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Plenum

Torsdag 26.11.2015 kl. 16.00—23.07

13. Lagmotion med forslag till lag om upphivande av lagen om farledsavgifter
Lagmotion LM 28/2015 rd Sirpa Paatero sd

Remissdebatt

Forste vice talman Mauri Pekkarinen: Arende 13 pa dagordningen presenteras for re-
missdebatt. Talmanskonferensen foreslar att drendet remitteras till kommunikationsutskot-
tet.

Debatt

22.26 Sirpa Paatero sd (esittelypuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Lakialoite vayla-
maksujen kumoamisesta: Suomen viennistd 90 prosenttia ja tuonnista 70 prosenttia kulkee
meritse — Suomi on saari. Tieddmme, kuinka merkittdvd osa suomalaisista niin metsa-,
metalli- kuin kemianteollisuuden tuotteista kulkee laivoilla.

Kun katson kauttakulkuliikenteen tilastoja vaikka Suomen suurimman Hamina—Kot-
ka-sataman kohdalta, se nayttda talld hetkelld miinus 14 prosenttia. Tdhdn on useampia syi-
ta.

Ensimmaéinen ja suuri, josta on eduskuntakin moneen kertaan keskustellut: rikkidirektii-
vit ovat tulleet, niiden kustannukset joittenkin arvioiden mukaan olivat 400 miljoonaa eu-
roa, joittenkin arvioiden mukaan 600 miljoonaa euroa. Elikkd lisdkustannuksia laivoille
siitd syystd, ettd joudutaan joko puhdistusjirjestelmiin tai joudutaan ostamaan kalliimpaa
polttoainetta. No, tdima tuli hyvin tiedossa olevien episodien jidlkeen.

Toinen asia on tietenkin se, ettd meilla talld hetkelld taloudessa on lama, niin Suomessa
kuin sitten mydskin naapurimaissa, elikkd Vendjankain talous ei ole kaikkein parhaim-
massa kunnossa, ja ruplan kurssi on niin halpa, ettd kauttakulkuliikenteessa eittimaétta silla
on myodskin vaikutuksia.

Se kolmas syy: viyldmaksu antaa tilld hetkelld kilpailuedun uusille satamille, joita on
rakentunut ja rakentumassa koko ajan tuonne Vendjén ja Baltian puolelle, siell4 ei ole vay-
lamaksua ollenkaan. Elikk& ndméa meidén satamamme tdadlla Suomessa kilpailevat ihan eri-
laisessa kilpailuasetelmassa muiden maiden satamiin verrattuna ja erityisesti, jos ajattelee
tidtd Suomenlahden pohjukkaa, jossa ne tavarat voivat helposti siirtya reitiltd toiselle, niin
kuin tilla hetkelld on jo tapahtunut, ettd ne kulkevat tuolta Baltiaa pitkin tai suoraan Pieta-
rin ldhelld oleviin satamiin. Ja tdssd kohtaa tietenkin se kilpailuetu on aika monta miljoo-
naa varustamoilta, jotka kayviét.

Sen lisdksi on ollut hyvinkin tiedossa, ettd viyldmaksujarjestelma on aika vaikeaselkoi-
nen ja se kohtelee eri lasteja hyvin erityylisesti. On useamman kerran jo mietitty, mikéa se
jarjestelma voisi olla, ja niitd muutoksia on tehty. Samoin on jo edellinen hallitus kyll4 sil-
loin sosialidemokraattien johdolla puolittanut viaylamaksut. Elikka sitd tasoa jo laskettiin
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(Jari Myllykosken vélihuuto) — puoleen — ja sen takia nyt sitten on perustetta jatkaa sité
linjaa. Tiedén, ettd mind olen téssd hieman radikaalimmalla linjalla kotkalaisena kansan-
edustajana, silld meidén sosialidemokraattien vaihtoehtobudjetissa on yhd edelleen taas
puolitus, mutta ehkéa tdima on vaihtoehto, ettd voidaan vetdi se kerralla nollille ja paétya siis
sithen jérjestelmédn, mika toisaalta on jo vaikkapa rautatie- tai tieliikenteessd. Nyt puhu-
taan tietysti tiemaksuista, mutta yleisesti ottaen valtio on hoitanut véylat, joilla kumipydrit
kulkevat. Miksi valtio ei my6skin hoitaisi niitd vaylid, joilla laivat kulkevat, ilman erillistd
maksua? Kysymys jddmaksuluokista tai jadvahvuuksista on tietysti perusteltu, ja sehdn on
ollut se syy, minki takia timmdistd vayldmaksua on kerétty, ettd satamien véylét saadaan
pidettyé auki ja ne saadaan pidettyd kunnossa. Minullekin on tullut palautetta siit4, ettd jos
ne poistetaan tdysin kokonaan, niin onko niin, ettd tinne Suomenlahden rannikoille tulee
sitten hyvin huonokuntoisia aluksia ja 6ljyvahinkojen maérdt ynnd muut lisdéntyvat. En
usko, etté télld hetkelld sitd riskid kovin suurena endé on siitd syystd, ettd ainakin sdilio-
aluksille on jo vaatimus kaksoispohjasta, jolloinka ne semmoiset kaikkein heikoimmassa
kunnossa olevat laivat eivit tietenkdén pysty tddlld jadolosuhteissa endd litkkenndiméaéan.

Téstd syystd olen tehnyt lakialoitteen ja my6skin siihen liittyvéin talousarvioaloitteen,
jotta meiddn satamamme ja se, ettd Suomi eldd viennistd, olisi totta myodskin tulevaisuu-
dessa.

22.31 Jari Myllykoski vas: Arvoisa herra puhemies! Taytyy sanoa, ettd hyvia lakialoittei-
ta olemme tdndén kuulleet ja pistéé todella pohtimaan minusta edustaja Paateron nikemys
siitd, ettd me olemme saari ja meidén vientiteollisuutemme ja yleensé teollisuutemme ja
kilpailukykymme lepdd paljon myos merikuljetusten varassa ja erityisesti merikuljetusten
varassa. Olisikohan ollut hallituksen alkutaipaleita, edellisen hallituksen, missé oli vasem-
mistolainen liikenneministeri Merja Kyllonen, jonka aikana néita ajatuksia ldhdettiin uu-
distamaan? Silloin Liikennevirasto teki mielesténi erityisen hyvén ehdotuksen siité, kuin-
ka meilld vayldmaksuja tulisi uudistaa, ja tuotiin juuri esille se, ettd meilld on erilaista vien-
titeollisuutta, vientiteollisuutta, johonka tuodaan raaka-aineita isoilla laivoilla. Satakun-
nassa meilld on metallurgista teollisuutta, johonka raaka-aineet Australiasta, Chilesti tule-
vat meriteitse, ja ne laivat kiyviét sielld, kukin niin sanotusti yhtid, ehké noin kolme tai kor-
keintaan neljd kertaa, maksavat aina tdyden védyldmaksun, kun vdyldmaksut ldhtevit
reittiliikenteeltd laskemaan kymmenen kerran jilkeen ja risteilyaluksilta kolmenkymme-
nen kerran jélkeen, jolloin he vapautuvat viyldmaksuista. Nyt olisi erityisen tirkedd, ettd
kun tdmai vayldmaksujérjestelma on, miké on, niin tdssd mieluummin jo sitten l&htisi tuolta
kannalta katsomaan kuin edustaja Paatero esityksesséén, etti poistetaan ne, jotta nyt olisi
vélitontd kilpailukykyd meidén vientiteollisuudelle, kun me pystyisimme talti osin kustan-
nuksia laskemaan.

Selkdmeren satamat maksavat ndistd viyldmaksuista saamaansa palautteeseen ndhden
1,72-kertaisen maksun, jolla sitten muitten satamien jddolosuhteet huomioiden pidetdin
véylid auki. Siind mielessd, kun meillé sataprosenttisesti melkeinpé kaikki isot alukset jou-
tuvat aina maksamaan ja se on erittdin iso taakka meidéan isolle vientiteollisuudelle eli me-
tallurgialle, johonka tuodaan raaka-aineet ulkomailta, niin se kohtuullistaisi ehdottomasti
tatd tilannetta oikeudenmukaisempaan suuntaan, mutta puolittaminen on hyvé asia. Mutta
se pitdisi my0s nyt aluskohdentaa niin, ettd timin, sanotaanko, vieldpd energiaintensiivi-
sen teollisuuden, jonka oikeastaan kaikki tuotteet menevit uudelleen vientiin, kilpailuky-
kya téssd kohtaa voitaisiin téltd osin vield enemmén parantaa.
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Mutta kiitos hyvésté aloitteesta ja sen suhteen, ettd titd keskustelua pitdé kdyda opposi-
tion ja hallituksen vililld. Toivotaan, ettd hallituspuolueet pohtivat aidosti tétékin lakialoi-
tetta.

22.35 Kalle Jokinen kok: Arvoisa herra puhemies! Téssd késittelyssd on siis edustaja
Paateron lakialoite vdyldmaksulain vdyldmaksun kumoamisesta. Viime kaudellahan tuo
véylamaksulaki muutettiin niin, ettd vdyldmaksua puolitettiin, ja silloin tuo puolitus méé-
riteltiin vuosille 2015—2017. Tdma oli osa rikkidirektiivikompensaatiota ja tydomarkkina-
ratkaisua, joilla haluttiin tukea Suomen vientiteollisuutta ja laskea sen vientikuljetusten
kustannuksia. On totta, ettd tdméd vdyldmaksu rasittaa suomalaista vientiteollisuutta ja
myos tietysti meidén tuontia, koska olemme vesimatkan pédsséd ndiden kuljetusten osalta
mité suurimmissa méérin.

Viime kaudella, kun titi viyldmaksupuolitusta tehtiin, myds tarkennettiin timén vayla-
maksun kohdentamista, ja se on kohdennettu niin, etté siind on painotettu alennuksella las-
tialuksia ja parhaita jéissdkulkuluokkia eli niitd aluksia, jotka eivit tarvitse valttimatta
jadnmurtoapua. Mielesténi se oli oikea ratkaisu, eli ei kohdisteta viyldmaksurasitusta niil-
le, joilla on jaissdkulkukykya. Tdma johtuu siitd, ettd padasiassa viyldmaksullahan on ra-
hoitettu meidén jaddnmurtokustannukset.

Edustaja Paatero toi tuossa esittelypuheenvuorossaan, joka oli varsin ansiokas ja asian-
tunteva, esille sen ongelman, etti tilld hetkelld esimerkiksi itdisen Suomenlahden satami-
en kilpailukyky heikkenee ja on heikentynyt huomattavasti verrattuna Venéjén valmistu-
neisiin satamiin. Muun muassa Ust-Lugan satama on sielld nyt vetényt sitd Hamina-Kot-
kan kautta kulkenutta transitoliikennetti, ja se on huomattavasti vahentényt sité transitolii-
kennettd meidin satamissa. Mutta timé kehityskulku on ollut tdysin vadjaaméaton: ndma
Vendjin suuret satamahankkeet valmistuvat, ja nehén on tehty nimenomaan sité silmalla
pitden, ettd transitoliikennettd Suomen kautta voidaan vihentaa. Siitd ndkokulmasta vayla-
maksun poistaminen ei tuo takaisin tité transitoliikennettd. Tdma ei ole apu siihen, vaan
kysymys on laajempi, ja timai ei ole se ratkaiseva kustannus, jolla se transitoliikenne saa-
taisiin takaisin.

Vield sitten tddlld on tdndan hyvin paljon eri puheenvuoroissa noussut esille SDP:n vaih-
toehtobudjetti ja se vastuullinen talousndkemys, jota SDP:n edustajat ovat tiélld omissa
puheenvuoroissaan korostaneet. Viylamaksulla kerdtddn 44 800 000 euroa ensi vuonna
jaanmurron kustannuksia kattamaan, ja silloin kun tdma oli kokonaan — nyt se on puoli-
tettu — se kertyma oli noin vajaat 90 miljoonaa euroa. Silloin tietysti kun vastuullisesti ta-
louteen suhtautuva taho tekee aloitteita timmoisen maksun kumoamisesta, olisi ehki koh-
tuullista, ettd se osoittaisi myds sitten, miten se jadnmurto kustannetaan. Vai otetaanko sii-
hen sitten lisdé velkaa, milld jaddnmurron kustannukset katetaan?

Toisaalta olen sitd mieltd, ettd viyldmaksujarjestelma on sellainen, etti siitd pitdisi Suo-
men kaltaisessa maassa paésté tavalla tai toisella eroon. Mutta téssi taloustilanteessa jokai-
nen euro tuonne valtion kassaan ja varsinkin tuohon vélttdméattémaén jadénmurron kustan-
nusten kattamiseen on tarpeen.

22.39 Jari Myllykoski vas: Arvoisa herra puhemies! Muuten niin ansiokas ja hyvé pu-
heenvuoro sai sen pienen loppusirdn, ettd politiikan pirulainen sitten tdhin kumminkin
vield mukaan vadnnettiin. Kyseessi oli kansanedustaja Paateron tekema lakialoite, joka oli
minusta ansiokas ja toi sen haasteen, etté titd asiaa pitdd todellakin tarkastella myds halli-
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tuksessa ja koko eduskunnassa, miké on suomalaisen vientiteollisuuden merkitys ja mah-
dollisuudet tissé maassa tuottaa hyvinvointia niin, ettd nditd meille térkeiti palveluita pys-
tytdén edelleen kustantamaan. Siind mielessd kylld kuulin, ettd edustaja Paatero on vield
tehnyt talousarvioaloitteenkin timén osalta. En 16yda sité téalta sosialidemokraattien vaih-
tochtobudjetista, joten haluaisin nyt erottaa nima kaksi asiaa. Tdssé en nyt 1dhde erityisesti
pitdméén sosialidemokraattien puolia, kun heitd ei yhtéédn tailld salissa ole, mutta pidin
tassd edustaja Paateron puolia siind mielessa, ettd hyva aloite.

Mielesténi myds tdtd koko jérjestelmid pitdisi nyt pohtia siitd ndkemyksesta juuri, etti
jos ei meillé vield pystytd padsemédn eroon kokonaisuudessa, niin titi pitiisi nihda ja kat-
soa my0s teollisuudenalakohtaisesti. Ehkd meidén tulevaisuudessa pitdd uskaltaa katsoa si-
td, minkélainen satamaverkosto meilld on, koska meilla on nytkin sellaisia satamayksikoi-
td, jotka pystyisivét koko viennin ja tuonnin kapasiteetin huolehtimaan, eli meilla 16ytyy
semmoisia keskittymii. Siind mielessé téssd on pakko se mainoslause vield sanoa, ettd kun
meilld on Porin Méntyluoto, syvésatama, joka on jddolosuhteissaan ylivoimainen ykkdo-
nen, niin pidetéén siitd kiinni, ettd kansantaloudellisesti my0s sitten tité keskustelua kay-
daan.

Riksdagen avslutade debatten.

Riksdagen remitterade drendet till kommunikationsutskottet.
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