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Plenum

Torsdag 3.12.2015 kl. 16.01—21.22

10. Lagmotion med forslag till lag om upphivande av lagen om farledsavgift
Lagmotion LM 22/2015 rd Eeva-Johanna Eloranta sd

Remissdebatt

Andre vice talman Paula Risikko: Arende 10 pa dagordningen presenteras for remissde-
batt. Talmanskonferensen foreslar att drendet remitteras till kommunikationsutskottet.

Debatt

20.03 Eeva-Johanna Eloranta sd (esittelypuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Transitolii-
kenne eli maan lapi tapahtuva tavaroiden ja raaka-aineiden kauttakulkuliikenne tuo talla
hetkelld kansantalouteemme yli 200 miljoonaa euroa ja 1 000 suoraa tyopaikkaa. Verotu-
loja transitoliikenne tuottaa noin 100 miljoonaa euroa. Transitotulot perustuvat kykyyn
hyodyntdd maan sijaintia ja osaamista. Alueellisesti taloudelliset ja tyo6llistdvat vaikutuk-
set ovat erittdin merkittdvid. Esimerkiksi Kotkan ja Kokkolan satamien liikenteesta yli kol-
masosa on transitoliikennetta.

Transitotulojen menettdminen vayldmaksujen kilpailua vairistdvan vaikutuksen takia
on tilld hetkelld uhkana. Suomen kautta kulkevan transitoliikenteen méaré on kuudessa
vuodessa laskenut voimakkaasti. Tonneissa mitattuna kyse on noin 20 prosentin laskusta.
Viyldmaksuja on kerdtty vuoteen 2014 asti vuosittain noin 80 miljoonaa euroa. Transito-
liikkenteen osuus tdstd summasta on noin 6—7 prosenttia eli 5—6 miljoonaa euroa. Ilman
vidyldmaksujen tuomaa rasitetta Suomen kautta kulkevan transitoliikenteen maird voisi
kasvaa huomattavasti, koska kilpailu satamien kesken Itdmerelld kiihtyy. Talld hetkella
transitolitkenne Suomen satamien kautta on 3—6 euroa kalliimpaa tonnilta kuin muiden
Itdimeren satamien kautta. Esimerkiksi Hamina-Kotkan satama hévidi Pietarin satamalle
merilitkennemaksuissa 5,6 euroa per tonni. Suuriin kuljetusvolyymeihin nojautuvassa lii-
ketoiminnassa tdtd kustannus- ja kilpailukykyeroa satamien vililld voidaan pitdd merkitta-
vand. Vaylamaksujemme vuoksi ulkomaisen operaattorin on edullisempaa ohjata transito-
liikkenne Baltian maiden ja Vendjén satamiin, jotka eivit viylamaksua peri ja joiden osuus
transitoliikenteessd kasvaa, vaikka Suomen satamista 16ytyisi Itdmeren alueen paras logis-
tinen osaaminen.

Jo vajaan kymmenyksen kasvu transitoliikenteen maéréssa riittdisi toisaalta kattamaan
valtion transitoliikenteeltd nykyisin kerddmat vdyldmaksutulot. Liikennemédiridn kaksin-
kertaistuminen riittdisi lisddntyneend verotulona kattamaan kaikki vaylanpito- ja jddnmur-
tokulut. Vaylamaksut on puolitettu vuosille 2015—2017. Tastékin huolimatta Suomen sa-
tamille jai vield negatiivinen kilpailuetu, ja transitoliikenne on maksualennuksesta huoli-
matta edelleen vaarassa vahentyd. Vdyldmaksujen poistaminen kokonaan tulisikin ottaa
harkintaan, sill4 niiden poistamisen vaikutuksesta verotulot voisivat kasvaa enemmén kuin
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mitd viyldmaksut valtion kassaan nykyiselldén tuovat. Vayldmaksun mahdollisen poista-
misen ratkaisussa tulisi huomioida liikenne- ja viestintdministerion budjetin alalla viylan-
pidon ja jadnmurron rahoitus.

Suomen satamilla on mahdollisuus kilpailla Itdmeren alueella nykyistd paljon suurem-
masta tulovirrasta, mikéli transitoliikennetti rajoittavat viyldmaksut poistetaan. Esimer-
kiksi Latviassa transitoliikenteen osuus bruttokansantuotteesta on jopa 14 prosenttia eli 3,7
miljardia euroa. Suomen kanssa transitoliikenteesté kilpailevissa Baltian maissa ja Vené-
jdlla transitoliikenne onkin nostettu strategiseen ja keskeiseen rooliin. Suomessa ei vastaa-
vaa linjausta ole kuitenkaan tehty.

Toinen varapuhemies Paula Risikko: Keskustelu jatkuu. — Edustaja Myllykoski.

20.06 Jari Myllykoski vas: Arvoisa rouva puhemies! On erityisen tarkeétd, ettd tima ky-
symys nostetaan esille jo tavallaan toisessa samankaltaisessa lakialoitteessa kuin mité jo
viime viikolla késiteltiin.

Nyt olisi vaan syyté kéyda titd keskustelua siten, ettd meidén, Suomen, tavallaan laiva-
litkkennettd vientiteollisuuden osalta ruvettaisiin ehkd pohtimaan viime kaudella tehdyn
Liikenneviraston ndkemyksen mukaan niin, ettd meilld satamien ja vientiteollisuuden osal-
ta pystyttdisiin tutkimaan sitd, voisiko sanoa, oikeudenmukaisuusperiaatteella ja sen vien-
tivetoisuus huomioiden.

Esimerkiksi meilld tuolla Satakunnassa satamat ovat sellaisessa asemassa, ettd meidéin
oma liitkenteemme sielld ja yritykset tavallaan sitten ovat maksumiehind néissé vaylamak-
suissa. Se tarkoittaa sitd, ettd kun isoja laivoja tulee satamaan, niin ne maksavat aina téy-
den vdyldmaksun, koska viyldmaksusta rahtiliikenteessd vapaudutaan vasta kymmenen
kerran jilkeen. Nyt satakuntalaiset satamat maksavat 1,72 kertaa saamiaan valtiovallan
palveluita, eli me kustannamme siell erittdin jadvapailla satama-alueilla monien muiden
pienten satamien kustannuksia, ja se on huono valinta.

Meidén pitda kehittdd rautatieliikennetté niin, ettd niissé satamissa, missé jdéolosuhteet
ovat hyvit, kannattaa titd vientiteollisuuden osalta olevaa toimintaa edelleen harjoittaa te-
hokkaammin. Siind mielessé ilahdun kyll4 tésté aloitteesta, ettd timé nostaa taas keskuste-
luun sen, kuinka meidédn kannattaa vientiteollisuutta palvella tdssd maassa.

20.09 Kari Uotila vas: Arvoisa rouva puhemies! Kylldhdn meidén satamamme joutuvat
kamppailemaan erittdin kovassa kilpailutilanteessa Itdmerella. Siihen, etti transitoliikenne
on viahentynyt voimakkaasti, on monta syytd. Siihen on esimerkiksi se syy, ettd Vendjille
on rakennettu uusia satamia ja Venéjé on siirtdnyt lilkennetté omiin satamiin. Kaikki muis-
tavat sen ajan, kun kauhistelimme rekkajonoja tuolla liikkenteessa, rekkajonoja Venéjén ra-
jalla ja rekkajonoja tuolla maantielld. Sitten olemme kauhistelleet sitd, kun niité ei ole ja
ndité tulojakaan ei sitd kautta tule. Elikkd Venijén taloudellinen tilanne on tietysti yksi kes-
keinen syy myoskin sentyyppisen transitoliikenteen vihenemiseen.

Mutta kuten tuossa edustaja Myllykoski totesi, kysymys on mydskin viyldmaksujen ra-
kenteesta ja siitd, milld tavalla ne kohtelevat erityyppisié laivoja. Ja juuri niitd Pohjanlah-
den satamiin menevié transitoliikenteen raaka-ainekuljetuksia, joita toimitetaan laivoilla ja
jotka ovat suhteellisen isoja mutta kéyvit hyvin harvoin néissi satamissa, timé nykyinen
jarjestelma ei valttimattd oikeudenmukaisesti kohtele. Tdssd on todellakin miettimisen
paikka jatkossa.
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20.10 Jari Myllykoski vas: Arvoisa rouva puhemies! Vield jatkaakseni tuota, mité edus-
taja Uotila sanoi, niin tatd rakennetta pitdd nyt pysty4 tarkastelemaan. Toistan edelleen, etti
on hyvé, ettd edustaja Eloranta on tehnyt téllaisen aloitteen, joka saa meidét keskustele-
maan tadlld. Valitettavasti sali on melko tyhjd, mutta toivotaan, etté timéa debatointi jatkuu
sitten myds niin, ettd hallituksessa ruvettaisiin huomioimaan sitd, mitka ovat talla hetkelld
ne kaikkein keskeisimmat, nyt heti mahdollistavat vientiteollisuuden avaimet. Se tarkoit-
taa sité, ettd meillé pitdd pystyé jatkamaan sitd ministeri Kylldsen avaamaa linjaa niin, etti
teollisuudelle luodaan tité kautta toimintaedellytyksié ja erityisesti vientiteollisuudelle.

Mutta vieldkin korostan sitd, ettd ndmé véyldmaksut pitdisi tehdéd sen Liikenneviraston
selvityksen mukaan niin, ettd ndma isot rahtialukset tulevat nopeammin sen alennuksen
piiriin. On kasittdmatonta, ettd meilld sielld Norilsk Nickel ja Boliden, jotka tuovat Aust-
raliasta ja Chilesté rikasteita, maksavat aina sataprosenttisesti sen viyldmaksun, kun taas
sitten jo kymmenennen kerran jélkeen laivaliikenne vapautuu tésté viyldmaksusta ja mat-
kustajaliikenteessd 30 kerran jélkeen, kun ne kdyvét satamassa. On kohtuutonta, ettd se
kaikkein térkein ja suurin vientiteollisuutemme kérki — néin satakuntalaisena sanotta-
koon metallurgia — on keskiossé, koska se on ldhes kaikki kuitenkin meidin vientiteolli-
suuttamme, mutta se raaka-aine tulee ulkomailta. Vihemmaén tulee rautateitd pitkin téssé
maassa sinne teollisuuslaitoksille titd tuotetta, ja siind mielessd nyt tdytyy ravistella halli-
tusta. Ja toivotaan, ettd edustaja Elorannan aloite (Puhemies koputtaa) ravistelee sitd van-
kasti.

20.12 Eeva-Johanna Eloranta sd: Arvoisa puhemies! On tosiaan totta, niin kuin taalla
mainittiin, ettd Vendjilla on tdméa uusi hieno satama, mutta me voisimme aivan hyvin kil-
pailla sen kanssa, koska suomalaiseen logistiseen osaamiseen luotetaan ja me olemme luo-
tettava kumppani tdssd. Mutta tosiaan, niin kuin sanoin, meidén satamiemme kautta se
transito on kalliimpaa kuin néissd muissa satamissa, ja sen takia tosiaan menetimme tati
kilpailuetua. Se tdssd erityisesti harmittaa, kun Baltian maissa ja Vendjilld on ymmaérretty
nostaa tdimaé transitoliikenne strategiseen ja keskeiseen rooliin — miksemme Suomessa ole
ymmértineet titd tehdd. Toivonkin, ettd hallitus miettisi titd asiaa?

Muistutan vield siitd, ettd tosiaankin Latviassa transiton osuus bkt:sti on jopa
14 prosenttia. Mitd tdmé voisi merkitd Suomelle? Loistavia mahdollisuuksia.

Riksdagen avslutade debatten.

Riksdagen remitterade drendet till kommunikationsutskottet.
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