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Taysistunto

Torstai 25.6.2020 klo 12.01—19.38

4.1. Suullinen kysymys koronaepidemiasta ja yksityisautoilun kustannuksista (Sheikki
Laakso ps)
Suullinen kysymys SKT 89/2020 vp

Suullinen kyselytunti
Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Edustaja Laakso.
Keskustelu

16.01 Sheikki Laakso ps: Arvoisa puhemies! Hyva hallitus, kun koronakaan ei tunnu vai-
kuttavan hallituksen suuruudenhulluun ilmastotavoitteitten pitdimiseen ja hallitus jakaa ra-
haa EU:n leviperiisesti toimineiden maiden pelastamiseen, oletteko paittdneet jo maksu-
mieheksi laittaa tihén kaikkeen suomalaiset yksityisautoilijat?

16.01 Liikenne- ja viestintiAministeri Timo Harakka (vastauspuheenvuoro): Arvoisa
puhemies! Oletan, etti liikkenne- ja viestintdvaliokunnan arvostetun jasenen kysymys on
osoitettu liikkenneministerille, ja tdhdn on helppo vastata, etté ei.

Meilla on erilaisia liikkennehankkeita merkittdvassd madrin nyt neljainnessa lisdtalousar-
viossa, jota tdmd talo késittelee. Liikennehankkeet ovat tarkedtd elvytystd seké lyhyelld ai-
kavélilld, jolloin ne tarjoavat tyopaikkoja, ettd myos pitkalld aikavélilld, kun ne mahdollis-
tavat myoskin yritysten tyovoiman liikkkuvuuden tdssd maassa ja yritystoiminnan ja elin-
keinotoiminnan edellytykset. Sithen ennen kaikkea vastaa tuo suuri teollisten investointi-
en paketti, jolla olemme mahdollistamassa suurta sellutehdasinvestointia Kemiin. Yhtena
osana tétd pakettia padllystimme teitd Suomessa tdnd kesénd yli 4 300 kilometrié, joka on
2,5 kertaa enemmaén kuin viime kesén4, joten jos kesdlomamatkallanne joudutte asfalttiau-
ton [Puhemies koputtaa] takia vihén hidastamaan, [Puhemies: Aika!] niin toivon, ettd ym-
marrétte, ettd siind Suomen talouden pyorat 1dhtevit pyoriméaan.

Ensimmaéinen varapuhemies Antti Rinne: Pyydén nyt niitd edustajia, jotka haluavat esit-
taa lisdkysymyksid, ilmoittautumaan painamalla V-painiketta ja nousemalla seisomaan.

16.03 Sheikki Laakso ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kun nyt viititte, et-
tette laita néitd maksuja autoilijoille, niin vakuutatteko, etti lisdd polttoaineen veroja ja
kayttomaksuja seka tietulleja ja ruuhkamaksuja ei tule, ja oletteko valmiit perumaan polt-
toaineverotuksen korotuksen, joka oli jo pistetty tdytantoon?

16.03 Valtiovarainministeri Matti Vanhanen (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhe-
mies! Paatoksid on tehty. Polttoaineveropéatokset ovat hallitusohjelmassa, ja nditd on teh-
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ty kdytdnnossé jokaisella vaalikaudella. Aikanaan katsoin ldpi timén vuosisadan korotuk-
set: kiytdnnossa joka vaalikaudella on tehty jokseenkin samansuuruiset paétokset, ja ne on
tehty fiskaalisilla perusteilla [Pia Viitasen vilihuuto] niin ettd turvataan polttoaineveron
tuoton saanti. Polttoaineverohan on senttipohjainen, ja se tarkoittaa sitd, etti ellei vaalikau-
sittain tehtdisi sitd suunnilleen inflaatiota vastaavaa korotusta, niin veron arvo heikentyisi.
Eli ei tehtyjé paatoksid peruta.

16.04 Jussi Halla-aho ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Etenkin péaa-
kaupunkiseudulla véaestokehitys on laadullisesti epidedullista. Niin sanottu muuttovoitto
koostuu suurelta osin ulkomaalaisista, jotka taas ovat suurelta osin ty6ttomid, tyoeldmén
ulkopuolella, alitydllistettyjé tai alipalkattuja.

Yksi tdimén niin sanotun muuttovoiton seuraus on se, ettid asumisen hinta nousee sieté-
méttomaksi. Tydssékdyvan mutta pienituloisen suomalaisen on yhéd vaikeampaa 10ytdd
kohtuuhintaista asuntoa, miké tietysti lisdéd liikkumisen tarvetta ja tyomatkaliikennettd.
Tyomatkat siis pitenevit erilaisten polititkkojen seurauksena, ja sen jdlkeen tyomatkat ha-
lutaan panna sakkoverolle esimerkiksi ruuhkamaksujen muodossa. Onko tdmé hallituksen
mielestd reilua, ja lisddko se tyon vastaanottamisen mielekkyyttd? Minkélaisiin toimiin
hallitus aikoo ryhtyéd, jotta ihmisten my0s suurissa kaupungeissa olisi mahdollista asua
sielld, missd tyopaikkojakin on?

16.05 Liikenne- ja viestintiministeri Timo Harakka (vastauspuheenvuoro):  Arvoisa
puhemies! Todella tirked kysymys varsinkin suurten kaupunkien asumisen kalleudesta.
Téhén ollaan pyritty vastaamaan siten, ettd suurimpien kaupunkiseutujen kanssa on tehty
maankayton, asumisen ja litkenteen vélisid sopimuksia, joilla halutaan taata kohtuuhintais-
ten asuntojen saatavuus neljilld suurimmalla kaupunkiseudulla, ja niistd ministeri Mikko-
nen voi tarvittaessa kertoa lisaé.

Téni pdivénd valtioneuvosto on péttanyt perustaa kaksi suunnitteluyhtiotd, jotka takaa-
vat nopeita raideyhteyksié sekd Turun suuntaan ettd Tampereelle ja siitd eteenpédin. Tdma
on historiallinen piiva. Sen tarkoitus ei suinkaan ole se, ettd ndmé luotijunat olisivat jotain
itseisarvoja, vaan se, ettd tyOssiakdyntialue laajenee, niin ettd niilld henkildilld, jotka esi-
merkiksi padkaupunkiseudulla kdyvait tydssi, sanotaan vaikka palopelastaja—opettaja-pa-
riskunnalla, olisi varaa esimerkiksi Salosta hankkia itselleen kohtuuhintainen asunto [Pu-
hemies koputtaa] ja silti kdydé puolen tunnin pédassé padkaupunkiseudulla tdissa.

16.06 Ympiristo- ja ilmastoministeri Krista Mikkonen (vastauspuheenvuoro): Arvoi-
sa puhemies! Kohtuuhintaisen asumisen varmistaminen on todella térkedi, ja sen takia me
olemme juuri tehneet nditdi MAL-sopimuksia. Niin kuin ministeri Harakka totesi, neuvot-
telutulokset on saatu nyt valmiiksi neljén suurimman kaupunkiseudun kanssa, ja silld ha-
lutaan varmistaa, ettd yhdessd kaupunkiseutujen kanssa huolehditaan siitd, ettd tonttitar-
jontaa riittdd, on riittdvasti ARA-tuotantoa, joka takaa kohtuuhintaisen asumisen, ja myds
siitd, ettd asunnot sijoittuvat silld tavalla hyvin, ettd pystyy myos joukkoliikennettd hyo-
dyntdméin. Nyt ndiden neljdn kaupunkiseudun liséksi tdlld hallituskaudella laajennetaan
tatd MAL-sopimusta myds kolmelle muulle seudulle, Kuopioon, Jyviskyldén ja Lahteen,
jandiden seutujen kanssa on nyt jo alettu kdyméén neuvotteluita, ja toivottavasti me niissi
myo0s etenemme niin, ettd voimme varmistaa hyvén yhteistyon kaupunkiseutujen kanssa
sekd sielld seudulla keskenéén ettd valtion ja seutujen kanssa.
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16.07 Riikka Slunga-Poutsalo ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Minid ha-
luan kylla palata takaisin noihin ruuhkamaksuasioihin. Hallitusohjelmassa lukee, ettd hal-
litus selvittdd mahdollisuudet sdatdd ruuhkamaksut mahdollistavaa lainsddadéntod. Péadkau-
punkiseudulla tdmaé tulisi tarkoittamaan sitd, ettd HSL olisi se, joka siitd péattiisi, koska
hallitushan siité ei paédtd emmeké me téélld eduskunnassa, me vain mahdollistamme.

Uudellamaalla on 26 kuntaa, joista HSL:44n kuuluu vain yhdeksén kuntaa, ja HSL:ssi
Helsingilla on 49,7 prosentin dénivalta, eli helsinkildiset tulevat padttdmaén siitd, kuinka
Karkkilasta tai Hyvink&éltd tai Lohjalta tai Raaseporista kuljetaan Helsingissa tdissé ja toi-
sinpdin. Haluaisinkin tiedustella hallitukselta: Missd vaiheessa tdma tilanne menee? Mi-
tenka te ndette: tukeeko tdmé todellakin Uudenmaan alueella tydllistymisté ja tdissé liik-
kumisen motivaatiota, jos siitd peritdén joidenkin arvioiden mukaan jopa tuhannen euron
paikkeilla olevaa vuosittaista maksua?

16.08 Valtiovarainministeri Matti Vanhanen (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhe-
mies! Kysyjélld on tarkempi tieto mahdollisen lainsdddanndn siséllostd kuin hallituksella.
Tama on hallitusohjelmassa, se on mahdollistavaa lainsdddantdd, mutta se, mikd sen sisél-
to on, ketkéd kaupungissa tai kaupunkiseudulla voisivat tehdd asiaan liittyvid paéatoksid —
ei siitd ole padtoksid. Koskeeko se vain kuntien katuverkostoa vai myos valtion rahoitta-
mia teitd — tésté ei ole paétoksid. Nostitte esiin yhden mahdollisen kehityskulun, mihin
suuntaan téllainen maksu saattaa viedd, mutta ei tésté hallituksen esitysté ole olemassa vie-
13.

16.09 Sari Multala kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Suomi on sitoutunut
puolittamaan liikenteen padstot vuoteen 2030 mennessd, miké on ddrimmaisen kunnianhi-
moinen tavoite. Liikkuminen on kuitenkin valttimattomyys myds tddlla padkaupunkiseu-
dulla, eiké autoilukaan sinilldén ole ongelma mutta autoilun synnyttdmét padstot ovat. Sen
vuoksi litkenteen verotuksen ja maksujen tulisi kohdistua pééstoihin, ei itse litkkumiseen.

Péaakaupunkiseudulle MAL-sopimuksenkin yhteydessé kaavaillulla ruuhkamaksulla on
kuitenkin valitettavasti juuri toisensuuntainen vaikutus. Se vaikeuttaa erityisesti niiden
tyossdkdyvien liikkumista, joiden on pakko liikkua siihen aikaan, jolloin ruuhkamaksut
olisivat voimassa, ja se tekee siitd dédrettomén kallista. Hallitus méérittelee sen, onko tdmé
ruuhkamaksu ylipdédtdan mahdollista ottaa kéyttoon. Sehén on jo osana titd MAL-sopi-
musta. Voitteko kertoa, miké on ruuhkamaksujen valmistelun eli timén lainséddénnon val-
mistelun tilanne talld hetkella?

16.10 Valtiovarainministeri Matti Vanhanen (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhe-
mies! Valmistelu ei ole kiynnissd sellaisella tavalla, ettd siséltdd voitaisiin arvioida. Sen
verran tuore ministeri olen, ettd ymmartidkseni vield ei valmistelutyoryhmikéén ole ole-
massa — nyt muut valtioneuvoston jidsenet saavat korjata, jos ndin on. Te olette varoituk-
sinenne hyvin etupainotteisia, ja aika niyttds, mihin suuntaan valmistelun kautta sisalto su-
juu.

Péadkaupunkiseudun liikenteen kannalta haluaisin nostaa kylld esille myos tdmén eti-
tyon. Korona-aikahan on osoittanut sen, miten ruuhkat ovat hévinneet, ja digitalisaation ja
etityon edistdmiselld voimme saavuttaa myo0s erittiin paljon ihmisten hyvinvoinnin, viih-
tyvyyden, liikenteen sujuvuuden kannalta, ja pitdd myds tdma ikdan kuin ndkdkulmana pi-
tad esilld niissd valmisteluissa, joissa vaikutetaan tdhén liikenteen maéraan.
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16.11 Ympiristo- ja ilmastoministeri Krista Mikkonen (vastauspuheenvuoro): Arvoi-
sa puhemies! Edustaja Multala nosti esiin ruuhkamaksut padkaupunkiseudun MAL-sopi-
muksessa kirjattuna seutujen kuntien yhteisend tahtona siitd, ettd valtio mahdollistaisi tél-
laisen lainsdddanndn. Nythén on se tilanne, ettd jos paikallisesti téllaista haluttaisiin kayt-
tdd, niin se ei ole lainkaan mahdollista. Sen takia tietysti on hyvé, ettd me voimme tehdi
sellaista mahdollistavaa lainsdddédntd4, ja se on totta kai sitten alueen omien kuntien késis-
sd, ottavatko he sitd kayttoon.

Mutta sen me tieddmme, niin kuin téssé tuli esiin, ettd litkenteen pééstdjen véahentdmi-
nen on ilmastotavoitteissa yksi keskeinen asia, missé meilld on paljon tehtédvié. Liikenne-
ministeridossd on valmisteilla fossiilittoman liikenteen tiekartta, ja on selvai, ettd siini tar-
vitaan erilaisia keinoja eri puolille Suomea. Joukkoliikenne toimii hyvin niilld alueilla,
missé on paljon ihmisid, mutta niilld alueilla, misséd ihmisid on vdhén, tietysti se henkilo-
autojen padstojen vihentdminen on oleellista, ja sithen voidaan vaikuttaa esimerkiksi lii-
kennebiokaasulla tai sdhkdautoja kdyttdmalld. Mutta sen haluan sanoa, [Puhemies koput-
taa] ettd liikenteen pédstdjen osalta nimenomaan kaupunkiseuduilla liikenteen paastot v-
henivit viime vuonna sen takia, ettd tdilld on ollut hyva raidejoukkoliikenne.

16.13 Timo Heinonen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Liikenteeltd
kerdtiédn yli 8 miljardia veroja. Endd emme kaipaa tdhdn maahan tiemaksuja ja ruuhkamak-
suja.

Kokoomus on esittinyt, ettd asfaltointiméérd nostettaisiin nyt 90-luvun laman tapaan yli
6 000 kilometriin vuodessa, mutta liikenteen pédstdjen ndkdkulmasta oleellista on myds
raideliikenne. VR pudotti omat vuoronsa noin 50 prosenttiin ja on palauttanut nyt valta-
osan vuoroista 85 prosenttiin. Poikittaisliikenne on tarkeéa, ja télld hetkelld Rithiméen ja
Lahden vililld ollaan edelleen sielld 50 prosentin tilanteessa eli korona-aikaisessa tilan-
teessa, vaikka kutakuinkin kaikki muut vuorot Suomessa on palautettu 85-prosenttisesti.
Kysyisin nyt ministeri Harakalta: kun tdméa on ostopalveluliikennettd, timé ei ole VR:n
péétds, vaan tdma on hallituksen paitds — se, kun hallitus maksaa ndmé matkat Rithima-
eltd Lahteen, [Puhemies koputtaa] ja ne ovat oleellisen térkeitd tyomatkojen kannalta —
niin oletteko valmiit nopeasti tekeméén ratkaisun, etti jo heindkuun alussa [Puhemies ko-
puttaa] ndmé vuorot palautetaan?

16.14 Liikenne- ja viestintiiministeri Timo Harakka (vastauspuheenvuoro): Arvoisa
puhemies! Tamé Kérkoldn kunnanvaltuustossa esille noussut kysymys on minulle tuttu, ja
nyt VR on palauttamassa liikennettd koronakriisia edeltéville tasolle. Se padivamaara, jol-
loin tdtd liikkennettd lisdtddn, on 10. elokuuta. Olisin toivonut, ettd se olisi voinut olla viik-
koa aikaisemmin, sen tdhden, ettd hallituksen laajan etityon suositukset paattyvit 1.8., ja
kun meillé on jo nyt kdynnissd Turvallisesti matkaan -kampanja, jolla pyrimme vakuutta-
maan suomalaiset siitd, ettd tyomatkailu ja ylipdatién joukkoliikenne on jdlleen turvallista,
kunhan huolehditaan turvavéleistd ja kunhan huolehditaan hygieniasta, niin siksi tarjon-
nan lisddminen on ddrimmdisen tdrked turvallisuustoimi. Olen ollut yhteydessd VR:dén
mainitsemastanne asiasta.

16.15 Raimo Piirainen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tailld ovat nous-
seet esille nimid MAL-sopimukset, ja nehén tukevat nimenomaan suurten kaupunkien lii-
kennettd, joukkoliikennettd ja kehittdmistd, mutta kun itse olen tuolta harvaan asutulta seu-



Poytikirjan asiakohta PTK 103/2020 vp

dulta, niin tiedén, ettd kun on pitkét etdisyydet, pitkdt matkat ja tydmatkat, niin sielld ainut
litkenneviline on henkildauto. Miten hallitus on arvioinut: jos jotakin korotuksia johonkin
tilanteeseen tehdéan, niin voisiko harvaan asutulla seudulla olla edullisempaa silld omalla
autolla litkkua tyomatkoja? Télla tavalla on mahdollista myds sitten tyollisyyttd parantaa,
koska se oma auto on ainut liikkkumisvaline télld hetkella.

16.15 Valtiovarainministeri Matti Vanhanen (vastauspuheenvuoro): Henkiléauto kuu-
luu suomalaiseen liikenteeseen. Aivan niin kuin kysyja totesi, suurimmassa osassa Suo-
mea merkittdvi osa, monilla alueilla ehki jopa valtaosa, tyomatkaliikenteesté ja asiointilii-
kenteesté perustuu henkildautoiluun. Henkildautoilun pédstjen vdhentdmiseksi Suomi on
tehnyt johdonmukaisesti pitkdén toimia. Biopolttoaineen sekoitevelvollisuus Suomen an-
siosta, uskallan sanoa, ylipddtdén Euroopassa saatiin liikkeelle, ja me olemme siihen pa-
nostaneet erittdin paljon. Henkiloautoliikenteen energiamuodot, sahkodistyminen ja muu,
ovat vahvassa vauhdissa. Eli asteittain myds henkildautoliikenteen puolella ominaispéds-
tot vahenevit merkittavésti, ja realiteetti ja tosiasia vaan on se, ettd suomalaisten asiointi ja
suomalaisten ty0 ja talous eivit toimi ilman henkildautoja, ja ei hallituksella ole tdssé ky-
symykseen verrattuna mitédn poikkeavaa sanaa.

16.17 Leena Meri ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Pddministeri kertoi, ettd
ei ole tietoa oikeastaan, mikd tdma ruuhkamaksukirjaus sielld hallitusohjelmassa on — jos
ndin oikein ymmarsin — ja totesitte, ettd koronan vuoksi nyt ndyttad olevankin niin, etti
ruuhkat ovat hivinneet, etityon vuoksi. Nythdn me tulemme oikeastaan siihen tilantee-
seen, ettd koko timi ruuhkamaksuhan on tiysin turha, ja hallitus voisikin todeta, etti tdhin
ruuhkamaksuajatukseen — teisté ei kukaan tunnu edes tietdvin, mikd se mahdollisesti edes
olisi — voitaisiin vetid raksit yli. Aika moni ihminen ottaa yhteytti siité, ettd he eivét ha-
lua ruuhkamaksuja eivitkd lisdé liikkumiseen kuluja. Taloustutkimus tutki tammikuussa
titd asiaa ja totesi, ettd autoileva omakotitaloasuja on muutenkin Marinin hallituksen il-
mastotavoitteiden maksaja. Jospa nyt luovuttaisiin tdstd ruuhkamaksutavoitteesta, teisti
kukaan ei tunnu aidosti tuntevan tai tietdvén sitd — se on jonkinlainen heitto. Voitteko,
paéministeri, sanoa, ettd poistetaan se sieltd turhana?

Ensimmiinen varapuhemies Antti Rinne: Pdéiministeri ei ole paikalla mutta varapdami-
nisteri, pdédministerin sijainen, on.

16.18 Valtiovarainministeri Matti Vanhanen (vastauspuheenvuoro): Joo, ei palata enda
vuosisadan alkupuolen nimikkeisiin. [Naurua]

Tiedén kylld, miké hallitusohjelmassa ruuhkamaksun sisdltd on. Se on mahdollistavaa
lainsdddantoa: luodaan mahdollisuus, ettd kunnat voivat harkita sitd. Mutta ei sen sisaltod
ole vield olemassa. Sen valmistelu ei ole kdynnissi. Tédssd kysymyksessé teilld ovat ennak-
ko-olettamukset hyvin vahvoja siitd, mik& sen sisélto tulisi olemaan. Tdhén palataan sitten
kun se hallitusohjelman mukaisella tavalla on valmisteltu.

16.18 Petri Honkonen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Meidén pi-
tdd muistaa, ettd kun puhumme liikenteen kéyttovoimista, siitd, milld autot kulkevat, niin
se on osa energiapolitiikan kokonaisuutta, ja ndimé monet uudet vaihtoehtoiset kayttovoi-
mat ovat todellisuudessa aika edullisia, esimerkiksi tim& ministeri Mikkosen jo esille nos-
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tama liikkennebiokaasu. Hallitus on kirjannut hallitusohjelmaan vahvasti timén liikenne-
biokaasun tuotannon edistdmisen, ja itse ajattelen néin, ettd haja-asutusalueilla pitkélld ai-
kavililld autokanta voisi isolta osin kulkea télld biokaasulla, ja sitten taas ajattelen niin,
ettd asutuskeskuksissa sdhkokayttdiset ajoneuvot varmasti tulevaisuudessa ovat se keskei-
nen kéyttovoima. Kysynkin hallitukselta: kuinka tdmé biokaasun tuotannon edistiminen
etenee, ja kuinka me voisimme edistdd tillaisten alueellisten biokaasun tuotantokeskitty-
mien syntymisté ja kehittdmistd? Biokaasua pitéd saada eteenpdin, ja keskusta on vahvasti
sen puolella. Perussuomalaiset ovat, kuten olemme huomanneet, venéldisen hiilen ja 6ljyn
salarakas edelleen, niin kuin tdmékin paiva osoittaa.

Ensimmiinen varapuhemies Antti Rinne: Ensin ministeri Harakka, sitten ministeri Lin-
tila.

16.20 Liikenne- ja viestintiministeri Timo Harakka (vastauspuheenvuoro): Kiitoksia
kysyjélle erittdin tirkedstd kysymyksestd. Biokaasu on erittdin varteenotettava vaihtoehto
nimenomaan sielld, missi vaihtoehtoisia kdyttovoimia noin muuten, esimerkiksi raskaassa
litkenteessd, ei muutoin ole jarkevéasti kaytettdvissa. Siksipd lisdtalousarvion yhteyteen on
kirjattu tdllainen raskaan liikenteen biokaasuohjelman tuki, joka ei kuulosta suurelta sum-
malta, 1 miljoonaa euroa, mutta se jo tdssé raskaan liikenteen kokonaisuudessa tarkoittaa,
ettd jos se kiytettdisiin nyt kerralla kokonaan, niin se kaksinkertaistaisi sen maéréan raskas-
ta liikkennettd, joka nyt biokaasulla kéy.

Ja laajentaisin kysymysténne vield sen verran, ettd Saksa on tdssé suuressa elvytyspake-
tissaan pééttanyt sijoittaa perdti 7 miljardia euroa vetytalouteen, ja meilli Suomessa on
erinomaista osaamista Lappeenrannan—Lahden teknillisesséd korkeakoulussa, LUTissa,
siitd, miten sahkdn avulla tuotettaisiin synteettisié polttoaineita, ja ndimé [Puhemies koput-
taa] mahdollistaisivat nykyisten polttomoottoriautojen pitemmén kayttoidn.

16.21 Elinkeinoministeri Mika Lintild (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies!
Edustaja Honkonen on ihan oikeassa kysymyksessaén. Biokaasutydryhmé luovutti minul-
le tyonsa tuossa jokunen kuukausi sitten, ja ehka voisi kuvata, ettd sielld on véhén téllainen
klassinen muna—kana-tilanne, eli koska ei ole tankkausasemia, ei tule kaasuautoja, ja kun
ei ole autoja, ei tule tankkausasemia. Sen takia hallitus on l&htenyt tukemaan tdmén jake-
luverkoston kasvattamista. Néen itse kylld sen, ettd kylld nima tulevat olemaan ihan mer-
kittdva osa, mutta kylld tima liikenteen jatkuminen tulee rakentumaan useista eri paloista.
Kuten ministeri Harakka totesi, Saksa tuo hyvin vahvasti vetyd, mutta todenndkdistd on,
ettd sen varsinainen aika on 20—30 vuotta sen jélkeen. Kylla tima vélipétka tulee olemaan
hyvin vahvasti pattereilla oleva, eli Suomessa oleva akkustrategia tulee olemaan &déretto-
mén tirked my0s liikenteen kannalta, eli sielld tullaan ndkeméan biopuolta, [Puhemies ko-
puttaa] sielld tullaan nikemaén sdhkdpuolta, sielld tullaan ndkemédin vetypuolta.

16.22 Ilkka Kanerva kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Ministeri Harakka
omassa vastauspuheenvuorossaan totesi, ettd tdndan on perustettu pari hankeyhtioté rata-
hankkeitten edistdmiseksi. Niitten historia tietysti on vdhan pidempi, viime vaalikaudessa,
jolloin valtiovarainministeri Orpo antoi sithen muistaakseni nelisenkymmentéd miljoonaa
edistddkseen nditd hankkeita, erityisesti tdtd kasvukolmiota Turku—Tampere—Helsinki
saadakseen siitd yhtendisen tyossidkdyntialueen. Erinomaista, ettd télld sektorilla edetédén.
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Téssd ovat kunnat mukana 50 prosentilla— eikd niin? — mutta ei kai oletus voi olla se,
ettd kunnat itse rakentamisvaiheessa, suunnittelun jélkeen, voisivat olla mukana investoi-
jina tdimén asian toteuttamiseen? Olennaista on kuitenkin saada ministeriltd nyt selvd vas-
taus siithen, ettd kun tdmé hyva kehityssuunta on se, minka tdilld toteamme yhteisesti, ja
kun siind edetddn, niin edetddnkd siind siiné jarjestyksessd, missd suunnitelmat ovat pisim-
mélla, eli padstddn [Puhemies koputtaa] tydssd kdytdnnon sovellutukseen heti, kun se on
suinkin mahdollista suunnittelullisen valmiuden myota.

16.23 Liikenne- ja viestintiiministeri Timo Harakka (vastauspuheenvuoro): Arvoisa
puhemies! Edustaja Kanerva aivan oikein jakoi téssd kunniaa tasta pitkésté prosessista mo-
nille eri tahoille. Haluaisin my06s muistuttaa nykyisen paédministerimme, silloisen liikenne-
ja viestintdministeri Sanna Marinin ansioista siind, ettd ndméa neuvottelut pantiin menes-
tyksekkadsti kdyntiin.

Rakentamisvaiheen rahoitusvaihtoehtoja on monia. Siiné voivat esimerkiksi kunnat olla
kiinteistokehityksen osalta mukana omalla panoksellaan, mutta my6skin uskon, ettd se tur-
vallisena infrastruktuurisijoituksena kiinnostaa kylld monia ihan kaupallisiakin toimijoita
my0skin ihan investointina. Tassd on koko paletti auki, ja se jarjestys, milld hankeyhtiot to-
teutuvat, tietysti riippuu juuri siitd, ettd ne itsendiset, toisistaan riippumattomat yhtiot toi-
mivat ja tuovat tulosta.

Eilen my0skin aloitettiin neuvottelut itdsuunnan suunnitteluyhtiéiden tunnustelemisek-
si, [Ilkka Kanerva: En mind sitd kysynyt! — Puhemies koputtaa] ja siind myoskin kiinnos-
taa se kysymys, miten sielld kaupungit ja kunnat sitoutuvat tdhan hankkeeseen tasapuoli-
sin ehdoin.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Myo6nnin vield tdhén kysymykseen alkupe-
rdisen kysymyksen esittdjille, edustaja Laaksolle kysymyksen.

16.25 Sheikki Laakso ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Hyva hallitus, jos
mahdollistetaan ruuhkamaksujen periminen, niin milld tavoin hallitus varmistaa, etteivit
isot kaupungit kayta titd vetovoimatekijand? No, tietysti sithen on vaikea vastata, kun ette
tienneet koko ruuhkamaksuhommista oikein mitddn. Heitetddn siihen kuitenkin kysymys:
kun polttoaineen verotus kuitenkin tulee nousemaan, vaikka te tadlld viittdisitte mitd, niin
milld tavalla suomalainen ammattiautoilija pidetdén vield néitten polttoainekorotuksien
jélkeen hengissa?

16.25 Liikenne- ja viestintdministeri Timo Harakka (vastauspuheenvuoro): Kiitos ky-
syjélle erittdin tarkeéstd kysymyksestd, koska nimenomaan kuljetusala on sellainen, joka
tdssé koronakriisissé on kérsinyt erittdin voimakkaasti. Me kaikki tieddmme henkilokulje-
tusten osalta, kuinka taksiyritykset, varsinkin pienet yksittdiset yrittdjét, ovat joutuneet ai-
van sietdmaittomiin vaikeuksiin, mutta myoskin isommat toimijat ja ihan perinteiset linja-
autoyhtiotkin ovat olleet vakavissa vaikeuksissa. Siksi on hyvi, etti ne ovat voineet nyt tul-
la hakemaan titi kustannustukea, josta dskettdin teimme péétoksid, plus liséksi arvonlisi-
veron palautusta.

Mutta onneksi meilld tavarakuljetus on toiminut osittain Huoltovarmuuskeskuksen huo-
lehtimien laivayhteyksien ansiosta yllattivan normaalisti verrattuna siihen, miké olisi ollut
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se pahin skenaario. Kylld me kannamme jatkuvasti huolta siitd, ettd tilld elinkeinolla séi-
lyy menestymisen edellytykset jatkossakin.

Kysymyksen késittely paéttyi.
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