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Taysistunto

Torstai 23.11.2017 klo 16.00—19.30

5. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi joukkoliikennelain 12 §:n muuttamisesta ja eriik-
si siihen liittyviksi laeiksi

Hallituksen esitys HE 144/2017 vp

Valiokunnan mietintd LiVM 20/2017 vp

Ensimmdinen kdsittely

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Ensimmaéiseen késittelyyn esitellddn péivijarjes-
tyksen 5. asia. Késittelyn pohjana on liikenne- ja viestintdvaliokunnan mietinté LiVM 20/
2017 vp. Nyt péatetddn lakichdotusten sisallosta.

Keskustelu

17.21 Mikko Savola kesk: Arvoisa herra puhemies! Tdssd joukkoliikennelain 12 §:n
muuttamisessahan késitelladn Helsingin seudun kuntayhtymén maéérittelya ja HKL:n maa-
rittelyd. Eli tdnne tulee kaksi kuntaa lisdd liikenteen jirjestdjiksi eli kunnallisiksi viran-
omaisiksi. Tdma laki kisittelee sitd, ketkd voivat kunnallista viranomaistoimintaa harjoit-
taa ja niin ollen jarjestid joukkoliikennepalveluita. Tama kysymyshén oli varsin ajankoh-
tainen, kun tété litkennekaarta késiteltiin tissd salissa joitain viikkoja sitten. Tima on tie-
tysti sikélikin aiheellinen, ettd kun tdma liikennekaari etenee, niin timéntyyppiset kysy-
mykset tulevat vastaan tuolla maakunnassa muuallakin.

Ja erityisesti raideliikenteeseenhén tdma liittyy, kun VR:n monopoli on paitetty purkaa
ja nyt sitten tulee uusia tapoja tuottaa niitd joukkoliikennepalveluita tuolla maakunnissa.
Eli VR ei tule tulevaisuudessa olemaan endi ainut toimija, joka tuolla liikkuu. En yhtdan
ithmettele sitd tyytyméattomyyttd, mitd ihmisilté tdlla hetkella tulee raideliikenteen palvelu-
jen suhteen. No, tietysti junat ovat tiynn4, ja se on hyva, paareitti kulkee hyvin, mutta kun
mennédn pikkuisenkin sivuun pééreitilta tai isompien kaupunkien vilisté, niin jo alkaa nii-
td ongelmia tulla. Eivétpa esimerkiksi edustaja Heinosen kotikulmilla ne junat meinaa py-
sdhtya laheskddn kaikilla Himeen pysikeilld, ja eipd meinaa pysdhtya kuin osa junista Sei-
ndjoen ja Tampereenkaan vilissd, Parkanossa, mité reittid itsekin tulee paljon kéytettyd —
puhumattakaan sitten niistd junista, jotka kulkevat poikittaisyhteyksié pitkin ja esimerkik-
si Haapamaéen rataa pitkin, joka kulkee sieltd omienkin kotiseutujeni ldpi. [Puhuja siirtyy
puhujakorokkeelle]

Herra puhemies! Jatketaanpa tadltad puhujakorokkeelta. — Kaiken kaikkiaan tdhén mei-
dén joukkoliikenteeseemme tiytyy parannuksia saada. Kylld kun useampia vuosia kunnal-
lispaattdjana on kiynyt taalla sitd niin sanottua edunvalvontaa harjoittamassa ja aina niista
rautatieliikenneyhteyksisté, joukkotieliikenneyhteyksistd eri ministereiden ja ministerion
virkamiesten kanssa puhumassa, kuinka niitd liikenneyhteyksid saataisiin tuolla maaseu-
dulla sdilytettyi, niin ollaan aina tultu niitten kysymysten déreen, ettd VR:n toimintaa on
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pikkuisen supistettu vuosi vuodelta. Kun télld hetkelld esimerkiksi tuota poikittaisliiken-
netté katsotaan sielld Haapaméen radan varressa, niin sielld kaksi junaparia liikkuu, ja kdy-
tannosséhén tilanne on se, ettd sitd rataa ihmiset eivét siind mittakaavassa pysty kaytta-
méén kuin heidén pitéisi kayttaa.

Raideliikenteenhén pitéd pystyd palvelemaan ensinnékin pendeldintid eli tyomatkalii-
kennettd. Sen pitdé pystyd vaihtoyhteyksié palvelemaan. Sen pitié pystyd palvelemaan pa-
remmin opiskelijoita, ettd he padsevit kotiseuduilleen ja kayttdméaan myos opiskeluihin
niitd raideyhteyksié, koska varsinkin korkeakoulut ovat maakuntakeskuksissa mutta hyvin
moni silti haluaa sielld kotiseudullakin kdydé useammin kuin vain jonkun kerran vuodessa
tai kuukaudessa. Eli titd joukkoliikennepuolta meidin pitdéd pystyéd kehittimién, ja sen
vuoksi uskon kylla siihen, etté télla raideliikenteen avaamisella pystymme saamaan uusia
toimijoita.

Nyt tullaan sitten siihen, mihinké tdmékin laki liittyy, eli uusien jarjestéjdoikeuksien an-
tamiseen. Kylld ainakin sielld meidén kotiseudullamme odotukset ovat korkealla. Eteld-
Pohjanmaan liitto, Pohjanmaan liitto, Pirkanmaan liitto ja Keski-Suomen liitto ovat yhdes-
sé lahteneet selvittimaén raidepilottia, jonka my6té kartoitetaan niin toimijoita kuin jérjes-
tdmistapoja sinne ja jossa pyritddn nimenomaan puuttumaan edelld mainittuihin ongelmiin
raideliikenteen saavutettavuudessa.

Mahdollisuuksiahan paljon on, ja matkailu on tietysti yksi niisté keskeisistd mahdolli-
suuksista. Aivan kuten varmasti moni on hyvié uutisia lukenut, niin niille seuduille tulee
pian uusia asukkaita Kiinasta, ja matkailijamairét tulevat aivan varmasti lisddntyméaén
pandojen tulon myo6tid mydskin ndiden ratayhteyksien varrella, joten sen vuoksi pitdd myos
tastd joukkoliikenteestd pystyd huolehtimaan paremmin ja tarjoamaan niité edellytyksié,
ettd niin kansainvéliset turistit kuin sitten ihan meidén suomalaiset turistimme pystyviét
myos joukkoliikennettd kdyttdimain matkailuun ja kdyméain eri matkailukohteissa ilman
omaa autoa.

Herra puhemies! Tdma laki on yksi osa liikennekaarta, ja se etenee. Selvitykset etenevét
janeuvottelut etenevét, ja minulla on kylla se usko, ettd kylla tastd hyvé kokonaisuus Suo-
meen saadaan aikaan, kun aika kuluu ja paéstién asioissa eteenpiin.

17.27 Ari Torniainen kesk: Herra puhemies! Tdssé salissa on useasti keskusteltu joukko-
lilkenteen kehittdmisestd ja etenkin tydmatkaliikenteen mahdollistamisesta eri joukkolii-
kennekulkuvilineitd hyodyntden. Tdma hallituksen esitys, tima lakiesitys, jossa muute-
taan joukkoliikennelakia siitd syystd, ettd Siuntion ja Tuusulan kunnat ovat halunneet, etti
ne voivat liittyd HSL:n eli Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymén toimivaltaiseen
alueeseen ja osaksi sitd, on 1dhtdisin Siuntion ja Tuusulan kunnan toiveista. Omalta osalta-
ni haluan kiittdd ministeri Bernerié ja myoskin hallitusta siitd nopeasta reagoinnista tdhén
asiaan. Siten timi esityksen kautta ja timén lain kautta siuntiolaiset ja tuusulalaiset voivat
tydmatkojaan suorittaa sitten useammalla joukkoliikennevélineell.

Kun tdti asiaa on késitelty liikenne- ja viestintdvaliokunnassa, niin timi mietint6 on yk-
simielinen. Se on hyvi asia. Siiné asiantuntijakuulemisessa tuli hyvin selkeésti esille timéa
lippu- ja maksujérjestelmien rajapintojen avaaminen. Se tarkoittaa sité, ettd yhdelld lipulla
voi suorittaa matkaketjun pisteestd A pisteen B kautta esimerkiksi pisteeseen C, vaikka
kéayttid eri joukkoliikennemuotoa, junaa tai bussia. Sen tulee olla kaiken a ja o, etté tdhén
jérjestelméédn meilld padstidn, mitd laki litkenteen palveluista edellyttdd mydskin. Tdma
edellyttdd nimenomaan sitd, etti rajapinnat ovat avoimia, ja erityisesti uudenlaisten matka-
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ketjuja tarjoavien palveluiden syntyminen vaatii valttimatti rajapintojen avaamista ja nii-
den hyddyntdmisen sallimista.

17.29 Timo Heinonen kok: Herra puhemies! Edustaja Savola pitkdssd puheenvuoros-
saan tétd asiaa hyvin kévi lapi, ja halusin oikeastaan tdssd, kun puhutaan nyt raideliiken-
teen sujuvuudesta, kiittdd myos ministeri Bernerid ja ministeri Orpoa siitd, etté tissé talous-
arvion tdydentévissd esityksessd vieddin eteenpédin myos pddradan raidekapasiteetin pa-
rantamista. Se on hyvin oleellinen téssé kokonaisuudessa. Kun raideliikennetti avataan,
niin kuten kuin edustaja Savola toi esille, ihmiset eivét ole tyytyvéisié tdlld hetkelld VR:n
tarjoamiin palveluihin. Tunnin juna miellyttdd niitd, jotka padsevit kyytiin, mutta matkan
varrella Himeenlinnasta, Riihiméeltd ja monesta muusta paikasta tunnin junaan ei piése
kyytiin, ja silloin matkat ovat puolentoista tai kahden tunnin matkoja. Silloin me tarvitsem-
me ndille reiteille lisdé toimijoita, ja timéd pairadan vilityskyvyn parantaminen helpottaa
koko Suomea ja on siind mielessé térked.

Tédma litkkumisen ja kuljettamisen ketjukokonaisuus, jota ministeri Berner on hyvélla
tavalla eteenpdin vienyt, on sité tulevaisuutta, mité tarvitaan. [hmisen pitdé voida jatkossa
ostaa esimerkiksi mobiilisovelluksella paketti, jossa kéytetddn sujuvasti erilaisia liikkumi-
sen keinoja. Se voi siséltdd taksia, linja-autoa, bussia, vaikkapa ratikkaa, miksi ei laivaan ja
lentokoneeseen asti ja niin poispéin. Silloin ollaan siinéd sujuvassa liikkumisessa ja viela
toivottavasti niin, ettd me saamme myds sinne maaseudulle nditd palveluita. Samassa au-
tossa pitdd voida kulkea pakettien, lapsien, mummojen ja tydssé kdyvien. Silloin me olem-
me sellaisessa litkkkumisessa ja kulkemisessa, josta hyotyvét kaikki suomalaiset.

17.31 Antero Laukkanen kd: Arvoisa herra puhemies! Minékin yhdyn néihin kiitoksiin,
mité tésté esityksestd on sanottu. On hyvi huomata se, ettd kun Suomi kaupungistuu ja eri-
tyisesti pddkaupunkiseutu laajenee kehyskuntiin, niin HSL:n, Helsingin seudun liikenteen,
rooli tulee laajentumaan, ja timé on nyt hyva suunta ja nédyttaa tietd sille, milté tulevaisuus
tuntuu.

T&élla edustaja Heinonen pohti hyvin suomalaisen raideliikenteen tulevaisuutta, mainit-
si tunnin junan. Oikeastaan tunnin juna on jo vanhanaikainen: meidén pitéisi alkaa puhua
Suomessa puolen tunnin junista. Olin hiljattain kdyméssi Kiinassa, missd ei endd rakenne-
ta juuri mitdédn muuta kuin luotijunaverkkoa, jolla pdésee jatkuvasti tasaisesti yli 300 kilo-
metrin nopeudella paikasta toiseen. Ajatella, jos meidénkin raidevisiomme 20 vuoden péé-
hén olisi sellainen, ettd Ouluun ja Rovaniemelle menee muutamassa tunnissa ja Tampere,
Turku ja Kouvola olisivat vain muutaman minuutin paéssa. Silloin kaikki ndma tydpaikka-
likkenteeseen liittyvét asiat, tydmatka-ajat ja muut, tulisi kerralla hoidettua. Miné viitén,
ettd meilld on vihén liian pieni visio Suomesta télld hetkelld, joten oikeastaan pdéministeri
Sipilélle sanon, ettd ei muuta kuin siivet leveélle ja ministeri Bernerille uutta tuulta purjei-
siin ja litkennevisio niin suureksi, ettd 20 vuoden péaéstd Suomessakin ndma luotijunat ovat
todellisuutta.

17.33 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa herra puhemies! Tdma hallituksen esitys ja liiken-
nevaliokunnan mietintd ovat hyvé kokonaisuus, miké osoittaa sen, ettd joukkoliikentee-
seen Suomessa kuitenkin panostetaan.

Se, ettd Tuusula ja Siuntio pddsevit Helsingin seudun kuntayhtymén toimivalta-alueen
sisélle, on hyvi asia ja varmaan auttaa hyvin hyvin montaa tyossi kéyvad ihmistd ja myos
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vapaa-aikaa viettivid perheitd ja niin edelleen. Elikka tdmé& on aivan oikea suunta, etti lii-
kennettd kehitetddn paikallisen tarpeen mukaan. Mutta samassa yhteydesséd on nostettava
esille myos koko maan liikennetarpeet. Paédrataverkko pitdd meilld saada kuntoon. Otan
vaikka yhden esimerkin, joka ei ole kuin muutaman kymmenen miljoonan euron remontti,
ja se on nopea itdrata Helsingistd Joensuuhun niin, ettd se Joensuun puoleinen pé, viimei-
nen Imatran jéilkeinen rataosa, saadaan siithen kuntoon, ettd sielld voi Pendolinolla litken-
ndidé tiyttd vauhtia, silld samalla vauhdilla milld ajetaan vaikka Helsinki—Hé&meenlinna-
vili tai Helsinki—Tampere-vili. Elikké siindkin hankkeessa on edetty jo pitkélle: on kor-
jattu rataa, on laitettu kuntoon, oiottu mutkia ja niin edelleen. Muutamasta tasoylikéaytévas-
td on kiinni, ettd padstdin nopeaan liikenteeseen.

Toinen asia: Kulunvalvontajérjestelmi on vield vanhanaikainen. Siis se on aivan kum-
mallinen juttu, se on vdhdn sama asia kuin jos kuka tahansa edustajista rakentaisi itselleen
hienon talon, mutta katto jdisi tekeméttd. Muuten erinomainen asia, mutta jii pikkusen va-
jaaksi. Samoin tdmé Joensuun rata: kaikki on saatu valmiiksi, liikenteelle on edellytykset,
mutta sitten parista pikku miljoonasta jaa kiinni, etté sitd koko kapasiteettia ei voida kayt-
taa.

Lopuksi, arvoisa puhemies, toivon viel4, ettd kun rataliikennetti Suomessa kehitetién,
niin meidén pitéisi nyt tehdé isoja linjainvestointeja, tarkoitan ratkaisevia muutoksia mei-
dén systeemeihimme. Ja iso muutos on se, ettd meidén pitdd saada pohjoisen kautta rata-
yhteys Pohjoiselle jddmerelle, ehdottomasti. Sinne on pédstdvd, koska se on yksi maail-
man tulevan kasvun suuria kehityskohtia. Se on varma pohjoisessa ulottuvuudessa — mil-
13 nimelld sitd aika monessa juhlapuheessa kutsutaan — ettd pohjoisessa on valtavat mal-
mivarat, 0ljyvarat, kaasuvarat ja monta muuta. Sielld on valtavaa kasvua odotettavissa 14-
hivuosikymmenind. Jos Suomi jéé tésté kehityskaaresta jélkeen, niin kdy huonosti.

17.35 Mikko Savola kesk: Herra puhemies! Edustaja Laukkanen visioi tuonne 20 vuo-
den péddhén raideliikennettd. Joo, luotijunat ja keskuskaupunkien viliset nopeat yhteydet
— siind on paljon mahdollisuuksia, mutta siind on my®s niitd riskejé, joita koetin tuossa
omassa puheenvuorossani kuvailla, nimenomaan siitd syystd, ettdi me emme voi unohtaa
nditd maaseutupaikkakuntien raideyhteyksid, emme niité vélipysdahdyksié, mitké jo pédra-
dan varrella ovat, puhumattakaan niistd muista yhteyksisté, jotka sitten tuolta paédradoilta
lahtevét eri suuntiin, ja kylld se oma huoli on erityisesti ndistd Suomen poikittaisliiken-
neyhteyksista.

Téssdhin joitain vuosia sitten oli EU-vetoinen hanke, johon osallistuivat maakuntaliitot
niin Suomesta, Ruotsista kuin Norjasta tistd Keskipohjolan alueelta, niin sanottu Keski-
pohjolan vihred kuljetuskéytéva oli timén hankkeen teema. Siihen kéytettiin miljoonia eu-
roja rahaa, ja sen keskeinen teema oli nimenomaan Norjan Trondheimista kulkevat kulje-
tukset aina tuonne Venéjén rajalle saakka, ja tdssd nima Suomen poikittaiset rautatieliiken-
neyhteydet kylld tulivat aivan keskeisiné esiin ja nimenomaan tdmé Haapamaien rata, joka
on olennainen osa sitd. Sielld pitkén tdhtdimen vision tulee olla radan sdhkdistdminen, kos-
ka séhkoistiminen mahdollistaa sitten myos niin ndmé nopeammat junat kuin uudemman
kaluston toimimaan néille raideliikenneyhteyksille. Sitd ennen kuitenkin pitdd avoimesti
katsoa niitd uusia vaihtoehtoja. Jos VR ei ole halukas toimimaan, niin silloin pitd néiti toi-
mintoja kehittdd niiden kanssa, jotka ovat, ja olen siitd hyvin tyytyvéinen, ettd muun muas-
sa maakuntaliitot siltd alueelta ovat yksituumaisesti viemédssé asiaa eteenpdin.
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17.37 Ari Torniainen kesk: Arvoisa herra puhemies! Kuten jo omassa puheenvuorossani
dsken totesin, niin timé hallituksen esitys parantaa nimenomaan Tuusulan ja Siuntion kun-
tien asukkaiden joukkoliikennettd, mutta koska tdssd keskustelussa on jo laajennettu koko
Suomea koskevaan joukkoliikenteeseen ja sinéllddn erittdin térkeddn asiaan, ettd koko
Suomesta puhutaan, kuten se yleensi pitdé ottaa huomioon, niin tuo padradan vélityskyky
on todellakin se iso kysymys eli se, miten sithen saadaan parannusta. Tosiasiassa, kun it-
sekin tuolta maakunnasta, Lappeenrannasta, junalla kuljen tinne Helsinkiin, yleensé se
pullonkaula on nimenomaan joko tuossa Tikkurilan, Pasilan tai sitten téssd aivan Helsin-
gin pédrautatieaseman alueella. Siind yleenséd se matka hidastuu, ja toivon, ettd titi asiaa
halutaan parantaa, niin kuin nyt on mydskin lisdtalousarvion kautta ja my6skin tdssé bud-
jetin tiydennysesityksessd tehty, halutaan parantaa nimenomaan nditd kohtia, ne ovat tar-
keitd. Silloin se padradan vilityskyky paranee.

Kaiken kaikkiaan tuo raideliikenteen tulevaisuus tietysti keskusteluttaa hyvin paljon, ja
siihen tulee panostaa. Meidén tulee panostaa myoskin siithen rautateiden peruskorjaukseen
nimenomaan tuolla koko Suomessa. Edustaja Hoskonen nosti muun muassa tuon Karjalan
radan kunnon ja kehittdmisen. Itse haluan tuoda sielté esille, ettd nyt parhaillaan suunnitel-
laan esimerkiksi Karjalan radan osuudella Luuméki—Imatra niin sanottua kaksoisraidetta
ja se ndyttad jadvin vain osittaiseksi kaksoisraiteeksi eli sithen tulee niitd ohituspaikkoja.
Toivon, ettd kun tuo suunnittelu viedddn ripeésti eteenpéin, padstdin mydskin toteutuk-
seen. Sielld todellakin odotetaan, ettd se toteutus pddsee kdyntiin. Nyt ndyttda, etti erda-
seenkin siltaan rakennetaan vaan penkat eika raiteita. [Puhemies koputtaa] Toivon, etté se-
kin saadaan kuntoon.

17.39 Antero Laukkanen kd: Arvoisa puhemies! Tosiaan téstd poikittaisliikenteesti,
josta edustaja Savola mainitsi, jaan kylld ihan timén syvén huolen myds. Sitten kun tdma
Siuntionkin pysékki pari vuotta sitten paétettiin ldhiliikenteelté lopettaa, se tuotti sen, ettd
tammoinen kasvava alue ldhes kokonaan hyytyi. Asuntojen hinnat laskivat, ja sielld oleva
yhteiso lakkasi investoimasta sithen omaan alueeseensa, koska heiltd yhdelld ainoalla pie-
nellé teolla vietiin elinvoima. Minusta téllaista ei pitdisi padstd tapahtumaan.

No, sitten yksi ndkdkulma vield: seuraava todella merkittivé, kasvava poikittaisliiken-
ne, niin sanottu Kehé IV, tulee olemaan hyvin merkittava kasvualue, ja pitdisi huomioida
tdmi Hangosta Kotkaan meneva reitti ja sitten nahda, ettd sielld on Kehi viitonen, Kehé
kuutonen, ja pitdé huoli, ettd tdmi poikittainen liikenne myds toimii.

17.40 Merja Mikisalo-Ropponen sd: Arvoisa puhemies! Edustaja Hoskoselle kiitokset
erittdin hyvéstd puheenvuorosta, mutta lisdisin sithen myos poikittaisliikenteen merkityk-
sen Pohjois-Karjalassa Joensuusta itdén. Témé junaliikenne on tédrked, jos halutaan pitéa
koko Suomi asuttuna. Siis koko liikenneinfran kehittdminen on toki tirkedd, mutta jos aja-
tellaan kestévén kehityksen nékdkulmasta, niin junaliikenteen kehittdmisestd tulee viela-
kin merkittdvampi asia. Ja jos edustaja Laukkasen visio saadaan toteutumaan — siis tule-
vaisuusvaliokunnan varapuheenjohtajana miné oikeasti uskon siithen visioon — niin voi-
daan ympaéristdd enemmén rasittavasta lentoliikenteesti siirtyd yhd useammin kayttdmaan
ympériston kannalta terveellisempié junayhteyksié.

Yleiskeskustelu paittyi.
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Eduskunta hyvéksyi hallituksen esitykseen HE 144/2017 vp siséltyvien 1.-3. lakiehdotuk-
sen siséllon mietinndn mukaisena. Lakiehdotusten ensimmaéinen késittely péattyi.



