Poytikirjan asiakohta PTK 124/2020 vp

Taysistunto

Tiistai 6.10.2020 klo 14.02—20.20

8. Hallituksen esitys eduskunnalle laeiksi sihkoajoneuvojen latauspisteisti ja latauspiste-
valmiuksista rakennuksissa seki rakennusten automaatio- ja ohjausjirjestelmisti ja
maankaytté- ja rakennuslain 126 §:n muuttamisesta

Hallituksen esitys HE 23/2020 vp

Valiokunnan mietintdé YmVM 5/2020 vp

Ensimmdinen kdsittely

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Ensimmaiiseen késittelyyn esitellddn paivijarjestyk-
sen 8. asia. Késittelyn pohjana on ympéristovaliokunnan mietint6 YmVM 5/2020 vp. Nyt
padtetdan lakiehdotusten sisillosta.

Esittelypuheenvuoron jilkeen on mahdollista kidyda debattia, jos sithen innokkuutta on.

Keskustelu

16.31 Hannu Hoskonen kesk (esittelypuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Hallituksen esi-
tykselld pannaan taytantoon rakennusten energiatehokkuutta koskeva direktiivi, joka sisél-
tdd velvoitteen liittyen sdhkdautojen latausinfrastruktuuriin. Uudella lainsdddannolla tay-
tetddn direktiivin vihimmaistason vaatimukset. Erdiltd osin vaatimustaso on hieman direk-
tiivid vaativampi. Esimerkiksi se, ettd uusien ja laajamittaisesti korjattavien asuinraken-
nusten osalta sdddettdva velvoite koskee taloja, joissa on vahintiédn viisi pysakointipaik-
kaa, kun direktiivin asettama raja on kymmenen pysékointipaikkaa.

Haluan téssé erityisesti korostaa sité, ettd velvoitteet koskevat taltd osin vain uusia ja
laajamittaisesti korjattavia rakennuksia. Téll6in on jarkevdd varautua putkittamalla tule-
viin latauspaikkoihin johdotukset valmiiksi, koska se on halvempaa toteuttaa silloin, kun
rakentamista tehddan. Valmiuden olemassaolo rakennuksissa my0s nostaa kiinteiston ar-
voa. Aina kannattaa muistaa, ettd esimerkiksi asfaltoiduilla pihamailla, kun putkitukset
ovat valmiina, sdistetddn valtavia summia, kun ei tarvitse pihamaita aukoa, vaan voidaan
vetdd pelkdt sdéhkdjohdot sinne jo valmiina oleviin putkituksiin.

Valiokunta tarkasteli huolellisesti sitd, mitd on tdllainen laajamittainen korjaustyo. La-
kiehdotuksen 3 §:n 3 kohdan mukaan laajamittaisella korjauksella tarkoitetaan korjausta,
jossa rakennuksen vaippaan tai rakennuksen teknisiin jarjestelmiin liittyvien korjausten
jélleenrakentamiskustannuksiin perustuvat kokonaiskustannukset ovat yli 25 prosenttia ra-
kennuksen arvosta rakennusmaan arvo pois lukien. Olennaista on, ettd laajamittaisen kor-
jauksen yhteydessa korjataan myds pysdkointipaikat ja pysakointipaikkojen tai rakennuk-
sen sdhkojarjestelma. Kysymyksessé ei ole siten mika tahansa korjaus, vaan sellainen, jon-
ka yhteydessé on yksinkertaisesti jarkevda varautua myds tulevaisuudessa rakennettaviin
latauspaikkoihin samalla tavoin kuin uutta rakennettaessa. Esimerkkina valiokuntakeskus-
teluista voin mainita sen, ettd jos taloon tehddén uusi peltikatto taikka vaihdetaan ikkunat ja
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ovet, niin tdima ei ole sellainen remontti, vaan se on ihan normaalia kodin korjaamista. Tai
keittidremontti: se ei edellytd téllaista sdhkolatauspaikkojen tekemistd siind vaiheessa.
Elikké se koskee sellaisia remontteja, kun kajotaan vahvasti talon runkorakenteisiin ja pe-
ruskorjataan.

Ympdristovaliokunta korostaa my®0s, ettd timi sdhkoautojen latausinfraa koskeva lain-
sdddanto ei muuta johdonmukaista teknologianeutraalia ilmastopolitiikkaa, vaan esimer-
kiksi biopolttoaineiden ja biokaasun kéyton lisddmisen tavoitteita toteutetaan osaltaan en-
tiseen tapaan muualla lainsdédddnndssd. Valiokunta korostaa, etti kaikkia toimia litkenteen
padstdvihennystavoitteiden saavuttamiseksi tarvitaan ja niité tulee toteuttaa mahdollisim-
man pian.

Arvoisa puhemies! Uudesta ilmastovuosikertomuksesta ilmenee, ettd sdhkdautojen
miird kasvoi vuonna 2019 merkittavasti. Kasvua oli seké ladattavissa hybrideissé ettd
tdyssidhkoautoissa. Vuonna 2019 Suomen tdyssédhkoautojen madrd 1dhes kaksinkertaistui
verrattuna vuoden 2018 maarad. Tayssdhkoautojen osuus kaikista sihkokayttoisistd autois-
ta on viime vuosina ollut noin 20 prosenttia. Keskipitkdn aikavilin ilmastopolitiikan suun-
nitelmassa on asetettu tavoitteeksi, ettd Suomessa olisi vuonna 2030 yhteensé vahintédén
250 000 sdhkoautoa, joko siis tdyssdhkoautoa tai ladattavaa hybridid, sekd vdhintdin
50 000 kaasuautoa. Séhkodautojen osalta néyttia silté, ettd 250 000:n auton tavoite saavu-
tetaan nykyisilld ohjauskeinoilla helposti. Sdhkdautoja on vuonna 2030 todennikoisesti jo
paljon enemmén.

Arvoisa puhemies! Korostan vield, ettd tima uusi lainsdadanto ei vaikuta milldan tavoin
sithen, miten latauspisteen asentamisen kustannukset jaetaan taloyhtidssé. Oikeusministe-
ridssé on aloitettu asunto-osakeyhtidlain muutostarpeiden kartoittaminen. Valiokunta pi-
tad tatd erittdin tirkednd kiirehtien selvityksia ja tarpeellisten muutosesitysten valmistelua,
jotta epéselvyydet taloyhtididen sisdisessd padtoksenteossa eivat muodostu esteeksi sahko-
autojen hankinnalle.

Té&hin mietintdon siséltyy kaksi vastalausetta.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Kiitokset, edustaja Hoskonen. Nyt oliko halukkuut-
ta kdyd4 debattia aiheeseen liittyen?

16.36 Tiina Elo vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Suomen tavoitteena on
litkenteen pééstdjen puolittaminen vuoteen 2030 mennessé ja fossiiliton liikenne vuoteen
2045 mennessi, ja se edellyttdd liikenteen mittavaa sdhkdistamisté, ja se puolestaan edel-
lyttad sdhkoautojen latausinfran merkittdvad lisidmista erityisesti kotien yhteyteen ja tyo-
paikoille, joissa ihmiset autojaan lataavat.

Pédosin tdima hallituksen esitys noudattelee latausinfran ja -pisteiden rakentamisen osal-
ta EU-direktiivin tasoa. Joiltain osin velvoitteet ovat direktiivid kunnianhimoisempia mut-
ta vain uusien ja laajasti korjattavien rakennusten osalta. Nyt on tirkedd huomata, etté tis-
sé siis rakennetaan ennen kaikkea parempia valmiuksia my6s tulevaisuuden séhkoautoili-
joita varten.

Hallituksen esityksessd on huomioitu myds se, etteivét velvoitteet kasva rakennusten
omistajille kohtuuttomiksi. Muun muassa mikroyritykset on vapautettu velvoitteista.

Arvoisa puhemies! Kuten valiokunnan puheenjohtajakin tuossa kuvasi, tima hallituk-
sen esitys on huolella harkittu kokonaisuus, jolla saamme parannettua sdhkdautoilun edel-
lytyksid Suomessa.
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16.37 Johan Kvarnstrom sd (vastauspuheenvuoro): Arade talman, arvoisa puhemies!
Téma esitys on kunnianhimoinen, niin kuin pitddkin olla. Saavutamme win-win-tilanteen,
kun voimme parantaa rakennusten energiatehokkuutta ja hillitd ilmastonmuutosta.
Opposition vastalauseiden mukaan jotkut ndistd velvoitteista ovat liian raskaita, mutta
kuten ympéristovaliokunta lausuu, on edullisempaa asentaa latauspistevalmius uusiin ja
laajasti korjattaviin asuinrakennuksiin, joissa on yli nelja pysédkdintipaikkaa, verrattuna jal-
kikdteen tehtdviin asennuksiin, ja ennemmin tai my6hemmin tétd valmiutta tarvitaan kaik-
kialla. Pitda paikkansa, etté esitys on vaativampi asuinrakennusten kohdalla kuin sen taus-
talla oleva direktiivi. Ndin on, koska hallituksen ilmastopolitiikka on kunnianhimoinen.

Arade talman! Det #r en viktig proposition med tanke pa framtidens byggnader, trafik och
vara klimatmal. Ambitionsnivan dr hog da direktivet implementeras, och det ér bra. Jag
hoppas att vi ocksa kan fortsétta utveckla ett konkret nordiskt samarbete i dessa fragor, inte
minst av praktiska skél, sirskilt med tanke pa laddstationerna. — Tack, kiitos.

16.38 Sari Multala kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! On kiitettdva silloin,
kun sen aihetta on. Vaikka tdma hallituksen esitys alkuperdisestd aikataulustaan merkitta-
vésti myOhéstyi, niin sen myd&ta tulleet muutokset ovat erittéin hyvié.

Téssdhin siis kohtuullistettiin kohtuullisen murskaavan lausuntopalautteen jilkeen tété
hallituksen esitystd ldhelle sitd direktiivin minimitasoa kaikilta muilta osin paitsi mita tu-
lee néihin taloyhtidihin. Kokoomuksen vastalause liittyy nimenomaan tdhén hallituksen
esityksen velvoitteeseen, jossa siis vaaditaan nyt tiukempia velvoitteita taloyhtioille uusis-
sa rakennuksissa tai suurissa remonteissa. Esityksen vaatimus toisi velvoitteiden piiriin
30 000 pienté taloyhtidté, joilla ei ole vélttdmattd taloudellisia resursseja muutostyohdn, ja
tdmé muutostyd toki sitten vaaditaan ympéri Suomen, myds sellaisissa paikoissa, joissa
sdhkoautot todennékdisesti eivit vélttdméttd ole monenkaan vuoden péésté vield se toden-
nékdisin tapa liikkkua. Tiukempi vaatimus toisi 75 prosentin lisdyksen taloyhtiéiden méé-
rdén mutta ainoastaan vain 20 prosenttia [Puhemies koputtaa] lisd4 autopaikkoja velvoit-
teiden piiriin. Tédhén perustuu vastalauseemme.

16.40 Riikka Purra ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Todella hallituksen ta-
voite on kunnianhimoinen, ja sitd voi sanoa liian kunnianhimoiseksi erityisesti tissé talou-
dellisessa tilanteessa. Tdma esitys tosiaan on mennyt parempaan suuntaan murskakritiik-
kilausuntokierroksen jilkeen, ja siitd on poistettu esimerkiksi néitd mikroyrittdjien velvoit-
teita, mutta edelleenkin siind on samoja ongelmia, yleisproblematiikka on sama kuin aiem-
minkin, ja direktiivid tiukempi tdmai tosiaan on asuinrakennusten kohdalla.

Perussuomalaiset ovat sitd mieltd, ettd erityisesti tillaisessa tilanteessa meidén ei pitéisi
tehdi toimia, jotka kurjistavat, oli sitten yrittdjd, kauppa, asukas tai kuka tahansa kansalai-
nen. Pdinvastoin meidén pitdisi tehdd semmoisia toimia, jotka parantavat ostovoimaa, pa-
rantavat tilannetta tydmarkkinoilla ja muuten.

Tassd padpointti on tietysti se, mitd tulee sitten siihen, ettd tima on ilmastopolitiikkaa,
ettd meidén suurin ongelmamme ei ole peruskuluttajalla se, ettd haneltd puuttuu infra lada-
ta sdhkoautoansa, vaan toistaiseksi suurin ongelma on vielé se, [Puhemies koputtaa] etti
ihmisilla ei ole varaa ostaa néité autoja.
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16.41 Hanna Kosonen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tdméa esitys on
hyvé esitys ja tirked reitti kohti ilmastopolitiikkaa, jota tdma hallitus haluaa olla tekemais-
sd. Sdhkdistyminen on ihan varmasti valtavirtaa ja tulee lisddntyméén myos liikkenteessé ja
on valttdméaton, kun haluamme tavoitella kunnianhimoisia tavoitteita, mitd meidédn halli-
tuksella on. Séhkoautoilu tulee lisddntymaéén, on lisdéntynyt jo paljon, kuten ympéristova-
liokunnan puheenjohtajan alustuksessa kuultiin. On my0s todettava se, ettd séhkoautoilu ei
ole vield kaikkien ulottuvilla, ja toivonkin kovasti, ettd markkinat tuovat ja yritykset tuovat
sellaisia sdhkoautoja saataville, ettd sdhkoautoilu olisi kaikkien ulottuvilla paremmin. Sen
takia tdma esitys on tirked, ettd sitten kun on edullisia autoja saatavilla, [Puhemies koput-
taa] my0s se lataaminen olisi helppoa. Tamé on valmistautumista siihen tilanteeseen.

16.42 Mai Kiveli vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! On hyvi aloittaa siitd
isosta kuvasta, miksi tdma laki tehddén. Ensinnékin tdssd on tietenkin kyse EU-direktiivin
toimeenpanosta, ja tdma direktiivi liittyy EU:n puhtaan energian pakettiin, eli kdytinnossi
tdma on osa sitd EU-kokonaisuutta, jolla on tarkoitus hillitd ilmastonmuutosta Euroopassa.
Téssd on kédytinnossi kyse ilmastokestivin siirtymén edistimisestd, ja niin kuin taélld on
hyvin tullut esille, niin meilld tosiaan on merkittdva padstovihennyspotentiaali liikkentees-
sd.

Sitten erityisesti perussuomalaisille on hyva todeta, etté kyllé hallitus on edelleen sitou-
tunut meidén ilmastotavoitteeseen, ja siksi néité kaikkia toimia tarvitaan. Aivan kuten ym-
péristdvaliokunnan puheenjohtaja totesi, niin kaikkia toimia litkenteen péédstovahennysta-
voitteiden saavuttamiseksi tarvitaan ja niitd tulee toteuttaa mahdollisimman pian, aivan ku-
ten ympéristovaliokunnan mietinndssé toteamme. [Puhemies koputtaa] Témaé liikenteen
sdhkoistyminen on erittdin tarpeellinen muutos, ja autokanta tulee muuttumaan joka ta-
pauksessa.

16.43 Mauri Peltokangas ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Téassd ollaan ka-
sittelemédssd kuviota eduskunnalle laeiksi sdhkdajoneuvojen latauspisteistd. Tdssd on nyt
mainittu, ettd meilld on sdhkoautojen kokonaisosuus, siis tédyssdhkdautoja, 20 prosenttia,
mutta nyt muistuttaisin, ettd sdhkdautojen maird kokonaisesta automééristd on noin pro-
sentin luokkaa, niin ettd kansalle tulee se todellinen tieto, mité tdsséd nyt ollaan tekemissa.
Siis noin prosentti on séhkodautoja, ja nyt ollaan lakia tekemissa siité, ettd lahestulkoon
joka kulmalle kustannuksia lisatéén.

Perussuomalaiset vastustavat téllaista ilmastoposeeraamista ja kehitysté varsinkin téssi
yhteiskunnallisessa tilanteessa, jossa eldimme nyt. Me emme voi emmeka edes halua ryh-
ménd edesauttaa Euroopan unionin liian kunnianhimoisia ilmastopoliittisia tavoitteita,
etenkddn kun télla esitykselld ei pelasteta ilmastoa vaan ainoastaan aiheutetaan kuluja ih-
misille sekd heikkenemisti teollisuuden kilpailukykyyn. Ndinhén siind tulee kdyméaan. —
Kiitos.

16.45 Markku Eestili kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Itse mind pidén
tatd lakiesitystd padsaéntoisesti hyvand. Ehka yksi pikku seikka olisi voinut olla tdmaé alu-
eellisen ndkokulman vahvempi huomioon ottaminen, mutta kun tdna paivina ainakin talla
talousalueella, ei varmaan tuolla Inarissa mutta tdlld talousalueella, joka viides ostettava
auto on ladattava hybridi eli plugari tai sdhkdauto, niin kylldhan tdmi on téné pdivéna rea-
lismia, ettd ihmiset, kuluttajat, haluavat pysyé téssé ilmastokeskustelussa mukana omalla
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ostokayttaytymisellddn. Se on totta, ettd kaikilla ei tule koskaan olemaan varaa uusiin au-
toihin, ei séhkoautoihin eikd moniin muunkaanlaisiin, ja meidén tiytyy ajatella aina koko
kansaa.

Mutta kun valiokunta korostaa, etté kaikkia toimintoja liikenteen paédstovahennystavoit-
teiden saavuttamiseksi tarvitaan ja niité tulee toteuttaa mahdollisimman pian, niin ottakaa,
hyvat hallituspuolueet, vakavasti se, ettd poistatte autoveron, koska jos sité ei poisteta, niin
kaikki Keski-Euroopan ylijaama tulee tinne Suomeen ja paistotavoitteet tulevat karkaa-
maan.

16.46 Ari Torniainen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Tama halli-
tuksen esitys on parantunut huomattavasti siitd luonnoksesta, joka léhti lausunnoille. Lau-
sunnonantajien nikemyksié on siis kuultu. Hallitus on kuullut niitd, ja mydskin ymparisto-
valiokunnassa on ne pantu merkille ja sielld myskin vield parannettu.

Kéaytdnnosséd tdma tarkoittaa sité, arvoisa oppositio, ettd olemassa oleville, nykyisille
asuinrakennuksille ei tule velvoitteita pois lukien, jos talossa ollaan tekemédssé laajamittai-
sia remontteja. Velvoitteet koskisivat ainoastaan silloin, kun rakennuksessa on enemmén
kuin nelji pysékointipaikkaa, ja kdytdnnossa tilanteessa pitdisi asentaa se latausvalmius. Ja
tarkedd on se, ettd ympaéristovaliokunnassa maériteltiin, miké on se laajamittainen korjaus,
ja se on kdytdnndssd 25 prosenttia siitd rakennuksen nykyarvosta. Se on olennainen asia,
mika tdssd on mydskin nyt oikeastaan ensi kertaa mééritelty. Mydskin yrityseldma, eten-
kin pienet yritykset on huomioitu tdssé hallituksen esityksessé, [Puhemies koputtaa] ja hei-
dén toiveensa.

16.47 Raimo Piirainen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! En ole ymparisto-
valiokunnan jdsen mutta lueskelin tdtd ympéristovaliokunnan lausuntoa, ja timé on todella
kestdvéasti perusteltu ja nimenomaan justiinsa tima kohta, kun tiélla todetaan siis ndin: ”Ei
latauspistevalmiuksien rakentamista tule ylimitoittaa eiké investoida sellaisiin ratkaisui-
hin, jotka saattavat nopeasti vanhentua teknisesti.” Elikkd on huomioitu tissd myos se, ettd
ei tehdé turhia investointeja. Ja kun tiedetédén, ettd varsinkin kun tuommoisissakin 22 kilo-
wattiampeerista on kysymys, niin se ei ole mikédan ohut kaapeli silloin kysymyksessé, kun
taytyy virtaa liikutella sitd pitkin, joten timmdisten kaapeleitten vetdmiset ovat semmoi-
sia, mitkd tulevat merkittdvien remonttien yhteydessé tehtévéksi, ja oliko niin, ettd jos on
25 prosenttia korjausrakentamista, niin silloin voitaisiin velvoittaa, mutta tarkoittaa edel-
leenkin néitd suuria, laajoja korjauksia. Pidén tété erittdin hyvand asiana [Puhemies koput-
taa] tulevaisuutta ajatellen. — Kiitos.

16.48 Inka Hopsu vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Suomi on sitoutunut
olemaan hiilineutraali vuoteen 2035 mennessd. Téméa on kunnianhimoinen tavoite, joka ei
toteudu pelkilld kauniilla sanoilla, vaan tarvitaan konkreettisia toimia, ja téssi on yksi sel-
lainen.

Teknologian tutkimuskeskus VTT, Motiva ja Suomen Kiinteistoliitto toteuttivat tdm-
moisen GASELLI-hankkeen. Sen mukaan suurimmat puutteet latausinfrassa ovat nimen-
omaan taloyhtidissd asukaspysdkoinnissa ja tydpaikkalatauksessa. Hankkeen suosituksina
esitetdénkin muun muassa sitd, etti panostuksia sdhkdautojen kotilataamisen edistdmiseen
erityisesti erilaisissa taloyhtidissi jatkettaisiin. Suositusten mukaan tydpaikkoja tulisi kan-
nustaa ja my0s ohjata investoimaan latausmahdollisuuksiin, koska tydpaikan latauspisteen
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puute on usein esteend sdhkdautoa tyomatka-ajoneuvoksi harkitsevalle ja my0s ohjaa
hybridiautojen kaytossa. Juuri tdhén tdma vastaa hyvin.

16.49 Merja Kyllonen vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Kiitoksia tis-
td uudesta laista. Latauspisteitd ja -valmiuksia on toivottavasti tulevaisuudessa huomatta-
van paljon enemmén kuin téné pdivand. Liikenteen padstovahennysvelvoitteet eivit vali-
tettavasti ihan vain téyty tdlld sdhkdautokuviolla, vaan meidén tdytyy saada kylld koko po-
tentiaali toimenpiteitd kdyttoon: niin kestivisti tuotettuja biopolttoaineita, biokaasua, nes-
temaéisid polttoaineita kuin myoskin sitten timé uudenlainen synteettinen polttoaine, joka
sieltd suljetun hiilidioksidikierron systeemistd pystytién tuottamaan.

Liikenteen verojen maksujarjestelméuudistus etenee omaa tahtiansa. Toivottavasti sille
16ytyy sitten joku paiva esityksen taloon tullessa mydskin tukea — vuosikausiahan siti on
tdssé veivattu, eikd kovin suurta intoa ole 16ytynyt.

Naistd kaasu- ja nestepolttoainekonversioista sanoisin my0s sen verran, ettd kun koko
ajoneuvon elinaikaisia paéstdja ja kdyttdelinkaarta katsotaan, niin kylldhén kiertotalousna-
kokulmasta mydskin némé olemassa olevien ajoneuvojen konversiot pitdéd [Puhemies ko-
puttaa] pystyd hyddyntdméan tdysimittaisesti.

16.51 Hannu Hoskonen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Tasséd yh-
teydessa kiitdn lampimasti valiokuntaa erinomaisesta, hyvisti yhteistydstd timén lakiesi-
tyksen késittelyssd. Mietintd on todella tasapainoinen ja hyvin moneen kertaan pohdittu ja
hyvéksi havaittu. Asiantuntijakuulemiset olivat toki aika vakuuttavia, ja sieltd tuli meille
arvokasta tietoa. Huomasin jo valiokunnan késittelyn aikana sen, ettd meidén valiokunnas-
ta 16ytyy erinomaista asiantuntijuutta muun muassa rakentamisen puolelta, ja tdsséd en voi
olla mainitsematta edustaja Torniaisen vahvaa panosta. Hin on téssi tapauksessa antanut
meille paljon viisauttaan timin mietinnén laatimisessa. Siitd kiitos niin hénelle kuin kai-
kille muille valiokunnan jdsenille, joilla on erinomaista tietoa ollut koko kisittelyn aikana.

Kahteen asiaan kiinnitén huomiota. Toinen on se, ettd nyt ei kannata ajatella niin, etti
me ratkaisemme téllé lailla jonkun ratkaisevan asian. — Ei. Me mahdollistamme vain sen,
ettd sdhkdautoja voi tulla yhd enemmén. Eiké kannata 1dhted autotehtaiden edelle mesta-
roimaan. Sieltd tulee kylld uusia innovaatioita, niin kuin sieltd on tullut katalysaattorit,
ABS-jarrut, kaikki mahdolliset turvavydt [Puhemies koputtaa] ja airbagit, ettd kylla auto-
tehtaat tekevit timén eteen tyoté joka pdivi, ja hyvaa tulosta tekevit.

16.52 Kimmo Kiljunen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! On silloin kiitetta-
vé, kun oppositio kiittdad hallitusta, viittaan edustaja Multalan puheenvuoroon. Edustaja
Purra tuolla aikaisemmin kaytti puheenvuoron, jossa piti titd lilan kunnianhimoisena, ja
edustaja Peltokangas totesi, ettd tima on tarpeeton, koska tissd pannaan taytantoon EU:sta
tulevaa direktiivid. Kylla tdssd useissa puheenvuoroissa on nyt tullut vahvasti esille se, ettd
silloin, kun me otamme tdmén ilmastonmuutoksen vakavasti, niin sdhkdautoistuminen on
sitd tietd, mitd me kuljemme. Edustaja Peltokangas muistutti, ettd vain prosentti autokan-
nasta télld hetkella olisi sdhkdautoja — niin onkin, liian véhiinen, koska ndmaé latauspis-
teet puuttuvat, ja siind mielessd on tirkeéts, ettd me ndemme, ettd sihkdautot ovat aidosti
tulevaisuutta, ja kun me tilld tavalla investoimme néihin latauspisteisiin, niin meilld on
hetken kuluttua siitd autokannasta tdssd suhteessa suurempi, ja sanoisin edustaja Purralle
suoraan sen: tdssi asiassa ei voi olla liian kunnianhimoinen.
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16.53 Sakari Puisto ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Séhkdautot varmaan
tulevat yleistyméén téssé ajan my6td. Onko se sitten ilmaston kannalta nykyteknologialla
ihan jérkevé ratkaisu ajatellen néitd elinkaaripadst6jéd, niin talld hetkelld ei valttdmatta.
Téma lakiesitys on parantunut, mutta silti téssé kylla sdilyy huoli nimenomaan tdstd omai-
suudensuojandkodkulmasta, eli varsinkin kun rakennetaan latauspisteité, varsinaisia sellai-
sia, niin ne aika etupainotteisia investointeja ovat: siind teknologia voi muuttua, standardit
ja sitten se, miké se lopullinen kysynti tulee olemaan. Tietysti ndissd asunto-osakeyhtidis-
séd on vield timmdinen kansallinen piirre. Monessa muussa maassahan toimitaan yhteison
perustella tai kiinteiston perusteella, ettd se ongelma pitdéd vield ratkaista. Kylld tdma oi-
keasuhtaisuuden ongelma sédilyy, ja mikéli pitdé valita latauspiste- tai latauspistevalmiu-
den vililté, niin suositaan sitten sitd latauspistevalmiutta.

Pari pointtia tdssé vield. Tyopaikkojen latauspaikkojen ongelma on sen verotusarvo: se
on liian korkea. Ja toinen asia, mihin kiinnittdisin vield huomiota, on timéa paloturvalli-
suus: [Puhemies koputtaa] ndméhén eivét kovin helpolla sammu, eli kannattaa tédhén sijoit-
teluun kiinnittdd huomiota.

16.54 Esko Kiviranta kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Ympdaristovalio-
kunnan mietinndsséén esittdmé kohtuullistaminen mikroyritysten osalta on tarpeellinen.
Mikroyrityksié ei siis jatkossakaan velvoitettaisi varustamaan parkkipaikkojaan sdahkdau-
tojen latauspisteilld edes silloin, kun yritykselld on yli kymmenen pysékointipaikkaa. Ehka
on hyvé todeta, ettd mikroyritykselld tarkoitetaan yritysté, jolla on alle kymmenen tyonte-
kijéa ja liikevaihto alle 2 miljoonaa euroa.

Kokonaisuutta tarkastellen on hyvé asia, ettd sihkdajoneuvojen latauspisteiden maéraa
ja valmiutta rakentaa niitd sdédellddn. Nédin varmistetaan, ettd uusissa rakennuksissa on
mahdollista ladata sdhkdajoneuvoja. Latausmahdollisuuksien kasvu on luonnollinen edel-
lytys sdhkoajoneuvojen suosion kasvulle. Sdhkdajoneuvot eivit voi yleistyd kovin paljon,
ellei niiden latausverkko ole kattava. On hyva yleensékin rakennusten suunnittelussa va-
rautua siihen, ettd jatkossa sdhkoajoneuvojen kéytto tulee nopeassa tahdissa lisddntymaén.

16.55 Pia Kauma kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kokoomushan jtti
vastalauseen ympéristovaliokunnassa téhén esitykseen, ja se johtuu siitd, ettd ndhdédksem-
me siinéd on edelleen liian raskaita velvoitteita latauspisteiden rakentamiseen, ja tdssd Suo-
mi on taas toimeenpanemassa direktiivid, joka on kunnianhimoisempi kuin mité perustaso
edellyttda.

Arvoisa puhemies! Kisittelimme tétd myos talousvaliokunnassa, ja sielld kiinnitimme
huomiota erityisesti siihen, etti néissé esityksissd kannattaisi olla teknologianeutraali eikd
promovoida pelkéstidn yhta kdyttovoimaa. Pelkdt sahkoautot eivit vélttdmatta ole se rat-
kaisu Suomelle, vaan autoteknologiahan kehittyy koko ajan. Autoista ylipdétdén tulee vé-
hemmén pédstdjd ilmaan lahettévid, ja pitdisi keskittyd siihen, ettd padstojen mukaan ndita
sitten myoskin verotettaisiin ja kohdeltaisiin.

Edustaja Eestilé nosti esiin my0dskin sen, ettd tdssid samat saidnnokset koskevat sitten esi-
merkiksi Espoota ja Inaria, jotka toimivat aivan eri olosuhteissa, ja sen lisdksi [Puhemies
koputtaa] on huomioitava myoskin se, ettd autottomat ihmisethén téssd sitten myoskin
maksavat niistd infran rakentamisista.
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16.57 Leena Meri ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tuossa muun muassa
edustaja Puisto péidsi tdhdn asian ytimeen elikkd kokonaiselinkaarivaikutuksiin. Me pu-
humme tdilla ilmaston pelastamisesta, me puhumme nyt sdhkdautoista ja sdhkdtolpista.
Tédmai on kokonaisvaikutusta. Esimerkiksi VTT:n johtava tutkija Laurikko on todennut,
ettd juuri tima, miten akku valmistetaan, on ddrettomén tirkeds, ja hian kayttaa esimerkki-
nd, ettd esimerkiksi Eteld-Koreassa séhkod on yli 90-prosenttisesti fossiilisella energialla
tuotettua, mika nostaa sihkdauton valmistuksen hiilipadstdja. Ja oikeastaan perddnkuulu-
tan téssé ja kysynkin puheenjohtaja Hoskoselta sité, onko téssd edes pohdittu néité koko-
naisvaikutuksia, mukaan lukien sdhkdautojen valmistus, akut, juuri titd, miten tima yksi
sdhkoautotolppa nyt ratkaisee timén kokonaisongelman. Ja nyt kun me esitdimme téalla yli
EU-direktiivin, niin emme voi ainakaan syyttdd EU:ta vaan sitten tité salia, jos me teemme
kerrankin sen. Me aina puhumme, ettd missd EU, sielld ongelma, mutta nythdn me itse
teemme lisdd ongelmia, ja haluaisin tdhidn valiokunnan puheenjohtajan kannanottoa. [Pu-
hemies koputtaa] Néistd kokonaisvaikutuksista ei ole mitddn, en 16yda.

16.58 Hannu Hoskonen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Todella-
kin on niin, ettd titd asiaa on pohdittu huolella, ja pitdd muistaa, etté autotekniikkahan ke-
hittyy, niin kuin autotehtaat tddlldkin ovat vieneet sihkdautoja eteenpéin. Tiedetéén jo,
minnepéin se on kehittyméssé, ja pitdd muistaa, ettd esimerkiksi séhkdauton omistajat, ol-
koon se sitten ihan puhdas sdhkoauto tai hybridi, missé on vielé polttomoottori ja ndma la-
taussysteemit mukana — ystévilldni on néitd sdhkdautoja muutamia — kylld sanovat sen
suoraan, ettd kun sen tulpan pistéé illalla, kun tulee kotiin, 16 ampeerin pistorasiaan ja la-
tauspiuhan auton puoleiseen padhén, niin kylld se yon aikana latautuu sen, minka sita vir-
taa tarvitsee, niin ettd ongelmaa siiné sinénsé ei ole. Tarke&ta on, aivan niin kuin valiokun-
ta totesi siitd mietinndsséén, ettd meidén ei pidd nyt téssi vaiheessa mihink&én tiettyyn tek-
niikkaan sitoutua, kun auton tekniikka kehittyy hurjaa vauhtia, sinne investoidaan valtavia
rahoja tutkimukseen, tuotekehitykseen. Silld, mitd meilld on sdhkoautotekniikka téné péi-
vind, ja silld, mitd se on 20 vuoden péésti, ei vélttdmaittd ole mitddn tekemistd toistensa
kanssa. Tekniikka kehittyy niin hurjaa vauhtia.

16.59 Mirka Soinikoski vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Késittelyssa ole-
va lakiesitys tuo EU-direktiivin Suomen lainsdddantoon ja tahtdd rakennusten energiate-
hokkuuden parantamiseen ja ilmastonmuutoksen hillintddn. Hallitus otti hyvin huomioon
lausuntokierroksella saadun palautteen — kiitos siité.

Liikenne tuottaa noin 20 prosenttia Suomen kasvihuonekaasupaistoistd. Siksi tayssdh-
kdautojen ja lataushybridien osuutta litkenteessé pitdé lisité, jotta saamme liikenteen pééds-
tot kuriin. Latauspisteité tarvitaan liséé, jotta yhd useammalla on mahdollisuus vaihtaa fos-
siilisilla kulkeva autonsa vdhdpéadstdisempéddn. Autoilijalla on oltava varmuus siité, ettd
sdhkdauton pystyy lataamaan kotona, tydpaikalla ja tien pééalla.

Arvoisa puhemies! Moni kertoo, etti olisi jo aiemmin vaihtanut séhkdautoon tai lataus-
hybridiin, jos olisi ollut varmuus siitd, ettd omalle autopaikalle saa asentaa edes hidasla-
tausmahdollisuuden. TaloyhtiGt on saatava nykyistd paremmin mukaan latausverkoston ra-
kentamiseen. Kansalaispalautteen mukaan télld hetkelld haasteita on nimenomaan taloyh-
tidissd ja isdnnditsijoiden kanssa.

Kuten monessa aiemmassa puheenvuorossa on todettu, tarvitsemme kaikki kéytettévis-
sd olevat keinot liikenteen paéstdjen leikkaamiseen, ja samaan aikaan sdhkoautoista puhut-
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taessa [Puhemies koputtaa] on muistettava kiertotalouden mahdollisuudet biokaasun tuo-
tannossa ja sen tarjoamat [Puhemies: Aika!| ndkymaét ty6llisyyden puolella.

17.00 Matias Mikynen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Hallituksen esityk-
sen myoOtd uusien ja laajasti korjattavien asuinrakennusten tulee asentaa latauspisteval-
mius kaikille pysékdintipaikoilleen. Vanhojen rakennusten osalta on kysymys nimen-
omaan laajasti korjattavista asuinrakennuksista. Jotta ihmiset voivat hankkia pienipaéstoi-
sid autoja, on térkedd, ettd infra on kunnossa. Ensin on rakennettava sitd infraa ja luotava
edellytyksid, jotta ihmisilld on oikeasti mahdollisuus ja kannuste hankkia uusia autoja.

Toisaalta on tarkeéd, ettd kéytettyjen autojen markkinoille saadaan pienipaéstdisia auto-
ja, ja sithen liittyen hallituksella on omat toimensa ja esityksensé, joita myos eduskunta
padsee kisittelemaidn. Emme voi olettaa, ettd kaikki ihmiset ostavat uuden ladattavan
hybridin tai tdyssdhkoauton, vaan on tiarkeésd, ettd myds kéytettyjen autojen markkina toi-
mii. Séhkodautojen edistiminen on vain yksi osa pienipddstdisen liikenteen edistdmisté,
joka taas on merkittdva osa sitd tyotd, jonka avulla teemme Suomesta hiilineutraalin 2035
mennessa.

17.02 Lulu Ranne ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Hallituksen ilmastota-
voitteet ovat teknistaloudellisesti mahdottomia saavuttaa edes diktatuurissa, saati demo-
kratiassa. Nyt ehdotettu laki pohjustaa hirvittdvan kallista sotkua vanhoissa asunto-osa-
keyhtioissd sekd sdhkoyhtididen pienjénniteverkostoissa. Néitd latauspisteitd eivit kestd
rakennusten sdhkokeskukset, eivit myoskdan sdhkoyhtididen pienjanniteverkot muuntaji-
neen, joiden uusiminen kasvattaa taas asumisen kustannuksia, ja ihmisten hyvinvointi
heikkenee. Ehdotus liittyy niiden hallituksen lukuisten ideologisten dlynvéldysten jouk-
koon, jotka aiheuttavat uhreilleen ja yhteiskunnalle valtavasti byrokratiaa ja kustannuksia.
[Kimmo Kiljunen: Se on EU-direktiivi!] Suomella ei kerta kaikkiaan ole varaa tillaiseen
kuluttajien kyykyttdmiseen ja ostovoiman syomiseen kansantalouden kannalta vahingolli-
siin tarkoituksiin.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Myonnén vield debattipuheenvuorot edustajille Ki-
visaari, Kiveld, Kinnunen ja Purra, ja sen jdlkeen menemme puhujalistaan. — Edustaja Ki-
visaari.

17.03 Pasi Kivisaari kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Todella suurella to-
denndkoisyydelld sdhkoautot ovat tulevaisuutta ja osa ratkaisua mydskin liikenteen pais-
tojen vihentdmiseksi, ja latauspisteiden mééran merkittdvé lisdédminen tietysti vauhdittaa
tatd kehitystéd. Tdssd esityksessd hieman yksinkertaistaen yritykset siis velvoitetaan raken-
tamaan latauspisteitd ja taloyhtiot velvoitetaan rakentamaan latausvalmiutta, eli kiytan-
ndssé putkittamaan autopaikat valmiiksi. Tdmé on jarkevad, koska suuri osa latauksesta
tietysti tapahtuu kotona ja tyopaikoilla eli sielld, missd autot seisovat muutenkin pitkié ai-
koja.

Tédma esitys on todella jarkevoitynyt — kiitos siitd valiokunnalle. Ndmai velvoitteet la-
tausvalmiudesta eivit siis koske jo olemassa olevia asuinrakennuksia, ellei rakennukseen
olla tekeméssé laajamittaista remonttia. Myoskin edustaja Kiviranta sanoi hyvén huomion
ndistd mikroyrityksisti. Erittdin hyvé ja jarkevoitynyt esitys.
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17.04 Mai Kivelé vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Oleellinen asia tdssd on
nyt tosiaan se, ettd autokanta tulee muuttumaan joka tapauksessa, ja nyt ongelma on se, etti
nditd sdhkodautoja on liian vahin. No, en usko, ettd kukaan hankkii sdhkdautoa, jos sitd ei
pysty katevisti lataamaan, eli télld hetkelld on ihan selvia, ettd latausinfran puute on pul-
lonkaula tissd litkenteen sdhkoistymisessa.

No, markkinaehtoinen séhkdautojen yleistyminen ei ole toiminut tdhdn mennessé tar-
peeksi nopeasti ilmastotavoitteisiin ndhden, eiké ole syyti olettaa, ettd se toimisi jatkossa-
kaan. Jos yhteiskunta ei titd muutosta tue, niin sitten se tapahtuu vain hitaammin. Ja juuri
sen takia téllaisessa murrosvaiheessa tarvitaan néité valtion toimia, ja siind niistd on myds
eniten hyotya.

Sen lisdksi on my0s hyvé todeta, etté néihin latauspisteisiin valmistautuminen on myds
jarkevampad ja edullisempaa kuin niiden asentaminen sitten jilkikdteen. Joten timé on
ihan kaikkien etu, ettd ndihin latauspisteisiin nyt varaudutaan [Puhemies koputtaa] val-
miuksia rakentamalla.

17.05 Mikko Kinnunen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Hallituk-
sen esitys on EU-direktiivin toimeenpanoa. Lausuntokierros paransi esitystd merkittévasti,
ollaan ldhelld direktiivin minimitasoa. [Leena Meri: Yli sen!] Uusia rakennuksia tehtiessé
katsotaan niin pitemmalle tulevaisuuteen, kun séhkoistiminen tulee lisddntymédn autoi-
lussa. Samalla myds vanhojen autojen muuttaminen esimerkiksi biokaasulla toimiviksi on
tukemisen arvoinen asia. Autoja tarvitaan edelleen harvaan asutulla seudulla.

Vaikka sdhkoautoja ei ole juuri nyt kovin paljon eiki kaikilla ole niihin varaa, ne tulevat
kuitenkin lisddntyméaan.

Pidén hyvinai sité, ettd joustetaan pienten mikroyritysten kohdalla, silld juuri mikroyri-
tyksisséd on Suomen elinvoiman tulevaisuus.

T&ma4 ei poista sitd, ettd meidin tulee my0s kehittdd biopolttoaineiden kédyttod autoilus-
sa.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Ja vield edustaja Purra, ja sen jélkeen puhujalistaan.

17.06 Riikka Purra ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kuulin tiélla, ettd il-
mastopolitiikka ei voi olla liian kunnianhimoista. No, on olemassa sellainen kansalaistoi-
mija kuin Elokapina, joka juuri kévi istumassa asfaltilla ja esti autoja ajamasta. Sen mie-
lestd hallituksen ilmastopolitiikka ei ole riittdvan kunnianhimoista. Voisin kertoa, ettd mi-
kéli haluatte kieltdd kokonaan autot, niin kylld se on kunnianhimoisempaa.

No, niin kuin me kaikki tiedimme, me emme el4 tdllaisessa maailmassa, vaan titd poli-
titkkkaa monesti rajoittavat esimerkiksi rajalliset resurssit, ja hirvittdvan usein ndmé kohdis-
tuvat pieni- ja keskituloisiin — uskon, ettd edustaja Kiljunenkin sen tietdd. Asia ei varsi-
naisesti muutu, vaikka sanotaan, ettd tehddin oikeudenmukaisempaa politiikkaa, nimittéin
se tarkoittaa vain sité, ettd maksurasitus siirtyy. Jotkut yleensé aina maksavat, oli kysymys
sitten taloyhtidihin laitettavista séhkdlatauspaikoista, ruuhkamaksuista tai misté ikiné.

Jostain syyst tésti tulee mieleen se, etté tiedetéddn, ettd markkinat joka tapauksessa séh-
kdistyvat — tdmé on meidédn luonnollinen suunta — mutta joillakin ilmastofanaatikoilla on
se pelko, ettd sitd ei ehditd kieltdd, kuten vaikka turvetta, [Puhemies koputtaa] sitd ennen,
kun se automaattisesti loppuu ja siirtyy.

10



Poytikirjan asiakohta PTK 124/2020 vp

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Sielld edustaja Kiljusen nimi nyt kuitenkin mainit-
tiin, joten annan vield yhden debattipuheenvuoron. Kiljunen, sitten ette mainitse enéé ke-
nenkéddn nimea.

17.08 Kimmo Kiljunen sd (vastauspuheenvuoro): Joo, en mainitse nimed. — Edellisessé
puheenvuorossa, joka tdssd kiytettiin, mainittiin nimeni siind suhteessa, etti olisin ilmas-
tonmuutoksen osalta puhunut liian pienestd kunnianhimosta tai liian suuresta kunnianhi-
mosta. Sitd en tehnyt itse asiassa. Mind tein viittauksen suhteessa sdhkdautoihin, jotka ovat
tulossa aidosti, me kaikki sen ndemme, ettd se on voimakkaasti kasvava teollisuudenala. Se
on myoskin kilpailukyvystimme kiinni, ettd me luomme sille edellytykset, ettd Suomi séh-
koautoistuu. Témé on pieni toimi, joka nyt téssd tehdédén, joka tulee EU-direktiivin pohjal-
ta. Taloyhtiot myoskin tulevat huomioimaan.

Téssd suhteessa viittasin, ettd tdssé asiassa ei voi olla liian kunnianhimoinen. Témé yk-
sinkertaisesti on nyt tulevaisuutta, ja me vahvistamme sekd ympéristoystavéllistd kehitys-
tdmme, yleistd hyvinvointia ettd myoskin kansantalouden kilpailukykya. Eli siiné suhtees-
sa ei muuta kuin kunnianhimo mahdollisimman korkealle.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Ja puhujalistaan.

17.09 Mauri Peltokangas ps: Arvoisa puhemies! Hallituksen esitys eduskunnalle laeiksi
sdhkoajoneuvojen latauspisteistd ja latauspistevalmiuksista rakennuksissa sekd rakennus-
ten automaatio- ja ohjausjirjestelmistd ja maankaytto- ja rakennuslain 126 §:n muuttami-
sesta on osa hallituksen kiilusilméisté ilmastopolitiikkaa.

On todettava, ettd sdhkolatauspisteiden kustannusvaikutuksiksi on monissa asiantuntija-
lausunnoissa arvioitu 50—100 miljoonaa euroa vuosina 2020—2030, tosin todeten 14hto-
tietojen puutteellisuuden vaikeuttavan tété arviota. Asiantuntijat, jotka antoivat lausunnon
esityksestd, mainitsivat, ettd olemassa olevaan rakennuskantaan tehtdvien latauspisteiden
kustannukset voivat isossa kiinteistossi olla pahimmillaan moninkertaisia verrattuna vai-
kutusten arvioinnissa esitettyihin kustannuksiin. Ndiden rahojen arvioitiin olevan suoraan
poissa kiinteistdjen muusta kehittdmisestd vastuullisempaan suuntaan, energiatehokkuu-
desta, uusiutuvan energian kéytostd ynnd muusta. Se on myos kova taloudellinen rasite
asukkaille.

Marinin punamultahallituksen ydintavoite on, ettd Suomi on hiilineutraali. Tuota ajatus-
ta me perussuomalaiset emme voi kannattaa, silld se on muun muassa liian kunnianhimoi-
nen. Taten ndemme, ettd se ei mydskdin tule toteutumaan. Punamultahallitus esittelee it-
sensd mielelldén sekd planeetan pelastajaksi ettd eriarvoisuuden torjujaksi. Totuus on kui-
tenkin toisenlainen. Hiilidioksidin vastainen politiikka kohdistuu rankimmin keskiluok-
kaan ja tydvéenluokkaan, toisin sanoen ihmisiin, joilla ei ole varaa maksaa téhtitieteellisid
energiahintoja. Emme siis voi hyvéksyé téllaista esitysté.

Monet ihmiset saattavat liséksi olla vaarassa menettdd tyGpaikkansa toimialoilla, joiden
toiminnan punamultahallitus pakottaa alasajamaan. Néin on etenkin nyt, kun koronapan-
demia on valloillaan.

Hallitus on pééttanyt kieltdd — tétd en muuten itse asiassa voi olla sanomatta, koska ta-
maékin liittyy tdhidn samaan kiilusilmédiseen ilmastopolitiikkaan — l&mmitysdljyn asteit-
tain 2030-luvun alkuun mennessé. Valtion ja kuntien kiinteistoissd ldmmitysdljysté pako-
tetaan luopumaan vuoteen 24 mennessé. Tdma tulee ajamaan kuntia ja kuntien kiinteistdis-
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sd asuvia taloudelliseen ahdinkoon. Se pakottaa sulkemaan useita lasten ja nuorten harjoit-
telu- ja harrastehalleja — tétdkd on nuorisoystivillinen hallituspolitiikka, kysynp@hén
vain.

Uuden punamultahallituksen vuoden 21 budjetti tulee nostamaan fossiilisen polttoai-
neen hintaa 30 senttid litralta. Naihin on lisdttdva jo paétetty 6,7 sentin korotus vuoden
2020 kesélla sekd RED kakkonen, elikka jakelu- ja sekoitevelvoitteen suuruudenhullu kan-
sallinen tulkinta, korotus noin 7 senttid. Kun kaikki lasketaan yhteen, lisdten arvonlisdve-
ron ja huoltovarmuusmaksun, niin bensapumpulla hinta nousee kéytéinnossi lahes 50 sent-
tid, ja kansa kiittdd, hallitus! Kaikki tdmé ainoastaan siksi, ettd nykyinen hallitus haluaa
Suomen olevan kokoaan suurempi globaalissa ilmastotorjunnassa. [Kimmo Kiljunen: Kyl-
14, niin haluaa!]

Tédma kaikki on siis kiilusilméistd ilmastopolitiikkaa, joka on saanut aikaan sen, etté
nuorisomme liikehtii kaduilla. Arvoisa puhemies, Elokapinaksi nimetty liikenteen esté-
miskampanja nahtiin téssé juuri. Sielld estettiin mydskin sdhkdautojen liikkumista. [Nau-
rua] Elokapinan perustaja yllyttié lansimaiden teinejd kapinaan, elikkd Suomessa mellas-
tavan Elokapinan litke on osa kansainvilistd Extinction Rebellion -kapinaa. Sen perustaja
Roger Hallam kehottaa ampumaan p#ittijid ja yritysjohtajia, ja samaan aikaan Suomessa
sisdministeri lausuu hyvinkin maltillisia kommentteja Elokapinan aikaansaamasta, yhteis-
kunnalle aiheuttamasta hdiridstd mutta sen sijaan vaatii poliisia selvittdméain péivatyonsi
tekemisid. [Leena Meri: Néinpa!] Késittdiméatontd. Onko tdma vihreédn hallituksen ideolo-
giaa? [Vilihuuto sosiaalidemokraattien ryhmaistd] Nyt on hallituksen arvopohja todellises-
sa testissd. Hallitusohjelma on laitettava uusiksi. Hiilineutraalisuustavoitteen toteuttami-
sen sdddosvalmistelu on keskeytettiva vélittomasti.

Perussuomalainen ryhmaé jétti vastalauseen téstd késiteltdvéné olevasta hallituksen esi-
tyksestd. Emme voi hyviksya tillaista ilmastokiimaa joka ikisessd hallituksen esityksessa.
— Kiitos.

17.14 Mai Kiveli vas: Arvoisa puhemies! Keskeiset asiat tulivatkin jo tuossa debatissa,
mutta ajattelin, ettd kommentoin vield niitd vastalauseita.

Ensin perussuomalaiset, jotka keskittyvit tdllaiseen, minusta hieman todellisuudesta ir-
rallaan olevaan, maalailuun ja vastustavat ylipdétdan ilmastopolitiikkaa ja néitd toimia ja
keskittyvit tahédn retoriikkaan.

On ihan hyvé muistaa, ettd suomalaiset hyvin laajasti kannattavat ilmastotoimia. Halli-
tuksen ilmastopolitiikka perustuu ilmastotieteeseen, ja ilmastotoimia tehdéén, jotta me
valttyisimme vield huonommalta tilanteelta kuin missd olemme ilman niiti toimia. Eli me
haluamme suojella myds suomalaisia, ja me haluamme tehdd osamme ja vastata omista
paéstdistimme. Ei kyse ole yhtddn sen ihmeellisemmasti asiasta.

No, sitten tistd itse esityksestd. Aloitetaan siité, ettd mina itse olisin ollut valmis viela ta-
voitteellisempaankin séhkdautojen latausinfran edistdmiseen, eli oman nikemykseni mu-
kaan tdmi on nyt kompromissi. Tdmédn alemmas ei tietenkdin pidd menné, kuten ndissa
vastalauseissa esitetdin.

Ensinnidkin jos néitéd paistdtavoitteita katsotaan, niin latausinfraa pitéisi lisété vield voi-
makkaammin. Esimerkiksi ilmastopaneelin mukaan ilmastotavoitteiden toteutuminen
edellyttdd vajaan 800 000 tdyssdhkdauton saamista Suomeen vuonna 2030, mika olisi 27
prosenttia meidén autokannastamme, ja tdstd eteenpdin vuosittaisen lisdyksen pitdisi aina
olla 100 000 autoa vuodessa. No, nyt tieddmme, ettd emme ole ihan ndissi luvuissa.
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Koska olisin itse halunnut, ettd me teemme vield enemmaén, niin toivon, ettd tima laki
nyt ndiden méérdysten lisiksi antaa sitten tdllaista vahvaa signaalia, ettd timé& on se suunta,
johon yhteiskunnassa ollaan menossa, ja ndihin latauspisteisiinhén voi toki varautua enem-
ménkin kuin laissa vaaditaan. Hyvé esimerkki tdstd on oma asuinalueeni Arabianranta Hel-
singissd, jossa péétettiin laittaa kaikkiin autopaikkojen ldmmitystolppiin tdmé latausmah-
dollisuus jo viime vuonna. Eli aivan toteutettavissa, jos halua on. Niin ettd minun mieles-
téni 1dhtokohta ei voi olla pelkéstédén kustannusten pelkddminen. [Leena Meren vélihuuto]

Eli ndma velvoitteet [Puhemies koputtaa] myds tuovat lisédé tyotd sdhkdasennusyrityk-
sille, ja todennékoisesti ne my0s lisdévét kiinteistdjen jdlleenmyyntiarvoa.

17.18 Lulu Ranne ps: Arvoisa puhemies! On erittdin surullista, ettd hallituksen edusta-
jien puheenvuoroista loistaa sellainen ylimielisyys [Leena Meri: Kylld!] ja se, ettd te ette
tiedd, mitd suomalaisten arkeen kuuluu. [Sosiaalidemokraattien ryhmésté: Kuuntelitko
Peltokankaan puheenvuoron?] Suomen pitéé hallituksen mielestd olla ilmastotavoitteissa
parempi kuin muut, varsinainen edelldkévija kansalaisten kyykyttdmisessé ja ostovoiman
nitistdmisessd. Ymmarritteko te timan? [Valihuuto sosiaalidemokraattien ryhmaéstéd]| Hal-
lituksen tavoitteet edellyttdisivat [Halindd — Puhemies koputtaa] — kuunnelkaa tarkkaan
— useiden satojentuhansien ladattavien hybridien ja tidyssédhkodautojen lisdystd vuoteen
2030 mennessd. Autokannan nykyiseen uudistumisvauhtiin ja keskihintaan verrattuna
tdmé vaatisi suomalaisilta useiden miljardien investoinnit, ylimééréiset investoinnit, ra-
haa, joka olisi poissa muusta kulutuksesta, rahaa, jota valtaosalla suomalaisista ei kerta
kaikkiaan ole. Nyt ehdotettu laki sdhkdajoneuvojen latauspisteistd ja latauspistevalmiuk-
sista vanhoissa rakennuksissa jokaiselle autopaikalle pohjustaa hirvittdvéa ja kallista sot-
kua vanhoissa asunto-osakeyhtidissd sekd sahkdyhtididen pienjénniteverkostoissa. Varsi-
nainen sotku alkaa, kun niitd latauspisteitd todella ryhdytéén rakentamaan.

Arvoisa puhemies! Kansalaisia johdetaan tietoisesti harhaan siind, miké satojentuhan-
sien latauspisteiden vaikutus sdhkdverkkoon on. Kyse ei ole niink&én siité, paljonko autot
kuluttavat sdhkoa, vaan siitd, kuinka suuren yhtdaikaisen lataustehon ne tarvitsevat. Néité
latauspisteité eivit kestd rakennusten nousujohdot eivétké padsulakkeet mutta eivit myos-
kédn rakennuksille sdhkon toimittavat sdhkoyhtididen pienjénniteverkot muuntajineen.
Kéaytdnndssd vanhojen rakennusten nykyiset paédsulakkeet sallivat vain erittdin rajallisen
méérin latauspisteitéd: yksi tai maks. kaksi 11 kilowatin pistettd per kymmenen autopaik-
kaa. Fiksukaan kuormanhallinta ei kauaa auta. Pian ollaan tilanteessa, jossa y0 ei riitd au-
tojen lataamiseen. Sen jdlkeen pitdd padsulakkeita kasvattaa, usein koko keskus ja nousu-
johto menevét samalla uusiksi. Rahaa palaa ja tuhdisti, rahaa, jonka maksamisesta asunto-
osakeyhtioissé tullaan riiteleméin oikein kunnolla. Ja timékaan ei riitd. Varsin kohtuulli-
nenkin mairé latauspisteitd pienelld alueella aiheuttaa sen, ettei saéhkoyhtion pienjannite-
verkko johtoineen ja muuntajineen enéé riitd. Uusimisen kustannukset lankeavat jilleen
kerran tavalla tai toisella joko suoraan taloyhtidille tai ainakin sdhkonkayttdjien maksetta-
vaksi nousevina liittymis- ja perusmaksuina, ja taas asumisen kustannukset kasvavat ja ih-
misten hyvinvointi heikkenee. Oletteko te hallituksessa miettineet titd? [Leena Meri: Ei
ole!]

Arvoisa puhemies! Tamén lakiehdotuksen suhde asunto-osakeyhtidlakiin on my®os erit-
tdin ongelmallinen. Kaytdnndssé laki ajaa asuntoyhtidt muuttamaan autopaikkansa osak-
keiksi, jotta latauspisteiden vaikeasti ennakoitavat kustannukset saadaan kohdistettua oi-
kein sdhkdautoilijoille. Tdma yksistdén on hirvittdva sotku ja aiheuttaa valtavasti yliméa-
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rdistd riitaa, tyota ja kustannuksia asuntoyhtidissé. Sen lisdksi ehdotus aiheuttaa kuluttajil-
le ja yhteiskunnalle paljon suuremman laskun kuin miti pelkkien kaapelivarustusten tai la-
tauspisteiden rakentamisesta kertyy. Ehdotus liittyy niiden Iukuisten hallituksen ideologis-
ten dyldilyjen joukkoon, jotka eivit kdytinnOssd toimi mutta aiheuttavat uhreilleen ja
yhteiskunnalle valtavasti byrokratiaa ja kustannuksia, joihin ei ole varaa. Suomella ei téssi
tilanteessa ole varaa téllaiseen kuluttajien kyykyttdmiseen, ostovoiman syomiseen kansan-
talouden kannalta vahingollisiin tarkoituksiin.

17.23 Pia Kauma kok: Arvoisa puhemies! Liikenteen pddstot muodostavat noin viiden-
neksen Suomen kokonaispédstoistd, ja niistd yli 90 prosenttia on tieliikenteen paéstdistd,
joten siind mielessd tAmaé esitys on tidrkeé ja tervetullut. Mutta kuitenkin on muistettava se,
ettd fossiilisista polttoaineista luopuminen noin ylipdétdén on se kaikkein térkein asia, ja
tassd mielessd kokoomus kannattaa sitd, etti nimenomaan siahkdd, mutta mydskin bio-
kaasua, kdyttdva ajoneuvo olisi aina houkuttelevampi vaihtoehto kuin fossiilista polttoai-
netta kayttdva. Tosin tekniikat kehittyvit, kuten tdalld on useaan kertaan todettu, eli se tie-
tenkin vaikuttaa tdhén koko ajattelutapaan.

Nyt jos ajatellaan tdti esitystd, niin meidén mielestimme téssé esityksessé on liian ras-
kaat velvoitteet taloyhtidille. Nyt sinne tulee noin 30 000 pienté taloyhtiéta timén velvoit-
teen piiriin, joilla ei ole taloudellisia resursseja hoitaa niité asioita, ja siind on vield sitten
sellainenkin ongelma, ettd monet taloyhtiot ovat suunnitelleet erilaisia energiatehokkuus-
toimenpiteitd ja investointeja, ja nyt, jos niilld menee rahat néihin latauspisteisiin silloin-
kin, kun niitd ei tarvita, niin se on sitten pois muista investoinneista, ja padstojahian niista
lammitysvaihtoehdoistakin tulee.

Arvoisa puhemies! Kokoomuksen mielestd — tai me olemme sitd mielti, ettd kaikkein
tarkeintd olisi saada Suomen autokanta uusiutumaan, koska se on valitettavasti edelleen
huonoimmassa pdissd, vanhimmassa padssd koko Euroopassa, ja olemmekin esitténeet,
ettd auton hankinnan verotuksesta tulisi siirtyd autoilun paistdjen verotukseen. Toivon,
ettd tistd asiasta padsemme keskustelemaan seuraavien hallitusten esitysten yhteydessa.

17.25 Inka Hopsu vihr: Arvoisa puhemies! Liikenne on tosiaan yksi merkittdvimmisté
padstojen aiheuttajista Suomessa. Uusin ilmastovuosikertomus osoittaa, etti liikenteen
péaéstdt vuonna 2018 olivat ldhes 40 prosenttia kaikista taakanjakosektorille kuuluvista
paéstdistd. Liikenne vastaakin noin viidennesti kaikista kasvihuonepééstoistimme. Koko-
naispééstdjen kannalta on ratkaisevaa, etti jokaiselta sektorilta, mutta ennen kaikkea lii-
kennesektorilta, saadaan padstovihennyksid, ja yksi merkittdva tapa vahentdd paistdjd on
lisdtd véhépadstdisten tai padstottomien kulkuvélineiden osuutta esimerkiksi sdahkdista-
maélla litkennettd. Téssé pitdd perussuomalaisille todeta, ettd ilmastotoimilla myds ehkéis-
tadn tilld hetkelld olevia kriisejd ja tulevia kriisejd seka taélla meilld ettd muualla maail-
massa.

Téssé esityksessd tuodaan EU-direktiivi Suomen lainsdadéntdon. Esityksen mukaisesti
olemassa olevien rakennusten kohdalla mennddn EU:n minimilld, mutta uusien ja perus-
korjattavien osalta esitys asettaa EU-minimid kunnianhimoisemmat vaatimukset. My0s
meidén ilmastotavoitteet ovat kunnianhimoiset, ja toimien pitéé olla niiden kanssa johdon-
mukaisia. Ehdotetulla lailla arvioidaan syntyvén vuoteen 2030 mennessd noin 73 000—
97 000 latauspistettd ja 560 000—620 000 latauspistevalmiutta. Tavoitteena on, etti pistei-
td syntyy laajalti joka puolelle Suomeen.
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Ja kuten jo debatissa mainitsin, niin muutamia titi tydpaikan latausinfran puutetta edis-
tdvid toimia. Néistd hallitus budjettirithen padtoksessd paitti asettaa sdhkdauton lataus-
edun tyopaikalla ja julkisissa tiloissa verovapaaksi vuoteen 2025 asti. Hallitus padtti myds,
ettd tyosuhdeautona kéytettivien tdyssdhkdautojen verotusarvoa alennetaan, jotta tiysséh-
koautojen hankkiminen tulisi yrityksille houkuttelevammaksi ja tdmé sidhkoautokanta
myos téitd kautta lisdéntyisi. Ja kuten debatissa usea edustaja jo totesi, timé on se suunta,
johon mennéén, ja sité ei kannata jarrutella vaan etsii sithen toimivat tukimuodot.

17.27 Markku Eestili kok: Arvoisa puhemies! Kuten dsken totesin debatissa, niin mi-
nun mielesténi timéa hallituksen esitys on padsdantdisesti hyva. Jos sithen jotakin lisdysté
olisi valiokunnassa halunnut toivoa, niin se olisi saattanut olla alueellisen ndkokulman hie-
man vahvempi huomioon ottaminen. Mutta néitd lakejahan sédédetddn tulevaisuutta varten
eikd menneisyyttd varten, ja minun mielesténi tdmé liikenteen pééstokeskustelu, mihin
Suomikin on sitoutunut, siis puolittamaan liikenteen paéstdt 2030:een mennessd, vaatii
monenlaisia toimenpiteitd ja kohtalaisen pikaisesti kdyttoon otettuja toimenpiteitd, mita
valiokuntakin tdilla aivan oikein vaatii. Minun mielestini tdytyy kuitenkin keskustelussa
todeta tosiasioita, ja itse en tiedd, mitd keskimdédrdinen sdhkdauto padstdja paistid silloin,
kun se on sielld nolla kilometrié ajettuna myymalén eteisessi tai lattialla. Kylldhén ndilla
kaivoksilla ja akkuteollisuuden kéyttdmilld mineraaleilla joku padstomerkitys on, kylla-
hin sekin pitdd keskustelussa ottaa huomioon. Tammdoiselld liian yhtd asiaa tuijottavalla
ikédn kuin maailman pelastamisella silld, etti latausinfraa pannaan johonkin taloon jonkun
verran, ei kylld hirveén suurta matemaattista merkitystd ole Suomessa eika silld ole edes
Euroopassa puhumattakaan globaalisti.

Ehké enemménkin ja ilman intohimoja kannattaa arvioida tdmé nykytilanne, mikd Suo-
men kannalta ei vélttdméttéd ole kovinkaan mairitteleva, kun puhumme liikenteen paéstdis-
td, silld timd on pahentunut koko ajan, nimittéin tuontiautojen Suomeen virtaaminen. Eli
kaytannossd on Euroopassa olemassa maita, jotka myyvét autoja ulos ja ostavat sisdén, ja
nyt puhun kéytettyjen autojen kaupasta. Viime vuonna Suomeen tuotiin 45 000 kéytettyd
henkildautoa, ja se kyllad kertoo jostakin, ettd ihmiset ostavat mieluummin Euroopasta tai
Ruotsista — siis Eurooppaahan sekin on — tavaraa, jossa on lisdvarusteita, jotka ovat
ikddn kuin sellaisia, mitd kuluttajat haluavat. Kylldhén kansanedustuslaitoksenkin pitéisi
jollakin tavalla tunnistaa, kun markkinat ovat aina oikeassa, ettd meidén taytyy toimia niin,
miten kuluttajat haluavat. He haluavat parempia autoja, ja timé Suomen autovero oikeasti
tekee nyt meille pahan tepposen. Se tekee sen kahdesta syystd: ensinnikin ihmisilld ei
usein ole varaa ostaa sellaisia autoja kuin he haluavat, ja sitten he ldhtevét hakemaan niité
Ruotsista ja Saksasta — Ruotsista kurssin takia ja muutenkin. He haluavat juuri niit vé-
hén isompia autoja, mutta ne néin yleisesti ottaen ovat vanhempia ja enemmén péastavid,
se on minun mielesténi selva totuus. Ja jos me ajattelemme rahavirtoja, niin en itse ole niis-
td tiysin selvilld, mutta luulisin, ettd aika monta sataa miljoonaa liikkuu Suomesta ulos-
pdin. Ruotsissa tilanne on toinen, koska he ovat aikanaan luopuneet autoverosta, niin Ruot-
siin tulee 10 000 autoa vuodessa, mutta Ruotsi vie 110 000 autoa.

Eli Eurooppa on jakautunut kdytettyjen autojen suhteen imeviin maihin ja tydntéviin
maihin, ja Suomi on imevi maa, ja sithen on vain yksi syy: autovero. Tdmé autovero pitéisi
kylla mahdollisimman pian poistaa, jos me oikeasti haluamme pitéé kiinni néista ilmasto-
pééstdtavoitteista ja puolittaa padstot, koska jos autovero poistetaan, niin silloin ihmisilld
on paremmin varaa ostaa sellaisia autoja kuin he haluavat, ja tdmé tuonti — eli kun Suomi
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on kdytettyjen autojen hautausmaa — heti vihenee radikaalisti. Me pelastamme suomalai-
sia tyopaikkoja ja pidimme rahan Suomessa pydriméssé, eli dynaamiset vaikutukset ovat
merkittdvid. En toki voi sanoa, montako sataa miljoonaa ndmé dynaamiset vaikutukset tu-
levat olemaan, mutta ne tulevat olemaan merkittavia.

Olen nidhnyt monen kansanedustajan véhin populistisestikin julkisuudessa kritisoivan
kokoomuksen autoveronpoistohalukkuutta silld, ettd rikkaat saavat sitten ostaa halvalla
isoja autoja. Itse asiassa tdmé lausuma on itsepetosta, koska juuri nythén tilanne on sellai-
nen. Ladattavat isot hybridit — jos te katsotte, paljonko niissd on autoveroja, ne ovat ko-
meita hienoja autoja, ja niitd saavat nyt ostaa ne ihmiset, joita joku kutsuu rikkaiksi, koh-
talaisen halvalla. Mutta kun ne eivét ole kaikkien ostettavissa, niin siitd tulee juuri tima,
ettd nyt kun esimerkiksi Saksa on alentanut arvonlisédveron 16:een, niin se suojelee omaa
teollisuuttaan ja omaa autokauppaansa ja omaa tydllisyyttdén. Sen lisdksi kun he muistaak-
seni 8 000 euroa maksavat sdhkoauton ostajalle tukea, niin hehén tarkoittavat juuri sité,
ettél sielld autokanta uusiutuu, teollisuus pydrii, tydpaikat sdilyvét ja kddntopuolena on se,
ettd tAnne tyonnetdin halvalla ne vanhat autot, jotka Suomi imee sen takia, kun meilld on
vaird verorakenne. Eli me olemme itse omalla lainsdddédnnollimme toimimassa painvas-
toin kuin tdmaé sali téné iltana keskustelee, ettd meidén pitdd padstojd vihentdd, ja me kdy-
tanndsséd pidimme niitd ylld ja lisddmme niité.

Jos me tdmén transaktion tekisimme ja vaikka puolet siitd autoverosta, jonka nyt tdni
vuonna arvioidaan olevan 751 miljoonaa, panisimme sitten ajoneuvoveroon, niin mini
luulen, ettd dynaamiset vaikutukset pitdisivét tyollisyyttd ylld ja me péédsisimme pikkuhil-
jaa 150 000:n vuosittaisen ensirekisterdinnin médrddn, jolloin tdmé kéytettyjen autojen
ikédn kuin ikdrakenteen tyontyminen kauemmas ja vanhemmaksi saadaan pyséytettyd. Eli
tdma ei ole mikdin timmdinen, ettd meidén pitdisi jollekin ihmisryhmaélle saada halvem-
malla autoja, vaan tdmi on ihan puhtaasti rakenteellinen ongelma, ja mind luulen, kun
nédm4 ladattavat hybridit, niin kuin dsken sanoin, ja sdhkdautot alkavat yleistyé ja nimen-
omaan Keski-Euroopassa, niin kun ne sieltd — Saksassa on muistaakseni 48 miljoonaa au-
toa — alkavat tdnne vyOryméién, niitd tulee halvalla ja ne ovat juuri nditd isopaéstdisid, niin
mind kysyn teiltd, kansanedustajat, etti oikeastiko me sitd haluamme, eli me haluamme tu-
kea saksalaisen autoteollisuuden tyopaikkoja ja saksalaisen autokaupan tydpaikkoja, mut-
ta me emme halua tukea niité tyopaikkoja kotimaassa. Eli kylld minun mielesténi timéi au-
tovero oikeasti pitdisi lakkauttaa, koska en née, ettd silld on mitdan hyvaa tulevaisuutta,
pédinvastoin se saattaa sotkea markkinat ja Suomen paéstdtavoitteet 1dhivuosina taysin.

17.34 Raimo Piirainen sd: Arvoisa puhemies! Tulin tinne puhujakorokkeelle puhu-
maan. On vihan helpompi puhua, kun ei tarvitse tuon ldpén lépi huutaa ja saa happeakin. Ei
happikaan riitd. Ja puhua ajattelin.

On oikeastaan hyvé jatkaa tuosta edustaja Eestilédn autoverokeskustelusta. En puhu au-
toverosta, mutta kdvin ihan varta vasten perehtyméssé nyt siithen, milld mallilla esimerkik-
si meilld Kainuussa Kajaanissa on séhkodautojen saatavuus. En sano automerkkid, mutta
sielld oli jo auto myytévéna. Yhdelld latauksella 500 kilometrid oli lupaus, ja alle 50 000
oli hinta, niin ettd ei ollut endd kovin kallis. Nimenomaan veronalennushan siini niyttelee
oman osansa.

Mutta mennédén nyt tdhén lakiesitykseen ja tdhén valiokunnan lausuntoon, mitd mini
tadlla olen tarkastellut. Ja niin kuin tddlld on aikaisemminkin todettu, liikenteen paasto;ja-
hén meidén tdytyy saada alas, koska ne ovat niin merkittévét, ja tdmaé on tietysti yksi keino.
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Mutta hallituksen esityskin ldhtee siitd, ettid se ei muuta johdonmukaista, teknologianeut-
raalia ilmastopolitiikkaa, vaan esimerkiksi biopolttoaineiden ja biokaasujen kéyton liséa-
misen tavoitteita toteutetaan osaltaan entiseen tapaan muulla lainsdddanndlla. Elikké ni-
menomaan raskaassa liikenteessd biokaasu on varmasti yksi tulevaisuuden asia — puhu-
mattakaan sitten vedystd. Vetyhdn ndyttdd nyt olevan... Muistaakseni Italiassa on vetykayt-
toisid busseja kokeilussa. Elikké ei se sdhko ole yksi ja ainut autuaaksi tekevé tdssa tilan-
teessa.

Vield tdhén rakentamiseen: Uudisrakentamiseenhan on jo aikaisempia lainsdddantovel-
voitteita tullut, esimerkiksi laajakaistakaapeleitten vetamiseen liittyvid, ja timé sdhkdkaa-
peli on nyt yksi niistd. Ja kun ajatellaan, ettd se pannaan rakenteisiin, niin se on varmaan
siind uudisrakentamisen vaiheessa yksinkertaisin ja helpoin tehdi. Sitd miné kylld mietti-
sin kanssa, kannattaako valttdmaétté varustella loppuun saakka latauspisteiti. Elikka se kaa-
pelointi olisi sielld. On sen jélkeen helppo sitten jatkaa niitd toimenpiteitd, kun niyttaa sil-
td, ettd latauspisteitd tarvitaan.

Ja kun tdillé on vield ndistd pienistd yksinyrittdjistd puhuttu, etté siti velvoitetta ei heille
olisi, niin tdhdnkinhén on ratkaisu olemassa télld hetkell4, ettd sitd voidaan ihan tuolla nor-
maalilla 220:n vaihtovirrallakin ladata. Tosin ajat ovat huomattavasti pidempié sitten.

Mutta yksi vaihtoehto niihin litkenteen paéstdihin on tissid. — Kiitos.

17.37 Tiina Elo vihr: Arvoisa puhemies! Debattipuheenvuoron liséksi vield muutama
huomio.

Liikenne tosiaan tuottaa noin viidenneksen Suomen kasvihuonekaasupédstoisté, ja noin
puolet ndistd paastdistd syntyy henkildautoilusta. Ndiden padstéjen vahentiminen edellyt-
tdd laajaa kirjoa erilaisia toimia, niin kuin t4élld useassa puheenvuorossa on todettu, ja niis-
td yksi on séhkoautoilun lisdéminen, johon tété latausinfraa tarvitaan. Kuten téélld on to-
dettu mutta aina vililla keskustelussa meinaa unohtua, niin kyse on tosiaan EU-direktiivin
toimeenpanosta ja EU:n yhteisestd ilmastopolitiikasta.

Ympiéristovaliokunta tosiaan késitteli timén hallituksen esityksen perusteellisesti ja
nosti mietintdon tirkeitd huomioita, joista nyt tissd vield itsekin nostan muutaman.

Kuten téélld on todettu, niin latausteknologian nopea kehittyminen on huomioitava la-
tausvalmiuksia ja -pisteitd rakennettaessa, ettei vain kéy niin, ettd pdddyttdisiin investoi-
maan vanhentuvaan teknologiaan. Myo6s teknologiayhteensopivuus oli asia, josta keskus-
teltiin valiokunnassa.

Valiokunta kiinnitti huomiota my®s latausinfraa koskevaan péaatoksentekoon ja kustan-
nustenjakoon asunto-osakeyhtidissd. Tosiaan tdhdn asunto-osakeyhtidlakiin tarvitaan télta
osin muutoksia, ja sitd on kiirehdittédva. Se on kdynnissd, mutta on tirked kiirehtid, jotta
epaselvyydet taloyhtididen sisdisessd padtoksenteossa eivit estdisi sdhkoautojen hankin-
taa.

Nostan myds sen huomion, joka 16ytyy niin talousvaliokunnan lausunnosta kuin ympé-
ristovaliokunnan mietinnosté, ettd myos sdhkdpydrien latausinfraan on tirkeéd jatkossa
kiinnittdd huomiota, vaikkei se nyt suoranaisesti tdmén lain piiriin kuulukaan, tulevaisuu-
den liikkumismuodoissa.

Arvoisa puhemies! Hallituksen esityksessd on kunnianhimon tasoa tosiaan nostettu suh-
teessa direktiiviin varsin maltillisesti mutta kuitenkin sen takia, jotta uusi laki tukisi mah-
dollisimman hyvin liikenteen sdhkdistdmistd ja sitd kautta ilmastopdéstdjen vahentdmista.
Kuten tdill4 on todettu, niin hallituksen esityksen velvoitteet ovat direktiivid kunnianhi-
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moisempia uusien ja laajasti korjattavien rakennusten osalta, eli tdssd on todella haettu nyt
sellaista ratkaisua, jolla hyvin pééstéisiin eteenpdin, ja sithen ndhden on aika mielenkiin-
toista, ettd keskustelu on varsin kérjekésti paikoin.

Arvoisa puhemies! Edustaja Kauma nosti esiin taloyhtididen energiatehokkuusremontit
jahuolen niiden kustannuksista. Nostan téssé esiin sen, ettd hallitushan jakaa energia-avus-
tuksia asuinrakennusten energiatehokkuutta parantaviin korjaushankkeisiin, ja myds talla
tavalla halutaan tukea ja kannustaa energiatehokkuusinvestointien tekemiseen.

Vield lopuksi totean, etti yritykset ja kunnat voivat vield ensi vuoden ajan hakea tyo- ja
elinkeinoministerion kautta tukea sdhkdautojen latauspisteiden rakentamiseen tarjouskil-
pailun kautta. Téssé etusija on hankkeilla, jotka sijoittuvat sellaisen kunnan alueelle, jossa
tarjouskilpailun alkaessa ei vield ole suuritehoista latauspistettd. Eli ndinkin edistetddn kat-
tavan latausverkoston [Puhemies koputtaa] nopeaa kehittymista.

17.40 Kimmo Kiljunen sd: Arvoisa puhemies! Debattivaihe on ohitse, mutta téstd pon-
tostd kéytettiin perussuomalaisten puolelta kaksikin puheenvuoroa, joita mielelléni kom-
mentoisin.

Edustaja Ranne totesi omassa puheenvuorossaan, ettd hallituspuolueiden edustajilta pu-
heenvuorot ovat olleet luonteeltaan ylimielisid. Mini omalta puoleltani haluan valittaa, jos
tdmmoinen vadrinkdsitys on tullut. Nyt en ole ihan varma, mité tilld ylimielisyydella tar-
koitetaan. Jos sillé tarkoitetaan sité, ettd hallituspuolueiden edustajat ovat esittdneet kanto-
ja, perusteltuja kantoja, jotka ovat yli mielipiteen, yli mututuntuman, niin silloin se voi vai-
kuttaa siltd. Mind olen ndhnyt monia arvokkaita puheenvuoroja, joita tdilta hallituspuolu-
eiden riveistd on nyt tullut, joissa keskeisin argumentti on silloin, kun viitataan liikentee-
seen, ettd 20 prosenttia kasvihuonepédstoistd, hiilidioksidipaéstdistd, tulee litkenteesté ja
autokanta on siiné aivan keskeinen.

Edustaja Ranne totesi kuitenkin, ettd meilld hallituspuolueiden edustajilla on ikdén kuin
tavoitteena se, ettd Suomen pitéd olla parempi kuin muut, ja edustaja Peltokangas totesi,
ettd tdssd on semmoinen kiilusilméinen planeetan pelastamisoperaatio kdynnissa. Néihin
puheenvuoroihin haluan sanoa, etté juuri ndin on, juuri ndin on. Ainakin itse syyllistyn sii-
hen, ettd mini toivon, ettd Suomi on tdssd suhteessa parempi kuin muut, ja voi olla, ettd on
kiilusilméistd myoskin tdimé planeetan pelastaminen, jos me katsomme, mistd on kysymys.

Arvoisa puhemies! Antaisin faktan: Viimeinen jéékausi, joka satatuhatta vuotta koetteli
tatd pohjoista pallonpuoliskoa. Jddkausi suli, poistui tiltd alueelta kymmenentuhatta vuot-
ta sitten, sulamisvaihe oli viisituhatta vuotta. Maailman ilmaston keskildmpdétila 1ampeni
tuon viidentuhannen vuoden aikana viisi astetta, eli yksi aste tuhannessa vuodessa. Miti on
tapahtumassa juuri nyt, jos katsotaan ilmastonmuutosta? Toisen maailmansodan jélkeen
Suomessa on keskildmpdtila noussut jo yhden asteen ja koko maailmassa puoli astetta, ja
teollisella kaudella hieman toistasataa vuotta on kdynyt niin, ettd maailman keskildmpdétila
on noussut asteella, Suomessa jo kaksi astetta. Nyt me olemme itse tekeméssi prosessia,
joka on kymmenen kertaa nopeampi kuin jéiden sulaminen télld pohjoisella pallonpuolis-
kolla jadkauden jilkeen.

Kylla, arvoisa puhemies, kysymys on planeetan pelastamisesta. Me olemme isossa
asiassa kiinni, poikkeuksellisen isossa asiassa kiinni, ja siind mielessd tdimé hallituksen
kunnianhimo ei edes niissé ilmastotavoitteissa voi olla liian kunnianhimoinen, kuten t44l-
14 todettiin. Meidén on yhdessé tehtévé timén asian eteen, jotta tavallaan pelastamme téssé
suhteessa planeettaamme.
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17.43 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa herra puhemies! Edustaja Meri ennétti jo poistua,
mutta sain tuossa dsken lisdd tietoa koskien hénen esittdmédnsé kysymysti kokonaisilmas-
topadstoistd, mitd autojen valmistus, varsinkin akkuteollisuus ja yleensé séhkdautot, maa-
ilman ilmakehéén tekevdt. Suomen ilmastopaneeli on kehittdnyt laskurin, jonka avulla
kuka tahansa voi laskea ja vertailla eri kdyttovoimien autojen pédst6jd ja kustannuksia,
elikkd ilmastopaneelin nettisivuilta 16ytyy tdma laskuri.

Aina kannattaa muistaa, ettd jokainen autoilija valitsee autonsa omalla tavallaan ja kéyt-
téd sitd autoaan omalla tavallaan. Tiydellisti totuutta ei ole téissé asiassa olemassa. Alkdon
kukaan ihminen menkd toiselle sanomaan, ettd sind ilmastoa saastutat silld vanhalla Corol-
lalla. Tdmé&hén ei pidd paikkaansa. Vaikka 15 vuotta vanha Toyota Corolla, jossa on kata-
lysaattorit, siind on polttoaineruiskutukset, happitunnistimet — kaikki mahdolliset ink-
keet, mitd nykyautoissa on — on varmasti ilmastoystavallisin auto, mita silld ihmiselld iki-
ni on ollut. Han ajakoon sen autonsa loppuun, pitdkdon sen kunnossa, sehin katsastetaan
tihedsti, mitataan padstot, ja hin ajaa turvallisella autolla, joka on myos hyvé auto. En mai-
nosta mitién autoa, nditd timmdisiad esimerkkejé 10ytyy joka autotehtaalta, niilld on kaikki
vaadittavat katsastusvarusteet, ja niiden paéstdt mitataan aina katsastuksessa. Elikka pu-
heet siitd, ettd jonkun auto olisi mennyt niiden sdhkopuheiden takia arvottomaksi, eivit
pidé paikkaansa.

Pahoittelen sitd, ettd téssd sdhkdautohuumassa on ikéén kuin syyllistetty niitd ihmisid,
joilla on se vanha bensa-auto. Itsellénikin on seitsemin vuotta vanha diesel, ja kysynpa-
hin, ettd jos se neljélla ja puolella litralla kulkee satasen ja on nykyaikaisilla varusteilla va-
rustettu, niin on varmasti erittdin ymparistdystévéllinen auto.

Sellaista toivon tdssd meiddn keskustelussamme, ettd huomaamme ldhimmaéisen tar-
peet, ettd emme ldhde syyllistiméén, kun hinell4 ei sitd uutta Teslaa nyt sattumoisin ole
olemassa.

Otetaan kaksi esimerkkid, jotka tukevat vield, arvoisa puhemies, titd puheenvuoroni si-
sdltoa:

Toinen on se, miten sédhko tuotetaan. Télld hetkelld téssdkin kaupungissa tyonnetdén il-
makehdin valtava mdéra hiilidioksidia, joka 1&htee kivihiilestd. Se tuottaa siiné sivutuot-
teena CHP:114 sdhkod. Ja nyt jos sitten turpeen paédtoksen jalkeen riemuitaan, ettd on tehty
valtava ilmastoteko, sehiin ei pidd paikkaansa. Tehtiin pdétds, jossa ilmastoon tulee yhi
enemmaén pédstdjd. Kun joku polttoaine lopetetaan, niin jotain tulee tilalle. Eivit ne kattilat
kylméné talvella pysy, tai niisté ei ole kenellekéén iloa, ja tarkoitushan on pitdd asunnot
lampimin4 ja siind sivussa tuottaa CHP:114 sdhko4. Yhteinen ldmmon ja sahkon tuotanto on
erittdin suuri vahvuus télle maalle, ja sind pdivéné, kun timid CHP Suomesta loppuu — sité
ollaan lopettamassa, kun turve loppuu, ei pelkélld puulla CHP-voimaa ajeta, tai jos aje-
taan, niin hyvin vahén, koska se on niin kallista — se tulee niin valtavan kalliiksi. Se tar-
koittaa suomeksi sanottuna sitd, etté sitten me ostamme Norjan Nord Poolista. Kovina pak-
kaspdivind meidén séhkontuotannostamme 40 prosenttia tarvittavasta lisdpanoksesta tulee
CHP-voimasta. Se ostetaan sitten Norjasta Nord Poolista valtavalla hinnalla, ja silloin, kun
on kova pakkanen, se leimaa sen sdhkonhinnan koko ajalle, ei vain se ylimenevé osa vaan
koko se sahkopaketti, minké ostat silloin, ja se on niin valtavan kallista sdhko4, ettd 41koon
kukaan kuvitelko, ettd siitd Suomi hydtyy. Sitten poltetaan naapurimaissa turvetta, niin
kuin nyt Baltian maissa lisétddn turpeen kéytto4, ettd saadaan Suomeen myytyé hake, kun
sielld on hyva bisnes tulossa. Kuka sanoi, ettd ilmastopolitiikka on globaalia? Kun puhu-
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taan sdhkoautoista, niin kannattaa muistaa se kokonaisuus. Jos me 1dhdemme syyttdméén
jotakuta, ettd sinun vanha Corollasi on saastuttava, se on mielestdni erittdin vaarin.

Toinen koskee tietenkin sdhkdautojen valmistusta ja niitd metalleja, mitd me siihen au-
toon kdytimme. Siihen vanhaan autoon, miké on 10 vuotta tai 15 vuotta vanha, on se in-
vestointi tehty, materia laitettu ja auto toimii, se on ympéristoteko sinéllddn, kun sitd pitdd
hyvéssé kunnossa.

Entis sitten tima4 kaivosteollisuuden mollaaminen tdssé maassa? Nyt kun kaivoslakival-
mistelu on eteneméssd — tédndénkin téssi kohta siitd keskustellaan ja ldhiaikoina — niin se
tarkoittaa sitd, ettd kun nyt tuntuu, ettd kaikki kaivokset pitéisi saada kiinni, siirrimmeko
sitten sen koboltin tuotannon kokonaan Kongoon, missé kéytetédén jopa lapsitydvoimaa?
Entés Terrafame? Se aikanaan piti panna suurella metelilld kiinni, moni oli sitd mieltd, ettd
pannaan se heti kiinni. Nyt se tuottaa nikkelisulfaattia ja kobolttisulfaattia kohta markki-
noille — akkujen kannalta erittdin tarvittava materiaali, raaka-aine, joka on aivan valtti-
miton. Sama koskee litiumia. Haluammeko me tdssd maassa, ettd teemme akkuja, vai an-
nammeko me sen suosiolla ulkomaille, jossa ei ole mitdédn sdéntdjd ympéristoasioissa eikd
valttamattd ilmastopolitiikassakaan? Silti me soo soo, sormella osoitamme kaveria, etti si-
nulla on vanha auto, pitdisiko se uusia sahkdautoksi. Kannattaa aina muistaa se 1dhimmai-
sen tilanne, koska se on darimmaisen tarkeéa, ettd se ihminen, joka silld autolla ajaa, pitda
sen kunnossa, ajaa silld sddstelidésti, ja lopettaa jonninjoutava toisten ihmisten mollaami-
nen, koska tdimé sdhkdautokeskustelu osaltaan on mennyt siihen.

Se, ettd me sdhkdlatauspisteitd kehitimme téhédn maahan pikkuhiljaa, on viisautta. Kuka
teistd, arvoisat kansanedustajakollegat, pystyy téné pdivdnad sanomaan, miké se tekniikka
on 20 vuoden kuluttua? Ei yksikéén pysty sanomaan. Mihin olemme menossa, tuleeko siel-
td vetytekniikkaa, mitd muuta sieltd tulee? Se on ainakin varmaa, ettd tekniikka kehittyy
paljon, paljon nopeammin kuin viimeisen 20 vuoden aikana. Toivon teilté, arvoisat kolle-
gat, kun niisté ilmastoasioita puhutte, vihén syvempédd perspektiivid. Otin vain tuon tur-
peen tahallani esimerkiksi siité, ettd kun luulimme tekevimme ilmastopaistdjen kannalta
hyvén paatoksen, niin teimme suuren typeryyden. Nyt rahdataan ympéri maailmaa tavaraa
tdnne, Vendjdn Vorkutasta asti ja Baltian maista ajetaan kohta haketta, ja sitten ruvetaan
Keski-Euroopan tuhohyonteisalueilta tuomaan tanne laivalasteittain tuonne metsién erilai-
sia monkidisié, jotka tuhoavat Suomen metsdt. Kylld ihmettelen joidenkin puolueiden in-
toa ndissé asioissa, ettd minka tautta pitiéd tehdd semmoisia pdljyyksié, joista ei ole mitédén
muuta kuin vahinkoa.

17.50 Jenni Pitko vihr: Arvoisa puhemies! Téssd keskustelussa on tullut mielenkiintoi-
sia pointteja esille. Ehka dskeiseen puheenvuoroon sanon sen verran, ettd onneksi meilld on
lammitysteknologia edennyt viime vuosina jo niin pitkélle, ettd polttoon perustuvat 1am-
mitystuotannot eivét ole niitd ainoita, vaan meilld on hienoja esimerkkeja: tdélla Helsingis-
sd lammitetddn Katri Valan puiston lamp6pumpulla, jatevedestd otetaan 1amp6éa Lappeen-
rannassa, datakeskuksesta, ja Espoossa muun muassa geotermisti [&mpda.

Mutta téhén itse aiheeseen, sdhkoautojen latausinfrastruktuurin rakentamiseen. Keskus-
telu sdhkoautojen kokonaispadstoistd on mielesténi todella tarpeellinen. Materiaalien kier-
rittdmisessd meilld on paljon tekemistéd, jotta voimme vield parantaa séhkdautoilun ympé-
ristovaikutusta, ja silld hetkelld, kun sieltd autokaupan aulasta auto on 14hddssé, on selvii,
ettd sdhkdautossa on vield suuremmat pééstot, mutta kokonaispaéstoissé, kun otetaan huo-
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mioon ne ajot, sdhkdauto on kuitenkin se merkittivisti ilmastoystavallisempi vaihtoehto.
Mutta ihan yksinkertaisesta asiasta ei ole kyse, ja timi on mielenkiintoinen keskustelu.

Haluaisin ottaa ensiksikin kantaa tdhén alueelliseen ndkokulmaan, mika td41l4 salissa on
noussut. Itse nden tarkednd, ettd kaikilla suomalaisilla, joka puolella Suomea, on mahdol-
lisuus tehdé vahapaastoisid valintoja, ei pelkéstddn kaupungeissa tai kaupunkiseudulla. Itse
asiassa nien, ettd nimenomaan maaseudulla ja kaupunkien ulkopuolella séhkdautoilu on
varsin hyvé vaihtoehto vdhentda liikenteen pdéstdjd, silld ndissd paikoissa ei niitd muita
vaihtoehtoja niin paljon ole, kuten esimerkiksi joukkoliikenteelld asiointi voi olla vaikeaa.
Harvoin maaseudullakaan asiointimatkat ovat péivittdin satoja kilometrejé, niin etteiko
sdhkoauton sidde siihen riittdisi. Koko maan kattavaa verkostoa puoltaa ndissé latauspis-
teissd my0s se, ettd matkustaessa pitdd olla mahdollista ladata sdhkdautoa, ja ilman téta
mahdollisuutta harva tekee sen hankinnan.

Téssi esityksessd tosiaan varaudutaan liikenteen voimakkaaseen sdhkdistimiseen, ja on
jarkevdd varautua ndiden latauspisteiden rakentamiseen jo rakentamisvaiheessa, silld ra-
kennusten elinikd on kymmenié vuosia. Mutta haluan nostaa myds sen, etté litkenteen sih-
kdistdminen ei ole ainoa asia, kun puolitamme paéstdja vuoteen 2030 mennessd, vaan me
tarvitsemme my0s rakenteellisen muutoksen, missé ajosuoritteita on vahennettéva. Tarvi-
taan parempaa joukkoliikennettd, parempia pyoridbaanoja ja viihtyisdmpiéd kévely-ympé-
ristdjd. [Puhemies koputtaa] — Kiitos.

17.53 Sheikki Laakso ps: Arvoisa puhemies! Edustaja Kiljunen tuossa sanoi, ettd tilla
hetkelld pelastetaan planeettaa niilléd teoilla, mutta pahaa pelkién, ettd kédy aika helposti
juuri toistepdin, koska ongelmahan on siind, ettd me nostamme meidén kustannuksia, mika
tarkoittaa sité, ettd meidén on nostettava jatkossa myos meidén palkkoja. Se tarkoittaa sité,
ettd meidén kilpailukyky rupeaa hévidmaén, ja tarkoittaa sitd, ettd meilté teollisuus siirtyy
muualle, missé saastutetaan enemmaén. Se, ettd nyt puhutaan kidytinnossé katsoen ainoas-
taan polttoaineesta tulevien padstdjen mukaan, niin siind kun lasketaan, ettd vaikka pitkés-
sé juoksussa se sidhkoauto olisikin ympéristdystavéllinen, niin se ei ole kuitenkaan niité
méérid, mitd pitdisi olla, kun yritetdén puolittaa jotain liikenteen paéstdja. Me emme saa
kuitenkaan misséddn nimessé sitd kokonaisuutta niin hyviksi, koska ihmisillé ei ole rahaa
ostaa niitd sdhkdautoja.

Kun olen kéynyt tésté asiasta keskusteluja téssé salissa ja ympéristovaliokunnassa ja lii-
kennevaliokunnassa, niin mind huomaan ihan selkedsti, ettd porukka olettaa, ettd ihmisilla
olisi joku asennevamma sidhkdautoilua kohtaan. Totuudessa meillé ei ole mitddn asenne-
vammaa, vaan meilld on se ongelma, ettd ihmisilld ei ole rahaa ostaa niitd autoja, ettd voi-
taisiin oikeasti saada niitd sdhkdautoja riittavasti liikkenteeseen. Ja tdmé nykyinen juttu,
mitd tdssd nyt yritetddn vield tehd4, johtaa siithen, ettd me sitten siirrimme monenkin ra-
kennuksen peruskorjauksia, elikkd vihennetién tyo6té sielld puolella, koska useammatkin
varmasti jéttavét peruskorjaukset tekeméttéd juuri sen takia, ettd joutuu satsaamaan téhén
niitten kannalta turhaan panostukseen niitten autojen sdhkdlatauspisteiden mukaan. To-
tuudessahan téstd tulee todella kallis paukku yhteiskunnalle sitd kautta, ettd niin asunto-
osakeyhtiot kuin yksityiset ja kaikki muutkin joutuvat sitten timan maksumieheksi, mika
tarkoittaa sitd, ettd meilld on vield vihemman mahdollisuus ostaa niitd vahdpéastdisid au-
toja jatkossa.

Hallituksen esityksessd tima tydsuhdeautoilu on ddrettomén hyva idea, koska se on se,
milld saadaan luontevasti sitd asiaa menemaéén eteenpdin. Kylld kuitenkin pitkéssi juok-
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sussa sdahkoautoa parempi vaihtoehto on oikeasti biokaasu ja timmdiset autot, koska ne
ovat hankintahinnoiltaan téll4 hetkelld huomattavasti edullisempia.

Autoilu menee séhkoistykseen, mutta ei sitd ole mitéén jarked pakolla méttda niin, etti
me tuhlaamme ihmisten rahat ensin tihidn kaikkeen infraan, ettei heilld ole varaa ostaa nii-
td autoja.

17.56 Ari Torniainen kesk: Arvoisa herra puhemies! Olen mielenkiinnolla kuunnellut
tatd keskustelua tastd sihkdautojen latausverkoston kehittimisestd. Ymmarréan, ettd se ai-
heuttaa mielipiteitd puolesta ja vastaan, mutta itse uskon kyllékin, ettd mydskin tulevaisuu-
dessa me vield pitkdén ajamme polttomoottoriautoilla, se on tosiasia. Erilaisia polttoainei-
ta kehitetdéin jatkuvasti ja niitd voidaan erilaisista materiaaleista kehittaa.

Se, halutaanko olla kehityksessd mukana tdlld Suomessa, on omasta mielesténi se ydin-
kysymys, ja autoteollisuus on téssikin asiassa avainasemassa, se, miten autoteollisuus itse
lahtee kehittimiin ja rakentamaan sellaisia sihkdautoja ja hybridiautoja, jotka todella ovat
edullisia hankkia ja jollaisia meistd jokainen voi myoskin hankkia. Sitd kautta saadaan
myoskin autokantaamme uudistettua.

Téssd on my0dskin se kysymys, miten sdhkdautoihin kéytettavien akkujen teollisuus ke-
hittyy, mistd saadaan materiaaleja myoskin tulevaisuudessa. Itse toivon, ettd tdhin kiinni-
tetddn huomiota. Tekniikka kehittyy hyvinkin nopeaa tahtia monessa asiassa, ja jos katsoo
itse vaikkapa 10—15 vuotta taaksepdin, miten autoteollisuus on kehittynyt niisté ajoista,
miten padstdt ovat vihentyneet silloisista autoista nykypaivaan, niin se on iso hyppéys jo
nytten.

Itse toivon, ettd kun tdmai laki tulee voimaan, niin se myoskin aikaansaa sen, ettd kiin-
teistdissd, asuinkerrostaloissa, taloyhtidissd on selkeét sddannot, selkedt lain kirjaimet, mil-
loin pitdé rakentaa minkékinlaista latausverkostoa, latausvalmiuksia tai latauspisteitd. Us-
kon, ettd timéd myoskin saa yhteisymmarrysté sielld taloyhtioissa. Télla hetkelld useissa ta-
loyhti6issd on ongelma siité, ettd kun asukas hankkii esimerkiksi tdyssdhkoauton tai hybri-
diauton, niin miten se mahdollistetaan, ettd asukas saa ladata sitd autoaan. Kaikki tutki-
mukset ovat osoittaneet, ettd tdyssdhkoautoa tai hybridiautoa ladataan pédasiassa kuiten-
kin kotona tai tyopaikalla, ja se on avainasemassa, ettd meilld on mydskin latausmahdolli-
suudet tulevaisuudessa.

Itse kiinnittdisin yhteen asiaan vield huomiota, eli timén lain valvontatehtévét jakautu-
vat Liikenne- ja viestintdviraston ja kunnan rakennusvalvontaviraston kesken. Tdma on
kysymys: [Puhemies koputtaa] tulisiko niiden valvontatehtévien olla yhdessi paikassa?

17.59 Jari Ronkainen ps: Arvoisa puhemies! Erittdin mielenkiintoinen keskustelu on
kéayty kylld. Tésséd olen kuunnellut sitd mielenkiinnolla. On monia avainsanoja nostettu,
muun muassa “maailman pelastaminen” ja “kunnianhimon taso”.

Téssé edustaja Torniainen edelld sanoi, ettd pitkdén ajamme polttomoottoriautoilla. To-
dellakin toivon, ettd néin tulee tapahtumaan. Itse nimittdin ole huolissani tdstd Suomen
huoltovarmuudesta. Oletteko miettineet, mitd tapahtuu, kun ydaikaan kaikki ndmé sahko-
autot ovat latauksessa, ulkona on vaikka 25 astetta pakkasta? Sahkod, meinaan, kuluu jon-
kun verran. Samaan aikaan my06s meidén teollisuus ja kotitaloudet tarvitsevat sahkda. Sii-
nd, meinaan, mittareissa ovat laakerit aika kovilla.

Oikeastaan haluaisin kysyé tdssd kohtaa, milld se sahkd tuotetaan. Se on minun mieles-
téni niin kuin se tarkein kysymys tissd, milld timé sdhko tuotetaan, miti silld pelastetaan.
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Ovatko vihreit todella valmiit siihen, ettd Suomeen rakennetaan pari ydinvoimalaa lisai,
ettd saadaan huoltovarmuus séilytettyd? Vai ostetaanko séhko sitten sieltd Venédjaltd, mis-
sd se ehké tuotetaan kivihiilelld? Ei se oikein kuulosta kovin jérkevéltd ymparistopolitii-
kalta.

Tosiasia kuitenkin on se, ettd timin latausinfran rakentamisen, mité tdssé nyt esitetién,
tulevat maksamaan myos kaikki ne, joilla ei ole sdhkoautoa eikd vilttdméttd koskaan tule
olemaan varaa sitd ostaakaan. Timi on tosiasia, ettd tdma iskee ihan joka ainoaan. Téssé
ovat perussuomalaiset antaneet kylld aika hyvié perusteita sithen, minka takia kustannuk-
set tulevat nousemaan, ja sen takia miné en née tétd hyvéina ratkaisuna. — Kiitos.

Yleiskeskustelu péittyi ja asian késittely keskeytettiin.
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