Poytikirjan asiakohta PTK 124/2020 vp

Taysistunto

Tiistai 6.10.2020 klo 14.02—20.20

9. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi kevytautoja koskevien lakien kumoamisesta

Hallituksen esitys HE 128/2020 vp
Valiokunnan mietintd LiVM 8/2020 vp

Ensimmdinen kdsittely

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Ensimmaéiseen kisittelyyn esitellddn paiva-
jarjestyksen 9. asia. Késittelyn pohjana on liikenne- ja viestintdvaliokunnan mietintd
LiVM 8/2020 vp. Nyt padtetddn lakiechdotuksen sisallosta.

Keskustelu

18.01 Mirka Soinikoski vihr: Arvoisa puhemies! Liikennevaliokunta korostaa mietin-
nosséddn liikkenneturvallisuutta kevytauton kaltaista ajoneuvoa ja sitd koskevaa lainsdéddan-
tod suunniteltaessa.

Nuorten kuljettajien osalta on monta nidkokulmaa, jotka on huomioitava. Niisté erityis-
td huomiota viime aikoina on heréttdnyt 17-vuotiaiden poikkeusluvan saaneiden suuri
osuus sekd torkeissd liikkenneturvallisuuden rikkomisissa ettd kuolemaan johtaneissa on-
nettomuuksissa.

Meilld on vankka tutkimusnéytto siitd, ettd litkenteen vaatima reaktiokyky ei ole alle
18-vuotiaalla riittavalla tasolla. Tama riski koskee seki alaikdistd kuskia, hdnen kyydis-
sédn olevia muita sekd liikenteessd muualla litkkuvia. Nuorten liitkenneturvallisuus ei ole
vain kotimainen haaste. Saman ongelman parissa painitaan kaikissa Euroopan maissa. Rat-
kaisuja tdhidnkin ongelmaan on hyva etsid yhteistydssd naapurimaiden kanssa.

Tarkeimpéana tavoitteena meilld on oltava liikenneturvallisuuden lisddminen ja kesté-
vien liikkennemuotojen saavutettavuuden parantaminen Suomessa. Terveelliset ja kestavét
liikkkumismuodot omaksutaan nuorena. Liian vdhéinen liikunta aiheuttaa yhteiskunnalle
mittavat kulut vuosittain, joten panostukset pyoréilyn ja kdvelyn lisdédmiseen maksavat it-
sensé takaisin kohentuvan kansanterveyden kautta.

18.03 Kari Tolvanen kok: Arvoisa herra puhemies! Tdma kevytautoon liittyva lainsaa-
dant6 hyvéksyttiin tddlla eduskunnassa joulukuussa 18 ldhes yksimielisesti, ei aivan, mut-
ta tdimén takana oltiin hyvin laajalti. Sen piti tulla voimaan noin vuosi sitten marraskuun
alussa, mutta valitettavasti, kun siind oli EU-oikeuden kanssa epéselvyyksii, se ei tullut, ja
me liitkenne- ja viestintdvaliokunnassa annoimme hallitukselle vuoden lisdajan neuvotella
asia. Ja evistyksena oli se, ettd neuvotteluja on kiytéva, ei nyt aggressiivisesti mutta tehok-
kaasti, ja saatava hyvé lopputulos aikaiseksi. Néin nyt ei valitettavasti sitten ole kdynyt.
Komissio on todennut paatoksessdén, etté tdssd on edelleen Suomen ja EU:n lainsdddan-
non kanssa ristiriitoja etenkin ajokorttidirektiivissa. Mutta se, mika oli positiivista, niin EU
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totesi, ettd se on uudistamassa titd ajokorttidirektiivi ldhivuosina ja uudistamistyon yhtey-
dessd kysymys ikdrajan alentamisesta tullaan tarkastelemaan uudelleen ottaen huomioon
myos harvaanasuttujen alueiden erityistarpeet. Elikkd timahan on hyvin positiivista.

Nyt on tilanne se, ettd kokoomuksen ja my0s perussuomalaisten mielestd neuvotteluja
pitéisi jatkaa, [Eduskunnasta: Kylla!] ja timén lain pitdisi tulla voimaan nyt 1.11., niin kuin
pitikin. Koska komissio on néyttinyt timmdistd ldhes vihreétd valoa, niin meidén on jat-
kettava neuvotteluja. Me emme voi aina olla EU:n mallioppilas ja hyvéksyé kaikkea, miti
sieltd tulee.

Tosiasia on se, ettd meiddn nuoremme litkkuvat. Ja kun se ei valitettavasti enda tuolla
Kehé kolmosen ulkopuolella, kun mennéén parisataa kilometrid pohjoiseen, tapahdu pol-
kupyorillé eikd kévellen, kun sielld ei niitd julkisia liikennevélineité ole, eikd talvella edes
hiihtden, vaan kylld ne nuoret liikkuvat sielld mopoilla, mopoautoilla ja monkijoilla. Ja
kaikkihan meistd ymmartévét sen, ettd eivdthédn ne ole liikenneturvallisia, kuten kevytau-
tot olisivat. Voi kuvitella, miké tekniikka kevytautoissa on aina kaikkine niine vélinei-
neen, mité ihan tavallisessakin henkiloautossa on. Eli olen hyvin huolissani téstd nuorten
turvallisuudesta, tai nyt turvattomuudesta, mikd tulee jatkumaan. Elikkd meidan mieles-
tdmme nditd neuvotteluja tulisi jatkaa. Pitdisi tehdd rohkea temppu ja huolehtia nuorten lii-
kenneturvallisuudesta ja hyvéksyé, ettd tima laki tulee voimaan.

Nyt sitten valitettavasti toisessa kasittelyssd joudun esittimiin vastalauseen, jossa esi-
tén titd hallituksen esitystd hyvéksyttavéksi, mutta se on sitten todennékdisesti ensi viikon
asia. — Kiitos.

18.06 Jari Ronkainen ps: Arvoisa puhemies! Mielesténi kevytautolakia ei pitéisi kumo-
ta, vaan pikemminkin EU:ta tulisi hoputtaa ajokorttidirektiivin uudistamiseen. EU on tati
uudistustyotd joka tapauksessa tekemaéssi, niin ettd miksemme vield pyrkisi vaikuttamaan
sithen niin, ettd timé eduskunnassakin laajalti hyvéksi katsottu kevytautohanke onnistuisi
siind rinnalla. Sind aikana, kun direktiivi valmistuu, voisimme soveltaa jo omaa lainsda-
dantod kaytantoon. Kédnnettdisiin asetelma kerrankin niin péin, ettd kansalliset hyvit kéy-
tannot ohjaavat EU-sdddantoa.

Kevytautot ovat huomattavasti ympiristoystivillisempid. Askeisessd pykilidssi juuri
puhuttiin tistd ympéristoystavallisyydestd. Ne ovat paljon ympéristoystévéllisempid kuin
mopot ja mopoautot, joissa ei ole minkdénlaista suodatinta pakokaasuille. Kevytautoiksi
kelpaavat korkeintaan 10 vuotta vanhat pienet henkildautot, mitka osaltaan nuorentaisivat
autokantaa ja toisivat kdyttoon uudempaa teknologiaa. Tésté syystd ne ovat seka turvalli-
sempia ettd ympéristoystavillisempid, miké on tirkeéda, kun puhutaan nimenomaan nuoris-
ta kuljettajista.

Pienet henkildautot ovat myos tormiystestattuja, mika tarkoittaa, ettd huomioon on otet-
tu kuljettajan ja matkustajien liséksi myds muiden tienkéyttéjien turvallisuus. Kun kuljet-
taja sitten saavuttaa tiysi-ikdisyyden, on kevytauto mahdollista muuntokatsastaa tavalli-
seksi henkilGautoksi. Tdma edesauttaisi sitd, ettd nuoren ensiauto ei ole mikdan vanha ritsa
vaan turvallinen pieni henkildauto, jolla ajoharjoittelu on jo tullut tutuksi.

Tédmén esityksen ldhetekeskustelussa kollegamme, edustaja Kyllonen, toi esiin erin-
omaisen huomion, ettd Suomi ehké vahan turhankin paljon pelkédd EU:n seuraamusmenet-
telyd. Kuitenkin EU:n jdsenend Suomi on joutunut ndiden seuraamusmenettelyiden koh-
teeksi jo parisen tuhatta kertaa, eli kyse ei ole mistdin maailmanlopusta. Meilldhén ei ole
tietoa siitd, astuisiko tdllainen menettely voimaan Suomen kohdalla ja minkélaiset sanktiot
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siitd seuraisivat. Lédnsinaapurissamme Ruotsissahan kansallinen lainsdédéntd on mahdol-
listanut poikkeuksen EU-direktiivisté, ja vaikka Ruotsin traktoriautot eivit olekaan kéy-
tannollisin ratkaisu enké suoraan ottaisi sitd mallia kdyttoon, todistaa se, ettd poikkeuksia-
kin on olemassa. Sama pitee my0s Hollantiin. Kun kyse on nuorten turvallisuudesta ja
osaltaan myds ympdaristoystavéllisyydestd, en née syytd, miksei kevytautolakia voitaisikin
koeponnistaa Suomessa.

Arvoisa puhemies! Tésséd edustaja Soinikoski nosti esiin nuoret kuljettajat ja liikenneon-
nettomuudet. Mité tulee 17-vuotiaiden poikkeuslupaan ja onnettomuuksien méériin, niin
mind katsoisin, ettd kevytautoajoneuvolainsdddanndlla olisi nimenomaan positiivinen vai-
kutus téhén. Kevytauton nopeus on teknisesti rajattu, ja se vie nuorilta kaahaamisen mah-
dollisuuden. Sinetoidyt laitteet tarkoittavat, ettd ajoharjoittelu tapahtuu tiettyjen rajojen
puitteissa. Jos kevytautolainsdadéantd olisi voimassa, saattaisi olla, ettd monessa perheessi
tarvetta tdhdn poikkeuslupaan ei vélttdmattd edes olisi, vaan liikkuminen tapahtuisi aina
tdyteen ikéddn asti tilld kevytautolla. — Kiitos.

18.10 Sheikki Laakso ps: Arvoisa puhemies! Tosiaankin, juuri niin kuin edustaja Ron-
kainen tuossa edellisesséd puheessa sanoi, totuudessa on nimenomaan se, ettd tdssa nyt me-
netettiin nuorten turvallisuus, jopa se turvallisuus siithen aikaan, mistd puhutaan sitten siinid
kohtaa, kun l&hdetdén niin sanotusti oikeilla autoilla ajamaan. Se kaahaaminenkin, mika
usein tulee mukaan: olisi ehditty jo huomattavasti paremmin hallita sitd autoa niissd pie-
nemmissé nopeuksissa, ja ehké se pahin ajovimmakin olisi jo saattanut pikkasen héipya,
tuskin nyt misséén nimessé kokonaan.

Kyllé téssd kohtaa oikeasti, tosiaankin niin kuin edustaja Tolvanen esitti, timi pitéisi
tehdi niin, ettd meidén pitdisi antaa tdmén lain tulla voimaan ja oikeasti katsoa, tai itse
asiassa tdmad laki tietysti pitdisi kumota, ettd saadaan kevytautot liikenteeseen. Ja kylldhén
meidéin oikeasti pitdisi olla sen verran kovempia tiélla salissakin, ettd me uskaltaisimme
oikeasti haastaa ranskalaisen ja italialaisen mopoautoteollisuuden. Onhan tima nyt ihan oi-
keasti sadlittdvas, ettd ne pistdvat meitd 6—O0 ja ottavat selkdvoiton, koska kylld me kaikki
tiedimme, ettd tima olisi ihan takuuvarmasti turvallisuusnékdkohtien ynna muitten puo-
lesta mennyt EU:ssa l4pi jossain vaiheessa.

Sen verran en voi olla mainitsematta, ettd kun puhutaan 17-vuotiaitten osuudesta litken-
neturvallisuuteen télla hetkelld — miné haluan tdimén kertoa sen takia, ettd tima4 tilastolli-
sesti ndyttdd ehka hullulta, mutta meilld ei ole aikaisemmin ollut niitd 17-vuotiaita, vain
muutaman vuoden — niin kun katsotaan tilannetta, tind vuonna on onnettomuuksia tullut
108 kappaletta, viime vuonna 63, elikké tdmé on tuplaantunut, mutta 17-vuotiaitten ajo-
korttien madrd on kymmenkertainen. 17-vuotiaita ajokortinhaltijoita on ollut viime vuon-
na tdhén aikaan 671, kun nyt niitd on melkein 6 600. Sitten kun katsotaan ajokieltoihin, 17-
vuotiaiden juuri ajokortin saaneiden ajokiellon prosenttiméérd on 2,3 — elikké 2,3 on pro-
senttimddra ajokiellon saaneista. 18-vuotiaissa se on liki kolminkertainen, 7,1 prosenttia.
Jopa 19-vuotiaana ekan ajokorttinsa saaneitten ajokieltoméird on 5,3 prosenttia. Mikéén
tilasto ei tue titd hommaa, ja miné haluan timén tuoda esille sen takia, ettd miné olen [Pu-
hemies koputtaa] pirun paljon huomannut sitd, ettd katsotaan uutisointia vain Iltalehden si-
vuilta ja katsotaan sieltd, ettd nyt niméa 17-vuotiaat [Puhemies koputtaa] kaahaavat. Jos ei-
vit ne [Puhemies: Aika!] 17-vuotiaina kaahaa, niin 18-vuotiaina sitten.
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18.14 Mikko Kinnunen kesk: Arvoisa herra puhemies! Nuoret tarvitsevat liikkumisen
mahdollisuuksia my0s sielld, missé joukkoliikenne ei toimi tai sité ei ole lainkaan. Kevyt-
autot olisivat sithen oiva ratkaisu. Kysymys on ihmisten valinnanvapaudesta ja yhdenver-
taisuudesta. Valitettavasti EU-byrokratia kaataa nyt muutoin hyvén kevytautohankkeen
tdssd vatheessa. Oikeuskansleri on ilmaissut vuosi sitten kantansa, ettd laki on EU:n vuok-
si kumottava. Oikeuskanslerin aseman ja toimivaltuuksien kyseenalaistaminen ei ole mie-
lestdni paikallaan. Lakien kumoamatta jattiminen aiheuttaisi tilanteen, jossa Suomen lain-
sdddanto olisi ristiriidassa EU:n lainsdédédnnon kanssa. En koe voivani kannattaa lainvas-
taisuutta.

Meidén ei kannata menettdd myoskaédn neuvotteluasemaamme tulevan ajokorttidirektii-
vin uudistamisessa. Vaihtoehtoisesti lakien voimaantulon lykkdidminen toistamiseen ei
my0skéddn kannata, silld unionin lainsdddéntomenettelyyn joutuu varaamaan useita vuosia
aikaa eika siltikdin voida varmuudella tietdd direktiivin lopullista sisdltod. Nyt meidén on
saatava vanhentunut EU-ajokorttilainsédddéntd péivitykseen, jotta se saadaan vastaamaan
nykyaikaa ja tulevaisuutta. Sen eteen tulee tehdé lujasti tyota.

Meilld on myos hyvé tilaisuus miettid muita vaihtoehtoja nuorten liikkumisen paranta-
miseksi. Nuoret ovat tulevaisuutemme tekijoitd. Osa heistd on todella pettyneitd ndiden
vaiheiden jilkeen, mutta hoidetaan timé asia kuntoon EU-lainsédddéntod kehittdmalla.

18.16 Paula Werning sd: Arvoisa puhemies! Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi ke-
vytautoja koskevien lakien kumoamisesta on heréttianyt paljon keskustelua tddlla eduskun-
nassa mutta myds kansalaisten keskuudessa. Nyt on kuitenkin tdrked kumota nykyiset lait,
jotteivit ne astuisi voimaan EU-oikeuden vastaisena lainsdddéntond. Vaikka joudumme
nyt kumoamaan aiemmin sidédetyn lain kevytautoihin liittyen, uskon silti siihen, etté se ei
ole asian pitkén téhtdimen késittelylle piste, vaan pikemminkin pilkku. Komission kanssa
kéytiin lukuisia neuvotteluja, ja hallitus teki kaikkensa, jotta Suomi voisi saada kansallisen
poikkeaman ajokorttidirektiivistd. Komissio suhtautui myonteisesti Suomen esitykseen
nopeusrajoitetun henkildauton kdyton sallimisesta 15-vuotiaalle, vaikkei se juuri nyt mah-
dollistukaan. Tdnd syksyna aloitetaan EU:ssa ajokorttidirektiivin uudistustyo, ja sen on tar-
koitus valmistua 2022. Suomella onkin tissd tydsséd vaikuttamisen paikka. Aiempien kes-
kustelujen pohjalta ja aktiivisella uudistusprosessiin vaikuttamisella voimme edistéé siti,
ettd tulevaisuudessa kevytautolainsdddanto olisi mahdollista.

Arvoisa puhemies! Haluan nostaa tdssi yhteydessa esille huolen nuorten liikennekayt-
taytymisestd. Kuluneen kevidin, kesén ja syksyn osalta nuorten osuus liikenneonnetto-
muuksista on ollut huomattava. Nuoret kuljettajat ovat olleet osallisina lukuisissa liikenne-
turvallisuuden vaarantamisissa ja jopa torkeissé liikenneturvallisuuden vaarantamisissa.
Vaikka kevytauton enimmaéisnopeutta olisikin rajoitettu, voisivat ne silti saada pahaa jél-
ked aikaiseksi etenkin taajamissa. Nuori olisi toki paremmassa turvassa kevytautossa, jos
verrataan vaikka mopoautoon, mutta muut tienkéyttéjét, kuten lapset, jalankulkijat ja pyo-
rdilijét, olisivat onnettomuustilanteessa heikommassa asemassa.

Arvoisa puhemies! Tadmidkéén kasiteltdva asia ei siis ole mustavalkoinen, vaan tarkaste-
lukulmia 16ytyy useita. Nyt on kuitenkin perusteltua hyvéksya esitys kevytautoja koske-
van lainsddddnnon kumoamisesta. Kevytautoja koskevan lainsdédddnnén kumoaminen ei
vaikuttaisi nykytilaan liitkenneturvallisuuden, liikenteen sujuvuuden, liikenteen péaistojen
tai nuorten liitkkumisen kannalta, silld lait eivit vield ehtineet tulla voimaan.
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18.19 Heli Jéarvinen vihr: Arvoisa puhemies! On hieno huomata, ettd me kaikki taalla sa-
lissa olemme huolissamme nuorten liikenneturvallisuudesta. Hieman ihmetyttéa silti se,
mihin perustuvat ne arviot siité, ettd kevytauto toisi turvallisuutta liikenteeseen, silld mel-
ko yksimielisid olivat niin autokoulunopettajat kuin poliisikin siité, ettd kevytauto nimen-
omaan liséisi onnettomuusriskié. Se on teknisesti 1&hes henkildauto, jonka nopeus voi olla
jopa 60 kilometrid tunnissa, eli paljon mopoautoa kovempi, sen paino saattaa olla jopa
1 500 kiloa, ja kaikkien kuulemieni asiantuntijoiden mukaan liitkenneriskit nimenomaan
kasvaisivat. Mopoauto erottuu liikenteessd vield pienuutensa ansiosta, mutta hidas kevyt-
auto voi olla jopa isohko maastoauto, ja sekin, ettd kulkee hyvin hitaasti, saattaa olla iso lii-
kenneriski. Pidén tdimén lain kumoamista hyvin tarpeellisena, ja jo ennalta arvioidenkin se
oli odotettavissa.

Mutta mité tulee tdhén itse asiaan, niin nyt olisi lainsdddantotyossa térkedd ottaa oppia
siitd, miten me sddddmme lakeja tdssd maassa, silla timéa keskustelu ja lain sddtdminen ke-
vytautoilusta ei ole kylld eduksi, ei eduskunnalle, ei tille maalle, eikd se ole hyvéksi mei-
dén nuorillemme, heidén vanhemmilleen eikd kenellekdén. Monessa perheessé on ehditty
tehdi valtavasti toitd sen eteen, ettd vanhoista henkildautoista on muokattu téllaisia kevyt-
autokriteerit tyttavid autoja. T4td uudistettua lainsdddant6a on odotettu, vaikka ollaan tie-
detty, ettd sen ldpimeno on hyvin monen mutkan takana. Ja nyt sitten monessa perheessé
murehditaan sité, ettd on uhrattu resursseja ja aikaa sellaisiin ratkaisuihin, joita ei voikaan
toteuttaa. Eli toivon, ettd me lainsdatdjind katsomme ja kuuntelemme hieman tarkemmalla
korvalla sitd, mitd EU toivoo ja miti toisaalta se mahdollistaa, mitd se ei mahdollista. Toi-
von mukaan tulevaisuudessa saamme aikaan sellaisia ratkaisuja, jotka lisdévét niin nuor-
ten litkkkumismahdollisuuksia kuin my&skin heidén liikenneturvallisuuttaan.

18.21 Janne Sankelo kok: Arvoisa puhemies! Kylldhén télld hallituksen esityksellé halli-
tus peruutti autonsa EU-ojaan. Tdmaé on kaiken kaikkiaan valitettava lopputulos, siihen ei
voi olla tyytyviinen. Liikenneturvallisuus minun mielesténi jda nyt kakkoseksi, ja byrokra-
tia on selked ykkonen.

Tédmén perustelun mukaan kevytautolainsédddéantd ei ole hallituksen mukaan yhteensopi-
va EU-sééntelyn ja ajokorttidirektiivin kanssa. Kyll4 tésté tulee mieleen, onko tissd yhtey-
dessé yhteyksissd EU:n suuntaan kunnian taso ollut riittdvalld tasolla ja ovatko virkamie-
het hoitaneet tehtdviédén, ja jos ovat, niin onko sitten tehty vasemmalla kéddelld. Asia on kui-
tenkin térked, ja minusta neuvotteluja on jatkettava mahdollisimman pikaisesti EU:n suun-
taan, jotta timé jarkeva esitys saadaan nopeasti voimaan.

Tassd on kdytetty puheenvuoroja liikkenneturvallisuuteen liittyvisti kysymyksista, ja kun
itse tulen tuolta syvéltd maaseudulta, niin kylld mind nden tdméin mallin hyvénd vaihtoeh-
tona huolehtia niistd liikenteeseen liittyvisté tarpeista, joita nuorisolla meidankin kulmilla
on. Mutta hallitus ei padssyt nyt maaliin asti. Se on kaiken kaikkiaan valitettava asia. Olen
sitd mieltd, ettd tdmé prosessi pitdéd nopeasti saada oikealle jalalle.

18.24 Mikko Lundén ps: Arvoisa herra puhemies! Kevytauto varsinkin maaseudulla on
tarpeellinen viline nuorten liikkumiselle. Kattavan joukkoliikenteen puute vaikeuttaa huo-
mattavasti nuorten opiskelu-, tyo- ja harrastemahdollisuuksia. Kevytautot mahdollistavat
mopoja turvallisemman vaihtoehdon. Muutos nopeusrajoitukseen merkitsisi sité, ettd ke-
vytautot sopisivat paremmin liitkennevirtaan taajamissa, jolloin ne eivét muodostaisi ruuh-
kia muille tienkayttdjille.
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Arvoisa herra puhemies! Komissio kantaa huoltaa kevytautojen liikenneturvallisuudes-
ta nopeusrajoittimista huolimatta. On selvéé, ettid kevytautojen kuljettajilta vaaditaan riit-
tdvad madrdd oppitunteja ja kuljettajan on tunnettava liikennesddnndt. Komissio nikee
myos, ettd kevytautoihin sovelletaan moottoriajoneuvoméaéritelméai, ja ne kuuluvat siten
ajokorttidirektiivin soveltamisalaan. Jos Suomi ja EU eivit paise yhteisymmarrykseen ke-
vytautojen ajo-oikeuskiistassa, niin Suomelle ei jdi juuri muuta vaihtoehtoa kuin kumota
lakiesityksensd. Téamaé olisi uskomatonta, mielesténi. Témaé olisi myds takaisku maaseu-
dun nuorille, juuri heille, joilta puuttuvat kattavat julkiset yhteydet. — Kiitos.

18.25 Ari Torniainen kesk: Arvoisa herra puhemies! On erittdin harmillista, ettd EU-by-
rokratiasta johtuen joudutaan kumoamaan tdmé kevytautolainsdédéantd, joka olisi mahdol-
listanut nuorille paremmat liikkumismahdollisuudet esimerkiksi vaikkapa harrastuksiin tai
opiskeluun liittyen. Tosiasia on, ettd kylld suomalaiset nuoret tarvitsevat nykyistd moni-
puolisempia ja turvallisimpia vaihtoehtoja liikkumiselleen, ja kevytautot olisivat olleet sii-
hen erittdin hyva ja kelpo ratkaisu.

Aikanaan, kun tdma lainsdddantd hyvéksyttiin tadlld salissa, niin sali oli 1dhes yksimie-
linen siiti. Silloin oikeastaan jo tiedettiin, miti saattaa edessa tuleman pitéé, ja nyt se sitten
on mydskin konkretisoitunut, lukuisista neuvotteluista huolimatta. Kiitos liikkenneministe-
rille ja litkenne- ja viestintdministeriolle siitd, ettd he ovat kdyneet EU:n kanssa vuoropu-
helua téstd asiasta, mutta valitettava lopputulos on tddlld nyt meilld késissa.

Tarvitaan kestdva ratkaisu, joka vaatii nyt méédrétietoista ja mydskin kérsivéllistd neu-
vottelua EU:n suuntaan. Suomen on vaikutettava kdynnissa olevan EU:n ajokorttilainséé-
dénndn uudistamisessa niin, ettd kevytautot sallitaan joko suoraan EU-direktiivissi tai va-
hintdén kansallisena poikkeuksena. Keskusta haluaa ehdottomasti Suomeen lait: kevytau-
tot suomalaisille nuorille. Se on ollut meidén toiveemme ja halumme jo pitkéén, ja olem-
me tehneet sen eteen toité.

Kun luin tétd opposition, kokoomuksen ja perussuomalaisten, yhteistd vastalausetta ky-
seiseen asiaan, kiinnitin oikeastaan viimeiseen kappaleeseen huomiota. Téélla lukee: hal-
lituksen tulee aktiivisesti ja viipymadttd jatkaa neuvotteluja komission kanssa etenkin ajo-
korttidirektiivin uudistamisesta, koska komissio itsekin ilmoittaa halunsa ja tarpeensa di-
rektiivin uudistamiseksi.” Ja kun tdmé asia oli td4lla 1dhetekeskustelussa, niin silloin lii-
kenne- ja viestintdministeri Harakka kylld omassa puheenvuorossaan ainakin yhden ker-
ran ellei useamminkin totesi, ettd néin tehddén ja nimenomaan tdtd vuoropuhelua kdydain
EU:n kanssa ja laitetaan painetta siihen, ettd nimenomaan tdmé ajokorttidirektiivi saadaan
uudistettua ja sitd kautta Suomeen kevytautot mahdolliseksi.

18.27 Seppo Eskelinen sd: Arvoisa puhemies! Onhan tdimé vahin harmillinen asia niin
lainsédatdjien kuin sitten monen suomalaisen perheen ndakokulmasta, jotka ovat sitten jo in-
vestoineet niin sanotusti kalustoon. Erityisesti tuolla maaseudulla ja harva-alueilla timi
olisi helpottanut aika huomattavasti sitten ihmisten arkea niin lasten harrastusmahdolli-
suuksien kuin opiskelun osalta, mutta eihén tdssé ole tarvetta 1dhted missddn tapauksessa
taistelemaan EU-lainsdddéntod vastaan. Nyt vain kaikki voimat on asetettava sitten tdhén
neuvotteluun tdmén ajoneuvodirektiivin muuttamiseksi.

No, lainséddéanto tarvitaan, siitd olemme kaikki téssé salissa samaa mieltd, ja kevytauto
on my0s mielesténi se parempi vaihtoehto kuin ndmé muut, mopoautot, mopot ja sitten
traktorit, mitd tuolla litkenteessé on, litkenneturvallisuuden ndkdkulmasta.
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No, sitten nuorten liikenneturvallisuuteen, joka nyt on téné kesiné erityisesti ollut esilld.
T&élla on aika hyviédkin tunnuslukuja edustaja Laakso kertonut, mité sitten tdné keséni ja
viimeisen vuoden aikana on tapahtunut. Kyllahdn meidén sithen pitéd kiinnittdd huomiota,
ja sithen on yksi aika iso syy, ajo-opetustuntiméirien vdheneminen. Esimerkiksi mopoau-
ton, mopon, traktorin osalta ei tarvita periaatteessa yhtdin ajotuntia. Pakollisia ajotunteja
nditten osalta ei ole, ja B-kortinkin osalta taitaa olla vain neljd tuntia se minimi. Eli kylla
meidin samassa pitdisi myds tdmé ajo-opetus nostaa. Ymmérrén, ettd siind tulivat sitten
myo0s ndmi kustannukset jossain vaiheessa ja ajokorttia haluttiin halpuuttaa tietylla tapaa,
mutta silld on ollut minun mielestini myds sitten oma hintansa. Kylla tima ajo-opetuksen
rooli ja sen tarkastelu myds sitten pitdisi sen rinnalla, kun kevytautolainsédddéantd tulee, ar-
vioida yhdessd ammattilaisten kanssa.

18.30 Esko Kiviranta kesk: Arvoisa puhemies! Oli surullista, ettd timé kevytautolain-
saadanto, joka oli varsin hyvin valmisteltu, kaatui sielld EU:n komissiossa. Nyt on katsot-
tava eteenpdin, ja kuten liikenne- ja viestintdministeri Harakka td4llé jo totesi lahetekes-
kustelun yhteydessi, ty6 on jo aloitettu, vaikuttamisty0 siihen, ettd EU:n ajokorttidirektii-
vi, valmistelussa oleva ajokorttidirektiivi, saataisiin sellaiseksi, ettd se hyviksyisi tdmén
meidén hyvéna pitimdmme kevytauton kdyttdonoton silld tavalla kuin hallitus esitti ja téél-
13 hyvéksyttiin.

Kevytauto on selvésti turvallisempi vaihtoehto kuin mopoauto, ja uskon, etta tdssi pads-
tadn kérsivélliselld tyolld vield eteenpdin, ja ei téstd nyt kannata nostaa mitdén hallitus—
oppositio-kysymystd. Kylla tistd on harvinaisen suuri yksimielisyys ollut téssi salissa.

Yleiskeskustelu paattyi.

Eduskunta hyviksyi hallituksen esitykseen HE 128/2020 vp sisdltyvin lakiehdotuksen si-
sdllon mietinndn mukaisena. Lakiehdotuksen ensimmaiinen késittely pééttyi.
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