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Taysistunto

Maanantai 19.12.2016 klo 12.01—0.32

3.2. Pidiluokka 31 Liikenne- ja viestintiministerion hallinnonala

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Nyt esitellddn liikenne- ja viestintdministerion hal-
linnonalaa koskeva padluokka 31.

Keskustelu

14.03 Markku Eestild kok (esittelypuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Liikenne- ja vies-
tintdministerion hallinnonalalla on kdynnissa useita uudistuksia tai selvitysvaiheessa ole-
via hankkeita, joilla tavoitellaan kauaskantoisia vaikutuksia koko yhteiskuntaan ja talou-
teen. Erds keskeisimmisti on litkenneverkkohanke, jolla uudistetaan litkenneverkon kehit-
tdmisti ja rahoitusta. Tarkoituksena on siirtdd viylien hoitoon, kehittdmiseen ja ylldpitoon
liittyvit tehtdvat perustettavaan valtionyhtioon. Jatkovalmistelussa on selvitettdva, milla
tavalla turvataan vaylaverkon kehittdmiseen ja kunnossapitoon liittyvad eduskunnan vaiku-
tus- ja padtosvalta tilanteessa, jossa vaylaverkko siirtyisi valtion talousarvion ulkopuolella
toimivan yhtion omistukseen.

Perusviyldnpitoon osoitetaan ensi vuonna 1,3 miljardia euroa, mihin siséltyy 304 mil-
joonan euron lisdpanostus niin sanotun korjausvelan vihentdmiseen. Korjausvelan vihen-
tdmiseen osoitetaan 600 miljoonan euron lisdrahoitus vuosille 16—18, minka lisdksi kehit-
tdmishankerahoituksesta siirretddn perusvaylidnpitoon 364 miljoonaa euroa vuosina 17—
19. Médrarahalisdys merkitsee ensi vuonna perusviyldnpidon volyymin kasvua noin 20
prosentilla. Se on 204,6 miljoonaa euroa kuluvaan vuoteen verrattuna.

Arvoisa puhemies! Valiokunta katsoo, ettd korjausvelkarahoituksesta huolimatta eri
puolilla maata on kuitenkin runsaasti ticosuuksia, risteyksid, liittyméjérjestelyjd ja niin
edelleen, joiden liikenneturvallisuus on heikentynyt. Sen vuoksi valiokunta lisid momen-
tille 5,95 miljoonaa euroa ja osoittaa sen yhdekséan liikenneturvallisuutta parantavaan pe-
rusvaylanpidon hankkeeseen.

Valiokunta pitdd tirkednd, ettd perusviyldnpidon rahoituksen riittdvyydestd huolehdi-
taan myo0s pitemmaélld aikavililld. Korjausvelan méérdksi on arvioitu yhteensd noin 2,5
miljardia euroa, ja se kasvaa noin 100 miljoonalla eurolla vuodessa. Jotta korjausvelka ei
kddnny myohemmin uudelleen kasvuun, on valttiméatonta huolehtia siitd, ettd rahoitus on
mahdollisimman tasaista ja pitkdjanteista.

Valiokunta pitdd hyvina, ettd momentin méérarahan mitoituksessa on otettu huomioon
nopean ratayhteyden suunnittelurahoitus Helsinki—Turku-vélilld. Kevaan 16 kehyspaa-
toksen mukaan niin sanotun tunnin junan jatkosuunnitteluun on varattu vuosille 17—20
yhteensd 40 miljoonaa euroa, misti ensi vuodelle osoitetaan 10 miljoonaa euroa.

Arvoisa puhemies! Korjausvelkarahoitusta suunnataan myos yksityisteille. Hallituksen
linjausten mukaisesti yksityisteiden valtionavustuksiin osoitetaan yhteensd 30 miljoonan
euron lisdys vuosina 17—19.

Tarkistettu
4.0
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Valiokunnan mielesti on ongelmallista, ettd kevédlld pdétettyjen suurten liikkennehank-
keiden lisdksi ndkopiirissd ei ole muita uusia kehittdmishankkeita, silla hallitus ei ole laa-
tinut litkennepoliittista selontekoa eikd muutakaan pitkdjénteistd kehittimissuunnitelmaa.
Valiokunnan mielesté hallituksen tulee huolehtia ja pééttdd viyldverkon pitkdjénteisesti
kehittimisestd, silla liikkenneinvestointeja koskevilla paatoksilld ja investointien ajoituksil-
la on merkittdvid taloudellisia vaikutuksia.

Valiokunta kiinnittd8d huomiota myos hankearvioinnin kehittdmistarpeisiin. Valiokun-
nan mielestd hankearviointia on kehitettdva niin, ettd paatoksenteko pohjautuu laaja-alai-
seen arvioon, joka ottaa nykyistd paremmin huomioon liikennehankkeiden vaikutukset
muun muassa elinkeinoeldméién, maankéyttdon ja tyomarkkinoihin sekéd liikenneturvalli-
suuteen. Valiokunta pitdd hyvéna, ettd Liikennevirasto on laatinut asiasta jo esiselvityksen.

Arvoisa puhemies! Joukkoliikenteen palvelujen ostoon ja kehittdmiseen esitetdén 84,5
miljoonan euron méirdrahaa, joka vastaa kuluvan vuoden tasoa. Tésté junaliikenteen os-
toihin osoitetaan 30,2 miljoonaa euroa ja alueellisen ja paikallisen liikenteen ostoihin, hin-
tavelvoitteisiin ja kehittdimiseen 33,5 miljoonaa euroa.

Valiokunta on tyytyvéinen, etté liikkenne- ja viestintdministerid on lisénnyt junavuoroja
junaliikenteen velvoiteliikennettd koskevassa paatoksessddn. Nain suuri osa aiemmin lak-
kautetuista junavuoroista palautuu ja niilld parannetaan erityisesti tydmatkaliikenteen sekd
opiskelijoiden kdyttdmien yhteyksien toimivuutta. P44tds on tehty vain vuodeksi, koska
ministeridossd valmistaudutaan rautateiden henkildliikenteen kilpailun avaamiseen.

Valiokunta pitdd tirkednd Enontekion lentoliikenteen turvaamista Enontekion ja alueen
elinvoimaisuuden takia ja katsoo, ettd matkailun lisdksi lentoliikenteelld tuetaan myds
Suomen arktisen strategian mukaisia tavoitteita. Valiokunta lisid momentille 50 000 eu-
roa Enontekion lentoliikenteen turvaamiseen.

Valiokunta pitdd myds vélttdiméattdoméni, ettd Yleisradio Oy:n rahoitus jarjestetddn par-
lamentaarisen tydryhmén ehdottamalla tavalla ja siirretdén valtiontalouden kehysten ulko-
puolelle paitettidessd kevadlld 17 seuraavasta, vuosia 18—21 koskevasta julkisen talouden
suunnitelmasta.

Ja lopuksi haluan kiittd4 ministerié, jaoston jdsenid ja valiokuntaneuvoksia erinomaises-
ta yhteistyostd vuoden aikana.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Ministeri Berner, 5 minuuttia.

14.09 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner: Arvoisa puhemies! Kuluvaa syk-
syé voi luonnehtia liikenne- ja viestintdpolitiikan kannalta monien muiden asioiden ohella
tyOntéyteiseksi, vilkasta keskustelua synnyttineeksi ja uusia ndkymié avaavaksi. Talous-
arvioesitys noudattaa hallitusohjelman linjauksia. Digitalisaation edistiminen ja hyvéksi-
kéyttd tuottavuuden ja vaikuttavuuden parantamisessa nidkyy vahvana punaisena lankana
koko talousarvioesityksessd. Esitys sisdltdd hallitusohjelman mukaiset lisdpanostukset ja
sopeutustoimet. Hallituksen isot linjaukset kasvusta ja julkisen talouden tasapainottami-
sesta koskettavat vahvasti litkennetti ja viestintdd. Hallitus on antanut esityksen eduskun-
nalle liikkennekaaren ensimmdisesti vaiheesta, ja kaaren toisen vaiheen valmistelu on kéyn-
nissd. Kéynnissid on my0s useita selvityksié, joista tullaan tekemaén péétoksid ensi vuonna
ja jotka toteutuessaan tarkoittavat merkittdvid muutoksia niin liikenne- ja viestintdministe-
rion hallinnonalalla kuin laajemminkin koko yhteiskunnassa.
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Liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalalle osoitetaan yhteensé noin 3,2 miljardia
euroa. Huomattavimpia erid téstd ovat perusvaylénpito noin 1,3 miljardia euroa, liiken-
neinvestoinnit 434 miljoonaa euroa, valtionavustus meriliikenteessd kéytettdvien alusten
kilpailukyvyn parantamiseen noin 100 miljoonaa euroa, joukkoliikenteen palveluiden os-
tot ja kehittdminen 84 miljoonaa euroa seké siirto Valtion televisio- ja radiorahastoon 508
miljoonaa euroa.

Valtion liikennevéylien korjausvelka oli tdimén hallituksen kdynnistédessd toimintansa
2,4 miljardia euroa. Hallitusohjelman mukaisesti selked painopiste on olemassa olevan
verkon kunto. Hallituskaudella korjausvelkarahoitusta on kéytettavissd lahes miljardi eu-
roa, kun 600 miljoonan euron lisdrahoituksen lisiksi investointeihin varatusta méaararahas-
ta siirretdén perusvaylénpitoon ja yksityisteiden valtionapuun yhteensé 364 miljoonaa eu-
roa. [lman lisdpanostusta korjausvelka jatkaisi nopeaa kasvuaan. 600 miljoonan euron li-
sépanostuksesta on vuonna 2016 korjausvelan seldttimiseen osoitettu 100 miljoonaa,
vuonna 2017 osoitetaan 187 miljoonaa euroa ja vuonna 2018 vield 313 miljoonaa euroa.
Muutoksena alkuperdiseen suunnitelmaan vuodelta 2017 siirrettiin 113 miljoonaa euroa
vuodelle 2018. Méairarahan siirto aiheutui liikenneverkon korjausvelkaohjelman rahoituk-
sen jaksotusmuutoksesta. Talld siirrolla ei kuitenkaan vaaranneta suunniteltuja toimenpi-
teitd korjausvelan huolehtimiseksi.

On huomattava, ettd valitut toimenpiteet vaikuttavat turvallisuuteen ja ymparistoon.
Vaikuttavuutta seurataan mittareilla, myos turvallisuuden ja ympériston ndkokulmista. Lii-
kennevirasto on asiantuntijavirasto, joka raportoi ldpindkyvésti ja ajantasaisesti valituista
toimenpiteistd ja niiden vaikuttavuudesta. Liséksi Liikennevirastossa on kéynnissé vaiku-
tusarvioinnin kehittdmistyd. Valiokunnan lisdys 5,95 miljoonaa euroa yhdeksdén liikenne-
turvallisuutta parantavaan perusvéylédnpidon hankkeeseen on tervetullut lisédys, josta ha-
luan kiittdd eduskuntaa.

Meilld on selvé yhteinen kisitys: liikkenneyhteydet ovat elintérkedt meidén elinkeinoela-
méllemme ja meidén jokaisen arkipdivin sujumiselle. Liikennetté on koko ajan uudistetta-
va, jotta se pystyisi tarjoamaan riittdvén palvelutason nyt ja tulevaisuudessa. Uudistami-
nen vaatii yhteistd ponnistusta ja laajaa keskustelua. Kevéilla 2016 tehdyn kehyspaétok-
sen mukaisesti vuonna 2017 kéynnistetddn nelja uutta kehittimishanketta. Liséksi ensi
vuoden talousarviossa kdynnistetddn Pori—Maéntyluoto-sdhkdistys. Helsinki—Turku-vé-
lisen nopean ratayhteyden jatkosuunnittelun kokonaiskustannukset ovat 40 miljoonaa eu-
roa vuosina 2017—2020. Suomen liikenneverkko ei kuitenkaan ole vield valmis. Monissa
kohteissa tarvitaan parannustoimenpiteitd, ja myds liikkenteeseen vauhdilla tuleva automa-
tisaatio saattaa vaatia mittaviakin parannustoimia infraan. On siksi tirked, ettd selvitim-
me, miten infra tulevaisuudessa voidaan rahoittaa.

Liikenteen tukirahat pysyvit kuluvan vuoden tasolla, miké turvaa palvelujen sdilymisen
nykytasolla. Joukkoliikenteen palveluiden ostoihin ja kehittédmiseen kohdennetaan 84 mil-
joonaa euroa.

Yleisradion rahoituksen tasoon ei ensi vuonna tehdé indeksitarkistusta. Indeksijadadytys
on perusteltu ottaen huomioon yleinen taloudellinen tilanne. Ylen parlamentaarisen tyo-
ryhmén esityksen mukaan Yleisradion rahoituksen tulee olla valtiontalouden kehysten ul-
kopuolella. Yleisradio Oy:n riippumattomuuden turvaamiseksi on perusteltua, ettd julki-
sen palvelun vero ei sisdlly valtiontalouden kehyksiin. Tdma esitys on tarkoitus ottaa huo-
mioon hallituksen paéttiessa kevadlld 2017 valtiontalouden kehyksisté.
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Toinen varapuhemies Arto Satonen: Nyt on mahdollisuus pyytdé vastauspuheenvuoroja
V-painiketta kayttden.

14.14 Ari Jalonen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tdma hallituksen bud-
jetti siséltdd hyvid asioita, ja yksi niistd tdrkeimmisté on perusvayldnpitorahojen korotus.
Se on merkittdva asia, se pitdé heti kiitoksena mainita.

Tunnin junasta kun keskustellaan, niin sité selvitelldén. Jo nyt on tullut semmoisia na-
kdkantoja esiin, ettd se tunnin tavoiteaika ei tule tavoittumaan talld nykyiselld kalustolla,
joten voisi ehkd hieman katsoa myds tulevaisuuteen pikkasen pidemmadlle. Elikkd onko
tdsséd yhteydessd myos Hyperloop-suunnitelma yhtend vaihtoehtona?

Koillisvayldn kaapeli néyttda positiiviselta tdlld hetkelld. Onko siihen jotain keinoa
vauhdittaa sitd ja ettd néitd datacentereitd saadaan Suomeen?

14.15 Katja Taimela sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Ylen kohdalta
haluan kysyé: koska nykyinen hallitus alkaa kunnioittamaan Satosen tyoryhmén paétosta
ja hoitaa Ylen rahoituksen takaisin kehysten ulkopuolelle? Ténédédnkin tdsséd keskustelussa
jo kuultiin, ettd tima tapahtuisi kevaalla, mutta tapahtuuko se kevailld, koska tissd alkaa
ihan oikeasti usko menemaiin, ja timén ajankohtaisen keskustelunkin valossa hallituksella
on vastuu vahvistaa Ylen riippumattomuutta entisestéén.

Sitten lyhyesti raiteista. Te, ministeri Berner, puhuitte jo vaalikauden alussa ostopalve-
luliikenteen leikkausten puolesta ja kilpailun nopeasta avaamisesta. Jo leikattua litkennet-
td on palautettu VR:n yksinoikeudestaan suorittaman velvoiteliikenteen kautta. Aamun
lehdistd olemme saaneet lukea ministerion pohtivan kilpailun ehtoja. Aiemmin, ministeri,
olette puhunut, ettei kilpailun avaaminen vaadi lakimuutoksia. Todellisuus taitaa olla kui-
tenkin toinen. Koska tuotte tdmén kilpailun avaamisen ehdot julkiseen keskusteluun? Aiot-
teko sallia junayhtididen kilpailun raidevéleilld vai aiotteko huutokaupata vain valtionyh-
tion toiminnan alueittain? (Puhemies koputtaa) Onko tarkoituksena siirtyd julkisesta mo-
nopolista nyt yksityiseen?

Téllaisia kysymyksié herdé tdsséd vaiheessa.

14.17 Mirja Vehkaperi kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kuten ministeri
Berner totesi, liikkenne- ja viestintésektorilla on laitettu kaasua erilaisiin liikenne- ja vies-
tintdhankkeisiin timéin vaalikauden aikana, ja se on hyvé. Sipildn hallitus jdi historiaan
isojen liikkennehankkeiden rahoittajana niin, etti me kansallisomaisuuttamme pistdmme
parempaan kuntoon kuin se oli vuosia sitten.

Juuri timén korjausvelkarahoituksen miljardin euron satsauksella me saamme satamia,
teitd, ratoja parempaan kuntoon kuin ne ovat télld hetkelld, mutta unohtamatta sité, ettd uu-
det véyldinvestoinnit tuovat ty6té ja toimeliaisuutta koko Suomeen, ja unohtamatta myos
yksityisteiden rahoituksen parantamista 10 miljoonalla eurolla. Ndmaé ovat isoja satsauk-
sia, joista voimme kiittd4 titd hallitusta, mutta edelleen viylissd on paljon meille toit4, ja
tulevina vuosina haluamme samanlaisia satsauksia néihin.

14.18 Jyrki Kasvi vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Suomi digitalisoituu
nopeasti, niin nopeasti, ettd turvallisuus unohtuu helposti. Viestintdvirasto, sen Cert-toi-
minto, onkin paljon vartijana valvoessaan suomalaisten tietoverkkojen turvallisuutta. Sen
resurssit ovat kuitenkin siélittdvén pienet verrattuna tehtdvan vastuullisuuteen ja merkityk-
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seen suomalaiselle yhteiskunnalle. Oletteko tulleet ajatelleeksi, kuinka riippuvaisia me jo
olemme tietoverkkojen hairiottomésté toiminnasta? Jos ei kulje bitti, pian ei kulje myds-
kédn siahko, vesi eiki ruoka.

Hybridiuhkien yleistyessé ja esineiden verkon kehittyessd Cert-toiminnon merkitys vain
korostuu. Meidén on kyettdva turvaamaan suomalaisten tietoverkkojen, suomalaisen yh-
teiskunnan toiminta myds poikkeustilanteissa. Se edellyttda resursseja, jotka voivat tuntua
suurilta, mutta ei palokuntiakaan mitata rauhallisen yon vaan suuren hétitilanteen mu-
kaan, ja Cert on suomalaisen tietoyhteiskunnan palokunta. Miten aiotte turvata meidén tie-
toturvalliset verkkomme néilla resursseilla?

14.19 Jukka Kopra kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Taytyy todeta,
ettd hallitus ja ministeri Berner ovat kylla hyvin onnistuneet tekemééin tasapainoisen ja hy-
vén esityksen talousarvioksi tdné vaikeana ja niukkana aikana. On hienoa nihda, ettd meil-
14 on suuria tiechankkeita, suuria infrahankkeita, kuten valtatie 5 Mikkeli—Juva, Luuma-
ki—Imatra—Venijin raja -kaksoisraidehanke ja niin edelleen. Namaé ovat sellaisia hank-
keita, jotka varmasti parantavat suomalaisen liikenneinfrastruktuurin laatua.

Tulossa tietysti talvella on uusiakin suunnitelmia. Nythdn me olemme késitelleet liiken-
nekaari ykkostd, ja mielellédni kuulisin ministerin kaavailuista liikennekaaren seuraavien
vaiheiden suhteen, milld aikataululla ja milla siséllolla ne ovat tulossa.

Kaiken kaikkiaan pidén osaltani tété talousarvioesitystd hyvéna, kayttokelpoisena. Sen
korjaisin kylla viel4, ettd timé romutuspalkkio olisi ollut hyva saada mukaan, ja tietysti on
todettava, (Puhemies koputtaa) ettd Myttionméen mutka valtatielld 13 vélilld Lappeenran-
ta—Mikkeli olisi ilman muuta korjattava mahdollisimman nopeasti.

14.20 Katja Héinninen vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Talousarvi-
ossa hyvéa on se, ettd perusviyldaverkon korjausvelkaa lyhennetién yhteisesti sovitun mu-
kaisesti ja ettd myds pienemmille mutta erittéin tirkeille liikkenneturvallisuutta parantaville
hankkeille, kuten Raahen ja Haapaveden hankkeille, on talousarviosta 10ytynyt rahaa. Tés-
td kiitos kuuluu tietysti heille, jotka ovat madrdrahoja valtiovarainvaliokunnassa ja muu-
tenkin edistdneet.

Kuitenkin suurta huolta edelleen heréttdd joukkoliikenteen tilanne, niin kaupungeissa
kuin erityisesti harvaan asutulla maaseudulla, missa liian usein ainoaksi vaihtoehdoksi liik-
kumiselle t6ihin ja harrastuksiin jd4 oma auto, niin myos meidén perheessi. Jos oma auto
on ainoa litkkumisvéline, niin sen kdyttokustannukset eivéit saa muodostua esteeksi tyos-
sdkdynnille, lasten harrastuksille tai opiskelulle. Kysyisinkin teiltd, arvon ministeri: kuin-
ka kohtuuhintainen liikkuminen mahdollistetaan kestévélld tavalla kaikille kansalaisille
asuinpaikasta riippumatta?

14.21 Stefan Wallin r (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Liikenne- ja viestinti-
ministerion kaavailema maksukokeilu saariston yhteisalusliikenteessé on ollut laajalla lau-
suntokierroksella, joka pidttyi viime perjantaina, ja varsinkin timéd maksujen suuruus,
maksutaulukko, on saanut erittdin kovaa kritiikkié osakseen. Maksut olisivat pahimmil-
laan kymmenidtuhansia euroja vuodessa timidn maksutaulukon mukaan. Mutta kritiikkié
on saanut myodskin se idea, ettd luotaisiin kilpailtuja markkinoita alueelle, missd kéytén-
ndssd markkinoita ei ole eikd voi olla olemassakaan ympéri vuoden. Onko ministeri ehti-
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nyt tutustua tdhén palautteeseen, materiaaliin, ja mik& on hénen ensivaikutelmansa siitd pa-
lautteesta?

14.22 Sari Essayah kd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tydpaikkoja on luota-
va kaikkialle Suomeen, ja tdssé oppositionkin ndkokulmasta voi antaa tunnustusta tisti pe-
rusvaylanpidon lisdrahoituksesta, mutta sitten toisaalta olen darimmaéisen huolestunut sii-
td, milld tavalla néitd liikenneyhteyksid heikennetddn niilld perusvaylilld. Elikkd ndmi
joukkoliikenneyhteydet on turvattava tarvittaessa ostopalveluina ympéri Suomea. Haluai-
sinkin tietdd ministeriltd tarkemmin, ettd kun niitd VR:n ostoliikennepalveluita on heiken-
netty ja samoin mydskin bussiliikennetti, niin miltd nima nakymét nayttdvat haja-asutus-
alueitten nakokulmasta. Miten voidaan varmistaa se, ettd myo0s sieltd pystytdin tyomatka-
liikkenne hoitamaan, vai onko sitten ainut vaihtoehto oma auto?

Vield ehké lopuksi haluaisin todeta, ettd on hyvi, ettd Mikkeli—Juva-vilid Viitostiesti
lahdetddn korjaamaan, mutta milldhdn aikataululla sitten siitd siirrytddn pohjoisempaan?
Elikka sielld tarvittaisiin sitten Leppévirralle asti (Puhemies koputtaa) ulottuvaa korjausta,
ja mika sen aikataulu mahtaa olla?

14.23 Antti Lindtman sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Suomi tarvitsee li-
sdd tyotd. Jotta voidaan saada lisdd tyoté, tarvitaan investointeja, ja niiden edellytys on se,
ettd yhteiskunnan perusinfra toimii, muun muassa liikenneyhteydet. Tésti hyvéni esimerk-
kind ovat esimerkiksi Kehérata ja Lénsimetro, joiden vaikutus pelkéstddn rakentamisen
kasvuun on Rakennusteollisuuden arvion mukaan se, ettid jopa puolet koko rakentamisen
kasvusta johtuu néisté litkkenneinvestoinneista.

Arvoisa puhemies! Tdmén takia edustaja Taimelan esille ottama VR:n asema onkin nyt
erittdin olennainen. Ensin te esititte ostoliikenteen leikkauksia. Sen jdlkeen olette peruneet
niitd tai korvanneet niitd VR:n velvoiteliikenteen lisddmiselld, mutta teette sen vain vuosi
kerrallaan, ja tindén Linnen Median lehdissd kerrotaan, ettd haluatte purkaa timian VR:n
sopimuksen henkildliikenteestd heti kun mahdollista tai ainakin aikaisemmin kuin tdhin
mennessé on sanottu. Kuinka pitkédan maakunnissa (Puhemies koputtaa) pitié investointe-
ja odottaa, kuinka pitkéén sielld voidaan epdvarmuuden tilassa menné vuosi kerrallaan?
Milloin maakunnat voivat ryhtyé investoimaan, arvoisa ministeri?

14.24 Kalle Jokinen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Hyvékuntoi-
nen, turvallinen ja toimiva, kattava liikkenneverkko on yhteiskunnan toiminnan ja kasvun
edellytys, ja on erittdin hyva asia, ettd tima hallitus on ottanut tosissaan timén ajatuksen.
Samalla toteutetaan my®s kaikkien puolueiden yhteisté tahtoa, silld viime kaudella tuo par-
lamentaarinen korjausvelkatydryhma raportissaan kiinnitti kolmeen térkedén asiaan huo-
miota: Se oli korjausvelkarahoitus, joka nyt toteutuu. Toinen oli "investointeihin uusia ra-
hoitusmalleja", niitd ollaan nyt kehittdméssé tuon liikenneverkkohankkeen myo6td. Kol-
mas tirked asia oli se, ettd litkennesuunnittelussa pitdd paésta pitkdjanteiseen, yli vaalikau-
sien ulottuvaan suunnitteluun, ja siithenkin on suunnitelmia olemassa. Olisi tirkedd, ettéd
yhteiskunnan toiminnan kannalta tirkedd liikenneverkkoa kehitetdén parlamentaarisella
yksituumaisuudella, silld toimeksiannolla, joka viime kaudella tdhén annettiin.
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14.26 Antti Rantakangas kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Meilld on til-
12 hetkelld litkenne- ja viestintdministeriossd pédlla sellainen draivi, ettd ei ole koko histo-
riassa varmasti ollut. Kiitoksia ministerille ja voimia.

Téytyy sanoa néin, ettd moni asia on nyt niin kuin, jos verrataan, yolla ja pdivélla. Edel-
liselld kaudella oli yo, nyt on pdiva.

Esimerkiksi timé korjausvelan kurominen miljardilla umpeen, onhan se kova sana, kun
tiedossa vield on, ettd tavoitteena on, kuten valtiovarainvaliokunta linjasi, ettd sitd pitda jat-
kaa.

Naistd kehittdmishankkeista: Nyt tdlld kertaa néitd kehittdmishankkeita on koko Suo-
meen. Tuetaan maakuntien elinvoimaa ja kehittymisté, ei vain yhdellé alueella Suomessa
vaan koko Suomen alueella, ja mika tirkedd, panostetaan myos yksityistiepuolelle.

T&élla on puhuttu paljon biotaloudesta, ja se tarkoittaa sité, ettd vayldverkon pitdd myds
yksityistielléd olla kunnossa.

Oppositiolle sanoisin sen verran, ettd odottakaa esityksid, perehtykdd niihin, dlkadka
kaikkia ampuko heti ensin alas ja sitten vasta mietitte, olikohan tdma hyvé tai huono. Tél-
lainen ystévallinen ohjeistus.

14.27 Toimi Kankaanniemi ps (vastauspuheenvuoro): Herra puhemies! Todellakin lii-
kennejaostossa hyristiin tyytyvaisyyttd timén budjettiesityksen osalta. Liikenne ja viestin-
td on tavattoman tirked osa titd yhteiskunnan uudistamista, ja siind on nyt vauhti palla.
Kiitokset ministerille ja hallitukselle. Nyt tapahtuu, pysiahtyneisyyden aika on ohi.

Erityisen merkittdvai on se, ettd perusvéylinpitoon 10ytyy rahoitusta, ja vield tirkedm-
péé, ettd korjausvelkaa voidaan lopultakin lyhentdd. Se on kasvanut jopa vuosikymmenia,
ja nyt ensi kerran historiallisesti siihen tartutaan ja sitd lyhennetéén. Talld on tavattoman
tarked merkitys.

Tyollisyys, kasvu, turvallisuus, litkenteen sujuvuus ovat niitd arvoja, joita meidén pitéa
edistéd, ja tilld budjetilla se toteutuu.

Ongelmiakin jda: esimerkiksi Keski-Suomessa Vaajakosken kohta, Jyvaskylan pohjois-
puolella oleva moottoriticosuus (Puhemies koputtaa) ja Jamsd—Orivesi-rataosuus ovat
ongelmia.

14.28 Harry Wallin sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! On totta, ettd tima hal-
litus on lisddmassd nyt korjausvelkatyoryhmén esityksen mukaan rahoja, ja se on hyvé
asia. Mutta sitten pitdé tietenkin muistaa toinen puoli. Nyt ei enéé sitten kehittdmisrahoja
juurikaan tdlle vaalikaudelle riitd. Ainoat, mitki rahat tulevat, ovat Raide-Jokeri padkau-
punkiseudulle ja Tampereen kaupunkiratikka. Siis muu Suomi jdi ilman kehittdmisrahoja
tdmén hallituksen aikana. Kun katsotaan Suomea télla hetkell4, tirkein on teollisuuden toi-
mintaedellytysten parantaminen koko Suomessa. Jos meidian kolme maakuntaamme, Poh-
janmaa, Eteld-Pohjanmaa ja Keski-Pohjanmaa, ovat télla hetkelld Suomen nopeimmin ke-
hittyva alue, viisi tirkedd hanketta olisi ollut, mutta mitdan tietoa niitten hankkeitten eteen-
painviemiseksi ei tilld hallituskaudella tule olemaan.

14.29 Peter Ostman kd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Edustaja Rantakan-
gas perddnkuulutti oppositiopuolueilta rakentavaa otetta, ja kylld tadltd tulee, jos me vain
saamme puheenvuoroja, mutta kun te isot puolueet saatte niin paljon puheenvuoroja ver-
rattuna meihin, niin niitd kehuja tulee sitten harvoin. (Hilindd — Puhemies koputtaa)
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Toinen varapuhemies Arto Satonen: No niin, puheenvuoro on edustaja Ostmanilla.
Saanko véhin lisdaikaa?

For att regionernas livs- och konkurrenskraft ska utvecklas i rétt riktning ar en av de stora
och centrala frdgorna att de ritta satsningarna gors i rétt tid. Och som ni alla hort hér i salen
under den géngna veckan sé 4r exporten vildigt viktig for landskapet Osterbotten. Minister
Berner har besokt Jakobstadsregionen, och som ministern vet sé finns dér flera stora indu-
strier som &r beredda att gora ocksa stora investeringar och satsningar, och for dessa indu-
strier ar tag- och flygtrafiken véldigt viktig.

Viime hallituskaudella kdynnistettiin muutama infrahanke, muun muassa kantatie 68, sen
ensimmadinen vaihe, ja olen ymmartényt, ettd kakkosvaihe on suunnitteilla ja kdynnissa.
Haluaisin vahvistuksen tédstd nyt ministeri Berneriltd, ettd miten se hanke etenee.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Myonnén vield téssd vaiheessa vastauspuheenvuo-
rot edustajille Eestild ja Kalli, sen jadlkeen ministerin vastaus ja sen jilkeen toinen debatti-
kierros.

14.30 Markku Eestili kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Hallitus itse asias-
sa toimii aika oppikirjamaisesti. Se parantaa kilpailukykyé ja tekee suuria julkisia inves-
tointeja tdlld kertaa tiestoon. Ja minun mielestéini kiitos kuuluu aina sinne, minneka se oi-
keastikin kuuluu, eli kyll4 tdtd viime vaalikaudella toiminutta korjausvelkatyéryhmaéa kyl-
13 taytyy kiittdd. Sehén oli parlamentaarinen, eli kaikki puolueet saivat yksimielisen pape-
rin aikaiseksi. Taytyy kiittdd myds silloisia ministereitd, he suhtautuivat myonteisesti ti-
hén paperiin, ja nyt se nikyy sitten ndind isoina investointeina ympéri Suomea. Viime ke-
véand pantiin 600 miljoonaa liikenneturvallisuutta ja erityisesti liikkenteen sujuvuutta
edistéviin hankkeisiin ja nyt pantiin sitten vihan lisdd. Kylld tdmé hallitus oikeasti, niin
kuin edustaja Rantakangas sanoi, saa timmdisen historiallisen mitalin, ettd se on kdéntanyt
parikymmentd vuotta jatkuneen omaisuuden laiminlydnnin selvésti uuteen uskoon, mutta
se edellyttdd, ettd (Puhemies koputtaa) myds jatkossa investoidaan samalla tavalla.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Edustaja, valtiovarainvaliokunnan puheenjohtaja,
Kalli.

14.31 Timo Kalli kesk (vastauspuheenvuoro): Herra puhemies! Edellisen keskustelun ai-
kana me kidvimme keskustelua siitd, mitenké saataisiin syntyméén enemmén investointeja,
yrittdjyytti ja suomalaista tyotd. Ainakaan ei voi liikkenneministeri Bernerié syyttaa siité,
etteikd hén olisi yrittdnyt luoda edellytyksid omalta osaltaan niin, etti ennustettavuus, ver-
kon kunto ja toimivuus koko Suomen alueella tulevaisuudessa olisi nykyistd parempi. Sen
tdhden mindkin yhdyn niihin kiitoksiin, joita téélld on esitetty, ja toivotaan, etté liikenne-
sektorin parannukset osaltaan vaikuttavat siihen, ettid se myotatuuli, joka nyt on nakopiiris-
sd, voisi vahvistua ja varmistua osaltaan. Tietenkin pieni pettymys on se, ettd tdmé kor-
jausvelan jaksotusohjelma painottuu hiukan jélkijattoiseksi, mutta kun se vain pitdé, niin
sekin on hyvé asia. — Kiitoksia.
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Toinen varapuhemies Arto Satonen: Nyt ministeri Berner, ja tuli niin paljon kysymyk-
sid, ettd otetaan 5 minuuttia.

14.32 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner: Arvoisa puhemies! Kiitoksia kysy-
myksisti ja palautteista.

Aloitan tdstd tietoturvakysymyksestd, koska se oli ainoa kysymys, joka liittyi viestin-
tddn. On selvidd, ettd tietoturva on kysymys, joka tulee entistd laajemmin koskettamaan
meidén tulevaisuuttamme, meidin toimintavarmuuttamme, huoltovarmuuttamme ja my0s-
kin yritysten ndkdkulmasta kilpailukykyé. Téstd ndkokulmasta on tirkedd, ettd me pystym-
me tulevaisuudessa Havaro-toimintaan osoittamaan lisérahoitusta ja myoskin huolehti-
maan siité, ettd Suomessa syntyy osaamista, koulutusta ja myoskin vapaaehtoista toimin-
taa yritysten ja Viestintdviraston vilille, jotta me pystymme aidosti luomaan Suomesta
maailman tietoturvallisimman ympériston. Hallituksen tietoturvallisuuteen liittyvé periaa-
tepédtods on tehty, ja nyt meidén téytyy katsoa, ettd ensi vuonna pystymme sitd mydskin toi-
meenpanemaan.

Korjausvelkaan ja perusvaylanpitoon seké kehittimishankkeisiin tarvitaan ilman muuta
lisdd ndkyvyyttd tulevaisuuteen. Meilld on ollut historiallisen alhaiset varat télld hallitus-
kaudella kdytettdvissé niin perusvéylédnpitoon kuin myoskin kehittdmishankkeisiin. Se on
edellyttdnyt meiltd mydskin hyvin paljon pohdintaa ja harkintaa siitd, miten infran rahoi-
tusta voidaan turvata pitkéjanteisesti, lisdtd ennustettavuutta ja mydskin huolehtia siité,
ettd aidosti pystymme tulevaisuudessa turvaamaan liikkumisen muodot sekd investoinnit
Suomeen. Tété varten tehddén laaja liikenneverkkoselvitys ja siihen liittyva rahoitusselvi-
tys seké visio siitd, minkélaisia infrainvestointeja Suomi tarvitsee tulevaisuudessa. Liiken-
neverkkoselvitys on valmistumaisillaan timén vuoden loppupuolella, ja se késitelldén ensi
kevddn aikana. Esko Ahon, Lauri Lylyn ja Inka Meron tekema visio, Suomi 2050, siiti,
millaisen infraympériston Suomi tarvitsee, valmistuu maaliskuun loppuun mennessi. Sen
yhteydessé on tiarkedd mydskin kdydé parlamentaarinen keskustelu siitd, milléd tavalla pit-
kéjénteistd ennustettavuutta infrainvestointeihin voidaan Suomeen luoda.

Joukkoliikennepalvelut ovat meilld aivan keskiossd. Liikennekaari on etenkin hanke,
jolla pyritddn lisddmaén palveluita hyddyntdmalla digitalisaatiota mutta mydskin mahdol-
listamalla henkiloliikenteen, tavarakuljetusten ja postin yhteiskuljetuksia seké luomalla
paremmat edellytykset yrittdjyydelle. On tavoite huolehtia siitd, ettd koko maassa, etenkin
haja-asutusalueella, paranevat joukkoliikennepalvelut kaikille osapuolille ja ettd ne ovat
myoskin kannattavia tuottaa. Liikennekaari astuu voimaan 1.7.2018, jos eduskunta néin
hyviksyy. Se mahdollistaa mydskin sen, ettd toivottavasti ostoliikenteeseen tarkoitetut va-
rat pystytdén aidosti hyddyntdiméan sinne, missi ne tuottavat myoskin eniten hyotya.

Junaliikenteen osalta hallitus on antanut vélikysymysvastauksessaan lokakuussa 2015
vastauksen siitd, ettd junaliikenne tullaan avaamaan kilpailulle. Tdma ei tarkoita sité, ettd
tarjonta vihenee, vaan tima tarkoittaa sitd, ettd tarjontaa tullaan lisddméén. Se mahdollis-
taa myoskin sen, ettd voidaan lisétéd alueellista litkennettd. Tdiméa on mydskin erittdin tér-
kedd, kun katsotaan maakuntauudistusta kokonaisuudessaan, jossa maakunnat tulevaisuu-
dessa ovat my0s litkenteen jarjestdjid. Silloin on mahdollista synnyttdd enemmén ldhijuna-
litkennepalveluita sekd mahdollistaa mydskin kilpailutuksen kautta se, ettd ostoliikentee-
seen kéytettédvit varat ovat aidosti tehokkaassa kéytdssé ja ettd me saamme parasta mah-
dollista vastinetta. Kilpailun avaaminen ei edellyté lainsdddant6d. Kysymys on VR:n ja lii-
kenne- ja viestintdministerion vélisestd sopimuskysymyksesti, ja ndin ollen téssi kohtaa
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emme tarvitse lainsdddédntdmuutoksia. Sen sijaan olemme tehneet laajaa selvitysti junalii-
kenteen kilpailutuksen edellytyksistd, ja kaikki toisistaan riippumattomat selvitykset tuot-
tavat saman tuloksen: junaliikennetti kilpailuttamalla saadaan lisdd tehokkuutta meidén
raiteille, saadaan myoskin enemmaén tarjontaa ja palveluita.

Témai kokonaisuus on ddrimmaéisen tarked myoskin, kun katsotaan meidén energia- ja il-
mastostrategiaa, jossa meidén tavoitetila on kuitenkin liikenteen kautta huolehtia siit4, ettd
vihenndmme pédstojé liikenteessd merkittdvésti, mistd kuitenkin yksi neljdsosa halutaan
saavuttaa joukkoliikennepalveluita parantamalla, liikkennekaarta hyddyntamalld, kilpailua
lisadmalld. Ndin pystymme parempiin palveluihin ja mydskin huolehtimaan siité, ettd lii-
kenne pystyy erittdin vaativaan tavoitteeseen liikenteen péaistojen vihentdmiseksi. — Kii-
tos.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Jatkamme debattia, puheenvuoroja voi varata V-
painiketta painaen.

14.38 Krista Kiuru sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kiitdn ministerié siité,
ettd olitte rehellinen todetessanne, ettd talld hallituskaudella on historiallisen alhaiset varat
kaytossa seka peruslitkenteen pitoon... (Eduskunnasta: Hopo hopd!) — No, juuri dsken mi-
nisteri ndin totesi, katsotaan myohemmin pdytékirjasta. — Toisaalta my6s on hyvé todeta,
etté erityisesti kehittdmishankkeet ovat todella vahdiset. Samaan aikaan juuri tulleiden tie-
tojen mukaan orastavasta kasvusta kahdella isolla hankkeella, Kehéradan ja Lansimetron
osalta, on saatu ihmeitd aikaan: puolet suomalaisesta talouskasvusta, jonka varaan nyt hal-
lituskin rakentaa. Siltd osin uskon, etté tarvitaan lisdi kehittimishankerahoitusta, jotta me
voimme aidosti luoda kasvua. Ja minusta on vinha peri siind, mitd ministeri dsken totesi,
ettd nyt olemme historiallisen alhaisessa tilanteessa liikkenneméériarahojen osalta.

Lisdksi mind pelkédén titd markkinaehtoista ajattelua. Miné, ministeri, teitd hiukan va-
roittaisin siité, ettd viime hallituskaudella sekd vasemmiston ettd kokoomuksenkin (Puhe-
mies koputtaa) ministerit uskoivat, ettd markkinat eivédt (Puhemies koputtaa) kylld koko
Suomea pelasta liikenteen osalta ja niiden varaan ei pitdisi lilkkaa vannoa.

14.39 Mikko Alatalo kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Todellakin liiken-
teen kentdltd on tullut kiitoksia tastd korjausvelan hoitamisesta. Se on todella historiallinen
raha. Mutta kehittimishankkeisiin tarvitaan rahaa, ja yksi niistd on Helsinki—Atlantti-tie
elikki se, ettd Suomen teollisuus haluaisi vied4 tavaran Kolmostietd Merenkurkkuun, siitd
yli uusilla laivoilla, mitké tulevat sinne, ja sitten aina tonniméiréltddn suurille aluksille
Norjaan. Myos Norjasta ja Ruotsista on halua Suomen kautta kuljettaa tavaraa Venéjille
sitten, kun pakotteet aikanaan loppuvat.

Kysyisinkin ministeriltd: nyt, kun liikenneverkkoyhtiditd aletaan kehittdméén ja avaa-
maan, voitaisiinko ajatella, ettd Kolmostie olisi todella Live Oy:n pilottihanke? Se palve-
lee 3—5:t4 maakuntaa, ja se olisi nimenomaan tirked koko Suomelle, ettd me saisimme té-
min viennin titd kautta menemédin. Ennen kaikkea ndkisimme suurena edistysaskeleena
tdmén, ettd my0os tuo Himeenkyrdn ohitustie saisi nyt rahansa, ettei tarvitse suurten rekko-
jen kulkea keskella kylda liikenneympyrdissa.

14.40 Kari Uotila vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kylld tiytyy antaa kii-
tosta siitd, ettd perusviyldnpitoon ja korjausvelan pienentdmiseen on ryhdytty péaéttavéi-
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sesti, mutta samaan hengenvetoon pitdi todeta, ettd kehittimishankkeet ovat jaddméssa jal-
keen aikaisemmasta vauhdista, ja se voi olla riski mydskin TEN-tukien saamiseen. Me tar-
vitsemme mittavia kehittdmishankepéétoksid, jotta voimme mydskin maksimoida Euroo-
pan unionista tulevat mahdolliset tuet.

Téytyy antaa kiitosta myds ndille raideliikenneratkaisuille, niin Raide-Jokerille kuin
Tampereenkin raitiotielle ja aiemmalle metron jatkamiselle. Ja kuten tédlld edustaja Krista
Kiuru totesi, niin litkennehankkeiden yhteiskunnallisia vaikutuksia tiytyy tosiaan arvos-
taa vdhdn laajemmin. Ne mahdollistavat talouskasvua, ne mahdollistavat yhdyskuntara-
kenteiden kehittymisté, asuntorakentamista ja niin edelleen. Elikkd on ihan oikein raken-
taa sinne, missé on kasvua ja pohinéé, eiké sinne, missé uudella hankkeella toivotaan syn-
tyvin (Puhemies koputtaa) liikennetté.

14.41 Simon Elo ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Liikennekaari astuu voi-
maan heindkuussa 2018, ja ministeri mainitsikin tdssd ensimmadisen vaiheen. Taksialan
sddntelyn osalta huomionarvoista on se, ettd taksitoimialalla sdilyy luvanvaraisuus, tak-
siyrittdjan kotipaikan on oltava Suomi, yritykselld on oltava suomalainen Y -tunnus, auto-
jen taytyy olla rekisterdityja Suomeen ja kuskien on osattava riittdvisti suomea. Kuskien
on osattava my0s palvella erityisryhmié, kuten vammaisia ja elédkeldisid — hyvé niin. Ja ai-
kaa uudistukseen sopeutumiselle yrittdjilld on kylld ndhdadkseni riittdvasti.

Arvoisalta ministeriltd kysyisin: Naisté kaikista hyvistd toimenpiteistd huolimatta tak-
sialan yrittéjiltd paljon tulee edelleen huolta siité, tuleeko Suomenlahden eteldpuolelta po-
rukka tekemaén tété tirkedd tyotd heiddn puolestaan, jota he luotettavasti ovat tehneet. Mi-
ten vastaatte tdhin taksiyrittdjien esittiméén huoleen?

14.42 Markku Pakkanen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! On tér-
kedd, ettd kiinnitetd&in huomiota tdssé esityksessd nimenomaan korjausvelka-asiaan, koska
verisuonet valtiolle on tiestd- ja viylédverkosto kaiken kaikkiaan. Miljardiluokan panostuk-
set sithen on hyvé avaus, ja toivon, etti télle asialle 16ytyy jatkoa tulevinakin vuosina.

Muun muassa edustaja Harry Wallin kiinnitti huomiota, ettd Oulun seudulle ei tule mer-
kittédvid uusinvestointeja. Kylla tadlla kuluvan kauden uushankkeissa on muun muassa Ne-
lostien iso ratkaisu, eli pohjoiseenkin tehdddn isoja hankkeita. Se vaikuttaa myods Seinéjo-
en seudulle, ja junat liikkuvat sielld. Eli kylld timé hallituksen esitys on hyvin sellainen
koko maata kattava, siitd lammin kiitos.

Korjausvelka kaiken kaikkiaan ja yksityistierahat ja ndmé ovat asiat, mitké tullaan tule-
vana vuonna ratkaisemaan Infra Oy:n selvityksen aikana. Toivonkin, etté siind keskuste-
lun yhteydessa turvataan entistd paremmin suomalainen tieverkosto.

14.43 Thomas Blomqvist r (vastauspuheenvuoro): Virderade herr talman! For det forsta
tackar jag ministern for att ministeriet och ministern fordomsfritt forsoker utnyttja digita-
liseringens mojligheter, och pa det séttet skapa en grund for tillvéxt i vart land. Jag har 4ndé
tva fragor.

Arvoisa puhemies! Olen huolissani valokuitu- ja kaapeliverkon kattavuudesta. Valtioneu-
voston 08 asettamaa periaatepaitdstd valokuitu- ja kaapeliverkon kattavuudesta ei ole saa-
vutettu, ja verkkojen rakentamisen vauhdittamiseen tulisi etsid keinoja. Miti keinoja mi-
nisterilld on mielessd?
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Ja toisena asiana: Hanko—Hyvinkaé-radan séhkoistdminen olisi hyvé kehittimishanke.
Se olisi kannattavaa, ja se olisi my0s ajatellen Hangon satamaa ja vientid hyva hanke. Mité
télle hankkeelle kuuluu?

14.44 Eero Suutari kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Edustaja Blomqvist
kysyi samasta asiasta elikké tédstd laajakaistarakentamisen tuesta. Vuodelta 2009 oli timéa
laki, ja nyt, kun sielld on investointeja tehty, on kidynyt niin, ettd nyt kun ollaan uudistusta
sille laille sorvaamassa, niin silld tuetaan enemmaén sitten sitd investointia kuin mité aikai-
semmin, mutta sielld on paljon tehty sellaista tyotd, jossa on kymmenilld miljoonilla inves-
toitu ja otettu sitd vastaan velkaa, ja nyt sitten olisi ollut mukavampi olla investoimatta ja
odottaa tétd parempaa lahjaa valtiolta. Olisin kysynyt ministeriltd: onko téssé mitéén teh-
tdvissd, vai maksetaanko velkaa?

14.45 Pia Viitanen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Viime aikojenkin valos-
sa voimme todeta, ettd on hyvin tirkedé, ettd suomalainen media on riippumaton ja ettéd
suomalaiset voivat luottaa median riippumattomuuteen. Viittaan téssé nyt tietenkin tdhén
Yleisradioon ja siihen, kuinka tirked4 on varmistaa pitkéjénteinen rahoitus Yleisradiolle ja
siten vield, ettd se ei toden totta ole mikddn hallituksen radio vaan muistamme aina sen pe-
riaatteen, ettd se on eduskunnan ja kansalaisten radio. Nama4 asiat ovat hyvin hyvin tirkei-
t4, ja tdnd paivani niitd ei voi liikaa alleviivata.

Siksi, puhemies, minun kysymykseni nyt liittyy tdhén, kun puhumme valtion talousar-
viosta, ettd on hyvé ja tirkedd, ettd on sitouduttu ikéén kuin siihen, ettd kevailld viimeis-
tadn tulee tdméa kehykseen, mutta tdmaé ei riitd, puhemies ja arvoisa ministeri, tima ei riita.
Me keskustelemme tissd ja nyt valtion talousarviosta, ja timé Ylen rahoituksen siirto ke-
hyksen ulkopuolelle (Puhemies koputtaa) Satosen tyéryhmén mukaisesti pitéisi tehdé tas-
sd ja nyt. Mitd vastaatte tdhan: miksi téita ei tehty tdssé ja nyt?

14.46 Sirkka-Liisa Anttila kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! On totta, ettd
Yleisradio on eduskunnan alainen radio ja parlamentaarinen tyoryhma valmisteli niité tiet-
tyja esityksid, joita nyt tdytdntoon pistetddn Yleisradiossa. Tieddn, ettd ministeri on tark-
kaan selvittdnyt sen, milloin tdiméa kehyksen ulkopuolelle siirto voidaan tehda. Siitd on nyt
turha endi tddlla jankata. Kannattaisi uskoa tosiasiat silloin, kun ne kerran rehellisesti ker-
rotaan.

Haluaisin ldmpimasti kiittdd ministerié sektorista, jota han on hoitanut erittdin tarmok-
kaasti, méadrdtietoisesti ja hyvin vahvasti tulevaisuuteen katsoen. Taméntyyppista 1&hesty-
mistapaa me tarvitsemme, jotta me parjidmme mydskin tulevaisuudessa. Niméa merkitta-
vét hankkeet, jotka nyt tyollistdvét ympéari Suomea, ovat olleet yksi syy siihen, ettd Suomi
on tind pédivani nousussa ja ihmisilld on palaamassa usko tulevaisuuteen.

14.47 Jaana Pelkonen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! T4dlld on jo
aikaisemmissa puheenvuoroissa hieman sivuttu kyber- ja tietoturvallisuusasioita, ja télla
teemalla jatkaisin, nimittdin kyber- ja tietoturvallisuuteen liittyvilld toiminnoilla on keskei-
nen merkitys yhteiskunnan kriittisten toimintojen kannalta. Julkisen hallinnon liséksi eri-
tyisesti suomalaisten yritysten kyber- ja tietoturvallisuuden tason pitéé olla hyva.
Konsulttiyritys EY julkaisi kyselyn koskien yritysten tietoturvaa ja verkkohyokkayksil-
td suojautumista. Kyselyyn vastasi yhteenséd 1 735 yritystd ympéari maailmaa. Niisti vas-
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taajista 86 prosenttia oli sitd mieltd, ettd heidédn yrityksessdin kyberturvallisuuden hallinta
el vastaa tdysin liiketoiminnan tarpeita, ja 57 prosenttia puolestaan kertoi, etti yrityksessé
oli viime aikoina koettu merkittiva tietoturvallisuuteen liittyva hiirio tai hyokkays. Kysyi-
sin ministeriltd: miten ministerion taholta voitaisiin tukea suomalaisten yritysten varautu-
mista kyberuhkiin?

14.48 Johanna Qjala-Niemeli sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Lappia pii-
naavat postinjakelun viivistykset ovat saaneet monen ihmisen mitan laikkyméaén yli. Usei-
ta paivid myohdssa olevat kutsut 14ékériin, vanhoina painoksina saapuneet lehdet ja tilai-
suuksien peruuntumiset myo6hidssé tulleen kutsun vuoksi ovat aiheuttaneet mielipahan li-
séksi myods kustannuksia. Sain my0s vastikddn kuulla nuoresta naisesta, jolle oli tullut kut-
su postitse tyohaastatteluun, ja kun hén ei ollut tété kirjettd saanut, niin karenssi paukahti
padlle. Onneksi sitten kovan tyon kautta hin sai oikaistua tdmén asian, mutta nimé ovat
tosi vaikeita asioita ihmisten arjessa.

Lappi on toiminut ennakkondyttimona tdlle Postin uudistukselle, kun postia on jaettu
miten sattuu, vaikka laki edellyttid viisipdivdistd jakelua. Tdéméa Postin omapdinen toimin-
ta on antanut lappilaisille esimakua siitd, mitd kolmipéivéiseen jakeluun siirtyminen tar-
koittaisi kiytdnndssad. Ministeri Kiuru ei antanut viime kaudella Postin liveta tasta viisipéi-
viisestd jakelusta, ja toivon tdssd myoOs titd samaa linjaa.

14.49 Eeva-Maria Maijala kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Meilld on
viimeisen vuoden aikana ollut postinjakelun kanssa todella paljon vaikeuksia. T4lla hetkel-
13 on nyt sitten myds jouluruuhka. Postista on sanottu, ettd se yritetddn selvittdd mahdolli-
simman hyvin. Me eldmme todella vaikeaa ja hankalaa aikaa, kun jaettavan postin maér4,
yleispalveluvelvoitteellisen postin méérd, on véhentynyt todella paljon ja vihenee koko
ajan, menemme koko ajan enemmén ja enemmén sdhkdiseen toimintaan. Kuka meisti on
viimeksi ldhettdnyt muun kuin joulukortin Postin kautta?

Nyt kun Postin kannattavuus heikkenee, me olemme joutuneet miettimaén, mitéd uusia
toimintamalleja Postissa tulisi tehdd. Kaikille on postin tultava jatkossakin, ja tosiaankin
meille sinne Lappiin syrjdseuduillekin postin on jatkossa toimittava. Ja nyt kun Postin lain-
uudistus on meneilldén, niin suunnitelma on se, ettéd meillekin se posti jactaan jatkossakin
asianmukaisesti joka ikinen arkipéivd. Nyt kysynkin: Jos me emme nyt muutoksia alkaisi
tekeméddn, niin miten kavisi ensi vuonna, tulisiko jouluposti ajallaan? Entd seuraavana
vuonna, olisiko meilld endd mitdén mahdollisuutta jakaa siti postia asianmukaisesti?

Toinen varapuhemies Arto Satonen: MyoOnnén vield vastauspuheenvuorot edustajille
Thalainen ja Kaikkonen, ja sen jélkeen ministerin vastaus, ja sen jilkeen sitten seuraava de-
battikierros.

14.51 Lauri Ihalainen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Téssd edellisen tee-
man yhteydessd puhuttiin paljon meiddn kasvun edellytyksistd ja paranemisesta. Tassé
mielessé toivoisin, ettd tdmé puoliviliriihi olisi paikka, misséd tdmén kasvun varmistami-
sen, hyvén kierteen varmistamisen, eteen tehtéisiin jotakin. (Hélind4) — Miné toivon, etté
salissa jaksettaisiin kuunnella nditi juttuja. (Puhemies koputtaa) Menkéd tuonne puolelle,
jos haluatte polista.
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Toinen varapuhemies Arto Satonen: Puheenvuoro on edustaja [halaisella.

Kiitoksia. — Ajatus olisi siis se, ettd olisiko mahdollista — ja tdmé on vdhén laajempi
kysymys — ottaa véhén riskejé ja etunojaa ja puoliviliriihessa tehtdisiin timmoinen inves-
tointiohjelma, johon liittyisi rohkaisua yksityisen sektorin investoinneille timén positiivi-
sen kierteen vahvistamiseksi mutta myos sellaisia julkisia investointeja, joilla on semmois-
ta vipuvaikutusta my®s, ettd yksityinen investoija voisi tulla mukaan. Téllaisia tietysti ovat
infra-asiat, mutta myoskin energia- ja ilmastostrategiaan liittyva liikenteen séhkoistdmi-
sen tavallaan ohjelma. Meidédn téytyisi ottaa jo seuraavaa askelta liikenteen séhkoistdmi-
sessd, ja kysyisin, miltd timmoinen ajattelu ministerin korvissa kuulostaa.

14.52 Antti Kaikkonen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Suhteellisen
nuoresta idstdni huolimatta olen kuitenkin jo neljéttd kautta eduskunnassa, ja yksi asia,
miké kautta nditten vuosien on tullut kentdlld hyvin usein vastaan, on kysymys siitd, miten
on mahdollista, ettid kun pieni ja koyhd Suomi on aikanaan rakentanut timmdisen tiever-
koston, miké meilld on, niin meillé ei ole varaa pitié sitd ylld. Miten se voi rapistua vuosi
vuodelta? Tama on tullut vastaan, ja kieltdméttd timé on ollut semmoinen kysymys, mihin
en ole oikein osannut vastata, miten se todella onkin ollut néin. Kai siiné on ollut kysymys
siitd, ettd ei ole ollut riittdvaa poliittista tahtoa kiinnittdd tdhédn huomiota ja osoittaa sithen
resursseja. Mutta nyt on. Hallitus tekee miljardiluokan panostuksen korjausvelan taittami-
seen. Voi sanoa, ettd se on jo historiallinen ratkaisu, koska vuosikausiin, aikoihin, télle ei
ole tehty mitddn. Nyt hallitus on antanut ministeri Bernerille tyokalut vaikuttaa tdhén
asiaan, ja hén niitd mydskin kayttdd. Kiitdn tésti linjauksesta.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Ministeri Berner, 5 minuuttia.

14.53 Liikenne- ja viestintdministeri Anne Berner: Arvoisa puhemies! Yritin kattaa
laajasti kaikkia eri osa-alueita, joita tdsséd keskustelussa on kayty lépi.

Yle tullaan siirtdméin kehysten ulkopuolelle, ja saamieni moninkertaisten kysymysten
jélkeen totean yhi aina saman vastauksen, ettd se on mahdollista siirtd4 vain kehysneuvot-
telun yhteydessd. Olen sitd esittinyt hallitukselle monta kertaa, etti noudatamme tissé
Ylen parlamentaarisen ryhmin tahtoa, ja tulen huolehtimaan, ettd sitd tullaan noudatta-
maan.

Saariston liikenteen osalta palaute on moninaista. Ymmaérretdén sité, ettd tarvitaan lisda
joustavuutta ja erilaisia palveluita. Ymmarretddn myoskin se, ettd tarvitaan lisdpalveluita
matkailijoille kesén aikana. Samanaikaisesti on huoli siitd, miten palvelut pystytéén sdilyt-
tdmédn kesédkauden ulkopuolella. Uskon, ettd kidytydmme l4pi palautetta 16yddmme téhén
kylla hyvin ratkaisun, joka tyydyttda sekd matkailun edistimiseen liittyvid tarpeita etti sit-
ten toisaalta vakiasiakkaiden tarvetta, joka heilld on ympari vuoden.

Laajakaista-asia on meille erittdin tirked. Me haluamme pitd4 huolta siitd, ettd Suomi di-
gitalisoituu ja ettd meiddn elinkeinoeldma pystyy aidosti kasvamaan digitalisaation mah-
dollistamassa ympéaristossd. Tdma tarkoittaa mydskin sité, ettd meilld pitda olla hyvit val-
miudet 5G:té kehittdessdmme ja meidén pitdd my0oskin huolehtia siité, ettd meidén kiinteét
laajakaistat ovat aidosti riittévésti katettuna koko maassa. Tétd varten olemme neuvotel-
leet yksityisen sektorin toimijoiden kanssa yhteisesté investointiohjelmasta, tai pikemmin-
kin niin, ettd yksityinen sektori investoi ja hallitus luo mahdollisuuden eli keventi norme-
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ja ja mahdollistaa nopeamman rakentamisen edellytykset. Tastd on syntynyt miljardin eu-
ron niin sanottu kumppanuussopimus, johonka tullaan investoimaan seuraavan kahdeksan
vuoden aikana, ja investoinnit ovat nyt kiynnistyneet.

Téssd yhteydessa hallitus my6s kéy lépi laajakaistahankkeen sédntelyéd, ja olemme teh-
neet lakiesityksen, jonka tavoitteena on lieventda tuetun laajakaistarakentamisen tukiehto-
ja ja siten parantaa nopean laajakaistan saatavuutta etenkin pien- ja haja-asutusalueilla.
Tédma ohjelma pyrkii nyt siihen, ettd kevennetién sitd, mitd aiemmin on tehty, ja samalla
mahdollistetaan paremmin uudet investoinnit.

Kyberuhkiin valmistautuminen on ldhtokohta, joka on elinkeinoeldmaé erittdin paljon
keskusteluttanut viime aikoina. Téssé on hallituksen periaatepdétds tietoturvasta olemas-
sa. Samalla pyritddn myoskin kdyméén jatkuvaa vuorovaikutusta elinkeinoeldmén kanssa
siitd, miten valmiuksia yrityksissd voitaisiin edistdd. Tama vaatii sekd osaamisen kasvatta-
mista ettd mydskin sitd, ettd Viestintdviraston palveluita pystytdén parantamaan ja ldhte-
méén entistd tarkemmin palvelemaan yksittéisié yrityksid eikd pelkdstdén sitten niité, jot-
ka ovat huoltovarmuuden kannalta keskeisid. Tdssd pyrimme panostamaan entistd parem-
piin ja teemme parhaillaan virastoselvitystd, jolla pyritddn katsomaan, miten tdhédn muu-
tokseen, joka on menossa, pystytddn paremmin vaikuttamaan.

Postilailla ja postilakiuudistuksella pyritdén aidosti sithen, ettd meilld sdilyy viisipdivai-
nen jakelu koko maassa. Me haluamme kuitenkin mahdollistaa Postille sopeutumisen pa-
remmin siihen, ettd kun postimerkill varustetut kirjeet, jotka ovat yleispalveluvelvoitteen
piirissé, vahentyvét koko ajan, niin Postilta kevennettéisiin sddntelyé timén osalta. Sen ta-
kia olemme ldhteneet siitd litkkeelle, ettd kun kaupunkiseuduilla on olemassa 5—7-péivii-
nen jakelu tdlld hetkelld markkinaehtoisesti toimittaessa mutta haja-asutusalueilla sité ei
ole, niin se tarkoittaa sitd, ettd me voimme sallia Postille paremman sopeutumisen muuttu-
neeseen tilanteeseen mutta edellytimme, ettid Posti kilpailuttaa haja-asutusalueilla palve-
lun, jotta sekd kaupungeissa ettd haja-asutusalueilla aidosti on taattavissa viisipdivéinen ja-
kelu kaiken aikaa.

Olen itse sitd mieltd, ettd me tarvitsemme entistd enemmaén investointeja. Edustaja Tha-
laisen ajatus siitd, ettd pystyisimme 16ytdmaén yhteisid ratkaisuja yksityisen ja julkisen
sektorin vilille investoimaan, on osa tétd liilkenneverkkoselvitystd, jota parhaillaan teh-
déadn. Tavoite on, ettd pystymme siitd tekeméan paétoksid sitten kehysriihen aikana tai puo-
livéliarvion yhteydessa.

Liikenteen sdhkdistdminen on yksi keskeinen tavoite, ja siitd tehdddn jo alkuvuodesta
esitys, milld tavalla pystymme padsemain hallituksen esittimdin tavoitteeseen sahkoisen
lilkenteen edistdmiseksi osana energia- ja ilmastostrategiaa. Mité voisimme tehdd parem-
min, ja miksi olemme sellaisessa tilanteessa, ettd usein tuntuu, ettd meidan infra ei saa (Pu-
hemies koputtaa) sité tarvitsemaansa tahtoa? Kysymys on pitkélti siité, ettd infraa on kési-
telty kulueréni, kun me haluamme tulevaisuudessa néhd4, ettd se on omaisuuserd, jota k-
sitellddn kuin omaisuuseraa.

14.58 Ari Torniainen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Suomessa on télld
hallituskaudella tehty erittdin merkittdvd suunnanmuutos teiden ja ratojen kuntoon laitta-
miseksi. Iso linjamuutos on se, ettd nyt panostetaan perusvéylidnpitoon aiempaa enemmén
ja pysdytetddn jatkuvasti, vuosia kasvanut vayldstomme korjausvelka, joka on noin 2,5
miljardia. Se on hyvi asia, ettd nyt panostetaan nimenomaan perusvéylénpitoon.
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Noin 300 liikennevéylédhanketta tuovat tydti ja toimeentuloa koko Suomeen ja paranta-
vat my06skin ihmisten liikenneturvallisuutta. Sitd kaivataan. Huomionarvoista on my®os se,
ettd yksityisteiden peruskorjauksiin tulee 10 miljoonan vuotuinen lisdmiararaha. Uusia,
isoja litkennevayldhankkeitakin aloitetaan myds ensi vuonna, muun muassa valtatie 4
Oulu—Kemi, valtatie 5 Mikkeli—Juva, valtatie 12 Lahden eteldinen kehétie, kaksoisraide
Luumaiki—Imatra, ja, arvoisa edustaja Harry Wallin, nimé ovat muualla kuin Kehé kol-
mosen ldheisyydessé olevat. Ndmé ovat ympéri Suomea.

15.00 Joona Résénen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tadlld on ndiden tie-
litkennehankkeiden ja infrahankkeiden osalta kdyty hyvéé keskustelua siitd, milld tavalla
ne ovat juuri niitd kasvun moottoreita ja kasvun synnyttdjid. Siind mielesséd on kylla pai-
kallaan antaa hallitukselle ja ministerille kiitosta siité, ettd ensi vuonna my®ds suunnittelu-
méérirahaa tulee uuden nopean junayhteyden suunnitteluun Helsinki—Turku-vilille, ja
jos katsotaan sitd hanketta laajemminkin, niin kysymyshin on nimenomaan Tukholma—
Pietari-kasvukéytivankin hyodyntdmisestd. Siihen hankkeeseen on mahdollista saada
myo0s EU-rahoitusta, ja se olisi keskeinen hanke niin tydllisyyden kannalta kuin my6s ihan
tydvoiman litkkuvuuden kannalta ja varmasti iso positiivinen signaali myds asuntotuotan-
nolle. Toivottavasti timé etenee rivakasti.

Sitten olisin myos kysynyt sitd samaa asiaa, mihin edustaja Blomqvist viittasi, ettd mi-
ten Hanko—Hyvinkd4-radan sdhkdistiminen on etenemassé.

15.01 Harri Jaskari kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Olisin, arvoisa
ministeri, vihédn katsonut tdimin vuoden ja ensi vuoden alun lisdksi myoskin laajempaan
tulevaisuuteen. Yksi sellainen ilmasto- ja energiastrategian suuri kysymys on séhkdautot ja
litkenteen sdhkdistdminen, mutta mydskin paédstovahennystavoitteet, jotka kohdistuvat eri-
tyisen voimakkaasti liikennesektorille. Mité keinoja te, arvoisa ministeri, niette, ettd me
saavuttaisimme jo l&hivuosina? Viimeistdén vuoteen 2030 mennessd 250 000 sdhkdautoa
ja kenties my0dskin biokaasuautoa — mité se merkitsee infralle? Mité se kenties merkitsee
ehké verotuksen ndkokulmasta, kenties myoskin liikkenneverkkoyhtion nakokulmasta ta-
mén tavoitteen saavuttamiseksi?

15.01 Markus Lohi kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Haluan lausua 1am-
pimaét kiitokset ministeri Bernerille siitd, ettd tima korjausvelkapaketti, joka on nyt péatet-
ty, kylld jakaantuu poikkeuksellisen tasaisesti ympéri maata. Ymmdrrén, ettd varmaan jois-
sakin maakunnissa koetaan, ettd olisi ollut tarve suuremmallekin rahoitukselle, mutta mi-
nulla on se késitys, ettd téssd taustalla on objektiiviset kriteerit, joilla néitd on arvioitu.
Etenkin lappilaisena pitéé olla erityisen tyytyvéinen, ettd toistakymmenté prosenttia tasta
paketin arvosta tuli meille sinne, mutta meilld onkin tarpeita ollut, ja patoutuneita tarpeita,
niin kuin varmasti ympéri Suomea.

Haluaisin palata sithen kysymykseen, joka téélla on ollut jo aikaisemmin esill4, joka liit-
tyy koilliskaapeliin eli datakaapeliin Euroopasta Suomen kautta Aasiaan. Haluaisin kysyéi
ministeriltd: miltd timé hanke néyttdéd ja mitkd ovat kenties seuraavat askelmerkit téssi
erittiin tirkedssa, voi sanoa, Suomelle strategisessa hankkeessa?

15.02 Hannu Hoskonen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! On aivan
erinomaista, ettd tdhin perusvayldnpidon jilkeenjédneisyyteen on nyt ministeri Berner
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tarttunut erittdin jaméakésti ja hallitusohjelman mukaisesti on saatu merkittdvid méériraha-
lisdyksid teiden ja radanpidon parempaan tilaan saattamisessa.

Tassé keskustelussa olen ihmetellyt muutamien demarien puheenvuoroja, kun tuntuu,
ettei niitd rahoja ole sitten tullutkaan. Esimerkiksi edustaja Krista Kiurun puheenvuorossa
tuntui, ettd perusvéylédnpitoon on rahaa vahédn. Thmettelin, ettd mitdhén budjettikirjaa hin
lukee, mutta toivottavasti hén l0ytdd oikean kirjan hyllystién ldhipdivina.

Se, mika tdssd on tarkedd, on se, ettd suunta on vaihtunut. Se ndkyy maakunnissa ihan ai-
dosti, viime keséné se nékyi jo teiden péélld: kun ajeli pitkin Suomea, niin yhé useammas-
sa kohteessa joutui odottamaan liikenteen jonossa, kun tietd korjattiin.

Kysynkin nyt ministeri Berneriltd: kun tdmé valokuituyhteys nousi teiddn puheenvuo-
rossanne esille, niin miké on teiddn ndkékulmanne siihen, ettd kun on darimmaéisen tirked
hanke, niin 16ytyyko tdhén merkittivét rahavarat nyt, koska tdmé (Puhemies koputtaa) on
maakuntien parasta kehittdmisté, kun laitetaan valokuidut kuntoon?

15.04 Maria Tolppanen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Objektiivinen,
riippumaton tiedonvélitys on yksi demokratian tukijaloista. Nyt vaikuttaa silté, ettd sanan-
vapaus Suomessa jos ei rapaudu niin ainakin menee hurjasti alaspidin. Himmaéstys on suu-
ri, kun katsomme asiaa, ettd vaikuttaa siltd, ettd ndin kdy hallituksen toimesta — toki ei
koko hallituksen, vaan yhden ministerin.

Kun tehtiin Yle-laki, niin se tehtiin sitd varten, ettd Yleisradio voi toimia vapaasti ja ob-
jektiivisesti. Se oli se pohjatarkoitus. Nyt néyttié silté, ettd on kdynyt toisin. Nyt kun ni-
kojddn ei edes haluta pikaisesti siirtdd Yle-rahoitusta kehysten ulkopuolelle, haluaako hal-
litus sitd, ettd tdstd edespdinkin Yleisradio hyppéd, kun hallitus sanoo, ettid "hyppai"? Mil-
loin te paititte sen, ettd Yle saa tyoskennelld rauhassa? Nyt se tietdd jo sen, ettd indekseja
el huomioida, ja se jo vaikuttaa aika paljon siihen, miti voidaan tehdd. (Puhemies koput-
taa) Mutta milloin Yle pdisee riippumattomaksi? (Eduskunnasta: Populismia!)

15.05 Ari Jalonen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! (Hilindd — Puhemies
koputtaa) Joskus menettdminen on voitto. Live Oy, siind on merkittédvid panostuksia tule-
vaisuuteen ja infraan, ja se on parlamentaarisen tydryhmén tavoitteiden mukaista. Talla
kaudella oppositiokin on sanonut, etti "tase toihin", ja ndyttéé olevan siis myontyvéinen té-
ménsuuntaiseen selvitykseen. Onko totta, ettd titd kautta voidaan saada enemmén esimer-
kiksi EU-rahaa néihin infran kunnostuksiin? Sitten yksi asia, mika siind on puhututtanut:
mika on valtionosuus sen omistamisessa?

Némaé vaihtoehtoiset polttoaineet: miten se jakeluverkosto tulee, vaatiiko se investoin-
teja?

Sitten MaaS on joukkoliikenteen kehittdmisti, siind on tima tieto- ja maksurajapintojen
(Puhemies koputtaa) aukaisu. Onko sitd informoitu riittdvasti, ettd toimijat tekevat sen oi-
kein?

15.06 Pertti Hakanen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Pitaé kiittda
myoOskin ministeri Bernerié siitd, milld tavalla on yrittdjyytté, tyollisyyttd ndilla ratkaisuil-
la ja ympari Suomen tasaisesti tuotu kaikkien kansalaisten nikopiiriin. Siita tulee isoa kii-
tosta, ettd on ty0llistetty moniakin — todella, totta kai vélilla tuntuu pieniltd hankkeilta,
mutta kun mietitddn kokonaismadrad, niin iso kiitos siiti.
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Hieman otan yhden toisen asian esille. Mietinndssa on lisitty mydskin padluokkaan jon-
kun verran liikenneturvallisuuteen ja riista-aitoihin valtatie 9:lle, ja se on darimmaéisen hie-
no asia — mind kiitdn ministerid my®0s siitd, ettd litkkenneturvallisuus silla alueella otetaan
vakavasti. Sielld on peurakanta niin kova, valtatie 9:114, valtatie 12:1la, joilla merkittavésti,
viikoittain, ajetaan myoskin peurakolareita. Toivon, ettd myds jatkossa tdmaé liikennetur-
vallisuus otetaan huomioon silld alueella ja valtatie 12:lle arvioidaan méérirahoja. On
myoskin kyse siité, ettd metséstéjét rupeavat uupumaan niitten kovien peurakantojen kans-
sa, ja (Puhemies koputtaa) toivotaan sitd kautta mydskin yhteistyota.

15.07 Sirpa Paatero sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Kasvun mootto-
reita ovat infrahankkeet usein, niin kuin edelliselld kaudelta nahdyt Lansimetro tai Keha-
rata ovat hyvin osoittaneet, ja toivoisin siksi tukea edustaja [halaisen ajatukselle tésté inf-
rasuunnitelmasta seuraavien kehysneuvottelujen aikana.

VR:n ulkoistukset, tai timé ajatus, ettd matkustajaliikenne on avattava markkinoille,
ovat yhé edelleen himmenténeet, kun viimeksi ymmaérsin, ettd Euroopan rautatieviraston
johtajakin on sitd mieltd, ettd jokainen maa voi itse asiassa paittid, onko avattava ollen-
kaan markkinoille vai ei. Miksi me sitten Suomessa olemme 14hddssé tdhin ja vield ennen-
aikaisesti kuin aikaisemmin olimme sopineet?

Kysymyksend mydskin: Kun Suomi on saari ja eldd viennistd, miksi emme voisi vayla-
maksuja vetid nollille, niin tdma lisérasite, joka meidén viennilla on, saataisiin poistettua?

15.08 Katri Kulmuni kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Liikennepolitii-
kassa on tdssé vaiheessa uuden ajattelun kausi syntynyt. Olemme pystyneet pitiméén huo-
len siitd mittavasta korjausvelkapaketista, jota on jédnyt jo pitemmaéltd ajalta, mutta erit-
tdin isoja reformeja on saatu myos liikkeelle. Taéménkin keskustelun aikana on paljon kes-
kusteltu haja-asutusalueen ja maaseudun palveluista, ja itse asiassa tilannehan on ollut se,
et sielld ei juurikaan endi ole ollut mitdén palveluita, ja nyt niitd koetetaan sinne uudes-
taan saada uudenlaisen yrittdjyyden ansiosta.

Kiitdn my0s ministerid siitd, ettd esimerkiksi tdsséd postilainsdddénnossé ollaan erittdin
vahvasti my0s poliittisesti tuotu esille, etti viisipdivédinen jakelu tulee olemaan aivan kes-
kidssd myds tulevaisuudessa.

Olisin kysynyt ministeriltéd viel4 liittyen néihin biopohjaisiin polttoaineisiin: Suomi nos-
ti omaa sekoitevelvoitettaan, mutta kuinka etenevit neuvottelut Pohjoismaiden tasolla sii-
né asiassa, kun Euroopan unionikin nyt linjasi téllaisesta yleiseurooppalaisesta sekoitevel-
voitteesta?

15.09 Mikaela Nylander r (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Saavuin &sken,
mutta ymmaérsin, ettd ministeri Berner tdssé on ainakin antanut ymmartéa, ettd Yle-rahoi-
tus siirretdén kehysten ulkopuolelle. Se on erinomainen asia, ja varmasti, kun ajattelee,
mité tapahtui td4lla vuosi sitten, parlamentarismin ja eduskunnan roolia ajatellen timé on
erittiin tervetullut signaali.

Mutta sitten mietin, etté télld parlamentaarisella tyoryhmaélld, joka pohti Ylen tulevai-
suutta, oli myds muita toimenpiteitd, ja mietin aikatauluja néille. Milloin hallitus on tuo-
massa eduskuntaan niitd muita toimenpiteitd, jotka liittyvit tdhin parlamentaariseen tyo-
ryhm&én?
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15.10 Hannakaisa Heikkinen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! En-
siksi kiitos ministerille siitd tydtavasta, miten teette. Teihin on helppo saada yhteyttd, ja on
todellakin sellainen tunne, ettd olette tuonut hallinnonaloillenne ihan uudenlaista pohinda,
ja se ndkyy Suomessa, ja sitd suomineito tarvitsee.

Mutta tdhdn ihan hyvin arkiseen asiaan, perusvayldnpitoon: Viime kesé osoitti Suomea
ristiin rastiin ajaessa, ettd nyt paljon korjataan, ja sitd Suomi tarvitsee. Todella tdmé halli-
tus tekee ison harppauksen korjausvelan kiinni kuromisessa, mutta vaikka hallitus on hy-
vé, se ei ilmastonmuutokselle voi mitddn. Iso huoli onkin, ettd meidén talvemme ovat yha
vihemmaén routaisia ja meidén tiestomme vaatii jatkossa yhd enemmén perustienpitoa,
koska routa ei kanna ja meidén nastaiset renkaat syovit pehmeié tienpintaa, olipa siini as-
faltti tai ei. (Puhemies koputtaa) Miten turvataan jatkossa, ettd meidén rahat riittévét tdhan
tarkedén tyohon?

15.11 Harry Wallin sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisat hallituspuolueiden kansanedus-
tajat ja ministeri! Palataanpa tdméin vuoden VR:n joukkoliikennepéétokseen vuosi sitten.
Hallitus esitti 12,8 miljoonan euron leikkauksen rautateiden joukkoliikenteestd. Se olisi
tarkoittanut Suomen maakunnissa raideliikenteen loppumista valtaosaltaan. Siitd seurasi
kansalaisten suuri protesti, ja oppositio teki vélikysymyksen. Siitd seurasi se, ettd VR:lle li-
séttiin velvoiteliikennettd timén kuluvan vuoden, ja VR oli valmis lisddmién jopa kolmek-
si vuodeksi tdimén velvoiteliikenteen, joka oli leikattu télld ostoliikenneméérérahalla. Mité
teki ministeri? Hyvéksyi vain vuoden jatkon télle velvoiteliikenteelle. VR on tuottanut
300—400 miljoonaa osinkoa joka vuosi omistajilleen, meille, eduskunnan paétettavéksi.
Te sanotte, etté lisitdén kilpailun kautta tarjontaa. (Puhemies koputtaa) Meilld on kaksi tér-
keédd rataosuutta, jotka ainoastaan tuottavat: padkaupunkiseutu ja Helsinki—Tampere—
Seindjoki—Oulu. Miten jonnekin Seindjoki—Jyvéskyli—Haapaméki-vilille (Puhemies
koputtaa) tai Oulu—Iisalmi-vilille tulee tarjontaa?

15.13 Marisanna Jarva kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! On erittdin tér-
kedd, ettd tilld vaalikaudella nyt vihdoinkin panostetaan tdhdn teiden korjaukseen, tdhén
valtavaan korjausvelkaan, mitd td4ll4 koko maassa on. 1 miljardi euroa kaytdnnossa laite-
taan liséd teiden hoitoon. Erittdin hyvé esimerkki on esimerkiksi tuo Nelostie tuolla poh-
joisessa, mutta sitten taas toteutumattomista hankkeista on kylld, sanonko, huono esimerk-
ki esimerkiksi valtatie 22, joka jo kerran oli viime kaudella budjetissa, mutta ennenkuulu-
mattomalla tavalla se sieltd leikattiin pois. Toivon, ettd se ndhdddn myds néissd tulevissa
investoinneissa mukana.

No, sitten toiseen teemaan palatakseni, niistd infrayhtidistd, mistd on ollut puhetta: on
erittdin hyvi, ettd jo viime kaudella SDP:n valtiovarainministeri Rinne esitti titd valtion
infrayhti6té ja nyt titd kdytdnnossd viedddn eteenpiin. Se on erittdin hyva asia.

Olisin ministeriltd vield kysynyt tdstd lentoliikenteen jatkosta. Miten pienten lentoase-
mien jatko turvataan? Haetaanko muista Pohjoismaista malleja, missé tdmi pienten lento-
asemien kattava verkosto (Puhemies koputtaa) on sdilytetty?

15.14 Jukka Kopra kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Valiokunnan

puheenjohtaja, edustaja Jalonen, tuossa vihén loi katsetta jo tdhén liikenteen digitalisaa-
tiopuoleen. Siitd olemme todella vdhin tdnddn keskustelleet.
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Kehitys maailmallahan on hyvin suurta, ja jos luomme katseen nyt Suomen rajojen ul-
kopuolelle ja katsomme, mitd maailmalla tapahtuu dlyliikenteen tiimoilta, digitalisaation
osalta, niin elimme todella suurta muutoksen aikaa. Meilld Suomessa liikennekaarien
myo6td haluamme léhted tdhdn kehitykseen mukaan, mutta mitd tapahtuu nyt Suomessa,
missd tdlld hetkelld mennédédn néiden dlyliikennehankkeiden suhteen? Onko teiden dlylii-
kenne, infrastruktuuri jo suunnitteilla, ja jos on, millainen siitid tulee? Muutokset, joita
maailmalla tapahtuu, tosiaan ovat suuria, ja meidénhén olisi syyté olla niissd mukana. Toi-
vottavasti me emme ndiden hankkeiden kehittdmiseksi joudu odottamaan néitd muita mah-
dollisia rakenteellisia uudistuksia, joita suunnittelemme, vaan péastdisiin ndissékin mah-
dollisimman ripeésti eteenpdin.

15.15 Aila Paloniemi kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Ilmaston-
muutoksen hillitseminen ja kestdvéan kehityksen edistdminen ovat isossa kuvassa suurim-
pia tavoitteita koko maailmassa, niin tietenkin myds meilld, ja se on hyvéa. Esimerkiksi lii-
kenteen péadstovahennystoimet ovat Suomelle suuri mahdollisuus, eivét uhka. Me voimme
olla edelldkévijoitd, jotka tunnistavat liiketoimintamahdollisuudet, parantavat kaupun-
kiympéristod ja torjuvat nimenomaan ilmastonmuutosta. Se antaa Suomelle mahdollisuu-
den nousta edellékévijiksi innovaatioissa, tuotekehityksessé, liittyy muun muassa digitali-
soituihin liikenteen palveluihin, biopolttoaineisiin, jakeluverkkojen kehittdmiseen ja ajo-
neuvoteknologiaan. Olen erittdin tyytyvéinen ja kiitdn ministeri Bernerid siité, ettd nima
asiat on tilld kaudella otettu vakavasti.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Myonnéin vield seuraavat vastauspuheenvuorot:
Héanninen, Taimela, Kankaanniemi, Vehkaperi ja Eestild. Sen jidlkeen ministerin vastaus-
puheenvuoro, ja sitten vaihdamme aihealuetta.

15.16 Katja Hénninen vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Liikennekaaresta
sen verran, etti siind on hyvii digitalisaation avulla hyddyntéa ja sujuvoittaa julkisten lii-
kennevilineiden kdyttoad, mutta itse olen huolissani siitd, miten tdméa kdytdnnosséd mahdol-
listetaan, kun osassa maata eivit tietoliikenneverkot toimi luotettavasti. Toisaalta vielé pa-
latakseni joukkoliikenteeseen, ostopalveluista on leikattu siind méérin, ettd osassa maata se
on tarkoittanut esimerkiksi sitd, ettd lasten koulumatkan ajallinen pituus on kasvanut koh-
tuuttomasti suhteessa koulumatkan pituuteen. Eli moni lapsi joutuu linja-autoa tai koulu-
kyytid odottamaan liian kauan paivittdin sddsti riippumatta ilman siésuojia. Kysyisin teil-
td, ministeri Berner: oletteko hallituksessa valmiita lisidmé&an resursseja joukkoliikenteen
kehittimiseen ja ostopalveluiden parantamiseen vasemmistoliiton esittimalld kestdvalla
tavalla, niin ettd koko Suomi pysyy asuttuna ja elinvoimaisena my0s tulevaisuudessa?

15.17 Katja Taimela sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Padministeri Si-
pild on kertonut useasti tdssé salissa, ettd keskusta haluaa pitédd koko Suomen asuttuna, ja
perusvéylénpitoon satsaaminen mahdollistaa mielesténi tétd ajatusta erityisen hyvin. Mut-
ta on erittdin vaikea ndhd4, miten tuota tavoitetta tukevat saariston vakituisille ja kesdasuk-
kaille kaavaillut yhteysalusmaksut. Maksullisuus tulee heikentdméén saariston vetovoi-
maa, ja kallistuvat tavarankuljetukset haittaavat arvatenkin yrittdmistd — se meidén kaik-
kien pitdisi mielesténi tietdé ihan jo sanomattakin. Yhteysalusliikennettd ei voi mydskéén
rinnastaa joukkoliikenteeseen niin kuin tddlld jotkut tekevét, vaan se pitdd rinnastaa suo-
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raan tichen. Hallitus puhuu kokeilusta — saaristossa asuvat ja yrittdjat ovat kertoneet hy-
vin suoraan, ettd timi kokeilu tulee sammuttamaan valoja pysyvisti, ja harvoinpa ne ko-
keilut jadvat viliaikaisiksi, siitd on tdssé talossa paatoksentekijoilld paljon kokemusta. Itse
mietin my0s, onko tdmaé teidédn esityksenne endé edes saaristolain hengen mukainen. Lau-
suntokierros oli késittddkseni varsin tyrméava. Onko téhén tarkoitus aidosti reagoida, vai
miksi nditd lausuntokierroksia (Puhemies koputtaa) jarjestetdan?

15.18 Toimi Kankaanniemi ps (vastauspuheenvuoro): Herra puhemies! Témén vaali-
kauden osalta ndmé médrdrahat ndyttavit oikein hyviltd, mutta litkennejaostossakin nousi
huoli véhén siitd, mité sitten 19 ja sen jdlkeen, kun saattaa tulla hallitus, joka ei arvosta lii-
kennehankkeita niin kuin nykyinen hallitus. Kysynkin siltd osin: niettekd, ettd tdma liiken-
neverkkohanke, mahdollinen yhtid, olisi se ratkaisu, jolla voidaan turvata rahoitus myds 20
ja siité eteenpdin, niin ettd ndiden meidén kehittdmishankkeitten edelleen pitka lista ja kor-
jausvelan maksu voitaisiin hoitaa kohtuullisessa ajassa pois? Samalla kysyn: miten EU-ra-
hoitus voidaan hyodyntd4? Mehdn emme ole sitd onnistuneet viime vuosina juurikaan saa-
maan.

15.19 Mirja Vehkaperi kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kerrataan vie-
13: Suomen taloustilanne on tiukka, mutta silti korjausvelkaa lyhennetéén miljardilla eurol-
la. Jo nyt on paétetty yli 300 hanketta ympéri Suomen, miten esimerkiksi alempiasteista
tieverkkoa parannetaan, erilaisia ratayhteyksid myodskin parannetaan, yksityisteihin satsa-
taan 10 miljoonaa euroa enemmaén ja uusia viyldhankkeita laitetaan jalalle 700 miljoonalla
eurolla. Eiko tdmaé, oppositio, ole juuri sitd liikennepolitiikkaa, jota kaikki me haluamme?

Edustaja Ihalainen otti hyvin esille tddlld, miten saadaan myoskin muuta kuin julkista ra-
haa investointeihin, niin tietoliikenne- kuin myoskin liikkennepuolelle. Te, ministeri Ber-
ner, olette hyvidn kumppanuusohjelman luoneet teleoperaattoreiden kanssa, etté kahdek-
san vuoden aikana miljardin euron satsaukset nopeisiin laajakaistoihin ovat tulossa. Eiko
myoskin silloin Liikenneverkko Oy (Puhemies koputtaa) olisi opposition mielestd hyva tie
litkenneinvestointeihin?

15.20 Markku Eestili kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Téilld on paljon
kiitelty titd miljardipanostusta perustienpitoon, ja totta kai se kiitoksen ansaitsee, mutta va-
liokunta jo mietinndsséédn kiinnitti huomiota — kuten tailld useat kansanedustajat — sii-
hen, ettd me olemme joutuneet ottamaan vuosina 2017—2019 kehittdmishankkeista 364
miljoonaa, ja me tunnistamme ja varmasti ministerikin tunnistaa timén riskin, mika tdhén
sisdltyy. Se on se, ettd Liikennevirastolla ei ole endé suunnittelumateriaalia, ja nima isot
litkennehankkeet eivit synny yhtékkia eivétka itsestédédn, vaan niitd pitdd suunnitella jopa
vuosia aikaisemmin, seké jarjestystd ettd niiden toteuttamista. Sen takia on erityisen tér-
kedd, ettd timén liikkenneverkon ja sen suunnittelun yhteydessd me otamme esille tdmén
pitkdjanteisen liikennesuunnitelman térkeyden. Se ei saa olla yksi vaalikausi, sen pitdé olla
2—3 vaalikautta, niin silloin tulee oikea jarjestys niihin asioihin.
Kiitdn kaikkia jaoston jdsenid ja ministerié, ja hyvéa joulua.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Sitten ministeri Berner, 5 minuuttia.
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15.22 Liikenne- ja viestintdministeri Anne Berner: Arvoisa puhemies! Téélld kyseltiin
litkennekaaren kakkosvaiheen perdén. Se tulee siséltimédn entistd enemmaén tietorajapin-
tojen tarkentamista ja tiedon avaamista, lentoliikenteeseen, junaliikenteeseen ja merenkul-
kuun liittyvid tarjonnan lisddmiseen liittyvid keinoja seka sitd, milld tavalla paéstién entis-
td paremmin luomaan yhtenéisié litkkennemarkkinoita. Lentoliikenne tulee tdsséd yhteydes-
séd olemaan yksi keskeinen nékdkulma, jota késitelldén, ja siindkin pyritdén huolehtimaan
etenkin yrittdjyyden ja tarjonnan lisddmisest.

Energia- ja ilmastoselonteko velvoittaa meitd vihentdmain liikkenteen padst6jd vuoteen
2030 mennessé 3,6 miljoonaa tonnia. Tatd voidaan tehdd kolmella keskeiselld toimenpi-
teelld: Huolehditaan, ettd liikennekaaren sekd muun liikenteen kiyttdmiseen liittyvid mah-
dollisuuksia ja digitalisaatiota edistdmaélld luodaan kayttdytymiseen muutoksia, jotka mah-
dollistavat sen, ettd me voimme neljdnneksen titd kautta padstoviahennyksid saavuttaa.
Toinen keskeinen asia on liikenteen sdahkoistdminen ja vaihtoehtoiset polttoaineet, joiden
suunnitelmia nyt sitten timén kevdian kuluessa tulemme tdsmentdméédn. Sdahkoistiminen
tulee edellyttimién investointeja infraan, mité tullaan tekeméén sekd markkinaehtoisesti
ettd arvioimalla sité, vaatiiko se my0dskin toimenpiteitd hallituksen toimesta. Sen lisdksi on
tarkedtd arvioida liikenteen verotusta kokonaisuutena uudelleen ja my6skin arvioida sité,
miten litkenneverkkoselvitys voisi edistdd padstoviahennystavoitteita.

Koilliskaapelihanke etenee hyvin nopeassa aikataulussa. Olemme saaneet keskeisten
maiden, Norjan, Saksan, Japanin, Kiinan ja Vendjin, kanssa avattua keskustelua, ja ndiden
maiden viestintdministerit kokoontuvat helmikuussa Suomeen pohtimaan seuraavia aske-
leita. Téssd on mydskin tavoitteena huolehtia siité, ettd syntyy kaupallinen hanke. Alylii-
kenteen osalta edistimme seké infran kehittdmistd mutta ennen kaikkea sitd sédéntely-ym-
péristod. Talld pyritddn mahdollistamaan sité, ettd meilld on aidosti hyvit 1dhtokohdat ja
mahdollisuudet dlykkién liikenteen edellédkivijamaaksi, jollainen Suomi toivottavasti tu-
lee olemaan seka infran kehittdmisen nékdkulmasta ettd mydskin siihen liittyvien palvelui-
den saamiseksi, mikd ennen kaikkea tarkoittaa telemarkkinoiden kehittdmistd mutta myds-
kin vakuutustuotteiden edistdmista.

Kilpailun avaaminen ei koskaan tarkoita sitd, ettd se poissulkee yhteiskunnan toimenpi-
teitd. Se ei mydskadn koskaan tarkoita sité, ettd silloin rinnakkain ei ole ostoliikennetti,
vaan se mahdollistaa yhteiskunnalle my0s ostopalveluiden kilpailuttamisen ja sitd kautta
tehokkaamman veronmaksajan euron kéyttdmisen. Néin ollen kaikissa olosuhteissa meilld
on télld hetkelld muissa liikennemuodoissa sekd yhteiskunnallisesti tuettua liikennetté etté
markkinaehtoista litkennettd. Néin tulee olemaan jatkossakin. Se, milld tavalla kilpailua
avataan ja miten se voidaan tehda niin, ettd se tukee yhteiskunnan palveluratkaisuja, voi si-
saltdd ostoliitkennettd, velvoitelitkennettd sekd markkinaehtoista litkennettd. Tavoite on
huolehtia siité, ettd kun on useampi palveluntuottaja, silloin myoskin pystytidén huolehti-
maan paremmista palveluista, innovaatioista, teknologiakehityksestd, jotka syntyviét siité,
kun eri tuottajat kirittévét toisiaan. Téstd on aina kysymys — ei siitd, ettd ndma sulkevat
toisiaan pois, ne tdydentéviét.

Se, ettd me saamme aidosti digitalisaatiota ja palveluita aikaiseksi, ilman muuta tarkoit-
taa sitd, ettd me tarvitsemme hyvit laajakaistayhteydet. Tétd varten me olemme tehneet
laajan panostuksen laajakaistaohjelmaan, jollaista tehddén yhteistydssé ja kumppanuusoh-
jelmassa eri teleoperaattoreiden kanssa, mutta timén liséksi edistimme my06s mobiilin laa-
jempaa kdyttoonottoa, ja Suomi onkin Euroopassa yksi ensimmaisistd maista, joka on
mahdollistanut 700 megahertsin taajuuden kdyttdonoton mobiilia varten. Nama kaikki toi-
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menpiteet pyrkivét siihen, ettd me pystymme aidosti huolehtimaan paremmista yhteyksis-
td Suomessa.

Liikenneverkkoselvitys tavoittelee sitd, ettd meillé olisi tulevaisuudessa kestévéa rahoi-
tusta infralle. Se tarkoittaa toivottavasti my0Oskin sitd, ettd sitd olisi vield kéytettdvissd
my0s tdlld hallituskaudella. Se tarkoittaa myoskin sitd, ettd me pystymme paremmin huo-
mioimaan EU-rahoitusta ja siihen liittyviéd keinoja. Eli kaiken kaikkiaan toivon eduskun-
nalta avointa suhtautumista liikenneverkkoselvitykseen ja sen késittelyyn, kun sen aika on.

Tassd vaiheessa kiitdn téstd keskustelusta, saamastani palautteesta ja siithen liittyvistad
evistyksistd, ja kiitos my0dskin téstd vuodesta tdélld eduskunnassa. — Kiitos.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Yleiskeskustelu ja padluokan késittely keskeyte-
taan.

Yleiskeskustelu keskeytettiin kello 15.27.

Yleiskeskustelua jatkettiin kello 21.18.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Nyt jatketaan aiemmin tdndan keskeytynytté yleis-
keskustelua liikenne- ja viestintdministerion paéluokasta 31.

21.19 Ari Torniainen kesk: Arvoisa herra puhemies! Hyvikuntoiset liikkennevaylit ovat
meidin kaikkien suomalaisten jokapdivéisen turvallisen litkkumisen kannalta erittdin tar-
keitd. Siksi ne pidettdva kunnossa. Valitettavasti tuo rakennettu ja paljon kdytettdva kan-
sallisomaisuutemme on padssyt melko huonoon kuntoon viime vuosina, ja viyldverkos-
tomme korjausvelaksi onkin arvioitu jo 2,5 miljardia.

Nyt tilld hallituskaudella on tehty erittdin merkittdva suunnanmuutos teiden ja ratojen
kuntoon laittamiseksi. Iso linjamuutos on, ettd nyt panostetaan perusviylédnpitoon aiempaa
huomattavasti enemmaén. Vaylistimme jatkuvasti kasvaneen korjausvelan pysayttimisek-
si ja teiden saamiseksi parempikuntoisiksi tehddin nyt miljardiluokan satsauksia. Jo péa-
tetyt noin 300 liikenneviyldhanketta tuovat tyotd ja toimeentuloa koko Suomeen paran-
taen samalla myos liikenneturvallisuutta huomattavasti. Myoskin pienilld hankkeilla voi-
daan parantaa meidédn jokapdiviistd liikkkumistamme. Néiden 300 liikenneviyldhankkeen
lisdksi valtiovarainvaliokunta vield lisdsi budjettiin yhdeksén uutta eri puolilla Suomea
olevaa niin sanottua jakovarahanketta yhteensad 6 miljoonalla eurolla.

Huomionarvoista on myds yksityisteiden peruskorjauksiin tuleva 13 miljoonan euron
vuosittainen méadraraha vuosille 2017—2019. Yksityistiet ovatkin tirkeitd paitsi tichoito-
kuntien osakkaille my0s elinkeinoeldmaén, etenkin biotalouden kannalta, ja niitd yksityis-
teitd on Suomessa erittdin paljon, ja niitd kaikki suomalaiset kayttavét johonkin vuodenai-
kaan.

Vaikka ensi vuonna tehddédn paljon tichankkeita, niin paljon tehtdvéa jaa tuleville vuo-
sillekin. Koko Suomessa, ympéari Suomea on paljon parannettavia kohteita. Niitd riittda
kylla joka sektorille, jokaiseen maakuntaan, ja niiden kiireellisten joukossa on myds vaik-
kapa omasta maakunnastani valtatie 13 Myttidméden kohta sielld Savitaipaleella, jossa on
jatkuvasti kdynyt isoja, pahoja raskaan liikenteen ja henkildliikenteen kolareita.
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Uusia isoja liikkennevdyldhankkeitakin aloitetaan myds ensi vuonna, mutta tosiasia on,
ettd normaalin budjettirahoituksen kautta suuriin hankkeisiin on yhé vaikeampi saada riit-
tdvad rahoitusta. Siksi Liikenneverkko Oy:n selvitys on tarpeen tehdé erittdin nopeasti, ja
viimeistdin kevain kehysriihessd siithen tulee saada péétos asiasta, edetddnkd siiné.

Uusia litkennevéyldinvestointeja kdynnistetddn noin 700 miljoonalla eurolla maakun-
tiin ja padkaupunkiseudulle. Valtatie 4 Oulu—Kemi, valtatie 5 Mikkeli—Juva, valtatie 12
Lahden eteldinen kehitie ja kaksoisraide vélillda Luumaki—Imatra aina Vendjan rajalle asti
ovat todella téarkeitd liikenneturvallisuutta ja elinkeinoeldmaén tarpeita palvelevia hankkei-
ta, nuo kaikki hankkeet. Raide-Jokeri taas mahdollistaa asuinalueiden kehittdmisti padkau-
punkiseudulla. Se on my®ds térked siitd syystd, ettd juuri tadlld padkaupunkiseudulla asuin-
rakentamisen alueista on pulaa, ja niitd toivotaan vietdvin eteenpéin.

Arvoisa puhemies! Suomeen tarvitaan pitkdjanteistd, yli vaalikausien ulottuvaa liiken-
neviyldsuunnittelua ja toteutusta. Téhén selvittelyyn Liikenneverkko Oy on yksi erittdin
kannatettava ratkaisu. Pitkéjénteisessd suunnittelussa tulee myods huomioida, miten nyt
paitetyt ja rakennettavat tichankkeet mahdollisesti muuttavat etenkin raskaan liikenteen
kulkureittid. Tama tulee ottaa huomioon muun muassa Kaakkois-Suomessa, kun valtatie 7
Vaalimaan rajanylityspaikalle valmistuu. Télloin todennékdisesti litkenne tulee siirty-
miin Lappeenranta—Vaalimaa-viliselle Vaalimaantielle ja sielld etenkin raskas liikenne
lisddntyy ja peruskorjaus tulee ajankohtaiseksi hyvinkin pian.

21.24 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa herra puhemies! Liikenne- ja viestintiministerion
padluokka on juuri se pailuokka, joka on herdttanyt kautta aikain téssi salissa suuria tun-
teita. En nykyisessd budjetissa huomaa sitd kuuluisaa Lehméankurkuntien kunnostamista,
mutta uskon kuitenkin vakaasti, ettd niin monessa budjettiesityksessa kun se oli mukana, se
on nyt sitten jo laitettu kuntoon ja jaényt néin ollen historian sivuille pdlyttymééan.

Arvoisa puhemies! lloitsen siitd, ettd jakovaralisdyksistd, joita oli 6 miljoonaa euroa,
niiltd osin Pohjois-Karjalaan saatiin tima Kontiolahden taajaman kohdalla oleva kevyen
litkkenteen véyldasia kuntoon, koska Kuutostie sivuaa Kontiolahden taajamaa ja siind on
semmoinen vaaran paikka, paljon liikennettd ja paljon ihmisié liikkeelld, kevytta litkennet-
td. Niiden erottaminen toisistaan on nyt sitten saanut hyvén ratkaisun, ja iloitsen tésté pie-
nestd miédrarahasta. Vaikka silld ei maailmaa rakenneta, niin se on kuitenkin paikallisten
ihmisten kannalta d4rimmé&isen térked.

Se, mika tdssa liikenne- ja viestintdministerion padluokassa heréttda suurta iloa, on se,
ettd tdima hoitovaje, joka Suomen perustieverkolle ja perusradanpidolle on syntynyt vuosi-
kymmenten aikana, joka on arvoltaan noin 2,4 miljardia euroa — voi sanoa véhén &didin-
kieltddn mukaillen, ettd se on niin sanottu laiskanléksy, eli on 2,4 miljardilla eurolla jaéty
jélkeen suunnitelluista hoitotarpeista ja nyt se sitten ruvetaan pikkuhiljaa korjaamaan.
Tama hallitus tekee nyt sitten selkedn askeleen kohti sitd tilannetta, jossa pystytddn nima
hoitovelat peittdimdén. 600 miljoonaa plus 364 miljoonaa eli yhteensi 964 miljoonaa euroa
talld vaalikaudella kdytetdén viyldpolitiikkaan niin, ettd saadaan perustienpitoa ja viylan-
pitoa kuntoon.

Alemman tieverkon kunto on ollut viime vuosina todella kurja, ja nima lampimit talvet,
jolloin vettd sataa keskelld talveakin, ovat aiheuttaneet sen, ettd monella monella tielld on
nyt tilanne, etté liikkenndinti on erittdin heikkoa, autot sdrkyvit ja raskaan liikenteen kulke-
minen on joskus suorastaan mahdotonta. Perusviyldnpitoon saadut rahat tulevat todella
tarpeeseen, ja nyt on juuri oikea hetki tehdé perusvéylédnpidon korjauksia, koska 6ljyn maa-
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ilmanmarkkinahinta on alhaalla ja se tietdd sitd, ettd bitumin, asfaltin valttimattoman raa-
ka-aineen, hinta on my0s alhaalla, ja se avaa myods mahdollisuuden siihen, etti saadaan yhi
enemmén kilometreja korjattua ja uusia tienpintoja valmiiksi my0s itdisessd Suomessa,
pohjoisessa ja Kainuussa. Pitd4 muistaa, ettd niilld metsdisilld alueilla niiti teitd tarvitaan
yhd enemmén, koska puukauppa lisdédntyy, puunkéyttd lisddntyy, ja se tarkoittaa sité, ettid
meidén on saatava viyldt kuntoon.

Liikennepoliittisessa selonteossa aikanaan on kisitelty néitd asioita ja luvattu sen kym-
menen kertaa, ettd perusvéylédnpidosta pidetddn huoli. Valitettavasti ne lupaukset ovat va-
luneet hiekkaan, mutta nyt se sitten tapahtuu. Tésté pitdd kyllé liikenneministeri Anne Ber-
nerid kiittda siitd, ettd hin on midritietoisesti titd asiaa ajanut eteenpiin. Hallitusneuvot-
teluissa vaalien jalkeen tdmé saatiin kirjattua hallitusohjelmaan ja nyt sitd toteutetaan. Tas-
td on tullut maakunnista hyvai palautetta, ja samalla tielld pitda jatkaa.

On syytd kuitenkin muistaa, ettd perusvayldnpidon ja radanpidon korjausraha peittavét
karkeasti sanottuna vasta noin yhden kolmasosan siiti korjaustarpeesta, mikd meilld Suo-
men maanteilld ja rautateilld on, vain yhden kolmasosan. Se kaksi kolmasosaa pitdd vield
seuraavien vaalikausien aikana kuroa umpeen. Se tarkoittaa sité, etté isoille infrahankkeil-
le me joudumme tekeméén uusia rahoituskeinoja, keksiméién uusia mahdollisuuksia, joilla
rahoitetaan niité isoja hankkeita, ja sitten tietenkin etté piddmme huolen siitd, ettd valtion-
talouden perustaa vahvistetaan, verotuloja saadaan lisdd, tydllisyys paranee ja sitd kautta
voimme luoda uutta perusviyldnpitorahaa ja my6s isompia infrahankkeita toteuttaa.

Lopuksi, arvoisa puhemies, totean vield sen, ettid kun Sipildn hallitusohjelma on lahte-
nyt toimimaan ja on selkedsti tapahtunut muutoksia — virallisestikin voidaan sanoa, etti
laman selké on taitettu ja paédtoksié syntyy, joiden mukaan Suomea nostetaan laman suosta
— niin viyldnpidon osalta timé& on se ilmi0, se asia, joka pitdd meiddn hoitaa jatkossa kun-
toon vieldkin paremmin, eikd saada unohtaa asiaa sitten, kun talous on vieldkin paremmas-
sa kasvussa, niin ettd perusvaylanpito unohtuu.

Kuitenkin kaikesta téstd hyvésté esityksestd huolimatta taéltd yksi asia mielesténi puut-
tuu ja se on sisédvesiliikenteen kehittdminen. Siitd olen hyvin pettynyt, ettd sitd ei ole nos-
tettu isoksi, merkittivéksi asiaksi. Toivon mukaan liikennekaaressa asia huomioidaan pal-
jon suuremmalla ddnenpainolla, koska meilld Suomessa on maailman parhaat sisdvesiver-
kostot, jotka tarjoavat aivan loistavan mahdollisuuden kuljettaa tavaroita edullisesti. Meil-
12 on jo toimiva kanavaverkko Venijén kautta Suomenlahdelle, (Puhemies koputtaa) mut-
ta toivoisin, ettd jonain pédivéni rakennettaisiin oma Kymijoen kanava. Se olisi kansanta-
loudellisesti yksi viisaimpia investointeja, mitd Suomi voi historiassaan tehda.

21.30 Katri Kulmuni kesk: Arvoisa puhemies! Kylld tim& moneen otteeseen edellisissé-
kin puheenvuoroissa tullut perustienpidon ldhes miljardin euron paketti on erittdin merkit-
tdvé asia paitsi kotimaisen elvyttivén talouspolitiikan takia myds sen takia, ettd ihmiset to-
dellakin kauttaaltaan nyt saavat pitkdén puhuttuja liikennehankkeita liikkeelle, ja niitid on
tullut 1&pi Suomen. Etenkin pohjoisen edustajana olen erityisen kiitollinen niistd hankkeis-
ta, mitd myds sinne pohjoiseen on tullut, ja on mukava kuulla kollegojen puheista, etté nii-
td hankkeita on kylld kauttaaltaan eri seuduilla titd maata.

Ajattelin aloittaa oman puheenvuoroni kdymaélld 14pi hieman energia- ja ilmastoasioita
liittyen liikennepuoleen, koska liikennesektori on yksi niistd suurimmista osa-alueista, joil-
la tdytyy nyt padstdja pystyd vihentdmaién, ettd me pystymme vastaamaan niihin ilmasto-
tavoitteisiin ja paéstotavoitteisiin, joita meillekin on asetettu. Ne ovat erittdin kunnianhi-
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moisia tavoitteita, mutta uskon kyll4, ettd suomalaisella kekselidisyydelld ja korkealla
osaamisella ja innovaatioilla me pystymme tekeméén sen muutoksen myds liikenteessé
kohti sitd hiilineutraalia yhteiskuntaa.

Ensinndkin on aivan pakko sanoa, ettd kylldhén se biopolttoaineiden sekoitevelvoitteen
kolminkertaistaminen 30 prosenttiin on &ddrimmaéisen kunnianhimoinen tavoite. Se ei ole
mitenkéddn ainutlaatuinen asia: jos puhutaan eurooppalaisessa mittakaavassa, lihemmaés 30
maalla on olemassa jonkinlainen sekoitevelvoite, se oli osana EU:n energian talvipakettia,
Pohjoismaiden kanssa neuvotellaan sekoitevelvoitteesta, ja olisi erittdin tirkeds, ettd me
saisimme my0s pohjoismaiset markkinat tille luotua. On arvioitu, ettd jopa viisi kuusi tal-
laista isoa biojalostamohanketta yksistdén tdlldi Suomen biopolttoaineen sekoitevelvoit-
teella olisi mahdollista syntyd. Lisdksi onkin tirkedd muistaa, ettd kun metsépohjaisista
materiaaleista jalostetaan biopolttoainetta, niin ei sinne suinkaan mitéén tukkipuuta laite-
ta, vaan se on kaikkea sitd sahanpurua ja mustalipedé ja muuta kuorta, mité jéisi kayttamat-
td joka tapauksessa ja ne paistiisivit padstdjd joka tapauksessa. On totta kai tarkeéd ja jér-
kevid, ettd se hyddynnetddn sitten loppuun asti.

Suomi voi varmasti olla edelldkavija monessa suhteessa siind, miten me paddsemme mei-
dén péastoistimme eroon ja miten minimoimme niitd. Ensimmaistd kertaa konkreettisia
panostuksia tulee tdmén hallituksen toimesta myos sdhkdautoiluun. Siitd on puhuttu var-
masti vuosikausia, Norja on tehnyt toimenpiteité jo vuosikymmenid, mutta tdma hallitus on
ensimmadinen, joka laittaa 100 miljoonaa euroa sédhkoautoilun edistdmiseen. Biokaasuau-
tojen autokannan saaminen Suomeen. Jakeluverkostot varmasti tulevat syntyméén osin
myo0s markkinaehtoisesti.

Liikennepuolella on muutenkin erittdin kunnianhimoisia ja mittavia asioita ja hankkeita
tulossa. Nyt kun valmistellaan my0s postilain uudistusta ja liitkennekaarta, on erittéin tér-
kedd, ettd ensi vuonna pidetdén kiinni siiti katsantokannasta, miké ministerillakin on ollut.
Itse asiassa haja-asutusalueilla tdytyisi palveluiden nyt pystyd paranemaan, koska tdhin
saakkahan tilanne on ollut se, ettd valitettavasti sieltd on koko ajan sédstetty ja sdéstetty.
Semmoisella perinteiselld toimintatavalla se ei endé tule tapahtumaan, mutta kun me saam-
me uutta yrittelidisyyttd luotua ja normeja purettua, niin varmasti esimerkiksi joukkolii-
kennettd pystytién osittain myds palauttamaan maaseudulle.

Arvoisa puhemies! Téhén loppuun haluaisin vield sanoa muutaman sanan koilliskaape-
lihankkeesta, mikd on meille erittdin merkittivd koko kansakunnan kannalta, arktisen
alueen kannalta, Pohjois-Euroopan kannalta. On merkittdvés, ettd kun Suomesta ensi
vuonna tulee Arktisen neuvoston puheenjohtaja, me tété asiaa kovasti koetamme edisti, ja
oli positiivista, ettd viikko sitten, kun paédministeri ja vastuuministerit tapasivat Vendjan
padministerin, niin sieltdkin tille asialle niytettiin vihredd valoa. Kysymys on kuitenkin tu-
levaisuuden investoinnista, siitd miten kaikkea mahdollista teknologista dataa, tictoa pys-
tyisi siirtyméin nopeasti mannerten vililld. Jos joku pelkié, etté siihen liittyy joku turval-
lisuusriski, niin se on kylla se, ettd joku kéy sen kaapelin ihan fyysisesti katkaisemassa.
Ettd se on se riski.

Vield lopuksi haluan pééttaa siihen, etté kylld meidén lentoliikenneverkostomme, lento-
kenttdverkostomme on aivan perustavanlaatuinen kysymys meiddn maakunnillemme, ja
toivottavasti jossain vaiheessa saadaan vield enemmin suoria kansainvilisid yhteyksia.
Onhan se aika jérjetontd, ettéd tilld hetkelld Helsingistd Ivaloon lentolipun hinta on suun-
nilleen sama kuin Helsingistd New Yorkiin.
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21.35 Toimi Kankaanniemi ps: Arvoisa herra puhemies! Liikennejaostossa oli miellytta-
vé tyoskennelld tédnéd syksynd, kun hallituksen esitys téltd osin oli hyvin mydnteinen, voi
sanoa, etti jopa historiallinen. Suurin kiitoksen aihe on varmaankin tdimaé korjausvelan lo-
pultakin alkava lyhentdminen 964 miljoonalla eurolla ldhivuosina: ensi vuonna 304 mil-
joonaa, seuraavana 435 miljoonaa ja vuonna 19 sitten 90 miljoonaa euroa. [han hyvii sum-
mia.

Jaostossa pohdittiin erityisesti vuoden 18 tilannetta silti osin, etté silloin on melkoinen
kysyntd maanrakennusalan yrityksilld, kun tdmé suurin potti korjausvelasta tulee kdyttoon
ja samanaikaisesti nditd suuria kehittdmishankkeita on kéynnissd. Voi kéydd niin, etti
maanrakennusalalla tapahtuu jopa ylikuumenemista ja tydvoiman saatavuuden suhteen voi
olla ongelmia, miké sitten saattaisi nostaa kustannuksia ja vaikeuttaa tdiden etenemista.
Toisaalta sitten vuonna 19 korjausvelan maéiré putoaa 90 miljoonaan, miké on aika iso pu-
dotus vuodesta 18. Toki ndméi ovat siirtoméérarahoja ja voidaan kéyttd4 useamman vuo-
den aikana, mutta kuitenkin. Sitten vuoden 19 jilkeen, jos seuraava hallitus ei ole yhté vii-
sas kuin nykyinen hallitus, voi tapahtua romahdus. Téhén pitd4 nyt jo varautua ministeri-
Ossd ja Liikennevirastossa, jotta ndin ei pdédse tapahtumaan.

Kuitenkin on hyvin positiivista se, ettd korjausvelkaa lyhennetdin. Pidemmalla aikava-
lilld tarvitaan lisdpanostuksia, niin kuin totesin. 2,5 miljardin suuruinen korjausvelka on ta-
vattoman iso, eli se on se miird euroja, joka tarvittaisiin véylien saattamiseksi nykytarpei-
ta vastaavaan hyvéain kuntoon. On my®s arvioitu, ettd korjausvelan miéra kasvaa noin 100
miljoonaa euroa vuodessa, eli esimerkiksi viime vaalikaudella se kasvoi noin 400 miljoo-
naa euroa. Jotta korjausvelka ei kddnny myohemmin uudelleen kasvuun, on valttiméatonta
huolehtia siitd, ettd rahoitus on mahdollisimman tasaista ja pitkdjinteistd. Vakaa rahoitus-
taso tukee osaltaan myds maanrakennusalan toimintaa ja pitkéjanteisid investointeja —
ndin todetaan mietinndssé, ja siind on térkeitd huomioita.

Arvoisa puhemies! Jaosto lisédsi niité pienid hankkeita 5 950 000 euron mééran: Eura,
Haapavesi, Kihnio, Kontiolahti, Loimaa, Raahe, Siilinjarvi, Uurainen, Vimpeli — pieneh-
koja hankkeita mutta paikallisesti erittdin tarkeitd sekd liikenteen sujuvuuden etté turvalli-
suuden kannalta. Esimerkiksi tuo Loimaan peuraonnettomuuskohta on tavattoman térkea.
Peuraonnettomuuksissa ja hirvionnettomuuksissa menetetién tavattoman paljon taloudel-
lisia arvoja ja lisdksi sitten myds ihmisille tulee paljon ongelmia, sairastuvuutta ja muuta
vastaavaa.

Herra puhemies! Keski-Suomen osalta ei nyt ihan tyytyvédisyyttd voi hyrréilld. Taalla ei
ole suuria hankkeita maakuntaamme. Esimerkiksi Vaajakoskella kulkee Nelostie, Ysitie,
13-tie ja 23-tie samasta kapeasta sillan kohdasta, ja siind on valtavat ruuhkat, valtava lii-
kennepaine. Se on tind pdivéna siirtynyt etelésté siihen asti, ja siind tarvittaisiin parannus-
varoja mahdollisimman pian. Toinen, ehki vielikin tirkedmpi on Jyviskyldn ja Aénekos-
ken vélinen tieyhteys, joka ei ole siind kunnossa, missi pitdisi olla, kun uusi hanke siellé to-
teutuu. Ratapuolella Orivesi—Jdmsé (Puhemies koputtaa) on sellainen, mihin tarvittaisiin
kiireesti kaksoisraide.

21.41 Jyrki Kasvi vihr: Arvoisa puhemies! Liikenne- ja viestintdministerion paéluokka
on ainoa, jota hallitus tdssé budjetissa selvisti painottaa. Liikenneviaylien korjausvelkaa ly-
hennetdén ja uusiin liikenneviyliin investoidaan. Erityisesti vihredt arvostavat valtion
osallistumista Tampereen ja padkaupunkiseudun uusien pikaraitioteiden vaatimiin inves-
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tointeihin. Ne edistdvét kestdvaa liikenne-, yhdyskuntarakenne- ja ilmastopolitiikkaa. Kii-
tos siitd.

Kiitokset eivit kuitenkaan tarkoita sité, etteik parantamisen varaa vield olisi. Vihrei-
den vaihtoehtobudjetissa painotetaan rataverkon kehittdmistd ja ylldpitoa merkittavésti
hallituksen esitystd enemmaén. Junaliikenteen kilpailukyky on kérsinyt viime vuosina rato-
jen heikosta kunnosta: aikataulut eivét ole piténeet, eivitka hinnat ole olleet kilpailukykyi-
sid. [lmastopééstdjen vihentdminen edellyttié kuitenkin liikkenteen siirtdmistd kumipyoril-
td ja lyhyiltd lentoreiteiltd rautapyorille. Siksi junaliikenteen on oltava kilpailukykyinen
vaihtoehto, siksi rataverkkoa on jatkuvasti kehitettiva. Téstd syystd vihreét esittdvit vaih-
toehtobudjetissaan 57 miljoonaa euroa hallitusta enemmén eri ratahankkeisiin seké 15 mil-
joonaa euroa joukkoliikenteen palvelujen ostoon ja kehittdmiseen.

Arvoisa puhemies! Liikenne- ja viestintdministerion paéluokasta puhuttaessa keskity-
tadn helposti litkenteeseen. Sen sijaan ministerién toinen vastuualue, viestinté, unohtuu
helposti. Esimerkiksi laajakaistaverkko on yhta tirkedd perusinfrastruktuuria kuin tieverk-
kokin. Silti etenkin nopean valokuituverkon rakentaminen on edennyt turhauttavan hitaas-
ti. Me unohdamme helposti, ettd nopeat internetyhteydet ovat valttdmattomid esimerkiksi
maatalous- ja matkailuyrityksille. Matkailijat haluavat paésté verkkoon, ja lypsyrobotit tar-
vitsevat uusia tietoturvapéivityksiddn. Metséssd moyriva harvesterikin on jatkuvasti inter-
netyhteydessa.

Valokuitu ja nopea langaton laajakaista eivét sulje toisiaan pois, pdinvastoin ne tdyden-
tavét toisiaan, ne riippuvat toisistaan. Nopean langattoman laajakaistan tukiasemat tarvit-
sevat nimenomaan valokuituyhteyden, jotta tukiaseman ja verkon vélille ei muodostuisi
pullonkaulaa. Olisinkin olettanut nimenomaan keskustavetoisen hallituksen ottaneen haja-
alueiden valokuituyhteydet erityiseen suojelukseensa. Tosin kylld taajamienkin yhteyksis-
sd riittdd vield tekemisté: 1dhididen vanhat kuparin varaan rakennetut laajakaistaverkot ei-
vit yksinkertaisesti selvid nykypéivan kuormituksesta. Suomalaisesta laajakaistasta onkin
jotenkin onnistuttava kehittdiméain kansallinen hanke, johon seké valtiovalta, yritykset etti
kunnat sitoutuvat.

Arvoisa puhemies! Suomi digitalisoituu nopeasti, niin nopeasti, ettd turvallisuus unoh-
tuu helposti. Viestintévirasto, etenkin sen Cert-toiminto, on paljon vartijana valvoessaan
suomalaisten tietoverkkojen turvallisuutta. Sen kéytettdvissé olevat resurssit ovat kuiten-
kin sdilittdvin pienet verrattuna tehtdvin vaativuuteen ja merkitykseen suomalaiselle yh-
teiskunnalle. Vasta édskettdin Suomen verkkovalvontaan saatiin edes 24/7-péivystys. Sii-
hen asti emme voineet tehdd muuta kuin pyytid hyokkaijaa palaamaan asiaan virka-aika-
na. Pdivystyksen vaatima panostus oli pienempi kuin mitd Helsingin kaupunki kayttda
vuosittain kanien torjuntaan. Pakko kysyi: Onko tdma teiddn mielestéinne oikea térkeysjar-
jestys? Oletteko koskaan tulleet ajatelleeksi, kuinka riippuvaisia me jo nyt olemme tieto-
verkkojen hdiriottoméstéd toiminnasta? Jos yhteydet katkeavat, pian katkeaa myos sahkd,
vesi ja ruokahuolto.

Hybridiuhkien yleistyessé ja esineiden verkon kehittyessa Viestintdviraston Cert-yksi-
kon merkitys vain korostuu. Meidén on kyettivad turvaamaan suomalaisten tietoverkkojen
toiminta — suomalaisen yhteiskunnan toiminta — my®ds erilaisissa poikkeusoloissa. Muu-
ten meille kdy kuin ukrainalaisille viime jouluna, jolloin valtiotason kyberhyokkéys vei
sdhkot noin 230 000 ukrainalaiselta taloudelta kesken talvipakkasten. Suomalaisten tieto-
verkkojen toiminnan turvaaminen edellyttdd resursseja, jotka voivat tuntua suurilta, mutta
ei palokuntiakaan mitoiteta rauhallisten 6iden vaan vakavien héirio- ja hététilanteiden mu-
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kaan. Cert on suomalaisen tietoyhteiskunnan palokunta, se pitéisi resursoida sen mukaan.
Kun tilanne on péélld, osaavaa henkilokuntaa on turha ldhted etsiméén.

Tietoturva on kriittistd myos liikenteen tulevaisuudelle. Liikenteen automaatio etenee
nopeasti, robottiautot tulevat jo ensi vaalikaudella myds Suomen teille. Robottibussit kul-
kivat jo viime kesind Espoossa, Tampereella ja Helsingissd. Robottiautot ja liikenteen pal-
velullistuminen, se paljon puhuttu MaaS, on otettava huomioon jo nyt kaikessa liikenteen
lainsdddannossa seké kaikissa liikenneinvestoinneissa.

21.47 Thomas Blomgqvist r: Virderade herr talman! I ett land som Finland med langa av-
stand och en exportberoende industri dr vignétet en avgdrande faktor for en vélméende
ekonomi. Satsningar pa infrastruktur dr i allra hdgsta grad ocksa investeringar i det finska
néringslivet och borde alltid ses ur ett tvérsektoriellt och vergripande perspektiv.

Arvoisa puhemies! Korjausvelan vihentdminen on yksi hallituksen painopisteitd, joihin
kohdistetaan lisdrahoitusta. Siitd olen tietysti iloinen. Lisdpanostukset ovat kuitenkin riit-
tAmattomii, ja korjausvelan lisddntymisti ei saada taantumaan tulevana vuonna eiké talla
kaudella, vaan huonokuntoisten teiden, siltojen ja junaratojen mééréd kasvaa edelleen. Siksi
olen jattdnyt viisi talousarvioaloitetta lilkennevaylien méérdrahojen lisddmiseksi.

Haluan painottaa myos liikenneturvallisuutta edistdvien hankkeiden térkeyttd. Kevyen
lilkenteen véylien rakentaminen on tehokas tapa parantaa jalankulkijoiden ja pydrailijoi-
den turvallisuutta liikenteessd. Samaan aikaan kevyen liikenteen véylét lisddvat mahdolli-
suuksia liikuntaan ja virkistykseen. On selvitettdvé, miten voisi helpommin ja kustannus-
tehokkaammin rakentaa kevyen liikenteen véylid. Niidenhén tarvitsee kestdd ainoastaan
kevyttd liikkennett.

Arade herr talman! Som jag nimnde tidigare #r ett fungerande nétverk av viigar och jirn-
végar som underlittar manniskors vardag en grundlidggande forutsittning for att foretag
ska kunna verka, handeln och exporten kunna Iopa. Ett projekt som skulle ge samhéllseko-
nomisk nytta ar elektrifieringen av Hango—Hyvinge-banan. For Hangd hamn skulle det
hér vara en livsviktig investering, en investering som skulle fora med sig positiva effekter
for hela regionen och for var export. Jag hoppas att regeringen tar i tu med det hér projektet
senast i nésta ars budget.

En annan nddvéndig investering &r fortsittning pa grundforbattandet av kustbanan mel-
lan Abo och Helsingfors. Jag vill understryka att forbittringar i den befintliga infrastruk-
turen, i det hér fallet alltsa kustbanan, &r det vi ska gora. Det dr ocksé helt i enlighet med ti-
digare linjedragningar, bland annat i den senaste trafikpolitiska redogérelsen och i den se-
naste parlamentariska arbetsgruppens utredningar dér man konstaterar att vi ska satsa pa
den befintliga infrastrukturen i stéllet for att bygga nytt. Dérfor anser jag att de pengar som
nu reserverats for planering av en ny sparforbindelse mellan Salo, Lojo och Esbo i stéllet
ska anvéndas for att grundforbéttra kustbanan.

Arvoisa puhemies! Liikennekaari on osa hallituksen kérkihanketta, jossa rakennetaan di-
gitaalisen liiketoiminnan kasvuympéristdd. Liikennekaarella on tarkoitus edistdd uuden
teknologian, digitalisoinnin ja uusien liikkennetoimintakonseptien kdyttoonottoa. On hyva,
ettd hallitus panostaa digitalisoinnin tuomiin mahdollisuuksiin ja nédin haluaa luoda edelly-
tyksid kasvulle.

29



Budjetin alikohta PTK 137/2016 vp

Olen kuitenkin huolissani valokuitu- ja kaapeliverkon kattavuudesta. Liikenne- ja vies-
tintdvaliokunta on talousarviolausunnossaan todennut, ettd madrdrahoja on kayttimatta
25,2 miljoonaa euroa. Valitettavasti menettelyt ovat osoittautuneet monimutkaisiksi ja
hankaliksi. Valtioneuvoston vuonna 2008 asettamaa tavoitetta valokuitu- ja kaapeliverkon
kattavuudesta ei ole saavutettu, ja verkkojen rakentamisen vauhdittamiseen tulee sen takia
edelleen etsié tehokkaita keinoja.

Virderade herr talman! Kommunikationsministeriet forsdker sdkra forbindelserna i skér-
gérden genom tjénster som fungerar pa marknadens villkor. I det planerade forsdket som
skulle inledas i april 2017 tinker man sig infora passageraravgifter pa forsok géllande for-
bindelsebétarna i Skérgardshavet och Finska viken. Avgifterna, s& som de nu foreslas,
skulle betyda en ny och tung kostnad for speciellt skérgérdsforetagare och fast bosatta i
skérgarden. Utkastet till forordning om skéirgérdstrafiken skulle medfora att i skérgérden
for tillfallet verkande foretagare skulle &ldggas en tilldggskostnad pa flere tiotusentals eu-
ro. Enligt skdrgérdslagen bor statsmakten bland annat srja for att skdrgérdens fasta be-
folkning har tillgang till trafik- och transportservice som &r smidig, avgiftsfri eller prismis-
sigt skdlig. Redan det hér, men ocksé de utlatanden man fatt bor leda till att ministern be-
aktar och éndrar sitt utkast till férordning.

21.52 Antero Laukkanen kd: Arvoisa herra puhemies! Hallitus, missi viipyy Infra Oy?
Meillé on tdmaé suuri korjausvelka, jota ei pystytd oikein hyvin kuromaan kiinni, koska uut-
ta syntyy koko ajan erityisesti ratojen, teiden ja siltojen osalta. Moni oli hallitusneuvotte-
lujen aikana innoissaan siitd, ettd keskusteluissa oli Infra Oy, jolla voitaisiin nopeutetussa
tahdissa tuottaa tyotd ympari maata ja samalla saada ndmé korjausvelat kuntoon tietyll4 ai-
kajaksolla ja sitten myos elinkeinoeldmén pyorit paremmin pydrimaén.

Suomessa on rataverkko, jossa isojen kaupunkien viliset rataosuudet ovat varsin kohta-
laisessa kunnossa. Néiden ratojen varrelle on syntynyt elédvié taajamaa ja pienid kaupun-
keja. Tallainen hyva esimerkki on Uudellamaalla oleva Siuntio. Sielld asuu iloinen yhtei-
s0, joka on rakentunut raiteiden ympérille. Nyt timé pieni iloisten veikkojen yhteisd on
eldménsd suurimmassa kriisissd, kun hallitus on lakkauttanut junien pysidhtymisen ldhes
kokonaan sielld olevalla asemalla. Koko alueen kehittdminen on lamaantunut, asuntojen
hinnat laskevat, tulevaisuuskuva on synkka. Tekee mieli ja on oikeinkin kysya: minkélais-
ta alue- ja elinkeinopolitiikkaa tdméa on, ettd kun on jo raiteet, niin kun ei muuta keksiti,
niin sitten eivét endé junat pysihdy sielld, missd niiden pitdisi pysdhtyd? Samanlainen ti-
lanne on syntynyt Himeenlinnassa: yli 70 000 asukkaan keskusta-alue, ja sielld junat eivét
pysdhdy. Tdmé on nyt hallituskumppaneille tdédllda — entisille, (Puhemies koputtaa) tule-
ville — aito kysymys: miten aiotte korjata timén tilanteen?

Toinen varapuhemies Arto Satonen: No niin, emme avaa tistd mitéén laajempaa debat-
tia, mutta annan vastauspuheenvuorot edustajille Kankaanniemi ja Torniainen, ja sen jél-
keen debatin kdynnistdja Laukkaselle halutessaan. — Edustaja Kankaanniemi.

21.54 Toimi Kankaanniemi ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Téalla
litkenne- ja viestintdministerion padluokan mietinndn alussa mainitaan, etté litkenneverk-
kohanke eli Live Oy on valmistelussa tai selvityksen kohteena. Kun edustaja Laukkanen
kysyi, ettd missd viipyy Infra Oy, niin tdiméd Live-nimelld nyt esilld oleva hanke on kylld
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valmistelussa, mutta tillaisen ison hankkeen valmistelu ei tapahdu ihan noin hetkessé, ja
voi sanoa, ettd hallitus on hyvinkin asiassa hereilld ja vie sitd eteenpéin. Se tulee kevaalld
mietittdvéksi, perustetaanko se vai ei, mutta aina timmdisen budjetin ulkopuolisen rahas-
ton tai yhtion perustaminen on hankala asia ja monimutkainen asia, mutta toivon mukaan
se saadaan ensi kevadna liikkeelle, etté se olisi jo vuoden 18 alusta kdynnissé.

21.55 Ari Torniainen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Edustaja
Laukkanen tiedusteli hallitukselta, missé viipyy Infra Oy. (Eduskunnasta: Missé se minis-
terikin on?) Kuten olemme tdndén myoskin ministeri Bernerin suulla kuulleet, niin Liiken-
neverkko Oy on selvityksessd, selvitetdédn sen toteuttamismahdollisuuksia, miten se toimi-
si, miten se pystyisi my0dskin rahoittamaan, miten suuria uusia litkkennevayldhankkeita. Siis
Liikenneverkko Oy on aivan sama kuin Infra Oy, silld nimelld se on. Rakkaalla lapsella on
monta nimeéd monta kertaa. Nyt se on Liikenneverkko Oy, jota selvitetddn, ja kuten minis-
teri Berner on kertonut, niin kevédan kehysriithessd todennédkdisesti paitetidn, edetdénko
siind asiassa, ja itse vilpittOmaisti toivon, ettd siind asiassa edetéén ja Liikenneverkko Oy
saadaan toteutukseen. Se on edellytys meille Suomessa, ettd me voimme toteuttaa (Puhe-
mies koputtaa) suuria, isoja liikennevayldhankkeita. Normaalin budjettirahoituksen kautta
me emme endd pysty kovin montaa hanketta vuodessa toteuttamaan.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Ja vastauspuheenvuoro edustajille Ostman ja Lauk-
kanen, ja sen jidlkeen puhujalistaan.

21.57 Peter Ostman kd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Joo, lyhyesti vain. —
Katson ja ihmettelen hiukan sitd, miksi tdtd hanketta vield selvitetdén, koska jo vuonna
2011 keskusta oli julkaissut téllaisen suunnitelman, ettd Infra Oy mahdollistaa joustavan
tavan toteuttaa hankkeita, ettd kyllahén tdssd on ollut todella paljon aikaa selvittdd asioita
— kunhan tdmaé nyt ei joudu sitten selvitystilaan. (Naurua)

21.57 Antero Laukkanen kd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Erinomai-
sia vastauksia, kiitos niistd, ja ne kovasti tyydyttévit. Tosiaan, niin kuin téssi edustaja Ost-
man sanoi, timé on aika pitkdén ollut vireilld, ja sen takia halusin ihan painokkaasti kysya:
onko se tulossa, ja miti sille on tapahtumassa? Kiitos niisti selvityksistd. Jidmme odotta-
maan tdtd hyvii tulosta tésta.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Sitten palaamme puhujalistaan. — Edustaja Vilja-
nen.

21.58 Eerikki Viljanen kesk: Arvoisa puhemies! Sipilédn hallitus on saanut monissa
asioissa niin sanotusti siivota edeltdjansé jilkid, ja liikkennepolitiikassakin on se tilanne.
Tété tyotd tehdddn nyt mahdollisimman nopeasti ministeri Bernerin méaérétietoisella joh-
dolla. Yksi osoitus téisté tydstd tulevaisuutta varten on aiempien vuosien aikana syntyneen
niin sanotun korjausvelan lyhentdminen. Teiden ylldpitoon on aiemmin mydnnetty liian
véhin varoja, ja siksi vdyldmme ovat kuluneet yli 2,5 miljardin euron arvosta enemmén
kuin niitd on korjattu ja uudistettu. Timé korjausvelan ongelma ei varmasti ole yhdelle-
kéén edustajalle tadlld vieras, siksi kattavasti liian heikosta yllédpidosta kérsineitd véiylid on
ympéri maamme. Nyt tdimén korjausvelan syntymistd hidastetaan, ja miké tirkeintd, vel-
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kaa lyhennetdén tdmén vaalikauden aikana yhteenséd 964 miljoonalla eurolla. Olen erittdin
tyytyvéinen, ettd valtavdylien lisdksi my0s yksityisteiden kunnossapitoon ja parantami-
seen myonnettdvid varoja korotetaan 10 miljoonalla eurolla. Korotus ei saata yksityisteille
osoitettavia varoja vield oikealle tasolle, mutta nyt tehty korotus on siksi huomattava ja
méérirahojen kehityksen suunta on ehdottoman oikea.

21.59 Maria Tolppanen sd: Arvoisa puhemies! Téhén péadluokkaan kuuluu myds Yleis-
radion rahoitus, ja odotamme todellakin kiihkeésti kevitté, jotta saamme Yleisradion ra-
hoituksen kehyksen ulkopuolelle, koska se rauhoittaisi tilannetta Ylessa.

Silloin kun Yle-laki tehtiin, tarkoitus oli se, ettd Yleisradio saisi toimia rauhassa ja har-
joittaa lehdistonvapautta ja objektiivista tiedonvilitystd, mutta toisin on kéynyt. Ensinna-
kin indeksikorotusten poistaminen Yleisradion osalta on tarkoittanut sitd, ettid vékeé on pi-
tdnyt vihentdd, ja muun muassa tilld hetkelld on yt-neuvottelut koskien 147:44 ihmisti, ja
se vaikuttaa aika huonolta asialta.

Vield huolestuttavampi asia kuin kehykset, vield huolestuttavampi asia kuin yt-neuvot-
telut on se, ettd suomalainen lehdistonvapaus, suomalainen sananvapaus horjuu télld het-
kelld. Se on mydskin sellainen asia, joka kuuluu kylld tdmén padluokan ministerille. Ha-
nen pitdd mydskin ottaa tdhén asiaan kantaa. Ei ole oikein, ettd jos todetaan tai epéilldén,
etté jossakin paikassa on tehty virhe tai on tehty virheellisid toimia, niin itse tutkitaan se. Se
el yleensd johda silloin objektiiviseen lopputulokseen. Kyll tdhén pattitilanteeseen, miké
talld hetkelld on kohdassa hallitus vastaan Yleisradio, tdytyy saada jonkinndkoinen jéirjes-
tys aikaiseksi. Tdma on kerta kaikkiaan oikaistava. Kansainvélisesti me olemme tippumas-
sa nyt pois timmoisestd sananvapauden mallimaasta, mikd me olemme tihéin asti olleet, ja
se on erittdin valitettavaa. Jos hallitus aikoo jatkaa tdtd, mitd pdédministeri on nyt aloittanut,
ettd pitdd Yleisradiota ikédn kuin sylikoiranaan, niin voimme sanoa hyvistit objektiivisel-
le tiedonvilitykselle. Sitd ollaan nyt tissd maassa ajamassa alas, ja meidédn muiden on pi-
dettdva huolta siité, ettd Yleisradio sdilyy eduskunnan radiona ja ettd Yleisradion rahoitus
ei ole kiinni siitd, (Puhemies koputtaa) kuka kulloinkin sattuu hallitusvastuussa olemaan.

22.01 Juha Pylvis kesk: Arvoisa puhemies! Liikennepolitiikka on edennyt ministeri Ber-
nerin kaudella kohti tulevaisuutta. Meilld on monia tulevaisuuteen katsovia liikennehank-
keita, ja haemme jatkuvasti uusia ratkaisuja liikenteen ja viestinnén tulevaisuuden paran-
tamiseen. Suomen pitdd olla tdlld sektorilla kansainvélisestikin edelldkivijd, vaikka olem-
mekin viime vuosina meinanneet pudota tdstd veneesti. Kérkipaikan saavuttaminen vaatii
mééritietoista tyGtd, jota nyt teemme.

Tulevat paastoviahennyspaineet kohdistuvat pitkélti liikenteeseen. Tadma tarjoaa meille
myo0s mahdollisuuksia kehittdd uusia liiketoimintamalleja ja innovaatioita, joilla tihdatdén
vientiin. Panostamalla uusiin ratkaisuihin ja niiden markkinointiin raivaamme Suomelle
tietd kansainvalisilld markkinoilla.

Arvoisa puhemies! Korjausvelkarahaa suunnataan myos digitalisaatioon. Tavoitteena
on tunnistaa paremmin asiakastarpeita, tehostaa véylénpitoa ja ottaa kéyttdon uusia liiken-
nepalveluja. Niilld hankkeilla vastataan tulevaisuuden liikennetarpeisiin. Selvityksessi
oleva Liikenneverkko-yhtio mahdollistaisi suurhankkeiden toteuttamista, esimerkiksi Jaa-
meren radan ja Tallinna-tunnelin kautta, arktisen yhteyden Eurooppaan. Suomihan ei ole
edelleenkéén saari vaan niemi, toisin kuin t4élla salissa tdindankin olemme useasti jo kuul-
leet. Talld uusien vaylien suuntaamisella arktiseenkin suuntaan titi virheellistd tunnetta
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saarivaltiosta voidaan hilventdi. Koilliskaapelihanke on saanut myds kannatusta ja voisi
toimia avaajana arktiselle politiikalle. Téllaista pohjoista kilpailuvalttia todellakin tarvitsi-
simme tulevaisuudessa.

22.03 Markku Pakkanen kesk: Arvoisa puhemies! Liikenneasioista on kédyty laaja kes-
kustelu, ja itse haluan edelleen painottaa tétd korjausvelka-asiaa. On hienoa, etti hallitus
ohjelmassaan on tarttunut jamékélla otteella korjausvelan kuittaamiseen ja ldhtenyt siltd
linjalta, ettd perustienpitoon satsataan nyt merkittévillé tavalla.

Samoiten tdssd vuoden viimeisesséd talousarviokeskustelussa liikenneturvallisuuteen
kiinnitetdin erityisesti huomiota lisdidmalla sinne rahaa, ja uusia kohteita 10ytyy taalta.

Samoiten matkailuasia on tarkes.

Valokuitu on varmaan erdénlainen verisuoni Suomessa, ja tddlld on kiayty hyvaa keskus-
telua, kuinka tdrkedd valokuitu on saada kaikkialle Suomeen. Valokuidut on myos litken-
teen kannalta valttimattdmyys, mutta myos tdmé sote-uudistus muun muassa tulee tarvit-
semaan laajan ja toimivan valokuituverkoston. Silld on turvallisuuden kannalta suuri mer-
kitys, samoiten liitkennepalvelut tulevat tulevaisuudessa nojautumaan vahvasti myds valo-
kuituverkkoon.

Haluaisin kuitenkin vield nostaa tdmén tulevaisuuden litkennekuvan silld lailla, ettd
meilld on tulossa nyt uusia liikkennemuotoja ja sihkoautoja, mutta erityisesti biopolttoainei-
den kehittdmiseen toivoisin, ettd hallitus satsaa, koska sielld on jo olemassa oleva jakelu-
verkosto — vain kun biopolttoaineiden valmistukseen satsataan, niin saataisiin ymparis-
toystévéllinen ja edullinen ja helposti toteuttavissa oleva ratkaisu suomalaiselle liikkumi-
selle, ja télld biopolttoaineella olisi myos erittdin suuri ty6llistdva vaikutus.

22.06 Eeva-Maria Maijala kesk: Arvoisa puhemies! Kirjoitin kirjeen joulupukille: Jou-
lupukki, 99999 Korvatunturi.

Rakas Joulupukki, toivon, ettd timéa Postin kautta ldhetetty perinteinen kirje kulkee hy-
vin ja tavoittaa sinut tdnékin vuonna ajoissa, kuten se on kulkenut aina ennenkin sinne Kor-
vatunturille Itd-Lappiin Savukoskelle, ihan Venéjén rajalle saakka. Olemme aina voineet
luottaa postin kulkuun kaikkialla Suomessa.

Postin jakelussa on tdnd vuonna ollut todella paljon vaikeuksia. Olemme aina ennen tot-
tuneet siihen, ettd posti tulee varmasti koteihimme joka arkipéivi, yhtd varmasti kuin jou-
lupukki tulee kotiimme joka joulu. Mutta nyt on yhteiskuntamme muuttunut. Juuri kukaan
ei endd lahetd perinteisté kirjepostia muuta kuin joulukortteina, ja niittenkin méaré vihe-
nee. Yhteispalveluvelvoitteen mukaisen postin, eli kirjemerkkipostin, mééri véihenee joka
vuosi 10 prosenttia. Luemme kohta ldhes kaiken tietokoneeltamme tai kdnnykéstd. Valtio-
kin lopettaa paperipostin 1&hettdmisen 1dhes kokonaan vuonna 2018.

Sanoma- ja ilmaisjakelulehtien sekd mainosten jakaminen on vahvasti kilpailtu ala, jon-
ka kilpailuun Postin ohella osallistuu kymmenkunta yritysti. Joulupukille Korvatunturille
eli haja-asutusalueelle kuljettaa kuitenkin postia vain Posti eli meidén kaikkien omistama
valtion yritys. Postilla on lakiemme perusteella vahvat velvoitteet, joita ei taas vastaavasti
ole kilpailijoilla. Postin kannattavuus vain heikkenee kuitenkin koko ajan, ja Posti joutuu
miettimédén, miten se saisi hoidettua myds lakisdateiset velvoitteet, me paattdjat kun olem-
me antaneet Postille velvoitteita, mutta valtion rahaa ei Postille nykydén anneta ollenkaan.
Posti on joutunut sitten jirjestelemédn palveluitansa ja irtisanomaan jakelijoitaan, ja ikdva
kylla timé nékyy palvelun tilanteessa télld hetkella.
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Me hallituspuolueiden edustajat olemme nyt suuressa haasteessa. Meidin tulee auttaa
Postia jarjestelemédn omaa toimintaansa niin, ettd me kaikki suomalaiset saisimme kaiken-
laista postia vahintéén jokainen arkipdivé, kuten olemme saaneet tdhénkin saakka. Nykyi-
selld postilailla se vain on nyt jo erittdin vaikeaa, ja tilanne néyttéd vaikeutuvan tista eteen-
pdin koko ajan. Tiedédn, ettd meidén vastuullisen hallituspuolueen edustajina on nyt tehté-
vé lakimuutoksia ja puututtava tilanteeseen. Meidén on varmistettava, ettd kaikkien mei-
dén lapsenmielisten joulukirjekin kulkee varmasti Korvatunturille myos jatkossa.

Joulupukki, auta meité hallituspuolueiden edustajia laatimaan sellainen uusi postilaki,
ettd saisimme varmistettua joulukirjeen kulkemisen sinne Korvatunturille my®&s ensi vuon-
na ja seuraavanakin vuonna, silli jos emme nyt muuta lakia, niin Posti on semmoisessa ti-
lanteessa, ettd emme saa joulupostiamme misséddn muodossa ajoissa perille sinne Korva-
tunturille, ja silloin toimiva lahjojen jakeluverkosto ei endi ehdi sen jélkeen toihin.

Auta my0s Postin johtoa 10ytdméén jérkevid ratkaisuja, jotta Postin tyontekijét eivét jou-
du raatamaan hullun lailla todetakseen vain, etti eivét aina ehdi tehda tyotdan kunnialla,
vaikka kuinka yrittdvit. Tama voisi tarkoittaa sité, ettd aamupéivét jaetaan postia ja iltapéi-
vélla hoidetaan muitakin tehtdvid. Olisi hyvi, jos postipalvelut voitaisiin hoitaa niin, ettd
sithen voidaan yhdistda erityisesti haja-asutusalueella pidempien matkojen péadssd muita-
kin palveluita. Néin voitaisiin varmistaa t6itd mahdollisimman monelle postinjakajalle ja
ihmisille uusia palveluita — ja tietysti saisimme postin kulkemaan varmasti jokainen arki-
paiva.

22.11 Jukka Kopra kok: Arvoisa herra puhemies! Hallituksen esityksessd talousarvion
loppusumma liikenne- ja viestintdministerion osalta on 3,24 miljardia euroa, miké on 310
miljoonaa euroa enemmén kuin kuluvana vuonna. Loppusumman kasvun syy on ldhinni
hallitusohjelmassa sovitussa perusviylanpidon méérarahojen lisdidmisessd. Tdémé on hyvai
asia. Tdstd 3,24 miljardista eurosta liikenneverkolle osoitetaan yli 1,9 miljardia euroa, ja
tatd summaa voidaan néissi olosuhteissa pitdéd kohtuullisena ja oikean suuruisena.

Niiné aikoina tavat, joilla ihmiset liikkkuvat, ja tavat, joilla tavaroita liikutetaan, mullis-
tuvat maailmalla ja tadllakin todella kovaa vauhtia. Elamme erédénlaista liikenteen vallan-
kumousta nyt ja lzhivuosina. Alyliikenne on monessa paikassa maailmalla jo todellisuutta.
Tieinfrassa olevat anturit, kamerat, tiedonsiirtojarjestelmét tarjoavat tielld liikkuville oi-
kea-aikaista tietoa sdéstd, liikennetilanteesta, ruuhkista, onnettomuuksista ja vaikkapa tien
liepeilld kulkevista eldimistd. Autonominen liikenne eli robottiautot ovat koekéytdssé nor-
maaliliikenteen seassa eri puolilla maailmaa. Suomessakin mahdollisesti voimme matkus-
taa ensimmadisilld kuljettajattomilla busseilla parin vuoden kuluessa. On vain ajan kysy-
mys, kun autonomiset ajoneuvot eli ilman kuljettajaa kulkevat ajoneuvot tulevat saataville
Suomessakin. Ja eiko olisikin hienoa, jos matkustaessaan, minne tahansa sitten meneekin,
el tarvitsisi kasata aikatauluja ja matkareittejd sekd kulkuvilineitd matkaketjuksi itse, vaan
tietojarjestelmit tekisivit sen ihmisen puolesta. Vaikkapa taksi—juna—Ilentokone—bus-
si—taksi-matkaketjut minne tahansa voi ostaa lippuineen kertaheitolla ja tehdé sen itsel-
leen parhaiten sopivalla tavalla ja hinnalla.

Tama kaikki on mahdollista meilld Suomessakin ldhitulevaisuudessa. Se edellyttaa kui-
tenkin sitd, ettd nyt nditd hankkeita, joita meilld liikennesektorilla on vireilld, vieddén
eteenpdin ja maaliin asti. Itse asiassa kaikki télld hetkelld vireilld olevat suuret uudistus-
hankkeet tahtéédvét tdhén tulevaisuuden dlyliikennetoimintatapaan: liikennekaari, liikenne-
verkkohanke, tielitkennelain kokonaisuudistus, rautatiekilpailun avaaminen, muu digitali-
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saatiokehityksen edistiminen, ndmé kaikki ovat juuri niité askelia, joita meidén on otetta-
va valmistautuaksemme tiélld Suomessa tulevaisuuden litkkumismuotoihin.

Eréds kiinnostava hanke on tiélldkin paljon puhuttu Live Oy eli liikkenneverkkoyhtichan-
ke, jolla uudistetaan liikenneverkon kehittdmisté ja rahoitusta. Témén tavoitteena on luoda
taloudellisesti kestéva toimintamalli, joka tarjoaa keinot litkkenneverkon pitkéjénteiseen yl-
lapitoon ja kehittdmiseen. Hankkeen esiselvityksen on méaird valmistua kevittalvella ja
keskustelu hankkeen tarpeellisuudesta ja sisdllostd voidaan sitten kdydéd asiapohjalta.
Tamé hanke vaikuttaa erittdin kiinnostavalta. Ndiden hankkeiden valmistelu- ja toteutus-
tyota tulee siis jatkaa, kuten suunnitelmissa on.

Arvoisa herra puhemies! Valtiovarainvaliokunta teki erindisid lisdyksid ministerion esi-
tykseen. Lisdykset ovat liikenneturvallisuutta parantavia perusviylanpidon hankkeita tai
elinkeinoeldmén toimintaedellytyksié kehittdvid hankkeita ja ndin ollen erittdin kannatet-
tavia. Niitd hankkeita on kautta Suomen niin Euralla, Haapavedelld, Kihniossa, Kontiolah-
della, Loimaalla, Raahessa, Siilinjarvelld, Uuraisissa kuin Vimpelissa.

Omalta osaltani olisin toivonut, ettd valtiovarainvaliokunta olisi paétynyt siséllytta-
miin aiemminkin kaytdssi olleen romutuspalkkiomenettelyn jatkamisen my0s ensi vuon-
na. Kyseessidhin on malli, jonka avulla mahdollistetaan yhd useammalle suomalaiselle uu-
demman ja vahdpéadstdisemmaén auton ostaminen. Aiemmilla kerroilla romutuspalkkio on
tuottanut valtiolle siihen sijoitetut varat moninkertaisesti takaisin, ja vditteeni on, ettd niin
olisi kdynyt tdllakin kertaa.

Arvoisa puhemies! Valtatie 13 Myttionméen mutka Lappeenranta—Mikkeli-tien valilla
Savitaipaleen kohdalla on yksi maanteidemme vaarallisimpia paikkoja. Joka vuosi siind,
ikéva kylld, sattuu onnettomuuksia. Ponsiluontoisesti esitdn, ettd kun rahoja talousarvioon
ei tuolle korjaushankkeelle nyt jarjestynyt, niin toivon, ettd huoli kuitenkin otetaan tosis-
saan ja rahoitus korjaustoimille jérjestetdén jollain muulla tavalla ja ensi tilassa.

Arvoisa herra puhemies! Valtiovarainvaliokunta viittaa Yleisradio Oy:n tehtéivii ja ra-
hoitusta arvioineen parlamentaarisen tyéryhmén kesékuussa 2016 laatimaan yksimieli-
seen esitykseen, jonka mukaan Ylen rahoituksen tulee olla valtiontalouden kehysten ulko-
puolella. Tuolloinhan todettiin, ettd julkisen palvelun vero ei sisélly valtiontalouden ke-
hyksiin. Yleisradion rahoitus on siis siirrettdvd kehyksen ulkopuolelle, ja timi tapahtuu-
kin yhteisen sopimuksen mukaan kevéédn 2017 julkisen talouden suunnitelman laatimisen
eli kehysriihen yhteydessd. Tama tiedoksi niille, jotka ovat asiasta tddlla tdnddnkin kysel-
leet. Edelleen esityksen mukaan (Puhemies koputtaa) Yle-veroindeksikorotuksesta luovu-
taan, ja sekin on néin niukkuuden aikoina oikea ratkaisu ja hyvé signaali.

22.16 Jani Miikeld ps: Arvoisa puhemies! Kun tété litkenne- ja viestintdministerion péa-
luokkaa katselee sen suhteen, mité siellé on opposition muutosesityksié, tulee sellainen eri-
koinen tunne, ettd ndissdhidn on useimmissa jotain jérked. On selvéi, ettd on perusteltua
esittdd litkennevayliin panostuksia, ja kun olen toiminut liikenneasioissa seki valiokunnan
puolella ettd jaoksessa, niin on tullut konkreettisesti selvédksi, mikd on tieverkon korjaus-
velan tilanne, ja on hyvé, ettd hallitus kohdistaa merkittivisti lisdvaroja néihin korjauk-
siin. Nyt listalla on monia hyvié hankkeita, ja tdytyy olla tyytyvéinen siihen, ettd mukana
on my®os lahelle sijoittuvia hankkeita, joiden hyddyllisyyden ulottuvuuksista olen ehké itse
parhaiten tietoinen. Samalla tiytyy kuitenkin muistaa, ettd olisi paljon muitakin perustel-
tuja ja tarpeellisia hankkeita kautta maan. Ongelmat tieverkon korjausvelassa ulottuvat ai-
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van pédteiden tasolle. On useita maakuntia, joiden keskeisid valtateité on ilman ohituskais-
toja — tai varsinkaan kahta kaistaa, joita pitkin ajaa.

Yhdyn mydskin edustajien Kopra ja Torniainen vetoomukseen valtatie 13:n parantami-
seksi erityisesti mainitun Savitaipaleen—Myttidméen kohdalta.

Miti tulee tihén Ylen parlamentaariseen ryhmaéén, niin sen tyossi olisi jonkin verran ar-
vosteltavaa, ettd esimerkiksi ei leikattu enempéé kuin tdmi mainittu indeksin leikkaus,
mutta se tydoryhmaé on ollut ja mennyt, ja se tyd on tehty. Sitd on vaikea ymmaértad, mika sii-
né sosialidemokraateille on niin vaikea késittéé, milloin se siirtyy sinne kehyksen ulkopuo-
lelle. Tdma asia on kerrottu isossa salissa jo useita kertoja ja tdnéénkin ainakin kahteen ker-
taan ennen téta.

22.18 Sami Savio ps: Arvoisa puhemies! On erinomaisen térkedd, ettd nykyinen hallitus
panostaa merkittivisti viyldhankkeisiin. Liikennevdyliemme korjausvelka on kasvanut
vuosikymmenien kuluessa huolestuttaviin mittoihin, ja sen arvoksi on arvioitu 2,5 miljar-
dia euroa. Tamén vaalikauden aikana eli vuosina 2016—18 korjausvelan vihentdmiseen
suunnataan 600 miljoonaa euroa lisdrahoitusta ja myds perusvayldnpitoon 364 miljoonaa
euroa lisdrahaa vuosina 2017—2019. Sujuva liikenne parantaakin muun muassa elinkeino-
elamamme kilpailukykya.

Arvoisa puhemies! Tampereelle tullaan rakentamaan katuraitiotie kaupunginvaltuuston
paétokselld, ja hankkeelle annetaan tdmén budjetin myoti valtion rahoitusta 71 miljoonaa
euroa. On kuitenkin mainittava, ettd raitioliikenteen kéyttdonotolle olisivat tarjonneet erit-
tdin hyvin vaihtoehdon samassa maakunnassa eli Sastamalassa Pirkanmaalla valmistetta-
vat sdhkobussit. Niitd on syksylld otettu matkustuskéyttoon Turussa. Niitd sdhkobusseja
on tarkoitus kéyttdd kotimaan liséksi myds muun muassa Tanskassa. Ainakin muunnelta-
vuudeltaan sdahkdbusseihin nojautuva liikkkumisjérjestelméd on ylivoimainen raitiotichen
verrattuna. Sahkdbussi on energiatehokas, ja se on tulevaisuuden teknologiaa. Sahkobus-
sien valmistus my0s tydllistdd huomattavan méérén tyontekijoitd kotimaassa. Sahkobus-
sin hinta on till4 hetkelld kaksinkertainen tavalliseen dieselbussiin verrattuna, mutta akku-
teknologian ja muun tekniikan kehittymisen myoti kustannukset tulevat mité todennékdi-
simmin alentumaan merkittévésti ldhitulevaisuudessa.

Edustajat Kasvi ja Kopra ottivat aiemmin puheeksi my6s muun muassa Tampereella tes-
tattavana olevat robottiautot. Nekin saattavat mullistaa liikkkumisemme tavalla, jota emme
vield osaa edes kunnolla kuvitella.

22.20 Ari Torniainen kesk: Arvoisa puhemies! Haluan vield ottaa esille koko Suomessa
toimivien nopeiden tietoliikenneyhteyksien tirkeyden. Ne ovat erittdin tdrkeitd yrittdmi-
sen ja toimeentulon kannalta koko Suomessa.

Ministeri Berner on saanut aikaiseksi valtiovallan ja suomalaisten teleoperaattorien va-
lilla kumppanuusohjelman, jossa operaattorit ovat sitoutuneet sijoittamaan miljardi euroa
nopeisiin laajakaistayhteyksiin. Digitaalisiin palveluihin tarvitaan mobiiliverkkoja, mutta
ennen kaikkea tarvitaan myds valokuituverkkojen rakentamista. Ndmé molemmat tidyden-
tavat toisiaan ja molemmat ovat tirkeitd, kuten edustaja Kasvi omassa puheenvuorossaan
toi hyvin esille.

Télla hallituskaudella parannetaan valokuituyhteyksien saatavuutta muun muassa yh-
teisrakentamisen ja -kdyton kautta infrahankkeissa ja myoskin parannetaan pienten valo-
kuituverkkorakentajien mahdollisuuksia erilaisiin hankkeisiin. Se on hyva asia. Ja kylla
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keskustalaisille nimenomaan valokuituverkkojen rakentaminen koko Suomeen on &érettd-
mén ldhelld sydénti ja haluamme vieda sitd asiaa eteenpiin, mutta tarvitaan siis toimivia
seké valokuituverkkoja ettd mobiiliverkkoja. Kiinted laajakaistayhteys on ehdoton edelly-
tys ammatilliselle toiminnalle. Ndin on maininnut kovin moni haja-asutusalueella asuva
maatalous- tai muun alan yrittéjé, ja he kylla tietdvét, mistd puhuvat.

22.22 Mikko Alatalo kesk: Arvoisa puhemies! Aluksi pitdé hallitusta kehua, ettd liiken-
nekaaresta paéstiin sopuun. Toivottavasti todella kaarella voidaan ratkaista liikennepalve-
luiden edistyminen tai ainakin katkaista se ndivettyminen maaseudulla ilman suurempia
hairioita.

Nykyinen hallitus on ldhtenyt runsaalla kédelld investoimaan tiestén 2,4 miljardiin eu-
roon kohonneeseen korjausvelkaan, ja ndmé hankkeet, tosiaan vajaa miljardi euroa, ovat
historialliset. Ndin pédéstdan korjaamaan biotalouden ja elinkeinoeldmén kuljetuksille tér-
keédd alempaa tieverkkoa ja puunkorjuukin onnistuu kelilld kuin kelilla.

Pirkanmaalla on odottamassa useita perusvayldnpidon investointeja. Valtatie 3:lle saa-
daan Hameenkyrdon nyt eritasoliittyméd Kyroskoskelle, mutta varsinainen Kolmostien
suurremontti saataneen toivottavasti, kun Live Oy lidhtee toimimaan. Valitettavasti valtatie
9, jossa jélleen oli onnettomuus, Tampere—Orivesi-vélilld kaipaisi vilkasliikenteiseni tie-
né korjausrahaa, mutta sitd ei vield ole nikopiirissd. Tampereen ratapihaa parannetaan ja
Tampereen ja Seindjoen vélisen junaradan akselipainoa nostetaan, ja se on tirkedi bio- ja
metsiteollisuuden kuljetuksille.

Ensi vuonnahan kiynnistyy hankkeita ihan ympéari Suomen, ihan Oulusta Mikkeliin,
mika on hyvi asia. Tunnen aika hyvin ndma tiet, kun niité on tullut ajeltua: kyll4 tarvetta on
joka puolella Suomea.

Kehysriihessd tosiaan tehtiin pdédtds Tampereen raitiotien rahasta. Mind olen samaa
mieltd kuin edustaja Savio, ettd sdhkobussit olisivat olleet tehokkaampi vaihtoehto, mutta
nythén sitten tarvitaan joka tapauksessa niitd sahkdbusseja, koska raitiotiehén ei kata kuin
noin 15 prosentin alueen Tampereella asujista.

Kaupunkien kehittdmisessé valtiolla on roolinsa, mutta liikennerahoituksen nykytasolla
mittavia valtionosuuksia ei ole kaikkiin kaupunkien suurinvestointeihin. Resursseja ei voi
merkittivésti leikata koko muun Suomen palveluista ja verkoista, ja timé pitdisi innok-
kaimpienkin lobbareiden ymmaértaa.

Myos paikalliset seututiet ja yksityistiet ovat tarkeitd. Jo pienelld rahalla yksityisteita
saadaan korjattua. Ja todellakin yksityisteistdhén tulee uusi joustavoittava laki. Tastd hyo-
tyvit tietysti sekd kesimokkildiset, maaseudun ihmiset ettd myds biokuljetus, puun kuljet-
taminen.

Kehumisen arvoinen on myos kumppanuusohjelma valtiovallan ja suomalaisten te-
leoperaattoreiden vililld tietoliikenneyhteyksien edistdmiseksi koko maahan. Se on yh-
teensé noin miljardin euron paketti, ja toivottavasti se toteutuu nyt sitten mahdollisimman
pikaisella aikataululla.

Jaameren koilliskaapelin osalta on syytd edetd. Kun kaapeli kulkisi Suomen kautta, se
olisi maallemme mahdollisuus muodostua kansainvéliseksi dataliikenteen solmukohdak-
si. Suomen valtteina ovat tdssé yhteiskunnan vakaus ja viiled ilmasto, korkea tietoturvalli-
suus ja yksityisyydensuoja. Ja se myds voisi edistdd sitd, ettd saisimme myo0s raideyhtioi-
den rakentamisen Jdamerelle.
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Junaliikenteen palveluiden ostoon on ehdotettu reilu 30 miljoonaa. Pirkanmaalla on tar-
vetta saada jatkorahoitus VR:n velvoiteliikenteelle vuonna 2017, jotta henkildjunaliikenne
jatkuisi Tampere—Orivesi—Vilppula—Haapamaéki-yhteydelld. Tamé tarkoittaa kolmea
pdivittdistd vuoroparia aina siithen saakka, kunnes henkil6junaliikenne vapautuu kilpailul-
le, ja toivon mukaan operaattoreita 16ytyy. Se on hankalaa, ettd nimi on péédtetty néin ly-
hytjannitteisesti nyt vuosi kerrallaan, ndma junaliikenteen ostot.

Suomen pydrét pitdd saada pyoriméan. Kuljetukset voidaan hoitaa tehokkaasti ja talou-
dellisesti, ja liikkenneinvestoinnit, ne tuottavat monin verroin enemmaén kuin mita niihin on
investoitu. Ja toisaalta voi sanoa myds, ettd emme me voi kaiken aikaa siirtdd lisérasitusta
autoilijoille.

Perustettavan liikenneverkkoyhtion tarkoituksena on luoda viline, joka turvaa véylien
rakentamisen ja sen rahoitustason, ja todellakin rahaa on ollut kéytettédvissé joka vaalikau-
si entistd vihemmaén ndihin uusiin hankkeisiin. Ja vylid ei siis olla myymassé, valtio omis-
taa edelleen tuon yhtion, mutta sieltd voidaan saada sitten investointipankeilta ja eldkeyh-
tioiltd rahaa investoimaan suomalaiseen infraan.

Kolmostien kunnostus Tampereelta Pohjanmaalle voisi olla Live Oy:n pilottihanke. Se
palvelisi 3—>5:td maakuntaa. Kolmostien remontin hinta 160 miljoonaa euroa on iso raha,
mutta tosiaankin uskon, etti silld on hyvin tarked merkitys myos Suomen vientikaupalle ja
todellakin ihan aina Atlantille saakka tuo liikenne ulottuisi.

Kaiken kaikkiaan tiytyy sanoa, etté voi olla tyytyvéinen, miten on nyt satsattu rahaa néi-
hin teiden korjaamisiin, mutta timéhén on loputon tyomaa, koska 2,4 miljardia on tdmi
korjausvelka, eli kylld meilla toitd vield riittidd, ettd saamme Suomen tieston, timin mei-
dén kansallisaarteiston, jos voi ndin sanoa, kuntoon.

22.27 Toimi Kankaanniemi ps: Herra puhemies! T4éll4 on noussut esille vanhojen auto-
jen romutuspalkkio. Siitd hieman keskusteltiin jaostossakin ja todettiin asiantuntijoitten
lausumana, ettd sitd ei ihan joka vuosi kannata pitdd kaytossd. Se oli vuonna 2015, ja siité
on erittdin hyvit kokemukset, jotka puoltavat sitd, ettd ehka taas 2—3 vuoden kuluttua voi-
si olla sopiva aika ottaa se menettely kayttoon.

Herra puhemies! T44lld on keskusteltu tistd Tampereen ratikkahankkeesta. Se ei tietysti
sindnsd meikéldisille kuulu, mutta totean, ettd kylla sastamalalaiset séhkobussit olisi ollut
paljon parempi, joustavampi ja nykyaikaisempi jérjestelméd kuin tdma jaykka, 1800-luvun
perustekniikkaa myo6téileva raitiotiejérjestelma. Mutta ndin nyt on péétetty.

Herra puhemies! Kolmantena asiana tissé totean, ettd tima liikenneverkkohanke on erit-
tdin térked, ja uskon, ettd oma ryhméni sitd kannattaa. Selvittiminen on kéynniss, ja toi-
vottavasti siitd saadaan sellaiset mallit, ettd ne voidaan hyvéksy4 ja toteuttaa nopeasti. Se
mahdollistaa suurten hankkeitten toteuttamisen nopeasti ja joustavasti, ja tulevat varmasti
nopeasti my0s tuotot takaisin. Siind vain on ongelmia: ilmeisesti se, miten se yhti6 rahoi-
tetaan, mitéd veroja, maksutuloja sille siirretdén ja mité jarjestelmié siind tarvitaan, ja esi-
merkiksi se, miten eduskunta voi vaikuttaa liikkennepolitiikkaan, kun budjetin ulkopuolelle
perustettava yhtié hoitaa ndin merkittévié asioita.

22.29 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa herra puhemies! Pari asiaa vield liikennepuolelta.

Ensinndkin tdmé valokuituverkko, josta on paljon puhuttu. On aivan valttiméatonta, ettd
tdhén maahan saadaan rakennettua aivan yhtéldinen, koko maan kattava nopea valokuitu-
tekniikkaan perustuva verkko, joka takaa jokaiselle suomalaiselle sen 100 megabittisekun-
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nin yhteyden, joka lienee hyvé tavoite. Olen ihmetellyt sitd, kun viime vaalikaudellahan,
2009, teki Vanhasen kakkoshallitus peruspaitoksen siité, ettd tdhdn hankkeeseen ldhde-
tddn mukaan. Aika moneen kuntaan on jo saatu ne valokuituyhteydet syntyméin. Muun
muassa kotikuntani [lomantsin rakennushanke on jo valmis, ja valokuituverkko on koko-
naisuudessaan kéytdssé ja on erittiin tarpeellinen ja hyddyllinen. Toivoisin nyt hallituksel-
ta vield — kun tdlle vaalikaudelle erikoisnimettyd rahaa télle hankkeelle ei ole, viime vaa-
likaudelta jadneitd rahoja kdytetddn — niin vield ottaisin téssé puolivélitarkastelussa ta-
mén asian esille, koska ilman valokuitutekniikkaa mydskéén nima langattomat laajakais-
tayhteydet eivéit kunnolla toimi, koska tosiasia on se, etti erilaisten linkkimastojen valilld
taytyy olla valokuituyhteys, ettd se langaton laajakaistaverkkokin saadaan pelittimaén.
Elikké valokuitutekniikka siihen tarvitaan, ja se samalla tukee my®0s tété langatonta verk-
koa.

Toinen asia, arvoisa puhemies, on timé edustaja Tolppasen mainitsema sananvapaus-
vuodatus. Suomessa vallitsee aivan varmasti tdydellinen sananvapaus, ja niin sen pitéé ol-
lakin. Journalisteilla itselldén on itse laatimansa sddnn6t, Suomen Journalistiliiton laatimat
sdaanndt vuodelta 2014, joiden mukaan toimittajat arvokasta tyotién tekevit, ja sielld on ai-
van selvét ohjeet, miten tulee toimia. Siitdhén tdsséd viimeisesséd kohussa oli kysymys. Miti
tulee sitten Ylen omiin sisdisiin asioihin, sen varmaan he osaavat itse sieclld selvittda, ei sii-
né ulkopuolisia avustajia tarvita. Mutta aina pitdd muistaa, sananvapaudesta kun puhutaan,
niin puhuttiinpa miten tahansa, siihen liittyy aina vastuu. Yksi vastuu on se, ettd noudate-
taan olemassa olevia sdantoja.

22.31 Eerikki Viljanen kesk: Arvoisa puhemies! Teiden, valtaviylien ja tietoverkkojen
toimivuus on vélttdméattomyys avoimelle ja aktiiviselle yhteiskunnalle. Véylien kunnossa-
pidosta huolehtimisen lisdksi uusien véylien rakentaminen on mité parasta politiikkaa
my0s tyOllisyyden ja yrittdjyyden edellytysten parantamiseksi sekd asumisen mahdollista-
miseksi joka puolella Suomea. Téllaisia tasapainoista Suomea rakentavia liikennepoliitti-
sia ratkaisuja on nyt késittelyssd olevassa talousarviossa useita.

Yksi néista tirkeisti tulevaisuuden ratkaisuista on nopean Helsinki—Turku-junayhtey-
den suunnitteluun ensi vuodelle osoitettu 10 miljoonan euron méirdraha. Tamé nyt "tun-
nin juna" -nimelld kulkeva hanke on ollut keskusteluissa ja erilaisissa visioissa jo kymme-
nid vuosia. Maakuntakaavojen aluevarauksetkin taitavat olla jo tdysi-ikdisid. Nopean uu-
den junayhteyden rakentamista on siis haluttu jo pitkdin, mutta timé halu ei ole muuttunut
lihaksi titd ennen. Nyt nopean uuden ratalinjauksen, Helsinki—Turku-yhteyden, seké sen
rinnalle kaavaillun léhiliikenteen jatkosuunnittelu saadaan konkreettisesti liikkeelle.

Kiitdn etenkin ministeri Bernerié. Ilman hénté tuskin tunnin juna olisi nytkdén nytk&h-
tdnyt eteenpdin. Tdma on todella suuri ja pitkélle aikajénteelle ulottuva hanke, mutta kan-
nattavuusarvioiden mukaan siitd Uudellemaalle, léntiselle Suomelle ja koko maallemme
syntyvét hyodyt tekevdt hankkeesta kokonaistaloudellisesti kannattavan. Toivottavasti
suunnittelu etenee sujuvasti ja sopuisasti, jotta padsisimme tekeméén jatkopéaatoksid hank-
keen osalta mahdollisimman pikaisesti.

22.33 Juha Pylvis kesk: Arvoisa puhemies! Uusien innovaatioiden ja ratkaisujen liséksi
Sipilédn hallitus panostaa perusvéylédnpitoon. Korjausvelkaa lyhennetdén kiitettivasti taalla
jo useiden edustajien esiin tuomalla melkein miljardilla eurolla. Témé& on hieno ponnistus
hallitukselta ja ministeri Berneriltd. Korjausvelkahankkeet tuovat yhteiskuntaamme tyota
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ja parantavat elinkeinoeldmén mahdollisuuksia. [lman kunnossa olevia teité elinkeinoel-
mén on vaikea toimia. Toimivaa tieverkkoa tarvitaan koko maassa.

Korjausvelkaohjelmassa yksityisteiden kunnossapitoon ja parantamiseen suunnataan 10
miljoonan tasokorotus kolmelle seuraavalle vuodelle. Tdlld avitetaan my0s biotalouden
vahvistumista, kun puu saadaan liikkeelle entistd paremmin harvempaan asutuilta alueilta.
Uusiin véyldinvestointeihin suunnataan 700 miljoonaa euroa. Tésté potista kiitollisuudella
voin todella kotimaakuntani Pohjois-Pohjanmaan saavan osan valtatie 4:n kunnostukseen
vélille Oulu—Kemi.

Liikennekaari on edennyt toiseen vaiheeseen. Tavoitteena on edistié eri liikennemuoto-
jen yhteentoimivuutta ja ndin helpottaa matkaketjujen muodostamista ja tarjoamista asiak-
kaille. Uudet innovaatiot ja digitalisaatio ohjaavat myds titd hanketta.

Néitd uudistuksia on myds syytéd odottaa ennemminkin litkkumista kehittdvéna kuin uh-
kakuvana. Tavoitteena on 16ytié joukkoliikenteeseen rajapinnat avaava malli, josta asiak-
kaat ovat hyStymaissd parempina palvelukokonaisuuksina. Sellaisia voisivat olla vaikkapa
asiakasldhtdisyys, lippu- ja matkajérjestelmien yhteentoimivuus sujuvien matkaketjujen
mahdollistamiseksi sekd helposti kéytettidvissd oleva informaatio joukkoliikenteen aika-
tauluista, hinnoista ja matkaketjuista. Tyhjien joukkoliikenneajoneuvojen ajattamiseen yh-
teiskuntamme tuet eivét jatkossa endd riitd, vaan jérjestelmikeskeisyyttd pitdd aidosti
muuttaa asiakasldhtdiseen suuntaan.

22.35 Markku Pakkanen kesk: Arvoisa herra puhemies! Haluaisin vield pariin asiaan
kiinnittdd huomiota tissd keskustelussa. Td4ll4 on nostettu esille Tampereen raitiovaunuin-
vestointi ja sen saama valtiontuki. Se on myonnetty, mutta itse olisin pitdnyt kyllad paljon
paljon jarkevampéna vaihtoehtona, jos tamperelaisetkin olisivat ymmartdneet ottaa sasta-
malalaisen sdhkobussin sinne kdyttoonsa. Se olisi ollut ymparistdystavillinen, joustava,
palvellut suomalaista teollisuutta ja varmaan aluepolitiikkaakin erinomaisen hyvéllé rat-
kaisulla. Linja-autossa kumipyorilld kuitenkin aina etupyorit kddntyvét haluamansa ka-
dun suuntaan, ja nyt kun raitiovaunuliikenne tulevaisuudessa Tampereelle tulee, niin se on
sidottu niihin kiskoihin, haluttiin sitd sitten tai ei, joten téllainen nykyaikainen sdhkdbussi
olisi ollut aivan loistava valinta myds tamperelaisille.

Taalla kannettiin suurta huolta myds Korvatunturille menevisté joulupostikorteista, me-
nevitko ne aikanaan perille. Itse kannan my0s suurta huolta siitd, saavatko tulevaisuuden
lapset viestinsé perille joulupukille, ja siksi valokuitu on vélttdméton myds sielld pohjoi-
sessa. Toivonkin, ettd timé hallituksen ajama hanke, ettd kaikki niin sanotut savut saadaan
valokuitukaapelien ulottuviin, takaa my0s sen, ettd tulevaisuudessa lapset my0ds saavat té-
mén térkedn kirjeen joulupukille sdhkdisessd muodossa vilitettyd, koska halusimme me
sitten tai emme, niin tulevaisuuden lapset sen sdhkdisesti kirjoittavat. Toivottavasti he kir-
joittavat myos kortin sinne pukille, mutta timé sdhkdinen valokuitu on myos valttimétto-
myys sielld Korvatunturin maisemissa.

22.37 Jani Miikeld ps: Arvoisa puhemies! Tdmi Tampereen raitiovaunu kylld ehké an-
saitsee siind mielessd enemmainkin huomiota, ettd se on minun mielesténi tdmén pailuo-
kan kummallisin episodi. On omituista, ettd enemmistdhallitus laittaa rahaa yli 70 miljoo-
naa hankkeeseen, jota sen kahden suurimman puolueen paikalliset valtuutetut késittadkse-
ni aika yksituumaisesti vastustivat, eiké tdssékéaén salissa kukaan tunnu asiaa erityisen suu-
resti kannattavan. Tulee mieleen kysymys, ettéd heiluttaako tdssd nyt hénté koiraa, ja miten
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ndihin asioihin yleensd voidaan vaikuttaa. On tietysti hyvé, ettd annetaan rahaa vain yksi
kolmannes, mutta onko tarpeen tukea suorastaan ollenkaan? Siind raitiovaunussa kylld
mielesténi korjataan ongelmaa, jota ei ole olemassa. Tamé kuulostaa jonkinndkoiselté lii-
kenteen Guggenheimilta — erona on vain se, etté télle nyt tulee sitd valtion rahaa, vaikka
kuinka tédssé réapéttaisiin.

22.38 Satu Hassi vihr: Arvoisa puhemies! Kaikille niille, jotka haluavat sihkdbusseja
Tampereelle, voin kertoa, ettd sdhkobussiliikenne on tdnddn alkanut Tampereella. Sahko-
bussilinja numero 2 Pyynikintorin ja Rauhaniemen vililld on tdndan vdhén kello 10 jal-
keen, aivan aikataulun mukaisesti aloittanut toimintansa. S&hkdbussit ja raitiovaunu eivit
ole Tampereella eivéitkd muuallakaan, missé raitiovaunuja harkitaan, mikéan vaihtoehto
toisilleen, vaan ne tdydentivit toisiaan.

Kun téssi kotimaisuudesta puhutaan, niin mainittakoon, ettd Tampere tilaa ne raitiovau-
nut Kainuusta. Luulisi, ettd tdssé salissa on my0skin sellaisia edustajia, joita se asia kiin-
nostaa.

Tampereen timé joukkoliikenneratkaisu on varmaan yksi perusteellisimmin selvitettyjé
asioita, mitd Suomen kunnissa ylipaéténsi on péétetty. Selvitysten mukaan se on pitkalld
aikavililld ylivoimaisesti taloudellisin vaihtoehto, sen takia ettd raitiovaunun seki ener-
gia- ettd muut kdyttokustannukset ovat selvésti edullisimmat. Liséksi juuri siksi, etté rai-
tiovaunulinja pysyy paikallaan ja siithen voidaan luottaa, se mahdollistaa my&skin kaupun-
kirakenteen kehittdmisen, tiiviimmaén asutuksen sen linjan varrella. Mutta todella sdhkdo-
bussit tulevat, ja toivon, ettd lyhyemmén matkan liikenne ja mydskin raitiovaunulinjan
syottoliikenne mahdollisimman nopeasti siirtyvat kdyttdméén sahkdbusseja, ja toivon, ettd
vammalalaiset niissd tarjouskilpailuissa sitten aikanaan parjaavit.

22.40 Timo Heinonen kok: Arvoisa herra puhemies! Keskustelua on kiyty jo pitkéén,
mutta itse haluan ihan lyhyesti liikkenne- ja viestintiministerion hallinnonalaan todeta tyy-
tyvéisyydelld sen, ettd hallitus itse asiassa ensimmaiisend maan historiassa tarttuu talla ta-
valla tdhin korjausvelkaan. Meillé liikenteeltd kerdtéén veroja jopa noin 7 miljardia eri ta-
voilla, polttoaineen ja autoveron ja muiden kautta, ja vield yritetdén keksié uusiakin veroja
litkenteen puolelle. Niistd ehké keskustelemme joskus myShemmin, mutta on hyva, ettd
tdstd potista edes nyt rahaa ohjataan ténne tieverkon kunnossapitoon. Siellé on iso korjaus-
velka, ja tdlld ehké noin neljannes voidaan nyt kuroa sité kiinni, eli jos samalla tahdilla ede-
tddn, niin 12 vuotta menisi siind — jos korjausvelkaa ei yhtddn lisda tulisi, ja kun tosiasia
on, ett sitd tulee my0s vuosittain lisdd, niin tdllakdan tahdilla ei vield kolmessakaan vaa-
likaudessa tétéd korjausvelkaa kiinni oteta.

Arvoisa puhemies! Sitten huolissani olen siitd, ettd ministeri Berner ei ole aktiivisem-
min puuttunut VR:n omistajaohjauksesta vastaavana ministerind siihen, ettd VR on nyt
tehnyt esimerkiksi ratkaisun, ettd pddradalla junat eivit pysdhdy Hdmeenlinnassa eivétki
Riihimaiella, ja ne ovat alueita, jotka tdima hallitus on kuitenkin muuten hyvéksynyt ja tun-
nustanut timén maan keskeiseksi kasvukéytéviksi. MAL-sopimukset on télle alueelle teh-
ty, janyt VR, jolla on yksinoikeus ja erityistehtévé, ei jostain syystd halua huolehtia siitid
tehtévéstd ja jattdd monta sataa tuhatta hdmeenlinnalaista matkustajaa vuoden aikana il-
man nditd palveluita. Itse olen tullut siithen johtopaétokseen, ettd en enédé pysty itse puolus-
tamaan VR:n erityistehtévéa ja monopoliasemaa, (Puhemies koputtaa) vaan olen sitid miel-
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td, ettd ministeri Bernerin pitdd edetd mairdtietoisesti sen eteen, ettd saamme kilpailua.
Olen varma, etté joku haluaa himeenlinnalaiset ja rithimakeldisetkin junalla kuljettaa.

22.42 Eeva-Maria Maijala kesk: Arvoisa puhemies! Korjausvelkapaketti on meilld suu-
11, ja paljon sillé tullaan saamaankin tuloksia aikaiseksi. Mutta senkin jdlkeen jié vield to-
della paljon korjattavaa. Sen vuoksi meidén tuleekin ottaa kéyttoon tdmai digitalisaatio ja
uusi tekniikka. Meilld on Suomessa kéytdsséd kotimaista tekniikkaa, maatutkaluotainsys-
teemejd, joilla voidaan tutkia hyvin tarkasti teiden kuntoa.

Otan esimerkiksi hampaiden hoidon: Elikka jos 20 prosenttia hampaista on todella huo-
nossa kunnossa, silloinhan tuntuu, ettd kaikki on todella heikosti. Mit4 tehdddn? Ei koko
hammaskalustoa silloin oteta poies, vaan kylld sen jélkeen otetaan rontgenkuvat ja tode-
taan, ettd nuo hampaat ovat rikki. Ne hampaat korjataan, ja hyvéa kaikki. Entés sitten tiet?
Jos 20 prosenttia tiestd on huonossa kunnossa, eli 200 metrid kilometriltd, niin miti tina
pdivanad tehdddn? Tand pdivini todetaan, etti tie on niin huonossa kunnossa, etta taytyy pe-
ruskorjata kokonaisuudessaan — ja on muuten dlyttomén kallis systeemi. Me pystymme
nykyiselld tekniikalla tutkimaan ndma teitten pohjat, missé kunnossa ne ovat, ja on mah-
dollista, ettd kun ne maatutkaluotaimella tutkitaan, niin vain 20 prosenttia korjataan, ja
olemme erittiin hyvissa tuloksessa ja rahaa riittdd todella paljon tieston korjaamiseen.

Vastaavalla tavalla myoskin ennakoiva toiminta, elikkd hampaat kun hoidetaan, harja-
taan jatkuvasti, niin ei tarvitse paikata. Tiestopuolella on sama asia, etti jos maatutkaluo-
taimella voidaan tutkia ja hoidetaan ennakoivasti, niin ei tarvitse tehdé néité korjausasioi-
ta. Toivon, ettd ldhiaikoina saamme tilld systeemilld paljon toimintoja aikaiseksi.

22.44 Matti Semi vas: Arvoisa puhemies! Kuuntelin tuota Tampereen ratikkakeskuste-
lua, ja siind nyt kuvaavaa on se, kuinka kova kilpailu meilld talld keskenimmekin alkaa
olla néistd tyopaikkatavoitteista. Katsoin tuon yrittdjan, joka sai timén ratikkatilauksen ja
kehittdmisen sinne Tampereelle, ja se on Transtech Oy ja Otanmaéestd, ja aluepoliittisesti
silloin tarvitaan niitékin tyopaikkoja. Toivon, ettd timi puoli tyydyttdd néitd muita, mitka
ovat menetténeet osaltaan, ettd kuitenkin ndmaé tyopaikat ovat jiéineet Suomeen ja aluepo-
liittisesti hyvaén suuntaan.

Yleiskeskustelu paattyi.

Pailuokan kasittely keskeytettiin.
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