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Taysistunto

Keskiviikko 26.5.2021 klo 14.00—19.29

5. Valtioneuvoston selonteko valtakunnallisesta liikennejéirjestelmisuunnitelmasta vuosil-
le 2021-2032
Valtioneuvoston selonteko VNS 2/2021 vp

Liihetekeskustelu

Puhemies Anu Vehvildinen: Lihetekeskustelua varten esitelldén paivajarjestyksen 5.
asia. Puhemiesneuvosto ehdottaa, ettd asia ldhetetddn liikkenne- ja viestintdvaliokuntaan,
jolle valtiovarainvaliokunnan on annettava lausunto.

Liikenne- ja viestintdministeri Timo Harakan esittelypuheenvuoron jilkeen keskustelu
kdydddn etukdteen pyydettyjen puheenvuorojen osalta nopeatahtisena. Aluksi pidetddn
ryhmépuheenvuorot, joiden pituus on enintdédn viisi minuuttia. Muiden etukdteen varattu-
jen puheenvuorojen pituus on enintddn viisi minuuttia. Puhemiesneuvosto suosittaa, ettd
myd&s nopeatahtisen keskusteluosuuden jidlkeen pidettdvat puheenvuorot kestivit enintdan
viisi minuuttia. Lisdksi myonnén harkitsemassani jarjestyksessd vastauspuheenvuoroja.

Liahetekeskusteluun varataan enintéén kaksi tuntia. Asian késittelyssa noudatetaan aika-
taulutettujen asioiden osalta sovittuja menettelytapoja. — Keskustelu, ministeri Harakka,
olkaa hyva.

Keskustelu

14.11 Liikenne- ja viestintiministeri Timo Harakka (esittelypuheenvuoro): Arvoisa
puhemies! Historian havinaa: valtioneuvosto on antanut ensimmaisen valtakunnallisen lii-
kennejarjestelmasuunnitelman selontekona eduskunnalle. Suunnitelmaa on valmisteltu
parlamentaarisesti hyvassd hengessd. Haluan heti esittdd lampimaét kiitokseni harvinaisen
arvokkaasta yhteistyostd kaikille mukana olleille puolueille ja tirkedn panoksensa anta-
neille edustajille. Timéa on yhteinen tulevaisuuden tahdon ilmauksemme.

Valtakunnallinen liikennejérjestelmdsuunnitelma on jatkumo viime vuosien hyvéille
parlamentaariselle yhteistyolle. Se alkoi vayldverkon korjausvelan késittelylla ja eteni lii-
kenneverkon rahoituksen ja kestidvyystavoitteiden kautta kohti titi pitkdjanteisté ja koko-
naisvaltaista liikkennejirjestelmasuunnitelmaa. Valtakunnallinen liikennejérjestelmésuun-
nitelma eli Liikenne 12 -suunnitelma on strateginen ohjelma koko liikennejarjestelmén ke-
hittdmisestd. Se on kompassi, joka ohjaa meitd muuttuvassa ja osin tuntemattomassakin
maastossa oikeaan suuntaan. Suunnitelman valmistelu perustuu lakiin liikennejérjestel-
mastd ja maanteistd, ja strategia laaditaan jatkossa neljan vuoden vélein aina 12 vuodeksi
kerrallaan. Suunnitelman laatimisessa on luonnollisesti kuultu liikennejarjestelmén asiak-
kaita ja alueellisia toimijoita.

Arvoisa puhemies! Suunnitelmalle annettiin kolme keskeisté tavoitetta: lisiti saavutet-
tavuutta, kestdvyyttd ja tehokkuutta. Saavutettavuus tarkoittaa, ettd likkennejirjestelma ta-

Tarkistettu
4.1
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kaa koko Suomen saavutettavuuden ja vastaa elinkeinojen, tydssdkdynnin ja asumisen tar-
peisiin. Kestivyys tarkoittaa, etté erityisesti kaupunkiseutujen asukkailla on entistd parem-
mat mahdollisuudet valita kestévid lilkkumismuotoja. Kaikkia liikenteen ilmastolinjauk-
sia ei pyrittykédén késittelemédn téssd tydssd, vaan keskityttiin nimenomaan liikennejérjes-
telmén ulottuvuuksiin. Ilmastolinjaukset 18ytyvit puolestaan fossiilittoman liikenteen tie-
kartasta, joka vastaa jo edelliselld hallituskaudella asetettuihin tavoitteisiin. Ja
kolmanneksi liikkennejérjestelmén tiytyy olla yhteiskuntataloudellisesti tehokas, jotta ra-
jalliset resurssit kéytetddn fiksusti, suunnitelmallisesti ja oikea-aikaisesti.

Arvoisa puhemies! Témé ensimmadinen Liikenne 12 -suunnitelma on siis historiallinen.
Siitd, mitd uutta se tuo tullessaan, miten se vaikuttaa maan ja maailman muutokseen tdmén
vuosikymmenen ajan ja véhin ylikin, kolme nostoa.

Ensinndkin: Suunnitelma tuo kaivattua pitkéjénteisyyttd koko liikkennejérjestelmén ke-
hittdmiseen. Tétd ovat odottaneet ja kaivanneet monet kéyttdjatahot. Valtion tahtotila on
nyt tiivistetty yksiin kansiin. Valtio haluaa olla ennakoitava, luotettava ja jarjestelméllinen
yhteistyokumppani ja yhteisen hyvén palvelija. Suunnitelma on siis vayldverkon ja koko
lilkennejérjestelmén kehittdmisen kannalta térkein strateginen asiakirja. Se ohjaa, milla ra-
hoitustasolla, painotuksilla ja kriteereilld kokonaisuutta kehitetdén.

Toiseksi: Suunnittelu tarjoaa entistd parempaa tietopohjaa liikennejérjestelméé koske-
valle padtoksenteolle. Valmistelun aikana on koottu ainutlaatuinen tietoaineisto liikenne-
verkon nykytilasta ja kehittdmistarpeista, ja tétd tietoa hyddynnetéén, laajennetaan ja sy-
vennetdin toimeenpanon aikana.

Kolmanneksi: Yhteinen tekeminen vahvistuu. Suunnitelman sisillostd on kiyty aitoa
vuorovaikutusta monenlaisilla foorumeilla. Tétd toimintamallia on syytd yhé kehittdd yh-
dessi sidosryhmien kanssa.

Hyvé rouva puhemies! Suunnitelma on laaja, mutta nostan sisillosté esiin tirkeimmat
yhteiskunnan tahdonilmaukset.

Keskeisinti on, ettd sitoudumme yhdessd huolehtimaan maamme teiden, ratojen ja ve-
sivdylien kunnosta. Tavoittelemme kestdvyyttd myds aivan sananmukaisesti, niin ettd véy-
14t ovat siind kunnossa, etté ne kestdvit kdyttod. Yhteinen tahtomme on, ettd perusvéylén-
pidon rahoitustasoa nostetaan. Vuosikausien laiminlyontien jalkeen kddnndmme korjaus-
velan laskuun kaikilla vaylilld kaikkialla Suomessa.

Radanpidon suhteellinen osuus rahoituksesta kasvaa hieman, mutta paipaino on edel-
leen vantterasti tienpidossa. Tieverkon osuus perusvayldnpidosta sdilyy suurempana kuin
rataverkon, ja myo0s tieverkolle suunnattava kunnossapidon rahoitus kasvaa. Haluamme
véhentdd vayldverkkomme korjausvelkaa myos alemmalla tieverkolla, joka on teollisuu-
den kuljetusten kannalta tirked. Koko Suomen saavutettavuuden kannalta véylédverkon
kunnolla on suuri merkitys.

Lisdksi uudistamme toimintatapoja, jotta EU-rahoitus pystytiddn hyodyntdméain entisté
tehokkaammin. Valtakunnallisen liikennejérjestelmasuunnitelman mukaan Verkkojen Eu-
rooppa -vilinettd eli CEF-rahoitusta hyddynnetdin tdysiméairdisesti Liikenne 12 -tavoittei-
den toteuttamisessa myds pian alkavalla uudella rahoituskaudella.

Liikenneverkon kehittdmisen ja uuden rakentamisen osalta tahtomme ja velvollisuutem-
me on tunnistaa tdrkeimmat tarpeet ja toteuttaa hankkeet tehokkaasti veronmaksajien ra-
hoja kunnioittaen, liikennejarjestelmén kéyttdjid kuunnellen — maksajaa kunnioittaen,
kéayttdjaa kuunnellen. Liikenne- ja viestintdvirasto vastaa liikkenneverkon strategisesta ti-
lannekuvasta, josta on johdettavissa niin valtion kuin muidenkin toimijoiden verkolla si-
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jaitsevat kehittdmistarpeet kiireellisyyden ja vélttdméttomyyden mukaan. Néin varmiste-
taan, ettd suunnitelman toimeenpano perustuu yhteiseen tietopohjaan, miké puolestaan on
edellytys sille, ettd tarkoitus toteutuu tahtomallamme tavalla.

Kestdvaa litkennettd edistetdén yhdessd kuntien kanssa esimerkiksi joukkoliikennejér-
jestelmédd ja matkaketjuja kehittdmalld. Taémé on ympéristokysymys mutta vield voimak-
kaammin yhdenvertaisuuskysymys: jokaisella on oikeus liikkua. Digitalisaation ja datan
hyodyntdminen ovat my0s avainasioita suunnitelmassa. Toteutamme Digirata-hankkeen
sekd luomme uusia edellytyksié digitaaliselle liiketoiminnalle.

Valtio vastaa jatkossakin valtion véylien rahoituksesta. Tavoitteenamme on, etté tule-
vaisuudessa pystytddn toteuttamaan nykyistd enemmaén suuria ja monille tahoille hyotyja
tuottavia litkennehankkeita. Toivon, ettd oma perintdni on, ettd valtion ja alueellisten toi-
mijoiden tiivis ja hyvdhenkinen yhteistyd on toiminnan perusmalli. Nédin olemme laitta-
neet liikkkeelle kaksi suurta raidehanketta, kohta myds kolmannen. Néin olemme ratkoneet
viiden kaupungin lentoliikennehaasteita. Ndin olemme sitoutuneet suurten kaupunkiseutu-
jen ja uusienkin kaupunkien MAL-sopimuksissa yhteisiin tavoitteisiin ja yhteisen rahoi-
tuksen periaatteisiin, jotka on tuotu esiin my0s suunnitelmassa.

Arvoisa puhemies! Ensimmaéinen valtakunnallinen liikennejérjestelmasuunnitelma kar-
toittaa sen reitin, jota seuraamme vuosikymmenen loppuun ja sen ylikin. Suunnitelman toi-
meenpano etenee liikkenteen hallinnonalalla olemassa olevan tyonjaon mukaisesti. Minis-
teriolld on oma roolinsa ja esimerkiksi Vayldvirastolla, Liikenne- ja viestintivirastolla ja
ely-keskuksilla kullakin omat roolinsa. Toimeenpano riippuu vahvasti myds rahoitukses-
ta. Suunnitelmaan siséltyy valtion rahoitusohjelma, jonka toteutuminen riippuu tulevista
talousarviopéatoksistd. Liikenteen hallinnonalalle kohdistuvan 110 miljoonan euron leik-
kauksen kohdistumisesta tullaan pdittiméaén seuraavan kehyksen yhteydessi. Suunnitel-
man toimeenpanossa tima paétds huomioidaan luonnollisesti sitten, kun se tulee ajankoh-
taiseksi. Eduskunnan nékemys suunnitelman siséllosté tullaan tarkasti huomioimaan suun-
nitelman toimeenpanossa. 12 vuoden matkalla maisemat vaihtuvat moneen kertaan mutta
suunta pysyy.

Puhemies Anu Vehvildinen: Siirrymme ryhmépuheenvuoroihin — ja edustaja Kymalai-
nen, olkaa hyva.

14.20 Suna Kymiildinen sd (ryhmépuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Nyt padsem-
me vihdoin késitteleméin kauan odotettua valtioneuvoston selontekoa valtakunnallisesta
litkennejérjestelmédsuunnitelmasta vuosille 2021—2032, joka on ensimméinen laatuaan
Suomessa.

Aivan ensimmadiseksi haluan kiittda ministeri Harakkaa timén suuren tyon loppuun saat-
tamisesta ja selonteon tuomisesta eduskunnan kisiteltdviksi. Samalla haluan kiittad kaik-
kia parlamentaarisen ohjausryhmén jisenid ja muita valmisteluun osallistuneita rakenta-
vasta ja vastuullisesta yhteistydstd prosessin aikana yhteisten suuntaviivojen luomiseksi.

On hienoa, etti kaikilla eduskuntapuolueilla on ollut vahva yhteinen tahtotila Suomen
lilkennejérjestelmén pitkdjanteiseen kehittdmiseen. Me SDP:ssé olemme kauan kaivan-
neet tdllaista suunnitelmaa ja vahvasti vaikuttaneet siihen, etti kdsittelemme tdti selonte-
koa tddlla tdndén. Liikenne 12 -suunnitelman laatimista voidaankin pitdé tdmén hallitus-
kauden tdrkeimpéné liikennepoliittisena tekona. Isot uudistukset etenevdt SDP:n johdolla.
Nyt todellakin tehdéén historiaa.
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Arvoisa puhemies! Selonteko on strateginen suunnitelma liikennejérjestelmén kehitta-
misestd pitkélld aikavélilla. Siind huomioidaan koko Suomi kaikkine alueineen ja liiken-
nemuotoineen. Suunnitelma ja tietoon perustuva paatoksenteko mahdollistavat aiempaa te-
hokkaamman resurssien kdyton. Samalla ne tuovat mukanaan ennakoitavuutta elinkeino-
elamalle ja aluekehitykselle seké raivaavat tietd aiempaa paremmalle EU-rahoituksen hyo-
dyntdmiselle.

Liikenne 12 on luonteeltaan ohjaava selonteko, jota on tarkoitus tarkastella ja péivittia
hallituskausittain uudelleen. Vaikka selonteko on nyt annettu meille eduskuntaan, se eldi
ajassa. Yhdelld kertaa ja yhdelld ohjelmalla ei voida laittaa kaikkia asioita kuntoon. Kes-
keisintd suunnitelmassa onkin, ettd nyt meilld on yhteiset kriteerit sille, miten asioita jat-
kossa valmistellaan ja mitd priorisoidaan.

Arvoisa puhemies! Erds merkittdvimpid ja SDP:lle tirkeimpié linjauksia Liikenne 12
-suunnitelmassa on perusvéylidnpidon rahoituksen pysyva tasonnosto. Suunnitelman mu-
kaan perusvéylédnpidon rahoituksen vuosittainen taso olisi noin 1,4 miljardia euroa vuodes-
ta 2025 alkaen. Kaikkien véyldmuotojen hoidossa ja korjauksissa huomioidaan vuodesta
2025 alkaen myos yleinen kustannustason nousu.

Olemme kaikki tietoisia Suomen véayldverkoston mittavasta korjausvelasta. Nyt meilld
on nikymad siitd, miten korjausvelka kddnnetéén laskuun ja miten sen kertyminen jatkossa
estetdén. Korjausvelan vihentdmisestd me sosiaalidemokraatit emme tingi.

Viylédverkosta huolehtiminen on térkedd myds ilmaston kannalta. Kun tiet ovat kunnos-
sa, liikkenteen péadstot ovat pienemmat. [lmastotavoitteita tukevat myos olemassa olevan ra-
taverkon parantaminen ja kehittdminen seké suunnitteilla olevat suuret ratahankkeet, jotka
luovat edellytyksid raideliikenteen osuuden lisddmiselle ja kilpailukyvylle. Namé ovat
SDP:lle tarkeité tavoitteita.

Térkein syy véylistd huolehtimiselle on kuitenkin liikenneturvallisuus. Meidén tulee
tehdi kaikkemme, jotta liikkennekuolemat ja vakavat litkkenneonnettomuudet saadaan tule-
vaisuudessa painettua nollaan. Téssd myds véyldverkon kunnolla on suuri rooli.

Arvoisa puhemies! Liikenne 12 -suunnitelmaan on ladattu paljon odotuksia kentilla eri
toimijoiden keskuudessa. On kuitenkin ilmeistd, ettd kaikkiin kysymyksiin emme voi an-
taa vastauksia kerralla. Nyt on todettu kattavasti liikennejarjestelmén nykytilanne, luotu
strategiset linjaukset sen kehittdmiselle seki saatu selville joidenkin asioiden lisdselvitti-
misen tarve.

Parhaillaan on jo valmistelussa uusi litkkenneturvallisuusstrategia. Liséksi suunnitelmas-
sa on tunnistettu tarve selvittidd esimerkiksi logistiikkaketjujen tehostamis- ja paéstovéhen-
nysmahdollisuuksia. Osana titi tyotd yhteistydssd keskeisten toimijoiden kanssa selvite-
tddn mahdollisuuksia siirtda kuljetuksia maanteiltd sisévesille esimerkiksi Saimaan alueel-
la.

Arvoisa puhemies! Liikenne- ja viestintdvaliokunta on késitellyt selontekoa jo ennak-
koon, ja kuulemiset ovat hyvissa vauhdissa. Tamé keskustelu kdyddin erinomaiseen ai-
kaan, silld meilld on yhd mahdollisuus ottaa téssé keskustelussa nousevia evéstyksié valio-
kuntakésittelyssd huomioon.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Laakso.

14.25 Sheikki Laakso ps (ryhméipuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Téytyy ensin todella-
kin kiittd& ministeri Harakkaa siité, ettd hian on hyvinkin hakenut kompromissia vaikeissa-
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kin tilanteissa, kun poliittiset ndkemyserot ovat joissain asioissa suuriakin, tai ainakin jon-
kunmoisia.

Arvoisa puhemies! Ensimmaiisen 12-vuotisen valtakunnallisen liikennejérjestelmasuun-
nitelman tavoitteena on lisdtd pitkdjénteisyyttd liikennejérjestelmén kehittdmisesséd koko
Suomessa. Suunnitelma perustuu viime vaalikaudella hyvaksyttyyn lakiin. Se kattaa kaik-
ki liikkennemuodot ja on laadittu vuorovaikutteisesti sidosryhmien kanssa. Valmistelua on
ohjannut parlamentaarinen ohjausryhmé. Suunnitelman toteuttamista ja tavoitteiden saa-
vuttamista seurataan aktiivisesti.

Arvoisa puhemies! Liikenteen sujuvuus, nopeus ja turvallisuus ovat koko Suomen etu.
Piddmme erityisen térkedna sitd, ettd valtakunnallisella suunnitelmalla vahvistetaan elin-
keinojemme kilpailukykyé seké alueiden elinvoimaa ja saavutettavuutta.

Nykyisin véylien heikko kunto ja yhteyspuute aiheuttavat miljoonien tuntien aikamene-
tykset sekd ihmisille ettd yrityksille. Tastd syntyvid mittavia taloudellisia tappioita tulee
véhentdi liikenteen jarkevilld investointi- ja kehittdmispolitiikalla. Vaikka kaikilla liiken-
nemuodoilla on merkitysté, korostamme, ettd tieverkon osuutta tulee kasvattaa. Korjaus-
velkaa tulee vihentdd koko véyldverkolla, myds alemmalla tieverkolla.

Suomi on menettédnyt miljardeja EU-rahoitusta [0ysén edunvalvonnan vuoksi. Nyt suun-
nitelmassa toivottavasti mahdollistetaan EU-rahoitus suuriin paitie- ja ratahankkeisiin. Sa-
malla vapautuu valtion varoja alempien luokkien kohteisiin ja kunnossapitoon. EU:n CEF-
rahoitusta on syytd hakea seké pédtie- ettd ratahankkeisiin aktiivisemmin.

Arvoisa puhemies! Perussuomalaiset eivét ohjausryhmaéssé hyviksyneet kirjauksia, joil-
la fossiilisen liikenteen tiekarttaan vedoten olisi annettu myonteinen signaali kumipyora-
lilkenteen verojen ja maksujen korotuksille. Emme hyviksyneet mydskdén hallituksen
suunnitelmia tie- ja ruuhkamaksuista. Kiihkeén ilmastopolitiikan laskua emme suostu 13-
hettdméén yksityisautoilijoille emmeka yrityksillemme.

Tyrmdsimme myos sen, ettd valtio siirtdisi tichankkeiden kustannuksia kuntien vastuul-
le. Liikenteen kokonaisrahoitustaso ei ole suhteessa siltd perittdviin veroihin. Veroja peri-
tddn kahdeksan miljardia, ja noin kaksi miljardia siitd sitten kéytetddn kyseisiin hankkei-
siin. Perussuomalaisten esityksestd suunnitelmaan kirjattiin tavoitteeksi nostaa liikenteen
rahoitus tasolle, joka vastaa yhtd prosenttia Suomen vuotuisesta bruttokansantuotteesta.
Tédma merkitsee ldhes puolen miljardin euron korotusta nykytasoon verrattuna.

Arvoisa puhemies! Koko liikenneverkko on pidettédvi kunnossa aina yksityisteistd val-
tateihin asti, sekd radat ja lentoyhteydet maakuntiin. Perussuomalaisten eduskuntaryhmi
arvioi myohemmin suurten, kokonaishinnaltaan jopa 10—15 miljardin euron ratahankkei-
den tarpeellisuutta ja jérkevyyttd. Satamat ja ulkomaan yhteydet ovat vélttdméattomia.
Joukkoliikenteen ja pyordilyn edistimisessd olemme realisteja. My®ds tietoliikenne ja digi-
talisaatio tarvitsevat panostuksia. Liikennejirjestelmén on palveltava niin Pihtiputaan
mummoa, lakritsitehtailijaa Kouvolassa kuin Kemin tulevaa valtavaa biotuotetehdasta.
Koko Suomi on pidettiva asumiskelpoisena.

Arvoisa puhemies! Lopuksi me perussuomalaiset korostamme liikenneturvallisuuden
ndkokulmaa suunnittelussa. Liikenne vaatii yhé liikaa uhreja ja vammautumisia. Haluam-
me panostaa turvallisuuteen. — Kiitos.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Eestila.
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14.30 Markku Eestili kok (ryhmépuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Haluan kokoomuk-
sen eduskuntaryhmén puolesta kiittd4 ministeri Harakkaa ja kaikkia eduskuntaryhmié par-
lamentaarisesta yhteistyOsté, jonka ansiosta saimme tehtyd Suomen ensimmaéisen 12-vuo-
tisen valtakunnallisen liikennejérjestelmédsuunnitelman pohjan. Yhdessé tekeminen ja yh-
teisymmaérryksen l0ytyminen on arvo sininsa.

Prosessin ansiosta kaikilla eduskuntaryhmilld on nyt samankaltainen tilannekuva perus-
véylanpidon ja kehittdmishankkeiden taloudellisista haasteista. Rahaa niin sanotusti puut-
tuu koneesta ja paljon. Se on rehellisesti heti alkuun tunnustettava. Sen vuoksi meididn on
yhdessé satsattava tyodllisyyteen ja Suomen teollisen kilpailukyvyn parantamiseen, jotta
padsemme kroonisesta alijadmaékierteesté pois.

Arvoisa puhemies! Kokoomus pitéd tirkedna sitd, etteivét liikennepolitiikan isot linjat
poukkoile kaudesta toiseen. Nopeasti muuttuvassa maailmassa tarvitaan pitkéjénteisié ta-
voitteita, joihin voimme laajasti sitoutua yli puoluerajojen.

Toimiva liikenneinfra kansainvélisine yhteyksineen on yritysten kilpailukyvyn kannal-
ta ensiarvoisen tarked asia. Se selvidd ldhes kaikista yrityksille ja teollisuudelle tehdyisti
kyselyistd. My0s kansainviliset investoijat viestivat jatkuvasti siitd, ettd tdrkeimmét perus-
teet sijoittua Suomeen ovat ennustettavuus, hallinnon luotettava toiminta seké hyvé liiken-
ne- ja tietoliikenneinfrastruktuuri. On selvéi, ettd olemassa oleva tie- ja rautatieverkosto on
Suomen verisuonisto, josta on pidettdva hyvéa huolta.

Arvoisa puhemies! Parlamentaarinen tydskentely liikenneasioissa alkaa Suomessa olla
jo perinne, joka sai alkunsa pari vaalikautta sitten korjausvelkatydryhmén muodossa.
Tédma tyoryhma toi esille ldhes kahden ja puolen miljardin euron perusvayldnpidon korja-
usvelan ja vaati reilua lisdrahoitusta. Niisté ajoista perusvédyldnpidon rahoitusta on yhdessi
nostettu ldhes 400 miljoonalla eurolla.

Viyldverkostomme korjausvelka on tdlla hetkelld noin 2,8 miljardia euroa. Se on tarkoi-
tus painaa tulevan 12-vuotiskauden aikana 2,2 miljardiin euroon. Rahoitusta siirretéén eri-
tyisesti rataverkkoon, silld tulevina vuosina sen korjaustarpeet ovat mittavat. Parlamentaa-
risessa tyoryhméssé vallitsi yksimielisyys siité, ettd perusvéyldnpidon rahoitus olisi 1,4
miljardia euroa vuodessa.

Kokoomuksen eduskuntaryhma toivoo, etti timén selonteon vuosille 23 ja 24 taulukoi-
tu vihennys perusvéylédnpidon médrdrahoissa saataisiin jollakin tavalla pienennettyé, silld
varsinkin raskaan litkenteen ammattilaisilta saadut viestit kertovat tieston olevan todella
huonossa kunnossa.

Arvoisa puhemies! Nopeat liikenneyhteydet ovat térkeitd nimenomaan kansainvilises-
sé yritystoiminnassa. Sen vuoksi Suomen ja sen alueiden vaivaton saavutettavuus on tule-
vaisuudessakin merkittivé kilpailukykytekijd. Kokoomuksen eduskuntaryhmén mielestd
maakuntalentojen sdilyttdminen on ensiarvoisen térkedd senkin takia, ettd hyvit lentoyh-
teydet Helsinki-Vantaan lentokentéltd maailmalle sdilyvét joka puolelta Suomea. Téssd
yhteydesséd on huomautettava, ettd suuret, nopeutta korostavat raidehankkeet — péérata,
Turun tunnin juna ja itédrata — eivét kuulu tdmén selonteon siséltoon taloudellisessa mie-
lessd.

Nayttdd vahvasti siltd, ettd etdty0 ja monipaikkaisuus tukevat nimenomaan nopeiden rai-
deyhteyksien ja tietoliikenneyhteyksien kehittimistd koko maan tasolla. Kokoomuksen
eduskuntaryhmén mielesti varsinkin pitemmilld junamatkoilla olisi syytd parantaa tyon te-
kemisen edellytyksid tyopdytineen ja parempine tietoliikenneyhteyksineen.
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Arvoisa puhemies! Liikenteen verotus on Suomessa ankaraa. Autoilijoilta kerdtidén au-
toveron, ajoneuvoveron ja polttoaineveron muodossa yli kuusi miljardia vuodessa, kun ar-
vonlisdvero otetaan huomioon. Kaikkineen liikenteen verorasitus nousee yli kahdeksan
miljardin normaalina vuonna. Kokoomuksen eduskuntaryhmén mielesté autoilun kustan-
nuksia ei pidé vékisin pitdd ylld, kun paastot vahenevét uusiutuvan autokannan ja uusien
kéyttovoimaratkaisujen myota.

Puheet polttoaineveron nostamisesta ja ruuhkamaksuista ovat aikaan sopimattomia. Ne
heikentdvit tyon tekemisen ja liikkkumisen edellytyksid. Oma auto on monille valttAmatto-
myys, eikd edes padkaupunkiseudulla tydssidkéynti onnistu kaikilta ilman omaa autoa. Va-
hennetdén paistdjd, ei autoilua. Kokoomuksen mielestd myds liikkenneturvallisuus para-
nee, kun autokanta uusiutuu nopeammin.

Arvoisa puhemies! Valtioneuvoston selonteon tavoitteiden saavuttamisen tielld on isoja
haasteita. Hallituksen sote-uudistus uhkaa heikentééd dramaattisesti kuntiemme tulonmuo-
dostuskykyd, kun verotuloista merkittdvé osa siirtyy perustettaville maakunnille. Kokoo-
mus pelkdd, ettd timd heikentdd oleellisesti kaupunkien ja kuntien kykya investoida tie-
verkkoon kuntien kannalta liian raskaan kunta—valtio-rahoitussuhteen takia. Moni erit-
tdin jarkevékin seudullinen hanke voi jaada vaille rahoitusta, koska monen kunnan inves-
tointikyky romahtaa uudistuksen myota.

Kaiken kaikkiaan tdmi ensimmaéinen selonteko on hyvi alku pitkéjénteiselle litkenne-
politiikalle, johon kaikki sidosryhmit yrityksid ja kuntia myoten kytketdén vahvasti mu-
kaan. Tastd on hyvi jatkaa.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Torniainen.

14.36 Ari Torniainen kesk (ryhmépuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Liikenne 12 -selon-
teko on merkkipaalu suomalaisessa liikennesuunnittelussa. On ensimmdiinen kerta, kun
kaikki eduskuntapuolueet sopivat yhdessa kaikki liikkennemuodot huomioivasta liikenne-
jarjestelméasuunnitelmasta pitkille tulevaisuuteen. Mukana suunnittelussa on ollut monia
yhteiskunnan tahoja, joten selonteko antaa hyvén pohjan jatkotyolle. Suunnitelma vastaa
padpiirteittdin myos keskustan tavoitteita.

Liikennevayldt ovat kansallisomaisuutta, joka on pidettdvéd kunnossa. Turvallinen kou-
lumatka, sujuvat yhteydet tyo- ja harrastuspaikoille, elinkeinoeldmén tarpeet ja huoltovar-
muus vaativat kaikki ehdottomasti toimivaa ja kunnossa olevaa véylidverkkoa koko maa-
han.

Henkildauto on vilttdmiton kulkuviline suurelle osalle suomalaisia, silld joukkoliiken-
ne toimii sujuvasti vain suurimmissa kaupungeissamme. Turvallinen liikkuminen vaatii
kunnossa olevia teitd. Hyvékuntoinen tie on myds ilmastoteko, silld esimerkiksi polttoai-
neen kulutus laskee hyvépintaisilla teilld.

Hyvéa perusvéylianpito myos alempiasteisella tieverkolla aina yksityisteitd myoten on
vélttdmétonta kuntien ja kaupunkien asukkaille, yrityksille, mokkildisille, tavarakuljetuk-
sille ja alkutuotannolle aina maataloudesta puuhuoltoon. Kaikenasteinen tieverkko, unoh-
tamatta tietenkdén kevyen liikenteen viylid, tarvitsee hyvéé yllédpitoa ja huoltoa ympaéri
Suomen ja nimenomaan kaikkina vuodenaikoina.

Keskusta ei kannata ruuhkamaksuja, mutta kannatamme toimivaa joukkoliikennett.

Arvoisa puhemies! Keskustan mielestd uusia, suuria tie- ja ratahankkeita suunniteltaes-
sa pitdd ehdottomasti selvittdd, miten hankkeisiin saadaan rahoitusta Euroopan unionilta.
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Vaikka liikenteen paépaino on edelleen maanteilld ja autoilussa, kiskoja pitkin kulkee
jatkossa yhd enemmaén seké ihmisié ettd tavaraa. Keskustan mielestd jo nykyisin olemassa
olevan rataverkon kunnostus on vélttdmétonta ja nopeasti tehtévé, samalla kun raideliiken-
nettd nopeutetaan ja suunnitellaan uusia, suuria ratahankkeita.

Tarvitsemme teiden ja ratojen lisdksi nykyisid lentokenttidmme seké satamiamme, me-
riliikennettd ja sisdvesiliikennettd liikkumiseen, kauppaan ja tavaroiden kuljetukseen. Kes-
kusta edellyttdd, ettd lentokenttdverkostomme on riittdvan tihed. Téarkedn Helsinki-Van-
taan liséksi tarvitsemme kattavaa maakuntakenttiverkostoa kansalaisten liikkkumiseen sekd
elinkeinoeldmaén ja matkailun tarpeisiin.

Arvoisa puhemies! Keskusta, se kotimainen, kannattaa etéitydn ja monipaikkaisuuden li-
sddmistd. Ne eivét ole mahdollisia ilman toimivaa tie- ja tietoliikenneverkkoa: tarvitsem-
me vakaata valokuitua ja kattavaa mobiiliverkkoa. Fossiilittoman liikenteen tiekartalla on
padstiva pédstotavoitteisiin ilman autoilijoiden kulujen kasvattamista. Siithen tarvitaan
monia eri keinoja. Voi sanoa lyhyesti: enemmaén kotimaista tankkiin.

Sanottakoon vield keskustan kanta polttoaineveroon: tdima hallitus ei nosta endi poltto-
aineveroa.

Keskustan mielesti suomalaiset ansaitsevat parempikuntoiset ja turvalliset liikennevéy-
14t ja nimenomaan liikennevéyldt maan pitkittiis- ja poikittaissuunnassa.

Arvoisa puhemies! Keskustan eduskuntaryhmén puolesta iso kiitos ministeri Harakalle
ja kaikille muillekin Liikenne 12 -selonteon tekemiseen osallistuneille tahoille. Talla tielld
on hyvé jatkaa.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Soinikoski.

14.41 Mirka Soeinikoski vihr (ryhmépuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tulevaisuuden
kestéva litkkennejérjestelma rakentuu laajasta joukosta liikkumisen vaihtoehtoja, silld sama
ratkaisu ei sovi kaikkialle. Kaupungeissa matka taittuu parhaiten julkisilla, kdvellen tai
pyordillen ja pidemmét matkat on mukavinta kulkea junalla. Seutukunnissa ja maaseudul-
la tarvitaan sdahkd- ja biokaasuautoja.

Liikenteestd syntyy noin viidesosa Suomen kaikista paéstdistd, ja siksi Suomi on otta-
nut kunnianhimoiseksi tavoitteeksi puolittaa ne vuoteen 2030 mennessi. Tdma tavoite on
ratkaiseva vilietappi matkallamme maailman ensimmaéiseksi hiilineutraaliksi hyvinvointi-
valtioksi. Liikennejarjestelmén tehostaminen ei tavoitteeseen yltdmiseksi yksin riitd, mut-
ta se on tirked osa kokonaisuutta. Vihreiden ldhtokohta on ollut selvéd koko Liikenne 12
-tyon ajan: litkennejérjestelmén ja -suunnitelman tavoitteiden on kuljettava rinnakkain fos-
siilittoman liikenteen tiekartan ja kestdvén liikenteen vero- ja maksu-uudistuksen kanssa.
Vain siten voimme saavuttaa toivotun lopputuloksen.

Arvoisa puhemies! Liikenteen kestdvyys, energiatehokkuus ja alueiden saavutettavuus
— ndmad piaitavoitteet médritimme ohjausryhmaéssé tille suunnitelmalle. Ne sitovat liiken-
nejéarjestelman kehittdmistyotd yli puoluerajojen ja yli vaalikausien. Néihin tavoitteisiin
olemme yhdessé parlamentaarisessa tydssé sitoutuneet.

Sosiaalinen ja alueellinen oikeudenmukaisuus ovat reilun muutoksen léhtdkohtia, jotka
on otettu huomioon myods liikkennejérjestelmén suunnittelussa, ja nédin on oltava jatkossa-
kin. Ilmastonmuutoksen lisdksi meidin on aktiivisesti torjuttava liikennekoyhyytta. Thmis-
ten on padstiva liikkkumaan palveluiden dédreen kohtuullisessa ajassa, kohtuullisella vaival-
la ja kohtuullisin kustannuksin riippumatta tulotasosta tai postinumerosta.
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Arvoisa puhemies! Liikenne 12 -suunnitelma tuo Suomen liikennepolitiikkaan kaivat-
tua pitkdjanteisyyttd. Me vihreét haluamme, etti yhd useampi suomalainen voi jatkossa va-
lita matkavilineekseen junan saastuttavampien vaihtoehtojen sijaan. Toimiva ja matkusta-
jia hyvin palveleva raideliikenne onkin kestévén liitkennejirjestelmén avaintekija. Junilla
ja ratikoilla tehtyjen matkojen osuutta pitiéd kasvattaa maératietoisesti. Tarvitaan litkenne-
méérit huomioivia investointeja, joilla raideyhteyksistd tehddén parempia ja saavutetta-
vampia. Investointeja on suunniteltava pitkéjanteisesti ja niiden tuomat kokonaiskustan-
nukset ja -hyddyt on arvioitava. Korjausvelkaa ei saa paéstdd kasvamaan liian suureksi.
Jatkossa suunnittelussa olevien hankkeiden rakentamispaitokset ratkaistaan paitsi talous-
raamin puitteissa myos liikennejarjestelmésuunnitelman tavoitteisiin peilaten.

Arvoisa puhemies! Sektorikohtaisista padstovdhennystavoitteista padtettiin ensimmaéis-
td kertaa hallituskauden alun ilmastokokouksessa Vuosaaressa, ja nyt fossiilittoman liiken-
teen tiekartan ensimmaiset toimenpiteet ovat jo kidynnissd. Monet haluaisivat kulkea kes-
tdvdmmin, mutta se ei ole kaikille eika kaikkialla vaihtoehto — vield. Vuoropuhelun myo6-
td on tullut selvéksi, etti eri toimialoilla on erilaiset mahdollisuudet, mutta tahtoa 16ytyy.
Niiden haasteiden ratkaisemiseen tulevaisuuden litkennejérjestelma tahtaa.

On piivénselvaa, ettei likkennejérjestelmdmme voi endd 2030-luvulla nojautua fossiili-
siin polttoaineisiin. Meidén on paitsi sédhkoistettdvé litkennettd kestdvasti myos liséttdva
biopohjaisten polttoaineiden osuutta liikenteessd. Luonnon tai ilmaston kannalta ei ole yh-
dentekevii, miten ja misté liikenteen biopolttoaineet valmistetaan: kdytetdankd valmistuk-
seen neitseellistd biomassaa vai puhutaanko esimerkiksi neljdnnen sukupolven hiilineut-
raaleista biopolttoaineista ja kiertotaloudesta. Erot polttoaineiden hiilijalanjiljessa ja eko-
logisuudessa voivat olla hyvinkin suuria.

Arvoisa puhemies! Sen liséksi, ettd liikennejérjestelméin kehittdmisesti hyotyvét yksit-
tdiset kansalaiset ja ilmasto, on jarjestelmén tehokkuus avainasemassa myos Suomen kil-
pailukyvyn ja alueiden elinvoimaisuuden kannalta. Osaavan tydvoiman saatavuus ja tava-
ran kustannustehokas liikkuminen ovat ratkaisevassa asemassa vientivetoisen Suomen ta-
loudelle.

Kannatamme vihreéssé eduskuntaryhméssé lampimaésti valtakunnallisen liikennejérjes-
telmésuunnitelman tavoitteita, ja haluan ohjausryhmén jasenené kiittdd hyvésté yhteistyds-
td sekd vuorovaikutteisesta valmistelusta matkan varrella.

14.46 Juho Kautto vas (ryhmépuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Liikenne on mahdollis-
taja. Liikenne on kaiken toimintamme kivijalka. [lman saavutettavuutta maakuntiemme
elinvoima alkaisi hiipua. Toimivalla liikenteelld luodaan tyodllisyytté ja sosiaalista oikeu-
denmukaisuutta. Myo0s tirkeét ilmasto- ja ympéristoratkaisut liittyvét olennaisesti liiken-
teeseen.

Historiallinen Liikenne 12 -suunnitelma on viimein loppusuoralla. Tavoite suunnitel-
masta, joka mahdollistaa Suomen liikennejérjestelmén pitkdjénteisen kehittdmisen niin
maalla, merelld, sisdvesilld kuin ilmassakin, on eldnyt vuosia. 12-vuotinen liikennejarjes-
telmisuunnitelma on valmisteltu parlamentaarisesti kaikkien eduskuntapuolueiden yhteis-
tyolld. On mydnteistd, ettd olemme yhdessd kyenneet rakentamaan pitkdjinteisen kokonai-
suuden. Tésté kiitokset kaikille tyohon osallistuneille ja erityisesti ministeri Harakalle.

Arvoisa puhemies! Hyvin suunniteltu liikkennejérjestelma on koko Suomen elinvoiman
kantava rakenne. Tarvitsemme hyvid yhteyksid turvaamaan perustuslaillisen oikeuden va-
lita oma asuinpaikka. Tarvitsemme hyvid yhteyksié turvaamaan elinkeinoeldméi ja vah-
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vistamaan ty0llisyyttd sekd mahdollistamaan jarkevén alueiden kéyton. Suunnitelmassa
osoitetuilla pysyvilld perusvayldnpidon lisdeuroilla korjataan liikkenteen perusinfraa ja pi-
detddn kunnossa vaylid ympéri Suomen.

Liikenne 12 on osaltaan nédyttdméssa tietd kohti ilmastokestédvad liilkkumista. Suunnitel-
man myd&td véylien rahoitus painottuu nykyistd enemman raiteille. Tdma on iso ja tdrked
edistysaskel. Vahipaistoisyytensa lisdksi raideliikenne on paitsi sosiaalisesti saavutetta-
vaa my0s esteetontd. Raideliikenne on tulevaisuutta.

Arvoisa puhemies! Perusviyldnpidon rahoituksen pysyvé nostaminen hyddyttdd am-
mattiautoilijaa, tavallista kansalaista ja myds ilmastoa. Hyvékuntoinen tieverkko laskee
polttoaineen kulutusta ja on tdten samalla ilmastoteko. Lihdemme vihdoin ottamaan kiin-
ni vuosikymmenié kertynytté viylédnpidon korjausvelkaa, mikd on vastuullista ja jarkevad
sekd ilmasto- etté elinkeinopolitiikan kannalta.

Liikenne 12 -suunnitelmaty6 antaa myds nykyistd paremmat evéét osallistua EU:n ra-
hoitushakuihin. Suomi on osa Eurooppaa ja muuta maailmaa liikenteen linkittdiména, joten
myos térkedt merilitkenneyhteydet satamineen ja lentoyhteydet lentokenttineen ovat lii-
kennejarjestelmédmme, logistisen toimintaketjun ja huoltovarmuutemme ydintd maantie- ja
rautatiekuljetusten ohella.

Piddmme tirkeédné, ettd myos litkenneturvallisuus on nostettu mukaan kokonaisuuteen.
Ihmishenkien ja vammautumisten sddstdmisen lisdksi liikenneturvallisuudella on suuri
kansantaloudellinen merkitys. Puhutaan miljardeista, jos ja kun saamme tuntuvasti vihen-
nettyd liikkenteen onnettomuuksia.

Arvoisa puhemies! Liikennejéirjestelméa ja litkenteen palveluita kehittdmalld suuntaam-
me katseemme tulevaisuuteen. Resursseja on mahdollista kayttdd nykyistd fiksummin,
eikéd aina tarvita mittavaa uudisrakentamista. Meilla on pitkdén ollut vallalla ajattelu, ettd
lisdinfran rakentaminen on ratkaisu kaikkeen. Liikenne 12 -suunnitelman myoté siirrym-
me kohti tulevaisuutta pohtien, mité kaikkea jo olemassa olevalla infralla voisi tehdd. Mi-
ten voimme paremmin ohjata kasvavia liikennevirtoja? Miten voimme vaikuttaa ihmisten
kulkutapavalintoihin? Miten voimme vaikuttaa liikennekayttdytymiseen? Mitéd vaikutuk-
sia etdtdiden lisdéntymiselld on liikennejarjestelméén? Uudenlainen ajattelu on tervetullut-
ta, niin ympaériston kuin veroeurojenkin kannalta.

Arvoisa puhemies! Emme koskaan tiedd, miti tulevaisuus tuo tullessaan, ja siksi liiken-
nejarjestelmissdkin pitdd olla valmiutta nopeaan reagointiin. Siksi onkin tidrkedd, ettd
suunnitelman toteutumista seurataan ja paivitetdén sdénnollisesti.

Sopu ja yhteistyd suunnitelman laadinnassa antavat uskoa yhteistydkykyyn. Toivon,
ettd kaikki eduskuntaryhmét pitavit silmillé liikenteen rahoituksen riittdvyyttd myos mah-
dollisissa sopeuttamistoimissa. Huolehditaan yhdessa siitd, ettd hyvien yhteyksien avulla
pidémme koko Suomen huoltovarmana ja elinvoimaisena, vihenndmme pédstdjd sekd
mahdollistamme entistd sujuvamman tyd- ja vapaa-ajan liikenteen kaikille eikd vain har-
voille. — Kiitos.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Bergqvist.
14.52 Sandra Bergqvist r (ryhmiipuheenvuoro): Arade talman! Den riksomfattande tra-
fikplanen é&r ett langsiktigt dokument, och ett stort tack till minister Harakka och alla par-

tier fOr ett gott samarbete. Det &r hér vi slér fast vad som behdvs for att utveckla landets in-
frastruktur i friga om végar, jdrnvégar, flyg, hamnar och sjofart. Den hir redogorelsen ar
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viktig, for den har direkta berdéringspunkter med de allra flesta ménniskors vardag. Vi ér
alla beroende av goda forbindelser och dérfor ar det viktigt att vi har en parlamentarisk
samsyn.

SFP och svenska riksdagsgruppen backar fullt upp de samhilleliga mélen for utveck-
lingen av trafiksystemet, som alla avser dimpa klimatforandringen. Det handlar om till-
ginglighet — trafiksystemet garanterar tillgénglighet i hela Finland. Det handlar om hall-
barhet, det ska bli littare for medborgarna att vélja hallbarare alternativ, i synnerhet i stads-
regioner. Och det handlar om effektivitet, trafiksystemets samhillsekonomiska effektivitet
forbattras.

Arvoisa puhemies! [lmastotekoja ovat raideliikenteen kehittdminen, sdhkokayttoisiin ajo-
neuvoihin siirtyminen ja ylipaétian energiaa siéstévien liikkenneratkaisujen kehittdminen.
Ympériston kannalta on myo0s térkedd, ettd tiestd on hyvé ja sen talvikunnossapito toimi-
vaa. Keskustelussa ei saa unohtaa sité, etté oikein mitoitetut tiet vahentdvét ympéristokuor-
mitusta ja ettd liikenteen sujuvoittaminen pienentdd paistoja.

Suunnitelman panostukset alempaan tieverkkoon ovat RKP:lle hyvin tarkeitd. Uusia in-
vestointeja ovat edellytys toimivaan yhteiskuntaan, mutta se ei saa koskaan johtaa tavallis-
ten teiden laiminlyontiin. Liikennejarjestelmésuunnitelman mukaan korjausvelkaa vihen-
netidn ldhitulevaisuudessa. Taltd osin vuoden 2023 talousarvioon esitetty leikkaus on teh-
tavé siten, ettd perustieverkko ei kérsi kohtuuttomasti.

Suunnitelman valmistelussa RKP korosti my0s satamien ja alueellisten lentokenttien
merkitystd kehitys- ja vientimahdollisuuksien kannalta. Alueelliset lentokentit ovat dérim-
madisen tirkeitd aluekehitykselle. Meidén tulee myds panostaa vientisatamiin ja huolehtia
siitd, ettd niiden infrastruktuuri ja logistiikka toimivat.

Arade talman! Den riksomfattande trafikplanen ger ocksd dkade mojligheter till EU-finan-
siering, och hér finns det rum for forbéttring for Finland.

Som riksdagsledamot fran Egentliga Finland &r jag speciellt n6jd med skrivningarna om
en fungerande skirgérdstrafik, som for oss skirgérdsbor fungerar som vig pé vatten. Skér-
gérdstrafiken ska fungera sé att arbetspendling 4r mdjlig och systemet ska utvecklas sa att
det stodjer fast bosatta, fritidsboende och foretagen.

Valtakunnallinen liikennejérjestelmésuunnitelma on térked, jotta todelliset tarpeet voitai-
siin tunnistaa ja ndhdé, mihin tarvitaan investointeja ja mitd kunnossapitoa tarvitaan. Hyo-
tyjen arvioiminen on aina keskeistd, my0s suurten hankkeiden osalta.

Hieno esimerkki todellisen tarpeen tunnistamisesta on hallituksen tdmén vuoden kol-
mannen lisdtalousarvion yhteydessé tekemaé esitys 128 miljoonan euron suuruisen valtuu-
den antamisesta Kirjalansalmen sillan ja Hessundinsalmen sillan uudistamiseen Paraisilla.
Hanke on vilttdmiton, koska sillat ovat tulleet kéyttdikénsé padhén.

Att Ravsundsbron och Hessundsbron nu foérnyas ar inte bara viktigt for att garantera det
vardagliga livet i Pargas, utan ocksa nddviandigt for hela sddra Finland, f6r tungindustrins
transporter, turismen och det lokala néringslivet. Inom SFP har vi jobbat hart for att pa-
skynda processen, och vi ar ytterst ndjda med regeringens forslag och minister Harakkas
stora insatser.

11



Poytikirjan asiakohta PTK 65/2021 vp

Arade talman! SFP och svenska riksdagsgruppen anser att trafikplanen ska stddja fin-
landarnas vardagliga trafikbehov och smidig arbetspendling. Goda forbindelser stodjer
Finlands exportindustri, som i sin tur ger arbetsplatser och vélméende regioner. Satsningar
pa samhiéllsekonomiskt nyttiga investeringar ska sta i fokus.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Laukkanen.

14.57 Antero Laukkanen kd (ryhmépuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Liikenne-
jérjestelmésuunnitelman parlamentaarinen valmistelu ansaitsee kiitoksen. Ministeri Hara-
kan vetdmén ryhmén ty0 oli hyvéhenkistd, ja kaikkien eduskuntaryhmien nidkemyksid
kuunneltiin. My06s oppositiopuolueiden ajatukset otettiin huomioon. Parlamentaarista yh-
teistyotd tarvitaan, kun puhutaan Suomen liikenneverkon pitkén aikavélin kehittdmisesti
ja ylldpidosta. Oleellista timén péépiirteissddn hyvin ja kannatettavan ohjelman toteutuk-
sen kannalta on se, miten saadaan tulevat eduskunnat ja hallitukset sitoutumaan téssi ase-
tettuihin hyviin tavoitteisiin. Muistutan: hyvin suunniteltu on kokonaan tekemétt.

Arvoisa puhemies! Pitkien etdisyyksien ja harvaan asutun maan elinvoima perustuu sii-
hen, ettd ihmiset paédsevit lilkkumaan ja ettd elinkeinoeldmén toimintakyky on riittdva. Ta-
varoista noin 90 prosenttia kulkee kumipyérilld, ja noin 80 prosenttia maamme ulkomaan-
kaupasta kulkee meriteitse. Tarvitsemme kattavan satamaverkon mutta myds toimivat yh-
teydet sisdémaahan. Télld hetkelld ndmé yhteydet eivit ole riittdvélla tasolla. Suomen lii-
kenneverkon korjausvelka on paisunut ldhes 3 miljardiin euroon. Tilanteen korjaamiseksi
tarvitaan riittdviaé rahoitusta ja puoluerajat ylittdvaé sitoutumista litkenneverkon yllapita-
miseksi koko maassa.

Liikenne 12 on merkittdvé asiakirja, jonka tehtdvé on ohjata liikennejarjestelmén suun-
nittelua ja rahoitusta pitkdjénteisesti ja suunnitelmallisesti, usean vaalikauden ajalta. Ase-
timme yhdessd kunnianhimoisen tavoitteen, liikennejarjestelmén rahoituksen nostamisen
noin yhteen prosenttiin bruttokansantuotteesta.

Liikenne 12 kuroo korjausvelkaa umpeen ja kohentaa paéviylien kuntoa, ja myds yksi-
tyisteiden korjausrahoituksen tasoa nostetaan. Valitettavasti kuitenkin julkisen talouden
suunnitelmassa leikataan néitd juuri sovittuja rahoituskehyksia ja teiden kunto jatkaa rapis-
tumistaan. Tdma ei ole jarkevai. Teiden kunnostaminen toisi heti ty6ta ja verotuloja.

Arvoisa rouva puhemies! Liikenne 12 sisdltdd myds suuria kysymysmerkkejé. Ne liitty-
vit alueelliseen oikeudenmukaisuuteen ja uusien hankkeiden rahoitukseen. Selonteon mu-
kainen sopimuksellinen yhteisrahoitus johtaa valtion vdyldrahoitusvastuun siirtdmiseen
kunnille, mitd emme pidé tarkoituksenmukaisena. Se ei ole kuntatalouden ja kuntien tasa-
vertaisen kohtelun kannalta hyviaksyttdvad. Suunnitelmaa on téltd osin tarpeen arvioida uu-
delleen eduskunta- ja valiokuntakésittelyssa.

Suunnitelmassa esitettyjé rahoitusratkaisuja vaivaa kapea-alaisuus. Esimerkiksi Ruotsi
on valinnut paljon monipuolisemmat rahoitusvilineet ja myds hyodyntédd paremmin EU-
rahoituksen mahdollisuuksia. Pelkddko hallitus mainehaittaa Brysselissé, jos uskaltautui-
simme pyytdmaién osuuttamme liikenteen kehittdmiseen kohdennettavista EU-rahoista?

Téssd suunnitelmassa ei ole myoskéén riittdvasti huomioitu poikittaisliikenteen merki-
tystd. Kaikki tiet kulkevat Roomaan, sanotaan. Suomessa kaikki tiet tuntuvat kulkevan alu-
eellisista keskuskaupungeista eteldn suuriin kaupunkeihin. Kaikki suomalaiset eivit halua
tulla Helsinkiin, vaan tarvitaan myds toimivia liikenneyhteyksié idésté lanteen ja lannesti
itdén.
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Arvoisa rouva puhemies! Liikenne 12 -jarjestelmésséd puhutaan paljon uusista raide-
hankkeista. Ovatko kaikki isot raidehankkeet enéé tarpeellisia koronan jélkeisessé ajassa,
kun etdtyOstd on tulossa kiinted osa tydeldméa? Kuinka jérkevédd kansantaloudellisesti on
suunnitella ratkaisuja, jotka tdhtdédviat Suomen uudelleenrakentamiseen ja asuttamiseen
muutamaan kasvukeskukseen? Ehké sittenkin, arvoisa ministeri, digivaltatien kehittdmi-
nen on se kaikkein merkittdvin hanke niin kustannustehokkuudeltaan kuin paastojen va-
hentdmisessa.

Marinin hallituksen fossiilittoman liikenteen tiekartta on ongelmallinen. Se ei huomioi
autokannan sidhkdistymisesti aiheutuvia muutoksia verotuloihin vaan yhi edelleen téhtéa
autoilusta saatavien verotulojen sdilyttdimiseen samalla tasolla, vaikka kansa toteuttaa hal-
lituksen toiveita vahipadstoisestd liikkumisesta. Tima on epéreilua. Suomalaiset toimivat,
niin kuin hallitus toivoo, ja palkaksi saavat lisdd veroja. Hyvit ministerit ja hyvé hallitus,
kéykdd tutustumassa tavallisen suomalaisen arkeen ja liikkumistarpeisiin. Vai haluaako
hallitus tietoisesti rajoittaa kansalaisten liikkumisen vapautta autoiluun kohdistuvilla yli-
suurilla veroilla?

Puhemies Anu Vehvildinen: Néin. — Ja ennen kuin siirrytédén debattiin, niin otetaan mi-
nisteri Harakan puheenvuoro, 3 minuuttia. — Olkaa hyva.

15.03 Liikenne- ja viestintdministeri Timo Harakka: Arvoisa puhemies! Kiitos raken-
tavista kommenteista. Melkein kaikki ryhmépuheiden pitédjat kunnostautuivatkin parla-
mentaarisen ohjausryhmén vastuullisina jasenind. Tété tyStdhén tehtiin puolitoista vuotta
varsin tiiviisti. Téssé yhteydessé on syytd myos muistaa kiittéa liikenne- ja viestintdminis-
terion virkakuntaa, joka venyi ennennékeméttdmiin suorituksiin.

No, tddlld on puhuttu — muun muassa edustaja Laukkanen nyt tdssd lopuksi — asioista,
jotka eivit sisdlly Liikenne 12 -ohjelmaan. Esimerkiksi ndistd isoista raidehankkeista to-
dettakoon, ettd ne eivit ole siis osa Liikenne 12 -ohjelmaa silté osin, ettd ne padtdkset siité,
onko ne jarkeva rakentaa ja ovatko ne sellaisia suunnitelmia, joihin 10ytyy se varsin vaati-
va rahoitus, ratkaistaan erikseen. Ne kymmenet kunnat, jotka ovat ansiokkaasti titd tule-
vaisuushanketta ldhteneet suunnittelemaan, ovat tiukasti ilmoittaneet, ettd ne eivit ole si-
toutuneet sitten siihen erikseen tehtdvéan padatokseen, ei mydskédn valtio.

En ihan tunnista, ettd olisimme ndissd meiddn kokouksissamme kdyneet minkéénlaisia
otteluita. Pikemminkin haluaisin korostaa sité yksituumaisuutta, jolla liikenteen kehittdmi-
seen suhtauduttiin yli puoluerajojen. Tdmaé parlamentaarinen yhteishenki on varmasti vah-
vuus tdmén ohjelman takana.

Edustaja Eestild toi esiin vuoden 23 perusvéyldnpidon méirdrahan ja sen ndenndisen va-
henemin. No, jo hallitusohjelmassahan sitd aikaistettiin 100 miljoonalla vuodelle 22. Toki
tasaisuus olisi hyvé asia, mutta kylld se minulle ndinkin kdy, ettd hallituskaudessa yli mil-
jardin euron lisdpanostus perusvaylanpitoon toteutuu vihén etuajassa. Se kylla sopii. Taméa
yhdessd sopimamme perusvéylanpidon tasokorotus on hyva pohja seuraavan ja siti seuraa-
van hallituksen ohjelmiin ja kehyksiin. Ja olisi, totta kai, hyvin mieluisaa, jos vuoden 23
eduskuntavaalit kdytdisiin niissd merkeissi, ettd kilpaillaan siitd, miké puolue haluaa par-
haiten panostaa korjausvelan katkaisemiseen.

Useassa kommentissa korostettiin raiteiden merkitystd. On helppoa olla samaa mielti
esimerkiksi kokoomuksen eduskuntaryhmaén kanssa siit4, ettd junien houkuttelevuutta kul-
kutapana pitéisi parantaa muun muassa tyotiloja kehittdmaélla. Etsimme my0s keinoja, joil-
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la tietoliikenneyhteydet junissa téyttiisivit kaikkein vaativimmatkin tarpeet luotettavasti.
Yksi houkutus voisikin olla se, etti tyonantajat hyvéksyisivit edellytysten tdyttyessé juna-
tyomatkat tyoajaksi. Tima aloite ei tarvitsisi siis edes lakimuutoksia, joten kysyn, mika
yritys ja mitkd yritykset, jotka haluavat osoittaa yhteiskunta- ja ympéristovastuuta, ottaisi-
vat tastd kopin.

Jaéan odottamaan lisdd rakentavia puheenvuoroja. — Kiitos.

Puhemies Anu Vehvilidinen: Ja pyydén nyt niitd edustajia, jotka haluavat kéyttda debatis-
sa vastauspuheenvuoron, nousemaan ylos ja painamaan V-painikkeella puheenvuoroa. —
Ja debatin ensimmaéisen puheenvuoron kayttdd edustaja Piirainen.

15.06 Raimo Piirainen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Tdméhan tuli
ihan ylldttden niin kuin entiselle padaministerille, [Puhuja naurahtaa] mutta kiitdn téstd
mahdollisuudesta. Ja tdssd yhteydessd kiitdn omasta puolestani ja tietysti myos ryhmén
puolesta ministeri Harakkaa ja lilkenneministerion virkakuntaa ja sitten ohjausryhmén ja-
senid.

Téssd on noussut esille tdima raideliikennepainotteisuus. Miné nékisin niin — kun meil-
12 ovat kumminkin liikenneturvallisuuskysymykset nousseet hyvin vahvasti tissi esille —
ettd raideliikennettd voitaisiin raskaan liikenteen osalta vahvistaa, ja timé olisi yksi erit-
tdin hyvé tavoite meilld tissd. — Kiitos.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Ronkainen.

15.07 Jari Ronkainen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Suomi on erityislaa-
tuinen ympdristd liikennejarjestelmésuunnittelun kannalta. Te olette tehneet kylld hyvai
tyotd siind — se on aika haasteellinen rakennelma. Me ollaan kuitenkin suuri ja harvaan
asuttu maa, ja syrjdinen sijainti ja sdfolosuhteet asettavat omat haasteensa. Ehdottoman
tarkedd on niin ihmisten liikkkumisen, liiketoiminnan kuin kansainvélisen kilpailukyvyn
kannalta, etté litkkenneverkko pystyy palvelemaan ja toimimaan niin hyvin kuin mahdollis-
ta. Aivan keskeisté on valtion ja kuntien védylidverkkojen rajapinnat ja toimiva suunnitelma
siind. Lahihistorian aikana me ollaan kuitenkin néhty, ettd kunnat velvoitetaan osallistu-
maan vahvasti esimerkiksi rata- ja tichankkeisiin, ja siltd tuo kehitys niyttdisi tulevaisuu-
dessakin. Miten te, ministeri, niette: onko yhteisiin hankkeisiin osallistuminen jatkossa
kunnille velvoittavaa, [Puhemies koputtaa] vai uhkaako niitd huutokauppa? Eli ne, jotka
uskaltavat ottaa velkaa, [Puhemies koputtaa] saavat hankkeita, ja toiset sitten saavat [Pu-
hemies: Aika!] mopen osan. — Kiitos.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Ikonen.

15.08 Anna-Kaisa Ikonen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Ensinndkin
kiitoksia hyvéstd yhteistyOstd téssd Liikenne 12 -suunnitelman laatimisessa.

Yksi tarked tavoite tdssd kokonaisuudessa on saavutettavuus, ja on todella tarkeita, ettd
tdssd tydssd on nostettu esiin nyt padvaylaverkon toimivuus ja korjausvelan korjaaminen
autoliikenteessd, toisaalta raiteille nostaminen, Suomessa nopeat raideyhteydet. Toivon,
ettd myoskin péddradalle tullaan hakemaan nyt tdssd EU-rahoitusta.
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Mutta ottaisin kolmantena ulottuvuutena téssi esiin mydskin lentoliikenteen nyt erityi-
sesti koronasta noustessa. On hyvé, ettd meilld on tissd Helsinki-Vantaa ja sen kansainvi-
linen asema vahvasti, mutta muistetaan myoskin ndiden muiden kenttien kansainvilinen
rooli. Téssd puhutaan maakuntakentistd. Kiinnittdisin huomiota vield néiden isojen kau-
punkiseutujen kenttiin siind mielessé, ettd ne toimivat tillaisina destinaatioina maailman-
kartalla ja ne palvelevat ndiden alueitten aluetaloutta ja elinvoimaa. Pohjoismaissa on yh-
teensd 17 yli miljoonan matkustajan [Puhemies koputtaa] kansainvilistd kenttda ja niistd
ainoastaan yksi Suomessa. Me tarvitsisimme enemmaén.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Kontta.

15.10 Joonas Kontta kesk (vastauspuheenvuoro): Kiitos, arvoisa puhemies! Ja kiitos mi-
nisterille ja kaikille puolueille timén parlamentaarisen tyon tekemisestd. Tdméa on minusta
aivan oivallinen pohja léhted jatkossa tydstdmaéén edelleen suomalaista liikennepolitiikkaa
parempaan suuntaan.

Korostaisin kolmea kohtaa: Mielesténi on keskeisti, ettd pidetddn néitd laajoja yhteyk-
sid kunnossa, siis maan sisdisid padkaupunkiseudulta maakuntiin, maakunnista edelleen
maailmalle, ja tdssd ajassa tietysti haasteita on tuonut vahentynyt lentoliikenne ennen muu-
ta. Mutta sitten toisena asiana on ennen muuta sielld maakuntien sisilla nima tieyhteydet,
jotta sekd alempiasteinen tieverkko ettd myds hieman paremmat tiestdt pysyvét hyvéssi
kunnossa, jotta sielld maakunnassa se saavutettavuus pysyy korkealla tasolla. Ministerilta
kysyisinkin: kuinka te néette, tuoko tdmi 12-vuotinen suunnitelma nyt mahdollisuuksia
sithen, etté jatkossa Euroopan unionilta rahoitus olisi paremmin saatavissa kuin miti se on
tahén asti ollut saatavissa niin tiestoon kuin myos néihin raidehankkeisiin?

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Elo.

15.11 Tiina Elo vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! On tirkedd, ettd paasto-
jen vdhentdminen ja kestdva liikenne on otettu 12-vuotisen liikennejarjestelmésuunnitel-
man keskeiseksi lahtokohdaksi. Fossiilittoman liikenteen tiekartan sekd kestévén liiken-
teen vero- ja maksu-uudistuksen rinnalla timé on tirked tydkalu ilmastotavoitteisiin péa-
semiseksi.

On térkedd, ettd tunnistamme valtion roolin kaupunkien suurten raideinvestointien ra-
hoituksessa. Olen huolissani siité, ettd kaupunkiseutujen suurten joukkoliikennehankkei-
den rahoitusta ollaan siirtdimédssd enemmén kaupunkien vastuulle. Raidehankkeet edesaut-
tavat osaltaan kaupunkien elinvoiman vahvistamista, mutta niistd saatavia maankayttotu-
loja tarvitaan kipedsti kaupunkien kasvun rahoittamiseen.

Siitd kiitén, ettd suunnitelmassa varaudutaan joukkoliikenteen elvyttivaian tukeen, jotta
joukkoliikenteen kayttd saadaan taas koronaa edeltineelle kasvu-uralle eika sité tarvitse
heikentda.

Lopuksi vield kiitén satsauksista pyordilyn edistdmiseen. On tarkedé, ettd kuntien pyo-
riatichankkeiden tukeen satsataan edelleen ja ettd [Puhemies koputtaa] myds valtion maan-
tieverkon pyoriliikenneinfraa parannetaan.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Semi.
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15.12 Matti Semi vas (vastauspuheenvuoro): Kiitos, arvoisa rouva puhemies! Asia, miké
kiinnostaa télla hetkelld, on se, ettd kun puhutaan ympéristdystévillisyydesti ja teiden kun-
nosta, niin pohdittiinko siind ryhmésséd — ja mitenka syvillisesti pohdittiin, jos pohdittiin
— nditten olemassa olevien sisdvesien syvéviylien kiyttod vahentdméén rekkaliikennettd.
Se kai tapahtuisi niitten syvavéaylien kautta. Siten saataisiin pois painetta teiden paaltd. —
Ei muuta.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Strand.

15.13 Joakim Strand r (vastauspuheenvuoro): Kiitos, arvoisa puhemies, ja kiitos hyvisté
ryhmépuheenvuoroista. Kun ty6huoneessa niitd kuunteli, niin jos vertaa viime viikkojen
EU-elpymisviline- ja talouskeskusteluihin, niin oli aivan mahtavaa, siiti oikein nautti, ja
oli kiva kuulla néita kiitoksia my6s ministeri Harakan suuntaan.

Ocksa svenska riksdagsgruppen tackar Harakka for utmérkt arbete.
Ett fungerande trafiksystem ar viktigt savél for enskilda ménniskor som for néringslivet,
och det dr extra viktigt att man tar i beaktande exportindustrins verksamhetsforutséttningar.

Kaikki Suomen seudut, vaikka ollaan samaa maata, kilpailevat eri kansainvilisissi arvo-
ketjuissa ja -verkoissa, ja joillekin seuduille Pohjois-Norjan satamat kontra Kiinan yhtey-
det, Xi’an, ovat térkeiti, joillekin toisille joku muu, ja timi kokonaisuus tiytyy pitdd mie-
lessd. Esimerkiksi tuolla Merenkurkun seudulla ollaan ihan itse rakennettu laivoja Ruot-
siin ja edistetty sdahkdistd liikkennetté ja rakennetaan vield siltakin ensi vuosikymmenella.

Itse toivon myds, kuten tdsséd on tullut hyvin esille, etti saataisiin lisdd EU-rahoitusta
Suomeen, ja tiedédn, ettd ministeri varmaan sitikin edistaa.

Viimeisend kysymyksend: onhan niin, ettd nyt kun kilpaillaan myds kansainvélisesti
megainvestoinneista, [Puhemies koputtaa] niin riittdd paukkuja myds sellaisiin? — Kiitos.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Ollikainen. — Anteeksi, Laukkanen. [Eduskunnas-
ta: Meinasi tulla varisuora! — Naurua]

15.14 Antero Laukkanen kd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Ministeri
Harakka, kylla tdssd meiddn pumaskassa kdydéén ldpi néité raideliikennehankkeita, niité,
joita ei tdssd rahoiteta, jotka rahoitetaan jollain muulla tavalla. [Suna Kymaildinen: Ei kuu-
lu rahoituskehykseen!] T4dll4 on isot osiot néisté eri raidehankkeista, niin ettd ei ole ihan
reilua sanoa, etté niitd ei tdall4 ole.

Kiinnittdisin huomiota teiden turvallisuuteen. Kaikki, jotka eilen sattuivat katsomaan
uutisia, varmaan huomasivat, kuinka laajasti sielld puhuttiin teiden huonosta kunnosta. Ky-
syisin nyt ministeri Harakalta, ettd kun tdima tilanne on niin akuutti ja ndyttéa silté, etti ei-
vit ely-keskukset eivitkd muutkaan tunne néitd omia tiealueita, niin onko téhén tulossa jo-
tain pikaista ratkaisua, jonka pohjalta voitaisiin odottaa, ettd ely-keskusten toiminta tehos-
tuisi — ehké lisdtd tarkastajien médrdd ja sitten niitd toimenpideohjeita. Varmaan puoli
Suomea odottaa tédhén jonkinlaista vastausta.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Eskelinen.
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15.15 Seppo Eskelinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Tama halli-
tus on nostanut liikkennepolitiikan profiilia ja merkitysté, ja se on tietysti hienoa Suomen
kasvun ja aluepolitiikan ndkokulmasta. Hallituskauden alussa tehdyt isot investointip&a-
tokset ovat olleet suhdannepoliittisesti ja tyollisyyden nakokulmasta merkittévié, ja esi-
merkiksi viime kesdnd 4 000 kilometrid vedettiin pintaan asfalttia ympéri Suomen, ja se ru-
peaa ndkymaéin sitten.

T&élla on keskindisen kehumisen kerho ollut nyt sitten, ja hyva néin, ja kiitos ministeri
Harakalle, mutta nostaisin myds sen, etté tissd ovat aika isot taustajoukot olleet titi teke-
méssé, melkein 300 lausuntoa ja maakuntien liikennejarjestelmétyd. Se on ollut merkitta-
véssd roolissa, ja se on ollut ldpileikkaus Suomesta, ja aika hyvin olen itse pystynyt peilaa-
maan 20 vuotta sitd tyotd tehneend, miten eritasoista litkennejarjestelméty6td maakunnissa
tehdddn. Tama oli hieno sparraus myds [Puhemies koputtaa] maakuntien liikennejérjestel-
métyShon.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Meri.

15.16 Leena Meri ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kun ministeri Harakka
on paikalla, niin kysyn tésti, kun huhtikuussa ilmeni, ettd oli erityisesti nditd EU:n hanta-
raharaideverkostorahoja, joita Suomi olisi voinut hakea, ja mediassa oli siitd EU-parla-
mentaarikon haastattelu, jossa hén syvésti ihmetteli, miksi Suomi hassaa timmdoiset mah-
dollisuudet, etti olisi voitu esimerkiksi Tampere—Helsinki-rataa kunnostaa. Meidén tulisi
kéayttiad, kun me nyt sielld klubissa ollaan ja sielld halutaan olla ja maksaa miljardeja siitd,
ettd saamme sielld nyt olla, kaikki keinot ja tilanteet silloin hyvidksemme. Kysyn ministe-
riltd: miksi Suomi ei ole hakenut, ja onko nyt haettu?

Ja kun téélld kerrotaan, ettéd tuetaan pyordilyé ja pyoriteitd — hyvé niin — niin esimer-
kiksi kotikaupungissani Hyvinkaélla tarvitsisimme ja tarvitsemme hyvén, maksuttoman
parkkitalon, jotta tydpaikkaliikenne on sujuvaa. Onko tiedossa valtion rahoitusta maksut-
tomiin parkkitaloihin? — Kiitos.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Tolvanen.

15.17 Kari Tolvanen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kiitos parla-
mentaariselle tydryhmalle tyostd. Téllainen pitkdjénteinen suunnitelma tarvitaan. Esitin
kuitenkin yhden toiveen ja yhden isomman huolenaiheen.

Toive on tésté teiden korjausvelasta. Toki sitd koko ajan on vihennetty, mutta nyt tiede-
tadn, ettd raskas litkenne on monissa paikoissa vaikeuksissa ja silloin samalla on yritysela-
mé vaikeuksissa. Samoin yksityisautoilijat ovat vaikeuksissa. Toivoisin, ettd titd entises-
tadn korotettaisiin, koska autoiluhan onneksi nyt muuttuu entistd ympéristdystivallisem-
maéksi ja turvallisemmaksi tdssd 14hitulevaisuudessa, ja se kannattaisi huomioida.

Iso huolenaihe on, kuten ministerilldkin varmaan, raha ja sité kautta yhteisrahoitusmal-
1i, koska nyt kuntien osuus téssé tulee entisestdéin kasvamaan. Me tieddimme kuntatalouden
hankalan tilan jatkossa, ja etenkin jos sithen péille pukataan vield sote-uudistus, niin se tila
on katastrofaalinen. Ja kysynkin tdssd nyt: ei kai ole mitddn suunnitelmia, ettd ruuhkamak-
suilla, tietulleilla tai ndilld muilla vastaavilla ilkeilld keinoilla tité rahoitusvajetta pyritian
paikkaamaan?
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Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Kymaéldinen.

15.18 Suna Kymiliinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Hallitus ei
tee padtostd ruuhkamaksuista. Hallitus voi tehdd ruuhkamaksut mahdollistavan lainséa-
dénnon, ja alueet tekevit paatokset ruuhkamaksuista ja tiemaksuista itsendisesti. [Markku
Eestild: Alké4 antako mahdollisuutta!] Tdma hallitus ei pditi, tee ruuhkamaksuja, tiemak-
suja eikd nosta endi polttoaineveroja, [ Valihuutoja oikealta] kun niisti tdssd on puhuttu.
Meillé oli rakentava ja hyva yhteistyd tdssé tyoskentelyssd, ja saimme SDP:n ja minis-
teri Harakan johdolla aikaan pitkdén puhutun pitkéjénteisen liikennejérjestelmésuunnitel-
man, jolla saadaan ennustettavuutta elinkeinoeldmalle ja aluekehitykselle. Silti téssi jois-
sakin puheenvuoroissa kuuluu kummallisuuksia, kun nostetaan esiin sellaisia asioita, jotka
eivét tdhén liity. Alusta alkaen oli selkeéé, ettd mainitsemme ndmé suuret hankeyhtit rai-
deinvestointien osalta, mutta oli selvaa, ettd ne eivat kuulu tdhan rahoituskehikkoon. [Pu-
hemies koputtaa] Taéma vastaukseksi samalla lailla kuin ministeri tdssda KD:lle jo vastasi.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Laakso.

15.20 Sheikki Laakso ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Ja arvoisa mi-
nisteri, olisin sen verran halunnut tarkennusta — vaikka me ei puhutakaan t4élld niisti rai-
dehankkeista — lahinna tdhan rahoituspuoleen, miké tulee liittymééin tdhén asiaan: Kuiten-
kin Viaylén asiantuntija on kertonut, ettd hydtysuhdepisteytys on liian huono kaikilla néilla
isoilla ratahankkeilla. Kun varmistin titi asiaa vield, niin sain kylld sellaisen vastauksen,
ettd EU-rahaa néihin ei olisi edes mahdollista saada. Pitd4ko tdmi paikkansa?

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Eestila.

15.20 Markku Eestili kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Itse kylld arvostan
suuresti sitd tyotd, mitd yhdessé tehtiin, koska jokainen kansanedustaja varmaan omalle
alueelleen haluaa niité investointeja. Mutta ehké kuitenkin pitéisi huomata, etti eivithin
nédm4 litkenneinvestoinnit pelkéstéén liilkkumista varten ole. Niillihan luodaan alueelle tu-
levaisuudenuskoa, taloudellista toimeliaisuutta. On hirveédn tarkedd, etti eri puolilla Suo-
mea ihmiset kokevat, ettd valtiovalta ei heitd unohda. Ja liikenneinvestoinnit, jos mitka,
ovat tyokalu juuri tdhén, ettd ihmiset kokevat, ettd he eivét jad syrjdén. Jokainen tietdd, mité
siitd seuraa, jos jotkut alueet ikdén kuin jadvat syrjaén ja ihmiset kokevat niin — se koke-
mus on hirveén tarked. Eli talous on loppujen lopuksi tunnetta ja hyvin pitkélle myds hen-
kiselld tasolla oleva asenne ja viritystila.

Mutta, arvoisa ministeri, ihan tuohon tyontekovaunuun, mink3 otitte itsekin esille: Mina
toivoisin, ettd tehtiisiin yksi pilottitydntekovaunu, jossa on tyopdydét ja [Puhemies koput-
taa] kunnon istuimet, missé voisi toitd tehda. Se olisi jo hieno juttu.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Torniainen.
15.22 Ari Torniainen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Parlamen-

taarinen Liikenne 12 -tyéryhmaé oli omasta mielesténi erittdin antoisa. Kiitos ministeri Ha-
rakalle sen johtamisesta ja kaikille ldsnéolijoille, jotka olivat siind mukana, samoin sinne
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virkakunnalle ja kaikille niille tahoille, jotka antoivat valtavasti lausuntoja siité asiasta. Se
on hyvi, ettd yhteistuumin titi asiaa vietiin eteenpdin.

Itse nostaisin oikeastaan tdmén rahoitustason, josta kéytiin keskustelua. Se on hyvi, etté
sithen perusvayldnpidon rahoitukseen ja rahoitustasoon nimenomaan kiinnitettiin huomio-
ta ja sitd haluttiin mydskin nostaa. Sité perusvéylédnpidon rahoitusta nostettiin jo viime hal-
lituskaudella ja till4 hallituskaudella on nostettu se 300 miljoonaa euroa vuodessa, mutta
merkittdvaa on, ettd sitd edelleen halutaan nostaa. Ja se on tirkedd, ettd me saadaan titd
korjausvelkaa kurottua umpeen. Mutta tietysti tdssé tulee myoskin se, ettd uusille [Puhe-
mies koputtaa] kehityshankkeille tulee haasteita: miten niitd saadaan eteenpdin?

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Soinikoski.

15.23 Mirka Soinikoski vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Meisti jo-
kainen tddlld ymmartdd, ettd joukkoliikenne tai lihasvoimalla kuljetut matkat eivét ole
mahdollisia kaikille tai kaikkialla. Meidin on sdhkoistettdva litkennettd tuntuvasti ja kes-
tavasti sekd lisédttdva biopohjaisten polttoaineiden osuutta liikenteessd. Luonnon ja ilmas-
ton kannalta ei kuitenkaan ole yhdentekevéé, miten ja misté liikenteen polttoaineet valmis-
tetaan. Kiertotalous tulee biopolttoaineiden osalta mukaan kuvioihin, kun polttoainetta
tuotetaan eri alojen jitteistd ja sivuvirroista. Kiertotaloutta myds liikennesektorilla tulee
ehdottomasti edistai.

Héameenlinnalaisena pédrata-aktiivina muistutan jilleen kerran Taloustutkimuksen sel-
vityksestd, jossa todettiin, ettd nykyisen pddradan kehittiminen on alueen taloudelle ja
elinvoimalle selvésti parempi vaihtoehto kuin uusi suora oikorata keskelld korpea. Nyky-
raiteiden kunnostaminen ja vélityskyvyn nopea parantaminen ovat ykkosvaihtoehto myos
Savo—Karjalan suunnalla. Paérata on liikkenneméiériltdén aivan omaa luokkaansa, ja siksi
sen suunnittelun pitéisi nyt edeté vauhdilla.

Puhemies Anu Vehvildinen: Otetaan vield kaksi vastauspuheenvuoroa ja sitten ministe-
ri. — Ja seuraavaksi edustaja Kautto.

15.24 Juho Kautto vas (vastauspuheenvuoro): Kiitoksia, arvoisa rouva puhemies! Téalla
tuli véhén erikoisiakin puheenvuoroja, kun tédlla kaikki verokeskustelukin tdhan nostettiin
ja taisi sotekin vilahtaa, mutta onneksi tuli kylld ainakin edustaja Kymaéléiseltd ja Torniai-
selta selkeét kannat, tdhén polttoaineverotukseen ainakin.

Itse pidén tietenkin d4rimmaéisen tirkeédnd, ettd timmoinen tyd on saatu aikaan ja on pit-
kijanteisyyttd, mutta haluaisin korostaa vield timin alemman tieverkon kuntoa. Se on tail-
14 kylla otettu hyvin huomioon, mutta se on darimmaisen tirkedd meilld tuolla maakunnis-
sa erityisesti teollisuuden kilpailukyvyn kannalta. Se ei auta, jos padviylit ovat kunnossa,
vaan se tavara pitdd sieltd metsésté hakeakin. Itsekin suurin piirtein timmdisen metsétien
varrella asuvana tiedén, ettd sitten tiet kirsivit aivan kohtuuttomasti. Toivottavasti tihidn
puoleen my0s panostetaan tulevaisuudessa huomattavasti.

Puhemies Anu Vehvildinen: Ja nyt sitten edustaja Ollikainen.

15.25 Mikko Ollikainen r (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies, kiitoksia! Ja
kiitoksia ministerille ja parlamentaarisen ryhmén kollegoille, jotka olivat mukana téssi
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tydssé. Oli todella antoisaa olla tdssd ryhméssé, se oli todella tirkedd. Vihdoinkin saatiin
tdmé suunnitelma tehtyd, ja en ole vield tavannut ketéén henkil6d, joka ei nékisi tétd hyo-
dylliseksi. Se on todella hienoa ja hyva juttu.

Trafikplanen dr ett valdigt brett dokument, och den técker egentligen allt till havs, land och
i luften och ocksa under marken med tanke pa datakommunikationerna, och técker hela
Finland. Reparationsskulden har lyfts fram som en punktinsats — nagonting som vi méste
satsa pa, dven for det lagre vignitet med tanke just pa landsbygden. Hamnarnas betydelse
kom fram hér, de regionala flygféltens behov med tanke pa just exporten, till exempel for
oss i Osterbotten.

Kysyisin ministeri Harakalta téllaista koskien tdtd meiddn suunnitelmaamme, [Puhemies
koputtaa] jonka me olemme jo jonkin aikaa sitten tehneet. [Puhemies koputtaa] Miti sel-
laista uutta sen jalkeen on tullut, josta niet, ettd se olisi tullut lisdtéd tdhan? [Puhemies: Ai-
ka!] — Kiitos.

Puhemies Anu Vehvildinen: Ja ministeri Harakka, 3 minuuttia.

15.26 Liikenne- ja viestintdministeri Timo Harakka: Arvoisa puhemies! Runsaasti kii-
toksia ndistd mielenkiintoisista puheenvuoroista. Kuten totesin, niin Liikenne 12 -ohjelma
on myos yhteiskunnan sitoumus siithen, mité voi odottaa valtiolta yhteistydkumppanina. Ja
kuten totesin, niin timéa hyvi yhteistyd on vahvistunut viime aikoina, ja haluan sen jatku-
van. Haluan vakuuttaa, ettd kyse on aina vapaaehtoisuudesta, alueiden omasta aloitteelli-
suudesta ja yhteisisté tasaveroisista sopimuksista. Tarkoitushan on siis saada ndma aluei-
den toivomat hankkeet liikkeelle eiké lisitd kuntien vastuita. Samalla meidén taytyy todel-
lakin luoda lisdé niitd malleja, joilla mydskin yksityiset sijoittajat voivat tulla mukaan néi-
td omia hyGtyjéén rahoittamaan.

Ehka tdssd yhteydessd on hyva nostaa esille vastauksena edustaja Elon huoliin, ettd
joukkoliikenteen tukihan on tdmén hallituksen aikana ollut aivan ennenndkematonti. Me
lisdsimme viime vuonna 200 miljoonaa euroa, joka on aivan ennennidkemitdn summa,
sekd kaupunkien joukkoliikenteen lipputulomenetysten ettd sitten kuntien vélisen tilauslii-
kenteen vdhentyneiden asiakasmiérien kompensoimiseen, ja vield pantiin 28 miljoonaa
tdssd huomenna julkistettavassa lisdtalousarviossa mukaan. Helppo muistaa: 228 joukko-
liikkenteelle ja VR:lle vield 22, eli myoskin se osto- ja hankintaliikenne on saanut korona-
tukea.

Kaupunkejahan on autettu merkittdvésti myoskin pyoriteiden rakentamistuella, ja
myoskin totta kai valtion verkolle rakennetaan, ja kuten edustaja Eskelinen aivan oikein to-
tesi, niin kylld maakuntien liikennejérjestelmésuunnitelmat ovat tissd aivan keskeisessi
roolissa.

Edustaja Kontélle haluaisin vakuuttaa, ettd timi pitkdjanteisyys itsessddn mahdollistaa
sen, ettd meilld on parempi saanti ndistd EU-rahoituksista, mutta nehén edellyttivit aina
kansallista vastinpanosta, ja ne ratkaisut ovat tietenkin aina sitten tulevien hallitusten tas-
kussa.

No, tdssd on nyt paljon puhuttu néisti raiteiden EU-tuista, CEF-tuista. Sanotaan nyt sel-
kedsti niin, ettd tdssd viimeisimmassi pikkuruisessa haussa, jossa ei ollut paljon rahaakaan
jaossa, ja niissd aina asetetaan omat kriteerinsé, nyt oli niin, ettd timi meididn Helsinki—
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Tampere-vili ei ollut vield siind kypsyysvaiheessa, jota EU siiné vaiheessa edellytti, mutta
nythén tdmé ohjelmakausi vasta alkaa ja padstdéin siihen tilanteeseen, jossa siti tukea saa-
daan. Eli ihan joka kierroksella rahaa ei tule. Itse asiassa meilld on aika huono rekordi ollut
tdmén ensimmaéisen seitsemén vuoden aikana, ja tdima kédnne tapahtui viime kesina, jol-
loin Sanna Marinin hallituksen ensimmaéisessd haussa Suomi kertaheitolla tuplasi rata-
hankkeiden EU-tuet lihes 60 miljoonaan euroon, siis kolminkertainen summa kaiken kaik-
kiaan katsottuna siihen, miké se saanti on ollut siihen asti, [Puhemies koputtaa] ja silloin
pystyttiin siind vaiheessa olevia hankkeita edesauttamaan. Mutta kylld, tdsséd on tarkoitus
vield saada aivan toisenlainen juoksu aikaan. [Leena Meri: Aina voi parantaa!|

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Koskinen.

15.30 Johannes Koskinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Téssé on tehty
hyvaa pohjatyotd tuleville investointipadtoksille. Hyvin tarkedtd on, minkalaisiksi ndméa
konkreettisemmat investointiohjelmat sitten téltd pohjalta tehddén. Kun tuo raami on aika
ahdas, niin erittiin tirkeétd on, ettd ministerin viittaamat CEF-rahoitushaut saadaan téysi-
méériisesti hyodynnettyé. Siind suunnittelupuolellahan edelliselld vaalikaudella, hallitus-
kaudella, tehtiin suuria virheitd siind, ettd ei viety eteenpdin esimerkiksi vaikkapa juuri tata
Helsinki—Riihiméki-vélin suunnittelua. Se olisi ollut nyt kaikissa muodoissa hakukelpoi-
nen, jos olisi ajoissa toimittu suunnitelmien suhteen.

Tuossa valtiovarainvaliokunnan liikennejaostossa oli kuultavana néiti keskeisid tahoja,
ja ratainvestointien osaltahan paljastui se, ettd timd 1,7 miljardin kehittdmisvara, joka tén-
ne on saatu leivottua, [Puhemies koputtaa] on vain noin puolet tai kolmasosa siité, mité to-
siasiallisesti tarvitaan [Puhemies koputtaa] ihan nykyisen ydinverkon yllapitimiseen tule-
van 12 vuoden aikana.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Koponen Ari.

15.31 Ari Koponen ps (vastauspuheenvuoro): Puhemies! Liikenteen ja erityisesti yksi-
tyisauton kéyttéjien verot ja maksut ovat jo nyt kohtuuttoman kireét. Samalla tiesto on kel-
vottomassa kunnossa monin paikoin. Kylld kansalaiset paljon kysyvét, mihin autoilusta
otettavat verot kdytetdén. Ja tiytyy muistaa, ettd vayldverkon laatu on suoraan yhteydessé
yritysten toimintaedellytyksiin ja tySllisyyteen.

Selonteossa on paljon kannatettavia ehdotuksia, mutta nyt tarvitaan sitten tekoja. Talla-
kin kaudella on ollut paljon parlamentaarisia ryhmié, misséd maalaillaan todella hienoja
asioita mutta missé sitten konkretia jai kokonaan pois tai hyvinkin vihille. Mutta on ollut
kylld hieno kuulla, ettd tima parlamentaarinen ryhméa on kuulemma ollut oikeasti parla-
mentaarinen ryhma.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Marttinen.

15.32 Matias Marttinen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Saavutet-
tavuus on olennainen osa kaupunkien ja alueiden elinvoimaa ja kehitysta. Siksi on tarkeéa,
ettd selonteossa on kiinnitetty tdhén erityistd huomiota. Nimittdin monien pienempien kau-
punkien saavutettavuus on heikkoa, ja ne ovat tdmén takia myos jédneet suurempien kau-
punkien kehityksen ulkopuolelle.
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Selonteko tukee esimerkiksi vahvasti henkildjunaliikenteen kehittdmisté ja tdmén saa-
vutettavuuden laajentamista uusille paikkakunnille. Esimerkiksi oma kotikaupunkini Rau-
ma on télld hetkelld Suomessa suurin kaupunkiseutu, jonne ei ole toimivaa henkil6junalii-
kenteen yhteyttd. Nyt on térkedd ja hienoa, ettd selonteko tukee nimenomaan titi verkos-
ton laajentamista.

Meilld on tehty kaikki tarvittava selvitysty0 asian osalta, ja oikeastaan kuokka voidaan
lyddd maahan. Mutta nyt kysyn teiltd, arvoisa ministeri: mikdli selonteko hyvéksytddn
eduskunnassa, niin mihin toimenpiteisiin te ryhdytte, ettd timé henkildjunaliikenteen ver-
kosto saadaan laajennettua uusille kaupunkiseuduille siten, ettd myds pienempien kaupun-
kien saavutettavuus paranee?

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Aittakumpu.

15.33 Pekka Aittakumpu kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kiitdn
ministeri Harakkaa ja kaikkia litkennejérjestelmédsuunnitelman valmisteluun osallistunei-
ta.

Keskusta puolustaa jokaisen oikeutta asua kotiseudullaan haluamassaan niemessé, not-
kossa tai saarelmassa. Meille oli ddrimmaéisen tirkeéd, ettd koko maa on hyvin huomioitu
tdssd suunnitelmassa. Huomioitu on myos se, ettd Suomen liikenteesti kulkee edelleen ja
tulevaisuudessakin valtaosa kumipyorien péélla.

Viime viikolla Kuusamossa jouduttiin kevitsidén pehmentdmén soratien vuoksi pyyta-
méén apua Puolustusvoimilta. Paikalle saatiin telakuorma-auto tienvarren asukkaiden tur-
vaksi. Tien kunnostuksen lykk&dédminen johtaa vaikeisiin tilanteisiin. Siksi on hyvé, etti pe-
rusviylanpitoon saadaan korotus, ja mydskin se, ettd yksityisteiden valtionavustusta nos-
tetaan. Kuten todettu, rahan tarve on edelleen suuri ja suunta — tdmaé oikea suunta, mika
tdsséd suunnitelmassa on — tarvitsee edelleen vahvistusta.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Kvarnstrom.

15.34 Johan Kvarnstrom sd (vastauspuheenvuoro): Kiitos, arvoisa puhemies! Tama lii-
kennejarjestelmésuunnitelma on térked ja historiallinen. Se luo strategisia edellytyksié pit-
kijanteiselle liikennepolitiikalle. Kiitos kaikille, jotka ovat osallistuneet timan suunnitel-
man valmisteluun, ja erityisesti ministeri Harakalle. On darimmaisen térked4, ettd tdmé ko-
konaisuus on valmisteltu parlamentaarisen ohjausryhmén johdolla. Ja vaikka jokainen hal-
litus tekee omat padtoksensa, niin on kaikkien intressissé, ettd on olemassa timmaoinen va-
kaa strateginen perustus.

Suunnitelman tavoitteet ovat oikeat. Yksi tirkeimmistd mielestdni on timé, ettd uudet
litkenneinvestoinnit edistévit kestévaé litkennettd ja niistd saatavat yhteiskunnalliset hyo-
dyt ovat suurempia kuin investointikustannukset. Uskon ja toivon, ettd tima myos kéytén-
nossd tarkoittaa, ettd me priorisoimme sellaisia hankkeita, joiden hyoty—kustannus-suhde
on hyva. Erityisesti isoille hankkeille timéan pitéd olla vaatimus. — Kiitos.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Heinonen.

15.35 Timo Heinonen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kiitos mi-
nisterille ja kaikille Liikenne 12 -suunnitelmaa tehneille. Muutama huomio.
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Tassd keskustelussa te, arvoisa ministeri, toitte esille sen, ettd meidén tieston korjausvel-
ka pienenisi. Mutta kun luin esimerkiksi SKALin tuoretta raporttia, niin tehin véhennitte
viime vuodesta: leikkaatte asfaltointiméérin itse asiassa puoleen. [Timo Harakka nauraa]
Viime vuonna asfaltoitiin noin 4 000 kilometrid ja nyt 2 500 kilometrid. Ja SKAL kertoi
[Timo Harakka: Entds 20197] — arvoisa ministeri, jos maltatte kuunnella — ettd pitédisi
vuosittain asfaltoida 4 000 kilometrid, etti korjausvelka siis kdédntyisi laskuun. Ja nyt kun
niitd teiddn lukuja katsoo, niin totuus on se, ettd tdnd vuonna huonokuntoisten asfalttitei-
den méiré ei, arvoisa ministeri, vihene, vaan se lisddantyy 700 kilometrilld, eli tiestd menee
huonompaan kuntoon. [Puhemies koputtaa] Annoitteko te hieman nyt vairaa tietoa edus-
kunnalle?

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Asell.

15.37 Marko Asell sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tama 12-vuotinen lii-
kennejérjestelmisuunnitelma on ensimmaéinen laatuaan. Néin sitd voi luonnehtia historial-
liseksi. T4td on useamman hallituksen aikana parlamentaarisesti valmisteltu, ja on hienoa,
ettd tima viedddn nyt Marinin hallituksen toimesta maaliin. Kiitos ministeri Harakalle sii-
td. Tama pitkdjanteinen suunnitelma luo ennakoitavuutta elinkeinoeldmaélle, kunnille ja
alueille sekd mahdollistaa tehokkaamman EU-rahoituksen hyddyntdmisen. Pidén erittdin
hyvénd myds sitd hallituksen linjausta, ettd samalla kun panostamme vahvasti véyléver-
kon ja raideliikenteen kehittimiseen, niin samanaikaisesti huolehdimme nykyisen verkon
kunnosta aiempaa paremmin panostamalla myds korjausrakentamiseen. Korjausvelka
kéantyy siis laskuun.

Kiitos hallitukselle my®s siitd, ettd maamme vetovoimaisin maakunta ja elinkeinoel-
mén keskittymé Pirkanmaa on saanut hankkeisiinsa tukea. Néin pitdi olla jatkossakin. Eri-
tyisen tyytyviinen olen raideliikenteen entistd parempaan huomioimiseen. MAL-sopimus-
ten sisdltdmat ldhijunaliikenteen hankkeet ovat Tampereen ratikan kehittdmisen ohella tér-
keitd viedd eteenpdin ja kehittdéd edelleen. Ilmastoystévillinen ja helppo litkkuminen on
tatd paivai ja vield vahvemmin tulevaisuutta tieliitkennettd unohtamatta.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Kaunisto, poissa. — Annan tdmén debatin viimei-
sen puheenvuoron edustaja Kymaldiselle, ja sen jilkeen ministerille vield 3 minuuttia. —
Edustaja Kymaléinen.

15.38 Suna Kymiliinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Ensimmai-
seksi totean edustaja Heinoselle, aivan kuten ministeri tdélld aiemmin sanoi, etti suinkaan
ei ole niin, etti asfaltoidaan vihemmén seuraavina vuosina, kun ne rahat on jo siirretty en-
nakkoon ja tehddin etupainotteisesti, eli yhteensé yli miljardilla laitetaan timén hallitus-
kauden aikana perusvayldnpitoon lisdd rahaa. Hallitus on nostanut sen 300 miljoonan eu-
ron vuosittaisen tasokorotuksen perusviyldanpidon rahoitukseen. Tastd perusviyldnpidosta
ei tingitd, kuten se selkedsti tdélld sanottiin. [Puhujan mikrofoni sulkeutuu]

Puhemies Anu Vehvildinen: Jostain syystd meni mikrofoni pois pédltd. [Marko Asell:
Oho, sori!] Pitdisiko ottaa uudestaan?
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— Painija nappasi puheenvuoron. [Timo Heinonen: Niskalenkki!] — Todellinen niska-
lenkki. Unohtaa jo itsekin, mitd oli puhumassa. Joka tapauksessa se, mité olin sanomassa,
niin tdm4 hallitus on aloittanut jo yli 2 miljardilla eurolla erilaisia kehittdmis- ja peruskor-
jaushankkeita, ja tdmé on tehty hyvéssé yhteistydssé alueiden kanssa, kuten ndmé suuret
raidehankkeet ja investoinnit.

Puhemies Anu Vehvildinen: Ja nyt ministeri Harakka, 3 minuuttia, ja sen jélkeen siirrym-
me puhujalistaan. — Ministeri Harakka, olkaa hyvé.

15.40 Liikenne- ja viestintiministeri Timo Harakka: Kiitos, arvoisa puhemies! Ja kii-
tos ndistd viimeisimmistdkin kommenteista.

Tamé Liikenne 12 -suunnitelma on, kuten sanoin, kompassi, ja kun sen mukaan men-
nidin, niin odotettavissa on, ettd timi vuosikymmenten laiminlydnti tulee korjattua timén
12 vuoden aikana.

Mutta edustaja Koponen kysyi, mitéd nyt jo tehddén ja mitkd nyt ovat ne teot. Kuten sa-
noin — ja kuten edustaja Kymaldinenkin tuossa vield toisti — se yli miljardin euron liséys
perusvéylanpitoon télla hallituskaudella alkaa jo nékya. Viime vuonna tehtiin todellakin se
ennétys, eli 4 000 kilometrid paillystettiin tietd, miké oli kaksi ja puoli kertaa se, mité
vuonna 2019. Jos nyt tité tulevaa kesii verrataan vuoteen 2019, niin kasvu on vaatimatto-
mampaa: vain 50 prosenttia enemmaén nyt asfaltoi timé hallitus kuin edeltijansd [Timo
Heinonen: Leikkaus, se on leikkaus!] tdnd kesdna, jolloin kylld voitaneen todeta, ettd timéa
satsaus alkaa jo ndkyé. Ja itse asiassa Véyldvirasto julkaisi juuri viime viikolla asiakasky-
selynsé: yli 10 000 asiakasta, seké yksittdisia asiakkaita ettd raskaan liikkenteen ammattilai-
sia, vastasi ja sanoi olevansa erittdin tyytyvéinen teiden kunnossapitoon — alkdé nyt vielé
poistuko, edustaja Heinonen [Timo Heinonen: En! Olen tulossa puhumaan!] — tienpitoon
ja ennen kaikkea talvikunnossapitoon, joka on meidén suurimpia haasteitamme téssi vai-
kean ilmaston maassa.

Edustaja Marttiselle toistettakoon nyt vield se, ettd tdmé Liikenne 12 on strateginen
suunnitelma. Se ei sisélld hankelistausta, ja siksi me nojaamme sekd Vayldviraston inves-
tointiohjelmaan ettd Liikenne- ja viestintdviraston tuottamaan strategiseen tilannekuvaan
varmistuaksemme siitd, ettd ne kehittdmistarpeiden kaikkein tarkeimmat, tehokkaimmat,
hyodyllisimmat ja vélttdiméattdmimmaét tarpeet ja samaan aikaan siis ndma kolme tarkeinta
kriteerid, saavutettavuus, kestivyys ja tehokkuus, tulevat huomioitua koko maassa kaikis-
sa litkennemuodoissa, ja vakuutan, ettd kylld myoskin alemmalla tieverkolla, koska on
ihan selvéé, jos ajatellaan nyt metsdautoteitd ja metséteitd, ettd se tdssd metsiteollisuuden
maassa on aivan keskeinen vayla.

Ei pidd myoskdén unohtaa vesiviylid. Niitten rooli, samoin kuin satamien rooli ja meri-
kuljetusten rooli tdssd maassa, jossa 95 prosenttia viennistd kulkee meritse, on ollut timén
hallituksen ja oman toimenkuvani kannalta kaikkein keskeisimpié huolenaiheita ja myds-
kin huolenpidon aiheita koko tdmén ajan ja tulee olemaan jatkossakin.

Mutta kiitdn omalta osaltani tistd rakentavasta lahetekeskustelusta, ja olen edelleen hy-
vin kiitollinen siitd, ettd me olemme yhteistuumin parlamentaarisesti [Puhemies koputtaa]
voineet antaa vahvat suuntaviitat eteenpdin tdimén vuosikymmenen loppuun ja sen ylikin.

Puhemies Anu Vehvildinen: Ja sitten siirrymme puhujalistaan. — Ja edustaja Heinonen.
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15.43 Timo Heinonen kok: Arvoisa rouva puhemies! Hyva ministeri, suotta olitte huolis-
sanne. En ole mihinkdén poistumassa. Kiitos hyvisti keskustelusta.

Haluan kylld antaa ensin kiitosta siitd tydstd, mitd timén Liikenne 12 -tydn parissa on
tehty, ja se arvo on nimenomaan se, etti tissé salissa 10ytyy téllaista tahtoa pitkdaikaisem-
malle tarkastelulle. Sehin on ollut se yhteinen tavoite, ja sen eteen on tailla tehty tyota, ja
on ollut mukava kuulla, ettd se on ollut aitoa parlamentaarista tyota, jota tissd on tehty.

Mutta eihédn se sitd poista, ettd meilld ei voisi olla erilaisia 1dhestymiskulmia ja huomi-
oita ndissd litkennekysymyksissd, tai ei se poista sitd, kun vasemmisto téélla totesi, ettei
saisi veroista puhua, kun liikenteestd puhutaan. Totta kai, liikkenteeltd kerdtéén yli 8 miljar-
dia vuositasolla erilaisia veroja ja maksuja, ja siind rahassahan on kyse siitd, mihin sité kéy-
tetdéin. lhan aiheellisesti tddlld tuotiin my0s opposition puheenvuoroissa esille, etté tété ra-
haa pitédisi ohjata enemmaén liikenneverkkoon.

Haluan nostaa esille yhden huomion radalta: pédrata. Olen huolissani siité, ettd edelleen
suunnitellaan titd Hdmeen ohitusrataa, joka ohittaisi Riithiméen ja Himeenlinnan, ja toi-
von, ettd tissd nyt palattaisiin sille perinteikkéélle paératalinjaukselle ja tehtdisiin ne lisé-
raiteet sinne.

Olen myos huolissani siité, ettd VR:n kiinnostus seutujunia eli niin sanottuja R- ja Z-ju-
nia kohtaan on laskenut merkittavésti, ja toivoisin, ettd myds tdhén kiinnitettéisiin huomio-
ta. Tdma vahvistaisi ndiden raiteiden kéyttod merkittivasti.

No, sitten kevyen liikenteen véylét ovat yksi térked. Itse asiassa télld hetkelléd se on ih-
misten mielestd tirkein ldhilitkuntapaikka kuntoilun, pyodréilyn ja monen muun nikokul-
masta, ja se on varmasti meidén yhteinen tavoite, ettd niiti voitaisiin saada enemmaén.

Sitten téhin tiestokysymykseen: Meidén tieverkon kokonaispituushan on reilu 450 000
kilometri4, ja tésté iso osa on yksityis- ja metsdautoteitd, kaupunkien ja kuntien teitd noin
26 000 kilometrié ja vajaa 80 000 kilometrié valtion maanteitd. Ndistd teistd noin 50 000
kilometrid on paillystetty eli asfalttiteita.

Tésté korjausvelastahan on pitkdan puhuttu. Kun viime kaudella ryhdyttiin tdta korjaus-
velkaa umpeen kuromaan ja tekemdin néitd panostuksia silloisen litkenneministeri Anne
Bernerin johdolla, niin haluan antaa kiitosta, etti tdti tyotd myds tdma hallitus on jatkanut.
Vuonna 2019 viylaverkon korjausvelka oli kuitenkin edelleen noin 2,8 miljardia.

Viime vuonna néitd asfaltointeja tehtiin tuo noin 4 000 kilometrid, ja se taitaa olla sel-
lainen tietynlainen minimiméaéré, missd meidédn pitdisi pystyd olemaan useita vuosia peré-
tysten, niin ettd se korjausvelka tosiasiallisesti kdédntyisi laskuun. Ja ei timé ollut minun ar-
vioni, vaan tdmaé oli siis Suomen Kuljetus- ja Logistiikka SKAL ry:n arvio, ettd asfaltoin-
nin osalta korjausvelan taittaminen vaatii vahintddn 4 000 tiekilometrin paallystdmisté
vuodessa. “Tiestostd huolehtiminen on sekd ympéristoteko ettd hyvinvointiteko. Parempi
tie merkitsee tienkdyttdjille lisdéntyvéa turvallisuutta ja tyShyvinvointia seké pienenevai
polttoaineen kulutusta ja ilmastokuormitusta.” Néin totesi SKAL, kun he ottivat kantaa sii-
hen, etti tille vuodelle tuo asfaltointimééri leikkaantuu viime vuoden 4 000 kilometrista
2 500:een.

Valtiovarainvaliokunnan liikennejaoston puheenjohtaja, edustaja Kalle Jokinen on pita-
nyt usein esilld sité, ettd timé suhta ei ole ihan kohdallaan siini, miten paljon meilla teh-
dédn matkoja kumipyorilld ja raiteilla ja tieliikenteessd. Y1i 90 prosenttia henkil6liiken-
teestd tapahtuu kumipyorilla ja yli 80 prosenttia ndistd henkildautoin.

Arvoisa puhemies! Pidén kuitenkin hyvéné sité, ettéd téllainen yhteinen tahtotila tdhén
meidéin kansallisomaisuuteemme on, on puhe sitten siitd vanhasta tieverkosta, sen kunnos-
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sapitdmisestd, mikd on meidén yhteinen omaisuutemme, mutta myds siitd, miten me saam-
me tdhdn maahan entistd parempia tieverkkoja, raideverkkoja ja muita tulevaisuudessa,
niin ettd voimme pitdd koko Suomen elinvoimaisena.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Eskelinen.

15.48 Seppo Eskelinen sd: Arvoisa rouva puhemies! Marinin hallitus on nostanut liiken-
nepolitiikan merkityksen Suomen kasvun ja aluepolitiikan ndkdkulmasta hallituksen agen-
dalla isoon rooliin. Kun tuossa eduskuntavaalien alla kysyttiin eri maakunnista kérkiasioi-
ta tulevan eduskunnan hoidettaviksi asioiksi, niin saavutettavuus nousi erityisesti [ti- ja
Pohjois-Suomen maakunnissa merkityksessd ohi jopa sosiaali- ja terveyspalveluiden. Nyt
sithen toiveeseen on tillé litkennejérjestelmétyolla ja timén hallituksen liikennepolitiikal-
la vastattu. Hallitus on tehnyt jo aiemmin merkittdvid paitoksid vayldverkon investointien
ja perusvayldnpidon rahoituksen lisdyksien mydtd, ja kdynnisséd on tai 1&hdossd on iso
joukko liikenneinvestointeja niin raide-, tie- kuin vesiliikenteessd ympéri Suomea.

Nyt késittelyssd oleva liikennejarjestelmésuunnitelma on merkittdva parlamentaarisen
yhteistyon néyttd siitd, ettd pystytddn yli hallituskausien linjaamaan koko Suomen saavu-
tettavuutta ja lilkennejérjestelmén kehittdmisté seké linjaamaan my®s rahoituskehysté. Sii-
td kiitos ministeri Harakalle ja kaikille mukana olleille, seki kiitos, niin kuin tuossa deba-
tissa kerroin, myds sille laajalle joukolle maakuntien litkennejirjestelmétydssd mukana ol-
leille. Ja erityinen kiitos myds itdsuomalaiselle yhteistydlle tidssd valmistelussa. Maakun-
nallinen liikennejérjestelmityd oli hieno harjoitus- ja kehittimisprosessi timéin sektorin
vahvasta yhteisty0std, milld saadaan pitkilld aikajanteelld asioita eteenpdin.

Liikennejérjestelmisuunnitelmasta haluan nostaa muutaman asian esille paitavoittei-
den saavutettavuus, kestivyys ja tehokkuus alta.

Pitkén aikavilin rahoituskehyksen tason linjaus ja perusvayldnpidon sekd yksityistei-
den pysyvén rahoituksen tason korotus — tilld pystytdan ldhivuosina kdédntdméén korjaus-
velka laskuun ja turvaamaan erityisesti meidén alemman tieverkkomme liikennditévyyttd,
joka on teollisuuden, raaka-ainekuljetusten ja ihmisten arjen sujuvuuden ndkokulmasta tér-
keéd erityisesti tuolla maakunnissa.

Suunnitelman tavoiteasettelussa on hyvai kaikkien litkennemuotojen huomioiminen
niin raideliikenteen, tievaylaston, vesiliikenteen kuin lentoliikenteenkin kehittdmisen osal-
ta. Lisdksi se, ettd Suomessa suhteellista saavutettavuutta kohennetaan maakuntien vililla,
on tirkedd, ja [td-Suomihan téssé on tédlld hetkelld takamatkalla. Vayldstdmme kokonais-
valtainen kehittdminen on térkedd Suomen teollisuuden kilpailukyvylle, maakuntien elin-
voimalle ja koko Suomen kehittdmiselle ja arjen liikkumiselle. Liikkumisen ja liikkumis-
muotojen kehittdminen tukee myds kestévén litkenteen edistédmistd, litkenneturvallisuutta
sekd ilmastotavoitteitamme, joka on ohjelmassa vahvana painopisteend muun muassa
MAL-sopimuksen, joukkoliikenteen, digiliikenteen ja pydréilyn osalta.

Tulevaisuusinvestoinneista nostan esille ndma isot raidehankkeet, hankeyhtidt, jotka nyt
sitten ovat kasassa ja suunnittelutyd niiden osalta niin itdén, linteen kuin pdiradan suun-
taan on eteneméssd, sekd Saimaan vesiliikenteen aiemmat péadtokset ovat vesiliikenteen
osalta kylld merkittdvd kehitysloikka vesiliikenteen mahdollisuuksissa ja suomalaisen
viennin osalta ja sitten maakuntien ndkdkulmasta tdmé kirjattu kolmen tunnin saavutetta-
vuus lentoliikenteen kautta maakuntakeskuksiin.
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Sitten on myds huolenaiheita, ja varmaan jatkokeskustelussa ne nousevat esiin. Erityi-
sesti haluan nostaa esille timén maakuntien lentoliikenteen, joka nyt sitten véliaikaisesti
hoidetaan vuodenvaihteeseen asti, ja pitdé nyt sitten todellakin huolehtia, jotta lentoliiken-
ne jos ei markkinaehtoisesti niin jotenkin sitten vuoden 22 alusta jatkuu. Toinen on toivee-
na tietysti, jotta nyt lopultakin Savon ja Karjalan radan peruskorjaukset saataisiin suunnit-
telussa liikkeelle. Ja kolmantena ehkd on se huolenaihe perusvéylédnpidon rahoituksen ke-
hysratkaisusta, jotta nyt sinne ei isketd ensimmaisena.

Yksi toive on: kun Saimaan hieno pdétds on tehty, niin toivoisin my®ds, etté sisédvesilii-
kenteen satamien osalta tehtdisiin kasvu-, kehittdmissuunnitelma, jolla pystyttdisiin sitten
tatd viennin kasvupotentiaalia hyddyntdméain maakunnasta.

Arvoisa puhemies! Nyt on tirkedd, ettd ohjelmaa pééstidn toteuttamaan jo télla hallitus-
kaudella niiden askelmerkkien mukaan, mitkd on yhdessé sovittu, [Puhemies koputtaa] ja
kesén jélkeen LJS 12 -suunnitelman ensimmaéisten hankkeiden, Viylaviraston valmistelua
padsemme politiikkapuolella ruotimaan. — Kiitoksia.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Piirainen.

15.54 Raimo Piirainen sd: Arvoisa rouva puhemies! Kiitokset vield ministeri Harakalle
tastd yhteistyOstd, ja myos muille osallisille. Ndma liikenneasiat ja kalastusasiat ovat sem-
moisia, ettd niistd saa kiistan aikaiseksi muuallakin kuin Alman baarissa, ja véittelyd on
riittdnyt ja riittdd varmaan vield tdménkin jélkeen. Mutta voin sanoa, ettd olemme nyt tie-
tylld tavalla historiallisen asian dérelld. Olemme pystyneet parlamentaarisesti linjaamaan
yhteisen ndkemyksen 12-vuotisesta valtakunnallisesta liikennejarjestelmésuunnitelmasta.
Parlamentaarisia tyoryhmié on ollut aikaisemminkin liikenteen saralla — muistelemme
kautta 2011—15, jossa muistaakseni myds Eestild oli — mutta ne ovat rajoittuneet sille
parlamenttikaudelle, eli se on ollut tietyll tavalla lyhytndkoisempéaa.

Valtakunnallinen liikennejarjestelmésuunnitelma on strategisen tason suunnitelma 12
vuoden ajanjaksolle, ja sitd pdivitetddn parlamenttikausittain. Parlamentaarinen suunnitel-
ma sitouttaa puolueet yhteisen nikemyksen eteenpédinviemiseen yli parlamenttikausien.
Té&ma on minusta tissd varmaan se pihvi.

Arvoisa rouva puhemies! Suunnitelman tavoitteet: Valtakunnalliselle liikennejérjestel-
misuunnitelmalle on asetettu kolme tavoitetta, saavutettavuuskriteeri, kestavyyskriteeri ja
tehokkuus. Kaikilla néilld on yhteinen, rinnakkainen pyrkimys hillitd ilmastonmuutosta.

Arvoisa puhemies! Suomessa olemme jddneet jalkeen esimerkiksi Ruotsista EU-rahoi-
tuksen hyodyntdmisessé viylaverkon kehittimiseksi, ja pitemmén aikavilin suunnitelmal-
la on nyt mahdollisuus pééstd paremmin kiinni TEN-T-ydinverkon ja myds CEF-rahoituk-
sen piiriin. Tdssd Suomella tulee olla aktiivinen rooli ja ennen kaikkea ennakoiva. Ennen
kaikkea EU-rahoituskohteiden raideliikenteen kehittiminen on painopiste tdallda CEF-puo-
lella, ja miné tietenkin toivon, ettd litkenneturvallisuuden nimissé raskasta liikennetta pit-
killd kuljetusvéleilld voitaisiin siirtdd raideliikenteen puolelle.

Arvoisa puhemies! Liikennejérjestelmin kehittdminen on olennaista muun muassa
alueiden kéyton, alueiden kehittymisen, elinkeinoeldmén kilpailukyvyn, ilmastonmuutok-
sen torjunnan, kansalaisten hyvén arjen sekd huoltovarmuuden kannalta. Liikennejérjestel-
min kehittdmisessd huomioidaan myds varautumisen, valmiuden ja poikkeusolojen aset-
tamat vaatimukset.
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Selonteon rahoitukselliset linjaukset jakautuvat kahteen linjaan. Meille sosiaalidemo-
kraateille tirked asia valtakunnallisessa litkennejéirjestelmésuunnitelmassa on liikkenneviy-
lien korjausvelan vihentiminen. Pidén kylld yhta tirkedna viylaverkon kehittdmista. Paa-
paino korjausvelan alentamisessa on perusvéylanpidon puolella, ja kehittdmisessé péaapai-
no on raideliikenteen sektorilla. Ndissé ei rahoituksellisesti ole isoja eroja, mutta kummin-
kin padpaino on kehittdmisessi raideliikenteen osalta.

Perusvéylianpidon rahoituksen korotuksella pystytddn vdhentdméén korjausvelkaa, ja
korjausvelka vihenee suunnitelmakaudella 2,8 miljardista eurosta 2,2 miljardiin euroon
vuoteen 2032 mennessd. Maanteihin kohdistuu puolentoista miljardin ja rautateihin 1,25
miljardin korjausvelka. Ja niin kuin ta4lld aikaisemminkin on todettu, tdlld kaudella korja-
usvelkaa vihennetédn miljardin verran.

Arvoisa rouva puhemies! Liikennejérjestelmin kehittdmisessd korostuvat yhteistyo eri
toimijoiden vilill4 ja erilaisten toimenpiteiden yhteensovittaminen, ja valtakunnallinen lii-
kennejarjestelmésuunnitelma mahdollistaa litkennejérjestelmén pitkdjénteisen kehittdmi-
sen Suomessa. Liikennejarjestelmin kehittimisessd huomioidaan liikenteen kansainvéli-
nen luonne ja kansainviliset kehityssuunnat.

Ja, puhemies, tdhin lopuksi viel4, etti tistd alueiden saavutettavuudesta olemme pysty-
neet kirjaamaan sinne sen kolmen tunnin aikarajan. — Kiitoksia.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Kiitoksia. — Ja edustaja Ikonen.

15.59 Anna-Kaisa Ikonen kok: Arvoisa puhemies! Késissimme on historian ensimm4i-
nen 12-vuotinen valtakunnallinen liikennejérjestelmasuunnitelma. Sen laatimisesta sovit-
tiin jo edellisvaalikaudella, jotta liikkennepolitiikkaan saataisiin pitkdjénteisyyttd yli halli-
tuskausien ja puoluerajojen eika liikennepolitiikka heiluisi kaudesta toiseen. On ollut ilo
olla mukana tdssd valmistelussa, ja kiitdn kaikkia osapuolia hyvistd yhteistyOstd tdmén
suunnitelman laadinnassa. Liikennepolitiikka on hyvi esimerkki siité, ettd me tarvitsem-
me politiikassa mydskin yhteisié pitkdjénteisid tavoitteita, joihin voimme sitoutua yli péi-
vittdisen kohinan. Kyse on tulevaisuuspéétoksistd. Liikennejérjestelmd on laaja kokonai-
suus, ja se kattaa kaikki lilkennemuodot. Toimivat liikenneyhteydet ovat elinvoimalle ja
kilpailukyvylle kriittisid. Niilld on suuri merkitys myos koronakriisistd nousemisessa ja ar-
kisessa eldméssdmme. Siksi liikkennejérjestelmén kehittdmiselle asetetut tavoitteet, saavu-
tettavuus, tehokkuus ja kestiavyys, ovat kaiken ytimessa.

Kokoomus pitééd tirkednd, ettd liikennejarjestelméssid Suomi saadaan raiteille. Edistdm-
me nopeita raideyhteyksid, korjaamme tieverkon kasvanutta korjausvelkaa, kehitimme
lentokenttdverkostoamme ja vastaamme kasvavien kaupunkien haasteisiin. Liikkumisen
on oltava sujuvaa kulkumuodosta riippumatta. Liikennejérjestelmasuunnitelman on kyet-
tdvé vastaamaan Pohjois-, Etelé-, Iti- sekd Lansi-Suomen pitkdaikaisiin tarpeisiin. Ndihin
haasteisiin téssé on haettu yhteisié ratkaisuja.

Lopuksi muutama kriittinen huomio.

Kokoomus edellytti, ettd tdstd suunnitelmasta poistettiin yksityiskohtainen esitys val-
tion ja kuntien kustannustenjakomallista, koska se ei ollut kuntaosapuolen hyvaksyttavis-
séd. Yhteisrahoitusmallin hyvé ajatus on se, ettd valtio tukee esimerkiksi kaupunkiseutujen
kasvun kestévdd vastaanottamista tukevia liikkenneinvestointeja ja kunnat osallistuvat kus-
tannuksiin silloin, kun ne hyo6tyvét hankkeista. Téhén tarvitaan yhteisiéd pelisdéntdja. Nyt
esitetyn muotoilun koettiin kuitenkin vyoryttdvan kaupungeille ja kunnille uutta rahoitus-
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vastuuta valtion litkenneinfrasta liian kaavamaisesti ja yksipuolisesti ja kaiken liséksi ti-
lanteessa, jossa sote-uudistus samanaikaisesti heikentéé kuntien rahoitusasemaa ja inves-
tointikykya merkittdvasti. Tdma voisi vaarantaa joidenkin investointien toteutumisen. Esi-
timme tisti syystéi asian ohjaamista jatkoneuvotteluihin timén vuoden aikana yhteisten pe-
lisddntojen 16ytdmiseksi. Sindlldén rahoituksen pohjaa on hyvai laajentaa ja hakea myoskin
uudenlaisia rahoitusmalleja. T4ll4 en viittaa ruuhkamaksuihin, niitd ei tarvitse edes lain-
sdaddannolla mahdollistaa — olkoonkin, ettd padtokset ovat kunnilla — vaan enemmén eri-
laisia PPP-malleja, tai kannustaisin mydskin allianssimallin hyddyntdmiseen néiden lii-
kenneinvestointien tekemisessd. Siitd on ainakin omassa kotikaupungissani Tampereella
saatu hyvid esimerkkejd: aikataulu on pitényt, ja kustannukset on saatu hallintaan. Eli mal-
leja on. — No juu, tdma oli téstd kustannusten jaosta ja rahoituspohjasta.

Toiseksi suunnitelmassa linjataan, ettd EU-rahoitusta hyodynnetéén tdysimééréisesti.
Nyt néin ei ole tehty eikd TEN-T-verkon keskeisille osille haettu kevéédn haussa rahoitusta.
On totta, ettd toteutukseen ei vield voitu hakea, mutta kylld nden, ettd suunnittelua tulee
saada nopeasti liikkeelle, koska kylld aina se, ettd paéstédédn kiinni siihen rahoitukseen, seu-
raavassa haussa sitten mahdollistaa sen, ettd voidaan nopeammin hakea ja paisti kiinni
néihin suurempiin suunnittelusummiin. Kiinnitimme huomiota téssi yhteydessd myoskin
sithen, ettd tdmé epdkohta, ettd nyt EU-rahoitusta ei ole haettu tdysiméérdisesti, on korjat-
tava tulevassa kesén haussa.

Lopuksi: Kriittinen merkitys tulee olemaan myoskin silld, miten varsinainen investoin-
tiohjelma tdimén suunnitelman pohjalta laaditaan. Odotamme, ettd se laaditaan hyvéssi
vuorovaikutuksessa. — Kiitoksia.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Kiitos. — Ledamot Kvarnstrom.

16.03 Johan Kvarnstrom sd: Arade talman! Inledningsvis vill jag rikta ett stort tack till
alla som har bidragit till den hér riksomfattande trafiksystemplanen, och speciellt till kom-
munikationsminister Harakka. Det hir dokumentet ar historiskt. Det 4r en bra borjan, en
stark grund, en strategisk och ldngsiktig syn pa hur trafiksystemet ska skotas och utvecklas
under tolv ér. Det handlar forstés om att skapa forutsdgbarhet och dirmed mdjliggora bétt-
re planering. Det handlar ocksa om att gora trafiksystemet mer hallbart och effektivt. Vi so-
cialdemokrater har ldnge efterlyst och arbetat for en sadan hér plan, och det ar verkligen
glddjande att den nu behandlas hér i denna sal efter att ha beretts under den parlamentaris-
ka styrgruppens ledning, och efter att ha beaktat remissvar och synvinklar frén en stor
mingd intressegrupper.

Aven om varje regering ocksa hiidanefter kommer att sitta sin egen priigel pa trafikpo-
litiken sa dr det bra om vi har en gemensam grund att bygga pa, om vi 6ver valperioder kan
enas om de stora strategiska linjerna. Det dr av stor vikt att basunderhallet prioriteras, att vi
tar hand om och utvecklar var infrastruktur och har en langsiktig plan for hur vi atgérdar re-
parationsskulden som giller bade vagnitet och bannitet. Det dr ocksa viktigt att vi blir batt-
re pa att anvinda oss av EU-finansiering, vilket mojliggors just tack vare langsiktig plane-
ring.

Arvoisa puhemies! Tdmé suunnitelma parantaa tosiaan ennakoitavuutta ja parantaa Suo-

men mahdollisuuksia saada EU-rahoitusta litkennehankkeisiin. Yksi tirkeé linjaus on pe-
rusviylanpidon rahoituksen pysyva tasonnosto. Olemme jo télld kaudella paattaneet hyvis-
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td satsauksista, ja suunnitelman mukaan perusviyldnpidon rahoituksen vuosittainen taso
olisi noin 1,4 miljardia euroa vuodesta 2025 alkaen. Korjausvelan vihentdminen on strate-
ginen tavoite, ja timd suunnitelma tuo ndkymén sen hoitamiseen.

Suunnitelman tavoitteet ovat mielesténi oikeat. Yksi tirkeimmistd on, ettd uudet liiken-
neinvestoinnit edistivat kestivid litkkennetté ja niistd saatavien yhteiskunnallisten hyoty-
jen pitéd olla suurempia kuin investointikustannusten. Uskon ja toivon, ettd tdmé myds
kéytdnnossé tarkoittaa, ettd me priorisoimme sellaisia hankkeita, joiden hydty—kustan-
nus-suhde on hyvé. Erityisesti isoille hankkeille tdmén pitéé olla vaatimus, ja juuri sen ta-
kia, ettd meilld ei ole varaa kaikkiin hankkeisiin toivelistoilla, meidén pitéé priorisoida té-
min mainitun tavoitteen perusteella.

Suunnitelmassa lukee myds viisaasti, ettd palveluiden osalta toimenpiteet suunnataan si-
ten, ettd ne saavat aikaan mahdollisimman paljon paédstovahennyksié ja/tai saavutettavuut-
ta suhteessa kustannuksiin. Taméntyyppiset linjaukset ovat juuri niitd, mitd me tarvitsem-
me seuraavan 12 vuoden aikana. On koko Suomen etu, etti liikkennejérjestelméan yhteiskun-
tataloudellinen tehokkuus paranee.

Arade talman! Det #r av stor vikt att den hir planen strivar till att géra beslutsfattande i tra-
fikfragor mer faktabaserat. Det dr ocksé av stor vikt att konsekvensbedémningens roll i pla-
neringen betonas. En sak som har med det att gora 4r att behovet av att utreda tillrackligt
ménga alternativ borde finnas med. Till exempel vad géller nu aktuella jairnvégsforbindel-
sen mellan Helsingfors och Abo s4 saknas énnu ett utrett alternativ om dubbla spar pa vissa
avsnitt av den befintliga kustbanan.

Ett av de centrala mélen for den hér trafiksystemplanen r att trafiksystemets samhallse-
konomiska effektivitet forbéattras. Det star mycket traffande att en strategisk linje &r att nya
trafikinvesteringar frdmjar hallbar trafik och den samhéllsnytta som de genererar ar storre
an investeringskostnaderna. Det hér ar rétt och riktigt. Ju stérre kostnader det handlar om,
desto storre krav maste stéllas pa samhéllsnyttokvoten. Och for det sé kallade entimmesta-
get emellan Helsingfors och Abo finns &nnu inte — ritta mig om jag har fel — fakta som
visar att samhéllsnyttan vore storre én investeringskostnaderna, som stiger ndrmare 3 mil-
jarder euro. Tvértom visar Trafikledsverkets utredning att investeringen inte skulle betala
sig tillbaka och att miljo- och klimatnytta vore forsumbar.

Det ar ocksa forstas oppet hur mer distansarbete paverkar den hér typen av projekt. Men
som flera har konstaterat, sa det vi gér nu med den hér planen, det ar historia. Finlands tolv-
ariga trafiksystemplan &r den forsta i sitt slag — en langsiktig plan som ger mdjlighet till att
uppna mer pa ett forutsdgbart sétt och med stark parlamentarisk férankring. — Kiitos, tack.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Néin, tack. — Ja ministeri Harakka.

16.08 Liikenne- ja viestintiministeri Timo Harakka: Arvoisa puhemies! lhan tdhdn
loppuun omalta osaltani vain pari huomiota.

Toivon, ettd annettaisiin oikeaa tietoa ndistd EU-tukihakemuksista. Olemme hakeneet
kaikkiin hankkeisiin, jotka ovat néitten kriteerien osalta voineet tulla hyvéksytyiksi. Nyt on
niin, ettd ne kriteerit eivit aina suosi sitd vaihetta, jossa me olemme néitten hankkeiden
suhteen. Ja varsinkin toivoisin oikeaa tietoa sen tdhden, ettd tima hallitus on historiallisel-
la tavalla onnistunut hankkimaan raidehankkeisiin EU-tukea, aivan eri tavalla kuin edelté-
jénsa.
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Toinen asia, jossa toivoisin myoskin ehké tarkkuutta, on se, ettd — kuten sanoin — val-
tion on oltava ennakoitava ja luotettava sopimuskumppani. Kun Vantaalla tai Tampereella
suunnitellaan ratikkaa, niin on tarke&da heti alussa tietdd, mité valtiolta voi odottaa sen osal-
ta, miten valtio rahoitusosuuksillaan on mukana siiné. Eli Liikenne 12 -ohjelmaan on kir-
jattu toteutuneet kustannusjaot suurten kaupunkien osalta viime syksylld. Tama siis vain
avoimuuden ja vahvan yhteistyon hengessa.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Keskustelu ja asian kisittely keskeytetdén, ja asian
késittelya jatketaan tésséd istunnossa péivijérjestyksen muiden asiakohtien tultua késitel-
lyiksi.

Asian késittely keskeytettiin kello 16.10.

Asian kisittelyé jatkettiin kello 18.44.

Puhemies Anu Vehvildinen: Nyt jatketaan aiemmin tissd tdysistunnossa keskeytetyn
asiakohdan 5 késittelyd. — Keskustelu, edustaja Ollikainen.

18.44 Mikko Ollikainen r: Arvoisa rouva puhemies, drade fru talman! Ministeri Harakka
totesi aikaisemmin téll4 paikalla, ettd nyt kun kéasitelldan tatd valtakunnallista, historiallis-
ta litkkennejirjestelmad, niin nyt on historian havinaa. Néin on. Vihdoinkin meilld on val-
takunnallinen suunnitelma. Se on strateginen, pitkdjanteinen ja tulevaisuuteen suuntautu-
va. Suunnitelma kattaa kaikki kulkumuodot maalla, merell4 ja ilmassa — my0s maan alla,
kun tietoyhteyksistd puhutaan — ja tima suunnitelma kattaa koko maan. Tama suunnitel-
ma koskee ihan kaikkia, jokaista suomalaista.

Minulla oli ilo olla mukana tésséd parlamentaarisessa tyossd, ja suuri kiitos tdstd minis-
teri Harakalle ja kaikille kollegoille mutta myos virkamiehille ministeridssé, jotka tekivét
suuren, suuren tyon.

Den riksomfattande trafikplanen dr den forsta av sitt slag och den ticker dnda fram till
2032. Syftet med planen &r att 6ka langsiktigheten i beslutsfattande kring trafiksatsningar,
och i den finns linjedragningar som bland annat berér underhall och investeringar av olika
former av infrastruktur pa land, till havs, i luften och dven under marken d& man ser pa till
exempel fiberdragningar.

Den riksomfattande trafikplanen ar ett efterldngtat styrdokument som gynnar precis alla
parter. Jag har inte traffat ndgon som inte tycker att den &r vialbehovlig. Den innehéller vik-
tiga skrivningar om bland annat fungerande skirgardstrafik men dven satsningar pa det lag-
re vagnitet, och bland annat det hér har varit en ledstjdrna for mig i mitt arbete i den par-
lamentariska gruppen. Vi ska minska reparationsskulden, och det &r otroligt viktigt. Enligt
planen ska den under perioden minska fran 2,8 miljarder euro till 2,2 miljarder euro.

I beredningen av planen betonade vi i SFP att hamnarnas och de regionala flygféltens
betydelse ar otroligt viktig framfor allt da det géller exporten. Vi kan till exempel bara se pa
Osterbotten och Mellersta Osterbotten dir nya industrisatsningar som ir i roret just nu 4r
viarda narmare 4 miljarder euro. Detta dr en del av infrastrukturen, att vi satsar pa infra-
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strukturen s att det ska vara mojligt. Vi ska ockséd komma ihég att varje region ar unik. Det
ar helt andra utmaningar i huvudstadsregionen 4n i Lappland och i dstra Finland.

I trafikplanen framgér &ven centrala principer for nivahéjningarna kring finansieringen,
och hér ar framfor allt reparationsskulden det vésentliga. Vi ska ocksa se till sa att varje
parti binder upp sig kring den hér planen. Den granskas varje riksdagsperiod, men det &r
viktigt att varje parti binder upp sig kring det hdr. Genom planen kan vi ocksé béttre ha
mdjlighet att soka EU-finansiering, och det har vi inte varit sa bra pa.

Den hiér planen ger framtidstro till aktorer pé féltet och det stodjer den langsiktiga verk-
sambheten, inte bara offentliga sektorn utan ocksé de som jobbar inom den hér branschen.
Det &r ocksa viktigt att vi satsar pé olika plan s att vi dr redo att starta d& sa krévs.

Digitalisaatio mahdollistaa paljon my®0s liikenteessi. Tietoyhteyksid tarvitaan ja niitd hyo-
dynnetddn. Tédssé puhutaan Digiradasta, tdssd puhutaan dlyteistd, ja muun muassa siitd ol-
laan puhuttu Kasitien osalta elikké vientirannikon valtasuonen osalta, etté se voisi olla &ly-
tie ja -hanke. Tama logistiikan digitalisaatio on térked. Se on my0s paéstdjen kannalta tér-
ked asia, ja nden, ettd just timén etdtyon lisdéntymisen myoté valokuituverkkoon tulee pa-
nostaa.

Turvallisuudesta on puhuttu téalld paljon ja kevyesti litkenteestd, ja haluan myos nostaa
sen, ettd on tirkedd myds, ettd maaseudulla valtion teiden varrella on kevyen liikenteen
véylid.

Haluan vield nostaa yhden asian téssé. Nyt puhuttiin, etti nelja eri instanssia hoitaa tété,
mutta on todella tarkeés, ettd liikennehankkeissa, tichankkeissa on lapindkyvyyttd. Meilld
on ministerio, meilld on Vayld, meilld on Traficom, meilld on ely-keskus. Ihmisten pitéa
tietdd, kuka paétoksia tekee koskien tétd, ja suunnitteluun kannattaa panostaa.

Arvoisa puhemies! Kyse on todella hyviésté suunnitelmasta, ja on tirkeda nyt, ettd myos
ndma kirjaukset téssé laitetaan tdytdntoon. Taméa on hyva suunnitelma, josta voidaan jat-
kaa. — Kiitos.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Elo poissa. — Edustaja Kinnunen.

18.50 Mikko Kinnunen kesk: Arvoisa rouva puhemies! On upea asia, ettd suomalainen
litkkennesuunnittelu ottaa niin merkittdvan askeleen. Liikennejarjestelmin suunnittelusta
linjataan nyt kokonaisvaltaisesti ja pitkdlla janteelld.

Liikenneselonteko on tehty yhdessd. Eduskuntapuolueet sopivat parlamentaarisesti tis-
td suunnitelmasta, joka huomioi kaikki liikenteen muodot. Strategisessa suunnitelmassa
nikyy eri puolueiden, myos keskustan, kddenjilki. Mukana olivat kaikki eduskuntapuolu-
eet ja melkoinen joukko muita toimijoita. Selonteko ohjaa liikennejarjestelmén suunnitte-
lua ja rahoitusta usean vaalikauden ajan. Se tuo kehittdmiseen jatkuvuutta ja pitkéjintei-
syyttd. Tété on tehty yhteistydssé yhteistd maalia kohti.

Meille keskustalaisille koko maan elinvoiman ja eldmisen edellytykset ovat sydimen
asia. Ne nousevat erityisen merkittdvaén asemaan, kun puheeksi tulee liikenne. Jotta kukin
voi asua haluamassaan maankolkassa, tarvitaan kaikki alueet kattava hyva tie- ja tietolii-
kenneverkosto. Liikennevédyldmme ovat kansallisomaisuuttamme ja osa turvallista ympé-
ristdd, joka meidin tulee pitdd kunnossa. Yhteiskunnan huoltovarmuus, elinkeinoeldmin
tarpeet sekd sujuvat yhteydet kotoa kouluun, ty6hon ja harrastuksiin tulee ottaa huomioon.
Jotta kulkeminen on turvallista, tarvitaan kunnossa olevia teitd. Harvaan asutun maan elin-

32



Poytikirjan asiakohta PTK 65/2021 vp

voima perustuu osaltaan siithen, ettd ihmiset padsevit sujuvasti lilkkkumaan. On selvéa, etti
samanlaisia palveluita ei voida tarjota maakunnan taajamassa kuin padkaupunkiseudulla,
mutta sujuvat liikkenneyhteydet ovat kuitenkin vélttdmiton edellytys kaikille. Maakunnan
pienilld teilld pitkien vdlimatkojen maassa huomaa sen, miké merkitys hyvélla tienpidolla
on.

Arvoisa puhemies! Seké Sipilén hallitus viime kaudella ettd Marinin hallitus tilld kau-
della ovat tehneet vahvoja panostuksia perusvdylanpitoon. Sipilén hallitus nosti rahoitusta
kaikkiaan 600 miljoonalla eurolla. Nykyhallitus puolestaan nosti rahoitusta 300 miljoonal-
la vuodessa. Maanteiden korjausvelkaa alettiin purkaa viime kaudella, ja sitd on nyt jatket-
tu. Viime vuosi oli todella térked vuosi. Joukkoliikenne toimii sujuvasti vain suurissa kau-
pungeissa, tarvitaan sujuvia tieyhteyksié niin pohjoisesta etelédén kuin idastd linteen. Kos-
ka polttoaineen kulutus laskee hyvépintaisilla teilld, kunnossa olevat tiet ovat osa luontom-
me suojelemista. Kevyen liikenteen vayldt ovat tirkeitd niin turvallisuuden kuin kansan-
terveyden kannalta — niilld kéyddén lenkilla.

Némaé kaikki ovat térkeitd panostuksia, joista meidén tulee huolehtia. Tiet ovat keskei-
nen osa maakuntien ja koko maan elinvoimaa. Ne ovat edellytys sille, ettd ihmiset liikku-
vat ja tavarat kulkevat paikoilleen tuotantojen ketjussa. Kun piddémme huolta perusvaylis-
tdmme, meidén tulee kehittdd myds alempiasteista tieverkkoa yksityisteitd myoten. Asuk-
kaat, matkailijat, mokkildiset, yritykset ja maatilat tarvitsevat tiensid. Koko maa tarvitsee
raiteensa, satamansa, maakunnalliset lentokenttdnsé ja tietoliikenneyhteytensé. Tarvitaan
digirataa ja dlytietd. Etityon ja monipaikkaisuuden lisdéntyessé timé on todella tarke&a.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Aittakumpu poissa. — Edustaja Werning.

18.55 Paula Werning sd: Arvoisa rouva puhemies! Tdma merkittivd Suomessa ensim-
maéisté kertaa laadittu 12-vuotinen liikennejirjestelmésuunnitelma on vihdoin eduskunnan
késittelyssd. Suunnitelma on tehty vuosille 2021—2032, ja se tarkastetaan jatkossa halli-
tuskausittain. Liikennejérjestelmésuunnitelma on tehty hyvélld yhteistyollad liikenne- ja
viestintdministerion ja parlamentaarisen tyoryhmén sekd muiden sidosryhmien kanssa tél-
12 vaalikaudella. Lopputuloksena on valtakunnallisesti kattava suunnitelma, jonka tarkoi-
tuksena on kehittdd Suomen kaikkia litkennemuotoja huomioiden myds tyOssdkéynti ja
asumisen tarpeet.

Tarkoituksena on, etté yhteistyd liikenneasioissa valtion ja kuntien kesken olisi jatkossa
ennakoivampaa ja suunnitelmallisempaa my0s elinkeinoeldmai ajatellen. Siksi esimerkik-
si tehdddn merkittiva satsaus ratojen parantamiseen ja korjauksiin. Rataverkon uudistami-
nen ja monipuolisuus ovat tirkeitd toimenpiteitd myos paédstdjen vahennyksen kannalta, ja
ndin tuetaan ilmastotavoitteita. Suunnitelma tukee myds tehokkaasti lento- ja satamatoi-
mintoja. Lisdksi timén suunnitelman avulla mahdollistetaan entisté tehokkaampi EU-ra-
hoituksen hyddyntdminen.

Arvoisa puhemies! Keskeisid haasteita liikennejarjestelmén kehittdmisessé tulevat ole-
maan liikenneverkon huonokuntoisuus ja kasvava korjausvelka. Myos kansainviliset il-
mastotavoitteet sekd valtion rajalliset resurssit luovat omat haasteensa. Liikenne 12 -suun-
nitelma on oikeudenmukainen ja koko maan tasavertaisesti huomioiva tekemalla kehitta-
misty0té pitkdjénteisesti. Kunnat ja alueet ovat tdssd keskeisessd asemassa valtion liséksi.
Perusvéylédnpidon rahoituksen pysyvé tason nosto siséltyy myos suunnitelmaan. Suunni-
telman mukaisesti rahoituksen tason on tarkoitus olla noin 1,4 miljardia euroa vuodesta
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2025 léhtien. Hoito- ja korjauskuluissa huomioidaan vuodesta 2025 ldhtien myds kustan-
nustason nousut.

Kymenlaaksolaisena edustajana olen tyytyvéinen, ettd Kymenlaakson viesti kuultiin.
Tervetullut uutinen Kouvolalle, kuten myos Kotkalle, on tieto siitd, ettd suurimmassa ke-
hittdmistarpeessa olevien teiden joukkoon on listattu myds valtatie 15. Valtatie 15:n saa-
minen mukaan suurimmassa kehittdmistarpeessa olevien teiden joukkoon on ensiarvoisen
tarkedd, silld tima on se reitti, mitd pitkin maakunnan tdrkein liikenneinfrahanke tulee toi-
vottavasti etenemdin mahdollisimman nopealla aikataululla. Lisdksi muun muassa Savon
ja Karjalan ratojen Kouvola—Kuopio-, Kouvola—Joensuu- ja Kouvola—Imatra-osuuk-
sien kehittdmistd jatketaan.

Arvoisa rouva puhemies! Digitalisaation ja automaation edistiminen ovat tirkeiti asia-
kokonaisuuksia liikkennesuunnitelmassa. Néiden kehittdmiselld edistetdan esimerkiksi val-
misteilla olevia pilottihankkeita, kuten Digirataa. Kyseessé on joustava prosessi. Suunni-
telma laaditaan hallituskausittain ja sité tarkastellaan saatujen kokemusten myo6té, ja suun-
nitelma kehittyy jatkuvasti esille tulleiden uusien asioiden avulla. Budjettipdatokset hank-
keesta tekee kukin hallitus ja eduskunta, kuten tdhénkin asti on tehty.

Pidén tétd merkittdvad 12-vuotista litkennejarjestelmésuunnitelmaa erittdin onnistunee-
na kokonaisuutena, jota muokataan edelleen, jotta lopputulos olisi entistékin parempi.
Olen iloinen, ettd tdtd suurta kokonaisuutta on viety méérétietoisesti SDP:n johdolla eteen-
pdin. Suuri kiitos tésti kuuluu litkenne- ja viestintdministeridlle ja etenkin ministeri Hara-
kalle.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Kivisaari.

19.00 Pasi Kivisaari kesk: Arvoisa puhemies! Liikenneviayldt ovat osa suomalaista kan-
sallisomaisuutta. Télld vakavuudella niistd on my06s huolehdittava ja niitd kehitettdva. Nyt
kasittelyssd olevaa liikennejérjestelméasuunnitelmaa ovat valmistelleet kaikki eduskunta-
puolueet ja monet yhteiskunnalliset tahot. Suunnitelma on tiekartta sananmukaisesti tule-
vaisuuteen. Suomi on iso ja harvaan asuttu maa, jossa tarpeet ja mahdollisuudet ovat eri-
laisia.

Isommissa kaupungeissa ja viestorikkailla alueilla on padsaéntdisesti paremmat tiet ja
toimivampi julkinen liikenne, kun taas pienemmilld paikkakunnilla ja harvaan asutuilla
seuduilla saatetaan kordtelld heikkokuntoisia kinttupolkuja pitkin. Logiikka ei kaikin puo-
lin kohtaa, koska juuri maaseudulla oma auto on ainoa mahdollisuus ldhikauppaan tai ter-
veydenhuoltopalveluihin. Keskustalle on tirkedd, ettd ihmiset voivat asua sielld, missi ha-
luavat. Monipaikkaisuus ja etdtyot ovat lisddntyméssd. Hajautettu yhteiskunta vaatii hyvét
tiet ja tietoliikennevéayldt koko maahan, siis koko maahan, sinne perdmetsillekin. Kyse ei
ole pelkistdin ihmisistd, vaan esimerkiksi metsiteollisuus asioi usein yhteyksien padssa,
jotka eivét ole valtateita.

Autoilu itsessdén on isossa murroksessa. Autoilun padst6jé pyritdén vdhentdméain, mika
on hyva asia, ja autot sahkdistyvét vauhdilla. My0s autoteollisuus suuntaa katseitaan kohti
véhdpaistdisempid kulkupelejd. On tirkedd, ettd autoilu ei muutu kalliimmaksi heille, joil-
la ei ole muuta vaihtoehtoa, timé on oikeudenmukaisuuskysymys. Autoiluun on pyrittiva
16ytdmdén nykyistd oikeudenmukaisempi verojérjestelmai, jossa kérrypolkuja korottele-
véd Toyota-miestd ei kohdella samalla tavalla kuin hulppeita moottoriteitd péaastelevad
Mersu-miesté, siis verotuksen osalta.
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Puhemies! Olen itse siind suhteessa onnellisessa asemassa, ettd asun paédradan varrella.
Normaalioloissa juna on minulle ylivoimainen vaihtoehto tyomatkoille. Matkat Seindjoel-
ta Helsinkiin sujuvat nopeasti ja mahdollistavat my0s tehokkaan tydskentelyn. Myos péé-
rata tarvitsee kokonaisuudessaan kehittdmistd. Kaksoisraide Tampereelta pohjoiseen on ai-
van vilttdméaton. Hyvé aloituskohde on Tampereen ja Seindjoen vilin kaksoisraiteistus rei-
lun 100 kilometrin matkalta. Vililla kulkee 2,2 miljoonaa matkustajaa vuodessa, miké on
Suomen suurin matkustajaméiréd yksiraiteisella radalla. Nyt junat pysdhtelevit keskelld
korpea odottelemaan vastaantulevaa liikennettd. Se ei ole kovin tehokasta eikd ratavarmaa
toimintaa. Toimenpide lyhentiisi matka-aikaa, sujuvoittaisi lilkenteen suunnittelua ja pa-
rantaisi tismallisyytta.

Puhemies! [lmailu on raideliikenteen tavoin kdrsinyt merkittdvéasti koronasta. Samaan
aikaan michittdméattomassa ilmailussa ja pienilmailussa on kdynnissé teknologinen mur-
ros. Maan johtava miehittiméttomien rahtikuljetusten kehittéja Dronamics alkaa operoida
esimerkiksi Seindjoen lentoasemalta. Tavoitteena on aloittaa miehittiméattomaét rahtilennot
vuonna 2022. Dronet kuljettavat tavaraa, sihkodinen ilmailu tekee tuloaan ja etdlennonjoh-
to kehittyy. Namé uudet mahdollisuudet lupaavat hyvéa pienille lentokentille ympéri Suo-
men. Se on sitd kuuluisaa innovatiivisuutta, jota eduskunnastakin késin usein kannustam-
me. Pienid lentoasemia kannattaa tarkastella myos huoltovarmuuden, varautumisten seké
poikkeusolojen vaatimusten ndkdkulmasta. Lentokentillé ei ole pelkdstddn roolia reittilii-
kenteen osalta, vaan niiden merkitys my0s elinkeinoeldméin mahdollistajana on erittdin
keskeinen. Toivoisin, ettd voisimme tdimén tunnistaa.

Puhemies! Kaiken kaikkiaan kiitén liikkennejérjestelmasuunnitelmasta. Kyllé téssi hy-
vin kéy.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Konttd poissa. — Edustaja Harjanne.

19.05 Atte Harjanne vihr: Arvoisa rouva puhemies! Kiitokset vield ministeri Harakalle,
virkakoneistolle ja parlamentaariselle ohjausryhmaélle nyt késiteltidvasta valtakunnallisesta
litkennejérjestelmédsuunnitelmasta vuosille 21—32. On tirkedd, ettd liikennepolitiikassa
on pitkdjanteisyyttd, jatkuvuutta ja strateginen ote. Tdmaé suunnitelma on tarpeen ja terve-
tullut, ja sen tavoitteet ovat ihan oikeita. Pitkéjénteisyyttd ja suunnitelmallisuutta korostet-
taessa on samalla huomioitava, ettd seuraavat 12 vuotta ovat muutoksen aikaa. Liikenteen
pééstdissd on edesséd puolitus vuoteen 2030 mennessd. Teknologinen kehitys on nopeaa
paitsi liikenteessa itsessddn myos digitalisaatiossa ja tietoverkoissa ja niiden skaalautumi-
sessa. Kaupungistuminen jatkuu suomalaista yhteiskuntaa muokkaavana voimana, ja siksi
on tirkedd, ettd suunnitelmia tehdédén niin, ettd niissd voidaan se muutos huomioida.

Ilmastopiéstdjen vihentdminen on keskeinen liikenteen haaste télld vuosikymmenella.
Siihen tarvitaan isoa liutaa keinoja, uusia kéyttovoimia, ihan erityisesti sahkoa, kulkutapa-
muutoksia, siirtymista joukkoliikenteeseen, pydréilyyn. Fossiilittoman liikenteen tiekartta
keskittyy ndihin toimiin. Liikennejirjestelmédsuunnitelman osalta olennaista on, ettei kes-
téva siirtymaé jad infrasta kiinni.

Liikenteestd keskusteltaessa ja tdstd suunnitelmastakin keskusteltaessa tdndén on puhut-
tu paljon teiden kunnosta pitkin Suomea. Se on ymmarrettivé ja térked aihe. Samalla on
hyvé muistaa, ettid kasvukaupungeilla on keskeisen tirked ja kasvava rooli Suomen talou-
dessa ja yhteiskunnassa. Kuntaliiton tietojen mukaan jo nyt 80 prosenttia tyopaikoista on
kaupungeissa, ja 82 prosenttia Suomen bruttokansantuotteesta syntyy kaupungeissa. Koro-
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na ei kddnné kaupungistumista pysyvésti, jos edes véliaikaisesti, vaan itse uskon, etté se
jopa kiihtyy. Se on hyvi asia. Taloustiede tuntee ilmion, jossa kaupungin koon ja asukas-
tiheyden kasvu nostaa tuottavuutta. Kaupungistuminen tukeekin julkista taloutta ja paran-
taa tyollisyytta.

Talousvaliokunta vieraili kauden alkupuolella Pariisissa OECD:ssd. Muistan sieltd kes-
kustelun, jossa OECD:n asiantuntijakin korosti kaupunkien vilisen ja kaupunkien sisdis-
ten sujuvien ja nopeiden liikenneyhteyksien taloudellista merkitysté, kdyténnossa siis rai-
deyhteyksid. Ndma ovat hankkeita, jotka maksavat tyypillisesti itsensé vauhdilla takaisin.
Suoraviivaiset hyotykustannusarviot helposti jopa aliarvioivat hyotyjd, jos maan arvon-
nousua ja verkottumisesta seuraavia kasautumisetuja ei huomioida. Tdma kaikki ei tarkoi-
ta sité, etteikd Suomessa saisi asua juuri sielld missé haluaa ja etteikd litkkennejérjestelmad
pidé pitdd kunnossa ja kehittdd koko maassa. Ndmé kaupunkienkin tilastoluvut kitkevét
tietylld tapaa sen, ettd moni toiminta on tosiasiallisesti riippuvaista raaka-ainevirroista ja
tydvoimasta, tydnteosta kaupunkien ulkopuolella ja siis myos liikenteestd. Tdméakéadn aihe
ei kaipaa vastakkainasettelua vaan hyvai analyysid ja fiksuja johtopdétoksia. Sitd palvelee
myos tdmé suunnitelma. Kiitos siita.

Loppuun vield huomio téstd EU-ndkokulmasta, josta myds on ollut tindén puhetta. EU-
rahoituksen tdysimédrdinen hyodyntdminen on keskeisen tirkedd. Kyse ei ole pelkéstiddn
rahasta, vaan Suomen liikennejarjestelméstd osana Euroopan sisdmarkkinoiden ja talous-
alueen liikennejirjestelméaa. Tiiviit ja toimivat yhteydet ovat sekd Suomen ettd Euroopan
talouden etu, eiké niilld ole ollenkaan vdhdinen merkitys mydskéén turvallisuuden ja huol-
tovarmuuden kannalta.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Kaunisto.

19.09 Ville Kaunisto kok: Arvoisa rouva puhemies! Tédlld on kéyty hyviéd keskustelua
valtioneuvoston selonteosta valtakunnallisesta litkennejérjestelmdsuunnitelmasta vuosille
2021-2032. Heti alkuun totean, ettd yhdessd sopimisella on arvonsa, ja sité timé kokonai-
suus osoittaa.

Edustaja Eestild totesi tiélld aikaisemmin liikennepanostuksen roolista kunnille. En us-
ko, ettd olisin itse osannut sanoa sitd paremmin kuin hén sanoi, niinpé lainaan hénen sano-
jaan kevyella tavalla. Hén mainitsi liikenneinvestointien ja litkennepanostusten olevan tu-
levaisuudenuskon tuoja ja taloudellisen toimeliaisuuden pohjan rakentaja véhén syrjem-
méssikin osaa Suomea, ja tdimaé oli erittdin hyvin sanottu. Kun mietin omaa kotikaupunki-
ani Kouvolaa, niin ndinhin asia todellakin on — ja Kouvola ei edes ole syrjiinen kaupunki.

On adrimmdisen tarkeéd, ettd Suomen verisuonet ovat kunnossa. Suomalaiset kdyviét
toissd, vievit lapsensa harrastuksiin ja kéyvét kaupassa teitd pitkin. Suomalaiset eivét au-
toile pahuuttaan — he autoilevat, koska he eldvit. Samalla suomalainen raskas litkenne te-
kee arvokasta tyotd pitddkseen Suomen talouden pyorit pyoriméssd. Meidédn on taattava
puhtaat ja terveet verisuonet eli tiet, jotta talouden ja eldmén pyorit pydrivit.

Miten siis perustelemme uskottavasti veronmaksajille eli mitd suurimmassa méérin au-
toiljjoille, miksi heiddn tulisi maksaa raskasta verotaakkaa ja pitda autonsa kunnossa, jos
valtio ei pidd kunnossa teitd, joilla ajetaan? Tadma mielestdni on se ydinkysymys.

Liikenteen verorasitus on 8 miljardia euroa, ja siitd palautuu liikenteeseen vain murusia.
Toisaalta voidaan kysyé, onko jatkossa liikenteestd jarkeva kerétd endd samaa méaaraa ve-
rorahoja kuin aikaisemmin on kerétty — ihmiset kun ovat toimineet, kuten valtio on halun-

36



Poytikirjan asiakohta PTK 65/2021 vp

nut ja toivonut, ja vihenténeet liikkkumisen pédstojé, ja he tekevit sité jatkossa yhé enene-
vissd méérin. Joudumme tosissaan tulevaisuudessa miettiméédn, mistd rahat litkenteen in-
vestointeihin. Siksi jélleen kerran ty6llisyystoimet ja byrokratian purku nousevat keskioon.

Téssd yhteydessd haluan muistuttaa, ettd suuret, nopeutta korostavat raidehankkeet, ku-
ten pédérata, Turun tunnin juna ja itérata, eivit kuulu timén selonteon siséltoon taloudelli-
sessa mielessd, mutta kun me mietitdén etidtdiden Suomea ja junassa tyoskentelyn mielek-
kyyttd, niin haluan korostaa, etti tdssé olisi merkittdvd mahdollisuus kehittdd junamatkus-
tamista yhé paremmin tyontekoon sopivaksi. Esimerkiksi Kouvolan kaltaiselle suhteelli-
sen ldhelld Helsinkié sijaitsevalle, edullista asumista tarjoavalle kaupungille sujuva etétdi-
den tekeminen junassa on ddrimmaéisen tirkeda.

Haluan my0s nostaa esiin toisen edustajan puheenvuoron, joka téssé hetki sitten kuul-
tiin. Edustaja Kivisaari nosti téélla esiin tulevaisuuden ilmailun ja sitéd kautta pienet lento-
kentit ja sdhkdlentokoneet. Télld voi olla mullistavia mahdollisuuksia pienille kunnille,
kuten Pyhtdille, jossa on innovoitu ja tehty ahkerasti toitd paremman tulevaisuuden puo-
lesta. Rohkeus katsoa tulevaisuuteen on ratkaisevaa niin huoltovarmuuden kuin elinkeino-
eldménkin puolesta.

Haluan kiittda tdstd ensimmaéisestéd parlamentaarisesta selonteosta ja muistutan, ettd teot
ovat ne, jotka ratkaisevat.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Marttinen.

19.14 Matias Marttinen kok: Arvoisa rouva puhemies! Muutama sana viela téstd selon-
teosta tdimén tdnddn jo kdydyn keskustelun pédlle:

Ensinndkin pidén erittdin hyvéni ja tirkednd ja arvokkaana sitd, ettd nyt ensimmaéisté
kertaa eduskuntapuolueet ovat yhdessé, yhteiselld parlamentaarisella tyolld hakeneet tdm-
moisti pitkdjanteisempad ndkokulmaa suomalaisen litkennepolitiikan kehittimiseen. Toi-
von, ettd tima tulee ndkyméan hyvin myds siind, miten eri hankkeita suunnitellaan ja pys-
tytdédn rahoittamaan. Se tuo ennustettavuutta ja myos viestid pitkédlle tulevaisuuteen seu-
duille siitd, mitd hankkeita ollaan toteuttamassa, mité se tarkoittaa alueiden kehitykselle,
ynnéd muuta.

Rouva puhemies! Muutama huomio oman kotimaakuntani Satakunnan ndkdékulmasta
tdhén suunnitelmaan liittyen:

Olen erittdin tyytyvdinen, ettd timé selonteko painottaa nyt nimenomaan saavutetta-
vuutta keskeisend kysymyksend. Me tiedimme, ettd monet seudut, monet maakunnat, mo-
net kaupungit, monet seutukunnat ovat jadneet, tai on riski, etti ne jaavét, suurempien kau-
punkien kasvun ulkopuolelle. Keskeinen keino sithen, miten myds ndmi muut seudut ja
maakunnat pidetdin mukana tdssd kasvussa, on se, ettd niiden saavutettavuus turvataan.
Sen takia nimenomaan kaikki ndmé toimenpiteet, milld voidaan luoda vaikka maakunnan
sisélle — otan esimerkkind Porin ja Rauman vilille — yhé tiiviimpi tyossdkéyntialue, joka
helpottaa teollisuuden kuljetuksia ja ihmisten tydssékéyntid, totta vie tukevat koko alueen
ja maakunnan kehitystd. Pidén erittdin hyvéni, ettd nimenomaan tdmé saavutettavuus on
nostettu nyt selonteon keskeiseksi huomioksi.

Samoin, rouva puhemies, tieliikenteen osalta pidén erittdin térkednd, etti selonteossa to-
detaan, ettd padviyldasetuksen mukaisia padviylid kehitetdén voimakkaasti, ja timaé tar-
koittaa, totta kai, sekd valtatie kakkosen ettéd valtatie 8:n kehittdmisté nyt ja tulevaisuudes-
sa. Lénsirannikolla ei ole raideyhteyttd, joten kéyténnossd koko ldnsirannikon kehitys ja
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kasvu perustuu vain ja ainoastaan vt 8:n varaan, ja on tietysti tdysin selvéd, ettd silloin
my0s litkennemaarat ovat varsin korkeita.

Rouva puhemies! Sitten vield tuosta raideliikenteestd: Kuten aikaisemmin tindén tote-
sin, selonteko painottaa hyvin vahvasti sité, ettd henkildjunaliikenteen saavutettavuutta ja
laajuutta lahdettdisiin laajentamaan Suomessa, ja odotan ilman muuta sité, etté liikennemi-
nisteri tarttuu nyt toimeen ja vie eteenpdin nimenomaan Rauman henkildjunaliikenteen yh-
teyden, jota olemme odottaneet ja jota on yhdessd valmisteltu. Meille on raideliikenteen
seisake valmistumassa, ja kaikki tutkimukset ja selvitykset on tehty. Me olemme kéytén-
ndssd Suomen suurin seutukunta, jossa tdté liikennettd ei ole tdlla hetkelld tarjolla, [Puhe-
mies koputtaa] ja sen takia on erittdin tirkedd, ettd nyt timai asia vieddan eteenpdin.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Lundén.

19.17 Mikko Lundén ps: Kiitos, arvoisa rouva puhemies! Liikennejirjestelmésuunnitel-
ma on hyvi ja laaja kokonaisuus, joka sisdltdd paljon liikkenteen ja liikkumisen edistami-
seen tihtddvid toimenpiteitd. Laajaan selontekoon on onnistuttu kirjaamaan hyvin monen-
laisia hankkeita ja ajatuksia — siitd voidaan antaa kiitokset.

Joukkoliikenne ja joukkoliikenteen jirjestiminen sekd rahoittaminen on kuvattu selon-
teossa varsin monipuolisesti. Himmaéstyttdvai tdltd osin on kuitenkin julkisen liikenteen
varsin kapea tarkastelukulma. Julkisen liikenteen yksi merkittévé osatekijé, taksiliikenne,
on selonteossa jadnyt varsin viahdiseen asemaan. Taitaa olla niin, ettd 150 sivun selonteos-
sa sana “taksi” on mainittu vain kaksi kertaa.

Arvoisa rouva puhemies! Julkinen liikenne on mielesténi yksi kokonaisuus, jossa eri toi-
mijat tukevat toinen toisiaan. I[lman joukkoliikennettd ei liikennejirjestelmé toimi, mutta
aivan vastaavasti ilman pienelld ajoneuvokalustolla hoidettavaa taksiliikennetté ei joukko-
litkkennejéarjestelmdmme ole monillakaan alueilla maassamme toimivaa ja tehokasta. Esi-
merkiksi kotikaupungissani Salossa on varsin hyvit joukkoliikenneyhteydet niin Turkuun
kuin Helsinkiin. Kuitenkin varsin monet linja-autovuorot ajavat moottoritietd Salon koh-
dalla pysdhtyen mutta keskustaan tulematta. Liityntiliikenne taksilla on néilldkin linjoilla
tarpeen. Jos liikkenneterminaaleihin ei péadse, niin hyvistdkéan juna- tai bussiyhteyksisté ei
ole iloa.

Toisekseen voidaan my0s todeta, ettd kutakuinkin kaikki kansalaiset ovat jossakin el-
minsi vaiheessa tilanteessa, jossa tarvitsevat esteetonté kuljetusta. Talloinkin esteeton tak-
siliikenne osana julkista liikennettd on ensiarvoisen térkedssd asemassa. Taksi palvelee
litkkumisrajoitteisia myds niilld matkoilla, joilla useimmat voivat kavelld tai vaikkapa
pyorédilld. Taksia ei osana julkista liikennettd ja osana maamme liikennejérjestelmai saa
unohtaa, vaan se pitdé nostaa takaisin siihen asemaan, johon se kuuluu ja on perinteisesti
maassamme kuulunut jo vuosikymmenien ajan.

Arvoisa rouva puhemies! Eduskunnan liikenne- ja viestintdvaliokunnan mietinndn mu-
kaisesti eduskunta hyvéksyi liitkennepalvelulakia korjatessaan lausuman, ettd valtioneu-
voston tulee arvioida ja toteuttaa toimenpiteet, jotka tarvitaan taksipalveluiden saatavuu-
den parantamiseksi eri alueilla. Liséksi hyvéksyttiin lausuma liittyen julkisesti tuettujen
kuljetusten kehittdmiseen. Niitd eduskunnan valtioneuvostolle asettamia vaatimuksia ei
kuitenkaan tdssé valtioneuvoston selonteossa ole huomioitu mitenkdén. Miten on ajateltu,
ettd eduskunnan tahto tulee huomioiduksi téltd osin myds liikennejarjestelmésuunnitel-
massa?
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Arvoisa rouva puhemies! Eduskunnassa on késittelyssé laki vahdpadstoisten ajoneuvo-
jen julkisista hankinnoista, joka edellyttdd myos taksiliikenteen osalta merkittdvid uusin-
vestointeja autokalustoon. Kun nyt néyttéa siltd, ettd jatkossa kaytdnndssd merkittévé osa
ammattimaisesta taksiliikenteestd tulee hoitaa ladattavilla ajoneuvoilla, niin miten on pien-
yrittdjdvaltaisen toimialan latausverkosto ajateltu saatavan koko maan kattavaan kuntoon?
Yksittdinen taksiyrittdjéd ei kykene latausasemia rakentamaan, eikd hén voi jokaisen ajon
jélkeen menné kotiinsa autoaan lataamaan. Kestivan kasvun ohjelmassa on varattu 20 mil-
joonaa euroa ammattiliikenteen latausverkostoon, miké ei tule riittdmééan sellaisen verkos-
ton rakentamiseen, ettd sidhkotaksista tulee lyhyelld aikavélilld todellinen vaihtoehto tak-
siyrittdjdlle. Miten tdmé on huomioitu liikennejarjestelmésuunnitelmassa?

Arvoisa rouva puhemies! Tahdon vield loppuun sanoa, ettd liilkenteen verotusta on myos
arvioitu kevéin aikana virkamiestyona. Liikenne on merkittdva verotulojen tuottaja Suo-
messa. Kun liikennejéarjestelmédsuunnitelma on laadittu, miten on otettu huomioon muuta
julkista liikennettd raskaamman verotaakan kantavan taksiliikenteen verotuksen tasapuo-
listaminen? Taksit maksavat tdyden autoveron, josta saavat toki vield vuoden ajan 1 200
euron huojennuksen. Taksit maksavat ajoneuvoveron, perusveron seké kdyttovoimaveron
tdysimadraisesti. Mikdian muu liikenteen toimiala ei maksa néité veroja tilla tasolla. Nyt on
pohdittu my0s polttoaineveroon merkittdvaa korotusta, jota voitaisiin ammattiliikenteelle
kompensoida ammattidieselin veronpalautuksella. Tdéméa veronpalautus ei kuitenkaan voi-
si kohdentua taksiliikenteeseen, jolloin jo valmiiksi eniten verotettu ammattiliikenteen
muoto saisi jélleen lisdé verorasitusta. Kysynkin vield: miten timé on huomioitu liikenne-
jérjestelmésuunnitelmassa? — Kiitos.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Strand poissa, edustaja Laukkanen poissa. —
Edustaja Kiviranta.

19.22 Esko Kiviranta kesk: Arvoisa puhemies! On tirkeés, ettd jokainen eduskunta laa-
tii lakisddteisend tehtdvénién liikennejarjestelmésuunnitelman 12 vuodeksi. Talld kertaa
tdmén tyon pohjana on parlamentaarisen ohjausryhmén tyo.

Térkein ldhtokohta suomalaisessa liikennepolititkassa on sujuvien liikkenneyhteyksien
turvaaminen koko Suomessa. Maanteiden ja rautateiden korjausvelka on massiivinen, suo-
rastaan dramaattinen. Tdmé& korjausvelka on johdonmukaisesti kdénnettavé laskuun. Ties-
ton kunto on pidettdva hyvillé tasolla. Laaja maamme ja sen talous pyorii tehokkaasti ku-
mipyorilld. Totta kai muutkin liikkumismuodot, kuten rautatiet, meriliikenne ja ilmailu,
ovat tirkeitd, mutta valtaosa maastamme on saavutettavissa vain autoteitd pitkin. Valtion
tehtévéni on turvata liikenneinfrastruktuurin hyvé ja kattava taso ja siten varmistaa sujuva
lilkkkuminen joka puolella maata. Ministeri Harakka on téélla terhakkaasti kertonut, ettd
Suomi on ainakin tilld kaudella pitdnyt hyvéa huolta tieston EU-rahoituksesta. Toivotta-
vasti timé myos jatkuu seuraavilla kausilla.

Arvoisa puhemies! Niin kutsuttu vihred siirtymaé ei saa aiheuttaa taloudelliselle toime-
liaisuudelle haittaa. Ekologisempaan liikkumiseen on tietysti pyrittdvé, mutta ei talouden
kustannuksella. Kaupunkien sisélld pyoriily ja monet viime vuosina yleistyneet ratkaisut,
kuten séhkopotkulaudat, tuovat erinomaisia ja ekologisia vaihtoehtoja yksityisautoilulle, ja
ndin sen pitéékin olla. Autoilun edellytyksistd on kuitenkin pidettdvé ehdottomasti huolta.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Kaunisto.
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19.24 Ville Kaunisto kok: Arvoisarouvapuhemies! Tissd valtakunnallisessa 12-vuotises-
sa litkennesuunnitelmassa nousee hyvin esille meidén jéttimiinen korjaus- ja investointi-
velkamme tiestdon ja raiteisiin. Tahdn pitdd tarttua yhé tiukemmin.

Vaikka selonteossa ei menné tarkkoihin yksittéisiin kohteisiin, haluan nostaa esiin yh-
den kriittisessa tilassa olevan tieosuuden eli Kouvolan ja Kotkan vélisen valtatie 15:n. En
voi tarpeeksi korostaa, kun sanon, ettd investointiméararaha tille tielle on elintirked ja kii-
reellinen. Valtatie 15 on Kymenlaakson térkein eteli—pohjois-suuntainen paétieyhteys
Kotkan ja Kouvolan vililld. Se on elintdrked Kymenlaakson suurteollisuudelle, elinkeino-
elamille ja yhdyskuntien kehittdmiselle. Se muodostaa siis merkittdvin pullonkaulan Suo-
men vientiteollisuuden kilpailukyvylle ja siten meidén kaikkien hyvinvoinnin rahoituksel-
le. Se on lisdksi Kymenlaakson kaupunkiseutujen tydmatkaliikenteen paévéyla. Toisin sa-
noen télld investoinnilla osaltaan luotaisiin niitd euroja, joilla voitaisiin tehd4 muita lisdin-
vestointeja ympéri Suomen.

On erittiin tirkedd ymmaértaa, ettd Kouvola on 80 000 asukkaallaan Suomen suurin kau-
punki ilman keskussairaalaa. Valtatie 15 onkin jo 1dhtdkohtaisesti ruuhkainen, mutkikas ja
taynnd rekkoja, mutta nykyisin myos tdynné terveydenhuollon hélytysajoneuvoliikennet-
td. Omalla kohdallani sain todistaa tien haastavuutta kiiretilanteessa pari viikkoa sitten,
kun ajoimme vaimoni kanssa Kouvolasta kohti Kotkan synnytyssairaalaa. Vaikka tilanne
olikin positiivissévytteinen, niin juuri sillé hetkelld ei ollut kovinkaan rauhoittavaa olla ju-
missa rekkajonossa. Siitd selvittiin, ja perilla Kymenlaakson keskussairaalassa palvelu oli
erinomaista, mutta kaikki eivét ole yhtd onnekkaita. Mielesténi timé onnekkuus ei saisi
missdin nimessé olla kiinni tien kunnosta, kysymys on mitd suurimmassa méérin kouvo-
lalaisten ihmisten turvallisuudesta.

Arvoisa rouva puhemies! Ymmaérrén, ettd Suomi on tdynna térkeitd kohteita, joihin tar-
vitaan rahaa. Rahank&yton priorisointi onkin vallassa olevien tdrkeimpié toimia. Se, ettd
tiet ovat huonossa kunnossa, kertoo paljon siitd suunnasta, mihin Suomea kehitetdén. Nyt
toivottavasti selonteon jélkeen ei etsitd syyllisid vaan ratkotaan ongelmia. — Kiitos.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Strand.

19.27 Joakim Strand r: Tack, viarderade talman! Tadma keskustelu vedettiin poikki tuos-
sa aikaisemmin. Olisin kommentoinut silloin edustaja Eestilén erinomaista puheenvuoroa,
kun hén viittasi sithen, ettd se tapa, jolla me pidetdén huolta etenkin alempitasoisesta tie-
verkostosta, on darimmadisen térked ylipddtdén siitd ndkokulmasta, luotammeko me téssi
maassa viranomaisiin ja valtioon ja koemmeko me, ettd olemme yhté tirkeitd riippumatta
siitd, missd asumme.

Jag skulle hir tidigare ha kommenterat Eestilds utmérkta taltur som hénvisade till det fak-
tum att séttet pa vilket man tar hand om i synnerhet det lagre véagnitet i princip handlar om
mycket mer dn bara véigar. Det handlar om fortroendet for vara myndigheter och det att alla
kan kénna sig delaktiga.

Toinen asia, mika jéi hieman kesken, liittyy tdhidn EU-rahoituspuoleen, ja siiné tuli minis-
teri Harakalta ihan hyvié selityksid, mutta jos katsoo hieman taaksepiin, vuosia ja vuosi-
kymmeniidkin, niin kylld kyse on my®s asenteista. Itse olen ollut eri projekteissa mukana ja
seurannut, miten ruotsalaiset toimivat suhteessa Brysseliin, ja kylld sielld vain on erilainen
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draivi, myds ihan virkamiestasolla, joten ihan ndin positiivisesti kannustan meiti kaikkia
olemaan huomattavasti aktiivisempia EU:n suuntaan ja etsimdin niité ratkaisuja eika sit-
ten selityksid jalkikdteen.

Sa jag hoppas ocksa att vi blir betydligt béttre pa att gentemot Europeiska unionen se till att
vi far trafikpengar till Finland. — Kiitos.

Keskustelu paittyi.

Asia ldhetettiin liikenne- ja viestintivaliokuntaan, jolle valtiovarainvaliokunnan on annet-
tava lausunto.

41



	5
	14.11
	14.20
	14.25
	14.30
	14.36
	14.41
	14.46
	14.52
	14.57
	15.03
	15.06
	15.07
	15.08
	15.10
	15.11
	15.12
	15.13
	15.14
	15.15
	15.16
	15.17
	15.18
	15.20
	15.20
	15.22
	15.23
	15.24
	15.25
	15.26
	15.30
	15.31
	15.32
	15.33
	15.34
	15.35
	15.37
	15.38
	15.40
	15.43
	15.48
	15.54
	15.59
	16.03
	16.08
	18.44
	18.50
	18.55
	19.00
	19.05
	19.09
	19.14
	19.17
	19.22
	19.24
	19.27


