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Taysistunto

Keskiviikko 13.12.2023 klo 10.00—20.58

4.2. Pididluokka 31 Liikenne- ja viestintiiministerion hallinnonala

Ensimméinen varapuhemies Paula Risikko: Esitelldén liikenne- ja viestintiministerion
hallinnonalaa koskeva pailuokka 31.

Péaidluokan yleiskeskusteluun varataan tdssi vaiheessa yksi tunti 30 minuuttia. Tasta ote-
taan tietysti debattia alussa, mutta nyt timén keskustelun aloittaa jaoston puheenjohtaja,
edustaja Heinonen, ja sen jilkeen ministerin puheenvuoro. — Olkaa hyvé.

Keskustelu

16.28 Timo Heinonen kok (esittelypuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies, hyvéa liiken-
neministeri, hyvit edustajakollegat ja muut tdysistuntoa seuraavat! Haluan puheenvuoroni
alkuun kiittda liikenneministeri Rannetta tekeméstinne ty0ostd jo nyt vaalikauden alussa ja
myds valiokuntaneuvostamme Jonna Berghillid seké liikennejaoston jasenid, joista taalla
paikalla on ainakin edustaja Eskelinen, ja onko muitakin? Taitaa muitakin olla ainakin tu-
lossa paikalle. Kiitos teille ja kiitos my0s liitkennevaliokunnan véelle, joka on tehnyt my0s
hyvaa tyotd. Myos ely-keskukselle ja Vaylélle sekd muille asiantuntijoille lammin kiitos.

Padluokkaan 31 liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalan méairarahoiksi esitetdan
siis noin 3,6 miljardia euroa, mikéd on 173 miljoonaa euroa enemméin kuin timén vuoden
varsinaisessa talousarviossa. Merkittdvd osa méérdrahoista osoitetaan korjausvelan kas-
vun torjumiseen ja vayldverkon kehittdmiseen.

Talousarvioesitys noudattaa hallitusohjelman linjauksia. Kokonaisuuteen sisiltyy siis-
t6ja muun muassa uusiin liikkennehankkeisiin, avustuksiin seké julkisen henkil6liikenteen
ilmastoperusteiseen rahoitukseen. Toisaalta hallitusohjelmaan siséltyvistd investointioh-
jelmasta osoitetaan merkittavid lisdyksid perusvéyldnpitoon ja uusiin vayldhankkeisiin jo
alkavalle vuodelle.

Ensimmadinen valtakunnallinen liikennejarjestelméasuunnitelma eli timé niin sanottu
Liikenne 12 laadittiin viime kaudella. Hallituskauden alussa on tarkoitus se tarkistaa ja péi-
vittdd, ja tima tyo on liilkenneministeri Ranteen johdolla paraikaa kdynnissi. Tadssd ty0ssd
halutaan nostaa esille valiokunnan huomiona muun muassa se, ettd meidin pitda paivittaa
tdimad muuttuneeseen taloudelliseen tilanteeseen, muuttuneeseen kustannustilanteeseen,
mutta myds muuttuneeseen geopoliittiseen tilanteeseen ottaen huomioon liitkenneinfran yl-
lapitdminen ja kehittiminen my0s huoltovarmuuden, mukaan lukien sotilaallisen huolto-
varmuuden, ndkokulmasta, ja esille nostamme esimerkiksi myos tie-, rautatie- ja tietolii-
kenneyhteydet Ruotsiin ja Norjaan kaikissa tilanteissa ja myds rahoituksen laajasti, muun
muassa EU-rahoituksen ja niin sanotun military mobility -rahoituksen.

Kiésittelemme omassa mietinndssimme myo0s kyberturvallisuutta, joka on saumaton osa
yhteiskunnan turvallisuutta. En mene siithen sen syvemmiélle.

Tarkistettu
4.0
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Siirryn seuraavaksi perusvéylianpitoon. Valiokunta on tyytyvéinen perusvéyldnpidon li-
sdpanostuksiin. Vuoden 23 alussa viyldomaisuuden korjausvelka on kuitenkin noin nelja
miljardia. Edellisen hallituksen aloittaessa vuonna 2019 korjausvelka oli noin 2,5 miljar-
dia, ja nyt timéin vuoden alussa se oli yli neljd miljardia. Eli meidédn korjausvelkamme on
viime vuosina kasvanut merkittavésti, ja tdhén vaikuttavat tietysti monet syyt: se, ettd kus-
tannukset ovat nousseet, mutta myos se, ettd meiddn alempi tieverkkomme on entisti huo-
nommassa kunnossa, ja timén takia maanteille kohdistettavalla 250 miljoonan euron li-
sdykselld arvioidaan nyt likimain pystyttivén pysédyttdmaén korjausvelan kasvu ensi vuon-
na, kun asvaltointimaérat saadaan noin 4 000 kilometriin. Mutta rehellisyyden nimissé on
todettava, ettd timai ei tule riittimaén siihen, ettd me koko korjausvelasta eroon paésisim-
me. Korjausvelka on iso, yhteinen kansallinen haaste, ja haastan tdhin ty6hon kylld meita
kaikkia hallitus—oppositio-rajojen yli. Tdémaé on pitkéjénteinen tyd, ja meidén pitdd [0ytdd
ratkaisu, miten piddmme kansallisomaisuudestamme parempaa huolta. Nimittdin noin 90
prosenttia tavarankuljetuksesta tapahtuu kuorma-autoilla maanteitse, ja jos joku sanoo
vaikkapa Helsingissd, ettd en tarvitse nditd maaseudun teitd, niin tekin niité tarvitsette: tei-
dén ruokanne, teiddn tavaranne, kaikki muut kulkevat kumipyorilld maatiloilta, tehtaista ja
muualta, ja siind mielessd teitd kylld kéyttda ja niistd hyotyy ihan jokainen suomalainen.

Valiokunta nostaa esille myds sillat. Meilld on maanteilld noin 15 000 siltaa. Niiden kor-
jausvelka on noin 70 miljoonaa, ja timén takia muun muassa ohjaamme noin 70 erilaiselle
pienemmélle, alemman tieverkon hankkeelle yli 30 miljoonaa lisdrahoitusta.

Viyldverkon kehittdmisestd nostan esille sen, ettd péatettyjen hankkeiden rahoitus jat-
kuu ja ensi vuonna kdynnissd on kaikkiaan 20 ratahanketta, 14 tichanketta ja kaksi vesi-
véyldhanketta. Annan kiitosta myds ministeri Ranteelle timén metséradan hautaamisesta
ja nyt panosten siirtdmisestd takaisin padradan kehittdmiseen, johon myds lisdrahoitusta
ohjataan.

Avustukset liikenteen ja viestinnin palveluihin: Aikataulun puitteissa en niité téssi laa-
jemmin ndytd ehtivin lapi kdymaén, mutta sielld on henkil6junaliikenteen kilpailuttami-
sesta, lentoliikenteestd huomioita, ja valiokunnan saaman tiedon mukaan esimerkiksi maa-
kuntalentojen matkustajaméérit ovat olleet nyt hyvissd, myOnteisessd nousussa, ja toivo-
taan, ettd ne sdilyvit tulevaisuudessakin elinvoimaisina.

Arvoisa rouva puhemies! Haluan liikennejaoston puheenjohtajana toivottaa kaikille tur-
vallista joulunaikaa ja turvallista joululiikennettd. Ollaan tienkin péélléd valppaina.

Ensimméinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia jaoston puheenjohtajalle. — Ja
seuraavaksi ministeri Ranne, olkaa hyva.

16.34 Liikenne- ja viestintiministeri Lulu Ranne: Arvoisa rouva puhemies! Ensiksi
kiitdn liikennevaliokuntaa ja valtiovarainvaliokuntaa ja liikennejaostoa hyvistd yhteis-
tyostd. Nama kaikki haasteet, joita meidin hallinnonalallamme on, koskevat meité kaik-
kia. Meilld on my®s yhteinen tilannekuva.

Liikenne- ja viestintdministerio aloitti tyonsa viime kevaéna erittdin talouskriisitietoise-
na, ja hyvi niin. Meillé on ollut hallituskauden alusta alkaen, aivan kuten valtiovarainmi-
nisterilld ja -ministeriolld, ymmérrys Suomen talouden karmeasta tilasta, ymmaérrys siité,
ettd ajat tulevat entisestdén vaikeutumaan. On selvéi, ettd jaamme myos meidén hallinno-
nalallamme niukkuutta. Budjetoitujen rahojen on oltava kiytossd aikaisempaa vaikutta-
vammin, ja toimintaympériston muutokset edellyttdvit myds painopisteiden muutoksia
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alallamme. Rakennamme turvallista, kestdvéa ja toimivaa infraa, sitd ndkyvii ja ndkyma-
tonta.

Liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalan méérarahoiksi esitetdén noin 3,6 miljar-
dia euroa. Merkittivé osa tdstd midrdrahasta kohdistetaan véyldverkon kehittdmiseen ja
korjausvelan kasvun taittamiseen. Investoimme véylédhankkeisiin, joilla hallitus vahvistaa
maamme kilpailukykyai ja ihmisten sujuvaa ja turvallista liikkumista koko Suomessa.

Arvoisa puhemies! Hallitus pitdé huolta saavutettavuudesta, ja timén linjauksen mukai-
sesti toimimme ministeridssid. Kohdennamme merkittévié lisdpanostuksia perusvaylanpi-
toon kokonaisméédrdrahan ollessa noin puolitoista miljardia euroa. Taso on 220 miljoonaa
enemmaén kuin edellisen hallituksen vuoden 2023 varsinaisessa talousarviossa. Mééraraha
siséltdd 250 miljoonan lisdyksen hallituksen investointiohjelmasta. Lisdys kohdennetaan
erityisesti siis tiestoon lisdten sitd litkenneturvallisuutta ja -sujuvuutta tienkayttdjien ja
elinkeinoeldmén tarpeet huomioiden. Kuten edustaja, puheenjohtaja Heinonen jo totesi-
kin, meilld on mahdollista jopa pyséyttdd korjausvelan kasvu ensi vuodeksi, ja siitd eteen-
pdinkin pyrimme vahvasti taittamaan kasvua.

Liikenne 12 -suunnitelmaa piivitetddn vastaamaan muuttunutta toimintaymparistoa.
Tédmai tyd on aloitettu hyvésséd yhteistyOssd. Painotamme siis turvallisuutta, huoltovar-
muutta, sotilaallista litkkuvuutta ja sotilaallista huoltovarmuutta. Koko Suomen saavutet-
tavuus, taloudellinen kestdvyys ja vaikuttavuus ovat keskiossa.

Infrahankkeiden valinnoissa kiinnitimme huomiota Viyldviraston investointiohjel-
maan sekd hankkeiden priorisointien ettéd toteutusvalmiuden osalta. Uusi Viyldviraston in-
vestointiohjelma on parhaillaan valmistumassa ja lausuntokierroksella.

Hallitus huolehtii my6s merikuljetusten toimintavarmuudesta ja jatkuvuuden varmista-
misesta useilla eri toimenpiteilld ja investoinneilla. Meriliikenteen rooli korostuu yhé vah-
vemmin. Haluan tdssd mainita vield erikseen, ettd Suomen ulkomaankaupasta jo yli 95 pro-
senttia kulkee meritse ja tuonnista jo ldhes 98. Kiinnitimme erityistd huomiota siis talvi-
merenkulkuun ja jadnmurron varmistamiseen. Satamat ja lentokentét on turvattava niin,
ettd Suomen kilpailukyky vahvistuu ja pysyy. Huolehdimme my6s Suomen kattavista vies-
tiverkoista, jotka ovat saavutettavuuden ja elinvoimaisen Suomen peruslédhtdkohta. Halli-
tus vahvistaa koko Suomea, ja meilld on tdmin lisdksi useita selvityksid menossa ja myds
lahtokuopissa.

Arvoisa puhemies! Turvallisuus korostuu hallinnonalallamme kautta linjan. Geopoliit-
tisten muutosten ja kasvaneiden jannitteiden myo6té liikenneinfrastruktuurin yllépitdmises-
sé ja kehittdmisessa painotetaan, kuten jo aikaisemmin mainitsin, huoltovarmuutta. Soti-
laallinen liikkuvuus, infran kestévyys, elinkeinoeldmén tarpeet ja kansainvilinen saavutet-
tavuus on turvattava kaikissa olosuhteissa. Yhteydet muihin Pohjoismaihin, koko Euroop-
paan ovat térkeitd, ja painotamme ja kehitimme erityisesti yhteisty6td Pohjoismaiden ja
Baltian maiden kanssa. Kyberturvallisuus on korkealla hallituksen prioriteeteissa. Se on
olennainen ja saumaton osa yhteiskunnan kokonaisturvallisuutta. Traficomin Kyberturval-
lisuuskeskuksen sekd ministeriomme kyberturvallisuusyksikon toimintaa vahvistetaan ja
riittdva rahoitus turvataan. Turvallisuus on meidén kaikkien asia, ja sitd ajamme my®os lii-
kenne- ja viestintdministeridossd. — Kiitos.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Ja nyt kiynnistetdén debatti.
Eli kaikkia niitd, jotka haluavat esittdd ministerille lisakysymyksié, vastauspuheenvuoro-
ja, pyydén painamaan V-painiketta ja nousemaan seisomaan. Aloitetaan. Katson, onko va-
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liokunnan puheenjohtaja Ovaska paikalla. [Jouni Ovaska: Kylld on, arvoisa puhemies.] —
— On sielld, olkaapa hyva. Olitte juuri sielld toisen edustajan takana. Olkaa hyva, valio-
kunnan puheenjohtaja.

16.40 Jouni Ovaska kesk (vastauspuheenvuoro): Kiitos, arvoisa rouva puhemies! Ja kii-
tos ministerille hyvin alkaneesta yhteistydsté. Jos arvioidaan ensi vuotta, niin esimerkiksi
perusviylédnpito ja sen rahoitus ndyttda hyvaltd. Mutta sitten kun me vertaillaan ja olemme
kuulleet asiantuntijoita, niin jatko niyttadkin sitten pahalta tai voisi jopa sanoa erittdin pa-
halta, eli korjausvelka uhkaa kasvaa. Vaikka se ensi vuonna saataisiin pyséytettya, jos hy-
vin kdy, niin sitten se syoksy on aika jyrkkéa. Me tietysti valiokunnassa toivomme, etti pe-
rusvaylanpitoon panostetaan koko Suomessa. Ei voi olla niin, ettd meilld rakennetaan Tu-
run tunnin junia tai muita jérjettdémié hankkeita toteutetaan samaan aikaan, kun perusviy-
lanpito ja perustienpito meilld rapistuvat.

Toinen huolenaihe on yksityistieavustukset. Sielld tehdddn maakunnissa tirkedd tyota,
jotta tiet pysyvit kunnossa, ihmiset padsevit liikkkumaan ja my0s tavara ja puut kulkevat.
[Puhemies koputtaa] Miksi nyt leikataan yksityisteiden rahoitusta?

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Furuholm.

16.41 Timo Furuholm vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Tosissaan
litkkenteen kohdalla meilld on olemassa timé isompi ja kalliimpi kuva, jossa kiymme kes-
kustelua tieston kunnosta, elinkeinoeldmén edellytyksistd, sotilaallisesta liilkkuvuudesta ja
huoltovarmuudesta. Vaikka téssé nyt hieman yritystd on, niin tosissaan se teiden korjaus-
velka jatkaa kasvuaan ja esimerkiksi yksityisteiden rahoitus sakkaa ja raiteilla ovat nima
samat ongelmat olemassa.

Mutta itse kannan erityistd huolta myos siitd pienemmasté ja edullisemmasta kuvasta,
jossa hallitus leikkaa joukkoliikenteen rahoituksesta ja kidvelyn sekd pyordilyn edellytyk-
sistd. Myo0s tuleva arvonlisdveron nosto osuu suoraan joukkoliikennelippujen hintoihin, ja
tdma lisdd suomalaisten menoja. Siksi kysynkin ministeriltd: miksi hallitus on laiminlyd-
nyt ndma kestavét liikkkumismuodot budjetissaan? — Kiitos.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitos. — Edustaja Asell.

16.42 Marko Asell sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Hallitus toteuttaa téta
omaa hankelistaustaan investointipaketin muodossa, ja kiitén siit4, ettd tdssd investointipa-
ketissa on sisélld Tampereen ratapiha. Se on tarkeé raideliikenteen solmukohta Suomen ve-
tovoimaisimmassa kaupungissa ja elinvoimaisella, kasvavalla alueella. Mutta olen petty-
nyt siitd, ettd Tampere—Orivesi-vilin korjaus, vt 9, ei tdhén listaukseen ole mahtunut.

Tédmai hallituksen hankelista menee osittain ohi parlamentaarisen liikennejérjestelma-
suunnitelman investointiohjelman, ja ndmé hankkeet rahoitetaan kertaluontoisella rahoi-
tuksella valtion omaisuuden myynnilld. Miten jérkevéné pidétte tétd, ja onko tdma kertara-
hoitus mielesténne kestévd malli koko Suomen kehittdmiseksi ja valtiontalouden tasapai-
nottamiseksi?

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Edustaja Eskelinen.
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16.43 Seppo Eskelinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puheenjohtaja! Liikennepoli-
titkkaa pitdé tehdé pitkdjénteisesti ja suunnitelmallisesti niin kuin viime kaudella parla-
mentaarisen liikennejarjestelmétyon osalta tehtiin. Jotta nyt ei aivan liian ruusuinen kuva
tdstd massiivisesta liikennepaketista tulisi, niin totuus on kumminkin, ettd nimellisesti en-
nétyskorkea perusvayldnpidon rahoitus jai kustannustason nousun myoti reaalisesti talla
hallituskaudella noin 300 miljoonaa euroa alhaisemmaksi. Se on totuus.

Toinen iso murhe on tietysti se, etté hallitus valitettavasti leikkaa myos vaylaverkon ke-
hittdmishankkeita portaittain 720 miljoonaa, joka jai pysyvasti sitten 250 miljoonaa alhai-
semmaksi. Néilld on tehty isoja erityisesti liikkenteen verkon uudistamishankkeita ja isom-
pia korjaushankkeitakin, ja nyt tiltd puolen sitten monessa maakunnassa hankkeet jaavat
suunnitelman mukaan toteuttamatta.

Jakolmas asia on tietysti timé yksityistieavustusten puolittaminen. Meilld on alempi tie-
verkko aivan jarkyttdvéssd kunnossa, ja sielld tierungot hajoavat. Sieltd tulevat kummin-
kin se meiddn puu ja meididn maatiloilta kuljetukset elintarviketuotantoon.

Ensimméinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Harjanne.

16.45 Atte Harjanne vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Liikenne on aivan
keskeisti infraa: ihmisten ja tavaroiden liike on suuri osa kaikesta siitd taloudellisesta toi-
minnasta ja arjesta, mité tissd yhteiskunnassa tapahtuu. Olisin nostanut saman huomion
kuin tdssé edustaja Furuholm eli kdvelyn, pyorédilyn ja joukkoliikenteen rahoituksen. Hal-
lituksen liikennepolitiikan linjassa ndma jadvit sivuosaan, autosta puhutaan paljon ja ku-
mipyoriliikenteestd. [han ymmaérrettdvaa, ne ovat sininsé iso osa, mutta ndmaé ovat hirvit-
tavén tarkeitd sujuvan arjen takia, my0s sen takia, ettd pysytddn meidén ilmastotavoittees-
sa litkenteen suhteen, mutta myos liikkkuvuuden nékokulmasta, liikkumisen ja kansanter-
veyden ndkokulmasta. Tuoreet tutkimukset varusmiehisti ja koululaisista itse asiassa nayt-
tavat, ettd sielld, missd autoriippuvuus on kaikista suurin, néyttiisi, ettd liikkumattomuus-
haaste on kaikista pahin. Olisin itse asiassa kysynytkin ministeriltd, miten téssd
litkennepolitiikassa huomioidaan timi kansanterveydellinen liikkkumisen aspekti, jossa ni-
menomaan kivelyinfra, pyordilyinfra ja joukkoliikenne ovat itse asiassa hyvin térkeitd,
ettd ihmiset liikkkuvat siind arjessaan terveellisesti.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Autto.

16.46 Heikki Autto kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kiitos ensinna-
kin ministerille hyvistd asian esittelystd eduskunnalle, ja kiitos erityisesti nyt tdssa tilai-
suudessa jaoston puheenjohtaja, edustaja Heinoselle erittidin hyvistd sekd mietinnon laa-
dinnasta ettd asian esittelystd tdtd talousarviokésittelyd varten. Tosiaan téllaisena aikana,
kun Euroopassa richuu sota, on aivan selvé, etti asioiden priorisointijarjestyksen tulee
olla se, ettd ensimmadisend huolehditaan maanpuolustuksen tarpeista, sen jalkeen huolehdi-
taan kansakunnan huoltovarmuuden tarpeista, sen jidlkeen huolehditaan teollisuutemme
kilpailukyvystd niin, ettd sodan aiheuttamista taloudellisista vaikeuksista pystytdén aika-
naan selvidmadéin. Tédssd mielesséd tdmé realismi mutta myoskin jarkevét painotukset, joita
tdma ensi vuoden talousarvioesitys pitié siséllddn, ovat todella hyvit. Niitd sekd ministeri
ettd jaoston puheenjohtaja hyvin kuvasivat.
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Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Mikkonen, Anna-
Kristiina.

16.47 Anna-Kristiina Mikkonen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Hallitus
leikkaa pysyvéi rahoitusta tulevaisuudessa ja toteuttaa omaa investointiohjelmaansa ker-
taluonteisella rahoituksella valtionyhtidistd tulouttamalla. Leikkauksessa onkin siis kyse
ndenndisestd kehysmenoilla kikkailusta. Leikkaus vie ldhes kaiken vield hankkeisiin sito-
mattoman rahoituksen kehyksestd, jo kdynnissd olevien hankkeiden kustannusten nousu
huolehtii lopusta. Hallituksen ohjelman ulkopuolelta ei tilaa uusille liikennehankkeille jaa.
Piditteko te, ministeri, kestdvana liikennehankkeiden rahoitusmallina leikata pysyvaa ke-
hysrahoitusta ja korvata se kertaluonteisilla rahoituserilld valtionyhtidisté tulouttamalla?
Tuoko tdmai teidén mielestédnne Liikenne 12 -ohjelman tavoitteleman pitkéjanteisen néky-
mén liikenneinvestointeihin esimerkiksi elinkeinoeldmén kannalta?

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Laakso.

16.48 Sheikki Laakso ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kun rahaa ei ole,
niin on sanomatta selvéa, ettd jopa liikennesektorikin joutuu osallistumaan néihin talkoi-
siin. On sanomatta selvéi, ettd ei me voida litkennepuolella jakaa rahaa tolkuttomia, jollei
me pystytd tekemiin sitd esimerkiksi sairaanhoidon puolellakaan riittavasti.

Taalla tuodaan usein timé Turun tunnin juna, mik oikeasti on kuitenkin Lohjan puolen
tunnin juna. Thmettelen tétd asiaa. Viime kaudella omalla alueellanikin vastustin oikeas-
taan ainoana itérataa, niin ettd en meinaa ymmartid milldén, miten tédlld hetkelld oppositi-
ossa olevat puolueet jaksavat jauhaa tdstd samasta asiasta, kun ovat edelliselld kaudella
kuitenkin yritténeet ajaa tdhédn maahan niin Turun tunnin junaa, itdrataa kuin metséradaksi
puhuttua Suomi-rataakin. Niistdhén oltiin viime kaudella aivan hurmiossa, niihin oltiin
valmiita laittamaan vaikka kuinka paljon rahaa kiinni. Nyt ollaan tekeméssé Lohjan puo-
len tunnin junaa. [Puhemies koputtaa] On timéa ihmeellistd, timéd maailma.

Ensimméinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Aittakumpu.

16.49 Pekka Aittakumpu kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! On sel-
vid, ettel viime kaudella oltu valmiita laittamaan rahaa aivan miten sattuu niihin ratahank-
keisiin. Tdma Turun tunnin juna on surullisen kuuluisa, ja titd perussuomalaisten takin-
kédnnostédhin on ihmetelty, ettd nyt he ovat hyviksyneet hallitusohjelmassa timén Turun
tunnin junan. Se pitdisi ilman muuta perua. Ja keskustahan on esittényt, ettd nimi rahat
kéytettdisiin liikkennehankkeisiin kaikkialla Suomessa.

Arvoisa rouva puhemies! Olen tutustunut perussuomalaisten maaseutupoliittiseen ohjel-
maan vuodelta 22, ja sehén on varsin hyvé. Sielld muun muassa todetaan, etté tieverkko yk-
sityistiet mukaan lukien on pidettdva kunnossa. Ja ndinhén se on, timé on erinomainen lin-
jaus. Maantiet ja yksityistiet ovat meidén liikenteen, voisi sanoa, hiussuonisto. Sité kautta
lahtee esimerkiksi puu liikkeelle, meidén maa- ja metsitalouden tuotteet 1dhtevit pitkalti
yksityisteité pitkin liikkeelle. Mutta nyt on harmillista, ettd — olisiko sitten kokoomuksen
aloitteesta — nyt leikkaatte merkittévisti yksityisteistd. Eiko ollut viime kaudella hyvai,
ettd hallitus satsasi yksityisteihin? Varsinkin nyt, kun Vendji-pakotteet ovat voimassa,
meidén pitdéd huolehtia omasta huoltovarmuudestamme, ja siksi keskusta esittda, ettd nima
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yksityisteihin tehtivit leikkaukset peruttaisiin. Kannustamme hallitusta tdhén [Puhemies
koputtaa] ja olemme téssi tdysilld mukana.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Edustaja Lofstrom.

16.51 Mats Lofstrom r (vastauspuheenvuoro): Kiitos, arvoisa puhemies! Talousarvioesi-
tyksessé vaalitaan Suomen hyvéa merenkulkupolitiikkaa. Useimpien Euroopan maiden ta-
voin varmistamme miehistotuen avulla, ettd meilld on Suomen lipun alla purjehtivia aluk-
sia, joilla on suomalainen miehistd. Se on elintdrkedd Suomen huoltovarmuuden kannalta.
Jarjestelmd on kilpailukykyinen, ja sen ansiosta esimerkiksi Viking Line vaihtaa ensi
vuonna Ruotsin lipun Suomen lippuun Viking Cinderellalla, joka ryhtyy liitkenndiméén
Helsinki—Tukholma-reittia.

97 procent av Finlands utrikeshandel gar med fartyg, precis som ministern var inne pa, men
passagerarfarjorna ar ocksa viktiga for ruttresenérer, turism samt att hela tiden bidra till den
folkliga forankringen mellan véra ndrmaste grannlénder. I samband med budgeten halve-
ras ocksa farledsavgifterna och som budgetlag tas 6-undantaget i bruk, vilket ar livsviktigt
for Aland. Trafiken i Kvarken mellan Vasa och Ume4 ir ocks4 livsviktig for Finlands for-
sorjningsberedskap och det ar viktigt att planeringen for en fast forbindelse 6ver Kvarken
gér vidare.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Edustaja Perholehto.

16.52 Pinja Perholehto sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Tdmaé halli-
tus puhuu paljon autoilusta, mutta julkista ja kevytté litkennettdkéén ei pitdisi laiminlyoda.
Monilla alueilla Suomessa ne ovat edelleen liikkumisen ydin, eiki kaikilla suomalaisilla
ole tai tarvitsekaan olla autoa. Kuten téélld on jo todettu, hintoja nostaa kustannustaso mut-
ta hallitus myds itse omilla paatoksillaan, kuten esimerkiksi kdvelyn ja pyordilyn inves-
tointiohjelman rahoituksen leikkaamisella seké julkisen liikenteen ostojen leikkaamisella
lisdd vaikeuskerrointa entisestdan.

Hallitus siis vie resurssit esimerkiksi ldhijunien lisdliikenteelti ja kaluston sdhkoistdmi-
seltd sekd heikentdd kuntien mahdollisuuksia toteuttaa kévelyn ja pyoriilyn tarkeitd hank-
keita. Kaikki tdiméa on sekd ihmisten arjen ettd myos vihredn siirtymén kannalta h6lmoa.
Toimia kannattaa tehda sielld, missd se on jérkevéa ja tehokasta. Kysynkin ministerilté: mi-
ten te oikeastaan néette joukkoliikenteen kehittyvén ndissa olosuhteissa?

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Edustaja Heinonen.

16.53 Timo Heinonen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Haluan olla
raadollisen rehellinen my®6s tdssé korjausvelkakysymyksessé, josta tadlldkin on tdndén pu-
huttu. Se on iso, yhteinen haaste. Niin kuin kerroin, edellisen hallituksen aikana, kun edel-
linen hallitus aloitti, korjausvelkaa oli 2,5 miljardia. Tdméan Marinin hallituksen lopettaes-
sa tyon liikkenneministeri Harakan kauden jélkeen korjausvelkaa oli yli 4 miljardia. [Perus-
suomalaisten ryhmaésté: Oho!] Ja nyt me olemme siini tilanteessa, etté ensi vuonna korja-
usvelka ei kasva, mutta kun sanoin, ettd olen raadollisen rehellinen, niin seuraavina vuosi-
na se ei tule viheneméin néilld méérirahoilla. Ja timé on se isoin haaste, mikd meilld on
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minun mielestéini tissd salissa hallitus—oppositio-rintaman yli, ettd milld tavalla me pys-
tymme tdmén korjausvelan taklaamaan. Témé on minun mielesténi aivan keskeinen kysy-
mys myds uuden Liikenne 12 -tyon teon osalta, ettd miten me piddmme téstid kansalli-
somaisuudesta kiinni.

Viime kaudella yhtend vuonna padsimme 4 000 kilometriin, ja se on se raja, jolla asval-
tointia tehdéén niin paljon, ettd korjausvelka ei kasva. [Puhemies koputtaa] Tdnad vuonna
perintd oli vain 1 500 kilometrié, eli korjausvelka kasvaa merkittavasti.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Edustaja Mékelé.

16.54 Jani Mikeli ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kylla rehellisyyden ni-
missd tdytyy sanoa, ettd liikkennepolititkka on enemmén ja vihemmaén kurjuuden jakamis-
ta, eli tosiasia on se, ettd liikenteesté otetaan valtava miéra veroja ja sinne palautetaan hy-
vin védhan niistd rahoista. Ne ovat valtion kassan yleisti katetta. Ja kun sanotaan, etti jouk-
koliikennetti ei tuettaisi tarpeeksi, niin tosiasia kuitenkin on se, ettd joukkoliikennelipun
hinnasta jopa Helsingin seudulla, missé sen joukkoliikenteen luulisi toimivan, on puolet
verovaroja, kun taas polttoaineen hinnasta on 70 prosenttia veroja. Eli timé suhde menee
talld hetkelld néin pdin, eli kylla sitd yksityisautoilua pitdisi ennemminkin ponkittdd kuin
joukkoliikennetta.

Budjettirahoitus ei riitd tiechankkeisiin, jokainen noita lukuja katsellut tietdd sen. Jotain
muuta pitéisi keksid. Hallituksella on nyt timéd omaisuuden myynnilld toteutettava inves-
tointipaketti. Se on erés keino timin asian tekemiseen, mutta tdytyisi myos ennakkoluulot-
tomasti katsoa mahdollisuutta saada lisdéd EU-rahoitusta. Suomi on todella takamatkalla
EU-rahoituksen saamisessa liikennehankkeisiin. Sieltd pitéisi saada takaisin edes jotain
siitd, mitd me sinne maksamme.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Suhonen.

16.55 Timo Suhonen sd (vastauspuheenvuoro): Kiitos, arvoisa rouva puhemies! Hallitus
on puhunut itdisen Suomen tukemisesta, mutta konkreettiset toimet antavat vield odottaa
itsedéin. Samaan aikaan kun hallitusohjelmassa on jo listattuna merkittivid investointeja
Eteld- ja Lénsi-Suomeen, niin itdisessd Suomessa kasvun edellytykset ovat vaatimatto-
mammat esimerkiksi liikenneyhteyksien osalta. Tédssé ajassa koko maan elinvoiman tur-
vaaminen on my0s merkittédva turvallisuuspoliittinen tekija. Jotta my0s itdinen Suomi py-
syy kasvussa mukana, tarvitaan panostuksia investointien tukemiseen ja saavutettavuuden
turvaamiseen. Jotta alueelliset erot eivit paédse repedméén, on hallituksen tehtdvéné turva-
ta kasvun edellytykset koko maassa. Nyt tarvitaan rohkeaa aluepolitiikkaa, jossa myds itdi-
sen Suomen omia vahvuuksia tuetaan, elinkeinoeldmén ja teollisuuden toimintaedellytyk-
sid vahvistetaan.

Arvoisa ministeri! Valtatie 5:n Leppévirta—Kuopio-vili on hallitusohjelmassa merkat-
tuna investointina, mutta talousarviosta 2024 tdméa puuttuu kokonaisuudessaan. Milloin
tdma investointi toteutetaan? — Kiitos.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Edustaja Hoskonen.
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16.56 Hannu Hoskonen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Liiken-
teen jérjestiminen myos maaseutukunnissa... Kotimaakuntani Pohjois-Karjala on kylld
tdssé asiassa jadnyt tdysin mopen osalle. Meidén pitdd saada myos Pohjois-Karjalan maa-
kunta tdhén kehitykseen mukaan. Yhtéén isoa investointia meille ei ole.

Sielld on kolme isoa hanketta — Karvion kanavan silta, Lieksan silta ja sitten Ylamyl-
lyn eritasoliittymé — jotka kaipaavat vélttdmattd, valittomasti toimenpiteitd. Samoin Kuu-
tostien korjaaminen: sielld kuuttakymppia korotelldén edelleen pahimmissa paikoissa. Ja
sitten itdradan kuntoon laittaminen.

Me emme tarvitse yhtdén suunnitelma- tai visiokokousta, vaan sielld on selvét esitykset
muun muassa maakuntaliitossa, ja Elinkeinoeldmén keskusliiton johtaja niité esitteli my®ds.
Toivon, arvoisa ministeri, ettd puututte tdhin tomerasti, koska ei Pohjois-Karjalaa voi tés-
sé tilanteessa yksin jéttaa.

Se toinen asia, alemman tieverkon kunto: Esimerkiksi kun viime viikonloppuna satoi
lunta, niin aura-autoja oli kielletty lahtemésté. Destian tyonjohtajat olivat kielténeet: ei saa
aurata. Teidédn pitdd nyt, arvoisa ministeri, puuttua tédhén tilanteeseen, niin ettd maaseudun
ihmiset pystyvit liikkumaan viikonloppuna kauppaan. [Puhemies koputtaa] Alemman tie-
verkon hoidon taso on aivan onneton, olkoon kesi tai talvi. On teistd itsestdnne kiinni, ha-
luatteko tédhén puuttua. [Puhemies koputtaa] [lman ministerin vahvaa ohjausta timé ei on-
nistu.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Edustaja Elo.

16.58 Tiina Elo vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Hallitusohjelmassa luva-
taan varmistaa, etteivit liikkumisen kustannukset synnytd estettd tai kannustinloukkua
tyossikdynnille kaupungeissa tai maaseudulla. Ohjelman mukaan hallitus ei omilla paa-
toksillddn tai politiikkkatoimillaan nosta kansalaisten arjen kustannuksia. Néyttia siltd, ettd
tdma ei kuitenkaan koske joukkoliikennetti, kun hallitus on paéttényt nostaa sen arvonlisé-
veroa ja poistaa ilmastotuet. Tdma ei tue kaupunkien ja kuntien ponnisteluja kestavéan liik-
kumisen edistdmiseen, ja se lisdd painetta joukkoliikennelipun hintojen korotuksiin, mika
tuntuu ihmisten kukkarossa, ja sama koskee pyoriilyinvestoinneista leikkaamista. Hallitus
ei siis paatoksilladn kannusta ihmisié liikkumaan eika liikkkumisen ilmastopééstdjen véhen-
tdmiseen. Kysyisinkin ministeriltd: 16ytyyko hallitukselta ymmarrystd myds ihmisille, jot-
ka kayttévit koulu-, opiskelu-, tyd- ja harrastusmatkoihinsa joukkoliikennettd, kivelyé tai
pyOrailya?

Ensimméinen varapuhemies Paula Risikko: Otetaan kolme vastauspuheenvuoroa ja sen
jilkeen ministeri ja sitten jatketaan vield debattia. Debatin pituushan on noin tunti, elikka
me lopetamme kello 17.40 debattiosuuden, ja mennéén sitten listalle. Mutta siis nima kol-
me henkil6é ovat Lindén, Jéntti ja Lundén. — Lindén.

16.59 AKki Lindén sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Olen yleensa kéyt-
tdnyt puheenvuoroja vihin muista asioista tdalld eduskunnassa, mutta meilld on alueelli-
nen vaalijérjestelmd, ja jokaisen alueen kansanedustajia kiinnostavat myos tietysti oman
alueen tirkeét kohteet.

Nyt kysyn teiltd, arvoisa ministeri: On olemassa kohde, josta alueemme kansanedusta-
jat ovat hyvin yksimielisid, my0s teiddn puolueenne ja padéministeripuolueen edustajat, ja
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joka virkamiesten, Véyldviraston, arvion mukaan on kustannusvaikuttavuudeltaan kaik-
kein vaikuttavimmassa luokassa. Eli puhun Turun kehétien siitd Raision sumpusta, joka
meillé tilld hetkelld on, kun kehétie kiytdnnosséd paittyy Raision keskustaan, ja toisella
puolella Raisiota on Naantalin erittdin elinvoimainen satama, jonka liikkenne on kasvanut
niin, ettd viiden kilometrin mittaiset rekkajonot ovat tiné péivénd Raision keskustassa ai-
van normaali ilmid. Kolareita tapahtuu viikoittain. Se on valtatie kahdeksikon, kehétien ja
Turku—Raisio-tien yhteinen liittym4, joka pitiisi saada tunneloitua siind Raision keskus-
tan kohdalla. Tdma hanke olisi erittédin tirked, ja kysyn: milloin me saamme sen ténne to-
teutuslistalle?

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Edustaja Jantti.

17.00 Aleksi Jintti kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Ensinnékin kii-
tos ministerille ja liikkennejaoston puheenjohtajalle erinomaisista esityksista.

Oma huoleni koskee jo muutaman kerran tdssi salissa mainittua 12-vuotista parlamen-
taarista liikenneverkkosuunnitelmaa ja sitd, ettd se ei jéisi ikdén kuin kuriositeetiksi, kun
tehdddn nditéd kehittdimishankkeita. Eli milld voidaan varmistaa se, ettd ei joka neljds vuosi
tehdi uutta ja kdytdnnossa sitten se toteuttaminen investointien osalta jad véhéiseksi? Nyt
nopeasti katsoen néyttid siltd, ettd on kylld ikdén kuin puolelta toiselle kylvetty mutta se
maapera on jadnyt tutkimatta. Ndiden hankkeiden pitiisi olla sen tyyppisid, ettéd niilld aina
vivutetaan kasvua, etti se elinvoima ei ikdén kuin jdi ainoastaan siihen investointiin, joka
paikallisesti tai alueellisesti tehdéén. Ja toinen kysymys kuuluukin siihen liittyen: milld
voidaan varmistaa, ettd aina kun tehdidn kehittdmishankkeita, niilli myds edistetdan kas-
vua ja toivon mukaan erityisesti vientia?

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Edustaja Lundén.

17.01 Mikko Lundén ps (vastauspuheenvuoro): Kiitos, arvoisa rouva puhemies! Edus-
kuntatalosta ei tarvitse kévelld montaa sataa metrid, ettd saa kokea, missd kunnossa nyky-
pdivén taksiala oikein on. Esimerkiksi Asema-aukion taksitolpalla moni on tdrménnyt vil-
liin lénteen, joka on rapauttanut mielikuvaa taksiautoilijoista. Moni kysyykin aiheellisen
kysymyksen: uskallanko taksin kyytiin? Takseja saattaa olla aukiolla kymmenid odotta-
massa asiakkaita, mutta nykypéivénd kyydin valitseminen voi olla arpapelid, puhumatta-
kaan matkan turvallisuudesta. Paikallistuntemuksessa voi olla puutteita, tai sitd ei ole ol-
lenkaan. Asiakkaat joutuvat kirjoittamaan navigaattoriin osoitteita, ja kyydin pééatteeksi tu-
lee epdselvyyksid matkan hinnasta. Ihmiset ovat huolissaan nykytilanteesta ja sen kehityk-
sestd, kuten my0s ne taksiautoilijat ja yrittdjét, jotka hoitavat tyonsd tunnollisesti ja moit-
tectta.

Onneksi my0s hallitus on tarttunut toimeen ja hallitusohjelmaan on tehty kirjaukset tak-
sialaan liittyen. Alalla on vélttdmétonta tehdd muutoksia, silld emme voi jatkaa endd ny-
kyiselld menolla. Haluan kiittdd hallitusta ja ministeri Rannetta siité, ettd tima hallitus on
ottanut todellakin tydkseen taksialan kunnianpalautuksen. Haluan kysy& ministeri Ranteel-
ta: milld aikataululla lainsédédéntohankkeet on tarkoitus toteuttaa, ja milld tavoin taksilii-
kennevalvontaa konkreettisesti tullaan parantamaan? — Kiitos. [Aki Lindén: Kiitetéén sit-
ten kun saadaan jotain aikaiseksi!]
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Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Ja nyt on ministeri Ranne, ja
enintéén viisi minuuttia. — Sen jélkeen jatketaan debattia, ja kuten sanoin, debatti on 17.40
saakka.

17.02 Liikenne- ja viestintdministeri Lulu Ranne: Kiitoksia, rouva puhemies! Ja kii-
toksia todella hyvistd havainnoista. Se, mikd meitd kaikkia yhdistdd, on siis se yhteinen
huoli siitd, miten rahat riittidvét infrasta huolehtimiseen. Meilld on niukkuutta jaossa, mutta
tdmén rinnalla, kun me téssé jaamme sitd niukkuutta, hallitus on kéynnistényt mydskin lii-
kenteen rahoituksen ja verotuksen selvityksen, jolla on tarkoitus tarkastella mydskin niitd
pysyvid vaihtoehtoja, kuinka me jatkossa voimme saada sen pysyvén infrarahoitustason
kuntoon ja saada sen kokonaisuuden tasapainoon. Miné uskon, ettd tésté 16ytyy paljon yh-
teisid tavoitteita. Tuomme siis ndité esityksid toki keskusteluun ja késittelyyn. Hallitusoh-
jelmakirjauksessa ei ole siis suoraan, ettd tekisimme nditd padtoksid, mutta tillainen on
kuitenkin jo tyOstossé. Téssé toivotaan tietenkin sitd parlamentaarista yhteistyota.

Hallitus huomioi sen alemman tieverkon, ei suinkaan ole niin, ettd olisimme sen unoh-
taneet. Meidén investoinneissa ja my0dskin niiden priorisoinneissa kuunnellaan ja huomi-
oidaan elinkeinoeldmain tarpeita. Me olemme hyvin tarkkoja mydskin tieliikenneturvalli-
suuden parantamisessa. Voitte tissé olla varmoja, etté se tieto my0skin siitd, mitka ovat nii-
td elinkeinoeldméda tukevia hankkeita, kulkee my6s TEMin ja liikenne- ja viestintdminis-
terion valilld. Kdymme myoskin jatkuvaa keskustelua Vayldviraston kanssa ndistd hank-
keista, eli kylla tdmaé tieto kulkee ja tieto siitd, mitk4 olisivat mahdollisimman hyvid myds-
kin sitd elinvoimaa vivuttavia hankkeita. Meilld on niité.

Jos mietitdén sitten nditd yksityistietukia, niin ndiden osalta on siis myoskin Traficomil-
la selvitys, milld tavalla niitd yksityistieavustuksia voitaisiin kohdistaa vaikuttavasti. Eli
talla hetkella tilanne on sellainen, etté ei valttimatta ole onnistuttu parhaalla mahdollisella
tavalla, mutta me selvitimme, miké on se tarve ja millé tavalla rahoja voitaisiin jatkossa
paremmin kohdistaa.

Joukkoliikenteestd ja pyorailystéd tiedimme, ettd sielld, missd on joukkoja, on myds kan-
nattavaa joukkoliikennettd. Se summa, milld valtio tukee tdlld hetkelld joukkoliikennetti,
on melkoinen. Sité tietenkin pitéisi itse asiassa véhenti, ja katsomme hyvin tarkasti téta-
kin, arvioimme niité tarpeita koko ajan.

Pydrén ja kdvelyn osalta. Kylld Suomi on tdynni jo tédlld hetkelld hyvid kévelemiseen,
juoksemiseen ja pydrailyyn sopivia kevyiti liikkennevaylid. Tassd katsomme myd0s siis siti,
ettd kunnat itsekin ottavat vastuuta tdssd. Me emme tarvitse vilttdmattd valtavan suuria in-
vestointeja, pienetkin riittdvat. Tietysti ymmaérrén sen, ettd kaikki haluavat aina valtavasti
lisdd investointeja, mutta tdssé taloustilanteessa taytyy olla tiukkana.

Se, ettd me saamme ensi vuonna — toivottavasti siis — todella nyt pyséytettyd sen kor-
jausvelan kasvun, on iso asia. Timé on my0dskin meididn oma panoksemme siihen, ettd ra-
kennusalalla menee huonosti, ettd me saamme tydllistettyd ihmisid, me saamme pistettyd
niitd hankkeita eteenpdin. Meilldhén on siis jo aloitettu tuolla Vaylélla ndiden korjausvel-
kahankkeiden kilpailuttamisen valmistelu, ja etenemme asian kanssa varsin hyvin.

Itd-Suomen osalta meilld on Luuméki—Imatra-ratayhteys. Tulemme tarkastelemaan
myoskin korjausvelan osalta, sen 250 miljoonan osalta, ettd saadaan sitd kohdistettua myos
Itd-Suomeen tehokkaasti. Ettd kylld tdimé tuska on meilld yhteinen. Tdhén voi vielé todeta
sen, ettd vaikka visiot ovat visioita, niin [td-Suomen kehittdmisvisio, jossa my0dskin kuun-
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nellaan ja kuullaan, mité sielld iddssé halutaan ja mité siellé tarvitaan, on saamassa jatkoa,
ja tdmén osalta ollaan hyvin toiveikkaita.

Jos ottaa vield tdhdn timén taksiliikenteen, taksiliikenteeseen liittyvit asiat, niin me
kéynnistimme siis jo viime kesdnd valmistelut taksilain korjaussarjan osalta. Me itse asias-
sa ldhdemme jo ensi vuoden alussa liikenteeseen sillikin tavalla, ettd ihan pistimme eteen-
pdin meiltéd arviointimuistiota, josta pyydetéén sitten lausuntoja. Eli olemme varsin ripeds-
ti liikkkeelld téssé, ja olen myds siis edellyttinyt, etté titd vauhditetaan, jotta saadaan ne to-
delliset ongelmat taksialalla kuntoon. — Kiitoksia.

Ensimméinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Ja sitten jatkuu debatti, ja siel-
td edustaja Ovaska valiokunnan puheenjohtajana.

17.08 Jouni Ovaska kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Valitettavasti
emme vieldkddn saaneet vastausta tdhén jérjettdmédn Turun tunnin juna -hankkeeseen. Eli
onko todella niin, ettd ministeri haluaa jaada historiaan ministerini, joka on toteuttanut
ndin jarjettoman hankkeen, jota eivét suosittele eivitkd kannata edes ministeriét? En ole
kuullut perussuomalaisista yhtdan kehuvaa sanaa, miksi tima hanke pitéisi toteuttaa. Tal-
laisena taloudellisena aikana se on jarjeton. Ne rahat kannattaisi laittaa sithen perusvéylén-
pitoon ja myos niihin kehittdmishankkeisiin, joista nyt leikataan. Meilld on suuri ongelma
myos siind, jos hallitus ajattelee, ettd nyt timi korjausvelan kehitys taitetaan. Jos hyvin kéy
— niin kuin asiantuntijat sanovat, jos hyvin kily — niin ensi vuonna se korjausvelan kasvu
pysahtyy — sanoin, ettd jos hyvin kdly — mutta asiantuntijat arvioivat, ettd korjausvelka
tulee kasvamaan. Eli timai ei ole parempaa véylédpolitiikkaa, mité t4élla salissa nyt véite-
téén.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Edustaja Wickstrom.

17.09 Henrik Wickstrom r (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies, véirderade fru tal-
man! Ensiksi on pakko sanoa téstd korjausvelasta, josta on paljon puhuttu. Kylli itse néden,
ja se ndkyy mydskin téstd mietinndsté, ettd timé on sellainen yhteinen huolenaihe, minka
pitdisi yhdistéd yli hallitus—oppositio-rajojen. Ja itse pidin hyvin tirkeéni, ettd nyt kun
me tehddin parlamentaarisesti titd Liikenne 12 -suunnitelmaa, sen yhteydessd voidaan
enemmaén keskustella konkreettisista ratkaisuista mydskin siihen, milld tavalla rahoitusti-
lannetta saataisiin paremmaksi mydskin alemman tieverkon osalta.

Itse kysyisin ministeriltd kuitenkin rata-asioista ja nimenomaan tistd Turun tunnin ju-
nasta, joka heréttdd taalla paljon keskustelua, ja myoskin tdssd mietinndssi se on mainittu.
Ehké kysyisin ministeriltd: Mité avustusta EU:lta tullaan hakemaan téta ratahanketta var-
ten? Haetaanko koko rataosuudelle vai ainoastaan ndille kahdelle osuudelle, joihin on
myoOskin médritty erillinen méiéraraha tissd hallituksen investointiohjelmassa? Olisi hyv,
jos téhén saisi vastauksen, koska tima asia selkedsti heréttdd keskustelua salissa.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Edustaja Autto.
17.10 Heikki Autto kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Téssd valio-

kunnan puheenjohtaja, edustaja Ovaska kyseli Turun tunnin juna Oy:std, joka on siis pe-
rustettu joulukuussa 2020, jolloin Suomen Keskusta oli keskeinen hallituspuolue, valtio-
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varainministeripuolue, [Sheikki Laakso: Juuri niin!] jolloin Suomessa maalailtiin ehki
hieman utopistista késitysté siitd, miké vaikkapa rautatieliikenteen liikkumistapamuodon
merkitys on. Tosiaan edellisen hallituksen téysin ylimitoitetut raidehankkeet ovat nyt saa-
neet realistisemman muodon. Jos ajatellaan, ettd timén kyseisen osakeyhtién nimi — jon-
ka tarkoitus on toteuttaa tosiaan tdtd radanrakentamista Lohjalle — olisi vaikka Lohjan
maaseuturata Oy, niin tuskinpa Suomen Keskusta tdalla kayttaisi nditd populistisia puheen-
vuoroja tiahédn aiheeseen liittyen. Elikké tdmé on nyt vdhén téllaista semanttista tima kes-
kustelu, koska kyse on nimenomaan siité, ettd tdtd viime hallituksen aikaista suunnitelmaa
el toteuteta, vaan toteutetaan aivan perusteltu hanke.

Mutta se, mitd ministeriltd toivoisin kuulevani, on se, ettd meiddn paidrataverkolla edis-
tettdisiin nopeita internetyhteyksié elikké sitd, ettd junassa pystyy tydskentelemdén kuin
vaikka toimistossa, jolloin saisimme oikeasti tietdd, kuinka paljon suomalaiset ovat valmii-
ta junaa liikkkumistapamuotona kayttdméén tulevaisuudessa. Siité olisi hydtyé.

Ensimmiéinen varapuhemies Paula Risikko: Edustaja Furuholm.

17.11 Timo Furuholm vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Tekisi kylla
mieli puhua tunnin junasta, mutta puhun nyt oikeudenmukaisuudesta, joka kuuluu myos
lilkenteeseen. Sana “liikennekdyhyys” toistuu tadlldkin salissa ja myds hallituksen toimes-
ta. Mutta hallituksen toimissa on kuitenkin ristiriitaisia piirteitd timén asian taittamiseksi.
Esimerkiksi kallis polttoaineveron lasku ei kohdistu silld tavalla kuin pitéisi. Tyomatkava-
hennyksen omavastuu kasvaa, ja samalla kasvaa monelle vilttdmattomén tydmatkan kulut.

Joukkoliikenteesté on ollut paljon puhetta. Edustaja Mékel4 nosti just, ettd sithen menee
kauheasti rahaa. Itse nden sen juuri keinona paistd eroon autoriippuvuudesta, auton pité-
minenhén on todella kallista. Siksi kysynkin arvoisalta ministeriltd: minké&laisin toimin
hallitus puuttuu liikkennekdyhyyteen tilla kaudella? — Kiitos.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Edustaja Eskelinen.

17.12 Seppo Eskelinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tarkistin edustaja
Harjanteelta, sanoiko ministeri, ettd joukkoliikenteen rahoitusta pitdd véhentéd. Esimerkik-
si meidén ely-alueellamme ensi vuonna 30 bussivuoroa lakkautetaan. Kaytanndssa tietyil-
td paikkakunnilta ei endd padse kuin kerran viikossa bussilla kaupunkiin. Késittimaton ti-
lanne — ja samaan aikaan puhutaan oikeudenmukaisuudesta.

Edustaja Heinonen hyvin kuvasi perusvéylidnpidon rahoitusta. 4 000 kilometrid oli vii-
me kaudella se, mikd vuonna 2020 tehtiin. Jos kustannukset eivit olisi nousseet, niin kor-
jausvelka olisi jotain... Ndin se olisi mennyt.

No, sitten EU-rahoitukseen: Kylld meidin niitd ulkopuolisia rahoituselementtejd on
pakko liikenteen ja infran rahoitukseen saada, niin EU-rahoituksia kuin sotilaallisen liik-
kuvuuden CEF-rahoituksia. Itse tein toimenpidealoitteen JTF:n kolme pilarin rahoitukses-
ta, jossa voisi kohdentaa erityisesti alempaan tieverkkoon, ja kiitos valiokunnan puheen-
johtajalle ja valiokunnalle, ettd se otettiin késittelyyn. Se asia on parhaillaan TEMin ja lii-
kenneministerion pohdittavana.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Nieminen.
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17.14 Mira Nieminen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kiitos liiken-
ne- ja viestintdministerion hallinnonalalle ja ministerille sekd vastaaville valiokunnille
tyostdnne. On hyva havaita, ettd merkittdvé osa médrarahoista osoitetaan nyt vaylaverkkoi-
hin ja korjausvelkojen kasvun torjumiseen. Liikkuminen, liikenne ja liikenneturvallisuus
ovat térkeité asioita pitkien matkojen kalliissa maassa, jossa on huolehdittava téhén liitty-
vistd infrasta, ihmisten mahdollisuudesta sujuvaan litkkumiseen ja maan kilpailukyvysta.
Elinkeinoeldma ja sujuva arki vaativat hyvié teité ja yhteyksia.

Geopoliittiset muutokset on syyté ottaa huomioon jo huoltovarmuuden suhteen, myds
sotilaalliset. Hyvit tie-, rautatie- ja tietoliikenneyhteydet on turvattava kaikissa tilanteissa.
Kysynkin ministeri Ranteelta: kun olemme saaneet EU- ja CEF-rahoitusta sotilaalliseen
litkkkuvuuteen, onko meidén tarkoitus hakea ja miten varmistamme EU:n mahdolliset muut
tie- ja vayldhankkeisiin haettavat rahoitukset, joista tdlld hetkelld Suomi hakee vain noin
5,5 prosenttia? — Kiitos.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Edustaja Perholehto.

17.15 Pinja Perholehto sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! T44lla on pe-
rddnkuulutettu taas téllaista tarkan markan politiikkaa, ja ihan hyva niin, mutta tdhéan liit-
tyen jatkaisin vield Liikenne 12 -tyostd. On hyvé, ettd Orpon hallitus on sanonut jatkavan-
sa sitd, mutta on valitettavaa samaan aikaan, ettd tiltd resurssien allokaationkin kannalta
jarkevaltd véayldverkon kehittdmistyoltd viedddn kuitenkin pohjaa sekéd leikkauksilla ettd
myos listaamalla hankkeita ohi nimenomaan virkatydné, tietoon perustuen valmistellun in-
vestointiohjelman, johon on etsitty ne vaikuttavimmat hankkeet koko Suomen tarpeiden ja
koko Suomen liikennejérjestelmin kehittimiseksi. Ei ole tehokkainta ohjata valtion varo-
jen kayttod silld tavalla, etté pitkdjanteisyyden sijaan kdytetédn epdvarmaa kertarahoitusta,
kuten tddlla on todettu, ja tuodaan hankkeita Véyldviraston investointiohjelman ulkopuo-
lelta. Toivoisin todella, ettd hallitus ei kayttdisi néitd hankkeita poliittisena jakovarana.
Kysynkin ministerilti tai oikeastaan kannustan ministerid vield pohtimaan, voisiko hal-
litus palata selkeimmin Liikenne 12:n valmistelun ja edistdmisen pariin [Puhemies koput-
taa] seké petrata samalla hieman tissé valtakunnallisessa hankkeiden tarkastelutasossa.

Ensimméinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Harjanne.

17.16 Atte Harjanne vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tdhdn vaikeaan ta-
loustilanteeseen palaan mindkin. On selvi, ettd silloin varainkéyton ja politiikan pitéd olla
kustannustehokasta.

Liikennejérjestelmi ja sen ympérilld oleva politiikkahan on tdynni erilaisia yrityksien
tukia, erilaisia sddntelypoikkeamia ja vastaavia, ja niitd on tulossa lisdd. Jatketaan vayla-
maksujen alennusta, saaripoikkeus, padstokauppa, maakuntalennot, kuljetustuet, téllaisia.
Niitd aina elinvoimalla, vetovoimalla ja kilpailukyvylld perustellaan, ja ne ovat varmaan
ihan hyvié perusteluita. Mutta on ihan selvdi, etti yrityksilld on intressi lobata timén tyy-
lisid etuuksia tai helpotuksia itselleen jatkuvasti. Kun téssi on valiokunnassa néitd kuule-
misia kovasti kuullut ja keskustellut eri tahojen kanssa, niin itseéni huolettaa, ollaanko tés-
sé kustannustehokkuudessa ja vaikuttavuudessa kartalla. Toivoisin ministeriltd, ettd tita-
kin ldhdettéisiin perkaamaan ihan huolella, miten liikennejérjestelméin erilaiset tavat tukea
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joko suoraan tai epdsuorasti yrityksié ja alueita... Tehddanko siind todella talousvastuullis-
ta ja kustannustehokasta politiikkaa?

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Asell.

17.17 Marko Asell sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Hallitus on leikkaamas-
sa tyomatkavéhennyksistd, ja timé tulee olemaan kova isku tydmatka-autoilijoille, joiden
pitdd matkustaa paéstékseen tdihin. Olette myds koventamassa joukkoliikenteen maksuja,
joten tyon perdssd matkustamista hankaloitetaan myos titd kautta. Hallitus puhuu paljon
tyollisyystavoitteiden nostamisesta mutta samalla nostaa tydmatkojen kuluja tyontekijoi-
den harteille. Onko hallituksella ainoana ratkaisuna tydmatka-autoilun tukemiseen se nel-
jén sentin bensalitran alennus eli kdyténnossa fossiilisen polttoaineen tuki ja vanhojen,
usein my0s saastuttavien autojen veroale? Onko liikenteen puolella suunnitteilla mitdan
sellaista, mika olisi linjassa YK:n ilmastokokouksessa Dubaissa juuri sovitun diilin kans-
sa? Siind siis on tarkoitus siirtdé ilmastopédst6jd aiheuttavat fossiiliset polttoaineet histo-
riaan.

Kevyen liikenteen viylid tietysti on monessa paikkaa, mutta monessa paikassa niitd ei
ole, ja jos niiti ei edistetd ja sithen rahoitusta osoiteta, niin ei niité sitten tule. Valitettavasti
olen huomannut, etté hallituksen edustajilla on intoa poistella semmoisia kirjauksia, joissa
kevyttd litkennettd, esimerkiksi pyoréilya, edistetddn.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Edustaja Kettunen.

17.18 Tuomas Kettunen kesk (vastauspuheenvuoro): Rouva puhemies! Edustaja Autol-
le: Siis viime kaudellahan selvitettiin néitd ratahankkeita, ja sielld oli myos tdmé Turun
tunnin juna. Téssé on vissi ero, koska vastaus oli asiantuntijoilta ja kaikilta, ettd Turun tun-
nin juna -hankkeessa ei ole mitéén jarked. Minkéa vuoksi te sitten viette tétd jarjetontd han-
ketta eteenpdin? [Valihuutoja oikealta]

Rouva puhemies! Ministerikin totesi, ettd valtavasti suuria investointeja olisi tulossa
mutta kun niitd ei nyt voi viedd eteenpdin, mutta titd Turun tunnin junaa kylld vieddén.
Niukkuutta jaetaan, mutta valtion omaisuutta myyddidn Turun tunnin junan alle, ja sen
junaradan alle my0s hautautuvat maaseudun ihmiset ja maaseudun lapset. Nimittdin edus-
taja Autto oli huolissaan junien internetyhteyksisti. Miksi te ette ole huolissanne maaseu-
dun internetyhteyksistd? Laajakaistarakentaminen ollaan ajamassa téysin alas. [ Vélihuuto-
ja oikealta] Tadlla hallitus esittdd laajakaistarakentamisen valtiontuen leikkaamista koko-
naan ja kyseisen avustusmomentin poistamista. Kysynkin ministeriltd: miksi niin? [Sheik-
ki Laakso: Onko Kettunen teatterissa?]

Ensimmiéinen varapuhemies Paula Risikko: Edustaja Strandman.

17.20 Jaana Strandman ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Ensinnékin
kiitos ministeri Ranteelle aktiivisesta toiminnastasi liikkenne- ja viestintdasioissa. — Tulen
Eteld-Savosta. Eteld-Savo on Suomen toiseksi suurin mokkimaakunta mutta samalla myds
erittiin saaristoinen alue. Noin 50 000 mokkid on maakunnassa, miké on tuonut myds va-
paa-ajan asunnoilla viipymiset reiluun sataan vuorokauteen vuodessa. Etdyhteydet ovat
erittdin tdrkeéd vetovoimatekija, ja etdyhteyksien toimivuus on térkedd Eteld-Savossa myds
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turvallisuuden nidkokulmasta sekd mydskin elinvoimatekija. Haluan ministeriltd tiedustel-
la: millaisiin toimenpiteisiin ministeridssd on ryhdytty tietoliikenneyhteyksien parantami-
seksi, jotta ei kéy niin kuin viime viikolla Thastjarven kyléll4, jolloin ambulanssin hilytta-
misessd oli suuria haasteita yhteyksien toimimattomuuden vuoksi? — Kiitos.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Edustaja Hoskonen.

17.21 Hannu Hoskonen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Ei todel-
lakaan Pohjois-Karjalassa tarvita Pohjois-Karjalaa varten yhtién mitéén erikoista seminaa-
ria tai uutta visiokokousta, vaan sielld on valmiit suunnitelmat olemassa jo mainitsemieni
kahden sillan ja timén Yldmyllyn eritasoliittymén osalta. Kaikki ndmé hankkeet ovat sel-
laisia, jotka estévit sen talouseldmén kehittymisen. Muun muassa Karvion kanavan silta
estdd aika pitkélti sen, ettd Mantsinen Oy kuljettaa tavaroita ldnsirannikon satamiin vieddk-
seen niitd kalliita nostureita muun muassa Eteld-Amerikkaan. Jos niité ei tehdd kuntoon,
tdma bisnes kérsii ja meidédn vienti loppuu tai ainakin vdhenee ja vaikeutuu.

Elikka ei kannata endé puhua, ettd ei ole hanketta. On ihan selvét sidvelet, miten tulee toi-
mia. Turha tdssd on mitdén seminaaria enééd pitdd. Ottakaa yhteyttd, arvoisa ministeri, vaik-
ka maakuntajohtaja Markus Hirvoseen. Siitd tdmé alkaa. Sielld on hyllymetreittdin valmii-
ta papereita, ei niitd tarvitse endd suunnitella.

Toinen asia on tdimé alemman tieverkon hoito. Ei tarvita mitddn muuta, kun palautatte
tiehdyldt Suomen alemmalle tieverkolle, ja ndma traktorien lanat voi laittaa vaikka niiden
kyldteiden hoitoon. [Puhemies koputtaa] Mutta jos ei alemman tieverkon kuntoa saada
kunnon koneilla kuntoon, niin timi sama surkeus jatkuu vuosikymmenié viela.

Ensimmiéinen varapuhemies Paula Risikko: Edustaja Seppanen.

17.22 Sara Seppénen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Lentokoneet
lentévit, junat kulkevat, asvaltti tuoksuu, ja koko Suomi pysyy liikkeelld. On todella hie-
noa, ettd meilld on litkenneministeridssi nyt ote, joka huomioi koko Suomen tarpeet, ja
tdma muuttunut geopoliittinen tilanne otetaan huomioon. On ollut surkeaa huomata aikai-
sempina vuosina, kuinka investoinnit ovat keskittyneet pddasiassa tietyille eteldisemmaén
Suomen alueille. Syrjdisemmiét seudut eivit voi kilpailla asukasméérilld, mutta edustaja-
kollega Heinosen sanoja lainaten ei sielld Kruunuhaan Alepassa ole sitd ruokaa tarjolla,
mikali ei alempiasteinen tieverkko ole kunnossa myds maakunnissa. Sielld tuotetaan siti
hyvéd, mitd Suomi tarvitsee.

Liikenne 12 -parlamentaarisen tyéryhmén ty6 on léhtenyt hyvin liikkeelle, ja vankalla
pohjalla otetaan huomioon turvallisuus, huoltovarmuus, teollisuuden hankkeet ja talouden
kasvun mahdollisuudet. Nama kaikki yhdessé ovat hyva kriteeristo investoinneille. Kysyn-
kin, arvoisa ministeri Ranne: miten tdma hallitus tekee yhteistyotd esimerkiksi Ruotsin ja
Norjan kanssa yhteisten litkennehankkeiden osalta?

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Edustaja Mikkonen, Anna-Kristiina.
17.23 Anna-Kristiina Mikkonen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! On hie-

noa, etté hallituksella on visio itdisestd Suomesta. Hallitusohjelma, saati hallituksen talous-
arvioesitys, ei kylldkédén sisilla euroakaan tdmin vision toteuttamiseksi — ei euroakaan.
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Itd-Suomi on muuttuneessa maailmantilanteessa koko Suomen huoltovarmuuden kannalta
oleellinen alue. Itdisen Suomen saavutettavuus on rapautunut, ja talousarvioesitys unohtaa
kokonaisia maakuntia, kuten esimerkiksi Eteld-Savon, tdysin kokonaan. Joukkoliikenteen
karsimiset, tydmatkakulujen kasvattaminen ja hallituksen suunnitelmat maakuntalentojen
tukemisen lakkauttamisesta eivét alueiden saavutettavuutta paranna. Haluaisinkin nyt tie-
dustella, arvon ministeri: milld toimenpitein tdtd itdisen Suomen visiotyotd liikenne- ja
viestintiministerion osalta sitten aiotaan toteuttaa?

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Otetaan vielé viisi vastauspuheenvuoroa ja
sen jilkeen ministerin vastaus, ja sitten hiljalleen siirrytdén puhelistaan. Namaé viisi henki-
164 ovat edustajat Laakso, Ovaska, Autto, Mékeld ja Heinonen sitten lopuksi vield. — Elik-
ké Laakso.

17.25 Sheikki Laakso ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kun kuuntelee kes-
kustan puhetta, niin se on kuin papukaijan suusta. Samaa mantraa kaiken aikaa.

Otetaan nytten vield kerran: Meill4 oli esimerkiksi itdratahanke viime kaudella, mihin te
jérjestitte oman mukavan ratayhtion. Mind esimerkiksi vastustin kyseisen ratayhtion pe-
rustamista, mutta keskustalaiset haukkuivat minut pystyyn kylilld ja toreilla. Téaallakin
edustaja Hoskonen tuolla kahviossa antoi minulle kauhean ripityksen siitd, kun vastustin
itdrataa. Se on kuulemma jaétévéan hyva juttu Itd-Suomelle, sen jéilkeen alkaa Itd-Suomen
nousu, ynnd muuta. Nyt on d4ni kellossa muuttunut, mutta tatdhan tdma politiikka on.

Paljon ihmettelen myds, mikd ihme idea on siind, ettd joukkoliikenteen kéyttijét eivit
joutuisi itse maksamaan kulujaan, eivét edes Helsingissé, [Pinja Perholehto: Kylldhidn ne
maksavat!] ja samaan aikaan puhutaan oikeudenmukaisuudesta. Autoilusta otetaan kah-
deksan miljardia rahaa ja annetaan roposia takaisin, [Puhemies koputtaa] ja silld makse-
taan puolet siitd helsinkildistenkin joukkoliikenteen kayttdjien lipun hinnasta. Ja tdill4 joku
vasemmistoliittolainen kehtaa puhua oikeudenmukaisuudesta [Puhemies: Aika!] — hei
heritys.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Edustaja Ovaska.

17.26 Jouni Ovaska kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Suuri huoli
on ainakin itselldni joukkoliikenteen osalta maaseudulla tai maaseutumaisissa kunnissa,
jotka ovat ldhelld kaupunkejakin. Télld hetkelld me emme saa jérjestettyd sinne linja-auto-
liitkennettd, ellei jollakin tavalla tulla mukaan rahoittamaan, on se sitten vaikka esimerkiksi
ely, joka saa valtiolta rahaa. Eli kyll4 me tarvitsemme myds valtiota mukaan tdhén, jos aja-
tellaan, ettd tdssd maassa kuljetaan my0s joukkoliikenteelld tuolla maaseutumaisemmissa
kunnissa.

Ministeri Ranne on puhunut voimakkaasti talouden saistotalkoista. Olen véhén huolis-
sani, ettd se into saattaa mennd jopa tdmén liikennesektorin yli. Kyll4 itse toivoisin, ettd mi-
nisteri nyt voimakkaasti puolustaisi sitd, etti tiet ja radat laitetaan kuntoon, eiké uhkaile uu-
silla leikkauksilla. Teiddn puheenjohtajanne on sanonut, ettd lisdtoimia tarvitaan, mutta lu-
paatteko te, ministeri, puolustaa sité, ettd liikenteestd ei leikata ja meiddn tiet eivit saa
mennd entistd huonompaan kuntoon?

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Edustaja Autto.
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17.27 Heikki Autto kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Tosiaan kes-
kustelun kuluessa varsinkin ministerin ja edustaja Heinosen hyvissi esittelypuheenvuo-
roissa on tullut hyvin esille, kuinka kuitenkin kumipydréliikenne on se arjen kannalta kes-
keisin liitkkumistapa, ja timén vuoksi tietysti tieston kunto, teiden pééllysteet ovat ratkai-
sevia. On todella tirke&d, ettd tima, voisi sanoa, historiallisen suuri paketti, jolla korjaus-
velkaa poistetaan, toteutuu. Mutta samalla on tietysti aivan olennaisen tirkeéd, ettd pys-
tymme saamaan samalla rahalla vaikuttavampia tuloksia aikaan. Ja kysyisin ministeriltd
myos sitd, pystytdénko Liikenne 12 -tydn yhteydessé 10ytdméaan esimerkiksi timmdoista en-
nakoivampaa paéllystystekniikkaa, jolla pystyttdisiin vaikuttamaan siihen, ettd paillystei-
den kestoa pystytddn parantamaan niin, etti tulevaisuudessa my0s timé korjausvelan kas-
vu olisi hallinnassa ja ndmai investoinnit, joita nyt tehdién korjausvelan poistamiseen, kan-
taisivat hedelmid mahdollisimman pitkalle.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Edustaja Mékelé.

17.28 Jani Mikeli ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Erds asia, jota tdssé kes-
kustelussa ei vield ole suurestikaan sivuttu, on sen tunnustaminen, miten kalliiksi ilmasto-
toimet tulevat liikenteen kannalta. Liikenne kérsii hyvin monella tavalla ilmastotoimista —
jakeluvelvoitteen kautta, padstokaupan kautta, monen muun asian kautta — ja me mak-
samme niistd ilmastotoimista todella paljon liikkenteen kustannusten nousun merkeissa.
Niité toimia olisi jarkevéa ja mielekésta hillitd niin, ettemme olisi nyt aivan ensimmaisend
tekeméssa kaikkia ilmastotoimia. Me olemme jo aika paljon niiti tdélld Suomessa tehneet.

Kéytannon jarkea tarvittaisiin moneen muuhunkin asiaan. Kun puhutaan esimerkiksi ra-
tahankkeista, itdrataa huomattavasti mielekkddmpi hanke on Karjalan radan kunnostami-
nen. Silld tavalla sinne Pohjois-Karjalaankin saadaan paremmat ratayhteydet, kun se rata
siitd vélistd kunnostetaan tdnne ldnteen ja eteldén piin.

Se oli myonteistd kuulla, ettd tima taksiasia etenee. hmettelin vdhian, mihin edellisen
hallituksen taksiuudistukset katosivat. Kysyin sitd muutamilta taksimiehilté, ja he sanoi-
vat, ettd ei edellinen hallitus kylld oikeastaan mitéén niille asioille tehnyt, ja toivotankin
télle hallitukselle menestysti taksien tilanteen parantamiseen.

Ensimmiéinen varapuhemies Paula Risikko: No niin, kiitoksia. — Sitten vield lopuksi
jaoston puheenjohtaja, edustaja Heinonen. — Kuten olette huomanneet, olen painottanut
tassd liikkennejaoston ja litkennevaliokunnan viked. — Sitten on ministeri.

17.30 Timo Heinonen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Haluan
myos jaoston puheenjohtajana kiittdd hyvisti keskustelusta: paljon isoja, hyvid huomioita
ja huolenaiheitakin.

Itse nostan loppuun isomman kuvan, turvallisuuspolitiikan ja huoltovarmuuden ja soti-
laallisen huoltovarmuuden, johon lyhyesti tuossa viittasin. Ei ole lainkaan mahdotonta, etté
Itdmeri on jossain vaiheessa suljettu. Silloin se tarkoittaa sité, etté tdalld on oltava se ruoka,
mitd me tarvitsemme, mutta my0s esimerkiksi se puolustuskalusto, mitd me tarvitsemme,
ja myos ne joukot, joita me mahdollisesti tarvitsemme. Uskon tdméan huolestuttavan ja ti-
mén huolen kiinnostavan myos EU:ta ja Natoa.
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Kysyisin ministeri Ranteelta: minkélaista keskustelua EU-pdydissa on kéyty tdstd ja esi-
merkiksi pohjoisen raideyhteyksistd vaikkapa Itdmerelle, ettd emme olisi niin saari kuin
me télld hetkelld olemme? [Eduskunnasta: Jddmeri!] — Jddmeren yhteys luonnollisesti.

Energiainfra on oma juttunsa tissd samassa huolikysymyksessd ja tietoliikennevar-
muus, jota nyt on jo koeteltu. — Kiitos.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Sitten ministeri, noin kolme
minuuttia. Ei haittaa, vaikka menee vdhédn pidempéénkin. Sitten mennéin puhujalistalle.

17.31 Liikenne- ja viestintdministeri Lulu Ranne: Kiitoksia, rouva puhemies! Aloitan
itse asiassa valiokunnan puheenjohtajan kysymykseen vastaamalla. Meilld ministeridssé
ndhdéin tdmai julkisen talouden tasapainottamistarve ja julkisen talouden vakava tilanne
silld tavalla, ettd on tirkedmpad, ettd me itse ensin omassa ministeridssimme ja hallinno-
nalallamme katsomme, missd voidaan tehostaa, misséd voidaan kilpailutuksia parantaa,
mitd me haluamme priorisoida. Ei ole ndkdpiirissé sellaista tilannetta, ettd rahaa tulisi li-
sdd. Me emme halua, etti valtiovarainministeridssé pistetéédn sitten punakynélld meidéan
esityksidmme. Me haluamme nimenomaan, ettd kootaan sité yhteista tilannekuvaa ja pyri-
tddn ensin katsomaan itse sielld ne kaikkein tirkeimmait. Me saimme esimerkiksi kybertur-
vallisuuden osalta erittdin hyvié kirjauksia lapi. Tdssd mind toivon, ettd me 10yddmme suu-
riakin yhteisié tavoitteita, ja varmasti nédin onkin.

Liikennekdyhyys: Tdmaén hallituksen kaikkein tirkein, iso tavoite ihmisten osalta on se,
ettd ihmiset saadaan tdihin, jotta heilld olisi ostovoimaa, jotta he voisivat ostaa niitd vaha-
padstoisempidkin autoja. Suomalaiset ajavat seitsemén tonnin autoilla tilla hetkelld. Yksi-
tyisautojen méard on kasvussa, teimme me mitéi tahansa, eli se tarve on, sitd tarvitaan Suo-
messa jatkossakin. Me haluamme tietenkin, ettd me pystymme néilld omilla polttoaineve-
ron alennuksillamme ja muilla mahdollistamaan téll4 hetkelldkin sen autoilun, yksityisau-
toilun. Se ei poista sité tavoitetta, ettd me haluamme kaikki vihentda niitd paéstoja, mutta
sen pitdd olla mahdollista teknisesti ja taloudellisesti kaikille ihmisille tulevaisuudessa. Se
ei sité talla hetkelld ole.

Laajakaistatuen osalta totean, niin kuin olen monta kertaa aikaisemminkin todennut, etté
meillé on selvitys siis kdynnissé siité, etté sielld, missd ndma yhteydet eivit rakennu mark-
kinaehtoisesti, me tarkastelemme sitd, mihin sitd tukea sitten tarvitaan jatkossa enemmaén.

Turun tunnin junasta on aivan pakko sanoa nyt, kun se on noussut monessa yhteydessa
tadlld esiin. Ensinnékin jos lahdetédn katsomaan néiti kolmea ratayhtioté, jotka meilld ovat
nyt téssd hallitusohjelmassakin kirjattuna. Turun tunnin junaan, josta ilmeisesti on tulossa
Lansirata, on tulossa tédhén alkuperdiseen pohjaesitykseen, jonka siis edellinen hallitus vei
eteenpdin, sddstojd ja tehoja aivan selvésti. Meilld ollaan lisdksi keskittyméssd Salo—Ku-
pittaa-pétkélle ja Espoo—Lohja-pétkélle, jotka molemmat ovat sellaisia, jotka hyodytta-
vét laajemmin. Namaé eivit ole mitdén jonkun Turun juttuja, vaan ndmé on ihan tarkasti
katsottu. Jos miettii titd kokonaisuutta, niin sielldhdn ovat meilld nyt kesken vasta ndma
EU-hankehakemusten valmistelut, eli rakentamisen ja suunnittelun osalta ollaan vield vai-
heessa. Siitd tulee varmasti lisdé tietoa myohemmin. [Eduskunnasta: Hakemukset pitéé jét-
tad kohta!]

Jos vield sitten otetaan tdma erittdin merkittédva iso kokonaisuus eli Pohjoismaiden ja
arktisen yhteys ja tietenkin Baltian maiden kanssa tehtévé yhteistyd, on sitten kyse kriitti-
sestd infrasta, on kyse sitten perinteisemmasta infrasta, jota kayttévét siviilit ja johon on
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myoskin sitten sotilaallinen litkkuvuus mahdollistettu — ndiden osaltahan me olemme
aloittaneet syyskuussa erittdin tiiviin yhteistyon muiden Pohjoismaiden kanssa. Brysselis-
séd viime viikolla keskustelin useampaan otteeseen Pohjoismaiden kollegojen kanssa. Meil-
12 on siis ihan perinne, ettd me ennen néitd Brysselin virallisia liikenne- ja teleneuvoston
kokouksia pidimme Pohjoismaiden kollegojen kanssa yhteisen tydéillallisen, ja néin teh-
tiin. Mind uskon, ettd me 16ydetéién sieltd hyvin paljon hyvéd Suomen infralle, ei vain poh-
joisen infralle, vaan yleisestikin, jolla sitten varmistetaan mydskin sitd, ettd elinkeinoel-
ma ja kaikki hyotyvit.

EU-rahojen osalta olemme tehostaneet siis hakua. Meilld on ollut aika hyvid saantoja, ja
tdssé tdytyy aina muistaa, ettd rakentamiseen voi saada sen 30 prosenttia sieltd tukea ja
suunnitteluun 50. Namé kaikki tietenkin huomioidaan, ja kokonaisuus yritetdén saada
mahdollisimman hyvin ja kestévésti eteenpédin. — Kiitoksia.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia tdstd. — Ja nyt mennéén puhuja-
listalle. — Edustaja Harjanne.

17.36 Atte Harjanne vihr: Kiitos, arvoisa puhemies! Téssé oli ilmeisesti joku pieni hés-
sékka, niin en kiilannut listan kérkeen vaan olin sinne varannut ensimmaéisen puheenvuo-
ron. Se vain hévisi sieltd hetkeksi pois.

Hyviid puheenvuoroja. Olisin itse tdssd nostanut tatd turvallisuutta vield, eli seké tietolii-
kenneinfrastruktuuri ettd meidén fyysinen tavaran- ja ihmistenkuljetusinfrastruktuuri ovat
tietysti sitd heikompia ja haavoittuvampia, mitd vihemmén niissé on tdllaista kertautuvuut-
ta ja redundanssia. Jos me ollaan yhden tietoliikenneyhteyden varassa tai yhden meriyh-
teyden piéssi tai yhden jonkun muun yhteyden pééssé, niin siiné on aina se, etté silloin se
tekee siitd my0Os houkuttelevamman vaikuttamisen ja horjuttamisen kohteen. Sitten jos
meilld on niitd kaksi, on heti paljon vihemmén houkuttelevaa sitd kautta yrittdd horjuttaa,
kun silld ei saada sitd vaikutusta aikaiseksi. Tdémé on minusta hirvittdvian térked lapileik-
kaava ajatus, jonka tdytyisi olla nyt koko meidén liikenne- ja viestintdinfrassa, ettd me teh-
déén siitd mahdollisimman turvallista, toki kustannustehokkaasti, mutta tissé ajassa on ai-
van ilmiselvai, ettd tima ei ole joku teoreettinen murhe vaan tdmi on ihan aito riski ja uh-
ka.

Téhén itse liikennepolitiikkaan palaan vield. Eli liikennepolitiikka on keskeisessé osas-
sa my0s meidén ilmastotavoitteiden kanssa, ja se on, kuten téalld aikaisemmin edustaja Fu-
ruholm totesi, myds oikeudenmukaisuuteen, liikkennekdyhyyteen, arjen kustannuksiin liit-
tyvé asia. Kylld siind ndkdkulmassa edelleen ihmettelen tdtd ministerin ja ministerion ja
hallituksen linjaa, jossa mielestédni vahatelldén kdvelyn, pyordilyn ja joukkoliikenteen mer-
kitystd. Ne ovat oikeasti hyvin téarkeité tapoja ihmisille liikkkua. On hyvin térkeaté, etté nii-
den osuus kasvaa. Se on sekéd kansanterveydelle ettd tietysti kansantaloudellekin hyvai asia,
ja toivoisin, ettd silloinkin, kun meilld on euroista tiukkaa, katsottaisiin siti ei ideologisin
lasein, niin ettd autot menevit muiden liikennevilineiden yli tai lentokoneet junien yli,
vaan ihmisten ja tavaran liikkumisen nékdkulmasta, miten liikutetaan ihmisid ekologises-
ti, kestdvasti, terveellisesti ja turvallisesti. Tdmén kustannustehokkuuden ja vaikuttavuu-
den pitéisi ohjata koko liikennepolitiikkaa. Nyt kun kuunteli tddll4 néitd sanomisia taas
kerran, niin valitettavasti en ole ihan vakuuttunut, etti ndin tapahtuu. Mutta toivon, ettd tata
skarpataan, ja timén pitéisi olla kantava ajatus my6s Liikenne 12 -tydssé.

20



Budjetin alikohta PTK 72/2023 vp

Ensimmiéinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Elo.

17.38 Tiina Elo vihr: Arvoisa puhemies! Samoilla teemoilla, mihin edustaja Harjanne
tuossa péétti, haluan vield myds osaltani jatkaa. Eli pidén sitd todella valitettavana, ettd hal-
lituksen politiikka on keskittynyt fossiiliautoilun tukemiseen ja tdhin bensapopulismiin, ja
vihemmén on kuultu puheenvuoroja niiden ihmisten ndkokulmasta, jotka kulkevat arjes-
saan matkansa muulla kuin omalla autolla.

Hallitus sivuuttaa myos liikenteen merkittdvén roolin ilmastopolitiikassa. Kuitenkin lii-
kenteen osuus Suomen ilmastopaistdistd on noin viidennes, mutta pééstdjen vihentdmisel-
le asetettujen tavoitteiden saavuttaminen on osoittautunut yllattdvén haastavaksi, ja tdma
hallitus ei sille kuitenkaan tunnu mitéén tekevan. Olennaista on irrottaa lilkenne nopeasti
fossiilisista polttoaineista, ja sen lisdksi tavoiteltavaa on myds liikenneméérien vahentami-
nen ja matkojen siirtiminen kestiviin liikkumismuotoihin: kdvelyyn, pyoréilyyn ja jouk-
koliikenteeseen. Nyt hallitus kuitenkin kulkee tdlld omalla liikennepolitiikallaan aivan
pdinvastaiseen suuntaan laskemalla fossiilisen polttoaineen verotusta ja jakeluvelvoitetta-
kin, ja néilla toimin liitkenteen pééstot tulevat jopa kasvamaan, eiké niitd korvaavia toimia
ole esitetty. Tdmaé on kylld huolestuttava liikennepolitiikan suunta tisséd maassa.

Arvoisa puhemies! Eli kestiva liikennepolitiikka edellyttdd toimivaa joukkoliikennett.
Me tiedetdin, ettd koronan myo6té joukkoliikenne joutui melkoiseen ahdinkoon ja siité ol-
laan nyt hiljalleen toipumassa, mutta se, ettd me pystytdén parantamaan joukkoliikenteen
laatua ja pitdméén ne lipun hinnat kohtuullisina, edellyttié lisipanostuksia. Ja kuten omas-
sa debattipuheenvuorossani totesin, hallitusohjelma osaltaan lupaa varmistaa, ettei liikku-
misen kustannukset synnyté estettd tai kannustinloukkua tydssékdynnille kaupungeissa ja
maaseudulla, ja timé nimenomaan kaupunkien osalta.

Meilld on valtava joukko pienituloisia ja ihan keskituloisiakin ihmisi4, jotka omasta va-
linnastaan tai pakon edessi eldvét ilman autoa, ja heidinkin soisi padsevin sujuvasti ja ké-
tevasti toihin ja sieltd pois, ja se on myds todella tirked kysymys. Téssa tilanteessa se, ettd
hallitus nostaa joukkoliikenteen arvonlisdveroa, ei tunnu jarkevilta ratkaisulta, kun elin-
kustannukset muutenkin nousevat ja timékin asia sielld ihmisten kukkaroissa nikyy.

Haluan my®s todeta sen, ettd tosiaan toimiva joukkoliikenne on keskeinen osa kestavai
kaupunkirakennetta. Jotta me voidaan rakentaa viihtyisid kaupunkeja, joissa ihmisten on
helppo liikkua, silloin sitd joukkoliikennetté tarvitaan ja valtion tuki siind myds on ihan
olennainen.

Lapset ja nuoret kulkevat joukkoliikenteelld harrastuksiin. Se on ainakin toivottavaa, et-
tei tarvitse kuskata silloin, kun joukkoliikenne toimii ja on varteenotettava vaihtoehto, pu-
humattakaan tietysti kdvelystd ja pyordilystd. Juuri tindén, vai eilenkd se oli, tavattiin —
tdndin se oli — Eduskunnan liikuntaverkoston kanssa eri seurojen ihmisid. Hekin totesivat
sen, ettd liikuntaseurat, urheiluseuratkin kannustavat lapsia ja nuoria lilkkumaan nimen-
omaan kévellen, pyorillé, joukkoliikenteelld harrastuksiin, jolloin siind tulee myds hyo-
tylitkuntaa samalla, koska me tiedetddn, ettd lapset, nuoret, kaikki suomalaiset liikkuvat,
tai aivan liian monet meista liikkkuvat, liian véhén. Eli se joukkoliikenteen nédkdkulma on
tosi monipuolinen ja laaja, ja toivoisi sen ndkyvén myos hallituksen politiikassa.

Arvoisa puhemies! Tédssd muutama sana vield myds yhdestd liikkumisen muodosta eli
lentdmisestd. Se on ilmastolle haitallisin keino litkkua, mutta silti sitd verotetaan liikenne-
muodoista vihiten, ja sen lisdksi hallitus vield jatkaa kannattamattomien ja ympéristolle
haitallisten maakuntalentojen tukemista verovaroin. Téllaisten tukiaisten sijaan kannattai-
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si asettaa lentdmiselle vero, jotta lentolippujen hinnat tulisivat ldhemmais raideliikenteen
hintoja. Onhan aika kestdméiton tilanne, etti raiteilla liikkuminen tulee kalliimmaksi kuin
lentolipun ostaminen, kun me tiedetddn, ettd ilmastovaikutukset ovat toisinpdin. Meidén-
hén tulisi kaikin tavoin pyrkié siihen, ettd ymparistdystévalliset liikkkumisen tavat tai yli-
paédnsd kuluttamisen tavat ovat ihmisille edullisimpia ja houkuttelevimpia vaihtoehtoja.

Arvoisa puhemies! Suomalaiset tosiaan liikkuvat liian vihén, ja se aiheuttaa vuosittain
arviolta kolmen miljardin euron kustannukset. Kestavalld liikennepolitiikalla me voidaan
siis seldttdd myds tété likkkumattomuuden ongelmaa ja kannustaa ihmisid terveytté edista-
véan liikkkumiseen. Hallitusohjelmassahan on sinénsa hyvét kirjaukset Suomi liikkeelle -oh-
jelmasta, mutta se ei auta, jos ei liikkkumista edistetd systemaattisesti kaikilla hallinnona-
loilla, ja nyt néin ei tosiaan néyté siltd osin olevan, ettd joukkoliikenteestd, kévelystd ja
pyorailysté leikataan. Ja ndinpa toivon todella, ettd hallitus vield harkitsee omia liikenne-
poliittisia ratkaisujaan. Tdma hallituksen linja ei edistd litkenteen padstdvéhennystavoittei-
den saavuttamista, mutta ei myodskaén ihmisten terveytta.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Garedew.

17.43 Kaisa Garedew ps: Arvoisa puhemies! Liikenne- ja viestintiministerimme Lulu
Ranne ansaitsee jo nyt erityisen ldmpimat kiitokset suomalaisten eteen tekeméstdan arvok-
kaasta tyostd. Ensi kesdnd Suomessa todellakin tuoksuu asfaltti. Yksi hallitusohjelmaan
kirjatuista pédtavoitteista on torjua tiestdon korjausvelan kasvua — mika todellakin kasvoi
viime hallituskaudella — ja samaan aikaan rakentaa uusia liikenneyhteyksia koko maassa.
Kaikki me tiedimme, ettd kuoppaiset tiet ja puutteelliset joukkoliikenneyhteydet hanka-
loittavat kansalaisten arkea. Tyoté on siis todella paljon. Liikenneverkon osalta priorisoi-
daan ensinnékin vilkasliikenteisimmat ja sitten elinkeinoeldmaélle merkittdvimmat tiet seké
litkkenneturvallisuus. Joukkoliikennettd kehitetddn yhteistydssd kuntien ja hyvinvointi-
alueiden kanssa.

Sitten tdmén mikroliikkumisen, eli kdytdnndssé kesilld joka puolella kdvelyteillimme
viilettdvien sdhkopotkulautojen, osalta on jo aikakin tarkistaa lainsddddannén muutostar-
peet ja antaa kaupungeille tyokaluja sen hallintaan ja tapaturmien ennaltachkdisemiseen.
Itsekin kaytin kesélld niitd sahkopotkulautoja, mutta en todellakaan ilmastosyisté, vaan ne
ovat hyvin edullisia ja helppokéayttoisia.

Pitkien vélimatkojen maassa on aivan tdysin oikea ratkaisu edelleen tukea sisdisté len-
toliikennettd ja luoda mahdollisimman sujuvat yhteydet Helsinki-Vantaalle. Sen avulla me
tuemme niin turismia, yrityksié kuin vientidkin. Ndmé mainitut panostukset tehdéén luon-
nollisesti kustannustehokkaasti, digitaalisia ratkaisuja ja analysointeja hyddyntien.

Arvoisa puhemies! Perussuomalaisten tavoite kohtuuhintaisesta autoilusta nikyy todel-
lakin hallituksen péatoksissd. Nyt jarkeistetddn edellisen hallituksen liikenteen paastotto-
myyskiihkoa roimasti, suomalaisten eduksi. Jakeluvelvoite tullaan ensi vuonna pitdmééan
tdmén vuoden tasolla. Pumppuhinta ei nouse vuodenvaihteessa. Nyt hallitus tulee pité-
méén huolta, etteivét sen tekemét paatokset kurjista autoilijoiden eldméaa.

Ratkaisujen péddpaino on nyt vihdoin Suomen ja suomalaisten péarjadmisessé seké huol-
tovarmuuden ja omavaraisuuden parantamisessa. Kotimaisuusastetta ja samalla Venéja-
riippuvaisuuksista irtaantumista ajetaan esimerkiksi edistdmalld kotimaisten véhépaéstdis-
ten polttoaineiden kehittdmistd. Emme juutu tiettyihin teknologioihin, vaan lainsdadannén
avulla kannustetaan innovatiivisuuteen.
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Arvoisa puhemies! Maamme elinvoimaisuuden ja jopa ulkoisen turvallisuuden kannal-
ta on tirkedd pitdd koko Suomi asuttuna, myos pienet kylit ja kylédkoulut sielld. Liikenne-
ja viestintdministerio tekee osaltaan sen eteen erittiin vaikuttavaa tyota.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Kallio.

17.47 Vesa Kallio kesk: Arvoisa rouva puhemies! ”Vientiteollisuus alkaa metsidautotien
paéstd.” Tadma erdén metsdalan ammattilaisen sanonta on syyté pitdd meidén kaikkien kirk-
kaana mielessa.

Metsiteollisuuden ja uusiutuvan energiantuotannon raaka-ainehuolto ja maataloustuot-
teiden kuljettaminen maatiloilta tarvitsevat ymparivuotisesti toimivaa tieverkkoa, unohta-
matta muiden maaseudulla toimivien yritysten tarvitsemia tuotteiden ja tuotantopanosten
kuljetuksia ja unohtamatta vakituisten asukkaiden ja suurelta osin kasvukeskuksista itddn
jakaakkoon suuntaavien vapaa-ajan asukkaiden sekd matkailijoiden liitkkumista, puhumat-
takaan pelastustoimen ambulanssien ja paloautojen liikkumisesta. Toimivassa tieverkossa
on kyse arjen turvallisuudesta. Téma kaikki edellyttdd tasapainoista ja koko maata kehitta-
véa liikennepolitiikkaa. Tasapainon ja tasa-arvon merkitystd korostaa erityisesti se, etti
raide- ja tieliikenteen investointien rahoitus lasketaan valtion eli kansan omaisuuden
myynnin varaan. Omaisuuden voi myydé vain kerran, ainakin laillisesti.

Arvoisa puhemies! Autoilijoilla on vanha sanonta, etti tankin tyhjentyessé auto kulkee
pelkélld bensan hajulla. Ministeri on useaan otteeseen kertonut, miten ensi keséna asfaltti
haisee koko maassa. Toivotaan, ettei teitimme pédllystetd pelkéalld hajulla.

Valtion ensi vuoden budjetti ei tuo helpotusta tieverkkoon. Korjausvelan purkuun osoi-
tettu médrdraha on auttamattoman pieni. Kun liséksi hallitus leikkaa liikenne- ja viestinté-
ministerion hallinnonalalta yli 700 miljoonaa euroa perusvéyldnpidosta, on tarjolla entisti
epatasaisempaa kyytid. Hallituksen suunnitelma on myyda tuottavaa omaisuutta kannatta-
mattomiksi osoitettujen ratahankkeiden rahoittamiseksi ja leikata samalla LVM:n budjet-
tia.

Saavutettavuuden osalta hallitus panostaa kasvukeskuksiin ja niin sanottuihin kasvu-
maakuntiin, mutta [ti- ja Kaakkois-Suomesta 1dhtevien raaka-aineiden ja resurssien 1&hto-
pééd jai aivan liian véhille huomiolle.

Vientiteollisuus alkaa metsdautotien padstd. Metsdautotien jilkeen matka jatkuu ldhes
aina yksityisteilld, joiden kunnossapidosta hallitus leikkaa myds. Hallitus leikkaa samalla
vientiteollisuudelta. Positiivista on, ettd Savon radan kunnostuksen suunnittelu jatkuu ja
Luuméki—Imatra-ratavili on menossa eteenpdin. Muuta ei sitten, ikéva kylla, olekaan juu-
ri luvassa vastapainoksi massiivisille ratahankkeille muualla Suomessa.

Arvoisa puhemies! Itdisen Suomen liikenneyhteyksistid huolehtiminen on huolehtimista
koko Suomesta. Itdisen Suomen rajamaakuntien liikenneyhteyksistd huolehtiminen on
huolehtimista koko Suomen turvallisuudesta. Hyvakuntoiset tiet itdisessd Suomessa eivit
ole mahdolliselle viholliselle punaisen maton levittdmistd. Hyvékuntoiset tiet itdisessé
Suomessa ovat valttimattomyys maamme koskemattomuuden turvaamiseksi.

Puolentoista tunnin junalla Turusta ei ole Suomen turvallisuuden kanssa muuta tekemis-
td kuin se, ettd se vie sithen panostamiselta resursseja. Turkulaisten ja helsinkildisten yh-
teen saattaminen on kaunis ajatus, mutta téssd maailmantilanteessa ja Suomen tilanteessa
ei kovinkaan relevantti.
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Huoltovarmuuden ja Suomen kokonaisturvallisuuden kannalta on valttiméatontd, ettd
meilld on toimiva ja yhtendinen ratayhteys ldpi Suomen idésti ldnteen. Tamén tulee olla ra-
tahankkeissa ykkdsasiana. Tdma edellyttdd muun muassa toimivaa Parikkala—Savonlin-
na—DPieksédmaiki-ratayhteyttd. Tamé edellyttdd Savonlinnan Laitaatsalmen ratasillan ra-
kentamista syvéviylidn rakentamisen yhteydessé puretun tilalle.

Hallituksen politiikassa on episelvdi se, kumpaan paikkaan raja véyldnpidossa piirre-
tddn: lopetetaanko Suomen kehittdminen ja puolustaminen Nelostiechen vai Vitostichen.
Vanhan sanonnan mukaan tie helvettiin on paéllystetty hyvilld aikomuksilla. Kumpi hai-
see enemmin, rikki vai asfaltti?

Arvoisa puhemies! Alemman tieverkon kesé- ja talvikunnossapito ovat olleet jo vuosia,
elleivit vuosikymmenié, surkealla tasolla. Ongelma ei ole kdytdnnon tyoti tekevissa aliu-
rakoitsijoissa. Ongelma on péddurakoitsijoissa, jotka istuvat 1ahinné paikonttoreissaan. Ky-
symys ministerille: olisiko mahdollista hakea uutta mallia, jossa vastuu kunnossapidosta
annetaan suoraan paikallisille urakoitsijoille? Témaé voisi esimerkiksi olla jonkinlainen pi-
lottihanke. He tuntevat tiet ja olosuhteet, heilld on halu tehda tyo6té, heilld on halu tehda tyo
kunnolla. Sité eivit padurakoitsijat hallitse tilld hetkelld, se on tullut selviksi. — Kiitos.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitos. — Edustaja Furuholm.

17.52 Timo Furuholm vas: Arvoisa rouva puhemies! Olen kylld eri mieltd ministeri Ran-
teen kanssa siité, ettd joukkoliikenteestd pitiisi lisdd leikata tai ettd ylipddtddn Suomessa
olisi hyvit ja turvalliset kévelyn ja pyordilyn olosuhteet. Itse asiassa tdssd valtion tarjoa-
massa investointituessa, joka on nyt kolme miljoonaa, on sisilld semmoinen hyvé kannus-
te, ettd siind on kovat laatuvaatimukset, mika takaa litkenneturvallisuuden, ja sitten se tie-
tenkin jakaa niitd kustannuksia kuntien kanssa eli mahdollistaa sellaisia hankkeita, joihin
kunnilla ei muuten olisi varaa.

Edustaja Laaksolle, joka nyt pédsi ldhteméén, kun hdn mainitsi oikeudenmukaisuudesta
puhuvan vasemmistolaisen, olisin todennut, ettd kun tuosta talon ovesta menee ulos, niin
kylla sielldkin tosissaan jokunen yksityisautoilija on, joka osallistuu timén joukkoliiken-
teen rahoittamiseen, ettd eivit kouvolalaiset nditd nyt yksin kuittaa.

Otan vield sen verran téstd pyordilyn ja kévelyn asiasta kiinni, kun kaikki téssé olivat
huolissaan liikenteen rahoituksesta, my0s arvon ministeri Ranne, etti kuten edustaja Elo
tdssd mainitsi, se on tosiaan kolme—neljd miljardia, mité liikkkumattomuus maksaa maas-
samme. Kyll4 tuolla rahalla saisi sen asvaltin kiiltdiméaén ja bitumin tuoksumaan, jos siithen
halutaan puuttua. Hallitusohjelmassa tunnistetaan aktiivisten liikkkumismuotojen tuoma
hyo6ty ja ylipdédtédan timmdoinen liikunnan poikkihallinnollisuus, joka sitten tarkoittaa myos
sithen puuttumista liikenne- ja viestintiministerion osalta. On myos tosiasia, etté litkkenne-
jérjestelmd, joka palvelee kivelyé ja pyoriilyd, on monella tapaa edullinen itse kayttdjille
ja ympdristolle. Mutta kuten tdssa tuli ilmi, téstd 3,6 miljardin budjetista, joka liikkenne- ja
viestintdministerion hallinnonalalla on, menee kokonaiset kolme miljoonaa kévelyn ja
pyorailyn budjettiin. Téastd saa ehkd vdhén osviittaa sithen, ettd se Suomi liikkeelle -ohjel-
ma ei nyt ihan vielé ole kisakunnossa.

Ehka viel4, kun on 40 sekuntia aikaa, niin olisin sanonut tuosta tunnin junasta sen verran
— vai lénsirata, Lohjan maaseuturata, kuten edustaja Autto sitd tituleerasi — etté totta kai
se hankkeen hinta on korkea ja kaikki ymmértévét sen, etté siihen liittyy paljon kysymyk-
sid, mihin pitdd osata vastata, mutta niin on myds nykyisen rantaradan korjaaminen, kun-
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nostaminen moderniksi, hyviksi raiteeksi. Se ei tdlla hetkelld palvele, olen itse viettdnyt
sielld monia tunteja Turku—Helsinki-vélilld. Eli joku ratkaisu téhén tarvitaan, ja muuta-
man miljoonan kunnostus tédhén rantarataan ei asiaa ratkaise. — Kiitos.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Otetaan edustaja Eskelinen
vield. Sen jilkeen otamme nuo kaksi padluokkaa, ja sitten palaamme tdhéan puhujalistaan.

17.55 Seppo Eskelinen sd: Arvoisa rouva puhemies! Liikennepolitiikkka on erityisesti
myos tulevaisuuspolitiikkaa ja kasvupolitiikkaa. Sité pitdd tehdd suunnitelmallisesti ja pit-
kéjénteisesti. Se on tédnd paivdnd my0s turvallisuuspolitiikkaa.

Edellisen hallituksen kdynnistiméa parlamentaarinen LJS 12 -ty0 oli hyvé 1dhtdkohta, ja
sitd tyotd viedddnkin nyt eteenpiin tdmén hallituksen taholta, miké on hyvé asia. Liikenne-
politiikkaan tarvitaan erityisesti pitkéjénteistd suunnittelua ja rahoitusta.

Edellisen hallituksen liikennepolitiikan tavoitteet olivat saavutettavuus, kestdvyys, te-
hokkuus, liikkenneturvallisuus ja perusvéyldnpidon rahoituksen pitkdjinteinen nosto sekd
kestévin liikenteen edistdiminen. Niissd ministeri Harakan vetdméni minusta edelliselld
hallituskaudella onnistuttiin aika hyvin. Ainut vain, etti hallituskauden puolivélissé tuli
sitten timé kustannuskriisi, joka murensi erityisesti sielld vayladverkon puolella niité tavoit-
teita.

No, miten nykyinen hallitus jatkaa véylien investointeja ja vdyldverkon rahoitusta?
T&élla on kovasti sithen bitumin tuoksuun vannottu. Niin se on edellisinikin kesind tuok-
sunut, mutta ehké nyt ei hirmusti kannata hehkuttaa, koska edelleen rakennuskustannukset
jakasittadkseni my0s bitumin kustannukset ovat noin 20—30 prosenttia korkeammalla. Eli
todennékdisesti timi hallituksen varaama 250 miljoonaa euroa liséd rahaa aika pitkélti su-
laa néihin korkeisiin kustannuksiin. Ikdva kylld nédin todennékdisesti tulee kdymaén. Jos
verrataan, niin 2020 rahoitus oli 1,48 miljoonaa ja nyt se on 1,53. Eli joka tapauksessa kor-
keammalla tasolla kuin mitd aiemmin koskaan on ollut. Arvio on kumminkin, ettd vaikka
talla hallituskaudella kustannustaso tulisikin alaspéin, loppujen lopuksi perusvéylanpidon
rahoitus jd4 noin 300 miljoonaa alhaisemmaksi kuin LJS:ssd on aiemmin sovittu.

Sitten tihdn maakuntien saavutettavuuteen. T44lld lentoliikennettd on torpattu useam-
malta taholta, mutta se on aivan valttimétontd, ettd kansainvilinen teollisuus voi esimer-
kiksi Joensuussa toimia. Meilld on viisi globaalia, isoa yritystd, noin 3 000 tyGpaikkaa.
Erés yritys on sanonut, ettd peukalo kadntyy vélittomasti alaspéin, jos lentoliikenne lop-
puu, niin pitkdén kun léhes 5 tuntia kordtelldén Joensuuhun junalla, kun sama matka Sei-
nijoelle vie 2 tuntia 40 minuuttia. Pitdisiko tuolle Imatra—Joensuu-vilille ja Karjalan ra-
dalle muutakin tehdé kuin sinne Lappeenrannan kohdalle ne kaksoisraiteet? Hyva, ettd ne
tulevat, ja ne auttavat asiaa.

Sitten hallituksen kehittdmisrahoitukseen. Sitéd valitettavasti viyldverkolla 720 miljoo-
naa leikataan neljan vuoden aikana, ja pysyvé leikkaus jié sitten tulevalle hallitukselle
pohjiin, noin 250 miljoonan euron pienentdminen. Kehittdmishankkeet ovat olleet niité,
milld nditd pienié ja keskisuuria investointeja ja uudistamisinvestointeja ja teollisuuden in-
vestointeja on pystytty tekeméén, ja ne ovat Itd- ja Pohjois-Suomen maakunnissa olleet
merkittivid, ja nyt se rahoitus pysyvésti leikkautuu tuon verran. Se myos tarkoittaa, etté té-
min hallituskauden sitomattoman liikennerahoituksen varaus jaa kohtuupieneksi, ja erityi-
sestihén tdsséd pelottaa, ettd Eteld-Savo ja Pohjois-Karjala jaavét tilld hallituskaudella il-
man yhden ainutta liikennehanketta, miké olisi varmaan Suomessa historiallinen tilanne.

25



Budjetin alikohta PTK 72/2023 vp

Sitten tdmén hallituksen kertaluontoinen neljédn miljoonan liikennepaketti: Se on pitkal-
ti sidottu ja hankkeet ovat tiedossa, ja siind harmittaa tietysti, etté siind on ajeltu sitten aika
pitkélti my6s ohi aiemmin sovitun véyldverkon investointisuunnitelman osalta. Sielld on
paljon hankkeita, jotka ehké tdmén hallituskauden lopulla kdynnistyvit. Tietysti tdssd suh-
dannetilanteessa olisi hyvé, jos sieltd olisi nyt tyonnetty niin paljon niitd valmiita suunni-
telmia kuin olisi mahdollista ollut.

Liikennepolitiikka on tdrkeda niin Suomen kuin maakuntien ndkokulmasta, ja toivotta-
vasti sitten télld rahoitustasolla pystytdén tekemédén enemmain kuin tdmén hetken arviot
ovat.

Ensimméinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Keskustelu ja asian kisittely
keskeytetdin ja niitd jatketaan myohemmin téssi istunnossa, ihan kohtapuoliin.

Pailuokan kasittely keskeytettiin kello 18.00.

Péaéluokan késittelya jatkettiin kello 18.01.

Ensimméinen varapuhemies Paula Risikko: Nyt jatketaan téssd istunnossa aikaisem-
min késiteltyd pddluokkaa 31. — Edustaja Kettunen poissa. — Edustaja Reijonen.

18.01 Minna Reijonen ps: Arvoisa rouva puhemies! Kiitoksia liikenneministeri Lulu
Ranteelle. Saan aika paljon palautetta ministeristd, ministeri Ranteesta, mikd on tietysti
ymmarrettdvad, ettd kun olen kuljetusyrittdjan, kuorma-autoilijan puoliso, niin minulle
aika paljon tulee sitd palautetta. Ja minkélaista se palaute on? Se palaute on sellaista, ettd
nyt meilld on sellainen liikenneministeri, joka ymmartdd kumipyoriliikenteen paille ja
ymmartdd autoilun paille ihan tosissaan. Sitd palautetta tulee todella paljon, sitd tulee eri
puolilta Suomea.

Itse kun tulen sieltd Itd-Suomesta, niin tosi ilahtunut tietenkin olen, ettd kun jaamme nii-
td joululahjarahoja eduskunnassa, niin Itd-Suomi huomioitiin néissé aika mukavasti: sinne
tuli Kiuruveden seutuville rahoitusta ja lisalmi—Pielavesi-seutuville tuli, ja tosi kiitollise-
na vastaan otetaan myos rahoitus Varpaisjarvi—Lapinlahti-tien kunnostukseen, ja oli tosi
ilahduttavaa huomata my®os, ettd Nilsi&—Juankoski-viliselle tiellekin tulee sitd rahaa. Ja
mité vield: hallitusohjelmassa on myos tuo Vitostie-hanke huomioitu ja Savon rata ja Kar-
jalan rata.

Tama Vitostie-hanke on todella tirked, ja olisinkin ministerille tuonut terveiset, etti ai-
kaisempi hallitus ei todellakaan pystynyt néihin tierahoihin, etti ei sinne Itd-Suomeen tul-
lut niité tierahoja niin paljon kuin mita nyt on tulossa. Kiitoksia siitd hallitukselle ja kiitok-
sia ministeri Ranteelle. — Kiitos.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Hoskonen.
18.03 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Kiitoksia edustaja Reijoselle pu-

heenvuorosta. Han puheenvuorollaan todisti, ettd kylldhdn Savoon ovat rahat menneet,
mutta Pohjois-Karjala jii jdlleen kerran néppejdén nuolemaan. Edustaja Seppo Eskelinen
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dskeisessd puheessaan todisti oivasti, ettd koskaan ei ole vield minunkaan vaatimattoman
edustajaurani aikana timmoisté tilannetta ollut, ettd yksi maakunta jitetddn kokonaan ul-
kopuolelle. Tdmé& on ensimmaéinen kerta koko Suomen parlamentarismin historiassa — ai-
van tietoinen valinta. Perussuomalaiset tdélld ylpeilevit silld, ettd on tehty... Historiallista
politiikkaa olette tehneet: Pohjois-Karjala ei saanut mitddn. No jos vdhén sanotaan vield
paremmin, vahén lisdtddn tuohon, niin kuitenkin sen verran meinaatte, etti puratte Palokin
vesivoimalaitoksen. Me jddmme pimedén sielld Pohjois-Karjalassa. Taméako on teidén
aluepolitiikkaa? Samoin turpeeseen suhtautuminen, mité tulee néihin pieniin voimalaitok-
siin, haluatte sieltdkin kieltd4 sen kéyton, ja se kun menee paédstokaupan puolelle, se lop-
puu kokonaan. Se energiapolitiikasta.

Liikennepolitiikkaan nyt. Jos me haluamme tuon Pohjois-Karjalan alueen kehityksen al-
kuunsa, niin uskokaa nyt jo, arvoisat edustajakollegat ja my6s ministeri Ranne, vaikka hén
joutui tietysti virkatehtéviin ldhtemaén, ymmaérrén hdnen kiireet, ministereilld on niité pal-
jon, paljon enemmén kuin edustajilla yleensa, niin ottakaa nyt vakavasti timi Pohjois-Kar-
jalan tilanne, koska onhan se aika surullinen tilanne, ettd Nato-kenraali on meidén ldhin tu-
kija. Hén kévi [td-Suomessa puhumassa. Hén totesi tadlld Suomessa kdydesséén, etté pité-
kéa itdrajan kunnat eldvind, koska silloin kun puhutaan puolustuspolitiikasta, niin infran
pitdé olla kunnossa, sielld pitdé olla asuttuja taloja ja elamaié, jolloin alueita on helpompi
puolustaa. Tilld menolla ne kyldt kuolevat, kaikki.

Alemman tieverkon kunto on ala-arvoinen. Se on niin kamala, ettd ajatelkaa, kun Destia
sai esimerkiksi kotiseutualueeni tiehoitourakan, niin siellé kiellettiin viime viikonloppuna
teiden auraaminen. Sielld kylilld asuvat ihmiset joutuivat ajamaan 10—15 sentin lumessa.
Oli kielletty menemaéstéd auraamaan. Urakoitsijalta kuultu juttu, eli tdytyy olla totta.

Eli néin ollen, arvoisat edustajakollegat, olisiko nyt vihdoin ja viimein aika herété tdhan
Suomen karmeaan todellisuuteen? Meidén pitdéd saada koko Suomen liikennetarpeet huo-
mioiduiksi. Laitetaan siti itdrataa kuntoon. Perussuomalaisten dskeisessd kommentissa pu-
huttiin itdradasta. No, se loppuu teiddn mielestdnne Imatralle. Luuméki—Imatra on teidin
Itd-Suomea. Siitd on 100 kilometrid vield Pohjois-Karjalan rajalle. Jos ette usko minua,
niin tulkaa ensi keséné [lomantsiin kdymé&an. Miné jérjestdn teille ekskursion ldhimaantie-
dettd. [Perussuomalaisten ryhmaéstéd: Kylld, selvd!] Noin 100 kilometrid matkaa Imatralta
Pohjois-Karjalan rajalle, saattaa jddda véhin alle. Ei yhtddn hanketta radoille. Sitten Vii-
tostie ja Savon rata eivit edes kidy Pohjois-Karjalassa. Menevit ohi, ettd heilahtaa, suurin
piirtein saman verran. Mité [td-Suomea se se on? Varmaan se on enempi Keski-Suomea
kuin Itd-Suomea, mutta olkoon niin, en moiti sen enempaa.

Sitten toinen asia. Jos me halutaan teollisuutta parantaa, niin rataverkko ja maantieverk-
ko ovat ne, joita pitda yllapitda. Meilld on kolme valmista hanketta, jotka vaativat vain tei-
dén rahoituspédétoksenne: Karvion kanavan silta, se on osittain kéyttokiellossa. Samoin
Lieksanjoen yli menevé silta. Karvion kanavan sillan yli menevit muun muassa niméa
Mantsisen raskaat satamanosturit lansirannikon satamiin, ja sieltd ne menevét muun muas-
sa Eteld-Amerikkaan. Pitddko tdmékin lopettaa, kun silta on rikki? Ei siitd voi enéé raskail-
la kuormilla ajaa.

Samoin Lieksanjoen silta. Sen takana on kolme metséteollisuuslaitosta. Yksi on Enocel-
lin sellutehdas ja kaksi Binderholzin sahaa, toinen Lieksassa, toinen Nurmeksessa. Pitdako
nédmikin panna kiinni? Jos se silta menee rikki, se loppuu, tai se menee niin kannattamat-
tomaksi, ettd sitd ei pysty endé tekeméén. Sitten totta kai puut voidaan ajaa vaikka Vaasan
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kautta, vaan se pikkusen maksaa. Toivoisin, ettd otatte vdhin niin kuin jérjen kédteen ja kat-
sotte néitd asioita tosiasioiden valossa.

Ja sitten vield lentoliikenteestd kun puhuttiin, niin mind koin suurena loukkauksena, ettd
varsinkin Vihreén liiton, puolueen edustajat tiélld puhuivat, ettd ilmastopolitiikan takia
Itd-Suomeen ei voi lentdd. No kannattipa lentééd kuitenkin Dubaihin ilmastokokoukseen
valtavalla porukalla ja sielld asua monta viikkoa. [Perussuomalaisten ryhmésté: Ohhoh! —
Naurua] Se ei ollut ilmastoteko, vai oliko se? En pysty sanomaan kumpi se oli, mutta ih-
mettelen vaan ajatusmallia, jos se tuolla keinoin menee.

Ja sitten lopuksi, arvoisa puhemies, jos me aidosti haluamme Suomen metséteollisuutta
jaraskasta teollisuutta kehittéd, niin tihdn maahan pitdd ruveta puhumaan, avoimesti ja rei-
lusti suunnittelemaan Kymijoen kanavointia. Silld yhdistimme seké Péijénteen ettid Sai-
maan vesistdalueet Méntyharjun kanavan kautta ja laskemme Kymijokea pitkin Suomen-
lahteen. Minké takia me maksamme venéldisille joka vuosi miljoonia ja miljoonia euroja
siitd, ettd meilld on muka sielld optio kéyttda sitd kanavaa? Kukaan jérkevé laivuri ei sille
kanavalle mene ehké koskaan. Kuka sen vakuuttaa? Ei kukaan. Jos me haluamme téhén
maahan hyvii, niin meidén pitdd toimia niin, ja padtds on téssi salissa, eikd suurissa pu-
heissa, joita vaalikampanjan aikana pidettiin. En sano tétd moittien vaan yhteistyoté tarjo-
ten, koska jos Pohjois-Karjala jai yksinddn, niin siind kérsii koko Suomi. Se néhtiin talvi-
ja jatkosodan aikana, ettd jos niité seutuja ei olisi puolustettu, niin meille olisi kdynyt huo-
nosti.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Lindén, poissa. — Edustaja Strandman.

18.08 Jaana Strandman ps: Arvoisa rouva puhemies! Suomessa on tulossa iso infrapa-
ketti nykyhallituksen toimesta. Tastd paketista 16ytyy myds Itd-Suomi. Hallitusohjelman
mukaisesti perusvéylédnhuollossa huomioidaan myds alempiasteinen tieverkko, mité pidén
tarkednd myos itdisestd Suomesta tulevana edustajana. Opposition véitteistd huolimatta to-
tuus on, etteil tima hallitus unohda Itd-Suomea. Hallitus katsoo Suomea kokonaisuutena,
johon my®ds se itdinen osamme kuuluu. Itd-Suomi-tydryhma on perustettu, ja se ryhma kay
Itd-Suomen haasteiden kimppuun. En malta olla tdssd yhteydessd nostamatta myos edus-
kunnan jakovararahoista saatavaa rahoitusta valtatien 14 Savonlinnan—Ensolan liittymén
litkenneturvallisuuden parantamiseen ja Kangasniemen kirkonkylén ja vanhainkodin vali-
sen kevyen liikenteen véyldn asvaltoimiseen. Néisté voi olla tyytyviinen.

Arvoisa rouva puhemies! Vaylanpidossa on hyvin tirkedd huomioida elinkeinoeldmén
toimivuuden kannalta keskeiset hankkeet ja nykyisten teiden kunto. Eritoten Eteld-Savos-
sa, josta siis itse tulen, on metséteollisuuden kannalta ensiarvoisen tirkeda huolehtia toimi-
vista, litkennekuntoisista véylistd niin maanteilld kuin radoilla. Metséteollisuuden ja
muunkin teollisuuden kannalta on polttoaineiden kustannusten lasku dédrimméisen hieno
uutinen. Marinin hallituksen politiikalla olisi ajettu teollisuus ahtaalle, ja ilman jakeluvel-
voitteen nousu-uran laskua olisi pumppuhinta pompannut vuodenvaihteessa kymmenilla
senteilld.

Arvoisa rouva puhemies! Itd-Suomen matkailun kannalta teiden hyvé kunto ja saavutet-
tavuus myos muiden yhteyksien kannalta ovat ddrimméisen térkeitd. On tirkedd huomata,
ettd padluokkaan esitetyistd médrdrahoista valtaosa eli vajaat 1,3 miljardia euroa kohden-
netaan teiden, ratojen ja vesivdylien perusviyldnpitoon. Viylien rapistuminen ja korjaus-
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velka on pysdytettiva, ja teilld tulee ministeri Ranteen sanoin tuoksua asvaltti. Tdhén hal-
litus toimillaan pyrkii.

Loppuun vield liikenne- ja viestintdministeri Ranteelle erityinen kiitos siité, ettd olette
ilmaissut ajavanne aiempaa tiukempaa linjaa siind, mihin rahaa kdytetdén. Tassé julkisen
talouden tilanteessa pitéé todella kaikkialla tarkkaan kdyda lépi, mitké ovat ne tarkeimmét
kohteet, joihin rahaa kdytetién. Kiitos ministeri Ranteelle aktiivisista vierailuista maakun-
nissa, joissa arki tulee eri maakuntien ominaispiirteiden kautta myds ministerioon tiedok-
si. — Kiitos.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Lofstrom, poissa. — Edustaja Viljanen.

18.11 Eerikki Viljanen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Tdssd yhteydessd kolme nostoa
litkenne- ja viestintdministerion hallinnonalalta.

Ensimmaiseksi on todettava, ettd en ymmaérra, miksi hallitus ajaa alas ja lakkauttaa laa-
jakaistahankkeiden valtiontuen. Viimeistdén pandemia-aika osoitti, kuinka &darimmaéisen
tarkeitd toimivat internetyhteydet ovat koko maassa yhteiskuntamme toimivuudelle. Laa-
jakaista, valokuituyhteydet, ei rakennu joka puolelle maata markkinaehtoisesti. Se on jopa
nihty Uudellamaalla tihedsti asutetulla alueella, kuten kotikunnassani Vihdissd. Muualla
Suomessa tilanne on vieldkin hankalampi.

Toiseksi: Vuoden 2024 talousarviossa perusvéyldnpidon yllépitorahoitus laskee. Laske-
vat budjettivarat, kohoavat kustannukset ja inflaatio varmistanevat ikdva kylld sen, ettd
véylaverkon korjausvelka tulee kasvamaan, ei supistumaan. Miksi ndin? Eiko juuri vayli-
en kunnostaminen ollut yksi hallituksen kérkihankkeista?

Ja kolmanneksi: Hallitus esittdd ensi vuodelle todella rajua leikkausta valtion yksityis-
teiden avustuksiin. Yksityisteiden perusparannuksiin ja erityiskohteisiin kohdistetut varat
véhenevit noin 60 prosenttia, ja hallituksen suunnitelmana on lopettaa avustusten myonté-
minen yksityisteiden perusparannuksiin kokonaan tulevina vuosina. Tdma linjaus on téy-
sin kestdmiton. Linjauksen omituisuutta lisdéd se, ettd yksityisteiden korjausavustukset
puolitetaan ensi vuonna, eli samana vuonna, jolle hallitus omalla toiminnallaan on juuri
nostanut yksityisteiden varrella asuvien ja yrittdvien kiinteistoverotusta erittdin merkitta-
vésti valtaosassa Suomen kunnista. Esimerkiksi Uudellamaalla hallituksen ldpiajama kiin-
teistoverojen rajojen nosto kiristid omakotiasujien kiinteistoverotusta sadoilla euroilla
useimmissa kunnissa.

Arvoisa rouva puhemies! Kiinteistoverotus siis kiristyy merkittiavisti esimerkiksi Vih-
dissd, Nurmijérvelld ja Lohjalla kaikilla yksityisteidenkin varrella asuvilla, ja vastineeksi
yksityisteiden varsilla asuvat joutuvat kantamaan nykyisté raskaamman taakan yksityistei-
densi ylldpidon lisdksi my0s yksityisteiden peruskorjauksista ja parannuksista, kuten esi-
merkiksi siltaremonteista. Omakotiasujien verotus siis kiristyy, vadyldt huononevat ja val-
tio velkaantuu ennitystahtia. Miten tdssd nyt ndin on kdymaéssa, arvoisa hallitus?

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Viitala.
18.15 Juha Viitala sd: Arvoisa rouva puhemies! Korjausvelan kehitys on huolestuttavaa.
Viyldviraston arvion mukaan se on noussut laskennallisesti jo noin neljdén miljardiin eu-

roon. Korjausvelka tulee kasvamaan jatkossakin, ja rajallisten resurssien mahdollisimman
tehokas ja vaikuttava kayttd korostuu entisestdan.
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Suomen ja Vendjdn rajatilanteen vuoksi Suomen satamien merkitys korostuu. Olisinkin
ndhnyt tunnin juna -hankkeen rahat satamien syottoliikenteen varmistamisessa ja tiever-
koston kehittimisessd ja parantamisessa. Satamien syottoliikenne on osa Suomelle elintér-
keéd tuonnin ja viennin tuotantoketjua.

Kustannustason nousu vaikuttaa my0s yksityisteiden kunnostuskustannuksiin. Venéjal-
td saadun puuraaka-aineen tyrehdyttyéd yksityistieverkon merkitys korostuu teollisuuden
puuraaka-aineen saannissa. Kyse on osittain myds huoltovarmuudesta. Olisikin jarkevaa
lisdtd rahoitusta yksityistieavustuksiin puuraaka-aineen kuljetusten ja huoltovarmuuden
varmistamiseksi.

Valtiovarainvaliokunnan liikennejaoston puheenjohtaja, edustaja Heinonen otti puheen-
vuorossaan esiin tdrkeén asian eli sen, ettd myds kasvukeskusten asukkaat tarvitsevat hy-
vékuntoisia teitd, jotka sijaitsevat kasvukeskusten ulkopuolella. Esimerkiksi ruokahuollon
varmistaminen on kasvukeskuksissakin tirkeés, ja ruokahuoltoa toteutetaan pitkalti kasvu-
keskusten ulkopuolella.

Kasvukeskusten ulkopuolella on eldméé nyt ja toivottavasti tulevaisuudessakin. Kaikil-
la ei ole joukkoliikennettd kéytettdvissd muun muassa tyomatkaliikenteessd, ja olisikin tér-
keda, ettd hallitus toteuttaa investoinneissaan Liikenne 12 -suunnitelman pohjalta avoimes-
ti valmisteltua tietoperusteista Véyldviraston investointiohjelmaa. [Puhuja ldhtee siirty-
méén kohti puhujakoroketta]

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Jatkakaa vain, edustaja, jos haluatte.
Ei, vaan jddn odottamaan seuraavaa puheenvuoroa.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Okei. En ollut varma, koska te ldhditte papereitten
kanssa. Oletin, ettd haluatte tulla puhumaan ténne puhujapdnttdon. Téssd on todellakin
poikkeuksellinen tilanne, ettd se seuraava puheenvuoro on kohta. — Mutta edustaja Hos-
konen ensin, olkaa hyva.

18.17 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Lyhyesti pari asiaa.

Ensinndkin dsken edustaja Eerikki Viljanen kiytti erinomaisen puheenvuoron todeten
tdmén laajakaistarahoituksen loppumisen. Miten te perussuomalaiset ilkeétte yleensi sa-
noa, ettd olette maaseudun asialla, kun poistatte koko rahan ja koko momentinkin valtion
budjetista? Esimerkiksi kotikuntani rakensi kymmenen vuotta sitten laajakaistaverkon, jo-
hon saimme valtion tukena sen vajaan kolmanneksen. Loput maksoivat kuntalaiset itse, tai
kyseinen osakeyhtid, jonka kunta tdysin omistaa. Nyt te poistitte kaiken, ei jdényt mitdén,
ei jadnyt edes momenttia endi, jolle voi rahaa laittaa. Ja sitten te tulette meille sanomaan
tuolla ja punotte péiti sielld ja hyvin viaheksyen katsotte. Miksi te toimitte ndin? Ei teilld
ole mitddn ylimaallista oikeutta lihted maaseudun ihmisid syrjimédédn. Olette olevinaan
maaseudun asialla, mutta teette juuri niin kuin maaseutu karsii. Onko tdma teidin tehtdvén-
ne vai onko tima kiusantekoa vai mitd timi on, kertokaa minulle. Min& haluan kertoa té-
min kotimaakunnassani, miten tima menee. Sielld on monella kunnalla vireilld laajakais-
taverkon rakentaminen. [lomantsiin on rakennettu koko kunnan kattava laajakaistaverkko
kymmenen vuotta sitten. Kaikki saivat sen, ketka halusivat ottaa, ja suurin osa otti. Tdm-
moistdko teidén politiikkanne on? Te muka olette maaseudun asialla ja toimitte pyovelind,
pannaan vain luukku ovelle ja rahat pois — silld keinoinko te toimitte? Jos teiltd joku téta
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kysyy, niin olkaa sen verran rehellisié, ettd vastaatte niille ihmisille suoraan, miten se asia
on.

Ja toisena asiana sitten tdmaé tieverkon kuntoonlaitto. Meilld oli jo semmoisia kylié ko-
tikunnassani [lomantsissa viime keviéna, ettd ndmaé kyseiset kylédt olivat motissa. Tiet oli-
vat siind kunnossa, etti edes ambulanssi tai paloauto ei padssyt sinne. Jos joku ihminen sai-
rastui, niin ainut toivo oli, ettd Kuopiosta tuleva ladkarihelikopteri ennittdd. Mutta jos on
vakavasti sairas potilas, niin varmasti ei ennété, se on menoa. Tdmm®&isissd olosuhteissa
me maaseudun ihmiset sielld elamme ja tdélld kuulemme sen, ettd ei tule yhtddn hanketta
tai rahaa eikd mitddn muutakaan tule, ei edes laajakaistaverkkoa.

Tulevina vuosikymmeniné, hyvit edustajakollegat, kaikki terveydenhuoltoon liittyvét
tiedot ja palvelut siirtyvit verkkoon, kaikki. Lahivuosina my®ds, jos oikein olen kuullut sen
asian, niin kuin varmaan olenkin, Digita Oy lopettaa antenniverkon yllédpidon, joskus muu-
taman vuoden kuluttua. Jos oikein muistan, se oli vuosi 26, jossakin paperissa sen niin,
muutaman vuoden kuluttua kuitenkin. Miten sitten kéy néille alueille, joille ei antenniverk-
ko enéé tule? Televisiokin niiltd pimenee.

Kun te puhutte nyt maaseudun asiaa, niin toimikaa sitten niin. Miné olen siin tukena ai-
van varmasti. Mutta dlka4 ikind sanoko, ettd tuette maaseudun eldmaéi, jos poistatte laaja-
kaistan rahatkin. Olen siitd hyvin murheellinen ja surullinen, mutta mink& mina télle voin.

Yleiskeskustelu paittyi.

Pédluokan kasittely keskeytettiin.
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