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Taysistunto

Tiistai 26.6.2018 klo 13.59—17.57

12. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi maantielain muuttamisesta ja eriiksi siihen liit-
tyviksi laeiksi

Hallituksen esitys HE 45/2018 vp

Toimenpidealoite TPA 63/2017 vp

Valiokunnan mietintd LiVM 15/2018 vp

Toinen kdsittely, ainoa kdsittely

Toinen varapuhemies Tuula Haatainen: Toiseen kisittelyyn ja ainoaan késittelyyn esi-
tellddn péivajarjestyksen 12. asia. Nyt voidaan toisessa késittelyssd hyviaksya tai hylita la-
kiehdotukset, joiden sisdllostéd paatettiin ensimmaisessé késittelyssd. Lopuksi paétetin ai-
noassa késittelyssi toimenpidealoitteesta.

Keskustelu

17.29 Kari Kulmala sin: Arvoisa rouva puhemies! Hallituksen esitykselld ehdotetaan
muutettavaksi maantielakia seké erditd muita liikkennealan lakeja. Esityksessa esitetddn pe-
rustettaville maakunnille valtiolta siirtyvét tienpitoon ja liikennejérjestelmésuunnitteluun
liittyvit tehtdvat ja tehtdvinsiirtojen tdytdntoonpano. Maakuntien vastuulle kuuluisivat jat-
kossa liikennejérjestelmén toimivuus, liikkenneturvallisuus, tie- ja liikkenneolot, alueellinen
tienpito, maankéyton yhteistyo ja toimintaympéristod koskevien tietojen tuottaminen val-
takunnalliseen liikennejérjestelmésuunnitteluun. Voi jo nyt sanoa, ettd tyota riittdé ja toi-
vottavasti johto on mahdollisimman ldhelld palveluiden tarvitsijaa.

Suomen koko tieverkon pituus on noin 454 000 kilometrid. Asiakastyytyvidisyyskyse-
lyn perusteella maantieverkon kayttdjat ovat padosin tyytyviisid matkojen ja kuljetusten
toimivuuteen maantieverkolla. Kuitenkin maantieverkon heikkenevé kunto ja rahoituksen
alhainen taso nidkyvit asiakastyytyvéisyydessé laskevana trendini teiden kunnon ja erityi-
sesti talvihoidon suhteen. Vuoden 2017 alussa Suomen liikenneverkon korjausvelan arvi-
oitiin olevan noin 2,54 miljardia euroa, vaikka hallitus on tillad kaudella sitd pyrkinyt voi-
makkaasti vihentdmadn. Korjausvelan kasvuun ja liikenneverkon kunnon huononemiseen
on johtanut miararahojen pitkaan jatkunut liian alhainen taso. Tdménhetkisesté korjausve-
lasta noin 1,3 miljardia euroa kohdistuu maanteille, noin 1,1 miljardia euroa rautateille ja
noin 40 miljoonaa euroa vesivaylille.

Yksi monesti keskusteluissa esiin nouseva aihe on tienpidon laadunvalvonta seké ylei-
sesti perusvayldnpidon rahoituksen riittdvyys. Uskon, ettd timé keskustelu ei koskaan lo-
pu, eikd niin pidd tapahtuakaan. Vain keskustelun kautta pystymme pysyméén ajan her-
molla alati muuttuvassa yhteiskunnassa.

Teiden ja katujen hoito on vaativaa ja vaatii oikeat véilineet ja tyontekijat. Tilastojen mu-
kaan viime vuonna kantateiden kunto siilyi ennallaan mutta seutu- ja yhdysteiden kunto
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heikkeni. Korjausvelan kasvu on pyséhtynyt, mutta vain hetkeksi. Hallituksen tarkoitus on
ollut tehostaa ja parantaa tienhoitoa ja sdéstdéd valtion menoja, mutta seuraukset etenkin
sddstoistd ndhdddn viimeistdén nyt. Helposti unohtuu, etti teiden huono kunto ei ole valt-
taméttd kunnossapitoty6té tekevien syy, vaan syy voi olla my6s vilineissé.

Painetta tulee kohdistaa myds kunnossapitotyon urakoinnin kilpailuttamiseen seka sii-
hen, millaista tyonlaatua kilpailutuksessa vaaditaan ja millainen tydnlaatu hyvéksytdin.
Tieston kunnon rapistumisen salliminen on erittéin lyhytnikoisté, etenkin kun se tapahtuu
litkkenneturvallisuuden kustannuksella. Ei voi olla oikein, ettd samaan aikaan kun lapset
luistelevat ja pelaavat jadkiekkoa yleiselld tielld, hilytysajoneuvot ja koulutaksit yrittavét
pysya vaivoin tielléd, koska sité ei ole hiekoitettu ja tien reunat ovat pehmoiset. Etenkin hé-
lytysajoneuvoja odottaa hidésséi oleva ihminen. Monesti hilytysajoneuvo tai koulutaksi te-
kee aamulla ensimmadiset jéljet lumiseen seutu- tai yhdystiehen.

Tiemestaripiirien aikaan Suomessa oli kunnia-asia, ettd erityisesti oman paikkakunnan
tiet olivat mahdollisimman hyvéssd kunnossa. Nyt kilpailutuksen, urakoinnin ja aliura-
koinnin aikana vastuukysymykset ovat himértyneet. Néyttiisi siltd, ettd mitd pidempi on
kunnossapitotydn ketju, sitd useampi yritys ja yrittdji ottaa oman siivunsa hinnasta, ja se ei
ole tavallisen tienkdyttdjan etu. Yksi merkittdva seikka on tien kunnostukseen tarkoitettu
kalusto. Tiemestaripiirien aikaan soratiet muotoiltiin tiekarhulla kevaalld siten, ettei vesi
seiso tielld eivétkd tienreunat kasva heindi ja vesaikkoa. Syksyll4 tie ajettiin tasaiseksi au-
rausten helpottamiseksi ja talvella poistettiin polanteet. Tarpeen mukaan tiet myohemmin
lanattiin traktorilla tai kuorma-auton alateralld. Tall4 hetkelld nditd tiekarhuja ei ole enédé
kovin paljon kéytdssd, eikd ole mydskéédn niiden kéyttdon koulutettuja kuljettajia. Tiekar-
hu on kuitenkin ainut véline, jolla tien polanteet saadaan poistettua ja teiden kallistukset
tehtyd yhdelld ajokerralla.

Jatkossakin maakunnissa on huolehdittava, ettd kiytossd on oikeanlaista kalustoa tien
kunnossapitoon ja sitd kdytetddn niin kuin on tarvetta. Tienhoidon tulee olla myds oikea-ai-
kaista. Olen itse monesti miettinyt, ettd méadrittavitkdhén teiden hoitoluokitukset ja 1&hto-
kynnykset liian tiukasti tekemisti. Téastd on olemassa monella alueella varsin paljon myds
ndyttod. Joka tapauksessa maakunnilla on kédet tdynné jatkossakin, mikéli ne aikovat pi-
taa varsinkin haja-asutusalueiden tiet ajokelpoisina.

17.34 Sari Essayah kd: Arvoisa rouva puhemies! Tdma on tietysti yksi niistd laeista, jot-
ka nyt liittyvét tdhdn maakuntauudistukseen. Siihen liittyy mydskin néité liitelakeja, joissa
toimivallan siirtoa tapahtuu niin tienpidon kuin liikennejarjestelmien suunnittelun kuin
myoskin julkisen henkildliikenteen jérjestdmisen osalta. Oikeastaan olisikin ihan mielen-
kiintoista, jos tédlld valiokunnassa toimivia henkil6ité on paikalla, kysya siitd, ettd nyt kun
tdma aikataulutus ndyttdd ndinkin epdvarmalta, niin mité se tarkoittaa sitten esimerkiksi ta-
mén lainsdddédnnon osalta. Aloituksen lykkéantymistd varmastikin, mutta onko téssé joita-
kin muita seuraamuksia?

Toinen sellainen asia, mité tidssd pohdiskelin: Sielld maakunnissa hoidettava tienpidon
rahoitus ilmeisesti tulee kuitenkin hoidettavaksi erillisrahoituksella. Onko tisti kayty kes-
kustelua, mikd sen mahdollinen taso on tulevaisuudessa?

Edustaja Kulmala kylld hyvin nosti esille néitd nykyisenkin tienpidon ongelmia, mité
tuolla maakunnissa on. Olen kylld kuullut juuri sensuuntaisia sanomisia, ettd ainut suku-
puuttoon kuollut eldin, miti sielld tien paalla kaivattaisiin, on maantietieckarhu, jota to-
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siaankaan ei tdnd padivénd endé kiytetd ja joka noilla polanteisilla maaseudun teillé olisi 84-
rimmaéisen tarpeellinen.

Mydskin edustaja viittasi puheenvuorossaan niihin urakkasopimuksiin, mita tdnd paiva-
né tehdédén. Siindhén on ongelma, etti padurakoitsijat tekevét padurakkasopimukset ja sen
jélkeen sitten kilpailuttavat aliurakoitsijoilla osaurakat. Se on johtanut siihen, ettd itse
asiassa voittoa tehdddn silld, miten vdhén ja huonosti tieosuuksia hoidetaan, koska silloin
tietenkin sille, joka aliurakan myy eteenpdin, jdi eniten katetta. Tdimahén on aivan pééla-
ellaan oleva urakointimalli, ja muistelen, ettd ministeri Berner otti tdhén kysymykseen kan-
taa ja totesi joskus viime talvena, etté titi asiaa pitdd 1dhted nytten tarkastelemaan néitten
padurakoitsijoitten erilaisten kriteeristdjen kautta. Ei voi olla niin, ettd todellakin se han-
kintamekanismi tai se hankintalogiikka néissé urakointisopimuksissa ldhtee siité, ettd eni-
ten teet rahaa silloin, kun tiet hoidetaan mahdollisimman huonosti.

Taytyy sanoa, kun itse tulee tuolta Pohjois-Savosta, jossa tosiaankin on kunnon talvet
mutta kelit nykyisend aikana hyvin vaihtelevia, etté kyll4 sielld on paljon ldhelt4 piti -tilan-
teita ja erityisesti maatalouden ajoneuvojen, vaikkapa maitoautojen, ajaminen siella teilld
on kylld monesti ihan arpapelid. Todellakin, niin kuin edustaja Kulmala totesi, sielld esi-
merkiksi koulutaksit ovat niitd, [Puhemies koputtaa] jotka tydksensd auraavat tietd, jotta
péadsevit hakemaan lapset kouluun.

Keskustelu paittyi.

Eduskunta hyviksyi ensimmaéisessé késittelyssd sisdlloltddn padtetyt, hallituksen esityk-
seen HE 45/2018 vp sisdltyvét 1. ja 13. lakichdotuksen. Eduskunta pysyi ensimmaéisessé
kasittelyssd tekeméassddn paitoksessa hallituksen esitykseen HE 45/2018 vp siséltyvien 2.-
12.ja 14.-21. lakiehdotuksen hylkdamisestd. Lakiehdotusten toinen kisittely paattyi. Edus-
kunta yhtyi valiokunnan ehdotukseen toimenpidealoitteen hylkddmisestd. Asian késittely
paittyi.
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