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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om #ndring av landsvigslagen och
till vissa lagar som har samband med den

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att landsvagslagen samt vissa andra lagar inom trafik dndras.
Propositionen anknyter till regeringspropositionen till riksdagen med forslag till lagstiftning
om inréttande av landskap och om en reform av ordnandet av social- och hélsovarden. Genom
de foreslagna lagarna verkstélls Gverforingen fran staten till landskapen av de uppgifter inom
trafik som avses i landskapslagen. Nérings-, trafik- och miljocentralerna upphor med sin verk-
samhet i slutet av 2019 och landskapen tar dver vid ingangen av 2020. Huvuddelen av ni-
rings-, trafik- och miljocentralernas uppgifter inom ansvarsomradena inom trafiken overfors
till landskapen. I de andra lagar som ingér i propositionen genomfors de 6verforingar av beho-
righeter som propositionen foranleder, sérskilt nér det géller vaghéllningen, trafiksystemplane-
ringen och ordnandet av den offentliga persontrafiken. Genom de foreslagna lagarna Sverfors
ocksa vissa uppgifter till Trafikverket och dessutom preciseras Trafiksékerhetsverkets uppgif-
ter. Ansvaret for att ordna de tjdnster och uppgifter som ingdr i propositionen dverfors till
landskapen vid ingédngen av 2020. Aven de foreslagna organisationsdndringar inom statsfor-
valtningen som géller inrittandet av Statens tillstands- och tillsynsmyndighet genomfors 1 bor-
jan av 2020.

I fortséttningen ska landskapen skota uppgifter inom véghallning i hogst nio vighallningsom-
raden i enlighet med avtal med staten. Vaghallare ar fortsattningsvis Trafikverket som dven
svarar for de uppgifter som hor till dgaren av landsvégsnétet. Finansieringen av de uppgifter
som ska skotas av landskapen ordnas genom sérskilde finansiering.

Landsvigslagens rubrik foreslés bli éndrad till lagen om trafiksystem och landsvégar och till-
lampningsomréadet utvidgas p&d motsvarande sétt. Det foreslés att lagen ska innehélla nya be-
stimmelser om trafiksystemplaneringen pa riks- och landskapsniva och bestimmelser om den
serviceniva som baserar sig pa klassificeringen av landsvégar.

Formen pé beslutsfattandet om klassificeringen av landsvégar fortydligas. Till landskapslagen
fogas bestimmelser om servicenivan pé resor och transporter samt om nivan pd underhallet.
Kraven och mélen for landsvégar och trafiksystem kompletteras. I lagen tas in nya bestimmel-
ser om beredskap och om ett sdkerhetsstyrningssystem for landsvéagars viaghéllning. Trafiksa-
kerhetsverket blir tillsynsmyndighet.

Den foreslagna lagen innehéller bestimmelser omsédana projektbeddmningar inom planering-
en av landsvigar som motsvarar gillande praxis samt om de planeringsgrunder som ska till-
lampas vid utrednings- och végplanering.

Propositionens syfte ar ocksa att 6ka nyttjandet av den information som géller landsvégar och
trafiksystemet, vilket frimjar utvecklandet av nya digitala tjanster och automatiseringen av
trafiken.

Propositionen stdder regeringsprogrammets spetsprojekt for smidigare lagstiftning. Kraven pé
tillstand for kortvarig forvaring av travaror och for postlador pa vigomraden luckras upp.
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Lagarna avses trdda i kraft den 1 januari 2020. Vissa @ndringar av landsvégslagen och banla-
gen avses dock trada i kraft sa snart som mojligt.
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ALLMAN MOTIVERING
1 Inledning

I denna regeringsproposition anges de uppgifter med anknytning till vighallning och trafik-
systemplanering som ska Overforas fran staten till de nya landskapen och hur uppgiftséverfo-
ringarna ska verkstéllas. De uppgifter som foreslas bli dverforda till landskapen grundar sig pé
landskapens i 6 § i1 landskapslagen ( /) foreskrivna uppgiftsomrade, i Overensstimmelse med
vilket overforingarna genomfors. Enligt 6 § 1 mom. 14 punkten i landskapslagen ska till land-
skapens uppgifter hora trafiksystemets funktion, trafiksékerheten, vdg- och trafikforhéllan-
dena, den regionala viaghallningen, samarbetet inom markanvandningen och produktionen av
data om verksamhetsmiljon for anvindning i den nationella trafiksystemplaneringen.

I propositionen ingér dessutom de uppgiftsoverforingar som géller i 6 § 1 mom. 15 punkten i
landskapslagen avsedda uppgifter i samband med statsunderstdd for mobilitetsstyrning och i 6
§ 2 mom. 1 punkten avsedda uppgifter som hanfor sig till offentlig persontrafik. Denna upp-
giftshelhet géller den offentliga persontrafiken (vig-, jairnvags- och flygtrafik samt Kvarken-
trafiken).

De storsta behoven av att édndra landsvégslagen anknyter till de myndigheter som svarar for
vighéllningen samt utvecklande, byggande och underhall av landsvégsnétet, faststéllande av
trafiksystemplaneringen och servicenivan, styrning av véghallningen och planering av lands-
vagarna.

2 Nulédge
2.1 Lagstiftning och praxis
Lagstiftning och myndigheter pd vighdllningens omrdde

Landsvagslagen (503/2005), som trddde i kraft vid ingdngen av 2006, innehaller bestimmelser
om landsvégar och vdghallning. Landsvédgarna uppritthalls av staten. Genom landsvagslagen
upphévdes lagen om allménna végar (243/1954). Nar landsviagslagen stiftades foreskrevs i den
att de allménna végarna dr landsvégar som har staten som vighéllare. Till det samlade véigna-
tet hor utover landsvégar dven gator och enskilda végar. For underhéllet av gator som fast-
stdlls i detaljplaner enligt markanvéndnings- och bygglagen svarar kommunen. Langdmaéssigt
utgdr de enskilda viagarna den storsta kategorin av vagtrafikleder. For byggandet och under-
hallet av dem svarar deldgarna i de enskilda védgarna, det vill siga de som anvédnder vagen.

Fram till slutet av 2009 svarade Vigforvaltningen for landsvigsnétet (cirka 78 000 kilometer).
Vigforvaltningens organisation utgjordes av en centralforvaltning, nio végdistrikt och en en-
het for stora projekt. Genom en lag om adndring av landsvégslagen (1242/2009) dndrades lagen
till £6ljd av en dmbetsverksreform inom den statliga regionforvaltningen och trafikforvaltning-
en. I samband med reformen av trafik- och regionforvaltningen dverfordes Vagforvaltningens
végdistrikt den 1 januari 2010 till nérings-, trafik- och miljocentralerna (NTM-centralerna),
och BanfOrvaltningscentralen, en del av Sjofartsverket och Végforvaltningens centralforvalt-
ning bildade Trafikverket.

Genom en annan lag om dndring av landsvagslagen (446/2012) utokades lagen med bestam-

melser genom vilka Europaparlamentets och radets direktiv 2008/96/EG om forvaltning av
vigars sdkerhet sattes i kraft. Genom lagen om éndring av 5 och 42 § i landsvigslagen

6



RP 45/2018 rd

(328/2013) gjorde man det ldttare att pad vigomraden placera sddana konstruktioner, anlagg-
ningar och anordningar som &r nddviandiga med tanke pa ett fungerande samhélle. Genom den
senaste dndringen av landsvégslagen (566/2016) forenhetligades bestimmelser och formule-
ringar i landsvégslagen och banlagen, och det blev mojligt att i1 stdrre utstrdckning én dittills
anvénda ocksd annan finansiering &n budgetfinansiering for att genomfora vigprojekt. Det
blev ocksa majligt for vaghallaren att av sdrskilda skél delta i annan finansiering dn saidan som
riktas till landsvégsnitet. Dessutom infordes bland annat ett anmélningsforfarande i fraga om
placeringen av el- och telekablar pa vigomrade samt uppséattandet av reklamaffischer och an-
nonser invid landsvégar.

Enligt 10 § i landsvégslagen ar staten véghallare som svarar for vighallningen och kostnader-
na for den samt utévar de rittigheter som har grundats for vighallningen. Trafikverket dr an-
svarig myndighet i dessa fragor, med uppgift att uppratthalla och utveckla de statsdgda lands-
vagarna. Trafikverket svarar for landsvagsnatet och kostnaderna for det samt utévar de rattig-
heter som har grundats for vighéllningen. Végnétet ingar i Trafikverkets balansrdkning och
utgor statlig egendom som Trafikverket forvaltar. Enligt en definition i landsvigslagen omfat-
tar vighéllningen planering, byggande och underhéll av landsvégar samt trafikforvaltning.

Enligt 11 § i lagen ar Trafikverket vighéllningsmyndighet i sirskilt foreskrivna fall och NTM-
centralerna i Ovriga fall. Det finns 15 NTM-centraler och nio av dem skéter trafikuppgifter. Pa
sina verksamhetsomrdden svarar NTM-centralerna for foljande uppgiftshelheter inom vég-
héllning och trafik: trafiksystemplanering (kundbehov, markanvandnmgssamarbete nir det
géller reservering av omraden fOr végnétet, prelimindra utredningar, vég- och trafikforhallan-
den, trafikstyrning, trafikledning och trafiksékerhet), programmering av vighéllningen (resul-
tatstyrning, ekonomisk styrning och planering, vissa vighéllningsplaner), projektplanering och
planering av underhall. Till NTM-centralerna hor dessutom uppgifter med anknytning till
upphandling av landsvagsunderhéll och av projektrelaterat byggande i samband med bastrafik-
ledshéllning samt uppgifter med anknytning till verksamheten under avtalsperioden (dessa
skots centralt vid fyra NTM-centraler).

Enligt lagen om Trafikverket svarar Trafikverket for styrningen av verksamheten vid nérings-,
trafik- och milj6centralerna inom sitt verksamhetsomrade och for samordningen av véghall-
ningen vid ndmnda centraler. NTM-centralernas ansvarsomrade for trafik och infrastruktur
(nedan NTM-centralernas ansvarsomrade for trafik) har i egenskap av véghallningsmyndighet
skott den operativa vighéllningen. Nér det giller markanskaffning for vigar och banor har
Trafikverket genom ett sdrskilt beslut gett NTM-centralerna rétt att disponera anslag som &r
avsedda for bastraﬁkledshéillning och markforvarv. Trafikverket skoter ocksa rikstdckande
uppgifter som ror véighallning, sdsom styrning av végtrafiken, trafik- och vignétsmétningar
och anknytande register, upphandling och bestillning av stora utvecklingsprojekt samt det
rikstdckande planeringsprogrammet for végprojekt. Det rikstickande planeringsprogrammet
utarbetas i samarbete med NTM-centralerna, men Trafikverket svarar for och beslutar om det.

Vid Trafikverket skots numera som riksomfattande vaghallningsuppgifter ocksa meddelande
av anvisningar om upphandlingsforfaranden, forsknings- och utvecklingsverksamhet samt
upprétthéllande av tekniska véghallningsanvisningar.

I landsvégslagen finns det for nidrvarande inga bestimmelser om tillsyn 6ver vidghéllningen.
Som det nu ar har tillsynen skotts utgdende fran Trafikverkets egna riktlinjer och via skriv-
ningar i entreprenadavtal.

Inget lagstadgat krav pé ett sdkerhetsstyrningssystem existerar for ndrvarande i fraga om vég-

héllningen pé landsvégar eller végtrafiken i stort. Inom Ovriga trafikformer har sékerhetsstyr-
ningssystem tillimpats redan i flera &r. Ocksa for végtrafikens vidkommande fardigstélldes
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mot slutet av 2012 den internationella standarden ISO/DIS 39001 (Road traffic safety mana-
gement systems — Requirements with guidance for use), dir kraven pa ett sikerhetsstyrnings-
system for vigtrafiken definieras for att organisationer som vixelverkar med végtrafiken ska
kunna minska antalet omkomna och allvarligt skadade i trafikolyckor.

Trafiksdkerhetsverket har i landsvégslagen alagts vissa uppgifter med anknytning till lands-
vagsfarjor och forvaltning av vagtrafiksdkerheten.

Landsvdgsndtets skick samt finansiering och ordnande av vighdllning

Vignitet i Finland omfattar totalt cirka 454 000 kilometer. Av detta utgdr de enskilda vigarna
och skogsbilviagarna cirka 350 000 kilometer och kommunernas gatunidt 26 000 kilometer.
Landsvdgarna som Trafikverket svarar for har en total lingd pa cirka 78 000 kilometer. Riks-
och stamvidgarna, det vill siga huvudvigarna, omfattar drygt 13 000 kilometer, av vilket 900
kilometer &r motorvdgar. Merparten av vigarna, 64 900 kilometer, bestar av regionala vigar
och forbindelsevégar. Trafiken pa denna del av végndtet utgdr cirka en tredjedel av trafikarbe-
tet. Det finns ndgot over 5 000 kilometer géng- och cykelvégar. Cirka 65 % av végarna, det
vill séga totalt cirka 50 000 kilometer, ar belagda. Cirka 41 000 kilometer av véigarna i det 14g-
trafikerade véagnitet, alltsd mer dn hélften av hela landsvégsnitet, hor till den ldgsta under-
hallsklassen.

Kundngjdhetsenkéter visar att de som anvinder landsvégsnitet i regel dr ndjda med hur re-
sorna och transporterna fungerar. Landsvégsnitets allt simre skick och den laga finansierings-
nivan visar sig emellertid i att kunderna inte ar lika n6jda som tidigare med végarnas skick och
vinterunderhall.

Det finldndska trafikndtets reparationsskuld beddéms vara cirka 2,54 miljarder euro (ldget
1/2017). Med reparationsskuld avses det penningbelopp som skulle behdvas for att sitta tra-
fiklederna i ett gott skick som tillgodoser dagens behov. Anslagen har varit alltfor 14ga under
en langre tid, vilket lett till en vixande reparationsskuld och allvarlig férsémring av trafikni-
tets skick. Trafikledernas reparationsskuld, det vill sdga déliga skick, dkar samtidigt kostna-
derna savil for dem som anvénder trafiklederna som for trafikledshallningen. Av den nuva-
rande reparationsskulden hinfor sig cirka 1,3 miljarder euro till landsvégar, cirka 1,1 miljarder
euro till jarnvégar och cirka 40 miljoner euro till vattenleder. For upprétthallande (reparation-
er) av statens trafikleder anslas érligen cirka 360 miljoner euro. Om man behaller samma ge-
nomsnittliga arliga niva pé finansieringen av bastrafikledshéllningen (965 miljoner euro) som
under de senaste regeringsperioderna kommer reparationsskulden att 6ka med cirka 100 mil-
joner euro per ar. Regeringen har darfor satsat stort pa finansiering av bastrafikledshallningen
for att hejda dkningen av trafikledernas reparationsskuld och rentav minska den. I enlighet
med regeringsprogrammet har for 20162018 anvisats 600 miljoner euro for att stoppa ok-
ningen av reparationsskulden och f& reparationsskulden att minska. Under 2017-2019 &ver-
fors dessutom sammanlagt 364 miljoner euro fran anslaget for icke specificerade investeringar
till bastrafikledshallning och statsunderstdd for enskilda vagar.

Basvighéllningen finansieras i sin helhet med anslag under moment 31.10.20 (Bastrafikleds-
héllning). Finansieringen (utan tilliggsbudgetar och fristdende temaprojekt) har varierat mel-
lan 500 och 550 miljoner euro de senaste aren (547 miljoner euro 2017). Vighallningen inde-
las 1 dagligt underhall (215 miljoner euro 2017), uppratthéllande (217 miljoner euro 2017),
forbattringar (45 miljoner euro 2017) och trafiktjdnster (70 miljoner euro 2017). Den finansie-
ring som anvisas for dagligt underhéll (skdtsel) fordelas mellan NTM-centralerna enligt utfal-
let av anbudsforfarandet for skotseln. Vid Trafikverket fordelas den Gvriga finansieringen pé
olika vdghéllningsprodukter med stdd av expertsystem och utifran registeruppgifter. Genom
dagligt underhall, det vill séga skotsel, sdkrar man trafiknétets dagliga framkomlighet och for-
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hindrar fortida skador pa vigar och vigdelar. Med upprétthallande avses att skador pa vagna-
tet och Véigkonstruktioner orsakade av slitage och dldrande repareras samt att gamla vagkon-
struktioner fornyas sé att de dverensstimmer med nutida krav. Med forbattrlngar och ankny-
tande planering avses att vignétets serviceniva forbittras genom smé investeringar. Genom
finansiering inriktad pa trafiktjanster tillhandahalls aktuell trafikstyrning och trafikinformation
samt landsvagsfarjetjanster. Enligt en grov uppskattning gar 35 % av anslaget for underhall till
det centrala nationella nétet och 65 % till det Gvriga vignitet. Cirka 60 % av finansieringen
for bastrafikledshallning &r knuten till indexbundna avtal som stracker sig dver mer 4n ett ar.

Enligt huvudregeln ér det gratis att anvénda landsvdgarna. Ett undantag fran detta utgor be-
myndigandet att genom forordning av kommunikationsministeriet utfdrda bestimmelser om
avgifter for anvindning av landsvagsfarjor, men for tillfdllet har ingen férordning om farjeav-
gifter utférdats.

Hur vaghéllningsfinansieringen ska anvéndas styrs genom statsbudgeten och genom resultat-
avtal mellan Trafikverket och kommunikationsministeriet. Inom véghallningen prioriteras at-
gérder som krdvs for den dagliga trafiken och, ndr det géller inriktandet av den sédrskilda
finansiering som under 2017-2019 anslagits for att minska reparationsskulden, atgirder som
stoppar Okningen av reparationsskulden och minskar skulden med beaktande av kundernas
och i synnerhet néringslivets behov, trafiksékerheten och de mdjligheter som digitaliseringen
medfor.

Ansvaret for programmering av underhéllet (skotsel och uppréatthéllande) och for forbéttring
av végarna har de nio NTM-centralerna med ett ansvarsomrade for trafik. Med programme-
ring avses val av objekt samt tidsplaner knutna till tillgénglig finansiering.

Riktlinjerna for verksamheten och resultatmélen styr planeringen och genomforandet av tra-
fikledshallningen. I riktlinjerna anges kriterierna for nér atgérder som innebér upprétthallande
bor vidtas. For exempelvis nybelédggning av végar anges kriterier som giller slitsparens djup,
ojamnheter och skador i vigytan. Kriterierna &r desto strdngare ju mer trafikerad véigen &r.

Riktlinjerna for verksamheten tillimpas enligt tillginglig finansiering och véighéallningsstra-
tegi. En knapp finansiering leder till en ldngre atgérdscykel, enklare atgirder och lagre krav pa
vigarnas skick. Programmeringen av atgdrderna paverkas av kundernas behov och lokala for-
héllanden.

Vighallningen har effektiviserats genom att uppgifterna centraliserats och upphandlingsforfa-
randet utvecklats. Senare har effektiviseringen fortsatt vid NTM-centralerna, framfor allt ge-
nom att upphandhngar och funktioner koncentrerats. Ambitionen har varit att trygga tillrdck-
liga resurser sa att skdtseln av uppgifterna kan halla en hog standard. Nar NTM-centralerna in-
ledde sin verksamhet 2010 omfattade vighéllningsuppgifterna cirka 520 &rsverken, 1 borjan av
2016 bara cirka 395 arsverken. Sammanfattningsvis kan det konstateras att omkring hélften
(50 %) av uppgifterna och personalen vid NTM-centralernas ansvarsomraden for trafik har
koncentrerats till antingen en eller flera NTM-centraler.

Sedan borjan av 2016 har Vaghallmngen det vill sdga upphandlingen av underhéll och inve-
steringar, skotts centralt pa fyra omraden: Sodra (ansvarig: NTM-centralen i Sydostra Fin-
land), Vistra (ansvarig: NTM-centralen i Egentliga Finland), Ostra (ansvarig: NMT-centralen
i Mellersta Finland) och Norra (ansvarig: NTM-centralen i Lappland). Personalen inom den
centraliserade upphandlingen uppgar till cirka 105 arsverken. Pa riksniva har ocksa foljande
uppgifter centraliserats: vighallningstillstind (NTM-centralen i Birkaland), trafikens kundser-
vice (NTM-centralen i Birkaland), landsvégsférje- och forbindelsefartygstrafiken i skirgérden
(NTM-centralen i Egentliga Finland,), skadeerséttningar och fordonsforflyttningar (NTM-
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centralen i Lappland) och trafiktelematik (NTM-centralen i Sydostra Finland). Dessa uppgifter
omfattar 73 arsverken.

Det dagliga underhéllet av landsvigarna skots genom 80 omrédesentreprenader. Entreprena-
derna konkurrensutsétts och stricker sig i regel over fem ar. Enhetligheten i entreprenadernas
innehall styrs med hjilp av riksomfattande riktlinjer for verksamheten och dokumentmallar.
Trafikverket tilldelar omradena storsta delen av finansieringen for dagligt underhall pa basis
av priserna i entreprenadavtalen.

Sedan 2005 har alla arbeten som avser upprétthillande skotts i form av konkurrensutsatta ent-
reprenader. Av bestéllaren projekterade beldggningsarbeten och broreparationer skots genom
totalentreprenader (med totalentreprenader avses projekt som grundar sig pa bestéllarens pro-
jektering). Reparationsentreprenaderna &r vanligen ettariga. Underentreprenadskedjor begrén-
sas numera inte i lag, men begrinsningar anges i praktiken i avtalen. For att nimna ett exem-
pel anvénds vid broreparationer ofta underentreprendrer for uppgifter som kraver specialkom-
petens. Likasé representeras vighéllningsmyndigheten numera vid sadana uppgifter i terrdng
som anknyter till tillstdndsforfaranden enligt landsvégslagen till stor del av privata tjénsteleve-
rantorer hos vilka denna tjanst kops.

For byggande av anslutning av en enskild vdg till en landsvdg kravs tillstind av vaghall-
ningsmyndigheten. Véghallaren for den enskilda véigen ska skdta underhéllet av végtrum-
morna vid dessa anslutningar. Véghallaren for den enskilda végen, det vill séga viglaget eller
vigdeldgarna tillsammans, har en skyldighet att anldgga anslutningen och halla den i skick en-
ligt vighéllningsmyndighetens anvisningar sé att den inte dventyrar trafiken eller medfor ola-
genhet for underhallet av landsvdgen. Om en befintlig anslutning till en enskild vég till foljd
av dndrad eller avsevért 6kad anviandning orsakar fara for trafiken eller medfor oldgenhet for
underhéllet av landsvégen, &r den véghallare som svarar for den enskilda végen skyldig att pa
egen bekostnad enligt vighéllarens anvisningar utfora sddana édndringar i friga om anslutning-
en, eller i undantagsfall dven i friga om anslutningsomradet, att den fara eller oldgenhet som
anslutningen orsakar avlidgsnas eller minskas, samt att vid behov anséka om nytt tillstdnd for
anslutningen. Hittills har vighéallaren for landsvigen reagerat nirmast genom anmirkningar
ndr trummor som hor till enskilda védgar fungerar déligt och medfor oldgenheter. Dessutom
laggs som regel vid istdndséttning av diken langs landsvigar ett trumrdr som ldmpar sig for en
anslutning till en enskild vég i rétt lage som en del av entreprenadarbetet. Till dvriga delar {6-
reskrivs det for ndrvarande om enskilda vigar i lagen om enskilda véigar (358/1962). Rege-
ringen har dverldmnat till riksdagen ett forslag till en ny lag om enskilda viagar (RP 147/2017
rd).

Riksomfattande vdghdllningsuppgifter
Vissa véghallningsuppgifter har koncentrerats till en enda NTM-central som foljer:

— landsvagsfarjetrafiken (NTM-centralen i Egentliga Finland) 2 &rsverken,

— merparten av uppgifterna som géller vaghallningstillstdnd och kundservicefunktionen
(NTM-centralen i Birkaland) 50 arsverken,

— trafiktelematiken (NTM-centralen i Sydostra Finland) 9 arsverken,

— skadeerséttningar och forflyttning av fordon (NTM-centralen i Lappland) 9 arsverken,

— museiverksamhet och traditionsarbete (NTM-centralen i Birkaland) 1 &rsverke samt

— styrning av och stdd for konkurrensutséttningen av omradesentreprenader for vagunderhallet
(NTM-centralen i Egentliga Finland) 2 arsverken.

Uppgifterna som géller vighéllningstillstand har i huvudsak koncentrerats till NTM-centralen
i Birkaland. I landsvégslagen foreskrivs om foljande tillstdind som hénfor sig till vighallning:
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— arbete pa vigomrade

— placering av kablar, ledningar och ror pa vagomrade

— placering av andra konstruktioner, anldggningar och anordningar pa vigomrade (till exempel
pumpstation, transformator, ror for vattenforsorjningen)

— anvéndning av konstruktioner, anldggningar och anordningar pd vigomréadet for andra én-
damal 4n landsvagsdndamal

— tillstdnd for anslutningar

— tillstdnd for landsvégsreklam

— byggande pé en landsvigs skydds- och frisiktsomrade

— forséljning ldngs landsvég

— tillstand till undantag som géller landsvéagar vid tjillossning

I uppgifterna som giller vighallningstillstdnd ingar ocksa tillstdnd for specialtransport, vilka
regleras i végtrafiklagen och i den forordning om anvéndning av fordon pa vag (1257/1992)
som utfdrdats med stdd av den. Ocksa tillstanden och forutséttningarna for trafikanordningar,
orienteringstavlor for serviceanldggningar, vigvisning till serviceanldggningar samt tillfélliga
trafikarrangemang vid olika evenemang hanfors till vighéllningstillstand och regleras i végtra-
fiklagen och med stdd av den. Regeringen &verldimnade till riksdagen i november 2017 en
proposition som inneholl ett forslag till en ny végtrafiklag (RP 180/2017 rd). Enligt 191 § i
den propositionen ska Trafikverket i fortsdttningen bevilja tillstand for specialtransport.

Enheten for trafiktelematik vid NTM-centralen i Syddstra Finland svarar for upprétthallandet
av den telematikinfrastruktur for végtrafik som Trafikverket dger och for datatrafikuppgifter
med anknytning till vigsidesutrustning, for styrningen av och den riksomfattande enhetlighet-
en hos utredningsplanering av trafikledningen i samband med investeringsprojekt som NTM-
centralerna har ansvaret for och produktion av telematik i anknytning till dessa projekt. Dessu-
tom svarar enheten for att tunnlarna i det allménna végnétet &t sékra.

Trafikens kundservicecentral skoter kontakterna i landsvégs-, ban- och farledsidrenden inom
Trafikverkets och NTM-centralernas ansvarsomrade. Trafikverkets och NTM-centralernas
radgivningsservice som hanfor sig till trafikleder har for hela landets del centraliserats till Tra-
fikens kundservicecentral. Kundradgivarna vid Trafikens kundservicecentral svarar pa fragor,
hanterar respons och hénvisar kunderna till rétt serviceinstans.

Trafiksystemplanering, klassificering av vigndtet och servicenivdn pd resor och transporter

Trafiksystemet bestar av trafikleder, person- och godstransporter samt system som styr trafi-
ken. Trafiksystemet omfattar alla trafikformer, fairdmedel och fardsétt samt anknytande trafik-
information och trafiktjanster. Trafiksystemet &r ndra kopplat till andra funktioner i samhallet,
sdsom tryggande av regionernas livskraft och utveckling av region- och samhaéllsstrukturen.

Trafiksystemplaneringen fick sin borjan pad 1990-talet och det centrala mélet var redan dé att
samordna trafik och markanvdndning. I landskapen och stadsregionerna utarbetades planer
som var baserade pa frivillighet och hade olika utgangspunkter. P4 2000-talet har trafik-
systemplaner utarbetats atminstone en gang i alla landskap, i de storsta stadsregionerna och
dven i andra regioner. I anknytning till planerna har det ingétts intentionsavtal om trafiksystem
mellan parterna, vanligen mellan den statliga trafikforvaltningen, landskapen, samkommuner-
na och kommunerna. I Helsingfors, Abo, Tammerfors och Uledborgs stadsregioner har det
upprittats intentionsavtal rérande markanvandning, boende och trafik (MBT-avtal). Jamsides
med planerna och avtalen har det inrdttats grupper for kontinuerlig trafiksystemplanering. Ge-
nom dessa grupper stddjer man genomforandet av gemensamt dverenskomna atgérder, samti-
digt som omvérldsforandringar kan beaktas pa ett smidigt sétt.
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Landskap, samkommuner, kommuner, NTM-centraler och Trafikverket skoter trafiksystem-
planeringen tillsammans och malet dr ett fungerande och kundorienterat trafiksystem; i plane-
ringsarbetet dras det nytta av olika aktorers metoder att pverka efterfrdgan pa resor och trans-
porter och hur dessa fungerar. Tillsammans med olika aktorer bedrivs planléggningssamarbete
som héanfor sig till trafik (till exempel arbete kring strukturmodeller), planeras kollektivtrafik,
framjas gang, cykling och trafiksidkerhet, styrs trafik och parkering samt planeras och genom-
fors knutpunkter for trafiken och investeringar i trafikleder.

Enligt statsrédets forordning om kommunikationsministeriet (405/2003) é&r det kommunikat-
ionsministeriets uppgift att planera och utveckla trafiksystemet. Trafikverket 4r ett &mbetsverk
pé centralnivd inom kommunikationsministeriets férvaltningsomrade (lagen om Trafikverket
862/2009) och svarar for uppratthallandet och utvecklandet av servicenivan i trafiken pa tra-
fikleder som forvaltas av staten. Trafikverket framjar genom sin verksamhet hela trafiksyste-
mets funktion, sdkerheten i trafiken, en balanserad regional utveckling och en héllbar utveckl-
ing. Trafikverket har till uppgift att upprétthalla och utveckla trafiksystemet i samarbete med
andra aktorer.

Enligt lagen om utveckling av regionerna och forvaltning av strukturfondsverksamheten
(7/2014) svarar landskapsforbunden for den strategiska regionutvecklingen som helhet. Som
ett inslag i den uppgiften ska landskapsforbunden i andra regioner dn Helsingforsregionen
svara for inledandet av planeringsprocessen for landskapets traﬁksystemplan ledningen av det
anknytande samarbetet och samordningen av planeringen med den Ovriga planeringen pé
landskapsnivd. 1 Helsingforsregionen svarar samkommunen Helsingforsregionens trafik
(HRT) for trafiksystemplanen (lagen om samarbete inom avfallshanteringen och kollektivtra-
fiken mellan kommunerna 1 huvudstadsregionen 829/2009).

Trafikverket och NTM-centralerna deltar i utarbetandet av landskapens och stadsregionernas
trafiksystemplaner. Kommunikationsministeriet deltar i de stora stadsregionernas trafik-
systemplanering.

Ambetsverksreformen inom trafikforvaltningen 2010 forindrade beredningen av trafikirenden
och skapade battre forutsittningar for att genomfora trafiksystemsaspekten pa det nationella
planet. Olika instansers roller klargjordes och dven sakkunskapen inom ban- och vattenleds-
héllning sékerstélldes med tanke pa trafiksystemplaneringen. De viktigaste kunderna och in-
tressenterna har varit ndjda med reformen och upplever att planeringen forbéttrats. Det dr li-
kasa nodvandigt att bredda perspektivet genom att Gppna for kommunikationsforbindelser och
kommunikationstjanster, eftersom digitaliseringen och tjanstefieringen av trafiken 6ppnar nya
mojligheter dven for trafiksystemplaneringen.

Allt sedan 2010-talet har man inom trafiksystemplaneringen tillimpat planering som utgar
fran servicenivan. Det centrala i planeringsprocessen &r att man forst fattar beslut om gemen-
samma mal och sedan planerar 16sningar som leder till mélen med utgdngspunkt i ett brett me-
todurval (bland annat framtida trafiktjanster, automatisering, fordndringar i beteendet). Malet
for servicenivétinket har varit att komma ifrén uppfattningen att utgangspunkten och malet for
planeringen &r ndgot pa forhand faststéllt projekt eller en viss teknisk 16sning (hastighetsniva,

végtyp).

Staten ansvarar for landsvédgarna och det dr motiverat att krdva att landsvégsnétets serviceniva
ar tillrdckligt enhetlig och tillgodoser behovet i hela landet. Huvudvigarna (riks- och stamva-
gar) och deras viktigaste avsnitt dr foremal for sirskilt nationellt intresse.

Planeringen av landsvégarna och i synnerhet huvudvégarna har i enlighet med riktlinjerna i
riksdagens trafikpolitiska redogorelse frén 2012 utvecklats utgdende fran servicenivan. Enligt
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géngse praxis avses med serviceniva i forsta hand servicenivan pa resor och transporter. Fak-
torer i sammanhanget ar bland annat restiderna, restidernas forutsebarhet, sikerheten och be-
kvémligheten. Vid planeringen beaktas dessutom samhillets mal nir det galler sékerhet, miljo
och ekonomi. Servicenivén som utgangspunkt har inte i ndgon storre utstrackmng forédndrat de
planeringslosningar som leder till olika situationer, men l6sningarna 4r resultatet av en process
som framhaéller vikten av ett bredare tdnk och anvéindarorientering.

Genom att sdkra att landsvdgarnas serviceniva r tillricklig tryggar man transporterna och
mobiliteten i landets olika delar, vilket &r en forutséttning for boende och néringsliv. Detta ger
beredskap och mdjligheter for regionernas framtida utveckling. Det dr viktigt ur nationellt per-
spektiv att nu och i framtiden se till att huvudvégarna anvandas smidigt och tryggt till lang-
véga trafik. Detta stéller krav pd bade huvudvégens tekniska egenskaper (till exempel anslut-
ningstyperna) och markanvindningen i ndromradet samt arrangemang i samband med under-
hallet (skotsel och uppratthallande) av trafikndtet. Nar markanvandningen planeras ar kravet i
de riksomfattande maélen for omradesanvéndningen kontinuerliga trafikforbindelser i hela lan-
det. Det dr dock de regionala instanser som svarar for markanvdndningen som bestdmmer hur
mélen ska tillimpas och iakttas. Vid planeringen av huvudvigarna for Trafikverket in det
rikstdckande intresset i trafiklosningarna (till exempel riktlinjerna for det centrala huvudvag-
nétet, anvisningarna for védghallning samt detaljstyrningen pa olika planeringsnivaer och i
olika planeringsfaser).

14 § i landsvégslagen (503/2005) indelas landsvégarna i riksvégar, stamvégar, regionala végar
och forbindelsevigar beroende pé deras betydelse for trafiken. Riksvégarna betjénar l&ngvéga
trafik som dr riksomfattande eller ror sig 6ver landskapsgranserna. Stamvagarna kompletterar
nétet av riksvédgar och betjinar trafiken inom landskapen. De regionala vdgarna betjénar trafi-
ken inom de ekonomiska regionerna och forbinder dem med riks- och stamvégar. De Gvriga
landsvédgarna &dr forbindelsevigar. Kommunikationsministeriet bestimmer vilka landsvégar
som dr riksvdgar och vilka som &ar stamvigar samt till vilken del de &r nationellt viktiga stom-
végar. Trafikverket bestdimmer vilka landsvagar som &r regionala végar och vilka som ér for-
bindelsevagar.

Syftet med klassificeringen av landsvédgsnitet och anknytande serviceniva ar att stodja en
langsiktig planering och utveckling av markanvéndning, trafiksystem och forbindelsestréickor,
trygga en smidig och trygg gods- och persontrafik dver langa strackor och peka pa de delar av
huvudvégnétet for vars vidkommande det finns ett klart nationellt intresse att trygga utveckl-
ingsforutsittningarna.

I friga om servicenivan fésts vikt vid de generella mél som géller fungerande och trygga resor
och transporter samt miljo, ekonomi och smarta system. Dessa omvandlas till kvalitativa
egenskaper for landsvégar och véghallning. Vid klassificeringen av huvudvignétet beaktas
bland annat befolkningsméngden i och utvecklingsprognoserna for centrumen, de riksomfat-
tande mélen for omradesanvindningen, forbindelsestriackornas roll i transportkedjan i den in-
ternationella trafiken och inom person- och godstrafiken, det regionala néringslivets struktur
och servicebehov samt knutpunkternas betydelse i trafiksystemet.

Ar 2016 gjorde Trafikverket i samarbete med NTM-centralerna en utredning som ledde till att
huvudvégnaétet indelades i stomforbindelser for den tunga trafiken (cirka 3 500 kilometer) och
ovriga huvudvagar (cirka 9 900 kilometer).

Nar det géller stomforbindelserna for den tunga trafiken ska det stillas hogre krav pa service-
nivén én 1 det Ovriga nétet, och instillningen till behoven av anslutnmgar inom ny markan-
vindning kommer att vara striktare. De nist hogsta kraven géller 6vriga huvudvégar. Att kra-
ven dr hogre beror pé att det inom stomforbindelserna for den tunga trafiken och i det dvriga
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huvudvégnitet i hogre grad dn i det Gvriga vignatet ar friga om person- och godstrafik som
ror sig over langre strickor, det vill sdga mer d4n 100 kilometer, samt yrkesrelaterad mobilitet
och transporter for vilka det bor tryggas en god och jimn fardhastlghet goda mojligheter att
forutse restiderna, aktuell trafik- och viglagsinformation samt tjdnster som mojliggdrs tack
vare att trafiken automatiseras. I friga om losningarna for huvudvégarna ér trafiksékerheten
viktig sd att man kan garantera restiderna, vilket &r viktigt med tanke pa nabarheten. Den nit-
baserade klassificeringen och servicenivan leder inte nédvandigtvis till ett behov av atgérder
pa landsvégarna.

Landsvdgarnas serviceniva tillhandahélls inom ramen for tillgénglig finansiering och Trafik-
verkets riktlinjer och verksamhetsanvisningar som styr planeringen och genomforandet av
vaghallningen samt NTM-centralernas resultatmél. Som exempel kan ndmnas att Trafikver-
kets vinterunderhallsklassificering reglerar vinterunderhéllet av vdgarna, och upprétthallande-
klassificeringen anvdnds som hjidlpmedel vid valet av uppratthallande atgarder. Nar man talar
om landsvigarnas tekniska egenskaper, sdsom slitsparens djup eller vinterunderhallet, 4r det
fraga om kvalitetsnivin pa landsvégen eller vighéllningen.

Planering av landsviig

De i landsviagslagen angivna planer som byggandet av landsvéagar grundar sig pa ar utred-
ningsplaner och végplaner. For behovet av planer, planeringsobjekten och utarbetandet av
planer svarar for nidrvarande vighéllningsmyndigheten, det vill siga NTM-centralens ansvars-
omréde for trafik. Programmeringen av planeringen av vigprojekt av nationell betydelse (pre-
limindra utredningar om huvudvagnitet, projektplaneringsobjekt som senare kommer att bli
utvecklingsprojekt) sker vid Trafikverket i samarbete med NTM-centralerna utgéende fran
NTM-centralernas framstéllningar. Trafikverket ska godkédnna utredningsplaner och végpla-
ner. I nulidget godkénns cirka 80 véigplaner och négra utredningsplaner per ar. Det dr dock
kommunikationsministeriet som godkénner vigplanen nir en landsvig upphdr annat &n i sam-
band med byggandet av landsvég. Ocksa i vissa andra fall kan planerna foras till kommunikat-
ionsministeriet for godkdnnande.

Enligt 1andsvagslagen ska en utredningsplan utarbetas, savida inte prOJektets verkningar ar
ringa eller vigens strackning och dess verkningar redan i tillrdcklig man har avgjorts i en de-
taljplan eller i en generalplan med réttsverkningar. En utredningsplan ska innehalla en utred-
ning av behovet av landsvéigen samt av de alternativ som granskats, de grundléggande trafik-
l6sningarna och tekniska lIosningarna for viagen, vigens ungefarliga strickning samt en be-
domning av verkningarna av vdgen och mojligheterna att avldgsna eller lindra menliga verk-
ningar. Utredningsplanen tjinar till ledning vid utarbetandet av en végplan. Godkédnnandet av
utredningsplanen leder till en relativ bygginskridnkning for omradet.

Den detaljerade planen for ett vigprojekt ér vigplanen. I den ska végens strackning och hojd-
lage samt tvdrsektion anges sé att vigomradet vid behov kan utmérkas i terrangen. Till vag-
planen ska fogas en bedomning av viagens verkningar, och i vigplanen ska de dtgirder anges
som behdvs for att avldgsna eller minska de menliga verkningar som viagen medfor. En vag-
plan kan dven utarbetas enbart for att bestimma ett vigomrade, grunda ett biomréade eller ange
de enskilda vigar som ér forenade med en allmén vdg samt anslutningarna till denna. En god-
kénd végplan berittigar till inlosen av de omraden och réttigheter som anges i végplanen.

Planeringsgrunderna ar det dokument som anvénds for att styra planeringen av végprojekt.
Planeringsgrunderna utarbetas utifran planeringspraxis. De regleras inte i lag, och om dem
fattas det inga Overklagbara beslut som motsvarar besluten om godkidnnande av utrednings-
planer och vigplaner. Planeringsgrunderna for ett vagprojekt uttrycker de mal som Trafikver-
ket och/eller NTM-centralen har stéllt for projektet och 6nskade verkningar av betydelse, och
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de anger ddrmed ocksa projektets regionala avgransning, kvalitetsniva och centrala funktion-
ella och tekniska mal. Planeringsgrunderna ar utgangspunkten for de utredningar som gors,
planer som utarbetas och olika val som triffas vid planeringen. Med hjélp av planeringsgrun-
derna vill man ge ocksé de parter som deltar i projektet en béttre forstéelse for de verkningar
som foljer av olika val, sdsom godtagbarhet, miljorisker och tekniska risker samt kostnadsef-
fekter och inverkan pa tidsplanen.

Planeringsgrunderna utarbetas forsta gangen i samband med en preliminér utredning om varje
projekt eller 1 borjan av utredningsplaneringen, och de kompletteras i de foljande planerings-
faserna. Landskapets trafiksystemplan ger utgangspunkter for planerlngsgrunderna Andringar
och kompletteringar i planeringsgrunderna gors Vanhgen vid dvergéngen frén en planeringsfas
till en annan, men kan ocksa goras under planeringens gang. For att utredningsplaneringen ska
fas i gdng upprittas planeringsgrunderna utifrén resultaten av den proj ektspeciﬁka preliminéra
utredningen, samtidigt som preciseringar gors och resultaten av utredningen végs in. Plane-
ringsgrunderna for vagplanering kompletteras pé grundval av de 16sningar som foreslagits i ut-
redningsplanen. Utredningsplanen utmynnar séledes i de principiella 16sningar som ligger till
grund for en mer detaljerad projektplanering.

Véigproj ektens effekter beskrivs genom en projektbedéomning. Syftet med proj ektbedémningen
ér att stddja proj ektplaneringen och beslutsfattandet om genomférande av projektet. For nérva-
rande finns det inte ndgra bestimmelser om detta i landsvégslagen. Vid utredmngsplanerlngen
anvénds projektbeddmning for att stodja valet av atgérder som ska inga i projektet och for att
jamfora projektalternativens effekter och lonsamhet. Tack vare projektbeddmningen blir de
val som triffas av den som utarbetar planen mer genomskinliga. Projektbeddmningen séker-
stéller ocksa att de projektalternativ som ar effektivast och har storst genomslagskraft avance-
rar inom planeringen. Den information som projektbeddmningen ger vid vigplanering ér till
hjélp nér man jamfor effektiviteten och genomslagskraften hos olika projekt, och 1 sista hand
stodjer den det politiska beslutsfattandet vid valet av projekt som ska genomforas. Den myn-
dighet som svarar for utarbetandet av en plan, det vill sdga nérings-, trafik- och miljocentralen,
svarar for narvarande for att en projektbedomning utarbetas.

Betraffande projektbedomningen ér kvaliteten viktig, med vilket avses att bedomningen ska
vara objektiv, oppen for insyn och tillforlitlig. Viktigt dr ocksé att projektbedomningarna ar
jamforbara, vilket forutsitter att de utarbetas pé ett enhetligt sitt. I dagens ldge forsdker man
genom anvisningar som Trafikverket meddelar sékerstdlla att beddmningarna ér jaimforbara
och insynsvanliga. Jamforbarheten och insynsvanligheten sékerstills genom att anvisningarna
foljs. En projektbedomning ska innehélla en beskrivning av projektets utgangspunkter och
verkningar, en bedomning av projektgenomférandet, en plan for uppfoljning och utvérdering i
efterhand samt en redogorelse for och dokumentation av beddmningen.

Offentlig persontrafik

Kollektivtrafiklagen (869/2009) trddde i kraft den 3 december 2009, samtidigt som Europapar-
lamentets och radets forordning (EG) nr 1370/2007 av den 23 oktober 2007 om kollektivtrafik
pa jarnvig och védg och om upphévande av radets férordning (EEG) nr 1191/69 och (EEG) nr
1107/70 (nedan trafikavtalsforordningen). Genom kollektivtrafiklagen dndrades den nationella
lagstiftningen sé att den kom att motsvara och komplettera trafikavtalsforordningen. Kollek-
tivtrafiklagen innehaller bestimmelser om trafik enligt trafikavtalsférordningen som stéds och
om trafik pa marknadsvillkor. I trafikavtalsférordningen foreskrivs det om atgirder och forfa-
randen som de behoriga myndigheterna ska tillimpa nér de tryggar tillrackliga, hogklassiga
och trygga kollektivtrafiktjanster for sina medborgare.

15



RP 45/2018 rd

I Finland beslutar de myndigheter som &r behdriga enligt kollektivtrafiklagen — nio NTM-
centraler och 26 kommunala myndigheter — hur kollektivtrafiken ska ordnas inom deras re-
spektive omrdde. Om en myndighet anser att kollektivtrafiktjénster i ett omrade bor ordnas sé
att de ar tdtare, sdkrare, av béttre kvalitet eller forménligare 4n vad enbart den fria marknaden
skulle kunna erbjuda, kan myndigheten bestamma att kollektivtrafiktjdnsterna i enlighet med
trafikavtalsforordningen ska ordnas genom konkurrensutséttning.

Kollektivtrafiktjansterna kan konkurrensutsittas genom ett koncessionsavtal i enlighet med
kollektivtrafiklagen och trafikavtalsforordningen eller genom en sa kallad bruttomodell i en-
lighet med upphandlingslagen. Bruttomodellen med sina olika tillimpningsformer anvénds i
merparten av stddernas lokaltrafik och kommunernas interna trafik, medan ruttbaserade kon-
cessionsavtal anvénds i trafik som NTM-centralerna ordnar.

Enligt kollektivtrafiklagen &r villkoret for att etablera sig i branschen ett kollektivtrafiktill-
stdnd eller gemenskapstillstand. Bestimmelserna om tillstand for etablering grundar sig i stor
utstrdckning p& Europeiska unionens lagstiftning. Bedrivande av linjebaserad trafik och an-
ropsstyrd kollektivtrafik pd marknadsvillkor kriver dessutom tillstdnd for linjebaserad trafik
eller tillstdnd for anropsstyrd kollektivtrafik. Offentligt stodd trafik enligt trafikavtalsforord-
ningen bedrivs pa basis av avtal mellan den behdriga myndigheten och trafikidkaren.

Antalet kollektivtrafiktillstdnd &r inte begrinsat, utan tillstand beviljas alla sokande som upp-
fyller villkoren i lagen. Kollektivtrafiklagen inbegriper en tio &r l&ng Overgéngsperiod for
gamla linjetrafiktillstdnd. I samband med att lagen trddde i kraft &ndrades linjetrafiktillstdnden
till avtal for Gvergéngsperioden, vilka stegvis 16per ut mellan 2014 och 2019. De forsta avtalen
for 6vergangsperioden upphorde att gélla i juni 2014.

Utgéngspunkten enligt trafikavtalsférordningen &r att myndigheterna inte ska ingripa i konkur-
rensen mellan foretag eller begrénsa utbudet. Bedrivandet av trafik pad marknadsvillkor kan
emellertid begrinsas genom sa kallade minimivillkor. Detta innebdr i praktiken att det stills
villkor for att marknadsbaserad trafik ska fa inledas. Syftet med villkoren kan vara att tillgo-
dose myndigheternas och resendrernas behov av information, att sékerstilla kvaliteten pa och
kontinuiteten i den service som erbjuds eller att forbattra sakerheten.

Att ordna offentlig persontrafik &r inte en lagstadgad uppgift utan frivilligt. Om en behorig
myndighet dock vill tillhandahélla och ordna kollektivtrafik ska trafikavtalsférordningen och
Finlands nationella lagstiftning iakttas.

Staten stdder ordnandet av trafiktjanster pa kollektivtrafikens omradde med cirka 85 miljoner
euro per ar via anslag inom kommunikationsministeriets forvaltningsomrdde. NTM-
centralerna finansierar kollektivtrafik med bussar och taxi som bedrivs pa landsbygden och
kan betraktas som grundldggande service (omkring 34 miljoner euro/ér). Dessutom upphand-
lar de trafik i sitt omrdde genom konkurrensutsatta avtal vars finansiering kommunerna kan
delta i. Grunderna for det stod som NTM-centralerna beviljar anges i statsradets forordning
om statsunderstod for kollektivtrafik. Genom stddet till kollektivtrafiken kompenseras dven
prisskyldigheten i anslutning till region-, stads- och arbetsresebiljetter i sddan trafik som bed-
rivs enligt trafikeringsavtal for Overgangsperioden.

Staten stodjer kollektivtrafiken i Helsingfors-, Tammerfors-, Abo- och Uleaborgsregionerna
med ett anslag pa 9,75 miljoner euro under forutsittning att finansieringen hojer kollektivtra-
fikens servicenivd inom regionerna och dirmed Skar anvéndningen av kollektivtrafiken och
dess marknadsandel samt forbattrar kollektivtrafikens konkurrenskraft. En forutsittning for
statsunderstddet dr att den statliga finansieringen binds till utvecklingsatgirder som avtalats i
intentionsavtalet om markanvéndning, boende och trafik s& att man kan garantera finansie-
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ringens effekter 1 enlighet med maélen i programmet. Staten understoder de stora stadsregion-
erna med hogst 50 % av de godtagbara kostnaderna.

Staten understoder dessutom kollektivtrafiken i medelstora stadsregioner med ett anslag pa
sammanlagt 8 miljoner euro, fOrutsatt att stadsregionerna har uppréttat ett intentionsavtal om
genomforande av ett utvecklingsprogram for kollektivtrafiken och deltar med minst 50 % av
de godtagbara kostnaderna.

NTM-centralen i Sédra Osterbotten beviljar kollektivtrafiktillstind och kontrollerar arligen att
tillstdndshavarna fortfarande uppfyller tillstdndsvillkoren. Samma NTM-central har trots sek-
retessbestimmelserna rétt att ur straffregistret, botesregistret, fordonstrafikregistret, utsok-
ningsregistret, niaringsférbudsregistret och beskattningens datasystem fa nédvandiga uppgifter
om dem som sdker respektive innehar kollektivtrafiktillstdnd, trafikansvariga, foretagets verk-
stillande direktdr och ansvariga bolagsmin. NTM-centralen har dessutom, trots sekretessbe-
stimmelserna, ritt att av polisen, Skatteforvaltningen, Tullen, arbetarskyddsforvaltningen och
Trafiksékerhetsverket f& nodvéndiga uppgifter om foretagskontroller som géller dem som in-
nehar kollektivtrafiktillstdnd och andra uppgifter som ar nddvéndiga for att bedoma huruvida
forutsittningarna for beviljande av kollektivtrafiktillstind uppfylls.

Léaget fordandras den 1 juli 2018, da lagen om transportservice (RP 161/2016 rd; lag 320/2017)
trader i kraft och kollektivtrafiklagen upphévs. Nér det géller arrangemangen i samband med
den offentliga persontrafiken blir den administrativa bérdan littare och smidigheten storre i
och med foréndringen. Ocksa i fortséttningen kan produktionen av persontrafiktjénster styras
genom att det fattas beslut om ensamrétter inom ramen for EU:s trafikavtalsforordning.

Flygtrafik och flygplatser

Trafikverket kan infora en allmén trafikplikt for kop av flygtrafik for orter till vilka restiden
fran Helsingfors 4r ldngre 4n tre timmar med tdg. Genom att staten koper flygtrafik pa regul-
jéra rutter tryggas sddana forbindelser som framst naringslivet behover. Aven lokala och reg-
ionala instanser har deltagit i kop av flygtrafik. Trafikverket och Nyslotts stad har konkurrens-
utsatt rutten Helsingfors—Nyslott, och avtalet om kop av flygtrafik pa reguljdra rutter omfattar
aren 2018-2020. Trafikverket och Nyslotts stad betalar vardera hélften av kostnaderna, det vill
séga cirka 1,1 miljoner (1 095 678,33) euro per ar.

Till £6ljd av ett anslag pa 50 000 euro som riksdagen beviljat inforde Trafikverket en allmén
trafikplikt for Enontekis kommun att uppritta en tillfdllig flygforbindelse i reguljar flygtrafik
mellan Helsingfors och Enontekis for tiden den 19 februari 2017 — den 23 mars 2017. Som
foljd av en begéran frén Enontekis kommun och eftersom en del av ett tredrigt dverforingsan-
slag inte hade utnyttjats inforde Trafikverket for tiden den 3 mars 2018 — den 14 april 2018 en
motsvarande allmén trafikplikt for att trygga trafiken till och fr&n Enontekis.

Kommunikationsministeriet har beviljat statsunderstod for byggande och uppratthallande av
vissa flygplatser. Anslaget kan anvindas for betalning av statsunderstdd till verksamhets- och
investeringsutgifter for flygplatser som ligger utanfor Finavia Abp:s flygplatsnét. Det rliga
anslaget har varit 1 miljon euro. Under olika ar har anslaget anvénts till flygplatserna i Seiné-
joki och S:t Michel, och 2016 ocksa till flygplatsen i Villmanstrand. Statsunderstddet har be-
viljats flygplatser som inte dr Finavia Abp:s, i enlighet med EU:s riktlinjer for statligt stod till
flygplatser och flygbolag (EU 2014/C 99/03).

Mobilitetsstyrning
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Trafikverket har beviljat organisationer och kommuner 900 000 euro/ar i understdod for mobili-
tetsstyrning. Genom det i statsbudgeten anvisade anslaget for mobilitetsstyrning medverkar
man till att vid sidan av att 6ka andelen kollektivtrafik gora ocksd géng- och cykeltrafiken
mera attraktiv, sérskilt i stadsregionerna. Metoderna &dr bland annat informationsstyrning,
marknadsforing och stod till att utveckla tjénster.

2.2 Landskapsreformen

I regeringens proposition RP 15/2017 rd foreslas att det stiftas en landskapslag, en lag om
ordnande av social- och hélsovard och en gemensam lag om inférande av dessa. I proposition-
en ingér forslag till lag om landskapsindelning och lag om landskapens finansiering samt {or-
slag till &ndring av lagstiftningen om kommunernas finansiering, skattelagstiftningen, lagstift-
ningen om landskapens och kommunernas personal, vallagstiftningen och vissa lagar som gil-
ler den allménna forvaltningen samt de dndringar som reformerna forutsétter i den 6vriga lag-
stiftningen.

Enligt lagforslaget &r landskapen offentligrattsliga samfund med regionalt sjélvstyre. Det ska
inrdttas 18 landskap i Fastlandsfinland. Landskapen ska ha landskapsfullméktige, en land-
skapsstyrelse och en revisionsndmnd. Landskapen beslutar sjialva om Ovriga organ. Den 1 ja-
nuari 2020 overfors till landskapen de uppgifter som éldggs dem i lag. Till landskapen Gver-
fors uppgifter frdin NTM-centralerna, arbets- och néringsbyréerna, regionforvaltningsverken,
landskapsforbunden, andra samkommuner och kommunerna.

Trafikuppgifter som ingdr i den foreslagna landskapslagen

16 § 1 mom. 14 och 15 punkten i forslaget till landskapslag foreskrivs det om sédana uppgif-
ter inom trafiksektorn som Overfors till samtliga landskap. I 2 mom. foreslas bestimmelser om
utveckling och ordnande av trafiktjdnster pa landskapsnivd samt om planering och ordnande
av offentlig persontrafik och skdrgardstrafiken. Dessa uppgifter avses vara frivilliga for land-
skapen: landskapen kan &ta sig att skota uppgifterna om de sa vill.

Den uppgift som det foreskrivs om i 1 mom. 14 punkten &r den mest omfattande av de uppgif-
ter som Overfors till landskapen. Enligt den ska landskapen ha hand om

— trafiksystemets funktion,

— trafiksdkerheten,

— vég- och trafikfoérhallandena,

— den regionala vaghéllningen,

— samarbetet inom markanvéndningen och

— produktionen av data om verksamhetsmiljon for anvéndning i den nationella trafiksystem-
planeringen.

Trafiksystemplanering

Det dr meningen att landskapen ska svara for trafiksystemets funktion. Trafiksystemet bestar
av trafikleder, person- och godstransporter samt system som styr trafiken. I vid bemérkelse in-
gar 1 trafiksystemet ocksa trafikinformation och trafiktjanster, med vilka avses bland annat
tjénster som definieras i 1 § i lagen om transportservice (transporttjénster, formedlingstjanster,
trafiktjdnster, mobilitetstjanster, kombinationstjanster). Trafiksystemet &r ndra kopplat till
andra funktioner i samhéllet, sdsom utvecklingen av region- och samhéllsstrukturen. Till mé-
len for trafikpolitiken och trafiksystemet hor trygg mobilitet och trygga transporter och ett
ekologiskt, socialt och ekonomiskt hallbart trafiksystem. For att trafiksystemets funktion och
planering ska bli effektivare ar det viktigt att sorja for ett brett upplagt samarbete mellan sta-
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ten, landskapen och kommunerna. Sérskilt viktigt ar det att sorja for att de olika trafikformer-
na (vag-, ban-, vatten- och flygtrafik) dr kompatibla med datakommunikationen med beak-
tande av medborgarnas och néringslivets behov.

I trafiksystemets funktion ingér trafiksystemplanering, behovsutredningar och preliminér pla-
nering samt samordning av planeringen med landskapets dvriga planering och med kommu-
nernas och statens planering. Verksamheten géller i princip ocksa trafikstyrning, hastighetsbe-
gransningar och véghallningstillstdnd, men eftersom trafikledsegendomen é&r statsdgd bor det
overenskommas separat om dessa uppgifter. I detta ingar dven trafiksdkerhetsuppgifter som &r
forknippade med all verksamhet. Landskapen kan till exempel utarbeta trafiksékerhetsplaner
for det egna omrédet eller forverkliga en plan tillsammans med andra landskap.

Landskapen foreslas spela en central roll nér trafiksystemplanen for respektive landskap utar-
betas, i synnerhet nir det géller den samlade vigtrafiken, eftersom vighallningsuppgifterna for
landsvégarnas del avses bli ordnade i form av védghallningsomrdden som landskapen bildar.
Trafiksystemplanering ska genomforas i 18 landskap och landskapen kommer att ha en stark
samordnande roll. Landskapet ska svara for att planeringsprocessen inleds, en plan utarbetas,
de delar som géller landskapets trafikuppgifter och végtrafik bereds och anknytande samarbete
leds samt for att planeringen i fraga samordnas med den Ovriga planeringen i landskapet och
med sévil den rikstdckande och landskapsdverskridande som den kommunala planeringen.
Landskapen kan dessutom skota uppgifter som anknyter till planering av offentlig persontra-
fik, enskilda végar, skdrgardstrafik, mobilitetsstyrning samt kop av flygtrafik och utfors ocksé
som ett led i trafiksystemplaneringen.

Enligt 17 § 1 lagen om utveckling av regionerna och forvaltning av strukturfondsverksamheten
(7/2014) ska landskapsforbunden svara for inledandet av planeringsprocessen for landskapets
trafiksystemplan och ledningen av det anknytande samarbetet. Denna uppgift och den trafik-
systemplanering som for nérvarande utfors vid NTM-centralerna foreslés bli overforda till de
nya landskapen. Trafikverket ska delta i trafiksystemplaneringen pé landskaps- och riksniva
nér det géller landsvégar, banor och vattenleder. I rollen som &dgare av trafikledsnitet deltar
Trafikverket i landskapens och kommunernas planldggning och ger utlatanden. I nuldget ger
NTM-centralerna utldtanden om landsvagsnitet. Det dr meningen att ocksd Trafiksdkerhets-
verket ska delta i trafiksystemplaneringen pé landskaps- och riksnivé, sérskilt nér det géller
trafiktjdnster inom persontrafiken.

For att sdkerstilla ett fungerande trafiksystem och med tanke pa planeringen ar det viktigt att
det bedrivs ett brett upplagt samarbete mellan offentliga aktorer, naringsliv, organisationer och
andra intressenter. Inom trafiksystemplaneringen bor man beakta alla trafikformer och fardsétt
och samordningen av dem samt samordna planeringen med landskapsstrategin och program-
arbetet i landskapet. Landskapets trafiksystemplan kan ocksa vara en del av landskapsstrategin
eller av ndgon annan strategisk planering. Man strévar efter att sékerstélla ett fungerande tra-
fiksystem genom att utarbeta trafiksystemplaner som omfattar ett eller flera landskap samt ut-
redningar om olika teman eller forbindelsestrackor. Landskapen kan till exempel gora upp tra-
fiksdkerhetsplaner for sitt eget omrade eller genomfora planen tillsammans med andra land-
skap.

Den regionala vighdllningen

Enligt motiveringen till landskapslagen forsdkrar man sig genom regional vighallning om att
den dagliga trafiken fungerar och tryggar att vigkonstruktioner och broar bevaras. Enligt den
nuvarande definitionen i landsvégslagen omfattar vaghéllningen planering, byggande och un-
derhdll av landsvégar samt trafikforvaltning. Dessa uppgifter utfors dven i fortsédttningen av-
talsbaserat (huvudman—agent-avtal), eftersom staten fortsatter att &ga hela véignitet.
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I avtalen kan man komma nirmare overens med ett enskilt landskap eller det landskap som
svarar for vaghallningen om underhallet och uppritthallandet av det regionala vagnitet samt
om eventuella omridesentreprenader (till exempel konkurrensutséttning och dvervakning av
arbetet samt underhall av den del av riksnétet som finns pé landskapets omrade) och andra
vighéllningsuppgifter. Det d&r meningen att landsvégslagen ska innehalla mer detaljerade be-
stimmelser om detta.

Nar det géller viag- och trafikforhallanden ingar uppfoljning av verksamhetsmiljon samt upp-
ratthdllande och uppfdljning av vég- och trafikinformation i uppgiften. Landskapet ska anting-
en pa egen hand eller i samarbete med andra landskap producera information om trafikméng-
der och om invénarnas och néringslivets behov for ett nationellt informationssystem. Denna
information stodjer uppgoérandet av landskapsstrategin och planen for de offentliga finanserna
samt beredningen av nddvandiga investeringar och bestimmandet av servicenivan.

Uppgifter i samband med statsunderstod

Enligt 6 § 1 mom. 15 punkten i forslaget till landskapslag ska landskapet skdta uppgifter i
samband med statsunderstod for enskilda vagar och mobilitetsstyrning.

Vigdeldgarna ansvarar for de enskilda vdgarnas viaghallning. De bestimmer vilken véghall-
ningsnivd de behdver och finansierar den sjédlva. Viglagen ér skyldiga att upprétthélla anslut-
ningar fran enskilda végar till landsvdg. Staten och kommunerna kan numera bevilja bidrag
for olika vaghéllningsdndamal. Statsunderstddsanslag anvénds nu for tiden for att stddja un-
derhall och forbéttring av enskilda vdgar. Det d&r meningen att landskapet ska skota uppgifter i
samband med statsunderstod for enskilda végar. For nédrvarande har ett anslag pa cirka
700 000 euro avsatts for statsunderstod som riktas till enskilda végar. I dagsléget har cirka 2,3
miljoner euro avsatts for stod till vajerfarjor och farjeldgen lédngs enskilda végar. I fortsatt-
ningen avses stodet till vajerfarjor och farjelagen lédngs enskilda végar bli behandlat som en
del av den samlade skdrgéardstrafiken. Landskapens finansiering av denna understodsuppgift
kan realiseras genom att podngtera glesbebyggelse, skogsbruk och jordbruk. En indelning som
genomfors pa detta satt tar storre hdnsyn till bosdttningens och néringslivets behov betraffande
enskilda védgar. Det 4r meningen att ndrmare bestimmelser om detta ska tas in i lagen om en-
skilda végar; en separat regeringsproposition som géller den dverlamnas. Riksdagen héller pé
att behandla en totalreform av lagen om enskilda vigar (RP 147/2017 rd).

Syftet med mobilitetsstyrningen &r att paverka ménniskors beteende och sétt att fardas genom
att frimja gang och cykling. Numera anvisas i statsbudgeten arligen ett anslag pa 900 000 euro
for mobilitetsstyrning, och med anslaget har olika projekt inom kommuner och sammanslut-
ningar redan finansierats. Landskapet kan genomfora mobilitetsstyrningen antingen pé egen
hand eller i samarbete med andra landskap.

Offentlig persontrafik

16 § 2 mom. 1 punkten i forslaget till landskapslag foreskrivs om utveckling och ordnande av
trafiktjinster pa landskapsnivé samt planering och ordnande av offentlig persontrafik for vig-
trafikens del, med undantag for verksamhetsomradena for de kommunala och regionala myn-
digheter som avses i lagen om transportservice och planering och ordnande av trafiken inom
dessa omraden. Sadana behoriga kommunala myndigheter som ansvarar for offentlig person-
trafik &r bland annat Hyvinge, Imatra, Kajana, Karleby, Villmanstrand, Rovaniemi och Salo
inom sitt respektive omrade och regionala myndigheter dr bland annat samkommunen
Helsingforsregionens trafik (HRT), Tavastehus stad, Joensuu stad, Kuopio stad och Lahtis
stad. Det finns sammanlagt 14 kommunala och 12 regionala myndigheter av detta slag, som
fortsétter med sin verksamhet som forut om inget annat bestdms.
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Hosten 2017 beslutades det att ocksa jarnvagstrafiken skulle omfattas av landskapens beho-
righet. Finansministeriets bemotande med anledning av detta gavs till riksdagens forvaltnings-
utskott den 8 december 2017. Behdrigheten for landskapen att ordna regional tagtrafik kom-
pletterar kommunikationsministeriets nationella behorighet. Vid de framtida konkurrensutsatt-
ningarna kommer kommunikationsministeriet att i koncessionsavtalen definiera de nationella
forbindelserna, nagot som i princip till stor del motsvarar dagens tagtrafikutbud. Det dr me-
ningen att landskapen om de sd onskar ska kunna upphandla inom sitt omrade till exempel
langsammare tagturer som stannar vid fler stationer och som betjénar till exempel landskapets
interna arbetsplatstrafik. Dessutom kan landskapen samarbeta om upphandling av trafik som
16per mellan landskapen. Samordningen av regional och rikstiackande jérnvégstrafik kan ske i
samband med att den riksomfattande trafiksystemplan och de trafiksystemplaner pa land-
skapsniva som anges i lagen om trafiksysten och landsvégar utarbetas.

Kop av flygtrafik ar ett inslag i den offentliga persontrafiken, och uppgiften dverfors fran sta-
ten (Trafikverket) till landskapen, men finansieringen sker i form av sérskild finansiering. Den
omstidndigheten att uppgiften att kopa flygtrafik overfors fran Trafikverket till landskapen har
en marginell personalkonsekvens (0,5 arsverken).

Meningen ir ocksa att uppgifterna i anslutning till statsunderstod for byggande och uppritthal-
lande av vissa flygplatser ska dverforas fran staten (kommunikationsministeriet) till landskap-
en. Landskapen kan utgdende frén provning anvisa stdd till sddana flygplatser som inte ingar 1
Finavia Abp:s flygplatsnit. Overforingen av den statsunderstddsuppgift som hanfor sig till
flygplatser frdn ministeriet till landskapen har en marginell personalkonsekvens (0,5 arsver-
ken).

Enligt den foreslagna landskapslagen omfattar den offentliga persontrafiken végtrafik, jarn-
vigstrafik, flygtrafik och Kvarkentrafiken. Ansvaret for att ordna offentlig persontrafik betréf-
fande végtrafik och koptrafiken betridffande battrafiktjansterna i Kvarken 6verfors fran NTM-
centralerna till landskapen, uppgiften att kopa flygtrafik 6verfors frdn Trafikverket till land-
skapen och uppgifter som géller statsunderstod for flygplatser som inte dr Finavia Abp:s over-
fors fran kommunikationsministeriet till landskapen. I landskapslagen gors det mojligt for
landskapen att ta pa sig skotseln av uppgifter som hanfor sig till den offentliga persontrafiken:
planering, ordnande och eventuella kopta tjinster. Fransett kopen av flygtrafik, Kvarkentrafi-
ken och uppgifterna i samband med statsunderstod utgor verksamheten uppgifter med allmén
finansiering.

Om landskapen sa onskar kan de helhetsinriktat skota och ansvara for utvecklingen och ord-
nandet av landskapets trafiktjanster. I framtiden uppstar det vid sidan av traditionell offentlig
persontrafik nya informationsbaserade mobilitetstjédnster och digitala sitt att dela och kombi-
nera det nuvarande utbudet pa nya sétt som betjanar kunderna bittre.

Ordnande av skirgdrdstrafiken

Lagen om frimjande av skdrgardens utveckling (494/1981) reglerar mojligheterna till forsorj-
ning, rorlighet och basservice for den fasta boséttningen i skirgérden. Enligt lagens 5 § bor
staten “forsoka sorja for att skdrgardens bofasta befolkning till sitt forfogande har en med hén-
syn till boendeforhéllandena, utkomstbetingelserna och skotseln av nddvindiga angeldgenhet-
er erforderlig trafik- och transportservice, som ér sa smidig som mojligt samt avgiftsfri eller
prismassigt skdlig”.

Tidigare svarade Sjofartsverket for att ordna transporterna, men sedan NTM-centralerna inrét-

tades 2010 har de haft detta ansvar. NTM-centralen i Egentliga Finland konkurrensutsatter och
subventionerar centraliserat skédrgardstrafiken i Sibbo och Raseborg, delvis i Inga och Lovisa
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samt pa Skargardens ringvag. Med subventionerad skdrgardstrafik avses sddan regelbunden
trafik som en enskild transportdr skoter sjovagen med ett sjovardigt fartyg och som betjanar
personer som bor permanent i skdrgarden pa sddana rutter i skidrgarden eller pé rutter mellan
skérgérden och fastlandet som saknar annan regelbunden trafik eller vigforbindelse.

Flerariga avtal om skérgardens forbindelsefartygstrafik har ingatts i de olika regionerna.
Storsta delen av de géllande avtalen upphor 2023.

Enligt 6 § 2 mom. 2 punkten i landskapslagen kan landskapet skota planering och ordnande av
skérgérdstrafiken. Landskapet ska ansvara for planeringen och ordnandet av skérgérdens for-
bindelsefartygstrafik samt for understddsuppgifter betraffande vajerférjor och farjplatser lings
enskilda végar. Dessa uppgifter dverfors till landskapen fran NTM-centralernas ansvarsom-
rade for trafik dir uppgiften, nér det géller forbindelsefartygstrafiken, har skotts centraliserat
av NTM-centralen i Egentliga Finland. Landskapen kan skota uppgiften antingen pé egen
hand eller tillsammans med andra landskap.

2.3 Den internationella utvecklingen samt lagstiftningen i utlandet

Samhéllsstrukturen i Finland ser annorlunda ut &n i de flesta andra europeiska ldnder. Finland
ar ett glesbebgfggt land med stor yta och har darfor ett glesare vignét 4n méanga andra lander
(0,31 km/km"). Landsvégarna har &ndé en stor betydelse for ndringslivet och ménniskornas
mobilitet, eftersom jarnvags- och flygplatsnitet inte tillgodoser hela landets behov.

Foljande oversikter av hur trafikuppgifterna fordelar sig inom statsférvaltningen i1 de nordiska
landerna grundar sig pa en bakgrundsutredning som bestéllts av Trafikverket, ”Liikenne-
tehtdvdt valtion aluehallinnossa ja maakuntahallinnossa Norjassa, Tanskassa ja Ruotsissa”
(Trafikuppgifter i den statliga regionforvaltningen och i landskapsforvaltningen i Norge,
Danmark och Sverige). Utredningen har utarbetats av Peter Molin, Ramboll Finland Ab (den 5
februari 2016).

2.2.1 Sverige

Det land som ligger ndrmast Finland nér det géller vagforhéllandena dr Sverige dér végnétet,
pa samma sétt som i Finland, bestar av statliga vdgar, kommunala vdgar och gator samt en-
skilda védgar, av vilka en del féar statsbidrag. I Sverige beviljas statsbidrag dock till betydligt
hogre belopp én i Finland. I Sverige finns bestimmelserna om landsvégar i viglagen.

Den statliga véigforvaltningen, Trafikverket, svarar for statens véagnit. [ praktiken stricker sig
det statliga vagnitet ldngre in i stider och kommuner &n i Finland, eftersom huvudlederna ofta
ar statliga vigar ocksa i de storre stdderna. Trafikverket har inget sektoriellt ansvar for vigtra-
fiken och verket har formellt avstétt ocksa fran sin regionala organisation, men det har fortfa-
rande sex regiondirektorer som &dven officiellt 4r regionala vaghallningsmyndigheter. Trafik-
verket svarar for de nationella huvudlederna, sdsom europavigarna. Dessutom svarar Trafik-
verket for finansiering, fysisk planering och genomforande av statliga projekt i det lidgre vig-
nitet. Om finansieringen inte récker till prioriteras projekten i samarbete med lénsstyrelsen.
Trafikverket har cirka 6 200 anstillda.

Allt sedan 1862 har det i Sverige funnits landskap med fullméktige som viljs genom direkt
folkomrostning. I landet finns det for narvarande 20 landskap, landsting, av vilka atta (region-
er) har utvidgade ansvarsomraden. Regionernas utvidgade ansvar har att géra med regionalt
héllbar utveckling och tillvixt samt med regionala trafikinfrastrukturplaner, det vill séga ut-
vecklingen av ett regionalt trafiknét. Andra uppgifter som landstingen har &r att ansvara for
hélso- och sjukvard, lokaltrafik samt planlédggning pé landskapsniva.
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Sverige har dessutom 21 ldnsstyrelser som foretrdder staten och bevakar statens intressen pa
regionnivd. Lansstyrelserna foljer bland annat upp verkstillandet av statliga beslut regionalt
och frimjar utvecklingen av regionerna. Léansstyrelserna grundar sig pd samma lag, ursprung-
ligen 1634 ars lag, som lag till grund nér Finland inrdttade sina tidigare lansstyrelser. Lénssty-
relserna har det regionala planeringsansvaret, med andra ord prioriterar de statliga projekt i det
lagre vignitet pa sina omraden, sdsom ndmns ovan.

Sverige har for narvarande 290 kommuner. Mellan 1962 och 1974 minskade antalet kommu-
ner frén cirka 1 000 till 278. Efter det har det gjorts nagra kommundelningar, vilket har lett till
det antal kommuner som finns i dag. Kommunerna svarar i huvudsak for sina gator, men hu-
vudgatorna kan vara Trafikverkets ansvar.

I Sverige pagir ett projekt som kallas Ritt viighallaransvar (RAV) inom vilket Trafikverket i
samarbete med kommuner, landsting och Riksforbundet Enskilda Viagar arbetar for en mer
rationell vaghéllning. For att uppné totalekonomisk effektivitet och rationellare vighéllning
har det gemensamma malet for projektet varit att uppna ritt fordelning av véghallaransvaret
mellan staten, kommunerna och dem som ansvarar for enskilda végar.

Sverige har utarbetat en nationell plan for langsiktiga satsningar pa trafiknétet. Den nuvarande
planen har uppréttats for 2014-2025 (Nationell plan for transportsystemet). Den faststills av
regeringen och genomfors av Trafikverket. Under perioden satsas totalt 522 miljarder kronor
(cirka 56 miljarder euro). Av detta belopp styrs 241 miljarder kronor (cirka 25,7 miljarder
euro) till skétsel och uppritthéllande av vigar och jirnvigar. Aterstdende 281 miljarder kronor
(cirka 30 miljarder euro) riktas till att utveckla infrastrukturen. Férutom med statliga medel fi-
nansieras atgdrderna med tringselavgifter och andra avgifter som uppgér till cirka 67 miljarder
kronor (cirka 7,2 miljarder euro) och samfinansiering som kommunerna, regionerna och fore-
tagen stér for (cirka 18 miljarder kronor, det vill sdga cirka 1,9 miljarder euro). Landstingen
lagger fram egna regionala planer for trafikinfrastrukturen for samma period, 2014-2025. 1
planerna ingér landstingens planerade investeringar som géller bland annat landstingens ande-
lar av den regionala kollektivtrafiken och av de gemensamma kostnaderna enligt den nation-
ella planen, atgdrder som viagarna kraver samt behov avseende lederna for gang- och cykeltra-
fik. Regeringen beslutar om landstingens finansiella ramar.

Den svenska regeringen beslutar om eventuella avgifter for vaganviandning och uttaget av dem
inom ramen for lagen om infrastrukturavgifter pd viag (2014:52). For ndrvarande tas avgifter
for viganvindning ut pd Oresundsbron mellan Sverige och Danmark och for passager 6ver
Svinesundsbron mellan Sverige och Norge (Svinesundsforbindelsen). Riksdagen i Sverige be-
slutar om uttaget av trangselskatt. I dagsldget tas tringselskatt regelméssigt ut bara i Stock-
holm och Goteborg.

2.2.2 Norge

Det norska végnidtet bestar av statliga végar, fylkesvdgar, kommunala vagar och gator samt
enskilda végar. I Norge satsas det totalt sett betydligt mer pa trafiklederna én i Finland, bland
annat pa grund av nivan pa det nuvarande vignétet samt topografin och markforhéllandena. I
Norge regleras landsvdgarna i véiglagen, lov om vegar.

Den statliga vagforvaltningen, Statens vegvesen, svarar for det statliga vdgnatet och har det
sektoriella ansvaret for vigtrafiken. Statens vegvesen bestir av centralforvaltningen (Vegdi-
rektoratet) och fem vagdistrikt (regioner). Varje végdistrikt omfattar flera fylken och svarar
for de statliga véigarna inom sitt respektive omrade samt {for fylkesvdgarna under ledning av
fylkena. Statens vegvesen har totalt 7 332 anstdllda. Nér det géller vigfragor har byggande
och underhall lagts ut, men av ndrmare hélften av planeringen av de statliga vdgarna gors fort-

23



RP 45/2018 rd

farande av Statens vegvesens centralforvaltning och végdistriktens vagavdelningar. [ vigdi-
strikten (regionerna) finns det en sérskild vdgavdelning for varje fylke, och de storsta pro-
jekten har ocksa en egen projektavdelning. Dessutom har varje vigdistrikt gemensamma re-
surser, det vill séga en egen centralforvaltning.

Norge har 19 fylken, medréknat Oslo som ar bade ett fylke och en kommun. Fylkenas trafik
finansieras av staten och genom végtullar som direkt finansierar trafikprojekt, totalt cirka 8,1
miljarder norska kronor (cirka 860 miljoner euro) om &ret. Fylkena samlar ocksé in fyl-
kesskatt, men den norska riksdagen stortinget beslutar om skattens storlek och skatten balans-
eras mellan fylkena genom ramfinansiering. I samband med en forvaltningsreform 2010 6ver-
forde staten 17 200 kilometer végar och 78 farjeforbindelser till fylkena. Fylkenas vignit
véxte saledes med cirka 50 %. Tillsammans med végarna overfordes ocksé finansieringen till
fylkena, och cirka 5,4 miljarder norska kronor (cirka 557 miljoner euro) dverfordes till fylke-
nas ramfinansiering och 1 miljard norska kronor (cirka 105 miljoner euro) till den fria finan-
sieringen. De medel som beviljats for perioden 2010-2014 sjonk i ndgon méan och 2014 bevil-
jades fylkena dérfor tilliggsfinansiering for underhéll, eftersom den redan beviljade finansie-
ringen inte hade rickt till for att hélla den Overforda reparationsskulden ens pa samma niva
som tidigare.

Fylkena beslutar sjdlva om hur fylkets vignat ska utvecklas och underhéllas. Finansieringen
har tydligt inriktats p& nyinvesteringar, i viss man pa bekostnad av underhallet. For vigarnas
del styrs fylkenas verksamhet av de strategiska planer som fylkena utarbetar och av budgeten.
Dessa fungerar som resultatmél for fylkesvégarna. Fylkena bestéller den produktion som har
med fylkesvdgarna att gora hos Statens vegvesens vagdistrikt. Vagcheferna i végdistrikten
svarar 1 sin tur for att det finns tillgéng till nodvéndiga resurser for de uppgifter och méal som
alagts av fylkena. Betriffande fylkesvigarna styrs vigdistriktens verksamhet av olika planer,
avtal och budgetar. I fraga om Véiginvesteringarna och underhallet 4r ansvaret delat sa att fyl—
kena bestdmmer vad det ska satsas pé och végdistrikten hur satsnmgarna ska genomforas pé
det praktlska planet. Reformen 2010 ses i praktiken inte som nigon stor sak i Norge, sanno-
likt pa grund av att vagdistrikten till viss del forvaltar fylkesvdgarna pad samma sétt som tidi-
gare. Det finns dock utmaningar: chefen for vagdistriktet rapporterar till bade Statens vegve-
sen och fylkesforvaltningen. Fylkena i ett vagdistrikt kan &ven ha olika mal, och &ven andra
uppgifter som hor till fylkena tavlar om finansieringen.

Norge har totalt 428 kommuner. Alla fylken, férutom Oslo, omfattar 14-24 kommuner.
Kommunerna har, liksom i Finland, ansvar for grundldggande utbildning, hélsovérd, plan-
laggning och tekniska tjénster, medrdknat kommunala vidgar och gator. Antalet kommuner ar
avsevirt storre dn i Finland och i Norge inleddes 2014 ett program i syfte att minska kommun-
antalet. An sa lénge &r de praktiska resultaten av programmet sma.

I Norge har man ocksa grundat ett nytt statligt véigbolag, vegselskap, vars uppgift i huvudsak
ar att svara for storre investeringsprojekt och for underhallet av dessa i det norska TEN-T-
nétet. Bolaget finansieras direkt av staten och genom insamling av védgtullar. Bolaget kan
ocksa fa 1an av staten. Dessutom kommer det ater att startas Public Private Partnership-projekt
(PPP) i Norge.

Vignétet i Norge finansieras bade direkt med statliga medel och genom avgifter for végtullar.
I landet finns det for tillfdllet cirka 210 aktiva végtullstationer dar avgifterna i fraga tas ut. I
Norge dr vigtullavgifterna till sin natur jadmstillda med skatter; de samlas i huvudsak in hos
privatpersoner utgdende fran viganvindningen. Som jimforelseobjekt kan till denna del nim-
nas Frankrike, eftersom det norska systemet med végtullar pdminner starkt om det franska. I
Norge ar det brukligt att betala végtullavgifter atminstone tills kostnaderna for att bygga vigen
i fraga har téckts fullt ut.
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2.2.3 Danmark

Det danska vignétet bestér av statliga vigar, kommunala végar och gator samt enskilda vigar.
I absoluta tal dr vignétet naturligtvis inte lika stort som i 6vriga Norden, men sett till titheten
ar véagnatet helt klart storst i Norden och i Danmark sker cirka hélften av trafikarbetet pé de
statliga vigarna. Landsvédgarna i Danmark regleras i lagen om offentliga viagar (Lov om of-
fentlige veje).

Den statliga vigforvaltningen Vejdirektoratet svarar {or statens végnit, i praktiken fér motor-
végar och andra huvudvégar, internationellt viktiga vigar och vigar som forenar olika delar av
landet. Kommunerna svarar for alla andra végar. Vejdirektoratet har ett uttalat sektoriellt an-
svar for vagtrafiken och totalt 820 anstédllda. I Danmark ansvarar forvaltningen dven i Ovrigt
for olika sektorer, forutom Transportstyrelsen som svarar for regleringen av védg-, ban- och
flygtrafiken. Danmark har ocksa ett sdrskilt trafiksédkerhetsverk. En f6ljd av en reform som
genomfordes 2007 dr ocksa Vejdirektoratets sex regionala végcenter (vejcenter). Dessa har
som uppgift att tillgodose regionala behov, bland annat samarbetet med kommunerna. Vég-
centren svarar ocksa for tillsynen 6ver den dagliga skdtseln.

Kommunreformen 2007 férde med sig ett stort antal kommunsammanslagningar och Danmark
har for ndrvarande 98 kommuner i stillet for de tidigare 271. Vid reformen 6vergick ansvaret
for storsta delen (80 %) av vigarna i ldnen (amten) till kommunerna. Aven om kommunerna
fick ansvar for betydligt fler vigar och gator dr trafikarbetet koncentrerat till det statliga vég-
nitet. Vid reformen avskaffades samtidigt de 14 amten, och for att ersétta dem inréttades fem
regioner som ansvarar for bland annat hélso- och sjukvard, regional utveckling, kollektivtrafik
och en del av socialvdsendet. Regionerna har ingen roll inom vighéllningen. Overgéngen fran
tre till tva nivder inom forvaltningen motiverades med ambitionen att forenkla forvaltningen
och sékerstélla utvecklingen av de nationella huvudforbindelserna.

Den statliga danska végfinansieringen sker over statsbudgeten, men till skillnad frén situation-
en 1 Norge och Sverige har savil regerings- som oppositionspartierna kommit Gverens om ge-
mensamma satsningar pa trafiknitet. Detta avtal har ingatts for cirka fem ar

Det ér till storsta delen avgiftsfritt for alla att anvdnda det danska vignatet. Undantag frén re-
geln utgdr passagen dver vissa broar, sdsom bron over Stora Bélt och Oresundsbron, eftersom
en bruksavgift tas ut hos dem som passerar dessa broar. De bolag som forvaltar broarna &r en
del av den storre koncernen Sund og Belt. Koncernen och dess dotterbolag lyder under dansk
speciallagstiftning.

Broavgifterna grundar sig pa att det hos dem som anvénder dessa broar tas ut en avgift varje
géng de passerar bron. Avgiften ar inte fullstdndigt fast till sin natur. Det férekommer nédmli-
gen att avgifterna sénks till exempel pa grund av vissa rabatter eller under kampanjer; dé ar
broavgifterna ldgre 4n normalt. Broavgifternas niva varierar beroende pa om det ar fraga om
fordon som registrerats for privat bruk eller for ett féretags bruk. Dessutom paverkas avgifter-
na av arstiden, vilken tid pa dygnet det dr och antalet passager.

2.4 Bedomning av nuliiget

Landsvigslagen

Utvecklingen i vérlden och i det finlindska samhéllet utmanar till nya atgarder. Omvérldsfor-
andringar paverkar planeringen av trafik och trafiksystem. Sddana forandringar &r exempelvis

omvélvningarna inom mobiliteten, den omstandigheten att regionstrukturen differentieras, de
vixande stadsregionerna och urbaniseringen samt befolkningsférédndringar, klimatutmaningar
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och energifragor, principerna for hallbar utveckling, digitaliseringen och automatiseringen, de
nya trafiktjansterna samt fordndringarna i forvaltningsstrukturerna. Dessa utvecklingstrender
har langvariga verkningar for hur pass vil Finland klarar sig. Landsvégsnatet forutsitts tillgo-
dose olika behov i friga om sévil resor som transporter. Samtidigt har ocksé kraven pa trafik-
systemets serviceniva okat.

Landsviagsunderhallet diskuteras livligt. Ett tema som stiger fram i diskussionerna ar kvali-
tetskontrollen i samband med véghallning och allmént taget hur finansieringen av bastrafik-
ledshéllningen ska fas att ricka till. Ocksé regleringen i landsvégslagen behover ses dver med
beaktande av denna diskussion.

Skrivningarna i landsvégslagen om véghallare, vighallningsmyndighet och skotseln av myn-
dighetsuppgifter dven i ett bredare perspektiv behdver ses dver pa grund av riktlinjerna i land-
skapsreformen. Enligt regeringen dr det ocksa viktigt att trafiknétet &r enhetligt och att staten
fortsétter att dga landsvégsnétet. Det dr nodvandigt att faststélla landskapens roll i den region-
ala véghallning som géller landsvéigarna samt landsvéigsdgaren statens och dess trafikforvalt-
nings roll i relation till landskapen nér det géller skotseln av trafikuppgifterna i landskapsla-
gen. Arbets- och ansvarsfordelningen mellan olika aktdrer i den nya situationen maste skrivas
in i landsvagslagen.

Eftersom staten kvarstar som édgare av landsvégsnétet och for att vighallningen ska vara hall-
bar ur ett nationellt perspektiv dr det enda séttet att sl& vakt om att véignétet och servicenivin
forblir enhetliga i landets olika delar att uppgifterna sammanfors i form av landskapsovergri-
pande samarbete och att sérskild finansiering r tillgénglig. For den regionala vighéllningen
avsatts sd kallad sarskild finansiering under kommunikationsministeriets huvudtitel. Det ar
nodvandigt att i landsvégslagen ta in grundldggande bestimmelser om den sérskilda finansie-
ringen och inriktningen av den.

Under rens géng har produktiviteten inom vighéllningen forbéttrats genom att man effektivi-
serat organisationsstrukturen och koncentrerat funktionerna. Senast inleddes i borjan av 2016
verksamhet med upphandlingsomraden som svar pa krav som stillts i en samarbetsprocess dar
NTM-centralerna deltagit. Det ar viktigt att sla vakt om nyttan av nuvarande koncentreringar,
och dérfor behover bestimmelser om sammanforande av uppgifter foras in i landsvégslagen.

Det dr meningen att de regionala véghallningsuppgifterna enligt 6 § 1 mom. 14 punkten i
landskapslagen ska utforas avtalsbaserat. Det dr mdjligt att i avtalen komma nérmare Sverens
med landskapen inom vighéllningsomradet om vighéllningen i alla landskap som omradet ska
skota. I landsvégslagen behdver det foras in ndrmare bestimmelser om avtalsforfarandet och
innehéllet 1 avtalen samt om den roll som den statliga trafikforvaltningen ska spela i sin egen-
skap av foretrddare for landsvégsnétets dgare i relation till landskapen.

Merparten av NTM-centralernas personal inom ansvarsomradet for trafik anstills hos land-
skapen i samband med reformen. Bestimmelser om personalens stillning, behandlingen av
drenden som &r anhdngiga ndr lagen trdder i kraft, Gverforingarna av befintliga serviceavtal
som géller vighallning samt andra eventuellt behovliga dvergangsbestammelser bor foras in i
den lag dér de egentliga substanséndringarna gors.

For ndrvarande finns inga bestimmelser om innehallet i och tillvigagangssitten vid trafik-
systemplanering. Enligt landsvags- och banlagen ska trafikledsldsningarna grunda sig pa tra-
fiksystemplanering. Det finns i nuldget inga riktlinjer for det riksomfattande trafiksystemet
som kan jimforas med de riksomfattande maélen for omradesanvéndningen eller med statsra-
dets regionutvecklingsbeslut. Det dr angelédget att grunden for ett fungerande samarbete mellan
landskapen och staten bestér av insynsvénligt beredda rikstickande och langsiktiga mal och
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riktlinjer for trafiksystemet; de kan i sin tur bidra till tryggandet av en enhetlig serviceniva for
dem som anvinder trafiksystemet. Riktlinjerna och de medel som avsatts for finansieringen av
dem bor uttrycka en nationell vision om trafiksystemets serviceniva och utveckling med tanke
pa landskap, kommuner, néringsliv och andra aktorer. For tydlighetens skull dr det viktigt att
trafiksystemplaneringen och aktorernas roller samt, som en ny sak, den riksomfattande trafik-
systemplaneringen regleras i lag.

Med tanke pa faststdllandet av landsvégarnas serviceniva ar det viktigt att foreskriva om klas-
sificeringen av landsvéagar sé att den tillgodoser kundernas behov och erbjuder anvéndarna en-
hetliga trafikforhéllanden. Nér servicenivén pa resor och transporter bestdms i samband med
trafiksystemplanering, planliggning och planering av investeringar har man tillimpat en inof-
ficiell klassificering i nationellt viktiga stomvéagar och det dvriga huvudvégnitet. Med huvud-
vagar avses riks- och stamvégar. Det finns goda erfarenheter av bade klassificeringen av
landsvéagar och servicenivatianket i samband med den, och det dr angelaget att fa stod for detta
genom lagstiftning. En klassificering av vdgnitet och lagbestimmelser om servicenivin bor
emellertid inte ensamma vara en grund for prioriteringen av nationella investeringar, utan ob-
jektens vikt bor bestimmas utifran behoven och brister i servicenivén. Stdllningen i véignétet
bor vara en viktig planeringsgrund som styr sévél maluppstéllning som 16snings- och plane-
ringsprinciper.

Servicenivan i stomnétet av huvudvégar bor vara hogre én i det dvriga nitet pd grund av
stomnatets trafikmissiga betydelse. En jamn fardhastighet och moéjlighet att forutsdga restiden
ar viktiga faktorer for dem som ror sig l&nga stridckor och for den yrkesméssiga trafiken. Sér-
skilt for den tunga trafiken medfor inbromsningar och accelerationer till f6ljd av vdganslut-
ningar och varierande hastighetsbegridnsningar problem. Yrkestrafikanterna bor erbjudas en
trygg arbetsmiljo i trafiken samt en jamn och enhetlig niva pa underhéllet, vilket gor det moj-
ligt att halla en jamn och trygg fardhastighet.

For nérvarande fattas besluten om planeringsbehov och planeringsobjekt i samarbete mellan
NTM-centralerna och Trafikverket. Det nationella planeringsprogrammet utarbetas i samar-
bete med NTM-centralerna, men Trafikverket svarar for och beslutar om planeringsprogram-
met inom ramen for den finansiering som star till buds. For att sdkerstilla enhetligheten pa
nationell nivé och en effektiv inriktning av planeringsfinansieringen ar det befogat att ocksé i
den nya situationen, nér skotseln av vaghéllningsuppgifter 6verfors till landskapen, hélla kvar
en motsvarande verksamhetsmodell som bygger pd samarbete och dér Trafikverket ser till att
enhetlighet pa det nationella planet uppnés. Ocksa i fortsdttningen dr det viktigt att man an-
vander planeringsgrunder for att styra planeringen av vagprojekt. For tydlighetens skull och
for att trygga kontinuiteten i praktiken dr det darfor lampligt att behovliga bestimmelser om
planeringsgrunder fogas till landsvégslagen. Likasa dr det viktigt att foreskriva om projektbe-
domningen i lag for att den ska vara jaimforbar och 6ppen for insyn i hela landet och pa enhet-
liga grunder.

I nuldget foreskrivs det i landsvégslagen om vissa krav for utvecklande och underhall av
landsvagsnitet och byggande av landsviag. Det dr dndamalsenligt att samla kraven i en enda
paragraf. Dessutom dr det angeléget att, 1 syfte att frimja digitaliseringsutvecklingen och trafi-
kens automatisering, utfarda bestimmelser om tillgéngligheten till information som hanfor sig
till landsvégar och véighallning samt om landsvégarnas, det vriga trafiknétets och den digitala
infrastrukturens kompatibilitet.

Vigtrafikanterna bor kunna erbjudas aktuell trafikinformation och tjénster som ar mojliga tack
vare att trafiken automatiseras. Med véglags- och trafikinformation avses bland annat uppgif-
ter om storningar, véglag och véglagsprognoser, trafikflyt och trafikstockningar samt viktbe-
gransningar pa grund av tjdllossning. Aktuell trafikinformation forbéttrar trafiksidkerheten och
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mojliggdr bland annat béttre forutsebarhet i frdga om res- och transporttider. Automatisering-
en av vagtrafiken framskrider snabbt, och i de nya bilar som kommer ut pd marknaden finns
det allt mer avancerade elektroniska system till stdd for foraren. Det &r viktigt att beakta
automatiseringsutvecklingen i véghallningen pa landsvdgarna och i bestimmelser och ar-
rangemang som géller den.

Till skillnad fran vad som géller till exempel jarnvidgssystemet finns det i landsvagslagen for
nirvarande inte ndgra bestimmelser om tillsyn 6ver vdghallningen. Tillsyn utférs i dagens
lage 1 enlighet med Trafikverkets egna riktlinjer for verksamheten och utifran skrivningar i av-
tal. Trafikverket har dock inte varit behorigt att till exempel meddela bindande foreskrifter om
vighéllning. Riksdagens justiticombudsman har ansett att det i ljuset av 7 § 1 mom. och 22 § i
grundlagen ér viktigt att i lag foreskriva om sdkerhetsgarantier och om anknytande dvervak-
ning (avgoranden om metrotrafiken och dess trafiksidkerhet Dnr 448/4/11 och 3865/4/12). 1 sitt
utlatande konstaterar justiticombudsmannen ocksa att det allminna intresset for regleringen
och Overvakningen av verksamhet dr desto storre ju storre sékerhetsintresse som samman-
hénger med verksamheten. Enligt Trafikverkets végstatistik fairdades i genomsnitt 1 327 bilar
per dygn pa alla landsvégar 2016. Pa riksvigarna firdades i genomsnitt 6 202 bilar per dygn.
Sakerheten pa landsvagarna ar alltsa foremal for ett mycket stort allmént intresse. I landsvags-
lagen finns bestimmelser om allménna principer for vaghéllningens sikerhet. Regleringen bor
emellertid kompletteras till vissa delar. For att skyddet for de grundlaggande fri- och réttighet-
erna ska realiseras i storre utstrackning och trafiksdkerheten ska tryggas dr det dessutom vik-
tigt att Trafiksdkerhetsverket tilldelas behdrighet att meddela foreskrifter som kompletterar
kraven och att det foreskrivs om overvakning av skyldigheterna.

I underhallet av vagtrummor vid anslutningar till enskilda vigar forekommer ofta brister som
visar sig som skador i landsvigen. Underhallet (dridneringen) av anslutningarna &r ofta brist-
félligt ordnat, vilket har en negativ inverkan pa landsvigskonstruktionerna. I samband med re-
formen behdver man undersoka mojligheterna att atgérda problemet genom att dndra bestdm-
melserna om anslutningar till enskilda vigar sa, att ansvaret for underhéllet av trummorna vid
anslutningar till enskilda vagar i fortsdttningen aldggs den som skoter landsvéagsunderhallet.

Banlagen

Till f6ljd av landskapsreformen dr det nddvéndigt att &ndra banlagens skrivningar om véghal-
lare och véghéllningsmyndighet. Vidare finns det skél att i samband med reformerna dra
forsorg om att de lagar som handlar om statens centrala trafikleder, landsvagslagen och banla-
gen, dr enhetliga till alla &ndamalsenliga delar. I anknytning till detta kan det finnas behov av
att komplettera till exempel skrivningarna om klassificering av jarnvégar, de viktigaste kraven
pa banhéllningen och bestimmande av servicenivan.

Landskapsreformen och den évriga trafiklagstifiningen

De uppgifter som NTM-centralernas ansvarsomraden for trafik skoter 6verfors i huvudsak till
landskapen, som blir ansvariga for dem och ska skéta dem. Uppgifterna géller sirskilt trafik-
systemets funktion, den regionala vaghéllningen samt ordnande och planering av trafiktjéns-
ter. I och med dndringen borjar besluten fattas nérmare invénarna och néringarna inom omra-
det. Ansvaret for att trafiken fungerar dagligen och for att detta sikerstélls Gvergar fran staten
till landskapen, men finansieringen av vighéallningen forblir sirskild finansiering som staten
beslutar om. Detta kommer att forutsétta att uppgifterna sammanfors, kompetensen upprétt-
halls och utvecklas och tillrdckliga resurser anvisas for att det ska vara mdjligt att klara av
uppgifterna framgéngsrikt och i 6verensstimmelse med mélen.
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De forfattningséndringar som landskapsreformen forutsitter genomfors for trafikens del i hu-
vudsak genom de bifogade lagarna i denna proposition. Vad ordnandet av offentlig persontra-
fik betréffar inforlivas dndringarna med lagen om transportservice, medan de éndringar som
hénfor sig till kop av flygtrafik och finansiering av flygplatser inforlivas med luftfartslagen.

I propositionen ingar dessutom bifogade lagar som med anledning av landskapsreformen be-
hover dndras vad betraffar de behdriga myndigheterna och deras namn.

3 Mailsiéttning och de viktigaste forslagen
31 Malséttning

Syftet med propositionen &r att verkstélla landskapsreformen vad géller uppgiftsomradena i 6
§ 1 mom. 14 och 15 punkten och 2 mom. 1 punkten i den foreslagna landskapslagen. Syftet ar
att genomfora overforingen av dessa uppgifter frin NTM-centralernas ansvarsomriden for tra-
fik till landskapen och att gora andra @ndringar som behovs till foljd av fordndringarna i ak-
torsfiltet for vaghallning och trafik.

Aven om landskapen aliggs vighallningsuppgifter 4r avsikten inte att i samband med land-
skapsreformen Overfora dgandet av landsvigsnitet till landskapen. Avsikten &r att staten kvar-
star som dgare av och ansvarig véghallare for landsvégsnétet. For att dgandet ska kvarstd hos
staten krivs det att staten har tillrécklig beslutanderitt, att styrningen av landskapen sékerstélls
och att finansieringen av véghallningen gér via staten. I annat fall skulle staten sakna faktiska
mojligheter att ata sig ansvaret som dgare av landsvigarna.

Propositionens syfte dr ocksa att sdkerstilla att landsvégsnitet dr enhetligt pa riksniva och att
landsvégarnas serviceniva dr tillrdcklig overallt i Finland. Centrala mél i sammanhanget ar
ocksa att kvaliteten p& véghallningen sékerstills och att kontrollen av den forbéttras. Ett av
mélen for propositionen ér att bidra till att trygga en tillracklig finansiering av vighéllningen i
den nya modellen for ordnande av vighéllningen.

Nar véghallningsuppgifterna 6verfors fran NTM-centralerna till de regionforvaltningar som
bildas av de nya sjélvstyrda landskapen &r det mojligt att de olika regionerna vill vilja 16s-
ningar som skiljer sig kraftigt frén varandra, till exempel nér det géller landsvagsunderhéllet.
For vigtrafikanterna ér det dock problematiskt om landsvégarnas serviceniva varierar fran ett
landskap till ett annat. Med tanke pa forutsebarheten och planeringen av resor och transporter
samt vagtrafikanternas forvantningar ar det viktigt att landsvigarnas serviceniva ar enhetlig i
hela landet.

Vighéllningen har blivit mycket effektivare under de senaste aren, och de knappa resurserna
for viaghéllning kommer inte att 6ka i samband med landskapsreformen. Ett av syftena med
propositionen dr darfor att trygga de framgéngar som har uppnatts genom koncentrering och
enhetliga forfaranden och att siakerstilla att vaghéllningen skots kostnadseffektivt ocksa i fort-
sittningen. Dessutom &r uppgifterna inom vighéllningen specialuppgifter som kriver sirskild
expertis. I den nya situationen &r det mycket viktigt att forsékra sig om att sakkunskapen beva-
ras. Propositionen har som mal att se till att uppgifterna inom vaghéllningen skots sakkunnigt
ocksé framover.

Ett av mélen for propositionen dr att bidra till att trygga en tillrdcklig finansiering av véighall-
ningen i den nya modellen for ordnande av vighallningen.

I statsrédets principbeslut om en forbéttring av végtrafiksékerheten forutsétts ett brett urval av
instrument, déribland forbattring av végtrafikens infrastruktur. Enligt de trafiksékerhetsmal
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som stallts upp pa EU-niva ska antalet dodsolyckor i samband med véagtrafiken halveras fram
till ar 2020, 1 forhéllande till 2010 ars niva. Ocksa denna proposition har som syfte att framja
sdkerheten pa landsvigarna och ledningen av den.

Trafiksystemplanering har bedrivits allt sedan 1990-talet, och 2010 blev den forsta gangen en
uppgift for landskapsforbunden. Propositionens syfte ar att trafiksystemplanering som omfat-
tar alla trafikformer och fardsatt ocksa i fortsdttningen ska utféras som en del av landskapens
planeringssystem och att planen ska vara en av utgangspunkterna for den riksomfattande tra-
fiksystemplanen. Planerna och anknytande &tgérder bidrar till att minska utsldppen av véxt-
husgaser frén trafiken, forbéttra trafiksystemets energieffektivitet och pa ett kostnadseffektivt
sdtt skapa forutsattningar for fungerande och trygga rese- och transportkedjor.

3.2 Alternativ

De centrala utgéngspunkterna vid beredningen av propositionen har varit att genomfora land-
skapsreformen i overensstimmelse med landskapslagen och att alla 1dsningar ska bidra till att
trygga ett enhetligt rikstdckande landsvigsnét. Av nationell betydelse ér framfor allt riks- och
stamvégar som betjdnar den langvéga trafiken, och av sarskilt intresse &r att servicenivan pa
dessa végar ar enhetlig. | samband med beredningen av propositionen har alternativen valts
och bedomts utifran dessa utgangspunkter. Bedomningen av alternativen i friga om att organi-
sera de uppgifter som Overfors till landskapen har gillt i forsta hand dgandet av vignétet, hur
finansieringen ska ordnas och de rikstickande uppgifter som for nérvarande skots av NTM-
centralerna.

I fraga om dgandet har som alternativ bedomts dels mojligheten att staten kvarstar som dgare
till hela landsvéagsnitet, dels att de regionala vdgarna och forbindelsevdgarna Gverfors till
landskapen som 1 sé fall dger dem och skoter vighallningen for deras vidkommande medan
staten kvarstar som dgare av riks- och stamvégarna och Trafikverket svarar for vighéllningen i
frdga om dem. Att landskapen blir dgare till hela landsvégsnitet har inte setts som ett alterna-
tiv, eftersom riks- och stamvégarna har en sérskilt stor betydelse for landsvéigsnétets enhetlig-
het och dessutom betjanar den riksomfattande langviaga trafiken. Darfér behover man i alla si-
tuationer utgd fran ett nationellt perspektiv vid den véghallning och forvaltning som géller
riks- och stamvégarna.

Beddmningen av alternativen som géller dgandet har varit nira forknippad ocksd med bedom-
ningen av alternativen i frdga om finansiering av vighéllningen. Vid beredningen har det an-
setts att en och samma instans ska vara dgare och ha beslutanderitten i finansieringsfragor.
Om &dgande och finansiering separeras till exempel sd att staten kvarstar som dgare till alla
landsvédgar men landskapen beviljas allmén finansiering nir det géller regionala véigar och
forbindelsevégar blir foljden en situation som &r ohdllbar for dgaren. Det storsta problemet
skulle vara att staten bér dgarens ansvar trots att besluten fattas i landskapen. Agarens réttig-
heter och mojligheter att paverka anvéndningen av anslag dr da obefintliga.

Om dgandet overfors till landskapen och allmén finansiering tillimpas néir det géller regionala
végar och forbindelsevégar finns det en risk for att de medel som avsatts for vighallning inte
anvénds for vighéllning utan for andra behov i landskapen. Med beaktande av landsvégsnétets
skick och det faktum att redan nuvarande finansiering &r otillracklig leder detta till att de reg-
ionala viagarna och forbindelsevdgarna forsdmras och att reparationsskulden stiger okontrolle-
rat. Ocksa trafiknétets enhetlighet pé riksniva blir i sa fall lidande och véghéllningen splittras
upp pa fyra nit (enskilda végar, gator, landskapens vagnit och riksnétet). Problemet blir da
hur man ska samordna olika véghallares vignét som ligger i ett och samma geografiska om-
rade. Men om allmén finansiering anvénds for vighallningen och dgandet av regionala vigar
och forbindelsevagar overfors, &ldggs landskapen & andra sidan ett storre ansvar for vaghall-
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ningen i denna del av nétet, deras beslutanderatt utokas och den regionala aspekten stirks nar
det géller 16sningar. Detta alternativ innebdr ocksa att ingen detaljerad styrmodell behdver ut-
vecklas for det lagre végnétet. Det skulle dock vara svart att samordna styrmodellerna for
olika delar av nédtet. Allmén finansiering och dverforing av dgandet av regionala vigar och
forbindelsevigar till landskapen kan dessutom stirka samordningen av markanvidndning och
trafik pa det regionala planet.

Om staten dger hela landsvagsnédtet och finansieringen genomfors som sdrskild finansiering,
kommer finansieringen att tilldelas landskapen via kommunikationsministeriets forvaltnings-
omrade. Anvindningen av medlen och servicenivan inom trafiken bestdms d& genom avtal
med landskapen. Den sérskilda finansieringens styrka ansags i forsta hand vara att man kan
uppna en enhetlig vighallning och serviceniva inom basvéghéllningen, samtidigt som land-
skapen dndé kan péverka de regionala investeringarna i och underhéllet av 1andsvéigar Genom
sarskild finansiering ar det mojligt att sékerstilla 1andsvagarnas enhetlighet pa riksniva i hela
végnitet och kunderna kan erbjudas en enhetlig serviceniva i respektive vignitsklass obero-
ende av region. Servicenivin och kundinteraktionen med néringsliv och andra intressenter blir
da densamma i hela landet, vilket dr av vikt framf6r allt for aktorer med riksomfattande verk-
samhet. Sarskild finansiering och statlig styrning gor det mojligt att inom véghéllningen ut-
nyttja marknaden pa ett rationellt sdtt vid upphandlingar (till exempel en jaimn kvalitet pa
skotsel- och belaggningsentreprenader), vilket skapar stabilitet i verksamheten for foretagen
inom branschen. Genom statlig styrning och sérskild finansiering av vidghéllningen kan man
vidareutveckla verksamheten i enlighet med riksomfattande prioriteringar och mal, sa att de
atgdrder och verksamhetsmodeller som dr effektivast och har den storsta genomslagskraften
tas 1 bruk. Till svagheterna hos modellen med sérskild finansiering hor ett eventuellt tungrott
avtalsforfarande och landskapens begrinsade mdjligheter att paverka de riksomfattande rikt-
linjerna. Det dr en utmaning att skapa tydliga styrmekanismer och métare for beredning och
uppf6ljning av hur finansieringen av basvéghallningen anvinds landskapsvis eller inom land-
skapens véghallningsomréden.

Vid beredningen av regeringspropositionen har man gett akt pa forberedelserna for ett projekt
som gillde den foretagsekonomiska utvecklingen av trafiknitet. Dessa forberedelser pagick i
borjan av propositionsberedningen och i samband med dem féreslogs en mgjlighet att starta
ett sé kallat trafiknétsbolag. Med tanke pa trafiknétsprojektet sdgs det som avgdrande att staten
kvarstar som dgare till landsvdgsnitet. Vid beredningen av propositionen har man dessutom
beaktat arbetet i en parlamentarisk arbetsgrupp som dryftat finansieringen av trafiknétet for att
propositionen inte ska forsvara eventuella reformer som gruppen foreslar. Ocksa i detta arbete
ansags det vara viktigt att staten kvarstar som dgare.

Nér det géller styrningen av landskapen har man nérmast sett avtalsarrangemangen i moti-
veringen till landskapslagen som ett alternativ. Dessutom har man dock bedémt behovet av
och dndamaélsenligheten hos en annan form av kompletterande styrning. Betrdffande séttet att
genomfora styrningen har beddmningen gillt hur exakt exempelvis landsvégarnas serviceniva
behover regleras i lag eller foreskrifter, eller om det ricker med enbart avtalsstyrning for att
trygga en tillricklig servicenivd. A ena sidan har man bedomt den framtida stallnmgen for
Trafikverkets nuvarande anvisningar for véghallning och behovet av att lyfta upp négra av de
centrala anvisningarna till foreskriftsniva eller gora dem bindande for landskapen via avtal.
Vid beredningen har man 4 andra sidan konstaterat vikten av olika former av informations-
styrning och forsokt beddoma i vilka avseenden landskapens vighéllning kan styras via sadan
juridiskt icke-bindande styrning och via samarbete.

I frdga om organiseringen av rikstidckande uppgifter bestod alternativen vid beredningen i att

antingen Overfora de rikstickande uppgifterna centralt till Trafikverket eller 6verfora alla upp-
gifter till landskapen.

31



RP 45/2018 rd

Resursfragor talar for att de rikstdckande uppgifterna Gverfors till Trafikverket. De fordelar
som uppnatts vid NTM-centralerna genom att uppgifterna koncentrerats kan bevaras genom
att uppgifterna overfors till Trafikverket. Denna 10sning sdkrar att personresurserna utnyttjas
effektivt, synergifordelar kan uppkomma tack vare Trafikverkets nuvarande uppgifter och det
blir mojligt att utnyttja kompetensen vid Trafikverket. Genom att de rikstédckande uppgifterna
koncentreras till Trafikverket sdkerstills ocksa en effektiv och sakkunnig kundservice i hela
landet och en enhetlig skotsel av uppgifterna pa riksniva. En svaghet som vidlader 6verforing-
en av uppgifterna pa riksniva till Trafikverket &r framfor allt att avstdndet véxer och forsvagar
forstaelsen for de regionala kundbehoven. Vid vissa uppgifter behdvs dven regional nérvaro
och Overvakning, till exempel vid syneforrittningar.

Vid beredningen av propositionen har man ocksé bedomt vilka begrepp som bor anvéndas i
lagen i fortsittningen. For ndrvarande &r staten vighéllare och Trafikverket ansvarig myndig-
het 1 vaghallningsfragor. Vaghallningsmyndighet dr i huvudsak NTM-centralerna, och Trafik-
verket dr vighallningsmyndighet nér det sdrskilt foreskrivs. Begreppen behdver éndras sé att
de Overensstimmer med den uppgiftsfordelning som overforingen av vaghéllningsuppgifter
till landskapen foranleder. Staten fortsitter att 4ga landsvégarna och har dérfor rollen som
véghallare och ansvaret for viaghallningen. I vighallningsfragor foretrdder Trafikverket staten.
I fortsdttningen kommer landskapen och de samarbetsorgan som de bildar samt Trafikverket
att vara myndigheter med ansvar for vighallning. Pa grund av statens dgarroll kan inte alla de
véighallningsuppgifter som 1 nuléget skots av NTM-centralerna dverforas till landskapen.
Aven Trafikverket kommer séledes att ha kvar vaghallningsuppgifter, och det i stérre omfatt-
ning &n for nérvarande. Att anvénda begreppet vighallningsmyndighet om tvé olika organisat-
ioner skulle medféra problem. Niar Trafikverket dlaggs uppgifter, ansvar och réttigheter blir
det tydligare om man anvénder ett annat uttryck dn i bestimmelserna om de organ som ansva-
rar for vighallningen i landskapen. Nér Trafikverket ar viaghéllare kan man anvénda antingen
ambetsverkets namn Trafikverket eller begreppet vighéllare. I dverensstimmelse med vad
som anges ovan ér det nddvéndigt for landskapen att samarbeta kring skotseln av véghall-
ningsuppgifter. Alternativ som finns att tillgd nér man talar om den aktdér som har ansvar for
vaghallningen i landskapen &r dtminstone landskapet och vaghallningsomradet. Eftersom ma-
let &r att landskapen sjdlva ska fa bestimma formen for det samarbete som bedrivs vid skot-
seln av véghéllningsuppgifter inom de granser som landskapslagen mojliggér, och eftersom
ingen av samarbetsformerna medfor en fristiende organisation eller Jul‘ldlsk person ér det i
sista hand landskapen som ansvarar for skotseln av uppgifterna. Darfor dr det overskadligast
att helt enkelt foreskriva att landskapet ska ha hand om uppgifterna. Exempelvis begreppet
véighallningsomrade kan inte anvéindas, eftersom det dé blir oklart pa lagniva vilken den an-
svariga parten 4r.

Begreppen for underhall av végar skiljer sig fran varandra inom den stathga och den kommu-
nala sektorn. Ett resultat av samarbete inom Bygginformationsstiftelsen &r en rekommendation
om att overgd till att som Overbegrepp anvinda underhéll och som underbegrepp anvinda
skotsel och reparation i stillet for de nuvarande begreppen skotsel och uppritthallande som
anviands i statliga sammanhang. Vid beredningen har behovet av att dndra begreppen i sam-
band med denna reform, alternativt bibehalla den gamla praxisen tills vidare, bedomts. Genom
lagstiftning ar det dock mojligt att styra inférandet av nya begrepp. Dérfor ér det motiverat att
redan nu infora de nya begreppen.

For narvarande finns det knappt nadgon lagstiftning om landskapets och statens trafiksystem-
planeringsuppgifter. I den nya situation som uppstér i och med landskapsreformen blev det ak-
tuellt att i samband med beredningen bedéoma huruvida det i fortsdttningen behover lagstiftas
om uppgifterna och arbetsfordelningen. Lagstiftning sdgs som behovlig framfor allt med tanke
pa langtidsperspektivet och en Gverskddlig arbetsfordelning. Det géllde ocksa att beddoma i
vilken lag det vore mest naturligt att placera trafiksystemplaneringen som helhet. Ett alternativ
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ar till exempel lagen om regionutveckling och tillvixttjanster, som bereds av arbets- och ni-
ringsministeriet och som kommer att ersétta den nuvarande lagen om utveckling av regionerna
och forvaltning av strukturfondsverksamheten, som for nérvarande innehéller ett kort omnam-
nande av landskapsforbundens roll vid trafiksystemplaneringen. Trots att trafiksystemplane-
ringen har en néra anknytning till den 6vriga planeringen av omrddesanvindningen kan det
vara mer dndamalsenligt att ta med regleringen om trafiksystemet i en forfattning pa trafikom-
radet. Ett annat alternativ skulle kunna vara exempelvis lagen om transportservice, dar be-
stimmelserna om trafikmarknader och trafiktjdnster for de olika trafikformerna ar samlade.
Trafiksystemplaneringen har via sin koppling till omrddesanvéndningen av hévd haft ett starkt
samband med de fysiska trafiklederna. Eftersom det inte finns en enda forfattning som géller
trafiklederna for alla trafikformer, 4r det ett alternativ att 14ta regleringen om trafiksystempla-
nering ingé i ndgon av de befintliga trafikledslagarna. Det dr ocksa mojligt att stifta en helt ny
lag om trafiksystemplanering. Eftersom de vighallningsuppgifter som anges i 6 § 1 mom. 14
punkten i landskapslagen kommer att dverforas till landskapen genom landsvégslagen, &r
landsvégslagen den befintliga trafikledslag som dr den naturligaste platsen for regleringen, ef-
tersom det i den dr mojligt att sammanhéllet foreskriva om landskapens uppgifter inom vég-
héllning och trafiksystemplanering.

Under beredningen av propositionen har lagen om transportservice (320/2017) delvis satts i
kraft redan. Den kommer under de ndrmaste aren att omdana hela trafiksystemet pa ett fram-
tradande sétt genom att den ger dem som anvénder trafiksystemet tillfélle att utveckla nya slag
av hogklassiga, formanliga och effektivt producerade moblhtetst]anster och servicehelheter
som motsvarar deras behov. Ambitionen é&r att genom lagen svara pa de utmaningar och moj-
ligheter som nya globala fenomen sdsom automatisering, digitalisering och delningsekonomin
for med sig och som sétter sin prigel pa hela samhéllet som verksamhetsmiljo. Samma om-
varldsforandringar kommer att paverka trafiksystemplaneringen ocksa péa andra sétt dn betraf-
fande mobilitetstjénster, till exempel genom 3D-utskrivning och 16sningar som géller virtuell
verklighet; dessa kan péverka mobilitetsbehoven for bade ménniskor och varor. De nya tjans-
terna baserar sig pé effektivt utnyttjande av information samt pa digitalisering, automatisering,
nya innovationer och nya slag av affarsverksamhetsmodeller. Skrankorna mellan servicefor-
mer, till exempel mellan mobilitetstjdnster och vélfardstjanster, blir lagre, vilket betyder att
olika serviceformer integreras och nya servicehelheter bildas. De nya tjansterna och service-
helheterna i kombination med heltickande och driftssékra trafik- och kommunikationsforbin-
delser mojliggor rese- och transportkedjor som dr d&nnu hdgklassigare och mer helgjutna fran
anvéndarnas synpunkt. De nya tjdnsterna breddar i stor utstréickning urvalet av metoder for ut-
veckling av trafiksystemet. For trafiksystemplaneringen innebédr detta en Gvergang fran ett be-
traktelsesitt som baseras pé trafikleder till anvdndarorienterad planering dir nya slag av mobi-
litetstjdnster, information och atgérder som utvecklar trafik- och kommunikationsforbindel-
serna utnyttjas och kombineras mangsidigt for att resorna och transporterna ska fungera bittre.

Antagligen kommer nya slag av mobilitetstjénster och servicehelheter att utvecklas snabbt ef-
ter att lagen trétt i kraft, och de kommer att fordndra manniskornas och foretagens beteende-
monster. Manga nya tjanster uppkommer helt och hallet pd marknadsvillkor. De verkningar
som tjansterna pad marknadsvillkor, vilka ibland kan foérdndras rentav mycket snabbt, har bor
beaktas som ett inslag i offentliga léingtidsplaner Trafiksystemplaneringen bor vara kontinuer-
lig, engagerande och interaktiv samt smldlg sa att behovet av och kvalitetsnivan hos de 10s-
ningar som ingar i planerna utvdrderas nér efterfragan forédndras och nér nya slag av ersittande
eller kompletterande tjanster utvecklas. Verktyg som utgar fran information och ny teknik kan
och bor utvecklas och utnyttjas bittre dn forr inom trafiksystemplaneringen vid uppfdljning av
anvéindarerfarenheter och anvdndarndjdhet samt vid uppfoljning av planernas aktualitet, utfall
och genomslagskraft.
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Medan beredningen av propositionen pagétt har en dmbetsverksreform inom kommunikat-
ionsministeriets forvaltningsomrade borjat beredas. De dndringsbehov och anknytande ge-
nomforandealternativ som dmbetsverksreformen foranleder i frdga om lagarna i denna propo-
sition bedoms emellertid i samband med att en proposition om &mbetsverksreformen bereds.
Hur de uppgifter som ska skotas av Trafikverket, vilket i denna proposition foreslds vara vég-
héllare, ska forliggas inom den statliga trafik- och kommunikationsfoérvaltningen kommer att
avgoras 1 samband med dmbetsverksreformen, och de uppgifter som i denna proposition alag-
gas Trafikverket forlaggs till foljd av 16sningarna i samband med d&mbetsverksreformen till an-
tingen Trafikledsverket eller Transport- och kommunikationsverket.

33 De viktigaste forslagen

Genom propositionen genomfors de uppgiftsoverforingar frain NTM-centralernas ansvarsom-
raden for trafik till landskapen som anges i 6 § 1 mom. 14 och 15 punkten och 2 mom. 1
punkten i forslaget till landskapslag. Uppgifterna géller trafiksystemplanering, offentlig per-
sontrafik och vighéallning.

3.3.1 Landsvigslagen

I landsvégslagen gors for det forsta behovliga dndringar och tilligg som hanfor sig till ord-
nande av véghallningen. Véghallningsuppgifterna fordelar sig i fortséttningen mellan staten
och landskapen. Bestimmelser om avtalsbaserad skotsel av vighéllningen 1 samarbete mellan
staten och landskapen behovs. I denna helhet giller det att sdkerstélla att landsvagsnétet &r en-
hetligt 1 hela landet.

For det andra fogas till lagen som en ny helhet bestimmelser om trafiksystemplanering pé
riks- och landskapsniva.

Vidare gors vissa substansidndringar som har med véghallningen att gora. De viktigaste av
dem giller klassificering av landsvigar, allmidnna krav for védghallning, landsvégarnas ser-
viceniva och underhall samt tillsyn &ver viaghallningen. Ocksa bestimmelser om ett sdkerhets-
styrningssystem for vighéllningen och om beredskap foreslas bli fogade till lagen.

Modell for ordnande av véiighdllningen

I lagens 1 kap. foreskrivs om de grundldggande 16sningar som kravs pa ett allmént plan i den
nya situationen, sdsom landskapens och statens roller och ansvar inom véghallningen, sarskild
finansiering av véghallningen, avtal mellan staten och landskapen, vad som krévs for att
landsvégarnas servicenivé ska kunna bestimmas samt allménna krav for vaghallning. Lagen
kompletteras med ett nytt kapitel, 1 b, som handlar om ordnande av skdtseln av vaghéllnings-
uppgifter och om forhéllandet mellan staten och landskapet i det avseendet. I kapitlet fore-
skrivs det mer detaljerat om skotseln av vdghallningsuppgifter i landskapen, om avtalen mel-
lan staten och landskapen samt om den sdrskilda finansieringen av véghallning. Véghallaren
foreslas vara Trafikverket, som fOretrdder staten, och begreppet vighallningsmyndighet som
anvinds i gillande lag stryks.

Det giller for landskapen att samarbeta om skotseln av de vaghallningsuppgifter som aldaggs
dem i den foreslagna lagen. Det sker genom att landskapen bildar hogst nio vighallningsom-
raden, vilka organiseras genom ndgon form av samarbete mellan landskap som det foreskrivs
om i 8 kap. i landskapslagen. Med véghallningsomréde avses didrmed ett omrade som faststélls
genom ett samarbetsavtal mellan landskapen och inom vilket de vidghallningsuppgifter som
landskapen i omréadet ska ansvara for skots i enlighet med samarbetsavtalet.
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De samarbetsformer som anges i landskapslagen innebir inte att en fristdende juridisk person
inrdttas. Darfor foreskrivs det i den foreslagna lagen att de vaghallningsuppgifter som éalaggs
landskapen, till exempel planeringen av landsvigar enligt 2 kap., ska skdtas av landskapet.
Det forutsétts dnda att dessa uppgifter utfors i samarbete mellan landskapen inom véghall-
ningsomrédena. Inte heller definieras det desto ndrmare vilken aktdr som ska svara for vag-
héllningen inom landskapens véghallningsomraden, utan landskapen far komma 6verens om
detta i sina samarbetsavtal.

Landskapen ska enligt forslaget avtala om véghallningsomradena sa att vighéllningen é&r kost-
nadseffektiv, enhetlig, sakkunnig och langsiktig, den serviceniva som krévs uppnas och kun-
dernas behov beaktas samt de vaghallningsomrdden som bildas dr &ndamalsenliga. Om samar-
betsforhandlingarna inte leder till samforstand mellan parterna, ska statsradet pa foredragning
fran kommunikationsministeriet fatta beslut om landskapens samarbete kring skotseln av de
regionala vighallningsuppgifterna.

De uppgifter som i fortséttningen ska skotas av landskapen inom véghallningsomrédena ar
planering av vighéllning och finansiering, beredning av planen for véghallning och trafik och
avtalen om vaghallning, planering av landsvigsprojekt samt upphandlingen i samband med
planering, underhall och byggande av landsvégar samt anknytande tillsyn. I detta samband ska
landskapet dven ha ett betydande ansvar att sdkra den fungerande marknaden som har sam-
band med vighéllning. Ur serviceproducentens synvinkel &r viktiga synpunkter fram-forallt
anskaffningarnas enhetliga innehéll samt anskaffningarnas tidtabell och omfattning.

Finansieringen av den vighéllning som landskapen ansvarar for foreslas bli specificerad enligt
landskap baserat pa végnitets och trafikens egenskaper och andra omstindigheter for att
trygga ett enhetligt landsvégnat i likartat skick. Trafikverket ska tilldela varje landskap finan-
siering och reservera medel for vighéllningsomradet enligt avtalet om véghallning. En del av
statsbudgetanslaget for vighéllning inom bastrafikledshallningen ska Trafikverket reservera
for riksomfattande véghallningsuppgifter, till olika temaprogram och till akuta eller oférut-
sedda reparationsbehov.

Inom viaghallningsomradet foreslas staten styra den vdghéllning som &r en uppgift for land-
skapen genom avtal om véghallning, informationsstyrning och eventuella foreskrifter som ut-
fardas av Trafiksdkerhetsverket och preciserar de allmdnna kraven for véghallning. De syn-
punkter som staten i egenskap av &gare till landsvagsnétet har och de trafikpolitiska riktlinjer
som regeringen faststéller i egenskap av utdvare av den hogsta regeringsmakten kan inklude-
ras 1 styrningen av landskapen och i avtalsprocessen via kommunikationsministeriets resultats-
tyrning av Trafikverket, och dven langsiktigt genom den riksomfattande trafiksystemplan som
foreslas i 1 a kap.

Utifrén trafiksystemplanerna ska det under varje fullméktigeperiod utarbetas en plan for vig-
héllning och trafik for varje landskap. Planen foreslas bli en del av processen kring vighall-
ningsavtalen mellan staten och landskapen. Planen ska vara ett centralt dokument vid Trafik-
verkets och véghallningsomradets forhandlingar om avtalet om vaghallning. Avtalet ska un-
dertecknas av en foretrddare for Trafikverket och foretrddare for landskapen inom véghall-
ningsomrédet.

I avtalet om véghéllning ska parterna avtala om den finansiering som behovs for skotseln av
de uppgifter som ankommer pa vighéllningsomradet och hur den ska fordelas, om malen for
vaghallningen, om malen for verksamheten och ekonomin och om rapporteringen. Avtalet f6-
reslas innehalla bestimmelser om den finansiering som avsitts for att anvéndas av landskapen
inom véghallningsomradet. Om Trafikverket och landskapen inom véghallningsomrédet inte
kan na enighet vid avtalsforhandlingarna, ska kommunikationsministeriet, Trafikverket och
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landskapen inom vighéllningsomradet forhandla om saken. Vid behov fattar statsrddet pé f6-
redragning fran kommunikationsministeriet beslut om de fragor som ska avgoras genom avta-
let om véghallning.

Malet &r att anpassa samarbetet i trafik- och vaghéllningsuppgifter mellan landskapen och sta-
ten till andra forhandlingsforfaranden. Dessa dr beredningen av planen for de offentliga finan-
serna samt diskussionerna mellan staten och landskapen om utveckling av regionerna.

I fortséttningen ska Trafikverket svara for de uppgifter som aligger staten i egenskap av dgare
till landsvégsnétet samt for vighallningsuppgifterna pa riksniva. Till uppgifterna pé riksniva
hor bland annat de uppgifter av nationell betydelse som for ndrvarande ér koncentrerade till en
enda NTM-central. De specialiseringsuppgifter som nu dr koncentrerade till en enda NTM-
central och tillstindsuppgifterna inom véghallningen behandlas mer detaljerat i avsnitt 2.4 Be-
domning av nuldget.

Forutom de uppgifter som nu dr forlagda till en enda NTM-central foreslas det att den upp-
giftshelhet som dr knuten till statens égande av trafikleder och géller anskaffning av markom-
raden for vigar och banor samt forvaltning av fastigheter éverfors frain NTM-centralerna till
Trafikverket. Trafikverket foretrdder staten, som &dger landsvidgarna. Landsvégarna tas upp i
Trafikverkets balansrdkning och Trafikverket forvaltar dem. For ndrvarande ar den anskaff-
ning av mark for trafikledsnétet som skots av NTM-centralerna for Trafikverkets rdkning en
frdga om forvaltning av statlig jordegendom och inte véighallning, och den kan siledes inte
overforas till landskapen.

Betriffande tillstindsuppgifterna inom véghallningen foreslas det att ocksa de tillstind som
for nédrvarande skots inom alla de nio NTM-centralerna med ansvarsomraden for trafik ska
overforas till Trafikverket som en del av de samlade tillstindsuppgifterna. Genom att koncen-
trera tillstindsuppgifterna till Trafikverket kan man trygga en enhetlig och jdmlik behandling
av kunderna i hela landet samt en effektiv tillstindsverksamhet med mojlighet till utveckling. I
regeringens proposition med forslag till vigtrafiklag och till vissa lagar som hanfor sig till den
(RP 180/2017 rd) foreslas pa motsvarande sétt att beviljandet av tillstind for specialtransport
ska overforas till Trafikverket.

Exempel pé de rikstickande vaghéllningsuppgifter som for narvarande skots vid Trafikverket
ar styrning av végtrafiken, trafik- och viigmaétningar och anknytande register samt det nation-
ella programmet for planering av vigprojekt. Dessutom foreslas foljande rikstickande uppgif-
ter bli overforda frain NTM-centralerna till Trafikverket:

— tillstdndsuppgifter inom véghallningen

— skadeersittningar och forflyttningar av fordon

— museiverksamhet och traditionsarbete

— landsvégsfarjetrafiken

— styrning av och stdd for konkurrensutsattningen av omradesentreprenader for vagunderhallet
— anskaffning av markomraden for vigar och banor samt forvaltning av fastigheter.

Lagen foreslas bli kompletterad genom att det foreskrivs att Trafikverket, som i fortsdttningen
ska skota exempelvis tillstindsuppgifterna inom védghallningen, ska ha mdjlighet att genom
avtal delegera till en privat tjansteleverantor sddana bitrddande uppgifter i terréing som ankny-
ter till dessa och till andra uppgifter.
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Regeringens finanspolitiska ministerutskott beslutade den 13 juni 2017 att Trafikverkets tra-
fikstyrningsfunktioner ska bolagiseras. Det dr meningen att en proposition om detta ska dver-
lamnas till riksdagen varen 2018. I propositionen foreslés att de trafikstyrningsfunktioner som
géller vig-, sjo- och jarnvégstrafiken och som for ndrvarande skots vid Trafikverket ska om-
bildas till ett helt statsdgt aktiebolag som inleder sin verksamhet den 1 januari 2019. I fortsitt-
ningen koper Trafikverket de trafikstyrningstjdnster som behdvs inom vighéllningen av det
trafikstyrningsbolag som avses bli bildat. Av de uppgifter som skéts av enheten for trafiktele-
matik vid NTM-centralen i Syddstra Finland hor sakkunniguppgifterna inom trafikledning och
telematik till det framtida trafikstymingsbolagets uppgiftsomrdde. De telematikrelaterade
uppgifterna att utveckla upphandlingarna, upphandlingsprogrammet, utvecklingen av smart
trafik, planeringen av verksamhetsmodeller, det internationella samarbetet och medverkan i
internationellt samarbete kring utveckling av viagvéadersystem och vagvadertjanster samt sam-
ordningen av det nationella samarbetet ska enligt propositionen fortsétta att vara statliga upp-
gifter, och i fortsdttningen ska de skdtas vid Trafikverket. Likasa ska Trafikverket enligt for-
slaget ha hand om sakkunniguppgifter péd tunnelsikerhetens omrade. Vidare dr det meningen
att Trafikens kundservicecenters nuvarande uppgifter ska inga i uppgiftsomradet for det trafik-
styrningsbolag som foreslas bli bildat. Darfor foreslas det att de uppgifter vid NTM-
centralernas ansvarsomraden for trafik som é&r relaterade till trafiktelematik samt kundservice-
centralen och den personal som skoter uppgifterna 6verfors till det nya trafikstyrningsbolaget
niar NTM-centralerna upphor med sin verksamhet vid ingédngen av 2020.

Trafiksystemplanering och andra trafikuppgifter

Det foreslés att lagen kompletteras med ett 1 a kap. som handlar om trafiksystemet och att la-
gens tillimpningsomrade breddas sa att det omfattar ocksa trafiksystemplanering pa riks- och
landskapsnivé som técker alla trafikformer och fardsétt. Lagens rubrik dndras darfor till lagen
om trafiksystem och landsvégar. Syftet med lagen é&r att reglera traﬁksystemets innehall,
framja en langsiktig och samarbetsbaserad trafiksystemplanering som é&r smldlg och inte rads
experiment och som samordnar nationella och regionala mal och att pa sé sitt skapa forutsétt-
ningar for ett fungerande trafiksystem som kan utvecklas. Lagen avses inte innehélla bestdm-
melser om trafiksystemplaneringen i kommuner och stader.

Enligt den foreslagna lagen ska vart och ett av de 18 landskapen ha som trafikuppgift att svara
for landskapets trafiksystemplanering och for att den integreras med landskapets dvriga plane-
ring och med de angrénsande landskapens trafiksystemplanering, samt att svara for samarbetet
med olika aktorer i trafiksdkerhetsarbetet och i friga om markanviandningen. Varje landskap
ska ocksa besluta om landskapets plan for viaghéllning och trafik och om godkénnandet av av-
talet om védghallning. Planen och avtalet kan dock beredas av en aktoér som parterna inom vég-
héllningsomréadet enats om. Landskapets trafiksystemplan kan ocksé vara en del av landskaps-
strategin eller av landskapets dvriga strategiska planering.

11 a kap. foreskrivs om trafiksystemplanering. Dar definieras trafiksystemplaneringen, mélen
for den och de instanser som ansvarar for den. Kapitlet innehéller bestimmelser om utarbe-
tande av trafiksystemplaner pa riks- och landskapsniva och om forfarandena vid beredningen.
Trafiksystemplaneringen avses vara en kontinuerlig och interaktiv process.

En parlamentarisk arbetsgrupp som beddmt finansieringen av trafiknétet foreslog i sin slutrap-
port (den 28 februari 2018) att trafiknétet i fortsittningen ska underhallas och utvecklas utga-
ende fran en riksomfattande 12-rig trafiksystemplan som beretts parlamentariskt. Trafik-
systemplanen bor enligt arbetsgruppen innefatta bland annat projekt som ar av stor betydelse
for utvecklandet och underhéllet samt utveckling av trafiktjénsterna. Detta motsvarar den fore-
slagna regleringen om trafiksystemplanering pé riksniva.
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I den riksomfattande trafiksystemplanen kan man ange strategiska mal for hela trafiksystemet
pa lang sikt och for olika trafikformer samt nivan pé finansieringen och modeller for den. Pla-
nen foreslas kunna styra samarbetet och forhandlingarna mellan staten och landskapen, pa-
verka definitionen av servicenivan och ge utgéngspunkter for landskapens trafiksystemplane-
ring. Den riksomfattande trafiksystemplanen uttrycker en nationell vision for trafiksystemet
och dess utveckling som landskapen, niringslivet och medborgarna fritt far anvinda. Dessu-
tom bidrar planen till att trygga en enhetlig serviceniva for anviandarna av trafiksystemet i hela
landet.

Den riksomfattande trafiksystemplanen inlemmas i helheten av samlade planer och beslut pé
riksnivd. Andra dokument av liknande slag ér till exempel de riksomfattande malen for omra-
desanvindningen som grundar sig pd markanvandnings- och bygglagen och som miljoministe-
riet bereder. Ett annat sidant dokument ar det regionutvecklingsbeslut som ingar i utkastet till
lag om regionutveckling och tillvixttjanster och som avses bli berett under ledning av arbets-
och ndringsministeriet. Ett tredje dokument &r planen for de offentliga finanserna, vilken utar-
betas under ledning av finansministeriet. Rikstéickande planer och beslut inom andra forvalt-
ningsomréden innehéller ocksa trafikfrdgor, men for nédrvarande finns det inte nigot instru-
ment som skulle ange riktlinjerna for trafiksystemet som helhet pa lang sikt. Det foreslagna
dokumentet med rikstdckande riktlinjer star dessutom i vixelverkan med regeringsprogram-
met och budgeten samt beredningen av dem. I den riksomfattande traﬁksystemplanen bor det
ingd ett finansierings- och atgérdsprogram for trafiksystemet dar tidsperspektivet dr 1012 ar.
Planen bor uppdateras under varje regeringsperiod och vid behov till {6]jd av betydande om-
virldsforiandringar.

Kommunikationsministeriet ska svara for beredningen av den riksomfattande trafiksystempla-
nen i samarbete med olika aktorer. Statsradet kan fatta beslut om plane,n som kan ldmnas till
riksdagen i form av ett meddelande. Trafikverket ska tillhandahalla den information och till-
fora den sakkunskap som behovs for att utarbeta planen samt samarbeta med kunder och in-
tressenter vid beredningen. Ocksa Trafiksékerhetsverket ska enligt forslaget delta i den riks-
omfattande trafiksystemplaneringen, sérskilt med avseende pa trafiktjénsterna inom persontra-
fiken, och stodja ministeriet med avseende pa den strategiska trafiksystemhelheten. Landskap-
ens och stadsregionernas trafiksystemplaner utgdr centralt utgdngsmaterial for planeringen.

Landskapet ska svara for att landskapets trafiksystemplan utarbetas och de avsnitt som géller
landskapets trafikuppgifter och végtrafik bereds. Landskapet ska ocksé svara for att trafik-
systemplaneringen 1 friga samordnas med annan planering i1 landskapet och med den rikstéck-
ande, landskapsovergripande och kommunala planeringen. Trafikverket ska delta aktivt i be-
redningen av landskapens trafiksystemplanering; verkets utgdngspunkt &r det riksomfattande
trafiksystemet och den sparbundna trafiken samt vattentrafiken. Ocksa Trafiksédkerhetsverket
ska enligt forslaget delta i trafiksystemplaneringen pé landskapsniva.

Landskapets trafiksystemplan striacker sig over flera ar och kan vara landskapsovergripande.
Den kan ocksa vara en del av landskapsstrategin eller av landskapets Gvriga strategiska plane-
ring. Den riksomfattande trafiksystemplanen och landskapens trafiksystemplaner ska enligt
forslaget beredas i bred vixelverkan med aktdrer som har en anknytning till trafiksystemet.

Substansdndringar som gdller landsvigar och vighdllning

Vid klassificeringen av landsvagar bevaras klassificeringen i riks- och stamvégar samt region-
ala vigar och forbindelsevagar enligt gillande lag. Dessutom anges i lagen hur det ska be-
stimmas vad det nationellt viktiga stomnétet omfattar. Behorigheten att klassificera landsvé-
gar och besluta om stomnitet fortydligas och dndras s, att kommunikationsministeriet be-
myndigas att genom forordning utfarda bestimmelser om klassificering av landsvégar i riks-

38



RP 45/2018 rd

véigar, stamvégar, regionala vigar och forbindelsevagar och om till vilka delar landsvédgarna
hor till det nationellt viktiga stomnétet. Kommunikationsministeriet inledde i december 2017
tjinstemannaberedning for faststillande av det nationellt viktiga stomnétet i friga om lands-
och jérnvégar.

De allminna kraven for landsvigar och védghallning fortydligas. 1 fortsdttningen uppriaknas de
allménna kraven for landsvégar overskadligt i en enda bestimmelse, som kompletteras av de
nya bestimmelserna om servicenivan pa resor och transporter samt om nivén pa underhallet.
De allménna kraven for landsvégar och servicenivan pé resor och transporter bor stéllas i pro-
portion till respektive landsvigs trafikméssiga betydelse. Det d&r meningen att de allménna
kraven for véghallning ska styra all vaghallning, det vill sdga planering och byggande av
landsvagar, beslutsfattandet om utvecklingsinvesteringar, daglig vagskotsel och landsvégsre-
parationer samt trafikledning.

Med avvikelse fran gillande lag definieras i forslaget servicenivén pé resor och transporter i
det nationellt viktiga stomnétet och i frdga om sédana riks- och stamvégar respektive regionala
véigar och forbindelsevégar som inte hor till stomnétet. P4 detta sétt vill man trygga en hog
servicenivé i det nationellt viktiga stomnétet, framfor allt for den l&ngvéga trafiken. Betraf-
fande stomnétet bor man sérskilt uppméarksamma en jamn fardhastighet, trafiksikerhet, goda
mojligheter att forutse restiden och aktuell trafikinformation. Dessa sarskilda krav utgér fran
stomnétets roll som en betydelsefull trafikforbindelse for den tunga trafiken, arten och omfatt-
ningen av kundernas behov i fridga om stomnétet samt stomnétets betydelse inom trafiksyste-
met. | frAga om servicenivan pé landsvigar som inte hor till stomnétet framhalls vikten av att
beakta kundernas behov och trafikledernas trafikmissiga betydelse. Dessutom foreslas nér-
mare bestdimmelser om servicenivan kunna bli utfirdade genom forordning av kommunikat-
ionsministeriet.

For att den serviceniva pé resor och transporter som forutsitts i lag ska nas i nétet behdvs en
viss underhallsniva. Begreppen i samband med underhéll av véigarna justeras i enlighet med
rekommendationer som utarbetats inom branschen sa, att begreppet uppratthallande ersitts
med begreppet reparation. I och med detta inbegriper underhall i fortsdttningen skotsel och re-
paration. Malet &r att man i kommunerna ska ga in for att anvinda samma begrepp.

Till lagen fogas bestimmelser om nivan for underhallet av landsvégar som hor till stomnétet,
riks- och stamvégar som inte hor till stomnétet respektive regionala vigar och forbindelseva-
gar som inte hor till stomnétet. De foreskrivna nivakraven ska i fortsittningen beaktas nér be-
slut om den statliga finansieringen av véghéllningen fattas och nir landskapen skéter sina
véaghallningsuppgifter. Den finansiering som é&r tillgénglig for véghallning péverkar sévil
uppnaendet av servicenivin pa resor och transporter som nivan p& underhéllet. Den parlamen-
tariska arbetsgrupp som beddmt finansieringen av trafiknitet foreslog i sin slutrapport (den 28
februari 2018) en nivahojning pé lang sikt for finansiering av bastrafikledshéllningen som é&r
atminstone 300 miljoner euro. Denna foreslagna finansieringsnivd motsvarar den finansie-
ringsnivd som under den innevarande regeringsperioden har riktats till bastrafikledshallning,
nér ocksa tilldggsfinansieringsprogrammen beaktas. Enligt den parlamentariska arbetsgruppen
bor atgirderna for att minska reparationsskulden framst styras till det centrala trafikledsnétet,
dér reparationsskuld uppkommer snabbast. Reparationsskulden pé lagtrafikerade trafikleder
bor enligt slutrapporten minskas sa att néringslivets behov prioriteras, utan att medborgarnas
mobilitetsbehov gloms bort. Skrivningen é&r i linje med de paragrafer i denna proposition som
handlar om nivan pa underhallet och det har bedomts att den foreslagna nivahojningen av an-
slaget gor det mojligt att fullgora de skyldigheter betrdffande landsvagsunderhallet som anges
i landsvéagslagen.

39



RP 45/2018 rd

Malet &r att den dagliga skdtseln ska stodja en trygg fardsel pa landsvégarna och att reparat-
ionsskulden inte ska 0ka i vare sig stomnétet eller pa andra riks- och stamvéagar och att den ska
forbli under kontroll ocksé pé de regionala vdgarna och forblndelsevagarna Genom forord-
ning av kommunikationsministeriet far det utfdrdas bestimmelser om nivan pé underhallet och
om mer detaljerade underhéllsklasser.

I samband med reformen fogas till lagen ocksé nya krav som géller tillsynen. Lagbestimmel-
ser om Trafikverkets (vdghallarens) och landskapens egenkontroll foreslas. Dessutom alaggs
landskapen att se till att tillrackliga bestdimmelser om tillsyn tas in i entreprenadavtalen. Med
detta avses bestimmelser om bade tillsyn som landskapet utfor i egenskap av bestéllare och
serviceproducentens egenkontroll. Egenkontrollen avses innefatta bland annat dtgéirder som
bygger pa uppféljning och iakttagelser samt offentlig rapportering av dem.

Trafiksdkerhetsverket foreslés ytterligare bli dlagt en ny tillsynsuppgift som galler dels uppfyl-
landet av de allménna kraven for véighallning, dels utfallet i frdga om servicenivan och nivan
pa underhallet samt fordndringar och brister som upptécks i sammanhanget. Denna tillsyn in-
riktas pd den uppnadda servicenivan och de myndigheter som svarar for vaghéllningen, det
vill sdga Trafikverket och landskapen. Vid behov ar det mojligt att ge en anmérkning eller
aldgga den som handlar i strid med lagen eller bestimmelser att avhjélpa sitt fel eller sin for-
summelse. Forpliktelsen far forenas med vite eller hot om avbrytande av verksamheten eller
med hot om att atgirderna vidtas pa den forsumliges bekostnad.

I lagen tas det in bestimmelser om Trafikverkets sékerhetsstyrningssystem for vaghéllningen,
vilket omfattar alla riks- och stamvigar samt de livligt trafikerade regionala vdgarna. Saker-
hetsstyrningssystemet ar ett systematiskt sitt att styra uppndendet av trafiksdkerhetsmalen nér
det géller funktioner som anknyter till vighallningen, och det bidrar till att frimja sédkerheten
pa livligt trafikerade trafikleder. Samtidigt breddas Trafiksdkerhetsverkets tillsynsroll i sam-
band med frimjande av sdkerheten pa landsvégarna, s& att den omfattar inte bara TEN-T-
vignitet utan alla riks- och stamvégar samt de livligt trafikerade regionala vigarna. Genom
tillsynen &r det mt')jligt att konkret paverka landsvigsinfrastrukturens sékerhetsniva pa det nat-
ionella planet och pa sa sétt bidra till att EU:s trafiksdkerhetsmél och mélen i statsradets prin-
cipbeslut om en forbittring av végtrafiksakerheten nés. I propositionen ingdr dessutom ett for-
slag till en bestimmelse om skyldighet att forbereda sig for storningar, och i den ingér ett be-
myndigande for Trafiksékerhetsverket att utfarda foreskrifter om beredskapen. Trafikséker-
hetsverkets tillsynsroll utstracks sa att den géller inte bara sdkerhetsstyrningssystemet utan
ocksa beredskapen samt uppfyllandet av de allminna kraven for viaghéllning och kraven for
servicenivan och nivan pa underhallet.

I lagens 2 kap. foreskrivs att landskapen inom véghéllningsomréadet ska ansvara for utarbetan-
det av utredningsplaner och végplaner, men att vighéllaren ska kunna dta sig att svara for ut-
arbetandet av utrednings- eller vigplaner som géller viktiga projekt. Overenskommelser om
planeringsobjekten ingas som ett led i avtalet om véghallning, utgdende frén bland annat de
planeringsbehov som identifierats i samband med landskapets trafiksystemplanering. I lagen
ska med avvikelse fran géllande lag foreskrivas om projektbedémningar, om planeringsgrun-
der for utrednings- och végplanering samt om faststéllande och iakttagande av dem. Land-
skapen inom ett vighallningsomrade ska enligt forslaget gora en projektbeddmning av sddana
utrednings- och vigplaner som géller viktiga végprojekt. Innan utarbetandet av en utrednings-
eller viagplan inleds kan det utarbetas planeringsgrunder for det vagprojekt som ska planeras.
Vighallaren beslutar om utarbetandet av planeringsgrunderna, och landskapen inom vaghall-
ningsomradet svarar for deras beredning.

I propositionen ingér dven andra enskilda dndringsforslag, sdsom forslaget att slopa kravet pé
tillstdnd for att placera postlddor vid landsvigen; avsikten &r att lagstifiningen ska Overens-
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stimma med postlagen och motsvara praxis. Det foreslas ocksa att tillstandsplikten i fraga om
forvaring och lastning av trdvara pa forbindelsevigars och regionala vigars vigomraden ska
slopas under vissa forutsittningar. Dessutom foreslas det att underhéllet av vigtrummor vid
anslutningar fran enskilda végar till landsvigar ska verforas till den som underhaller lands-
vigen, 1 praktiken vaghallningsomrédet.

I propositionen har man ocksé velat beakta framjandet av utvecklingen av automatisering och
digitala tjanster, sdrskilt genom att komplettera lagen med skrivningar om skyldigheten att
producera och uppdatera information.

3.3.2 Banlagen

I banlagen gors motsvarande dndringar som i landsvagslagen nér det géller klassificeringsbe-
slut. Darmed utférdas i fortséttningen bestimmelser ockséd om stomnitet for jirnvidgar genom
forordning av kommunikationsministeriet. Ocksé banlagens allménna krav p& banhallningen
fortydligas och kompletteras. Dessutom gors de @ndringar i banlagen som behovs till f6ljd av
landskapsreformen.

3.3.3 Offentlig persontrafik, flygtrafik, flygplatser och mobilitetsstyrning samt andra dndrings-
forslag som hénfor sig till landskapsreformen

I 6verensstimmelse med de uppgiftsomraden som anges i 6 § i forslaget till landskapslag hor
till de alla 18 landskapens trafikuppgifter ocksa att vara behorig myndighet i frAgor som géller
offentlig persontrafik och ddrmed svara for planering och ordnande av den offentliga person-
trafiken i1 landskapet i samarbete med kommunerna och stidderna i landskapet. Uppgiften &r
emellertid frivillig for landskapen. Stdderna kommer &ven i fortsittningen att vara behoriga
myndigheter. Varje landskap ska ocksé besluta om understod for forbattring av enskilda végar
och frimja mobilitetsstyrningen samt planera och ordna skirgéardstrafiken i de landskap som
tillhandahéller sddan trafik och som i landskapsstrategin har atagit sig att skota uppgiften.
Uppgifter som géller offentlig persontrafik regleras i lagen om transportservice (320/2017),
bidrag for enskilda végar i lagen om enskilda véigar (RP 147/2017 rd) och ordnande av skér-
gardstrafik i lagen om framjande av skédrgardens utveckling (494/1981, dndringar foreslas i RP
14/2018 rd).

Uppgifterna i samband med ordnande av offentlig persontrafik verfors frain NTM-centralerna
till landskapen, uppgifterna i samband med kdp av flygtrafik 6verfors fran Trafikverket till
landskapen och uppgifterna i samband med statsunderstod for flygplatser 6verfors fran kom-
munikationsministeriet till landskapen. Den offentliga persontrafiken omfattar vig-, jirnvags-
och flygtrafik samt Kvarkentrafik.

P4 grund av landskapsreformen dndras lagen om sittande i kraft av de bestimmelser som hor
till omradet for lagstiftningen i fordraget med Ryssland om utarrendering av den del av Saima
kanal som tillhor Ryssland och av det dértill horande omrédet till republiken Finland samt om
fartygstrafiken genom Saima kanal och om tillimpning av fordraget (104/2011), och land-
skapet Sodra Karelen foreslas bli medlem i kommissionen for Saima kanal. Vidare gors i den
lagen en teknisk dndring som géiller myndighetsnamn (Tullen). Landskapen och Statens till-
stands- och tillsynsmyndighet foreslds i vissa lagar (till exempel lagen om tjdnster inom
elektronisk kommunikation, sjélagen, miljoskyddslagen for sjofarten, lagen om transport av
farliga &mnen och sjotrafiklagen) fa rittigheter som hanfor sig till utldtanden, horande och er-
hallande av information eller bli skyldiga att Iamna ut information. Dessa dndringar dr fraimst
tekniska.
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3.3.4 Sammanfattning av de uppgifter som dverfors

Det uppskattas att denna proposition samt propositionerna om éndring av lagen om enskilda
végar och lagen om frimjande av skérgérdens utveckling medfor att det till landskapen Gver-
fors 325 arsverken fran NTM-centralernas ansvarsomraden for trafik, 83 arsverken till Trafik-
verket (hdr ingar 69 arsverken som Overfors frain NTM-centralerna och avser uppgifter som
centraliserats pa riksniva samt 14 arsverken som &verfors fran nérings-, trafik- och miljocen-
tralernas samt arbets- och néringsbyréernas utvecklings- och forvaltningscenter, det vill séga
KEHA-centren, och som géller stodfunktioner for dessa uppgifter) och hogst 19 arsverken till
det trafikstyrningsbolag som foreslas bli bildat (1&get den 1 februari 2017).

Vid landskapsreformen delas finansieringen av trafikuppgifter upp i allmén finansiering och
sarskild finansiering. Sarskild finansiering fran staten forekommer for det forsta i situationer
dér staten fortsdtter att ansvara for en uppgift och landskapet handlar med stod av ett upp-
dragsavtal. Den viktigaste uppgiften av detta slag dr den regionala vaghéllningen. Andra upp-
giftshelheter for vilka sérskild finansiering kommer att beviljas ér statsunderstdd for vajerfér-
jor och frigdende farjor som hor till enskilda végar, skédrgardstrafik och kop av flygtrafik. All-
méin finansiering foreslas ligga till grund for foljande: utvecklande och ordnande av trafik-
tjanster i landskapet, kop och utvecklande av offentlig persontrafik, understod for mobilitets-
styrning, byggande och upprétthallande av vissa flygplatser samt statsunderstod for enskilda
végar.

Planerna och avtalen i det styrsystem mellan staten och landskapen som foljer av den fore-
slagna lagen om trafiksystem och landsvédgar samt anknytande Gvriga beslut och program pa
statsradsniva ar foljande:

Trafikverket Landskapen Vaghallnings-
(tot. 18) omradena (max. 9)

Regionutvecklingsheslutet (ANM) och de riksomfattande malen for
omradesanvandningen (MM)
I [ 1 [T
Den riksomfattande trafiksystemplanen (KM)

Landskapets eller landskapsovergripande trafiksystemplan

Landskapets plan for vaghdlining och trafik

Avtalet mellan Trafikverket och landskapen inom vighallningsomradet om
vaghallning
[ 1 [ T

Planen for de offentliga finanserna

Den nya regleringen i landsvégslagen om krav for vighallning, serviceniva och niva pa under-
hallet samt om trafiksystemplanering foreslés trida i kraft s& snart som mojligt. Med tanke pa
sdkerstdllandet och dvervakningen av kvaliteten pa landsvigarna behover de forbattringar som
lagen for med sig dstadkommas s& snabbt som mdjligt. Det skulle ocksé vara bra att kunna
borja bereda trafiksystemplaner sa snart som mojligt. Vad landskapen betraffar skulle tempo-
rara beredningsorgan i landskapen kunna borja bereda landskapens trafiksystemplaner i god
tid. Ocksa i banlagen finns det ny reglering om allmédnna krav som behover trédda i kraft sa
snart som mdjligt. Dessutom foreslds de fortydligande dndringar som gors i1 vardera lagen och
géller beslut om klassificering och stomnétet trdda i kraft s& snart som mojligt. De substans-
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andringar som ingér i denna proposition och giller landsvégar, vaghallning och trafiksystem-
planering foreslas trada i kraft s& snart som mgjligt. De till landskapsreformen anknytande
uppgifts- och personaldverforingarna avses ske den 1 januari 2020. Det kommer att foreskri-
vas om Overforingarna i en fristdende inforandelag.

4 Propositionens konsekvenser
Utgangspunkter for konsekvensbedomningen

Genom propositionen genomfors dverforingen av de i 6 § 1 mom. 14 punkten i landskapsla-
gen avsedda uppgifterna fran staten till landskapen. Genom propositionen &verfors ocksa vissa
uppgifter till Trafikverket fran nirings-, trafik- och miljocentralerna som upphdér med sin
verksamhet i samband med landskapsreformen. I propositionen foreslas det att lagens rubrik
landsvégslagen dndras till lagen om trafiksystem och landsvégar, och tillimpningsomrédet f6-
reslas bli utvidgat p&4 motsvarande sitt. Enligt forslaget ska det till lagen fogas nya bestdmmel-
ser om trafiksystemplanering pé riks- och landskapsniva. I propositionen ingar ocksé forslag
till av landskapsreformen foranledd ny reglering om ordnande av vaghallningen pa landsvagar
i form av samarbete mellan landskapen och staten, om anknytande styrnings- och avtalsar-
rangemang samt andra arrangemang och om servicenivan pa landsvégar.

Reformen innebér en visentlig foréindring av véghallningen jamfort med nuldget och nya ut-
géngspunkter till foljd av de behdrigheter inom véghallningen som tilldelas landskapen. Till
principerna i landskapsreformen hor respekt for landskapens sjdlvstyrelse och sjdlvstidndiga
beslutanderitt, och det foreslas att landskapen i fortséattningen ska svara for den regionala vég-
hallningen. Finska staten, som foretrads av Trafikverket, kommer dock att dga landsvidgarna
och édven styra véghallningen i landskapen och finansieringen av den. For att sdkerstilla ett
enhetligt vigndt med en likartad serviceniva i hela landet och pa grund av att staten kvarstar
som dgare av végnitet forutsitts 1 propositionen en styrmodell som kan trygga vignétets och
servicenivéans enhetlighet. Trafikforbindelserna upphdr inte vid landskapens eller rikets grén-
ser, och medborgarnas och néringslivets mobilitetsbehov forutsétter fungerande kommunikat-
ioner. Att trygga ett enhetligt trafikndt och dess fortbestdnd nér det géller de trafikuppgifter
som Overfors till landskapen ar ett nddvéndigt mal som behdver sdkerstillas, d&ven om det be-
gransar landskapens sjélvstyrelse och den sjélvstéindiga beslutanderittens omfattning i sam-
band med frigor om véghallning och den sérskilda finansieringen av den.

Propositionen har betydande konsekvenser for myndigheternas inbordes relationer och roller,
eftersom NTM-centralerna upphor med sin verksamhet och Trafikverket far uppgiften att styra
landskapen. Dessutom &verfors vaghéllningsuppgifterna vid NTM-centralernas ansvarsomré-
den for trafik och den personal som skott dem i huvudsak till landskapen. En del av uppgifter-
na vid NTM-centralernas ansvarsomraden for trafik 6verfors dock till Trafikverket.

4.1 Ekonomiska konsekvenser

Till foljd av landskapsreformen dvergar ansvaret for vighallningen till landskapen pa det sétt
som foreskrivs nérmare i den foreslagna lagen. I samband med landskapsreformen tas finan-
sieringen av véghallningen upp som sérskild finansiering under ett budgetmoment inom
kommunikationsministeriets forvaltningsomrade, vilket bidrar till en enhetlig serviceniva pa
vaghallningen i hela landet och framjar forvaltningen av statens trafikledsegendom. Land-
skapen kan inte anvénda allmén finansiering for vdghallning.

Enligt den plan for de offentliga finanserna 2018-2021 som statsradet godkénde den 28 april
2017 é&r anslaget for bastrafikledshallning 940 miljoner euro &r 2020. Anslaget innefattar inte
finansiering av programmet for reparationsskulden, som &r i linje med regeringens strategiska
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mal. Finansieringen av basvighéllning kommer att minska frén nuvarande 540 miljoner euro
till 505 miljoner euro.

Nér man fran detta belopp drar av finansieringen av landsvigsfarjetrafik, finansieringen av
Trafikverkets vighéllningsfunktioner och den centraliserade finansiering som avsétts for stora
reparationsprojekt aterstar cirka 410 miljoner euro att férdela mellan landskapen. Néastan half-
ten av finansieringen véantas atga till dagligt landsvagsunderhall, cirka 44 % till reparationer
och aterstoden till regionala investeringar och investeringsplanering. Finansieringen dr njugg
och leder till att vdgnétets skick forsdmras, och det dr i praktiken inte mojligt att finansiera
landskapens smé trafikinvesteringar i annat &n ringa utstrickning. I sma landskap 4r finansie-
ringen totalt sett inte stor, vilket leder till mindre flexibilitet nar véighallningen programmeras.

For att den 2,5 miljarder euro stora reparationsskuld som hénfor sig till trafiklederna ska
minska har det under innevarande regeringsperiod beviljats 600 miljoner euro i tilldggsfinan-
siering 2016-2018. Aren 2017-2019 6verfors dessutom sammanlagt 364 miljoner frén ansla-
get for icke specificerade investeringar till bastrafikledshallning och statsbidrag for enskilda
végar.

Genom 2016 éars ﬁnansiering av programmet for reparationsskulden hindrades reparations-
skulden frén att stiga, och pa livligt trafikerade véigar har reparationsskulden ocksa minskat en
aning, vilket mérkts framfor allt i beldggningarnas skick. Beldggningsprogrammet véxte med
20 % och de inbesparade korkostnaderna till f6ljd av beldggningarnas béttre skick ar 813
miljoner euro redan det forsta aret. Finansieringen av programmet for reparationsskulden an-
vands ocksa till strukturella istandsattningar av vagar och vagkonstruktioner samt till tjockare
beldggningar som haller vigen i skick ldngre. Den innevarande regeringsperiodens tredriga
satsning pa att avhjilpa reparationsskulden tar sig pa lang sikt uttryck i att vagarna i daligt
skick minskar med 2 000 kilometer (-30 %). De konsekvenser for anvindarna som broreparat-
ioner har konkretiseras framst i farre viktbegriansningar, vilka leder till kortare och effektivare
transporter.

I forslaget definieras med avvikelse fran géllande lag en serviceniva inom det nationellt vik-
tiga stomnétet, for de riks- och stamvéagar som inte hor till stomnétet och for Gvriga landsva-
gar. P& detta sitt vill man trygga en enhetlig och hdg servicenivd pa de nationellt viktiga
stomvégarna, framfor allt for den langviaga trafiken. I synnerhet stomnitet spelar en viktig roll
som végforbindelse for den tunga trafiken, vilket &r anledningen till att &ndringen syftar till
goda moﬂlgheter att forutse restiden, jémn fardhastighet och trafiksakerhet. For att den ser-
viceniva pa resor och transporter som forutsatts i lagen ska uppnas i vignatet forutsitts en viss
niva nar det géller underhallet, det vill sdga den dagliga skdtseln av landsvdgarna och reparat-
ionerna av dem. Lagen kompletteras med bestdimmelser om nivén pa landsvégsunderhallet i
stomnétet, pa sddana riks- och stamvégar som inte hor till stomnétet och pa regionala végar
och forbindelsevédgar som inte hor till stomnétet. De nivakrav som anges i lagforslaget ska i
fortsittningen beaktas nir beslut fattas om den statliga finansieringen av vighéallningen och
vid landskapens skotsel av vighallningsuppgifter. Malet ar att den dagliga skotseln ska stodja
trygg féardsel pa landsvigarna och att reparationsskulden i stomnétet och pa de andra stam- och
huvudvégarma inte ska vidxa samt att den ska forbli under kontroll ocksé pé de regionala
vigarna och forbindelsevégarna.

Fran och med 2020 ér grundnivan for finansiering av bastraﬁkledshallnmg cirka 940 miljoner
euro om dret. I den har man inte beaktat den tilliggsfinansiering som ingar i programmet for
reparationsskulden. Enligt en uppskattning forutsitter den serviceniva som beskrivs i proposit-
ionen tilldggsfinansiering till ett belopp av allra minst cirka 200 miljoner euro utover grundni-
van for att reparationsskulden ska minska, prisuppgéngen ska kompenseras och forvaltningen
av trafikledsegendomen ska utvecklas. For att det ska vara mojligt att beakta ocksa de véixande
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behov som hor ihop med vinterunderhéllet och med stdrre dimensioner och massor behdvs en
tilliggsfinansiering som &r avsevart storre. Vaghallningens andel av detta vintas vara omkring
60-70 %. For landsvégarnas del kridver uppnaendet av den nivd pa underhéllet som anges i 33
§ 1 landsvégslagen att den finansieringsniva for bastrafikledshallning som tillimpats under
denna regeringsperiod bibehélls och att atgérderna inriktas pa vighéllning pa motsvarande sétt
som under innevarande regeringsperiod.

Av detta bor merparten, sammanlagt cirka 180 miljoner euro, inriktas pd att kompensera
minskningen av reparationsskulden, medan sammanlagt cirka 20 miljoner euro styrs till att ut-
veckla trafikledsforvaltningen och trafikledshallningen. Detta inbegriper dock dnnu inte vare
sig den Onskade hojning av vinterunderhallet som foljer av bland annat klimatférandringen
och som utgodr cirka 20 miljoner euro, eller nddvandiga lokala smé investeringar genom vilka
man ser till bland annat att nya landsvagar inte behdver byggas. Till sma investeringar behovs
30-50 miljoner euro om aret mer dn i nuldget, for att de lokala behov som néringslivet och
andra kunder har ska tillgodoses.

Niér finansieringen och de personella resurserna till foljd av landskapsreformen och éndringar-
na av landsvigslagen fordelas pé fler aktdrer &n vad som nu &r fallet finns det en risk for att
kostnaderna per enhet stiger pa lang sikt. Det 4r en utmaning att géra en ingdende konse-
kvensbedomning, men saken kan speglas mot de tidigare uppnadda fordelar som centrali-
seringen av det dagliga underhallet har gett. Genom att vighallningsfunktionerna centrali-
serats har man allt sedan bdrjan av artusendet uppnatt besparingar pa cirka 20-25 % (huvud-
sakligen utgifter for personal), och kostnadseffekterna av en decentralisering kan darfor for-
véntas ligga pa ungefar den nivan. Ur ett konsekvensperspektiv dr det angeldget att landskapen
i enlighet med propositionen ingar avtal om skoétsel av de pd dem ankommande vaghéllnings-
uppgifterna i samarbete inom hogst nio vighallningsomraden, vilket i sin tur begrénsar de to-
tala kostnadseffekter som eventuellt f6ljer av en decentralisering.

Enligt propositionen ska finansieringen av de véghallningsuppgifter som alédggs landskapen
(bastrafikledshéllning pé landsvéagar) fordelas enligt landskap baserat pa vignats- och trafik-
egenskaper samt andra omstandigheter s&, att ett enhetligt landsvagsnat i likvardigt skick kan
garanteras. | egenskap av vighallare ska Trafikverket tilldela varje landskap finansiering uti-
fran avtalet om véghallning. Avtalet bygger pé nationella riktlinjer, landskapens planer for
vighéllning och trafik samt budgeten. Dessutom ska Trafikverket avséitta en del av budget-
medlen for vdghéllning inom bastrafikledshallningen for rikstdckande uppgifter inom bas-
trafikledshéllningen, temaprogram och akuta eller oférutsedda reparationsbehov. I praktiken
kommer finansieringsandelarna for vissa landskap att vara mycket begrinsade, vilket kan for-
svara vighéllningsplaneringen och i synnerhet genomforandet av storre underhallsobjekt,
sdsom stora broar. Allmént taget mojliggér inte sma budgetar ndgon smidig vaghéllning, och
dérfor kan det hénda att landskapens véghallningsfinansiering tar slut mitt under &ret. Till
foljd av det som sdgs ovan behover for Trafikverket ldmnas kvar en betydande finansierings-
andel som inte delas ut genast och som bidrar till att man inom vaghallningen uppnar en flexi-
bilitet och reaktionsformaga som &r av stor vikt for forvaltning av vignitsegendomen.

Enligt néringslivet och foretagen dr ett fungerande trafiksystem mycket viktigt for foretags-
verksamheten i1 synnerhet i Finland med dess ldnga avstdnd som medfor hogre transportkost-
nader dn i Mellaneuropa. Landsvégsnitet ger foretagen chansen till smidiga och trygga trans-
porter till skiliga kostnader. I propositionen ingar nya bestimmelser om trafiksystemet och
trafiksystemplaneringen. Dessa har som syfte att fraimja ett langsiktigt och hallbart utveck-
lande av trafiksystem som beaktar nuvarande och framtida trafikbehov och verksamhetsforut-
sattningar for néringslivet. I den riksomfattande trafiksystemplanen, som utarbetas i samrad
med olika aktorer, ska det ingé ocksé ett finansierings- och dtgérdsprogram for trafiksystemet
pa 10—12 &rs sikt. Med tanke pé néringslivets investeringar bidrar den ldngsiktiga planering
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som foreslas i1 propositionen till att ndringslivets investeringar och verksamhet kan planeras ut-
ifran mer langsiktiga planer och langtidsinformation. Nér landskapen utarbetar trafiksystem-
planer pa landskapsniva baserade pa den riksomfattande trafiksystemplanen beaktas i forfa-
randet och vixelverkan (15 d §) ocksé sddana regionala verksamhetsutévare vars bransch kan
ha en visentlig anknytning till trafiksystemet. Vid behov kan man for beredningen av planen
pa landskapsniva dven tillsdtta en samarbetsgrupp dér det ocksa kan ingéd foretrddare for na-
ringslivet.

Ur serviceproducenternas synvinkel kan overforingen av véghéllningsansvaret till landskapen
medfora forandringar i foretagens verksamhetsmiljo jamfort med nuldget. For ndrvarande ge-
nomfors det dagliga underhallet av landsvégara genom 80 omrédesentreprenader som kon-
kurrensutsdtts och i regel stracker sig over fem ar. Enhetligheten i entreprenadinnehallet styrs
genom riksomfattande riktlinjer och dokumentmallar. Trafikverket tilldelar omrédena storsta
delen av finansieringen for det dagliga underhéllet pa basis av priserna i entreprenadavtalen.
Sedan borjan av 2016 har genomforandet av vighéllningen, det vill sdga upphandlingen av
underhéll och investeringar, skotts centralt pd fyra omraden pé det sétt som ndmns i kapitel 2.4
Beddmning av nuldget. I fortsdttningen kommer det att vara landskapens uppgift att upphandla
véaghallningen, vilket kan ha f6ljder ocksa for serviceproducenterna. Till exempel skotselent-
reprenaderna, deras omfattning och skotselomrddena kan komma att fordndras, vilket kan pa-
verka ocksa foretagen i branschen i fraga. Det dr emellertid besvérligt att gora en ingdende be-
domning av propositionens inverkan pa hur marknaden fungerar inom sektorerna infrabyg-
gande och underhéll, eftersom landskapens samarbetsmodell till exempel nér det géller antalet
vighéllningsomraden enligt landskapslagen och denna proposition &r ndgot som landskapen
har ritt att besluta om, dock med forbehallet att antalet vighéllningsomraden far vara hogst
nio. I verkstillandet av landskapsreformen ska man fasta uppméarksamhet vid att sdkra en fun-
gerande marknad samt att forbereda sig med tillrickliga atgirder for att hindra marknadsstor-
ningar.

Till foljd av éndrade behdrigheter och uppgifter forutspés det att néringslivet 1 ndgon man
kommer att drabbas av administrativa kostnader som foranleds av bland annat att behdrigheten
att bevilja tillstand 6verfors till Trafikverket och eventuella nya system och processer som gél-
ler tillstand tas i bruk.

Ett av syftena med propositionen &r ocksé att framja utvecklandet av nya tjdnster, nagot som i
sin tur kan ha en positiv inverkan pé néringslivet. P& lidngre sikt kan tryggandet av forutsétt-
ningarna for att nya tjanster uppkommer bedomas ha dven mer omfattande konsekvenser for
samhiéllsekonomin, forutsatt att de nya tjansterna tillhandahélls pa marknadsvillkor ocksa for
landsvagsnitets och védghéllningens del. I dagens ldge okar stindigt informationens betydelse
for trafiksystemet och utvecklingen av det, och informationen utgér allt oftare det ramaterial
som mdjliggdr nya trafiktjanster och dr en forutsittning for uppkomsten av dem. Automatise-
ringen av végtrafiken véxer snabbt, och i de nya fordon som kommer ut p&d marknaden finns
allt mer avancerade system som stdder foraren. Avsikten dr ocksd att frimja en utveckling
som &r positiv med tanke pa ekonomin och sysselsittningseffekten och som mdojliggdér upp-
komsten av nya tjanster som baseras till exempel pa trafikinformation (passagerarinformation,
information om végniten, véder- och viglagsinformation samt register dver alla trafikformer
och fiardmedel).

I propositionen foreslas det att underhallet av vagtrummor vid anslutningar till enskilda vagar
overfors till den som ansvarar for underhallet av landsvégen, i praktiken till vighallningsom-
radet. Enligt en uppskattning ar antalet trummor vid séddana anslutningar cirka 500 000. Re-
dan nu ingér underhall av anslutningarna till enskilda végar i omrédesentreprenaderna i ndgon
mén. Det uppskattade antalet anslutningar till enskilda vigar som &r i omedelbart behov av at-
gérder varierar mellan 50 000 och 100 000. Kostnaderna for att fornya en trumma uppskattas
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till cirka 600—1 000 euro. Enligt en uppskattning som gjorts med stéd av projektet Pehko ho-
jer vagtrummorna vid anslutningarna reparationsskulden med 10-20 miljoner euro per ar. De
mest kritiska objekten kan repareras inom 2-3 ar, och kostnaderna beréknas uppga till 30—40
miljoner euro. Det som man &r dverens om i uppskattningarna dr att det behdvs en permanent
tillaggsfinansiering pé drygt 10 miljoner euro per ar for att fornya végtrummorna vid anslut-
ningarna till enskilda végar, om man vill att underhéllet av trummorna ska ge livscykelforde-
lar. Enligt Trafikverkets berdkningar skulle detta belopp récka till for att fornya dver 10 000
trummor per ar. Nar det géller vardet av vigegendomen skulle detta betala sig méngfaldigt, ef-
tersom livscykelfordelarna blir desto stdrre ju mer pengar som satsas i borjan. Det &r befogat
att arligen avsitta cirka 2 miljoner euro extra for utloppsdiken och dikningar av objekten i
frga. Arbetena till totalpris och granskningarna véntas uppga till cirka en miljon euro per &r.
Fordelaktigast dr det att konkurrensutsétta dem inom omradesentreprenader. Aven om lagénd-
ringen medfor kostnader for staten dr nyttan pa langre sikt avsevérd, eftersom dkningen av re-
parationsskulden kan bromsas upp och landsviagarnas livscykeleffektivitet forbattras genom
att man forhindrar viigskador som beror pa bristfillig drénering. Fordandringen kan genomforas
kostnadseffektivt genom konkurrensutséttning av omradesentreprenader.

Propositionen har inte nagra direkta och omedelbara ekonomiska konsekvenser for hushall
och enskilda personer. Det har inte heller kunnat konstateras att den kommunala ekonomin
skulle paverkas, dtminstone inte i ndgon storre utstrickning. De ekonomiska konsekvenserna
for den offentliga forvaltningen har framfor allt att géra med frdgor som géller personalresur-
ser. Dessa beskrivs nérmare i avsnittet om myndigheternas uppgifter och arbetsmetoder.

Enligt propositionen avses med vighéllning planering, byggande, underhéll och trafikforvalt-
ning av landsvdgar samt produktion och uppdatering av informationen kring dessa uppgifter.
Vid vighallningen i frdga om landsvagar géller det att frimja mdjligheterna att utnyttja in-
formation och digitalisering samt trafikens automatisering och forutséttningarna for utveck-
lande av trafiktjdnster. Heltdckande information och behovliga forbindelser for overforing av
den samt byggande av sddana forbindelser &r en viktig forutséttning for att digitala trafiktjéns-
ter ska utvecklas och for annan digitalisering samt for automatisering. Det dr mojligt att inbe-
gripa produktionen av information och dirmed ocksa informationssystemkrav i avtalen om
vaghallning genom vilka véghallaren, det vill sdga Trafikverket, och landskapen kommer
overens om hur véghallningen ska ordnas. For att produktionen och uppdateringen av inform-
ation ska integreras som en helhet i vighallningen och for att informationssystemen ska bli
kompatibla forutsitts det att den offentliga forvaltningen har fungerande informationssystem,
nagot som kan medfora kostnader for Trafikverket och landskapen. Den reglering om inform-
ation som ingér i propositionen &r proaktiv och mojliggérande, och dérfor gar det inte att exakt
uppskatta det allminnas kostnader for informationssystem som ar nddvéndiga med tanke pa
information som kommer att vara viktig i framtiden och insamling av den.

Fran foretagens och néringslivets synpunkt kan information som produceras i samband med
vaghallningen och uppdatering av den framja mdjligheterna att utnyttja information och digi-
talisering ocksa nédr det géller utveckling pa marknadsvillkor av bade trafiktjanster och auto-
matisering.

Konsekvenser for samhdllsekonomin

I ett land som Finland, som ligger langt fran de internationella marknaderna och déir avstdnden
ar stora, dr trafikinfrastrukturen av sirskilt stor betydelse. Vagnitet i Finland ar forhallandevis
heltickande (se avsnitt 2.1 Landsvégsnétets skick samt finansiering och ordnande av véghall-
ning). I relation till befolkningen och bruttonationalprodukten é&r trafikinfrastrukturen i Fin-
land tdmligen omfattande jamfort med 6vriga EU-ldnder, men mindre d4n exempelvis i Sverige

47



RP 45/2018 rd

(Verkningarna av infrastrukturen och placeringen av den offentliga sektorns funktioner pa reg-
ionniva, Statsradets kanslis publikationsserie 31/2009).

Vid bedémningen av propositionens samlade konsekvenser for sysselséttning, investeringar,
konsumtion, produktion, import och export samt for prisnivdn kan man dgna uppmérksamhet
4t hur ndringslivets verksamhetsforutsdttningar tryggas i propositionen Propositionens be-
stimmelser om klassificering av 1andsvagar (4 §), servicenivé baserad pa végklasser (13 a §)
och trafiksystemplanering (1 a kap.) kan pé lang sikt ha positiva foljder for exempelvis inve-
steringar samt for verksamhetsforutsittningar som paverkar import och export. Trafiksystem-
planeringen 1 propositionen dr ldngsiktig planering som inbegriper ett finansierings- och at-
gérdsprogram dér tidsperspektivet &r 10—12 &r. Detta gor det mojligt att béttre 4n nu forutse
trafiksystemets utveckling, vilket kan ha mer vidstrickta positiva samhéllsekonomiska konse-
kvenser ocksd med tanke pa investeringarna. Vid klassificeringen av vigar dr utgangspunkten
vagarnas trafikmassiga betydelse, och enligt propositionen beslutar kommunikationsministe-
riet om vilka delar av riks- och stamvégarna som exempelvis ska hora till det nationellt viktiga
stomnétet. P& landsvigarna i stomnétet &r servicenivin hogre én i det dvriga végnitet, vilket
innebdr bland annat en jimn fardhastighet och goda mojligheter att forutse restiderna. I stom-
nétet ska aktuell trafikinformation &ven stddja restidernas forutsebarhet. Pa lang sikt mojliggor
de dndringar som foreslas i propositionen att till exempel servicenivan i stomnétet kan tryggas
och utvecklas, vilket kan ha positiva konsekvenser ocksa for samhéllsekonomin. Visserligen
finns det givetvis foretag vars verksamhet dr beroende av det lagre vignétet, och dtgirderna
for underhallet av detta nét pd kort sikt kan genom landskapens vighéllningsroll &dven effekti-
viseras och inriktas mer effektivt, framfor allt med tanke pa néringslivet.

Propositionens finansierings- och styrmodell for vdghéllning samt védghallarens (Trafikver-
kets) behdrighet ndr det géller betydande vigprojekt sdkerstiller ocksa att viaghallningen ut-
vecklas och genomfors enhetligt och pa ett séitt som bést stodjer samhillsekonomin som hel-
het. Propositionen har inte konstaterats ha ndgra konsekvenser som framjar produktiviteten
inom den offentliga sektorn.

4.2 Konsekvenser for myndigheterna
Inbérdes relationer

Enligt géllande lydelse i 10 § i landsvégslagen dr vaghéllaren staten, som svarar for véighall-
ningen och kostnaderna for den samt utovar de réttigheter som har grundats f6r vaghallningen.
Trafikverket dr ansvarig myndighet i dessa fragor, med uppgift att upprétthalla och utveckla
de statsdgda landsvdgarna. Enligt propositionen svarar Trafikverket for landsvigsnitet och
kostnaderna for det samt utdvar de réttigheter som har grundats for vighallningen. Végnitet
tas upp i1 Trafikverkets balansrikning och &r statlig egendom som forvaltas av verket. Enligt
géllande lydelse i 11 § i landsvégslagen ér Trafikverket vaghéllningsmyndighet i de fall som
foreskrivs sdrskilt och NTM-centralen i dvrigt. Det finns 15 NTM-centraler och nio av dem
skoter trafikuppgifter.

Trafikverket ska i fortsdttningen svara for de uppgifter som éligger staten som &gare av lands-
vigsnétet och for vighallningsuppgifterna pa riksniva. Till uppgifterna pa riksniva hor bland
annat de uppgifter av nationell betydelse som for nirvarande &r koncentrerade till en enda
NTM-central. De specialiseringsuppgifter som nu ar koncentrerade till en enda NTM-central
och tillstandsuppgifterna inom véghallningen anges mer detaljerat i avsnitt 2.4 Bedomning av
nuldget. Forutom de uppgifter som nu &r forlagda till en enda NTM-central foreslds det att den
uppgiftshelhet som dr knuten till statens édgande av trafikleder och géller anskaffning av mark-
omréden for végar och banor samt forvaltning av fastigheter overfors fran NTM-centralerna
till Trafikverket. Betréffande tillstindsuppgifterna inom vighéllningen foreslés det att ocksa
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de tillstdind som for ndrvarande skots av alla de nio NTM-centralerna med ansvarsomraden for
trafik ska overforas till Trafikverket som en del av de samlade tillstindsuppgifterna. Genom
att koncentrera tillstdndsuppgifterna till Trafikverket kan man trygga ett enhetligt och jamlikt
bemoétande av kunderna i hela landet samt en effektiv tillstindsverksamhet med mojlighet till
utveckling. Framfor allt i anknytning till tillstdnden for véighallning pégéar ocksa atgédrder som
littar upp administrationen i samband med normavvecklingen. Atgirderna har som syfte att
framja bland annat utnyttjandet av digitalisering vid behandlingen av tillstindsdrenden inom
vaghallningen. Genom att koncentrera dessa drenden till Trafikverket kan man bidra till att
tillstdndsverksamheten utvecklas enhetligt och till att Trafikverkets befintliga resurser utnytt-
jas effektivt. Tillstdndsuppgifterna har dock en mycket néra anknytning ocksa till landskapens
uppgifter, sarskilt till planeringen av markanvéndning och trafikleder. Darfor forutsétts god
véixelverkan och informationsféormedling mellan landskapen och véghallaren, som ar till-
standsmyndighet, nér tillstdndsdrendena kopplas loss fréan sitt tidigare regionala sammanhang.
Nir tillstdndsdrenden behandlas kan Trafikverket behdva exempelvis information om region-
ala forhallanden eller om andra omsténdigheter som &r av betydelse for tillstdndsprovningen.
Den behdriga myndighetens forutsittningar att skota dessa uppgifter har beaktats i proposit-
ionen genom att en bestimmelse om rétten att f4 information (15 p §) fogats till lagen.

De trafikuppgifter som har koncentrerats pa riksnivd och anknytande stddfunktioner foreslés
bli overforda frin NTM-centralerna och fran nérings-, trafik- och miljocentralernas samt ar-
bets- och nédringsbyrdernas utvecklings- och forvaltningscenter, det vill siga KEHA-centren,
till Trafikverket och till det trafikstyrningsbolag som avses bli bildat. De uppgifter som &ver-
fors uppskattas motsvara cirka 100 arsverken. Till Trafikverket 6verfors dessutom informat-
ionssystemen for de uppgifter som har koncentrerats pé riksniva samt upprétthéllandet och ut-
vecklingen av dem. Detta innebir en sammanlagd anslagsoverforing pa cirka 3,7 miljoner
euro frain NTM-centralernas omkostnader till Trafikverkets omkostnader. Har har utgifterna
for de informationssystem som overfors (cirka 1,5 miljoner euro) och inkomsterna av tillstdnd
(cirka 4 miljoner euro) beaktats.

Forhallandet mellan staten och landskapen och det landskapsovergripande samarbetet regleras
i1 b kap. Med tanke pa en kostnadseffektiv och enhetlig, sakkunnig och langsiktig skotsel av
vaghallningen i1 det vignit som staten kvarstar som dgare av ska landskapen inga avtal om
skdtseln av den regionala vighéllningen i samarbete pa hogst nio vighallningsomraden pé det
sdtt som i 8§ kap. i landskapslagen foreskrivs om landskapens samarbetsformer. Genom att av-
talet om samarbete mellan landskapen ersétts med ett beslut av statsrdet tryggar man i sista
hand att de mél som avses bli uppnadda genom bildandet av vighallningsomraden (och som
anges i 15 f §) sédkerstills inom véghallningen. Det sitt pa vilket viaghéllningen ordnas har
ocksa konsekvenser for medborgarna och naringslivet, och darfér bor man féasta vikt ocksé vid
pendlingsregionerna nér det landskapsovergripande samarbetet organiseras.

I propositionen grundar sig styrningen av vidghéllningen pé att Trafikverket styr landskapens
véaghallning och anvindning av vighéllningsfinansiering med stdd av avtal om vighéllning
samt genom informationsstyrning. Landskapens organisatoriska stéllning utanfor statsférvalt-
ningen medfor dock fordndringar i styrmodellen for vighallning jamfort med nuvarande situ-
ation. I praktiken é&r sékerstéllandet av en enhetlig vaghallning och servicenivan mer beroende
an i dag av hur styrmodellen och samarbetet mellan staten och landskapen verkligen fungerar.
Landsvidgarnas serviceniva har att gora med végnitens enhetlighet, tickning och omfattning,
och exempelvis pa riksvig 4 mellan Helsingfors och Uledborg behdvs det med tanke pé de
tunga transporterna en viss serviceniva, dven om vagtypen kan variera.

Niér det géller innehéllet i styrmodellen dr det med avseende pé landskapens sjalvstyrelse vik-

tigt att man gor en ingdende beddmning av vilka frdgor som behover regleras genom forord-
ning eller foreskrifter och vilka omstdndigheter som med beaktande av syftena for denna lag
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kan hanteras med hjélp av informationsstyrning. Till f6]jd av reformen finns det i vilket fall
som helst ett storre behov dn nu av att stddja sig pa en styrning av viaghéllningen som baseras
pa normer, anvisningar och informationsstyrning i stillet for pa informellt samarbete. Den
nuvarande modellen dr sddan att Trafikverket har etablerat en fortroendebaserad metod och
modell for planering av landsvégar tillsammans med NTM-centralernas ansvarsomraden for
trafik och olika intressenter. P4 grund av de dndringar i uppgifter och roller som reformen
medfor dr det mojligt att man i bdrjan av reformen far se dven 6kad reglering (normstyrning
av viaghallningen) och mer byrakrati. Efter att landskapen har inlett sin verksamhet blir det
mdjligt att bedoma hur landskapen och vighéllningsomradena fungerar. D& kommer man att
kunna bilda sig en klarare uppfattning om vilken omfattning som ar ldmplig nér det géller sty-
ratgérder, till exempel foreskrifter.

Genom propositionen frimjas ocksé samarbetet mellan myndigheterna i végplaneringsproces-
sen. Enligt forslaget tas det i landsvégslagen in en bestimmelse om forhandsoverlaggning (27
a §); denna ska stirka samarbetet och informationsutbytet mellan landskapet som &r ansvarig
myndighet for utarbetande av planen och andra myndigheter samt framja ett smidigt plane-
ringsforlopp. Syftet med forhandsoverlédggningen dr att frimja hanteringen av de utrednings-
och utvirderingsforfaranden som kriavs for planen och ett smidigare informationsutbyte och
samarbete mellan den som utarbetar planen och den som godkdnner den samt andra myndig-
heter, samt att forbattra kvaliteten pa planen och framstéllningen om godkénnande av den. I
synnerhet vighdllarens mojlighet att medan planen utarbetas ordna forhandsoverldggning med
vighéllningsomradet och vid behov ocks& med andra centrala myndigheter, sdsom Statens till-
stands- och tillsynsmyndighet, bidrar till hogklassig planering i samrad med myndigheter som
har olika uppgifter och intressen. Man kan siledes bedoma att myndighetssamarbetet som
frimjas genom propositionen dven har konsekvenser for antalet besvarsprocesser som myn-
digheterna driver mot varandra, nér man vid planeringen tillimpar de nya bestdmmelserna i
landsvégslagen om viéxelverkan och forhandsoverlédggning baserat pa samarbete.

Uppgifter och arbetsmetoder

Propositionen har konsekvenser for myndigheternas uppgifter och arbetsmetoder, nir NTM-
centralerna upphor med sin verksamhet och Trafikverket i fortsdttningen ar den instans som
styr landskapen. NTM-centralernas ansvarsomraden for trafik har i nuldget foretrétt den stat-
liga parten och varit statens rost i dialogen med landskap, kommuner och andra aktorer. Till
f6ljd av reformen kommer denna roll att forsvinna helt och héllet, vilket har konsekvenser
ocksa for Trafikverkets resursbehov. Aven i fortsittningen ér det nodvandlgt att kunna fora en
dialog och bevaka statens intressen, till exempel vid planldggning, i relation till landskap,
kommuner och andra aktdrer.

Att dgandet av végnétet skiljs &t frén den praktiska verksamheten innebdr ocksa att nya ar-
betsmetoder och arbetsmodeller behover inforas. For att kunna ta ver nya uppgifter och ge-
nomdriva fordndringar krivs det ofrdnkomligen en del myndighetsresurser, vilket i borjan av
reformen kan ha foljder for effektiviteten i myndigheternas verksamhet. De anstillda vid
NTM-centralernas ansvarsomraden for trafik som overfors till landskapen kommer efter att re-
formen trétt i kraft att ha en alldeles ny stéllning jdmfort med den tidigare, da de var foretré-
dare for staten. Dérfor bor myndigheterna fésta vikt ocksa vid att personalen far tillrdcklig in-
troduktion, utbildning och information om fordndringarna.

Trafikverket foreslas styra landskapens vighéllning och anvidndning av Véighallningsﬁnansie-
ring genom avtal om vaghallning och informationsstyrning. Den véghallning som skots pa
véghéllningsomradet kommer staten att styra genom avtal om véghallning samt anvisningar
och annan informationsstyrning. Till {6ljd av reformen dr det mojligt att normgivningen
(eventuella foreskrifter som Trafiksékerhetsverket utférdar med stdd av 13 § och foérordningar
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av kommunikationsministeriet som utfirdas med stéd av 13 a och 33 §) dtminstone i ndgon
man ersitter det informella urval av styrinstrument som ingér i den nuvarande modellen.

Dessutom overfors vaghéllningsuppgifterna vid NTM-centralernas ansvarsomraden for trafik
och den personal som skott dem i huvudsak till landskapen. I fortsittningen svarar Trafikver-
ket for de uppgifter som aligger dgaren till landsvégsnatet och for vaghéllningsuppgifterna pa
riksniva. Darmed overfors en del av uppgifterna vid NTM-centralernas ansvarsomraden for
trafik till Trafikverket. I avsnittet 3.3 De viktigaste forslagen anges pa s. xx—xy de riksomfat-
tande vighéllningsuppgifter som i fortsittningen ska skotas av Trafikverket.

Enligt propositionen 6verfors storsta delen av véghallningsuppgifterna till landskapen. Vart
och ett av de 18 landskapen ska svara for landskapets trafiksystemplanering, och de uppgifter
som géller vighallningen pa landsvagar ordnas pa landskapens vaghallningsomréaden.

Vad betréiffar de uppgifter som Ooverfors till Trafikverket 6kas Trafikverkets arbetsborda och
uppgifter, men forutsittningarna for verksamheten bibehélls i och med att den personal som
skott uppgifterna inom NTM-centralernas ansvarsomraden for trafik Gverfors till Trafikverket.
Eventuella nya resursbehov har identifierats och anknyter till att Trafikverket dnda fran plan-
laggningsstadiet behdver kunna styra alla omsténdigheter som péverkar servicenivan i huvud-
vagnatet.

Ur kundernas synvinkel kan centraliseringen av ovanndmnda uppgifter i viss mén ocksé skapa
klarhet i situationen jimfort med nuldget, &ven om stdrsta delen av exempelvis tillstdndsupp-
gifterna inom véghallningen redan skots centraliserat. Med hjélp av den metod som anges i
propositionen kan man sa effektivt som mojligt frimja en modern, holistisk och anviandar- och
kundvanlig verksamhet 1 viaghallningsuppgifterna. En centraliserad tillstdndsbehdrighet okar
medborgarnas jamlikhet, eftersom savil grunderna for tillstdinden som tillstdndsprovningen
kommer att vara enhetliga i hela landet.

Vad arbetsmetoderna och uppgifterna betraffar kan forandringen ocksa ha indirekta verkning-
ar ndr det giller att frimja och uppna de resultatmal som kommunikationsministeriet stiller
upp for Trafikverket, eftersom ldget efter reformen &r att 18 separata landskap ska styras i stél-
let for de nuvarande resultatstyrda NTM-centralernas ansvarsomraden for trafik. Det tillta-
gande politiska beslutsfattandet kan atminstone i teorin leda ocksa till ineffektivitet och rentav
till att atgarder fordrdjs. Genom politiska beslut kan det vara mdjligt att styra bort finansiering
fran omraden déir den skulle behdvas for att bevara trafikledsegendomen. Ur risksynvinkel kan
detta leda exempelvis till att reparationsskulden okar.

Den foreslagna bestimmelse som mojliggér kop av uppgifter i terrdng hos andra dn myndig-
heter har konsekvenser for myndigheternas arbetsmetoder. Lagen foreslas bli kompletterad
genom att det foreskrivs att Trafikverket, som i fortsattningen skoter till exempel tillstands-
uppgifter inom viaghallningen, genom avtal kan Gverfora till en privat tjansteleverantdr sidana
bitrddande uppgifter i terring som anknyter till dessa uppgifter och till andra uppgifter som
verket ska skota. Myndighetsuppgifterna inom véghallningen har systematiskt koncentrerats,
och det ér redan praxis att man forsokt sékerstdlla kinnedomen om regionala forhallanden i
praktiken i form av kopta tjdnster nér det géller terrdngarbeten som é&r operativa och tekniska.
Denna praxis utgér fran att de nimnda uppgifterna i terring kan anses vara bitrddande arbeten
av tekniskt slag som inte innefattar utdvning av offentlig makt. Det ar inte heller fullkomligt
klart att uppgiften genomgéende &r en offentlig forvaltningsuppgift. Enligt en mycket extensiv
tolkning av begreppet offentlig forvaltningsuppgift dr det emellertid befogat att komplettera
landsvégslagen sé, att det i lag foreskrivs om kdp av uppgifter i terréing hos andra dn myndig-
heter. Ur resurssynvinkel &r uppgifterna i terrdng ndgot som &r av betydelse for trafikforvalt-
ningen, om de bor produceras enbart som tjdnsteuppdrag. Andringen har inte konstaterats ha
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nagra konsekvenser for myndigheternas resursbehov, eftersom dessa uppgifter i terring som ar
tekniska och av bitrddande slag har kopts 1 samband med véghallningsentreprenader.

Det foreslés att trafiksékerhetsverket ska fa nya uppgifter géllande dvervakningen av véghall-
ning samt uppgifter som har samband med sékerhetsstyrningssystemet. Uppmérksamhet ska
fastas 1 resurserna som uppgifterna kraver genom att till exempel dra nytta av jarnvdgarnas sé-
kerhetsstyrningssystem och modellerna som anvénds for 6vervakning.

Konsekvenser for organisation och personal

De framsta konsekvenserna for organisationen och personalresurserna hianfor sig till de trafik-
uppgifter vid NTM-centralerna som kommer att overforas till landskapen, Trafikverkets nya
styrroll i forhallande till landskapen och de uppgifter som i propositionen aldggs ministeriet.

For narvarande finns det nio NTM-centraler med ansvarsomraden for trafik.

Sedan bdrjan av 2016 har genomforandet av vighéllningen, det vill sdga upphandlingen av
underhall och investeringar, skotts centralt pa fyra omraden: Sodra (ansvarig: NTM-centralen i
Sydéstra Finland), Véstra (ansvarig: NTM-centralen i Egentliga Finland), Ostra (ansvarig:
NMT-centralen i Mellersta Finland) och Norra (ansvarig: NTM-centralen i Lappland). Perso-
nalen inom den centraliserade upphandlingen uppgar till cirka 105 &rsverken. P4 riksnivd har
ocksa foljande uppgifter centraliserats: vighéllningstillstind (NTM-centralen i Birkaland), tra-
fikens kundservice (NTM-centralen i Birkaland), landsvégsférje- och forbindelsefartygstrafi-
ken i skdrgarden (NTM-centralen i Egentliga Finland), skadeerséttningar och fordonsforflytt-
ningar (NTM-centralen i Lappland) och trafiktelematik (NTM-centralen i Syddstra Finland).
Dessa uppgifter omfattar 73 arsverken.

Vighéllningen har effektiviserats starkt, och for att skapa en enhetlig serviceniva inom vég-
héllningen och uppna effektivare upphandlingar slogs redan vigdistrikten samman i stor ut-
straickning. Senare har effektiviseringen fortsatt vid NTM-centralerna, i forsta hand genom
centralisering av upphandlingarna och funktionerna i syfte att trygga tillrickliga resurser for
en hogklassig skotsel av uppgifterna. Nar NTM-centralerna inledde sin verksamhet 2010 om-
fattade vaghéllningsuppgifterna cirka 520 &rsverken, men i borjan av 2016 uppgick antalet
arsverken till bara cirka 395. Sammanfattningsvis kan det konstateras att omkring hélften (50
%) av personalen och uppgifterna vid NTM-centralernas ansvarsomraden for trafik har kon-
centrerats till antingen en eller flera NTM-centraler.

En risk som landskapsreformen konstaterats medfora ér framfor allt att de nuvarande personal-
resurserna fordelas pé flera landskap, vilket kan tdnkas leda till att inte alla landskap kommer
att ha tillrdcklig sakkunskap i alla frdgor som é&r viktiga for vighallningen, om de inte samar-
betar 6ver landskapsgrianserna. Utan samarbete mellan landskapen skulle personalen behova
utdkas med uppskattningsvis 40-50 % for skotseln av nuvarande uppgifter inom trafikforvalt-
ningen (for narvarande produceras Vaghallmngen beroende pa uppglftshelhet vid nio eller fyra
enheter eller vid en enda enhet) Till helt nya véghallningsorter” skulle det behdvas upp till
150-200 personer, och det ar i praktiken inte mojligt att skaffa kompetens i den omfattningen.
Ur statens synvinkel &r det viktigt att man i samband med reformen sékrar det effektivaste sét-
tet att framgéngsrikt skota statlig egendom och samtidigt bibehaller och utvecklar kompeten-
sen sa att befintliga och framtida synergifordelar utnyttjas.

Ocksa den omsténdigheten att centraliseringen av Vaghallnlngsupphandhngarna frangés kan,
atminstone innan verksamheten i landskapen har stabiliserats, i ndgon mén hdja kostnaderna
eftersom en mer decentraliserad upphandling som skots med en yrkeskompetens som &r tunn-
nare dn nu kan leda till exempelvis fler besvir och pa s sitt fordréja arbetena. Det dr mojligt
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att kostnaderna per enhet stiger, men detta kan i sin tur paverkas genom styrning, exempelvis
styrning av upphandlingsforfarandena.

Det ar i synnerhet till f6ljd av behovet av sérskild kompetens och knappheten pa personalre-
surser som landskapen behdver samarbeta inom vaghéllningsuppgifter i och med landskapsre-
formen. I propositionen har man forsdkt beakta de risker som nimns ovan genom att ange att
maximiantalet vighallningsomraden ar nio och dessutom genom att dverfora uppgiftshelheter
som inbegriper landskapsoverskridande intressen till Trafikverket (till exempel tillstdndsaren-
den inom vighéllningen). I propositionen har ambitionen ocksa varit att beakta kompetens och
resurser, eftersom en decentralisering av behdrigheten mellan landskap, landskapens véghall-
ningsomréden och véghallaren kan leda till problemet att man inom sévél stats- som land-
skapsforvaltningen behover ett visst antal experter med likartad kompetens, och experterna
kan inte sté i tjansteforhallande till bade statsforvaltningen och landskapen.

Genom é#ndringarna i lagens 2 kap., vilket géller planering av landsvég, blir landsvégsplane-
ringen som regel en uppgift for landskapens véghallningsomraden. Véghéllaren kan dock av
sdrskilda skil ta ansvar for att utredningsplanen eller vigplanen utarbetas. Ett sérskilt skl kan
vara exempelvis projektets stora betydelse. Som viktiga vagprojekt betraktas atminstone de
projekt som ndmns sarskilt 1 statsbudgeten. Till denna del Gverfors personalen vid NTM-
centralernas ansvarsomraden for trafik till landskapen, och darfér kommer Trafikverket att be-
hova fylla ett resursbehov inom planeringen.

Konsekvenser for resurserna kan uppkomma ocksa genom att det inte &r absolut sikert att det i
borjan av landskapsreformen dr mdjligt att tillhandahalla alla stddresurser som Trafikverket
med stdd av nuvarande styr- och verksamhetsmodell nu producerar for NTM-centralernas an-
svarsomraden for trafik.

Ansvaret for ordnande av offentlig persontrafik och for dess serviceniva (inklusive kopta
tjénster) overgar fran NTM-centralerna till landskapen, som kan ordna saken pa det sétt som
de anser vara bést. Landskapen ska beddma huruvida den offentliga persontrafiken kan ordnas
pa marknadsvillkor eller offentligt stod behdvs. Néar servicenivan bedoms ar det nédvandigt att
beakta trafikférbindelserna mellan olika kommuner och landskap. Genomforandet av verk-
samheten fOrutsitter nidra samarbete av bade regional och landskapsoverskridande art. Nér la-
gen om transportservice triader i kraft den 1 juli 2018 blir det mojligt for landskapen att kom-
binera transporter friare an for tillfallet. Stodet till de medelstora och stora stidernas kollektiv-
trafik fortbestir. Att planera och ordna tjdnsterna kriver kompetens och tillrdckliga resurser
nér uppgifterna dverfors fran nio NTM-centraler till de 18 landskapen. Verksamheten avses
omfatta vig-, jarnvags- och flygtrafik samt, som en specialfraga, Kvarkentrafiken. Verksam-
heten hor till de uppgifter till vilka allmén finansiering anvénds, bortsett frdn uppgifter i sam-
band med statsunderstdd och kop av flygtrafik samt Kvarkentrafiken.

4.3 Konsekvenser for personalen

Lagforslagets samlade konsekvenser for personalen

Enligt den foreslagna lagen ska vart och ett av de 18 landskapen svara for styrningen av land-
skapets trafiksystemplanering, integreringen av den med landskapets dvriga planering och
samarbetet mellan olika aktorer i trafiksdkerhetsarbetet. Varje landskap ska ocksé besluta om
landskapets plan for vighallning och trafik och om godkidnnandet av avtalet om vighéllning.
Beredningen av planen och avtalet kan dock goras inom védghallningsomradet av en aktor som
landskapen enats om.
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I 6verensstimmelse med de uppgiftsomraden som anges i 6 § i landskapslagen kan landskapet
ha hand om ordnande och planering av trafiktjanster, offentlig persontrafik och skargéardstrafi-
ken. Uppgiften é&r frivillig, men om landskapet atar sig att svara for dessa helheter kan de
kommunala och regionala myndigheterna vara behdriga myndigheter ocksa i fortséttningen.
Varje landskap ska ocksa besluta om bidrag for forbéttring av enskilda végar, frimja mobili-
tetsstyrningen samt planera och ordna skargardstrafiken i de landskap som tillhandahaller sa-
dan trafik och som i landskapsstrategin atagit sig att skota uppgiften. Uppgifter som géller of-
fentlig persontrafik regleras i lagen om transportservice (320/2017), bidrag for enskilda végar
regleras i lagen om enskilda vigar (358/1962) och ordnandet av skérgéirdstrafik regleras i la-
gen om frimjande av skdrgardens utveckling (494/1981).

Den personal vid NTM-centralerna som skott vaghallningsuppgifter flyttas enligt uppgiftsfor-
delningen hir ovan till landskapen och Trafikverket.

I tabellen nedan anges de uppskattade konsekvenser for personalen som foljer av att uppgifter
overfors frdn NTM-centralernas ansvarsomraden for trafik och frén nérings-, trafik- och mil-
jOcentralernas samt arbets- och néringsbyrdernas utvecklings- och forvaltningscenter, det vill
siga KEHA-centren, enligt de lagar som ingar i denna proposition och enligt andra forfatt-
ningar inom kommunikationsministeriets forvaltningsomrade som tangerar landskapsreformen
(lagen om enskilda végar, lagen om transportservice, lagen om fraimjande av skirgardens ut-
veckling). Vid den fortsatta beredningen faststidller man mer exakt antalet &rsverken som over-
fors; da beaktas det hur kompetensen och verksamhetsresurserna samt uppgifterna och perso-
nalen fordelas mellan landskapen, trafikstyrningsbolaget och Trafikverket enligt bestimmel-
serna om overforingar. Det dr meningen att Overforingarna ska ske den 1 januari 2020.

Uppgift (ansvar) Arsverken | Anordnare 2020
1.2.2017

Expertuppgifter inom trafiken (alla NTM-centraler) av 120

vilka

— Kollektivtrafikuppgifter 30 &rsverken Landskapen

— Bidrag for enskilda vigar 6 arsverken Landskapen

— Styrning av trafiksystemarbetet 6 drsverken Landskapen

Planering av véghallning och forvaltning av trafikledse- 118

gendom (alla NTM-centraler)

— Anskaffning av mark for véigar och banor samt for- 13 | Trafikverket

valtning av fastigheter

— Planering av vighéllning 105 | Landskapen

Upphandling av underhéll och byggande av landsvégar 100

samt verksamheten under avtalsperioden

— Styrning av och stdd for konkurrensutséttning av om- 2 | Trafikverket

radesentreprenader for vigskotsel (NTM-centralen i

Egentliga Finland)

— Ovriga 98 | Landskapen

Landsvigsfirjetrafik (forlangning av vig) 2 | Trafikverket

Forbindelsefartygstrafik i skdrgarden 2 | Landskapen

Trafiktelematik (NTM-centralen i Sydostra Finland)
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- Expertuppgifter inom vagtunnelsikerhet 1 | Trafikverket
- Utveckling av upphandlingar, tjdnster och smart 1 | Trafikverket
trafik samt nationellt och internationellt samar-
bete
- Expertuppgifter inom trafikledning och telema- 7 | Trafikstyrningsbolaget
tik
Tillstdndsuppgifter inom véghallningen (NTM-centralen 40 | Trafikverket
i Birkaland)
Kundservicefunktionen (NTM-centralen i Birkaland) 12 | Trafikstyrningsbolaget
Skadeerséttningar och fordonsforflyttningar (NTM- 9 | Trafikverket
centralen i Lappland)
Museiverksamhet och traditionsarbete (NTM-centralen i 1 | Trafikverket
Birkaland)
KEHA/ Ekonomiférvaltningsuppgifter som betjénar 6 | Trafikverket
véaghallningen
KEHA/ Utbetalningsuppgifter inom markanskaffning 3 | Trafikverket
som héanfor sig till vighéllning
KEHA/ Uppritthallande och utvecklande av informat- 1 | Trafikverket
ionssystem som stoder tillstdndsservicen inom véghall-
ningen
KEHA/ Dokumentférvaltningsuppgifter inom vighall- 4 | Trafikverket
ningen som ér relaterade till de uppgifter som overfors
(bland annat tillstdndsservice)
Sammanlagt 427
- Hos landskapen: 325 arsverken
- Vid Trafikverket: 83 drsverken
- Inom trafikstyrningsbolaget: 19 arsverken

Stdllningen for den personal som éverfors till landskapen

God personalpolitik ska iakttas vid reformen. En lyckad férdndringsledning forutsitter 6ppen-
het och att personalen ges mojlighet att medverka i genomforandet av reformen. Nér reformen
genomfors ska det dras forsorg om personalens tillgang till information och mojligheter att
paverka.

Enligt propositionen ska dverforingen av personal till landskapen och sammanslutningar som
hor till landskapskoncernen eller dir landskapet har bestimmande inflytande betraktas som
overlatelse av rorelse i samband med landskapsreformen. I fraga om den personal som dvergér
fran landskapsforbunden ska bestimmelserna om dverlatelse av rorelse i arbetsavtalslagen och
lagen om kommunala tjénsteinnehavare och i frdga om den personal som dvergér fran staten
bestimmelserna om Gverlatelse av rorelse 1 statstjinstemannalagen och arbetsavtalslagen till-
lampas pa alla fordndringar som innebér byte av arbetsgivare i samband med reformen, obero-
ende av om de kinnetecken for overlételse av rorelse som foreskrivs i de ndmnda lagarna fore-
ligger eller inte. Om personen forst anstélls hos ett landskap och sedan forflyttas till en sam-
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manslutning som hor till en landskapskoncern eller som kontrolleras av landskap, ska be-
stimmelserna om Gverlatelse av rorelse 1 lagen om inforande iakttas vid personalforflyttningar
som gors fore utgdngen av 2021. Vid personalforflyttningar efter detta ska de géllande lagar-
nas bestimmelser om Overlatelse av rorelse iakttas.

En person anstills hos landskapet eller hos en sammanslutning som hor till landskapskoncer-
nen eller dar landskapet har bestimmande inflytande, om de uppgifter som 6verfors dit utgor
minst hédlften av personens faktiska arbetsuppgifter.

De anstillda dvergar som sé kallade gamla anstéllda och behéller de réttigheter och skyldig-
heter som de har i arbetsavtals- eller tjénsteforhallandet vid tidpunkten for 6verforingen. Den
nya arbetsgivaren dr skyldig att fram till utgdngen av avtalsperioden folja bestimmelserna i
det arbets- eller tjanstekollektivavtal som géller vid tidpunkten for overlatelsen och som var
bindande for den tidigare arbetsgivaren. Efter att avtalsperioden har 16pt ut 6vergar man till att
tillimpa ett nytt arbets- eller tjanstekollektivavtal som ar bindande for arbetsgivaren.

Overlatelse av rorelse ir inte i sig en grund for att Aindra villkoren i ett anstéllningsforhéllande.
Personalens uppgifter kan dndra néar de uppgifter som 6verfors kombineras pa ett nytt satt till
en helhet. De fordandrade uppgifterna kan ocksa fa konsekvenser for 16nen.

De som ér anstillda pa viss tid dvergar vid Gverlatelsen av rorelse till att vara anstéllda hos
den nya arbetsgivaren under den tid anstéllningsforhallandet for viss tid varar. En stor del av
anstéllningarna for viss tid upphor formodligen vid utgangen av 2019.

Anstéllda som har tagit familjeledigt fran sin anstédllning hos den tidigare arbetsgivaren ska
hos den nya arbetsgivaren ha rétt att dtervénda i forsta hand till sitt tidigare arbete.

Om en person dverfors till en anstéllning hos ett sddant servicecenterbolag som producerar
ekonomi- och personalforvaltningstjénster for landskapen och som inte hor till en landskaps-
koncern eller i vilket landskapen inte har bestimmanderitt, ska de allminna bestimmelserna
om Overlatelse av rorelse tillampas i den situationen.

Det har foreslagits att tillimpningsomradet for lagstiftningen om kommunala anstéllningsfor-
héllanden ska utvidgas till att gélla dven landskapets personal, s statligt anstillda borjar om-
fattas av den nya lagstiftningen om anstéllningsforhallanden. En del av de statsanstéllda
kommer att anstéllas i arbetsavtalsforhallanden och att omfattas av lagstiftningen om arbetsav-
talsforhallanden. Om 6verforingen sker till en sammanslutning som ingér i en landskapskon-
cern eller som kontrolleras av landskap, eller till ett annat servicecenterbolag som producerar
tjénster for landskapen och faller utanfor dessa definitioner, blir tjénstemannen anstilld i ar-
betsavtalsforhallande.

Det har foreslagits att landskapens intressebevakning for arbetsgivare ska ordnas sa att Kom-
mun- och landskapsarbetsgivarna KT &r arbetsgivarnas intressebevakare. Till Kommun- och
landskapsarbetsgivarna KT:s uppgifter hor att samrada och avtala pa sina medlemssamfunds
vignar om villkoren for personalens anstéllningsférhillanden samt att samrada och avtala om
avtal och rekommendationer pé centralorganisationsniva.

Utgangspunkten ar att bara de som ar anstéllda i tjdnsteforhéllande har rétt att utéva offentlig
makt. Detta kan dock frangds genom bestdmmelser om att uppgiften anfoértros nagon annan én
en myndighet under de forutsittningar som anges i 124 § i grundlagen. Uppgifter som innebar
betydande utdvning av offentlig makt fir bara anfortros myndigheter. Som betydande utov-
ning av offentlig makt betraktas till exempel pa sjdlvstéindig provning baserad ritt att anvinda
maktmedel eller att pa nadgot annat konkret sétt ingripa i en enskild persons grundliggande fri-
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och réttigheter. Uppgifter som innebdr betydande utdvning av offentlig makt eller uppgifter
som inte kan anfOrtros ndgon annan 4n en myndighet skots av landskapet. Séledes kommer ut-
géngspunkten att vara att den personal som é&r anstélld i tjdnsteforhéllande och skoter uppgifter
som innebér utdvning av offentlig makt anstélls hos landskapen.

Tillaggspensionerna for den personal som fran landskapsforbunden och staten dvergar till
landskapen samt sammanslutningar som hor till en landskapskoncern eller som kontrolleras av
landskap ska sdkerstdllas genom bestdmmelser som utfardas separat. Om en person Gvergar
frén staten till anstédllning hos ett sddant servicecenterbolag som producerar ekonomi- och per-
sonalforvaltningstjinster for landskapet och som inte hor till en landskapskoncern eller kon-
trolleras av landskap, ska personens ritt till tilliggspension tryggas genom avtal.

Nir personalen har dvergatt i anstillning hos landskapen vid ingédngen av 2020 ska varje land-
skap faststilla sin personal- och 16nepolitik inom de grianser som lagstiftningen och arbets-
och tjanstekollektivavtalen anger. Kostnadseffekten av loneharmoniseringen bestdms enligt
hur de uppgiftsbaserade l6nenivéerna faststills i landskapen och enligt tidtabellen fér harmo-
nisering av anstéllningsvillkoren och lonerna.

Stdllningen for den personal som dvergar till Trafikverket

God personalpolitik ska iakttas vid reformen. En lyckad forédndringsledning forutsatter 6ppen-
het och att personalen ges mojlighet att medverka i genomforandet av reformen. Nér reformen
genomfors ska det dras forsorg om personalens tillgang till information och mojligheter att
paverka.

Vid persondverforingar mellan statliga &mbetsverk tillimpas principerna i 5 a—c § 1 statstjans-
temannalagen. Huvudregeln ér da att tjansterna och de tjinstemén som utndmnts till tjinsterna
overfors till samma dmbetsverk som uppgifterna overfors till. Tjanstemén som utnédmnts till
ett anstédllningsforhéllande for viss tid Overgar till anstéllning hos den nya arbetsgivaren for
den tid anstallningsfoérhallandet for vis tid varar.

Niér det giller den personal som Overfors till Trafikverket kommer uppgifternas svéarighetsgrad
och de individuella arbetsprestationerna att bedémas och 16nerna att bestdmmas enligt Trafik-
verkets lonesystem.

Stdllningen for den personal som évergar till trafikstyrningsbolaget

God personalpolitik ska iakttas vid reformen. En lyckad forédndringsledning forutsitter 6ppen-
het och att personalen ges mdjlighet att medverka i genomforandet av reformen. Nér reformen
genomfors ska det dras forsorg om personalens tillgang till information och mojligheter att
paverka.

Avsikten &r att till det aktiebolag (nedan bolaget) som avses bli bildat genom den féreslagna
lagen om ombildning av Trafikverkets trafikstyrnings- och trafikledningstjénster till aktiebo-
lag (RP /2018 rd) 6verfora de sakkunniguppgifter inom trafikledning och trafiktelematik samt
trafikens kundservicefunktion som har skotts vid NTM-centralerna. Tjdnsterna for dem som
skdter dessa uppgifter dras in och pd dem baserade tjénsteforhallanden och tjénsteforhallanden
for viss tid upphor utan uppsédgning. Trafikverkets personal i tjdnsteforhallande inom trafik-
styrnings- och trafikledningstjanster anstills i arbetsavtalsforhallande hos bolaget. For indrag-
ningen av tjanster och avslutandet av tjansteforhéllanden kravs inte tjdnstemannens samtycke.
Personal i tjdnste- och arbetsavtalsforhillande for viss tid anstélls eller dverflyttas till bolaget
for motsvarande tid i arbetsavtalsforhallande for viss tid.
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I friga om arbetstagare och anstéillningsvillkor tillimpas vad som foreskrivs i lag eller fore-
skrivs eller bestdms med stdd av lag och vad som avtalas i kollektivavtal och arbetsavtal som
ar bindande for bolaget.

Efter bolagiseringen omfattas personalen av den privata sektorns arbetspensionssystem i stil-
let for av pensionslagen for den offentliga sektorn (81/2016). Principen ska vara att det nya
pensionsskyddet for anstillda som flyttar 6ver fran NTM-centralerna till bolaget ska motsvara
det nuvarande intjinade pensionsskydd som en person anstélld av staten har i férhallande till
sin pensionsalder, storleken av statens grundpension och tilldggspensionstillvéixten. Persona-
lens kommande pensionstillvixt dr densamma i s&vil det statliga som det privata pensionssy-
stemet. For att bibehalla pensionsskyddet enligt ovan ska det nya bolaget teckna en separat
tilliggspensionsforsdkring. Engangskostnaden for tilliggspensionsskyddet uppskattas till cirka
80 000 euro.

I 6vrigt bedoms de konsekvenser som hénfor sig till bolagiseringen av trafikstyrningen och
trafikledningen i regeringens proposition med forslag till lag om ombildning av Trafikverkets
trafikstyrnings- och trafikledningstjénster till aktiebolag och till vissa lagar som har samband
med den (det &r meningen att propositionen ska 6verlamnas véaren 2018 / (RP /2018 rd).

Samarbete

Vid beredningen av landskapsreformen ska lagen om samarbete mellan kommunala arbetsgi-
vare och arbetstagare (449/2007) och lagen om samarbete inom statens &mbetsverk och inrétt-
ningar (1233/2013) iakttas. De arrangemang som genomfors efter det att landskapen inréttats
behandlas i samarbete enligt den foreslagna lagen om samarbete mellan arbetsgivare och ar-
betstagare i kommuner och landskap.

De arrangemang som landskapsreformen forutsitter bereds i samarbete med representanter for
den personal som ér foremal for &ndringar. Nér man beaktar reformens omfattning och vikten
av att sikerstilla kontinuiteten i fraga om skdtseln av de uppgifter som dverfors och service-
kapaciteten, ar det viktigt med tanke pa att reformen ska bli lyckad att samarbetsférhandling-
arna inleds i tid och att beredningen ar 6ppen for insyn. Beredningen forutsitter en avsevard
arbetsinsats av personalrepresentanterna. I de samarbetslagar som ndmns ovan foreskrivs det
om arbetsgivarens skyldighet att bevilja personalrepresentanter befrielse fran arbetet.

Samarbetsforhandlingarna ska inledas i god tid innan det fattas sddana beslut om Gverforing
av uppgifter som har betydande konsekvenser for personalen. Ett stegvis genomforande av
forandringen kan leda till flera samarbetsforhandlingar vid statliga d&mbetsverk som géller
uppgiftsoverforingar.

I 6vrigt hidnvisas det till den beddmning av konsekvenserna for personalen som ingar i rege-
ringens proposition med forslag till lagstiftning om verkstélligheten av landskapsreformen och
om omorganisering av statens tillstinds-, styrnings- och tillsynsuppgifter (RP 14/2018 rd).

4.4 Konsekvenser for jimstilldheten mellan konen

I reformen ska bestimmelserna i lagen om jédmstélldhet mellan kvinnor och mén (609/1986)
iakttas.

Landskapen och de andra nya arbetsgivarna ar bundna av forbudet i lagen om jamstilldhet
mellan kvinnor och mén att tillimpa 16nevillkor eller andra anstallningsvillkor sa att en eller
flera arbetstagare pé grund av sitt kon forsétts i en mindre fordelaktig stéllning &n en eller flera
andra arbetstagare som &r anstédllda hos arbetsgivaren i samma eller likvirdigt arbete. Genom
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en lonekartldggning som avses i 6 a § 1 jdmstdlldhetslagen ska det utredas att det inte fore-
kommer ogrundade 16neskillnader mellan kvinnor och mén som ar anstillda av samma arbets-
givare och som utfor arbete som é&r att betrakta som lika eller likvérdigt.

Enligt uppgifter fran 2016 var cirka 59 % av de anstéllda vid NTM-centralerna och KEHA-
centren kvinnor.

De 6vriga dndringar som foreslas i lagarna har inte konstaterats ha nagra konsekvenser for
jamstélldheten.

4.5 Konsekvenser for miljon

Propositionen har inte konstaterats ha ndgra direkta konsekvenser for miljon. Det kan dock
konstateras att den langsiktiga trafiksystemplanering som ingar i propositionen beaktar ocksa
framtida trafikbehov och miljoaspekter. Trafiksystemplaneringen &r en samlad beddmning,
och om den fungerar bra kan den formodas ha positiva konsekvenser ocksé for miljon. Pa ldng
sikt kan reformen foljaktligen ha en positiv inverkan ocksa pa ménniskors hélsa och livsmiljo
och en ddmpande effekt pa klimatforandringen.

Regleringen om nivan pa landsvagsunderhéllet och om landsvégarnas serviceniva kan ha posi-
tiva konsekvenser for miljon. Kortare kortider och jémnare fardhastighet ger lidgre branslefor-
brukning. Férre viktbegrénsningar, till exempel pa broar som é&r viktiga for néringslivet, moj-
liggor for sin del kostnadseffektivare transporter nér tunga transporter inte behover ta omvégar
pa grund av viktbegransningar.

I det foreslagna 2 kap. foreskrivs om projektbeddomning som inriktar sig pa savil den naturliga
som den byggda miljon. Lagstadgad projektbedomning forbéttrar kvaliteten p&d beddémningen
och forenhetligar rutinerna, vilket gor att projektens miljokonsekvenser blir mer jamforbara i
detta avseende.

Med stdd av bestimmelserna om planeringsgrunder i 2 kap. dr det mgjligt att som underlag for
den fortsatta planeringen ange exempelvis ett alternativ som specifikt granskats i samband
med bedémningen av miljokonsekvenserna. D4 ér det ocksé mojligt att via planeringsgrunder-
na i propositionen (15 r §) paverka dven eventuella miljokonsekvenser, till exempel vidta at-
gérder for att forhindra en viss placering av en vdg och motverka de negativa konsekvenserna
av placeringen.

Propositionen har inte konstaterats medfora konsekvenser for anvéindningen av naturresurser
och energi. Framover kommer man att paverka forhéllandena mellan olika trafikformer sér-
skilt vid trafiksystemplaneringen, som ocksé tar upp mobilitetsbehoven pa ett allmént plan.
Det ér sdledes mojligt att genom trafiksystemarbetet sévil paverka som styra anvéndningen av
olika mobilitetsformer, vilket pa lang sikt kan ha konsekvenser ocksé for stivjandet av trafik-
utslapp och for manniskors hélsa och livsmiljo.

4.6 Ovriga samhiilleliga konsekvenser

Landsvédgarna har en stor betydelse for ndringslivet och ménniskors mobilitet, eftersom jérn-
véags- och flygplatsnitet inte tillgodoser hela landets behov. Vigtrafiksystemet har en central
stdllning med tanke pé konsekvenserna for regionutvecklingen och utvecklingen av regioner-
na. Trafiksystemplanering och langsiktig utveckling av vignétet skapar forutsattningar for bo-
ende och ndringsverksamhet i landets olika delar, samtidigt som de bidrar till uppkomsten av
en héllbar och balanserad regionstruktur. Genom véghallning bér man kunna frémja regioner-
nas egna utvecklingsstrategier och de regionala sdrdragen med hénsyn till landskapsovergri-
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pande behov och statens intressen som dgare till trafikledsegendomen. Genom é&ndringen av
landsvigslagen Overfors ansvaret for vighallningsuppgifterna till landskapen, och i enlighet
med styr- och finansieringsmodellen ska finansieringen av vaghéllningen specificeras enligt
landskap baserat pd végnitets egenskaper och andra omsténdigheter. Styr- och finansierings-
modellen har syftet att sékerstilla ett enhetligt landsvéigsnit med végar i likvirdigt skick. A
andra sidan kan landskapens roll inom vaghallningen samt den regionala sakkunskapen och
det regionala beslutsfattandet ocksa forbattra sérskilt underhallet av och nivan pa det ldgre
vagnatet, om man i landskapen och pa véighéllningsomradena klarar av att béttre dn nu inrikta
atgdrderna efter behov och utifrén regional sakkunskap. Man kan ocksé formoda att strdvan
efter kortsiktiga fordelar kommer att bli mer flexibel &n i dag, &ven om fokus med tanke pé
forvaltningen av vignitsegendomen huvudsakligen bor ligga pé langtidsgranskning och pé att
inrikta finansieringen av vighallningen pé det sitt som dr mest lampligt ur den aspekten.

Ur regionutvecklingsperspektiv bidrar vagprojekt i centrumomraden och utvecklingen av for-
bindelseleder som fungerar som genomfartsleder for den ldngvéga trafiken totalt sett mer ef-
fektivt till att gora glesbygden tillgénglig 4n sddana projekt som genomfors i sjélva glesbyg-
den, eftersom glesbygdsprojekten péverkar ett geografiskt omrdde som é&r betydligt snivare
med tanke pé tillgdngligheten. Vilfungerande trafikforbindelser mellan ett kdrnomrade och
Ovriga omraden (till exempel landsvédgarnas stomnit) kan dock paskynda den regionala kon-
centrationen av ekonomisk aktivitet till kirnomradet, om det finns goda trafikférbindelser fran
kdrnomradet till alla delar av landet men forbindelserna mellan omrédena inte fungerar eller
deras servicenivé inte ar tillrdcklig. For att uppna en jadmn utveckling bér man kunna forbattra
tillgéngligheten ocksé mellan olika omraden och regioncentra, till exempel genom att forbéttra
forbindelselederna mellan sddana knutpunkter for trafiken som é&r centrala for den regionala
tillgdngligheten. Aspekter av detta slag bor enligt propositionen beaktas vid langsiktig trafik-
systemplanering.

Allmént taget kan man goéra beddmningen att dndringarna i propositionen inte bér ha nagra
storre konsekvenser ur regionutvecklingsperspektiv, om man iakttar den finansierings- och
styrmodell som ingér i propositionen. Men om Trafikverkets mdjligheter att styra och paverka
forsvagas jamfort med nuldget ar det i praktiken inte mdojligt att garantera sadana jimlika reg-
ionutvecklingsmojligheter som en enhetlig vighallning forvintas bidra till och som frimjas
genom vighéllningsétgirder. Det dr ocksé naturligt att varje landskap forsoker stédrka livskraf-
ten och bland annat forutséttningarna for niringslivsverksamhet i sitt omrade. Detta kan dven
ha konsekvenser for regionutvecklingen och etableringen av funktioner pa langre sikt.

Det enhetliga bestimmande av servicenivan och de krav for kvalitetsnivdn som ingar i propo-
sitionen kommer att framja ett sa jamlikt bemotande som majligt av medborgarna och narings-
livet i olika delar av landet. Landsvégsnitets skick har vidstrackta samhélleliga konsekvenser
for bade kunderna och vighéllaren, det vill séga staten.

Ett trafikndt 1 daligt skick okar de logistiska kostnaderna i form av dkande kortider och kor-
kostnader. Reparationsskulden for trafiklederna forlédnger res- och transporttiderna och for-
svagar deras forutsebarhet och exakthet. Viktbegransningarna minskar effektiviteten hos na-
ringslivets transporter nér det blir nddvéandigt att ty sig till omvégar. De som anvénder trafik-
nétet gor av med mer brénsle. Ett vignit i daligt skick 6kar oldgenheterna i form av vibration-
er och buller. Dessutom minskar det viganvéndarnas korkomfort, och kostnaderna for for-
donsreparationer stiger. Om trafikndtet ar i daligt skick paverkas ocksa trafiksdkerheten, och
utslappsméangden paverkas i nagon man.

For viaghéllaren, alltsa staten, innebdr en 6kning av reparationsskulden att de akuta, plotsliga,

reparationsbehoven stiger. De framtida kostnaderna for végreparationer stiger desto mer ju
langre reparationsskulden tillats stiga. Vinterunderhéllet av vigarna forsvaras och fordyras nér
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vagarnas skick forsvagas och nivan pa vinterunderhallet sjunker. Ocksa kraven pé ersittning
for skador véxer, och kundernas 6kade missndje kan leda till 16sningar som ar ineffektiva pa
kort sikt.

Reglering om nivan pa underhéllet vintas frémja det jimlika bemotandet av medborgare och
foretag i olika delar av landet, eftersom végar som till sin betydelse och sina trafikméngder ar
pa samma niva bor erbjuda en enhetlig niva pa underhallet. Att utfarda bestimmelser om un-
derhallet leder ocksa till forutsebar information om vilken kvalitetsniva det géller att tillhan-
dahalla pé respektive vig. Vintevérdet ér att konsekvenserna for végarnas skick ér positiva.

Landskapens regionala intressen och beslutsfattandets politiska dimension kan utan Trafikver-
kets mojlighet att paverka och styra inrikta atgirderna och finansieringen av dem sa, att reg-
ionutvecklingsaspekten inte betraktas pa ett oavhingigt stt i processen. Lokalt kan utveckl-
ingen ocksé péaverkas av att landsvégshéllningen i hogre grad ar landskapens ansvar; foljden
kan vara ett méngsidigare metodurval vid 16sningen av eventuella problem som foranleds av
vignitet och bemotandet av utmaningar. I praktiken kan det innebéra till exempel en mer
aterhéllsam attityd till att bygga i och utveckla glesbygdsomréden, eftersom den samlade
granskningen ocksa inbegriper kostnaderna for landsvagsunderhéll. Det kan vara sé att land-
skapen har ett allt storre intresse av att rikta anslagen for vighallning till de delar av nétet dér
atgarderna har en sa stor inverkan som mojligt pa livskraften och framgangsfaktorerna i land-
skapet.

Behorighetsfordelningen nér det géiller planering av landsvégar har inte konstaterats ha nagra
konsekvenser for medborgarnas stillning. Medborgarnas lika mdjligheter att delta samt véxel-
verkan vid planeringen av landsvagar tryggas genom lag. Forfarandet for vaxelverkan &r det-
samma oberoende av om det ar landskapet eller Trafikverket som svarar for ett projekt.

Vad sékerheten och beredskapen betréaffar ingar i propositionen ett forslag till en bestimmelse
om skyldighet att vidta forberedelser for storningar och undantagsférhéllanden; dir ingér be-
myndiganden for Trafiksdkerhetsverket att Overvaka att skyldigheten fullgdrs och att utfarda
foreskrifter om saken. Beredskapsbestimmelsen bidrar till att sékerstélla att den nationella en-
hetlighet som ar visentlig for beredskapen uppnés trots fordndringarna i aktorsféltet pa vag-
héllningens omrade. Regleringen om beredskap minskar ocksé de potentiella risker som i an-
knytning till beredskapen kan uppkomma vid véghallningsrelaterade foréndringar dér land-
skapen blir ansvariga for vissa vaghéllningsuppgifter enligt landskapslagen. Bestdmmelsen
forpliktar vaghallaren att i samarbete med landskapen inom vaghallningsomradet forbereda sig
for storningar 1 de normala forhallandena och for undantagsforhéllanden, s skyldigheten har
konsekvenser ocksa for Trafikverkets och landskapens resurs- och kompetensbehov. For Tra-
fiksdkerhetsverket foreslés ett bemyndigande att dvervaka beredskapen, och verket bemyndi-
gas ocksé att utfdrda nidrmare foreskrifter om den beredskapsplanering som krivs av véghélla-
ren och landskapen.

Genom den foreslagna dndringen av sjotrafiklagen (463/1996) gors det majligt for kommunen
att ta ut en avgift for tillstdnd som soks for aterkommande eller permanent anordnande av tév-
lingar eller 6vningar med motordrivna farkoster eller for anordnande av ett enskilt evenemang,
om evenemanget forvintas orsaka betydande oldgenheter for miljon.

Propositionen har inte konstaterats ha nagra konsekvenser for de grundldggande fri- och rat-
tigheterna enligt 2 kap. i grundlagen, for rétten till jamlikhet och icke-diskriminering eller
konsekvenser for barn, och inte heller ndgra konsrelaterade konsekvenser. Inte heller har det
konstaterats nigra konsekvenser for sysselsittningen, men pa ldngre sikt kan landskapens roll
stirka néringslivets verksamhetsforutséttningar och foljaktligen ocksé sysselséttningen i land-
skapen.

61



RP 45/2018 rd

Konsekvenser for landsvdgsnditet och trafiksystemet som helhet

Forutsatt att den finansierings- och styrmodell for véighallning som presenteras i propositionen
fungerar i praktiken, kommer de reformer som f6ljer av propositionen i sig &tminstone inte att
forsvaga trafikledsnitets skick.

Malet for den trafiksystemplanering som ingér i propositionen dr att framja ett langsiktigt
samarbete mellan staten, landskapen och kommunerna i syfte att skapa ett fungerande och
héllbart trafiksystem. Enligt propositionen ska i utredningsplanerna for landsvégar ldggas fram
en redogorelse for hur man i planen har beaktat mélen i den riksomfattande trafiksystempla-
nen och i trafiksystemplanen pé landskapsnivd. Att trafiksystemplanen beaktas vid den mer
detaljerade planeringen Okar séledes forutséttningarna for att de riksomfattande maélen och
landskapens mal uppnas, vilket utifran ett bredare synsétt har samhélleliga konsekvenser.

De foreslagna bestimmelserna i 2 kap. om planering och byggande av landsvig har inte som
sitt huvudsakliga syfte att skapa nya skyldigheter eller forfaranden, utan mélet &r att man ge-
nom att lagstadga ser till att nuvarande goda och dndamaélsenliga praxis iakttas i samband med
landskapsreformen. For ndrvarande iakttas forfarandena med stod av Trafikverkets anvisning-
ar som inte ar réttsligt bindande.

5 Beredningen av propositionen

Propositionen har beretts vid kommunikationsministeriet i samarbete med Trafikverket. Vid
beredningen har man ocksa samarbetat med de nuvarande NTM-centralernas ansvarsomraden
for trafik och med landskapsférbunden. I april 2017 ombads landskapsforbunden, ministerier-
na, ambetsverk inom kommunikationsministeriets forvaltningsomrade och vissa organisation-
er att som stdd for beredningen kommentera beddmningspromemorian om reformbehoven.

51 Remissyttranden och hur de har beaktats

Yttranden om utkastet till regeringens proposition med forslag till &ndring av landsvégslagen
kunde ges in mellan den 5 juli och den 4 september 2017. Omkring 90 yttranden gavs in fore
den 21 september 2017. Som helhet togs propositionen emot positivt, men ett flertal detaljer
foreslogs bli preciserade eller 4ndrade p& nagot annat sétt.

Den foreslagna modellen for ordnande av véghallningen ansags till dverviagande del vara bra.
Det ansags att rollerna och ansvarsforhallandena behdvde fortydligas. Landskapsforbunden
var bekymrade for de framtida landskapens faktiska rorelsefrihet och inbordes jamlikhet.
Bland annat foretrddare for néringslivet var bekymrade for att kostnaderna {or vighallningen
kanske stiger och for att vaghallningens nivé och verksamhetsmetoder eventuellt kommer att
skilja sig at i de olika landskapen. Det dnskades tydligare bestimmelser om finansieringen,
och likasa en tydligare koppling mellan exempelvis de processer som hor ihop med planen for
respektive avtalet om véghallning & ena sidan och andra landskapsprocesser & andra sidan. Ett
orosmoment som var gemensamt for remissinstanserna gillde tryggandet av att landskapens
resurser och kompetens récker till. Vid den fortsatta beredningen var ambitionen att fortydliga
modellen for ordnande av véighéllningen och regleringen om aktdrernas ansvar. Motiveringar-
na kompletterades for att modellen for det framtida ordnandet av véghallningen och de fore-
slagna bestimmelsernas betydelse for olika aktorer skulle framga tydligare.

Instillningen till den foreslagna samlade trafiksystemplaneringshelheten och till utfardandet
av bestimmelser om den pé lagnivé var positiv. Det ansags vara behdvligt och viktigt att in-
fora en langsiktig riksomfattande trafiksystemplan. Det Onskades att mer uppméirksamhet
skulle dgnas &t kommunernas roll och att ocksa andra aktorers roller skulle fortydligas ytterli-
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gare. En finslipning av planeringsprocesserna ansags vara behovlig. Vid den fortsatta bered-
ningen dgnades kopplingarna mellan trafiksystemplaneringen och den 6vriga omrades- och
markanvindningsplaneringen uppmaérksamhet och fortydligades. Dessutom utdkades den fore-
slagna regleringens smidighet genom att den gjordes koncisare, sammanfordes och forenhetli-
gades. Utkastet fortydligades ocksa genom att det betonades att trafiksystemplaneringen ér in-
teraktiv och genom att ocksd kommunernas roll i trafiksystemplaneringen behandlades mer
ingdende 1 motiveringen. Betrdffande trafiksystemplaneringen, och ocksa i Gvrigt, har det i
propositionen gjorts anstrangningar for att beakta dven de krav och mojligheter som foljer av
att trafiken blir allt mer tjénstefierad och av att digitaliseringen och automatiseringen utveck-
las.

De forslag som handlade om landsvdgarnas serviceniva och det nationellt viktiga stomnétet
ansags vara mycket vilkomna och behovliga. I yttrandena ansags det emellertid att det dnnu
aterstér att precisera bland annat vilka faktorer som inverkar pa servicenivan. Vid den fortsatta
beredningen gjordes forsok att precisera malen for den servicenivd som ska gélla landsvigar
och att tydligare ange vilka faktorer som é&r centrala for servicenivan. Vidare omorganiserades
kraven for utvecklande, underhéll och byggande av landsvégar, vilka fanns i 13 § 1 det tidigare
utkastet och finns i 3 och 13 § i géllande lag, vid den fortsatta beredningen for att det tydligare
skulle framga att de dr allménna krav for vaghallning. De paverkar for sin del den serviceniva
som forutsitts nar det géller landsvédgar. Som en faktor som inverkar pa uppnaendet av ser-
vicenivan fogades till lagforslaget vid den fortsatta behandlingen ocksé bestimmelser om
egenkontroll och myndighetstillsyn.

Fragan om huruvida det ska bli avgiftsbelagt att anvdnda landsvagar togs upp 1 ett stort antal
yttranden. Bestdmmelsen i fraga hade foreslagits bli andrad bara med avseende pa de behoriga
myndigheterna. Exempelvis vissa landskapsforbund, stdder och stadsregioner, miljoministeriet
och Kommunforbundet ansdg att det finns behov av att skapa forutséttningar for att inféra av-
gifter. En del av de andra remissinstanserna motsatte sig héftigt tanken pa avgifter. Vid den
fortsatta beredningen gick man in for att i denna proposition inte foresld nagra dndringar som
ar relaterade till avgiftsbeldggande. Med avseende pa 81 § i grundlagen utgdr dessutom exem-
pelvis vinjettavgifter for den tunga trafiken och trangselavgifter skatter, och sddana ska det fo-
reskrivas om i skattelagar.

Det anségs finnas behov av att precisera konsekvensbedomningen sérskilt avseende konse-
kvenserna for personalen och det behov av tillaggsresurser som forédndringen medfor. Fram
steg likasa beddomningen av informationssystemens kostnadseffekter, miljokonsekvenserna,
konsekvenserna i friga om trafiksékerheten och konsekvenserna for jamstilldheten mellan
konen samt behovet av att komplettera dem. Konsekvensbedémningen kompletterades i den
utstrdckning det var mojligt.

Vidare lyftes i yttrandena fram bland annat regleringen om kostnader och ansvar i samband
med flyttning av ledningar och kablar som placerats pa landsvigsomrade. Vid den fortsatta be-
redningen utreddes placeringen av ledningar och andra konstruktioner, anldggningar och an-
ordningar pa vigomrade och dértill horande fragor genom att en juridisk utredning med an-
knytning till saken bestdlldes. Meningen ar dock att beredningen ska fortgé i form av en helhet
som dr fristdende frén denna proposition. Till foljd av ett forslag fran Trafikverket och skogs-
industrin angdende lastning av trdvaror skisserades det vid den fortsatta beredningen upp ett
forslag om att under vissa forutséttningar befria forvaringen och lastningen av trdvara pa for-
bindelsevigar och regionala végar fran tillstindskravet 1 42 §.

I yttrandena togs ocks& andra enskilda fragor upp. For att nimna ett exempel understoddes

tanken att overfora ansvaret for att underhdlla trummor vid anslutningar till enskilda végar till
den vighéllare som ansvarar for landsvdgarna. I bland annat yttrandet frén Trafikverket
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onskades det att man vid den fortsatta beredningen skulle bedoma huruvida det i landsvégsla-
gen bor foreskrivas sarskilt om beredskapsskyldighet, och vid den fortsatta beredningen utar-
betades ett forslag till en bestimmelse om beredskapsskyldighet. Bestimmelsen innehéller ett
bemyndigande for Trafiksékerhetsverket att Overvaka fullgdrandet av beredskapsskyldigheten
och att utfdrda ndrmare foreskrifter om saken.

Vidare stravades det efter att komplettera propositionsutkastet sirskilt genom skrivningar om
skyldigheterna att producera information. Vid den fortsatta beredningen kompletterades utkas-
tet, forutom nér det géller de ovanndmnda helheterna, genom att bestimmelsen om klassifice-
ring av landsvégar éndrades sé att beslutsfattandet om klassificering av landsvdgar och om
faststéllande av stomnitet fortydligades. Vid den fortsatta beredningen foreslogs det ocksé att
lagen ska uppta en bestimmelse som innebér att Trafikverket med stod av avtal kan dverfora
till en privat tjansteleverantor skotseln av sddana bitrddande uppgifter i terrdng som hor till
verket och anknyter till en tillstindsuppgift eller ndgon annan uppgift som verket ska skota.
Ytterligare fogades till propositionen forslag till bestimmelser om beredskap, Trafikverkets
sdkerhetsstyrningssystem for vighéllningen och tillsyn.

Vid den fortsatta beredningen gick man dessutom in for att i propositionen lyfta in alla lagar
inom kommunikationsministeriets forvaltningsomrade som behdver dndras till f6ljd av att
landskapsreformen verkstélls. Propositionen utdkades darfor med forslag till &ndring av ocksé
foljande lagar: banlagen (110/2007), lagen om flyttning av fordon (828/2008), luftfartslagen
(864/2014), lagen om transportservice (320/2017), sjolagen (674/1994), miljoskyddslagen for
sjofarten (1672/2009), lagen om séttande i kraft av de bestimmelser som hor till omradet for
lagstiftningen i fordraget med Ryssland om utarrendering av den del av Saima kanal som till-
hor Ryssland och av det dértill hdrande omradet till republiken Finland samt om fartygstrafi-
ken genom Saima kanal och om tillimpning av fordraget (104/2011), lagen om tjdnster inom
elektronisk kommunikation (917/2014), lagen om sékerhetsutredning av olyckor och vissa andra
héndelser (525/2011), sjotrafiklagen (463/1996) och lagen om transport av farliga &mnen
(719/1994). Yttranden om &ndringarna av dessa lagar kunde ldmnas in varen 2017, som ett in-
slag i1 landskapslagspaketets andra skede. Efter den remissbehandlingen gjordes vissa kom-
pletterande dndringar i banlagen, lagen om flyttning av fordon och den lag som géller utarren-
dering av Saima kanal. De flesta kommentarerna under remissbehandlingen anknét till skér-
gérdstrafiken (lagen om frimjande av skdrgérdens utveckling 494/1981). Lagforslaget om sa-
ken jdmte &ndringar inforlivades med landskapslagspaketets andra skede, eftersom &rendet
sorterar under jord- och skogsbruksministeriet &ven om det i lagen finns ocksé sddant som hor
till kommunikationsministeriets respektive miljoministeriets ansvarsomrade. De andra kom-
mentarer som gavs under remissbehandlingen hidnforde sig till ordnandet av offentlig person-
trafik, trafiksystemplaneringen, utvecklingen av regionerna samt tydliggérandet av samarbetet
och uppgiftsférdelningen mellan staten, landskapen, kommunerna och samkommunerna.

Eftersom det till propositionen hade gjorts vissa tilldgg som é&r viktiga till sitt innehall och ef-
tersom den laghelhet som dndras genom denna proposition hade utdkats betydligt, sdndes ut-
kastet pa nytt pa remiss. Yttranden kunde ldmnas in mellan den 21 februari och den 9 mars
2018. Omkring 80 yttranden kom in. Remissinstanserna stéllde sig i huvudsak positiva till
propositionen och understodde dndringarna.

I yttrandena var instéllningen till den riksomfattande trafiksystemplaneringen mycket positiv.
Nar det géllde trafiksystemplaneringen pa landskapsnivé betonade flera av yttrandena kom-
munernas och stddernas roll i trafiksystemplaneringen och viljan att delta och bli hord samt
forde fram 6nskemal om ett fortydligande av den styreffekt som landskapets trafiksystemplan
har. Dessutom framholls forhdllandet mellan trafiksystemplaneringen och markanviandnings-
planeringen, MBT-avtalen och planen for de offentliga finanserna. Vid den fortsatta bered-
ningen har det gjorts forsok att tydiggora regleringen om trafiksystemplanering. I synnerhet
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har man preciserat dels forhallandet mellan den riksomfattande trafiksystemplaneringen och
annan nationell planering, dels véxelverkan mellan landskapens och stadsregionernas trafik-
systemplaner. I lagforslaget har det skrivits in ytterligare mdjligheter for kommunerna att pa-
verka utarbetandet av landskapens vég- och utredningsplan samt plan for véghallning och tra-
fik.

Fragan om huruvida finansieringen och resurserna kommer att ricka till togs upp i flera ytt-
randen. Den parlamentariska arbetsgruppens rekommendationer betrdffande den riksomfat-
tande trafiksystemplanen och hdjning av finansieringsnivén anségs vara nddvéndiga. I en del
yttranden av landskapsforbunden ansigs det att den statliga sérskilda finansieringen och den
statliga styrningen av vighéllningen eventuellt kommer att leda till att landskapens beslutan-
deritt blir bara nominell. I vissa yttranden ansags det vara dnskvirt att anvanda allmén finan-
siering till vdghéllning, att andra parter deltar i kostnaderna och att sérskild finansiering an-
viinds exempelvis till trafiksystemplanering. Vid den fortsatta beredningen har man strévat ef-
ter att beakta yttrandena genom att prec1sera i synnerhet regleringen om allmédnna krav for
vighéllning, servicenivan och nivan pd underhéllet. En del yttranden handlade om sadant som
det foreslés bli foreskrivet om i regeringens proposition med forslag till lagstiftning om inrét-
tande av landskap och om en reform av ordnandet av social- och hélsovarden. Ocksa moti-
veringarna har savitt mgjligt kompletterats, bland annat nér det géller konsekvensbedémning-
en.

I néstan alla yttranden forh6ll man sig positiv till faststéllandet av de allménna kraven for
vighéllning, servicenivén, nivan p& underhallet och stomnétet. Motstridiga uppfattningar
framfordes dock nér det géllde sittet att faststédlla stomnaétet. I vissa yttranden 6nskades det att
stomnitet skulle bestd av det prioriterade allra centralaste nétet. I andra yttranden dnskades det
ddremot att stomnitet skulle stracka sig till varje landskap och forena viktiga aktorer sdsom
hamnar, flygplatser och gransdvergéngsstéllen. Oro for vad som kan komma att hinda med
skicket hos det vignit som inte ryms in i stomnétet fordes fram i manga yttranden. Mer tek-
niska specifikationer av de olika nivderna onskades ocksé. Vidare togs stadstrafiken och den
tvirgéende trafiken upp, sirskilt vad betréiffar banorna samt gang- och cykelvigarna. Vid den
fortsatta beredningen har definitionerna av de allminna kraven for stomnétet och andra lands-
végar, servicenivan och nivan pa underhéllet preciserats. I en forordning om stomnétet som
héller pa att beredas kommer det att foreskrivas ndrmare vilka lands- och jarnvigar som hor
till stomnétet. Genom forordning &r det ocksd mdjligt att utfarda ndrmare bestimmelser om de
tekniska specifikationer som ska gilla for olika nivder. Motiveringarna har preciserats ocksa
for banlagens vidkommande.

Remissinstanserna var ytterst positivt instdllda till den foreslagna modellen for ordnande av
vighéllningen och till regleringen om tillsyn och ett sékerhetsledningssystem. I yttrandena an-
sags det emellertid att det &nnu &terstar att precisera ansvarsfordelningen mellan olika aktorer
och att bedoma resursernas tillrdcklighet. I en del yttranden kommenterades dessutom tid-
punkten for persondverforingar och Gverforingen fran kommunerna till landskapen av den
uppgift som géller viaxelverkan och kungorelse. Vid den fortsatta beredningen har roll- och
ansvarsfordelningen mellan aktorerna preciserats i den mén det varit mdjligt. Propositionen
har preciserats sirskilt genom att det i motiveringen har angetts tydligare vilka uppgifter som
ar landskapens och som ska utforas pa véghallningsomradet enligt verenskommelse och vilka
uppgifter som ar Trafikverkets.

I yttrandena steg ocksa andra enskilda fragor fram. Motsatta uppfattningar om tanken pa av-
gifter for att anvénda landsvégarna fordes fram. Dessutom undrades det Gver ansvaret i even-
tuella olyckssituationer dér nivan pa védghallningen inte motsvarar de lagstadgade kraven. Li-
kasa togs i vissa yttranden upp bland annat regleringen om kostnaderna och ansvaret for flytt-
ning av ledningar och kablar som placerats pé ett landsvigsomréade, regleringen om att last-
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ning av trdvara inte lingre ska vara tillstandspliktig och regleringen om uppgifter i terrang.
Vid den fortsatta beredningen har man gatt in for att i denna proposition inte foresld nagra
andringar som héanfor sig till avgiftsfriheten. Vid den fortsatta beredningen har man forsokt
precisera det resonemang kring eventuella ansvarsfrdgor som ingér i motiveringen. Bered-
ningen i frdga om placering av ledningar och andra konstruktioner, anldggningar och anord-
ningar fortgar som en helhet som ar fristdende fran denna proposition. Motiveringarna i fraga
om virkeslastning och uppgifter i terrdng preciseras.

I yttrandena kommenterades i mycket begransad utstrackning de trafikuppgifter som anknyter
till landskapsreformen och Overforingen av dem till landskapen. Orsaken dr antagligen att
dessa lagforslag ingick i landskapslagspaketets andra skede och att dndringar gjordes redan ef-
ter den remissbehandlingen. Vid det fortsatta arbetet med denna proposition har de dndrings-
forslag som géllde lagforslagens innehall beaktats; sdrskilt har lagen om flyttning av fordon
kompletterats.

Niér propositionen férdigstilldes utdkades den med vissa bifogade lagar for att hdnvisningar
till landsvégslagen som finns ndgon annanstans i lagstiftningen ska éndras till hdnvisningar till
lagen om trafiksystem och landsvagar.

6 Samband med andra propositioner

Propositionen hénfor sig till den proposition med forslag till lagstiftning om inrédttande av
landskap och om en reform av ordnandet av social- och hilsovarden samt till limnande av
underrittelse enligt artikel 12 och 13 i Europeiska stadgan om lokal sjdlvstyrelse (RP 15/2017
rd) som &verldmnades till riksdagen den 2 mars 2017. Genom propositionen genomfors over-
foringar av uppgifter och personal enligt 6 § 1 mom. 14 och 15 punkten och 2 mom. 1 punkten
i landskapslagen fran staten till landskapen.

Propositionen hénfor sig delvis ocksa till propositionen om komplettering av regeringens pro-
position (RP 15/2017 rd) med forslag till lagstiftning om inrédttande av landskap och om en re-
form av ordnandet av social- och hélsovarden samt till limnande av underrittelse enligt artikel
12 och 13 i Europeiska stadgan om lokal sjalvstyrelse i friga om de bestimmelser som giller
finansieringen av landskapen och vissa andra bestimmelser (RP 57/2017 rd). Den ndmnda
propositionen, som dverldmnades till riksdagen den 18 maj 2017, hanfor sig till landskapens
finansiering och inverkar delvis pa genomforandet av denna proposition.

Den forsta delen av lagen om transportservice stadféstes den 24 maj 2017. Lagen trdder i hu-
vudsak i kraft den 1 juli 2018, medan de bestimmelser som géller frimjande av nya e-tjénster
redan tridde i kraft den 1 januari 2018. En proposition som handlar om den andra delen av
nimnda lag dverldmnades till riksdagen den 19 oktober 2017 (RP 145/2017 rd). Det &r me-
ningen att den sista delen ska beredas och 6verldmnas till riksdagen senast hosten 2018.

Regeringen har 6verldmnat till riksdagen en proposition med forslag till lag om enskilda végar
och till vissa lagar som har samband med den (RP 147/2017 rd). Gemensamt for lagen om en-
skilda vdgar och landsvigslagen ér sdrskilt att det i dem foreskrivs om anslutningar och an-
knytande réttigheter och skyldigheter. Regeringen har 6verldmnat till riksdagen ocksé en pro-
position med forslag till ny végtrafiklag och till vissa lagar som hénfor sig till den (RP
180/2017 rd). Bestdimmelserna i végtrafiklagen handlar om exempelvis placeringen vid végar
av anordningar som anvands for att reglera trafiken, vilket dr av betydelse for arbetsfordel-
ningen mellan myndigheterna i den foreslagna lagen.

Propositionen hanfor sig ocksa till regeringens proposition med forslag till lagstiftning om
verkstélligheten av landskapsreformen och om omorganisering av statens tillstdnds-, styr-
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nings- och tillsynsuppgifter. Nimnda proposition (RP 14/2018 rd) dverlamnades till riksdagen
i mars 2018.

Vid arbets- och néringsministeriet bereds en proposition om regionutveckling och tillvéxt-
tjénster. Tidigare har regleringen om regionutveckling haft en koppling sarskilt till trafik-
systemplaneringen. I den nya lag som nu bereds foreslas det emellertid inte ndgra bestimmel-
ser om trafiksystemplanering. Sambandet mellan trafiksystemplaneringen & ena sidan och reg-
ionutvecklingen och regleringen om den & andra sidan kommer emellertid att forbli néra. Det
ar meningen att propositionen ska dverldmnas till riksdagen i april 2018.

Justitieministeriet bereder ett forslag till en ny lag om rittegang i forvaltningsdrenden. Avsik-
ten ar att genom den nya lagen upphdva gillande forvaltningsprocesslag (586/1996). Det ar
meningen att propositionen ska verlamnas till riksdagen under vérsessionen 2018.

Justitieministeriet bereder en proposition dér det foreslds att lagen om offentliga kungorelser
upphédvs sasom fordldrad och att en allmén bestimmelse om offentlig kungdrelse tas in i1 for-
valtningslagen. I denna proposition foreslas sddana dndringar i bestimmelserna om kungorelse
i landsvégslagen, banlagen och lagen om flyttning av fordon som hanfor sig till de dndringar
som foreslds i ndmnda proposition. Det d4r meningen att propositionen ska Gverlamnas till
riksdagen senast hosten 2018.

Propositionen hinfor sig till regeringens proposition med forslag till lag om ombildning av
Trafikverkets trafiklednings- och trafikstyrningstjénster till aktiebolag och till vissa lagar som
har samband med den. Propositionen har beretts vid kommunikationsministeriet och det ar
meningen att den ska overldmnas till riksdagen i april 2018.

Vid kommunikationsministeriet bereds en proposition om &ndring av miljoskyddslagen for
sjofarten. Andringen 4r teknisk och anknyter till en dndring av en konvention som antagits
inom Internationella sjofartsorganisationen (IMO). Genom propositionen dndras vissa be-
staimmelser i lagens 1 och 7 kap., och en ny bestimmelse fogas till 7 kap. Det 4r meningen att
propositionen ska dverldmnas till riksdagen i april 2018.

Andringen av landsvigslagen och dess rubrik, vilken i sin nya form lyder lagen om trafiksy-
stem och landsvégar, gor att hidnvisningar 1 andra lagar behover éndras. Till den del hanvis-
ningsindringarna inte péverkar verkstillandet av landskapsreformen eller riksdagens mojlig-
het att bilda sig en helhetsuppfattning om reformen foreslas det att dessa &ndringar inforlivas
med regeringspropositionen om dmbetsverksreformen inom trafik- och kommunikationsfor-
valtningen.
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DETALJMOTIVERING
1 Lagforslag
1.1 Lag om trafiksystem och landsvigar

Enligt forslaget ska landsvigslagens rubrik @ndras till lagen om trafiksystem och landsvégar.
Andringen beror pad de nya bestimmelser om trafiksystem och trafiksystemplanering som fo-
gas till lagen. Lagen avses sdledes inte ldngre bara innehalla bestimmelser om landsvagar och
vighéllning plus tillhorande réttigheter och skyldigheter. I stéllet utvidgas tillimpningsomra-
det for bestimmelserna om trafiksystem till att gélla alla trafikformer och féardsitt.

1 kap. Allmdnna bestimmelser

1 §. Lagens syfte. Paragrafen innehaller bestimmelser om lagens syfte. Tilligg av ett nytt 1
mom. foreslds. Det avses innehdlla bestimmelser om lagens syfte i friga om trafiksystemet
och trafiksystemplaneringen.

Nuvarande 1 mom. blir da 2 mom. och till momentet fogas syftet att sdkerstdlla enhetligheten i
fraga om landsvégsnétet och servicenivan i hela landet. Avsikten dr att dirmed understryka det
noddvindiga 1 att sorja for ett enhetligt landsvégsnét och att den serviceniva som anges i lag
uppnas pa olika hall i landet, trots att det i fortsittningen &r landskapen som ska sta for véig-
héllningen. Dessutom kompletteras 2 mom. med preciseringen att landsvégarna ar statsdgda.

2 §. Tillimpningsomrdde. Paragrafen innehéller bestimmelser om lagens tillimpningsomrade.
Den foreslas fa ett nytt 1 mom., som géller trafiksystemet. Enligt momentet foreskriver lagen
om trafiksystemplaneringen pé riks- och landskapsnivd. Lagen ska omfatta alla trafikformer
och fardsatt. Regelverket om trafiksystemet samt trafiksystemplaneringen i landskapen och pé
riksnivd anknyter till den dvriga planeringen i landskapen och till den riksomfattande plane-
ringen, planeringen av markanvéndningen och regionutvecklingen. Det dr d&ndamalsenligt att
reglera arbetsfordelningen mellan staten och landskapen inom trafiksystemplaneringen genom
lag. Staten foretrdds som véghallare av Trafikverket. Det ldmpar sig vl att de berdrda be-
stimmelserna finns 1 anknytning till bestimmelserna om landsvégar, dér det i fortsattningen
ocksa kommer att finnas bestimmelser om relationen mellan stat och landskap i fréga om vig-
trafik.

Nuvarande 1 mom. foreslas bli 2 mom. och dessutom kompletteras momentet med ett omnam-
nande av landsvigarnas serviceniva, som regleras narmare i nya 13 a §. For det andra foreslas
att momentet kompletteras med ett omndmnande av arbetsfordelningen i samband med orga-
niseringen av vighéllningen, varmed avses arbetsfordelningen mellan véghéllaren och land-
skapen i frdga om vighéllningen. Momentet kompletteras ytterligare med ett omndmnande av
avtal, styrning och andra arrangemang med koppling till hur vighallningen ordnas. Bestdm-
melser om detta forslas bland annat i det nya 1 b kap. som foreslés i denna proposition. Dessu-
tom ska momentet dndras sd att lagen ocksa innehéller bestimmelser om de rittigheter och
skyldigheter som staten, landskapen och andra myndigheter har, dvs. inte bara om véghalla-
rens réttigheter och skyldigheter.

I lagen foreslas inte bestimmelser om trafiksystemplanering i kommuner och stdder. Daremot

kan de foreslagna mélen och verksamhetsmodellerna utnyttjas ocksé vid trafiksystemplanering
1 stadsregioner.
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3 §. Definitioner. Den géllande paragrafen géller utvecklande och underhall av landsvagsnitet.
Det nuvarande innehallet ska enligt forslaget Gverforas till 13 §, medan denna paragraf ska in-
nehalla behovliga definitioner.

I 1 punkten definieras trafiksystemet, som for det forsta omfattar alla trafikformer, dvs. végtra-
fiken, jarnvégstrafiken, sjotrafiken och flygtrafiken. Trafiksystemplaneringen ingér i trafik-
formerna och omfattar cykling, gang, skérgéardstrafik, kollektivtrafik och internationella for-
bindelser. Trafiksystemet bestar av person- och godstrafik och av de trafikndt som anvénds till
sadan trafik och av trafikinformation, trafikservice och trafikmedel samt av de system som
styr trafiken. Trafiken betjénas av trafiknéten, dvs. trafikinfrastrukturen, som omfattar trafik-
leder sdsom vigar, jarnvdgar och farleder och dven trafikens knutpunkter sdsom terminaler,
hamnar och flygplatser. Trafiknéten inbegriper ocksa grinsdvergangsstillena, de internation-
ella havsomradena och luftrummet plus andra leder och knutpunkter som betjinar de internat-
ionella forbindelserna. Definitionen av begreppet trafiksystem omfattar ocksd kommunikation
som betjénar trafiken och som nu och i framtiden i allt storre utstrickning integreras med tra-
fiksystemet som en helhet och exempelvis med kommunikationsbaserade tjénster.

Information spelar en allt storre roll inom trafiksystemet och dess utveckling. Allt oftare ar in-
formation ett rdmaterial och en forutséttning for trafiktjansterna. Till trafikinformationen rak-
nas bland annat passageraruppgifter, nét- och trafikinformation, information om véderlek och
viglag samt register 6ver olika trafikformer och kommunikationsmedel.

Med sédana tjdnster som omfattas av definitionen avses tjénster enligt lagen om transportser-
vice (320/2017). Till trafiktjansterna riknas tjansterna inom kollektivtrafiken och annan per-
sontrafik samt godstransporttjdnsterna. Lagen om transportservice mojliggdr dessutom ut-
veckling av helt nya former av transportservice samt nya trafikkoncept och servicemodeller.
Trafiktjansterna kan vara offentliga, pd marknadsvillkor baserade eller privata tjdnster eller
kombinationer av tjénster i anslutning till trafik som tillhandahalls foretag och offentliga akto-
rer eller for privat bruk.

Systemen som styr trafiken innefattar exempelvis lednings- och tagkontrollsystem och system
for luftrumsplanering.

Med véghallning avses planering, byggande och underhall av landsvégar, trafikledning samt
produktion och uppdatering av information i anslutning till dessa uppgifter. I den géllande la-
gen definieras véghallning i 9 §. P& landsvigarna produceras trafikforvaltningens trafikled-
ningstjinster i dagens ldge av Trafikverkets vagtrafikcentraler, vars verksamhet ar atskild fran
den 6vriga viaghallningen. Regeringens finanspolitiska ministerutskott beslutade den 13 juni
2017 att Trafikverkets trafikledningsfunktioner ska bolagiseras. Utkast till regeringens propo-
sition till riksdagen med forslag till lag om ombildning av Trafikverkets trafiklednings- och
trafikstyrningstjénster till aktiebolag och till vissa lagar som har samband med den. Utkastet &r
pa remiss till den 7 februari 2017. De trafikledningsfunktioner inom vég-, sjo- och jarnvégs-
trafiken som Trafikverket har hand om i dag blir statliga aktiebolag den 1 januari 2019. I fort-
sattningen ska de trafikstyrningstjanster som behovs for vighallningen kopas fran det trafik-
styrningsbolag som ska bildas, och nivan bestdms i ett avtal mellan Trafikverket och bolaget. I
avtalet ska beaktas de nedan foreskrivna kraven i frdga om landsvédgarna och deras service-
niva. Trafikverket ska se till att behoven pa landskapsniva och de regionala behoven beaktas i
detta avtal.

I den foreslagna lagen ska byggande avse anldggande av ny viag och forbattring av vag. Med
forbattring avses dé atgirder som &r av mer 4n ringa betydelse.
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Underhall definieras som skotsel och reparation av viag. Skotsel ska da avse atgarder som si-
kerstéller att vdgen och dess konstruktion fungerar dagligen och forebygger uppkomsten av
fortida skador pé végen eller konstruktionen. Genom reparation éterstélls skadade védgar och
konstruktioner for att motsvara dagens behov.

Vighallare enligt den foreslagna lagen ar Trafikverket. Staten ska fortsétta att vara dgare till
landsvagarna och landsvégsnatet ska fortséttningsvis forvaltas av Trafikverket.

En ny term som infors i lagen ar viaghéllningsomrade, som avser ett samarbetsomrade som
bildas av de landskap som ér parter i ett samarbetsavtal som avses i 15 f § i denna lag. Samar-
betsomrédet ska svara for de vighallningsuppgifter som landskapen har i uppgift att organi-
sera. I 8 kap. i landskapslagen finns det bestimmelser om formerna for landskapens offentli-
grittsliga samarbete: gemensamt organ, gemensam tjanst och avtal om skotseln av en myn-
dighetsuppgift. Samarbetsomradet ska bildas utifrén ett avtal mellan landskapen genom nagon
av de former for samarbete som landskapslagen medger.

Med viéghallningsavtal avses ett avtal mellan vdaghéllaren, dvs. Trafikverket och landskapen
om ordnande av vighallningen. Narmare bestimmelser om véghallningsavtal finns i 15 m §.
Vighallningsavtalet ska i fortséttningen vara ett centralt instrument i forhéllande till Trafik-
verket som svarar for landsvigarna i dess helhet och landskapen som skdter vighallning om-
radesvis samt till exempel med avseende pé finansieringen av vighallningen.

4 §. Landsvdgar. Paragrafen innehéller en allmén definition av landsvigar och bestimmelser
om klassificering av landsvégar i riksvigar och stamvigar samt i regionala védgar och forbin-
delsevdgar. I paragrafen foreskrivs dessutom hur det bestims vad det nationellt viktiga stom-
nétet omfattar. Eftersom det &r meningen att staten inte ldngre ensam ska svara for vighall-
ningen av landsvégarna foreslds det att definitionen av landsvég i 1 mom. dndras s& att en
landsvég ska vara en av staten dgd eller med végrétt forvaltad vig som har overlétits for all-
mént bruk och ar i Trafikverkets besittning. Landsvégarna ska redovisas 1 Trafikverkets ba-
lansrakning. Eftersom alla landsvégar inte dr statsdgda utan &r foremal for végritt ska i be-
stimmelsen ocksd ndmnas att de ar i Trafikverkets besittning. Trots att staten ocksa i fortsatt-
ningen i egenskap av viaghallare ska ansvara for landsvdgarna gar det pa grund av landskapsre-
formen inte lédngre att i definitionen séga att staten ska upprétthélla landsvégarna. Utgangs-
punkten, som inte foreslés bli &ndrad, ar att landsvédgarna ska ha upplatits for allmén trafik. En
forutsittning for deras existens dr ett administrativt beslut. I fraga om byggande av en lands-
vig innebdr detta att en vagplan har godkénts, att vigen byggs och dessutom ett administrativt
beslut om att vigen upplats for allmén trafik. Dessutom ska en végplan utarbetas for att en en-
skild vag eller gata ska bli en landsvig. Ett omrade som faststillts som vigomrade dvergar en-
ligt 57 § 1 véghallarens &go dé inlosningsbeslutet vinner laga kraft. Enligt 93 § i markanvéind-
nings- och bygglagen dvergér dganderitten till landsvdgen dessutom utan erséttning till kom-
munen, d& en detaljplan trader i kraft for omrédet efter overtagandet av landsvégen. I det
sammanhanget inrdttas vagratt for vaghallaren. I sddana situationer som avses i 58 § grundas
for védghallaren i stillen for dganderdtt dessutom vagratt for vigomradet, sa som foreskrivs i
vagplanen.

I paragrafens 2 mom. beskrivs riksvégarnas, stamvégarnas och de regionala vigarnas service-
funktion. De Ovriga landsvégarna dr forbindelsevigar. Det foreslds att kommunikationsmi-
nisteriet ska bemyndigas att genom forordning utfirda nidrmare bestimmelser om klassifice-
ringen av riksvigar, stamvégar, regionala véigar och forbindelsevidgar. Denna bestimmelse ska
ersitta gillande 3 mom. enligt vilket kommunikationsministeriet bestimmer vilka vdgar som
ar riksvégar och vilka som dr stamvéagar samt till vilken del de &r nationellt viktiga stomvégar.
Trafikverket bestimmer vilka landsvégar som é&r regionala végar och vilka som é&r forbindel-
sevégar.
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Paragrafens gillande 3 mom. ska enligt forslaget ersiattas med en beskrivning av det nationellt
viktiga stamvégnitets servicesyfte. De landsvdgar som hor till stomnétet sammanbinder de
nationellt och internationellt storsta centren och knutpunkterna och betjénar framfor allt den
langviga trafiken. Med de nationella centrumen avses i synnerhet landskapscentra. Ett annat
centrum av riksomfattande betydelse kunde av sérskilda skél ocks& vara ndgon annan plats
som é&r viktig for tillgdngligheten. Med knutpunkter avses framfor allt hamnar, flygstationer,
gransstationer och jarnvégsstationer. Stomnétet ska betjdna ocksé den internationella trafiken
vilket innebér att sdidan centra ocksé har en internationell betydelse. Med langviaga trafik avses
resor och transporter som dr over 100 kilometer langa. I momentet foreskrivs dessutom att
kommunikationsministeriet ska bemyndigas att genom forordning bestimma till vilken del
riks- och stamvégarna hor till det nationellt viktiga stomnétet. Stomnaétet ska av sérskilda skél
dven kunna omfatta andra landsvigar som é&r viktiga for trafiken. Ordalydelsen i paragrafens
gillande 3 mom. motsvarar inte kraven i den gillande grundlagen och det har ratt oklarhet om
huruvida kommunikationsministeriet och Trafikverket har varit behoriga att utfarda normbe-
slut eller forvaltningsbeslut. Den nuvarande klassificeringen av landsvéigarna i riksvégar och
stamvigar dr baserad pé trafikministeriets beslut av den 2 december 1992 om riksvégar och av
den 21 juni 1993 om stamvégar. Klassificeringen motsvarar inte ldngre i alla avseenden den
nuvarande verksamhetsmiljon och den bor séledes revideras. En 6versyn av klassificeringen
kan goras i anslutning till den riksomfattande trafiksystemplaneringen.

Beslut som motsvarar de tidigare klassificeringsbesluten kan emellertid i princip utfardas end-
ast som forvaltningsinterna foreskrifter om det egna forvaltningsomrédet. Med anledning av
den nuvarande grundlagen rekommenderas det ocksé att man forhaller sig restriktivt till att ut-
farda sddana foreskrifter om de har mera omfattande konsekvenser. Materiella rittsbestdm-
melser ska numera alltid tas in i en lag eller forordning. Eftersom definitionen av begreppet
stomnét har en betydelse som stricker sig till och som ocksé uttryckligen avser att paverka
bland annat néringslivets konkurrenskraft och omrddesanvéndning, dr det i likhet med den 6v-
riga klassificeringen av landsvégarna salunda skél att utfirda materiella réttsliga bestimmelser
om saken i stéllet for administrativa foreskrifter.

Utover den klassificering som anges i landsvégslagen géller for landsvédgarna ocksa den klas-
sificering som ingéar i den sa kallade TEN-T-férordningen (Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om unionens riktlinjer for utbyggnad
av det transeuropeiska transportnétet och om upphdvande av beslut nr 661/2010/EU), vilket
innebdr att vissa landsvéigar ocksd ingdr i stomnitet enligt bilaga I till forordningen. At-
minstone de végar som hor till TEN-stomnétet ska ocksa hora till stomnétet som definieras
med stod av 3 mom., eftersom stomnétets servicesyfte innefattar ocksa beaktandet av inter-
nationella forbindelser. I forordningen om bestimmande av stomnéten ska ocksa i andra avse-
enden beaktas TEN-T-forordningen och de krav som stills pa vigar som hor till TEN-nétet.

Det foreslés att den forsta meningen i 4 mom. fortydligas sé att dér anvénds uttrycket ” annan
viag avsedd for trafik av en viss art”. Uttrycket stimmer dverens med bestimmelserna om
landsvégsregister i nya 108 a § och i 2 § i den géllande landsvégsforordningen (924/2005). 1
momentet stryks den sista meningen, eftersom uttrycket i tillimpliga delar” enligt de senaste
anvisningarna om forfattningsberedning inte bor anvidndas. Denna lag ér tillimplig pa vinter-
végar ocksa utan en sérskild bestdmmelse.

6 §. Landsvdgsfdrjor. Det foreslés att 1 mom. kompletteras med en bestimmelse om att pa fri-
gdende farjor ska tillimpas vad som fOreskrivs om ro-ro-passagerarfartyg. Ro-ro-
passagerarfartyg definieras i 2 § i lagen om fartygs tekniska sdkerhet och sdker drift av fartyg
(1686/2009) som ett fartyg som medfor fler &n tolv passagerare och som har ro-ro-
lastutrymmen eller utrymmen av sérskild kategori enligt definitionen i regel 1I-2/A/2 1 bilaga I
till non-SOLAS-direktivet (Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG om sikerhets-
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bestimmelser och sdkerhetsnormer for passagerarfartyg). Frigdende fdrjor ar ro-ro-
passagerarfartyg. Andringen innebér en precisering av vad som avses med frigdende féarjor och
vilka bestdmmelser som ska tillimpas pa sddana farjor. Bestimmelserna ligger d4 biéttre i linje
med nulédget och tilldgget medfor inga ytterligare krav for befintliga fartyg i frdga om kon-
struktion eller utrustning.

I 2 mom. foreslas det att den andra meningen utgar. Den behdvs inte langre. Pa frigdende fér-
jor som &r ro-ro-passagerarfartyg tillimpas visserligen fortfarande sjolagen (674/1994), men
pa frigdende férjor stills inte ldngre tekniska krav med stdd av sjolagen. Pa sadana férjor stélls
numera tekniska krav enligt lagen om fartygs tekniska sdkerhet och séker drift av fartyg och
Trafiksdkerhetsverkets med stod av den utfirdade foreskrifter samt lagen om fartygspersonal
och sédkerhetsorganisation for fartyg (1687/2009) och statsradets med stod av den utfirdade
forordning om fartygs bemanning och fartygspersonalens behorighet (166/2013).

Vidare foreslés det att det bemyndigande slopas som Trafiksékerhetsverket har enligt 2 mom.
att utfarda ndrmare foreskrifter om forarens behdrighet och det intyg som krivs av forare av
vajerférja. Avsikten ér att aktorerna (serviceproducenterna inom férjetrafiken) ska ges mer an-
svar. Vajerfirjornas driftsdkerhet och sjosékerhet blir inte lidande av att normgivningsbemyn-
digandet slopas. Beviljande av intyg som forare av vajerfarjor ska ha hor inte till Trafiksdker-
hetsverkets kdrnuppgifter, och aren 2015 och 2016 beviljades 28 sddana intyg per ér utifran
tentamen. Nar bemyndigandet utgar behdver momentet ange de grundldggande kraven pa de
berdrda forarna. Dessutom foreslés tilldgg av serviceproducentens ansvar. Hittills har den som
velat ha intyg for forare av vajerfarja avlagt tentamen antingen pa svenska eller pa finska, och
dé har det gétt att samtidigt kontrollera att den sdkande har tillrdckliga sprakkunskaper. Nér nu
intygen enligt forslaget ska frangds behovs det bestimmelser om att foraren ska ha tillrdckliga
sprakkunskaper for att kunna ge anvisningar till passagerarna i nodsituationer. Som tillrickliga
sprakkunskaper anses tillréckliga kunskaper i svenska eller finska. Det &r viktigt att den som
for vajerférjan kan kommunicera med passagerarna pa ett begripligt sétt i nodsituationer fram-
for allt eftersom det kan finnas ett relativt stort antal passagerare ombord.

Vidare foreslas det att det andra normgivningsbemyndigande som Trafiksdkerhetsverket har
enligt 2 mom. preciseras genom tilligg av att myndigheten far meddela ndrmare foreskrifter
ocksa om vajerféarjors utrustning. I dagens lage géller enligt 4 § 2 mom. i forordningen om
landsvégsfarjor att bestimmelser om vajerférjors utrustning finns i Trafiksdkerhetsverkets be-
siktningsforeskrifter. Bemyndigandet bor finnas i lag och férordningen bor dndras. Dessutom
motsvarar det som sédgs i forordningen inte nuldget eftersom det inte finns bestimmelser om
vajerfarjors utrustning i Trafiksékerhetsverkets besiktningsforeskrifter. Ordet vdghéllnings-
myndighet ska enligt forslaget dndras till vighallare i 2 mom.

I 3 mom. 4ndras ordet vighallningsmyndighet till véighallare. Dessutom foreslés det att andra
meningen kompletteras med att viighallaren kan besluta att en férja ska gé enligt tidtabell dels
av orsaker som har samband med trafiken, dels ocksa pa motiverad ansékan av ett landskap,
en kommun eller ndgon annan myndighet eller aktor. I 4 mom. foreslas inga dndringar.

8 §. Serviceomrdden som hor till landsvdg. Det foreslés att paragrafens rubrik dndras till ser-
viceomraden som hor till en landsvég. Avsikten &r att understryka att paragrafen inte géller
alla kommersiella tjédnster som erbjuds landsvégsanvéndare och till landsvégarna hérande om-
raden utan endast sadana till vigomradet horande omraden som har inldsts i vighallarens dgo
och anvindningen av dem. I 1 och 2 mom. dndras ordet vighallningsmyndighet till vighéllare.
Det foreslas att de uppgifter som enligt paragrafens 2 mom. hor till vighallaren preciseras sé
att till momentet fogas kravet att viighallaren ska producera information.
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9 §. Vighallning. Enligt forslaget ska hela paragrafen upphédvas och dess definition av vag-
héllning och byggande av landsvég ingd i 3 § s& som anges ovan.

10 §. Vighdllare och kostnaderna for vighdliningen. Paragrafen innehaller bestimmelser om
vighéllare och kostnaderna for vighallning. For klarhets skull foreslas det att definitionen av
véghéllare i 1 mom. dndras s att det dr Trafikverket i stéllet for staten som ar vighéllare. Tra-
fikverket dr den myndighet som ansvarar for statens trafikleder. En sddan 16sning ligger i linje
med banlagen, dir det sdgs att Trafikverket 4r banhallare. Staten ska dven 1 fortsdttningen sta
for kostnaderna for véghéllningen. I 2 och 3 mom. foreslas inga dndringar. Trafikverket i
egenskap av véghallare och landskapen inom véghéllningsomréadet kan enligt forslaget avtala
om hur de foretridds vid de avtalsforhandlingar som avses i paragrafens 2 och 3 mom. for att
komma Overens om dndamélsenliga arrangemang.

11 §. Myndigheter som svarar for vighdllningen. Den gillande paragrafen innehaller bestam-
melser om véghallningsmyndigheten. Det 4r meningen att vighallningsuppgifterna och de an-
knytande myndighetsuppgifterna i fortsattningen ska vara uppdelade mellan Trafikverket och
landskapen, och dérfor foreslas paragrafen fa bestimmelser om de myndigheter som svarar for
vaghallningen och om principerna for arbetsférdelningen mellan Trafikverket och landskapen.
Eftersom det i denna paragraf uttryckligen &r friga om myndigheter som svarar for vighall-
ningen ska bendmningen Trafikverket anvindas om véghallaren i stéllet for det ovan definie-
rade begreppet véighallaren.

Trafikverket ska enligt / mom. 1 fortsattningen svara for de uppgifter som staten har i egen-
skap av dgare av landsvagsnétet och de riksomfattande uppgifterna inom vaghallningen. Med
riksomfattande uppgifter avses de vighallningsuppgifter som Trafikverket skoter i dagens lage
och de uppgifter som nu i huvudsak ar koncentrerade till en NTM-central och som har riksom-
fattande betydelse. Ocksé vissa av de tillstindsuppgifter inom véghéllningen som i dag skots
av nio NTM-centraler foreslds bli dverforda till Vaghallaren Uppgifter som anknyter till for-
valtningens av statens egendom i form av trafikleder &r exempelvis uppgifter som géller mark-
forvarv och forvaltningen av landsvigs- och banfastigheter. De uppgifter som Sverfors till
vaghallaren, dvs. Trafikverket, anges ndrmare i den allmdnna motiveringens avsnitt 3.3 De
viktigaste forslagen (s. 24 ).

Till Trafikverkets uppgifter hor i fortsittningen dessutom att styra landskapen vid skotsel av
uppgifterna inom véghallningen samt att med landskapen inom véghallningsomrédet avtala
om ordnande av véghallningen. Narmare bestimmelser om avtalsforfarandet ingér i 1 b kap.
Trafikverket kan enligt forslaget styra landskapen dels genom avtalsforfarandet i fraga om
vaghallningen och dels ocksa genom sa kallad informationsstyrning. Sadan styrning &r inte ju-
ridiskt bindande, men den kan stddja landskapen nir de fullgér sina uppgifter och frimja ut-
veckling och anvéndning av enhetlig praxis. Med informationsstyrning avses bland annat jim-
forelse- och analysuppgifter, rekommendationer, anvisningar och handbocker av rekommen-
dationskaraktidr, meddelanden, nédtverkssamarbete och kontakter, verksamhets- och service-
modeller, bésta praxis, strategier och utvecklingsprogram, organisering av utbildning, for-
handlingsdagar och andra sammankomster samt forsknings- och utvecklingsprojekt.

Enligt paragrafens 2 mom. svarar landskapen inom sina verksamhetsomraden for skotseln av
hdgst nio vighéllningsomradens uppgifter inom vighallningen i enlighet med avtalet om vég-
héllningen och under Trafikverkets styrning. Trafikverket svarar dock for genomférandet av
viktiga véagprojekt, inklusive byggplanering, byggande och upphandling. Som viktiga vagpro-
jekt kan betraktas till exempel i statsbudgeten uttryckligen ndmnda riks- och stamvégar samt
livliga regionala végar och projekt som berdr stomnitet. Till denna del hor ocksé projekt som
kraver méngsidigt specialkunnande samt alla projekt som har landskapsoverskridande bety-
delse eller konsekvenser. Det ér dndamélsenligt att Trafikverket ansvarar for genomforandet
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av sddana projekt, eftersom de kan vara forenade med sarskilda behov i friga om dimension-
eringen, effektivt utnyttjande eller specialkompetens. Ocksa i samband med sddana projekt dar
flera parter deltar pé grundval av avtal eller dér det &r fridga om langvariga avtalsarrangemang,
sasom exempelvis takprojekt vid tunnelbygge, kan det vara d&ndamélsenligt att Trafikverket
har hand om planeringen. Landskapen och Trafikverket ska tillsammans i samband med att
avtalet om vighallning utarbetas besluta nar det ror sig om sérskilda skél och nar Trafikverket
ska skdta planeringen.

Varje landskap svarar sjdlvt for beslutsfattandet nir det géller den plan for véghallning och
trafik som géller det egna verksamhetsomrédet. Respektive landskap beslutar om godkédnnan-
det av samarbetsavtal som mellan de landskap som hor till ett véighallningsomrdde ingds om
viktiga riktlinjer for organiseringen av verksamheten inom véghallningsomradena.

Det giéllande 2 mom. avses bli 3 mom. med oféréndrat innehall.

13 §. Allmdnna krav for vighdllning. 1 denna paragraf sammanstélls bestimmelserna om byg-
gande av landsvidg i géllande 13 § samt bestdimmelserna om utvecklande och underhdll av
landsvagsnitet i gidllande 3 §. Dessutom foreslas att till paragrafen fogas vissa nya krav och att
Trafiksdkerhetsverket bemyndigas att utfarda narmare foreskrifter for att sdkerstélla kraven.

Sarntldlgt andras paragrafens rubrik si att den béttre motsvarar bestimmelsens nya innehéll
och gors vissa kompletteringar i frdga om kraven. Med vighéllning avses i enlighet med 3 § 2
punkten planering, byggande, underhéll och trafikforvaltning av landsvégar samt produktion
och uppritthallande av informationen i anknytning till dessa uppgifter.

I paragrafens / mom. sammanstélls de bestimmelser som géller frimjandet av de centrala
maélséttningarna i frdga om utveckling och underhéll av landsvégsnétet och som styr ocksa in-
vesteringarna i landsvégar. Malet &r att fortydliga de syften som ska framjas i fraga om vég-
héllningen samt att understryka vikten av att de beaktas vid tillimpningen av denna lag. Som
ett nytt krav ndmns i momentets 1 punkt frimjandet av malen for den riksomfattande trafik-
systemplanen. I lagforslagets 1 a kap. foreskrivs om den riksomfattande trafiksystemplanen.
Ocksa for narvarande forutsitts till exempel i 3 § 1 mom. att trafiksystemet ska ses som en
helhet. I fortsdttningen ska den helhet som trafiksystemet utgér behandlas i den ndmnda riks-
omfattande planen och dérfor ska bestimmelser om beaktande av trafiksystemet som en helhet
avse framjandet av trafiksystemplanen pé riksniva.

Enligt momentets 2 punkt géller liksom i1 dagens ldge att man ska frimja uppndendet av de
riksomfattande malen for omradesanvindningen, utvecklandet av omrddena i allminhet och
uppnaendet av de mal som stillts for samhéllsstrukturen och miljén vid planerlngen av mar-
kanvéndningen. De riksomfattande malen for omradesanvéndningen ingér i systemet for pla—
nering av omradesanviandningen enligt markanvandnings- och bygglagen, och deras syfte ér
att se till att 4renden av nationell betydelse beaktas i landskapens och kommunernas planlagg-
ning och i de statliga myndigheternas verksamhet. I fraga om de riksomfattande malen fér om-
radesanvandningen beaktas ocksa forsvarets och forsorjningsberedskapens behov, som ska be-
aktas ocksé 1 samband med vaghallningen. Till omridesutvecklingen hor bland annat region-
utvecklingsbeslutet och de mal som stélls upp i1 det. Bestimmelser om reglonutveckhngsbeslu—
tet kommer att finnas i lagen om regionutveckling och tillvéxttjanster, som ingar i en proposit-
ion som arbets- och nédringsministeriet bereder. Dessutom &r det skél att utveckla landsvagsna-
tet och enskilda landsvagar sa att forutsdttningarna for den planerade utvecklingen av omra-
des- och samhillsstrukturen kvarstar, om man ser till miljdmalen och den ekonomiska effekti-
viteten. Bestimmelsen om kravet att en ekonomisk omrédes- och samhéllsstruktur ska beaktas
innebdr att landsvégsnétet och enskilda landsvégar ska planeras och byggas pa ett sddant sétt
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att forutséttningarna for den planerade utvecklingen av omrades- och samhaéllsstrukturen kvar-
star, om man ser till den samhéllsekonomiska effektiviteten.

I momentets 3 punkt ndmns skyldigheten att frimja minskningen av trafikutslédppen. For ut-
vecklingen av landsvégsnétet dr exempelvis atgirder som mdjliggor och framjar utvecklingen
av infrastrukturen for distribution av nya bréanslen och laddningsstationsnétet for elbilar beak-
tansvérda faktorer som ocksé har betydelse for minskningen av utslappen. Landsvagsnétet bi-
drar for sin del till att tillgodose trafikbehov som &r en f6ljd av olika funktioner. Landsvagsna-
tets omfattning och egenskaper samt den tillgénglighet som det for med sig inverkar pé funkt-
ionernas placering och salunda ocksa pa trafikefterfragan och trafikprestationen.

Enligt det nya kravet i 4 punkten ska i samband med vaghallningen framjas mdjligheterna att
utnyttja information och digitaliseringen samt automatiseringen av trafiken och forutsattning-
arna for utvecklandet av trafiktjdnsterna. Information &r en grundliggande forutséttning for
utnyttjande av de mdjligheter som digitaliseringen ger. Informationen utgor rdmaterial for nya
digitala tjénster. Heltdckande information och de forbindelser som behdvs for informations-
overforing och byggandet av forbindelserna ar en central forutsittning for utvecklingen av di-
gitala trafiktjanster och dven for annan digitalisering och automatisering. Automatiken okar
snabbt inom végtrafiken och det méaste skapas beredskap for detta ockséa nar landsvdgarna ut-
vecklas. De krav som sjélvkorande fordon stiller pa vagkvaliteten ar relativt hoga. Det behovs
exempelvis korfiltsmarkeringar av hog kvalitet och en exakt digital infrastruktur. Snabba och
funktionssdkra dataforbindelser intar en central stillning nér det géller att formedla informat-
ion om trafiken, végarna och de anknytande tjénsterna. I praktiken kan frdmjandet av mojlig-
heterna att utnyttja informationen och digitaliseringen samt automatiseringen av trafiken vid
planering, byggande och underhall av landsvégar inverka till exempel pa definitionen av vig-
omradets omfattning samt pa behovet att placera utrustning och anordningar av olika slag pa
vigomradet. Utdver tjénster som ar baserade pa information och digitalisering &r ocksa till ex-
empel behovet av rastplatser for yrkestrafiken en viktig tjénst nér det géller utvecklingen av
landsvégarna och véghallningen.

I 2 mom. sammanstélls de centrala kraven i frdga om vaghallningen. Kraven géller de for vég-
hallningen ansvariga aktorernas verksamhet i fradga om alla funktioner inom véghallningen. De
krav som stélls i momentet &r forpliktande men de ska tolkas med beaktande av den landsvégs
trafikméssiga betydelse som det dr friga om i det enskilda fallet. Med en landsvéags betydelse
for trafiken avses karaktéren av den trafik som anvénder landsvégen, dvs. resornas och trans-
porternas lidngd, riktning och &ndamal. Ocksé trafikvolymen har en viktig inverkan pa en
landsvags trafikmassiga betydelse. Som olika syften nér det géller resor och transporter kan
nédmnas bland annat godstrafik, kollektiv persontrafik, personbilstrafik och cykeltrafik. Resor-
nas och transporternas riktning péverkas till exempel av hur olika funktioner och tjénster ar
placerade i nationella och regionala centra eller pé andra orter samt placeringen av trafikknut-
punkter som exempelvis hamnar.

Till momentets 1 punkt 6verfors det for ndrvarande i 3 § 2 mom. ingaende grundlaggande kra-
vet att landsviagarna ska erbjuda mgjlighet till trygg och fungerande trafik och transporter i
hela landet till skdliga kostnader och med beaktande av olika trafikformer, olika befolknings-
gruppers trafikbehov och olika néringsgrenars transportbehov. Omnémnandet av nya féardsétt
innebdr tydligare fokusering pé olika trafikformer, dvs. ocksé pa fotgéngartrafikens, cykeltra-
fikens och kollektivtrafikens behov. Framfor allt genom val av fardsatt och genom att paverka
valet ar det mojligt att minska trafikens miljooldgenheter. Exempelvis genom placeringen av
hallplatser pa landsvdgarna, genom utrustning av hallplatserna och genom infartsparkerings-
platser dr det mdjligt att med utnyttjande av hallbara fardsitt framja uppkomsten av goda mo-
bilitetstjinster samt att forma ménniskor att borja anvénda kollektivtrafik och cykla kortare
strickor.

75



RP 45/2018 rd

Till momentets 2 punkt dverfors bestimmelsen i géllande 3 § 2 mom. andra meningen om att
de oldgenheter som landsvégsnétet och trafiken orsakar miljon ska bli s& smé som mdjligt och
naturresurserna anvéandas sparsamt.

Till 3 punkten Gverfors enligt forslaget det i géllande 13 § 2 mom. om byggande ingaende
kravet att vighallningen inte ska orsaka storre skada eller oldgenhet 4n nddvéandigt. Av be-
stimmelsen framgér ockséa principen om minimering av oldgenheterna i férhallande till beho-
vet (allmént behov), dvs. den avvidgning som i samband med végprojekt ska goras mellan
skadliga konsekvenser och samhéllsekonomisk effektivitet.

I 4 punkten foreskrivs det att landsviigarna med avseende pé trafiken och tekniskt sett ska vara
sé fungerade och sdkra som mdjligt och att syftet med dem uppnés pa ett sa formanligt satt
som mdjligt. Motsvarande bestimmelse ingér i gdllande 13 § 2 mom.

Enligt 5 punkten ska informationen om landsvégarna uppdateras och vara tillgéinglig. Med in-
formation avses i denna punkt bland annat farledsinformation, information om utrustning och
anordningar samt information om underhall av viagnétet och styrning av trafiken. Information-
en ska vara tillgénglig for alla via 6ppna grianssnitt, om nagot annat inte anses vara motiverat.

Enligt 6 punkten ska landsvdgarna och den digitala infrastrukturen i anknytning till dem vara
kompatibla med den dvriga trafiken och dess digitala infrastruktur. Med digital infrastruktur i
anslutning till landsvédgarna avses exempelvis kommunikationsnét i anslutning till landsvégar-
na samt informationssystem for behandling av landsvégsrelaterade data. Digital infrastruktur i
anslutning till landsvdgarna kan bland annat mojliggora formedling av trafikstyrningsinform-
ation till fordon eller digitala trafikstyrningsanordningars funktion. Med kompatibilitet avses
till exempel att landsvégsanvindare somlost ska kunna férdas pa landsvédgarna och vid behov
anvénda det Ovriga trafiknitet. Kompatibiliteten kan sédkerstillas exempelvis genom foreskrif-
ter om landsvégarnas utrustning och trafiktekniska losningar, vilka med stod av 4 mom. kunde
utfirdas av Trafiksdkerhetsverket. Narmare foreskrifter som géller kompatibiliteten kan utfér-
das till exempel om (den digitala eller fysiska) infrastrukturen i anslutning till automatisering.

Till paragrafens 3 mom. 6verfors géllande 13 § 1 mom. samt sista meningen i 13 § 2 mom. dir
det foreskrivs om forutsittningarna for forbéttring av landsvéig och byggande av ny landsvég.
Sadana planer med réttsverkningar som ska beaktas vid byggande av landsvég ér, i enlighet
med markanvéndnings- och bygglagen, landskapsplan, generalplan med réttsverkningar och
detaljplan. Med forbattring avses dé atgirder som inte har endast ringa betydelse.

I paragrafens 4 mom. foreskrivs att Trafiksdkerhetsverket far utfirda sddana foreskrifter om
vighéllningen som géller vagkonstruktion, utrustning, trafiktekniska l6sningar och anvénd-
ningen av landsvégar samt om begrédsningar. Syftet &r att genom foreskrifterna sédkerstilla tra-
fiksdkerheten, hanteringen av trafikledsegendom och véghallningens kostnadseffektivitet och
att minska miljooldgenheterna pa ett riksomfattande enhetligt satt. Med vagkonstruktion och
trafiktekniska losningar avses exempelvis anslutningar och de tillhérande tekniska 16sningar-
na. Trafiksdkerheten och hanteringen av miljoskador skots ocksd framfor allt genom 16sningar
som géller vigkonstruktion och genom tekniska losningar. Syftet med bemyndigandet att ut-
fédrda foreskrifter om anvéndning av landsvégar och om begransningar i samband darmed &ar
att Trafiksdkerhetsverket, dd det behovs for att sdkerstidlla de krav som avses 1 2 mom., ska
kunna utfarda foreskrifter exempelvis om hastighetsnivan pa ett vigavsnitt samt om automa-
tisk trafik pa vissa filer eller vigavsnitt. Sddana foreskrifter ska enligt forslaget kunna utférdas
ocksa sa att de géiller endast en del av landsvégsnitet.

13 a §. Servicenivdn pd resor och transporter pad landsvigar. I nya 13 a § foreskrivs om ser-
vicenivan ndr det giller resor och transporter pa landsvégar. Syftet med att definiera service-
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nivan &r att frimja fungerande resor och transporter for medborgarna och niringslivet, samt att
framja trafiksidkerheten och en jamlik serviceniva i landets olika delar. Avsikten &r att kunder-
na, dvs. medborgarna och néringslivet, och regionerna ska kunna forvénta sig att servicenivan
uppfyller vissa kriterier beroende pa en hurdan del av nétet det géller. Det ar ocksé viktigt att
kunderna och regionerna pa forhand vet vilken niva pa servicen de kan vinta sig pé en viss del
av vagnitet 1 framtiden.

Syftet med paragrafen &r att sdkerstilla att servicenivan pa landsvagarna i frdga om sin trafik-
méssiga betydelse pé likartade delar av végnétet dr enhetlig och likvérdig i hela landet samt
forenlig med de rddande kundbehoven, dd den granskas framfor allt utifran kostnadseffektivi-
teten fran anvindarnas och trafikens samt transporternas synpunkt. Definitionen av serviceni-
van baseras pa landsvégens betydelse fran trafiksynpunkt och den kommer till anvéndning i
samband med all planering och verksamhet i anslutning till vignétet. Den serviceniva som av-
ses 1 paragrafen har betydelse framfor allt nir det géller behoven att utveckla och forbattra
landsvédgarna och genom den preciseras & andra sidan de allménna kraven enligt 13 § nér det
géller utvecklandet, byggande och underhéll av landsvégarna. Malet &r att efterstrdva en ser-
viceniva som stddjer foretagens och regionernas konkurrenskraft, frimjar vardagsfunktionerna
och trafiksystemets samhéllsekonomiska effektivitet. Den finansieringsniva som stér till buds
har betydelse for uppnaendet av servicenivan. Ocksa riktlinjerna i den riksomfattande trafik-
systemplaneringen har betydelse for en exaktare definition av servicenivén, liksom &ven
kommunikationsministeriets forordning som utfardas med stod av det bemyndigande som fo-
reslas i paragrafens sista mening.

Enligt 1 mom. ska véghéllaren se till att servicenivan &r tillricklig med hénsyn till de krav
som avses i 13 § 1 mom. och till den betydelse som varje landsvég har for trafiken. De krav
som ndmns ovan i 13 § 1 mom. kan pa olika typer av landsvégar i praktiken betyda olika at-
gérder. Mélet dr bland annat att sékerstilla att trafikmiljon i framtiden stodjer digitaliseringen
och automatiseringen av trafiken samt utvecklingen av nya tjénster. Exempelvis digitali-
seringen och mojligheterna att utnyttja information samt mojliggdrandet av trafikens automa-
tisering i olika delar av nitet kommer emellertid atminstone under de nirmaste aren att vara av
varierande niva. Ocksa atgirderna for tryggande av trafiksdkerheten varierar i fraga om olika
vagtyper samt beroende pa trafikmédngderna. Dessutom kan till exempel transportrutterna for
farliga &mnen ha betydelse for en végs trafikméssiga betydelse pa ett sitt som maste beaktas i
fraga om upprétthéllandet av servicenivén.

Som centrala faktorer nar det géller servicenivan och faktorer som ska beaktas for uppratthal-
landet av servicenivan ndmns 1 1 mom. restiden, restidens forutsebarhet, sikerheten och kost-
nadseffektiviteten. Med kostnadseffektiviteten som en servicenivafaktor, nir det giller resor
och transporter, avses trafikens och transporternas kostnadseffektivitet i relation exempelvis
till mojligheten att utnyttja landsvégsnétet med fordon som &r kostnadseffektiva fran aktorens
synpunkt och att viélja kostnadseffektiva rutter. Servicenivéfaktorer som inverkar pé restiden
ar hastighetsbegransningar och dessas enhetlighet samt & andra sidan anslutningar och andra
faktorer som avbryter och forldnger resan. Exempelvis olika typer av anslutningar har ocksa
olika inverkan pa restiderna och salunda pa servicenivan nir det géller landsvdgarna. Anslut-
ningar och andra avbrott eller restidsforléingande faktorer inverkar & andra sidan ocksa pa
kostnadseffektiviteten, trafiksdkerheten och miljokonsekvenserna dé fordon, i synnerhet tunga
transportfordon, méste gora inbromsningar och accelerationer. Forteckningen dver service-
nivafaktorer dr inte uttdmmande. Som faktorer kan beaktas ocksa andra omstdndigheter som
har en central betydelse for landsvigsanviandarna och olika trafikmiljder och som kan precise-
ras t.ex. 1 den forordning som ska utfardas i enlighet med 5 mom.

I 2 mom. foreslas det bestimmelser om servicenivén pé nationellt viktiga stomvégar. Sadana
vigar ska sammanbinda de nationella och internationellt sett storsta centrumen och betjdna i
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synnerhet riksomfattande ldngdistanstrafik. Stomnétets forbindelser spelar en viktig roll for
den internationella trafikens transportkedjor. Nationellt viktiga stomvagar ska hélla en hog
servicenivd for langdistanstrafiken. P4 grund av stomnétens trafikméssiga betydelse och de
kundbehov som hénfor sig till dem maste servicenivén vara hogre &n pa det Gvriga landsvégs-
nitet. Det innebér en jamn fardhastighet och att det &r létt att forutse restiderna. I praktiken be-
tyder det en kontinuerlig hastighetsbegrinsning pa i huvudsak minst 80 km/h, goda omkér-
ningsmojligheter med jaimna mellanrum och anslutningar déir trafiken flyter smidigt i vdgens
huvudriktning. Stomnétet ska stodja en sdker trafik och det ska vara en séker arbetsmiljo for
yrkesforare och for dem vars néring innefattar 14ngdistanstransporter. Véghallaren ska genom
stomnétet sorja for att den information i realtid som ges om trafiken och trafikférhéllandena ar
heltidckande och aktuell.

Stomnétets aktuella trafikinformation ska stodja forutsebarheten i friga om restiderna samt ut-
vecklandet av nya tjanster. I synnerhet uppgifter om stdrningar och viagarbeten ar sddan trafik-
information som dr viktig for restidens forutsebarhet. For att sékerstilla tillgingen pa inform-
ation i realtid och uppdaterad information om storningar forutsitts det samarbete med vighél-
laren pa regionniva. Med information om forhéllandena avses till exempel information om ge-
nomforda underhallsatgirder samt om véglaget och vaderleksforhallandena pa en vidg. For att
man ska kunna stélla héga och jamna hastigheter som mél maste man fasta sarskild uppmark-
samhet vid underhallet av vignitet, exempelvis spardjup och en hog daglig skotselniva, for att
mélen for servicenivé ska kunna nés. Viagytornas och broarnas skick inom stomnétet ska mot-
svara det mal som stéllts upp for ett sékert trafiksystem. Nedan i 33 § foreskrivs ndrmare om
nivén pé underhéllet. Dessutom ska stomnétet mojliggora tillrdckliga rast- och viloplatser for
den tunga trafiken. Det ar skil att inom stomnétet beakta rutter for fordonskombinationer av
typen High Capacity Transport (HCT) och andra specialfordon.

Enligt det foreslagna 3 mom. ska de huvudvégar som inte hor till stomnétet ha en sédan ser-
viceniva pa resor och transporter som dr anpassad till trafikméngden, trafikmiljon och lokala
behov for att de ska kunna anvéndas till den regionala trafik som é&r typisk for den delen av
végndtet, men ocksa till langdistanstrafik. Vigarnas trafikméssiga betydelse och trafikméng-
den pa denna del av landsvégsnétet varierar, vilket bor beaktas i den ndrmare definitionen av
servicenivan. Servicenivan kan saledes variera, men i dagens ldge och i framtiden &r det emel-
lertid viktigt att se till att dessa riks- och stamvégar formedlar l&ngdistanstrafik pa ett smidigt
och sikert sétt. Riks- och stamvégarna forenar landskapscentra och viktiga regioncentra. Has-
tighetsbegrinsningarna kan variera i en négot storre utstrickning dn de lokala behov som gél-
ler i friga om stomnétet. Anslutningstitheten kan vara storre 4n inom stomnétet och vid valet
av anslutningstyper ar det mojligt att anvdnda flera alternativ. I synnerhet nar det géller livligt
trafikerade riks- och stamvégar &r det skil att s& heltickande om mojligt sikerstélla tillgdngen
till uppdaterad trafik- och forhallandeinformation. Nér det géller nétets kvalitetsniva ska man i
fraga om nivan pé underhallet beakta de regionala trafikbehoven pé den delen av nétet.

Enligt det foreslagna 4 mom. ska de regionala vigarna och forbindelsevédgarna ha en service-
nivd som motsvarar de regionala behoven och végens betydelse for trafiken. Landskapen har
en central roll nér det géller att i samarbete med kommunerna identifiera av de lokala behoven
samt koordinera av dem med véghallningen, med beaktande av ocksd av grénssnitten for
landsvégs- och gatundtet. Nér det géller anslutningstyperna och hastighetsbegransningarna ar
det mojligt att gora friare val som baseras pa de lokala behoven &n nér det &r fraga om det 6v-
riga vagndtet. Den trafikméssiga betydelsen av region- och forbindelsevédgarna enligt den nu-
varande klassificeringen och trafikmingderna varierar avsevirt, i synnerhet i friga om region-
vagarna. Nar det giller nivan pa underhallet av dessa landsvégar och sédkerstillandet av trafik-
sdkerheten ska enligt forslaget beaktas de trafikméssiga skillnaderna mellan olika végar.
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Enligt paragrafens 5 mom. kan genom forordning av kommunikationsministeriet utfardas
niarmare bestimmelser om servicenivan pa resor och transporter pa landsviagar. Genom for-
ordning kan utférdas mera detaljerade bestimmelser om hur servicenivén pa resor oh transpor-
ter som enligt denna paragraf forutsétts pa olika delar av landsvéigsnétet kan uppnés och hur
olika servicenivafaktorer ska beaktas. Beroende pa 16sningarna i férordningen dir stomnétet
definieras kan stomnétets serviceniva preciseras ocksd genom att stomnétet internt indelas i
tva eller flera stomnétsklasser sa att nagon del av stomnitet, pa basis av vigarnas trafikméss-
iga betydelse, forutsitts hélla en niva som overstiger minimikraven. I samtliga fall maste man
emellertid hélla sig inom de grinser som lagens krav pd serviceniva tillater. Detta skulle vara
mdjligt ocksa i frdga om servicenivén pa andra végar.

1 a kap Trafiksystemplanering

15 a §. Trafiksystemplanering och mdlen for den. 1 denna paragraf foreslas bestimmelser om
traﬁksystemplanerlng och mélen for den. I dagens ldge gors traﬁksystemplanerlngen pa riks-
niva, pa landskapsniva samt i stadsregioner och kommuner. Sddan planering pé flera nivéer
har gjorts i flera tiotal &r trots att det inte tidigare foreskrivs i lag om saken. Trafiksystempla-
neringen dr en kontinuerlig och samarbetsbaserad process for évergripande granskning av tra-
fiksystemets tillstind och utvecklingsbehov 1 fraga om samtliga trafikformer. Trafiksystem-
planeringen ar en langsiktig och strategisk form av planering.

I paragrafen foreskrivs att trafiksystemplaneringen ska goras i samarbete mellan olika myn-
digheter och andra aktorer. Med myndigheter avses statens, landskapens och kommunernas
myndigheter. Det ar sérskilt viktigt med ett omfattande samarbete om man vill fa trafiksyste-
met att fungera béttre och effektivisera planeringen.

Syftet med trafiksystemplaneringen &r att frdmja trafikens och transporternas funktion och sé-
kerhet samt utvecklingen av ett ekologiskt, socialt och ekonomiskt hallbart trafiksystem. Vid
planeringen dr det skél att beakta bland annat véxelverkan mellan trafiken, markanvéndning-
en, servicestrukturerna och niringsverksamheten samt de nuvarande och framtida transportbe-
hov som f6ljer av olika funktioner, olika méanniskogruppers transportbehov och behovet av
fungerande resekedjor, niringslivets behov av transporter och behovet av fungerande trans-
portkedjor, trafiksékerheten konsekvenser av trafiksystemet och dess utveckling samt trafiksy-
stemets utvecklings- och finansieringsbehov. Med mobilitetstjinster avses sévil offentliga,
marknadsbaserade och pa delningsekonomi baserade tjdnster samt sddana privata tjédnster som
gynnar och stodjer mobilitet och transporter. I samband med trafiksystemplaneringen gors en
omfattande granskning av hur trafiksystemet och dess utveckling paverkar bland annat den
regionala utvecklingen, olika invanares och foretags resor och transporter och hur de fungerar,
trafiksdkerheten samt olika typer av andra samhéllspolitiska mél. Som ett resultat av trafik-
systemplaneringen kan man bilda sig en uppfattning om trafiksystemets underhalls- och ut-
vecklingsbehov samt vilka finansieringsbehov inom den offentliga forvaltningen som atgér-
derna foranleder.

Med de transportbehov som olika funktioner skapar avses bland annat trafikméangder och tra-
fikformer. Inom planeringen ska dessutom beaktas olika gruppers transportbehov och fardsétt-
salternativ med beaktande av diskrimineringslagen. Med detta avses bland annat tillgénglig-
hetsfragor. Med olika former av godstransporter avses bland annat transportalternativen for
néringslivet. En miljovénlig och energieffektiv trafik ska fridmjas genom en langsiktig och
sektorsdvergripande utveckling av trafiksystemet baserad pd forebyggande atgérdsmodeller
som betonar ansvarstagande. | samband med trafiksystemplaneringen ska ocksa beaktas de in-
ternationella och riksomfattande miljomaélen, exempelvis minskning av utsldppen och en hall-
bar utveckling. Trafiksystemets energieffektivitet paverkas av trafikprestationen och av moj-
ligheten att anvinda alternativa fardsatt. Med andra miljooldgenheter avses bland annat buller,
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utslapp 1 luft och vatten, trafikens utrymmesbehov samt konsekvenserna for trivseln i livsmil-
jon.

Trafiksystemets funktion och sékerhet paverkar bland annat rese- och transportkedjorna, resti-
dernas forutsebarhet, resornas och transporternas kostnader samt resekomforten. I ett funge-
rande trafiksystem &r forbindelserna dndamaélsenligt ordnande och forbindelsestrackorna ge-
nomténkta helheter dar trafikvolymen och resenérernas behov beaktas. Trafiksdkerheten fram-
jas genom en ansvarsfull, forebyggande och riskanalysbaserad utveckling av trafiksystemet.

De nya mobilitetstjédnster som uppkommer i och med att digitaliseringen och automatiseringen
utvecklas och dkar bor tas i beaktande och kunna utnyttjas vid trafiksystemplaneringen. Det
framtida trafiksystemet ska bygga pa ett nytt funktionssitt diar anvandarorienterade trafik- och
transporttjdnster som dr baserade pa utnyttjande av digitaliseringsinformation friktionsfritt
fungerar tillsammans. I frdga om trafiktjénster dr det skél att i samband med trafiksystemar-
betet beakta olika tjédnsteleverantorer som tillhandahéller tjénster som utgdr delar av hela rese-
kedjor. Det systemet kommer sdledes att utgdra en helhet dér tjénster, information och infra-
struktur &r kompatibla.

Kravet pa vixelverkan mellan trafiken och andra samhélleligt betydelsefulla helheter, exem-
pelvis markanvandning, boende, tjdnster och néringsverksamhet, sékerstélls genom att trafik-
systemplaneringen sammankopplas med den helhet som utgors av den riksomfattande, region-
ala och lokala planeringen. Pa detta sétt ser man till att de olika helheterna stddjer varandra
och att behoven inom de andra helheterna beaktas inom trafiksystemplaneringen samt att det
g0rs insatser for att frimja dem. Trafiksystemplaneringen bor vara fast forankrad i planeringen
av omradesanvindningen. Genom omradesanvéndningen och placeringen av olika funktioner
paverkas trafikefterfragan och avgors fragor som géller forutsdttningarna for utnyttjande av
olika mobilitets- och transportformer. Utvecklandet av trafiksystemet skapar & andra sidan
mdjligheter for olika 19sningar nér det giller omradesanvidndningen. Losningarna i fraga om
omrédesanvandningen och trafiksystemet som en helhet har en avgérande betydelse for sam-
hallenas effektivitet i energihdnseende och ekonomiskt.

Vid trafiksystemplaneringen dr det skil att beakta samtliga trafikformer och -nét, exempelvis
vig-, vatten- och banleder samt flygstations- och hamnnitet. Det &r sérskilt viktigt att sorja for
kompatibiliteten mellan olika trafikformer och datakommunikation, med beaktande av med-
borgarnas och néringslivets behov. Med mobilitetstjédnster avses 4 andra sidan befintliga re-
spektive nya tjanster som i framtiden utvecklas med hjélp av digitalisering och automatisering.
Vid trafiksystemplaneringen &r det viktigt att beakta privata och marknadsbaserade mobilitets-
tjanster samt trafik- och transporttjanster trots att de i och for sig ar foga lampade att planeras i
samband med trafiksystemplaneringen. Privata och marknadsbaserade tjdnster kan emellertid
ha betydelse till exempel for farledsinvesteringar samt for tidsplanering och optimal dimens-
ionering av atgdrder som avser kollektivtrafiktjanster. Utvecklings- och finansieringsbehoven
nar det géller tjdnsterna ska vid trafiksystemplaneringen ses mot bakgrund av tjanster som an-
skaffas med offentliga medel. Planeringen ska ocksé innefatta konsekvensanalyser till behov-
liga delar och dessutom ska finansieringsbehoven for atgiarderna bedémas. Planeringen omfat-
tar vidare eventuella forstudier, utredningar om forbindelsestriackor och andra sérskilda utred-
ningar som laggs till grund for trafiksystemplanen.

Trafiksystemplaneringen omfattar planer, malsittningar och krav i frdga om utveckling, un-
derhall och trafiktjanster.

15 b §. Den riksomfattande trafiksystemplanen. Genom den foreslagna lagen foreskrivs om

trafiksystemplaneringen pa tva nivéer, dvs. pé riksniva och pé landskapsnivé. Trafiksystem-
planeringen ska emellertid inte goras hierarkiskt pé olika planeringsnivaer, liksom planeringen
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av markanvandningen, utan den ska snarare baseras pa véxelverkan mellan olika nivaer och pa
kontinuerligt samarbete mellan aktorerna.

Paragrafen avses innehalla bestimmelser om den riksomfattande trafiksystemplanen och dess
innehdll. Kommunikationsministeriet ska ansvara for beredningen av den riksomfattande lang-
siktiga trafiksystemplanen i samarbete med olika aktorer. Statsradet beslutar om godkédnnande
av den riksomfattande trafiksystemplanen. Avsikten &r att en bred bas for beredningen av pla-
nen ska sékerstéllas genom att foreskriva om saken i forslaget till 15 d §. Dessutom foreslés
15 e § ett bemyndigande enligt vilket ndrmare bestimmelser om utarbetandet av planen kan
utfirdas genom forordning av statsrddet. Om det dessutom anses behovligt att hora riksdagen,
ar statsradet i det enskilda fallet behdrigt att till exempel besluta ge en redogorelse. I grundla-
gens 44 och 45 § samt i 23 och 24 i riksdagens arbetsordning foreskrivs om behandling av
meddelanden, upplysningar och redogorelser i riksdagen.

Den riksomfattande trafiksystemplanen ska styra statens och landskapens forfaranden och for-
handlingar, och den kommer att paverka faststéllandet av servicenivan och planeringen i land-
skapen. Avsikten ér att planen ska bidra till att uppfylla lagens syfte och till dess verkstéllig-
het. I planen ska ingd en bedomning av nuldget i friga om trafiksystemet och av den framtida
verksamhetsmiljon, mélen for utveckling av trafiksystemet och forslag till atgarder for uppna-
ende av malen. I planen ska i enlighet med malen enligt 15 § beaktas nuvarande och kom-
mande trafikbehov, utnyttjandet av information och digitalisering, forutsittningarna for ut-
vecklandet av trafik- och transporttjansterna samt trafikens sdkerhet, miljokonsekvenser och
energieffektivitet. Bedomningar, mal och atgérdsforslag ska ocksé kunna goras i frdga om ex-
empelvis mobilitetsstyrning.

I planen ska ocksé tas in trafiksystemets atgirds- och finansieringsprogram for 10—12 &r. Pla-
nen ska gélla de offentliga aktorernas, dvs. statens, landskapens och kommunernas atgérder
samt finansieringen av det statliga trafiksystemet. Programmet ska vid behov ses 6ver i sam-
band med det Gvriga trafikpolitiska strategi- och planeringsarbetet samt nér det sker forénd-
ringar 1 situationen. I samband med justeringarna ska det sdkerstdllas att planen samordnas
med planen for den offentliga ekonomin. For klarhetens skull foreslas dessutom en uttrycklig
bestimmelse enligt vilken den riksomfattande trafiksystemplanen i bérjan av varje regerings-
period ska justeras och samordnas med planen for den offentliga ekonomin. Vid forédndringar i
planen ska den justeras ocksa vid andra tidpunkter. Planen for den offentliga ekonomin utgdr
en finansieringsram for det program som avses i 3 mom., skapar en verklighetsgrund for ge-
nomforandetidtabellen och periodiserar statens arliga finansiering av dtgérderna. Planen har
salunda en central betydelse for genomforandet av programmet och trafiksystemplanen.

Planen ska innehdalla mal och krav som giller utveckling, underhall och tjanster. I samband
med beredningen av den riksomfattande trafiksystemplanen ar det i fortsittningen ocksa moj-
ligt att bereda uppdateringar av forordningen om det nationellt viktiga stomnitet. I trafik-
systemplanen kan tas in riktlinjer om trafiknétets och -tjansternas serviceniva.

I trafiksystemplanen ska beaktas ocksé konsekvenserna av olika trafiklosningar samt jamforas
atgdrdernas genomslag. I lagen om bedomning av miljokonsekvenserna av myndigheters pla-
ner och program (200/2005) foreskrivs om myndigheternas skyldighet att utreda miljokonse-
kvenserna av en plan eller ett program. I den riksomfattande trafiksystemplanen ska pé grund
av dess betydelse och omfattade konsekvenser ingé en sdidan miljokonsekvensbedomning som
avses 1 den lagen. Nér planen bereds ska de krav som f6ljer av Europeiska unionens lagstift-
ning och andra internationella forpliktelser beaktas. Det géller exempelvis TEN-T-
forordningen och ITS-direktivet (Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU av den 7
juli 2010 om ett ramverk for inforande av intelligenta transportsystem pé végtransportomrédet
och for grénssnitt mot andra transportslag).
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Kommunikationsministeriet ska enligt forslaget sékerstdlla samordningen av den riksomfat-
tande trafiksystemplanen med de ovriga riksomfattande planerna. Riksomfattande planer tas
numera fram inom olika forvaltningsomraden bland annat genom de riksomfattande malen {for
omradesanvéndningen (RMO), som det foreskrivs om i markanvindnings- och bygglagen
(132/1999), regionutvecklingsbeslut, som det kommer att finnas bestimmelser om i lagen om
regionutveckling och tillvaxttjanster (regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag
om regionutveckling och tillvaxttjdnster) och den klimatpolitiska planen pad medellang sikt
(Kaisu), som det foreskrivs om i klimatlagen (609/2015). Den riksomfattande trafiksystempla-
nen ska enligt forslaget samordnas med de ovan ndmnda planerna for att sdkerstélla 10sningar
som &r d&ndamalsenliga frn helhetssynpunkt. Planen for den offentliga ekonomin har sd som
beskrivs ovan en speciell betydelse for genomforandet av planen, jamfort med de ovriga riks-
omfattande planerna.

Sésom ovan konstateras foreskrivs i lagen inte om trafiksystemplaneringen i stadsregioner. I
Helsingforsregionen dr det Samkommunen Helsingforsregionens trafik som gor trafiksystem-
planeringen s& som foreskrivs i lagen om samarbete inom avfallshanteringen och kollektivtra-
fiken mellan kommunerna i huvudstadsregionen (829/2009).

Den riksomfattande trafiksystemplaneringen ska i stillet emellertid vid behov goras tillsam-
mans med trafiksystemplaneringen i kommunerna och stadsregionerna, for att garantera rese-
och transportkedjornas serviceniva. I friga om den riksomfattande trafiksystemplanen skulle
detta betyda till exempel att planeringen av atgirder som paverkar servicenivan nér det géller
nationellt viktiga vig- eller banprojekt eller kollektivtrafik ska ske i samrdd med stadsregion-
erna, i synnerhet da atgidrderna har en betydande inverkan pa planeringen av en stadsregions
markanvindning, bostadsproduktion eller servicenét. Det kan i samband med den riksomfat-
tande trafiksystemplaneringen ocksa vara motiverat att granska statens méalséttningar nir det
géller utvecklingen av trafiksystemen i stora stadsregioner, eftersom dessa systems funktion dr
av riksomfattande betydelse.

Den riksomfattande trafiksystemplanen &r till sin karaktér en strategisk plan som géller princi-
perna for utveckling av trafiksystemet samt de riksomfattande malséttningarna och de atgérder
som behovs for att uppnd dem. Planen styr 6vriga myndigheter och aktorer inom forvaltnings-
omrédet sé att de i sin verksamhet beaktar de malsittningar och atgérdsforslag som framgar av
planen, trots att planen inte har nagra rittsliga verkningar.

Med tanke pa genomforandet av planen dr det viktigt att i den ta in ett forslag till uppfoljning
av planen.

15 ¢ §. Landskapets trafiksystemplan. Paragrafen avses innehélla bestimmelser om landskap-
ens trafiksystemplaner och deras innehéll. Varje landskap ska i syfte att uppna malen i den
riksomfattande trafiksystemplanen och frdmja genomforandet av atgdrderna i den utarbeta en
trafiksystemplan for sitt verksamhetsomrade. Landskapets trafiksystemplan far dven innehalla
andra mal som behdvs pa grund av landskapets forhallanden och som beror pa landskapets
sardrag samt arbeta for att frimja och utveckla trafikens och trafiksystemets effektivitet,
trygghet och ekologiska héllbarhet. Planen kan ocksé innehalla mal och étgérder for mobili-
tetsstyrning som giller frimjande av géng-, cykel- och kollektivtrafik. I enlighet med 6 § 1
mom. 15 punkten i landskapslagen ska landskapen ocksé skdta uppgifter i samband med stats-
understod for mobilitetsstyrning, och didrmed faller det sig naturligt att ocksa ta upp mobili-
tetsstyrningen i landskapets trafiksystemplan. Vidare hor trafiksdkerheten till landskapen en-
ligt 6 § 1 mom. 14 punkten i samma lag, och d& kan det vara d&ndamalsenligt att ockséd be-
handla den i planen. Ett allt mer framtrddande delomrade inom helheten trafiksystemets funkt-
ion &r 1 fortsdttningen anvéndning och frimjande av intelligenta transportldsningar och auto-
matisering, och darfor bor landskapen ta upp mal och étgérder i frdga om detta i sina trafik-
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systemplaner. I trafiksystemplanerna pa landskapsniva ska gdras en omfattande bedomning av
nya verksamhets- och beslutsmodeller for utvecklings av trafiksystemet. Faktorer som péver-
kar landskapets forhéllanden kan vara bland annat geografin, trafikméngderna, néringsverk-
samheten och -strukturen, avstanden, trafikformerna, befolkningsstrukturen och andra faktorer
pa landskapsnivé. Varje landskap ska nérmare definiera sina sirdrag i sjélva landskapsstrate-
gin.

Landskapens trafiksystemplaner ar flerariga och langsiktiga, och landskapen ska beddéma de-
ras genomforande och effekter minst en géng per fullméktigeperiod och vid behov utarbeta en
reviderad plan. Planen ska skapa maélen for landskapets fyradriga plan for véighallning och tra-
fik, som det ocksa foreskrivs om i den foreslagna lagen.

Landskapen kommer i enlighet med principerna i landskapslagen att vara sjdlvstyrande akto-
rer. Darfor kommer varje landskap att kunna bestimma om det utarbetar sin trafiksystemplan i
samarbete Over landskapsgranserna med ett eller flera andra landskap. Landskapet kommer
ocksa att kunna bestdmma om planen ska tas fram i samband med eller som en del av ndgon
annan strategisk plan i landskapet, exempelvis landskapsstrategin eller landskapsprogrammet.
Under alla omstandigheter ska landskapet bereda sin trafiksystemplan med beaktande av ma-
len i landskapsstrategin och landskapets Ovriga strategiska planer samt de krav som land-
skapsplanen stéller. Samordningen med landskapets 6vriga planering innebdr ocksa planering
av omradesanviandningen inom landskapet.

Med tanke pé trafiksystemets kontinuitet och funktion ar det viktigt att landskapens trafik-
systemplaner samordnas med trafiksystemplanerna i de landskap som grinsar till landskapets
omrade. I landskapets trafiksystemplan ska ocksa beaktas planeringen av kommunernas och
stadsregionernas trafiksystem inom landskapets omrade. I frdga om trafiksystemplanen pa
landskapsnivé betyder samarbetet med trafiksystemplaneringen i kommunerna och stadsreg-
ionerna bland annat att stadsregionernas malséttningar och planer for utveckling av trafiken,
markanvindningen, boendet och servicen ska beaktas och samordnas med planeringen pé
landskapsniva. Detsamma géller bland annat utvecklingen av kollektivtrafiktjdnsterna i ovrigt.
Samordningen med kommunernas trafiksystemplanering ar en forutséittning for trafiksyste-
mets Overgripande funktion. Stddernas gatunit och trafiksystem utgdr pé riksniva och land-
skapsniva viktiga trafikknutpunkter som bor beaktas som en del av helheten.

I enlighet med 11 § i lagen om regionutveckling och tillvéxttjénster i den proposition i &mnet
som beretts av arbets- och nédringsministeriet far intentionsavtal eller andra typer av samar-
betsavtal uppréttas for genomforandet av malen enligt den lagen. Det dr ockséd majligt att inga
intentionsavtal och andra avtal utifran trafiksystemplanen. De kan ingds med staten eller andra
landskap. Sedan ar 2011 har i stadsregionerna Helsingfors, Abo, Tammerfors och Ule&borg
ingatts intentionsavtal mellan kommunerna 1 stora stadsregioner och staten om markanvénd-
ning, boende och trafik. Denna lag begréinsar eller hindrar inte att kommunerna och staten in-
gar intentionsavtal om ett frivilligt avtalsforfarande gillande stadsregionernas trafiksystem.

Enligt paragrafens 4 mom. ska landskapets trafiksystemplan beaktas i de myndigheters verk-
samhet som dr verksamma inom landskapets omréde. Detta betyder att till exempel landskap-
ets kommuner 1 sin egen trafiksystemplanering ska uppmérksamma innehallet i och malsétt-
ningarna for landskapets trafiksystemplan. Ocksa Trafikverket kan exempelvis i egenskap av
banhallare vara en sddan pd omradet verksam myndighet som avses hédr. Planen skulle inte i
rattsligt hdnseende péverka de pad omradet verksamma 6vriga myndigheternas verksambhet el-
ler pa ett bindande sétt paverka deras beslutsfattande.

Med tanke pa genomforandet av planen &dr det viktigt att i den ta in ett forslag till uppfoljning
av planen.
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15 d §. Forfarandet for beredningen av planerna. Paragrafen innehdller bestimmelser om f6r-
farandena for beredningen av trafiksystemplanerna. Enligt 1 mom. ska alla landskap och andra
for trafiksystemet viktiga myndigheter sammankallas till ett gemensamt moéte nér den riksom-
fattande trafiksystemplanen bereds. Utldtande om planutkastet ska begiras av de ministerier,
myndigheter och andra aktorer for vars verksamhetsomrade eller uppgifter planen har en va-
sentlig betydelse.

Enligt 2 mom. ska landskapet bereda landskapets trafiksystemplan i véxelverkan med Trafik-
verket, omradets kommuner och §vriga myndigheter samt med de verksamhetsutovare i omra-
det for vars verksamhetsomrade trafiksystemplanen kan ha vésentlig betydelse. Med verksam-
hetsutdvare avses bland annat tjdnsteproducenter och niringslivet samt hamn- och flygplatsak-
torer. Vid behov kan en samarbetsgrupp inrdttas for denna vixelverkan. Vid beredningen av
landskapets trafiksystemplan ska ministerierna och de 6vriga landskapen och aktdrerna ges
tillfdlle att yttra sig om utkastet till planen.

Trafikverket och Trafiksékerhetsverket ska delta i trafiksystemplaneringen bade pé riksniva
och pa landskapsniva. Trafikverket bidrar till den riksomfattande planeringen med sin kompe-
tens bland annat i friga om de nationella malen, ban- och sjotrafiken och i fraga om atgérds-
uppgifter. Dessutom bér Trafikverket inom ramen for sin behérighet det riksomfattande ansva-
ret for att trafiksystemet fungerar och frimjar sékerheten i trafiken och regionernas balanse-
rade utveckling och héllbara utveckling.

I 4 mom. foreskrivs det att ocksa andra instanser ska ges tillfille att bekanta sig med utkastet
och att framfora sina &sikter om planen. Syftet &r att se till att &ven allminheten och andra ak-
torer 4n de ovan nimnda ges mojlighet att paverka. Med andra instanser avses bland annat,
men inte enbart, tjansteproducenter, offentliga aktdrer, medborgare, néringslivet i dess roll av
kund, andra myndigheter, stider, kommuner, intresse- och frivilligorganisationer, hamn- och
flygplatsaktorer och andra som har intresse av att paverka utvecklingen av trafiksystemet.
Mgjligheten att bekanta sig med planutkastet och framfora sin &sikt om planen ska ges genom
offentliggdrande av en kungorelse i enlighet med den bestimmelse om offentliga kungorelser
som foreslas i forvaltningslagens 26 a § och som det hénvisas till nedan i 108 §. Kungdrelsen
och de handlingar som den avser ska publiceras pd myndighetens webbplats. Vid behov ska
kungorelsen offentliggdras ocksa i en tidning med allmén spridning inom verkningsomrédet
eller pé ndgot annat sitt som myndigheten bestamt. Enligt 108 § ska minst 30 dagar reserveras
for att framfora asikter. Det ror sig om en foreskriven minimitid for utlatanden och asikter.
Négon maximitid féreskrivs inte genom lag. Information om en godkénd plan plus motivering
och om hur utldtandena och asikterna har beaktats ska ocksa kungoras pa motsvarande sitt.

15 e §. Bemyndigande att utfirda forordning. Paragrafen avses innehalla ett bemyndigande att
utfdrda forordning. Det 4r meningen att ndrmare bestimmelser om utarbetandet av trafik-
systemplanerna vid behov ska fa utfirdas genom férordning av statsrédet.

1 b kap. Ordnande av vighdllning

15 £ §. Vighdllningsomrdden. Paragrafen foreslas innehélla bestdmmelser om landskapens
skyldighet att skota vighallningen i samarbete inom hogst nio samarbetsomréden for véghall-
ning pé nagot av de sitt som foreskrivs 1 8 kap. i landskapslagen. Det &r i synnerhet till foljd
av behovet av sérskild kompetens och de knappa personalresurserna som landskapen behdver
samarbeta inom véghallningen i och med landskapsreformen. I 8 kap. i landskapslagen finns
det bestimmelser om formerna for landskapens offentligrittsliga samarbete: gemensamt or-
gan, gemensam tjinst och avtal om skotseln av en myndighetsuppgift. I denna paragraf forut-
sdtts det att landskapen i samarbete skoter sina véighallningsuppgifter enligt denna lag. Har-
med avses framfor allt beredning och verkstillighet i anslutning till vdghéllningsuppgifter. Ut-
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gangspunkten dr den att respektive landskap ska fatta beslut i sadana viktiga vaghallningsa-
renden som hor till landskapets behorighet. Till denna kategori av viktiga drenden hor avtal
om véghallningsomrdden som ingds med andra landskap, godkénnande av den for landskapet
beredda planen om véghallning och trafik samt godkénnande av det vighéllningsavtal som in-
gés med Trafikverket.

Enligt vad som foreskrivs langre fram i lagen ska varje landskap ha behdrighet nar det giller
planering, underhéll och andra viaghéllningsuppgifter, men i enlighet med denna paragraf ska
uppgifterna dock skdtas i samrdd med de dvriga landskapen inom hdgst nio véighallningsom-
raden.

Uppgifter som inom ett vighallningsomrade ska skdtas av landskapen i samarbete och som
kan karaktériseras som bestillaruppgifter ar enligt forslaget i sin helhet:

- Planering av véghéllning och finansiering

- Beredning av vighéllnings- och trafikplaner samt vighéllningsavtal

- Projektplanering av landsvigar

- Anskaffningar i samband med planering, underhall och byggande av landsvigar samt upp-
foljning av genomforandet

- Produktion av information om landsvégsnétet

Uppgifter som ska skotas i samarbete inom ett vighéllningsomréde dr exempelvis berednings-
arbete i anslutning till uppgifter som avses i foljande lagar och, om sa avtalas i samarbetsavta-
let mellan landskapen, ocksa beslut om uppgifterna:

- Planeringsuppgifter som avses i 3 kap., exempelvis dialog om planer, framldggande av pla-
ner och bemotanden

- Forslag och beslut enligt 34 § om begrénsat underhall och om att hélla cykelbanor och gang-
banor i skick utan halkbekdmpning

- Begrénsning av trafik i enlighet med 35 §

- Ordnande av ritt till tillfaillig farvig enligt 36 §

- Underhéll av en enskild végs anslutning eller en lantbruksanslutnings vigtrumma enligt 38
- Avldgsnande av anslutning enligt 40 §

- Atgirder enligt 43 § i samband med korsning mellan sirskild vintervig och farled

- Uppgifter och rittigheter enligt 44 och 45 § géllande skyddsomrade och frisiktsomrade for
landsvig

- Rétt att i enlighet med 51 § anlégga en snoskdrm och ldgga upp snd utanfor vigomradet

I samarbetsavtalet ska avtalas om de uppgifter som ska skdtas inom vighéllningsomradet samt
om landskapens behdrighet och ansvarsforhillanden inom omradet. Oberoende av samarbets-
formen ska i samarbetsavtalet dessutom atminstone avtalas om foretrddande av landskapen
inom véghallningsomradet, beslutsprocesserna, resurserna och tdckande av kostnaderna, upp-
foljningen, avtalets giltighetstid och principerna for d4ndring av avtalet samt om andra centrala
fragor i anslutning till skdtseln av véighallningsuppgifterna. I anslutning till behorighetsfordel-
ningen och foretrddandet av landskapen inom véghéllningsomréadet &r det viktigt att avtala om
landskapens lagstadgade myndighetsuppgifter nér det géller vaghallningen , till exempel vilket
landskap som i enlighet med 35 § ska skota trafikbegransningar och vilken aktdr som i land-
skapet ska skota uppglften Eftersom sérskild finansiering avsétts for vighallningen och ett av-
tal om ﬁnan51er1ngen ingds mellan vighéllningsomradets landskap och vighéllaren i ett véig-
héllningsavtal, &r det viktigt att i samarbetsavtalet avtala framfor allt om personalkostnader for
vilka landskapen beviljas finansiering med allmén tickning. Vidare ska i samarbetsavtalet
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faststéllas ansvarsfordelningen nar det géller produktion och uppdatering av uppgiftsrelaterad
information.

I sddana fall da landskapen har ett gemensamt organ ska det dessutom avtalas om organets
sammansattning och om de i samarbetet deltagande landskapens ritt att vélja medlemmar till
organet samt vilket landskap som ska vara ansvarigt landskap i enlighet med landskapslagens
48 §. I sadana fall da en gemensam tjanst inréttas ska det avtalas om vilket av de landskap som
deltar i avtalet som ska ansvara for arbetsgivarforpliktelserna. D& man som samarbetsform
viljer ett avtal om skotsel av myndighetsuppgifter ska det faststillas vilken eller vilka tjénste-
innehavare 1 landskapet som ska tilldelas uppgifterna.

Landskapen ska avtala om samarbetet pa ett sdtt som garanterar att kraven enligt 2 mom. 1-3
punkten blir uppfyllda. Enligt 1 punkten ska det genom landskapens samarbetsavtal sdkerstal-
las att vighallningen skots kostnadseffektivt, enhetligt, sakkunnigt och langsiktigt. NTM-
centralerna satsat stort pa att effektivisera véghallningen, och av uppgifterna for och de an-
stdllda vid centralernas ansvarsomréden for trafiken har omkring hélften koncentrerats till an-
tingen en eller flera centraler. Upphandlingen av underhéll och byggande &r fran ingéngen av
2016 koncentrerad till fyra upphandlingsomraden. Omrédena har medfort effektivitet och gjort
verksamheten mer enhetlig. I och med landskapsreformen ritas aktorsfaltet om inom vaghall-
ningen, men samtidigt maste vaghallningsuppgifterna betraktas som en helhet dar det inte &r
dandamalsenligt att krdva separat koncentration av upphandlingsuppgifterna. Finansieringen
och personalresurserna kommer dock fortsatt att vara knappa inom vaghallningen, och dérfor
kommer det att krdvas garantier for att landskapens samarbete leder till att uppgifterna skots
kostnadseffektivt och sakkunnigt. Landskapsreformen leder till att landskapen blir 18 till anta-
let samt till samarbetsomradden som kan ha olika forvantningar och syn pa hur vighallningen
ska skotas. Det kan ocksa finnas betydande skillnader inom samma landskap eller samarbets-
omréde per fullméiktigeperiod. Dérfor maste samarbetsavtalen garantera enhetlighet och lang-
siktighet i vighéllningen. Langsiktigheten inbegriper ocksa ett antagande om att samarbetsav-
talen &r atminstone relativt varaktiga och att det finns tillrdcklig grund {or férdndringar i sam-
arbetsomradena. [ 15 i § foreskrivs dessutom sérskilt om dndring av samarbetsavtal som géller
vaghallningsomraden. Ett enhetligt landsvagsnit ska dessutom sékerstillas genom Trafikver-
kets vaghallningsavtal och dess 6vriga styrning.

Enligt 2 punkten ska samarbetsavtalet sakerstilla att den lagstadgade servicenivan uppnas och
att kundernas behov beaktas. Den légsta tillatna servicenivan anges i 1 ¢ kap. i den foreslagna
lagen. Servicenivan ska fortsatt anges niarmare i vighéallningsavtalet mellan landskapen och
staten och genom eventuella foreskrifter frdn Trafikverket. Samarbetsavtalet ska kunna garan-
tera att servicenivan uppnas i enlighet med lagen. Malet hanger ndra samman med vaghall-
ningsresurserna och ddrmed ocksa med kravet enligt 1 punkten om att vighéllningen ska sko-
tas kostnadseffektivt. Néar servicenivén bestims skapar det ocksé forvintningar bland végtrafi-
kanterna i fraga om landsvégarna inom de olika kategorierna. Att beakta kundernas behov in-
nefattar dels uppndende av den servicenivd som krivs, dels ocksé exempelvis beaktande av
forvantningarna pa enhetliga landsvagar och i vissa fall mojliggérande av atgirder som &r sér-
skilt inriktade pé lokala forhallanden.

Enligt momentets 3 punkt ska de véghallningsomrdden som bildas genom samarbetsavtalen
vara dndamalsenliga med avseende pé geografin och deras storlek och éven 1 6vrigt. De land-
skap som hor till ett vighallningsomréde ska vara beldgna invid varandra och sélunda utgdra
en dndamalsenlig geografisk helhet till exempel med tanke pa vdghallningsentreprenader.
Ocksa omradenas storlek har betydelse for bildandet av entreprenadhelheter och likasa med
tanke pd kostnadseffektiviteten enligt momentets 1 punkt. P4 beddmningen av omradens
dandamalsenlighet inverkar ocksa till exempel pendlingsomréden.
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Enligt paragrafens 3 mom. kan ett enskilt landskap bilda ett vdghallningsomrade pa egen hand
forutsatt att landskapet kan ordna skotseln av vaghallningsuppgifterna pa egen hand och forut-
satt att viighallningsomrddena sammanlagt inte &r flera &n nio.

15 g §. Avtal om vdghdllningsomrdde. Enligt paragrafens 1 mom. ska samarbetsavtal om vag-
héllningsomréden ingés tills vidare. I enlighet med detaljmotiveringen till 15 f § 1 mom. 4r en
langsiktig skotsel av véighallningen ocksa forenad med forvéntningen att vighallningsomra-
dena &tminstone ska vara tdmligen varaktiga och att avtal om véghallningsomrddena dérfor
inte ska ingas for viss tid. I momentet foreskrivs dessutom att ett avtal om ett vighéallningsom-
rade ska trida i kraft 1 borjan av kalenderaret efter att avtalet ingatts. Da landskapsreformen
trader 1 kraft ska ett samarbetsavtal vara i kraft och forsta gdngen kunna tillimpas den 1 janu-
ari 2020, da landskapen Gvertar ansvaret for de viaghallningsuppgifter som enligt lagen 6ver-
fors till dem. Ocksa samarbetsavtal som eventuellt ingds senare ska alltid trdda i kraft i borjan
av kalenderaret.

Kommunikationsministeriet ska innan uppgifterna dverfors kunna forsikra sig om att ett avtal
om samarbete dver landskapsgrinserna finns och att det uppfyller de krav pa skotseln av vag-
héllningsuppgifter som anges i 15 f § 2 mom. Dessutom maste landskapen ha tillrickligt med
tid att organisera uppgifterna efter det att avtalet godkénts eller, om landskapen inte lyckas na
nagon dverenskommelse, efter det att statsradets beslut och det kompletterande avtalet mellan
landskapen godkénts. I paragrafens 2 mom. foreskrivs dérfor att landskapen ska bereda och
godkédnna samarbetsavtal som avses i 15 f § sa att kommunikationsministeriet och vighéllaren

delges det godkénda avtalet senast den 30 augusti aret fore det &r da samarbetsavtalet trader i
kraft.

Enligt det foreslagna 3 mom. ska landskapen ge kommunikationsministeriet och védghallaren
tillfdlle att yttra sig om landskapens samarbetsavtal innan de godkénns.

Kommunikationsministeriet ska i sitt yttrande framfora sin asikt om huruvida den samarbets-
form som landskapen valt uppfyller de krav som uppgiften stéller. Om ministeriet anser att
samarbetsavtalet ar bristfalligt ndr det géller att uppfylla kraven ska ministeriet och de berdrda
landskapen forhandla om saken. Landskapen kan utifrdn férhandlingarna vid behov se over
avtalet innan det godkénns.

15 h §. Ersdttande av landskapens samarbetsavtal med beslut av statsrddet. Enligt paragrafen

far statsradet fatta beslut om landskapens samarbete nér det géller vighallningsuppgifter, om
landskapen inte lyckas avtala om skotseln av uppgifterna pa det sétt som avses i 15 f §. Stats-
radets befogenhet ska avse de landskap och de uppgifter i fraga om vilka inget avtal kommit
till stand.

Det kan bli aktuellt att statsradet ska besluta om samarbetet dels nir landskapen inte 6ver hu-
vud taget avtalar om hur uppgifterna ska skotas, dels ocksa nér det bedoms att det samarbete
som landskapen avtalat om inte &r tillrdckligt for att uppfylla de krav som stélls pa skotseln av
uppgifterna i 15 f § 2 mom. Det &r kommunikationsministeriet som gor bedomningen efter det
att landskapen till ministeriet gett in det avtal de godként till f6ljd av forhandlingarna enligt 15
g § 3 mom.

Statsradet kan enligt 2 mom. besluta att landskapens samarbete ska organiseras genom ett sa-
dant gemensamt organ som avses i 48 § i landskapslagen. I sa fall kan statsradet samtidigt be-
sluta vilket av de landskap som deltar i samarbetet som ska vara ett sddant ansvarigt landskap
som avses i 48 § 1 mom. i landskapslagen och d4ven om det som anges i landskapslagens 49 §
1-3 punkten i frdga om det gemensamma organet. Ett gemensamt organ som inréttas med
tanke pa vighallningsuppgifterna kommer att vara ett organ som &r understéllt det ansvariga
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landskapets fullmdktige och landskapsstyrelse, och organisationen under organet ska ingé i det
ansvariga landskapets organisation.

Statsrédet ska ockséd kunna besluta om annat som &dr ndodvandigt nér det giller att inrétta ett
gemensamt organ, som det foreskrivs om i landskapslagens 49 § 1-3 punkten och som géller
ett avtal om ett frivilligt landskapsorgan. Statsradet ska sdledes bestimma det gemensamma
organets uppgifter och besluta om de deltagande landskapens ritt att utse ledamdter i organet
samt grunderna for kostnaderna for uppgifterna och fordelningen av dem.

Dessutom kan statsrddet kunna utférda andra bestimmelser som behovs for att skota uppgif-
terna i syfte att uppfylla kraven enligt 15 £ § 2 mom.

Det dr meningen att landskapen ska lyckas komma 6verens sinsemellan om hur samarbetet or-
ganiseras. Darfor ska statsradets beslut bara gélla tills landskapen avtalar om saken pa det sétt
som avses i lagen. Statsradet ska saledes 1 sitt beslut alltid samtidigt bestimma om det forfa-
rande genom vilket statsrddets beslut kan erséttas med ett samarbetsavtal mellan landskapen
som ingas i enlighet med 15 i §. Statsradets beslut ska emellertid vara i kraft till utgdngen av
det kalenderar da landskapen ingér samarbetsavtal. Detta krav behovs bland annat pa grund av
avtalsforfarandet 1 fraiga om vighallningen. Beaktande av dndringar som sker under ett pa-
gaende ar skulle gora det oskéligt svart att organisera vaghallningen.

Enligt 4 mom. ska statsradets beslut beredas vid kommunikationsministeriet. Ministeriet ska
dé hora de landskap som beslutet géller och &dven andra ministerier och myndigheter.

Statsradets beslut med stdd av denna paragraf kan 6verklagas i enlighet med 105 §. 1107 § fo-
reskrivs om omedelbar verkstillighet av beslut.

15 i §. Andringar som géller véiighdllningsomrdden. 1 denna paragraf foreskrivs om forutsétt-
ningarna for &ndringar som géller vighéllningsomraden. Enligt paragrafens 1 mom. kan ett
samarbetsavtal enhgt 15 £ § som galler ett vighallningsomrade hogst en gang per fullméktige-
period éndras eller sédgas upp for ingéende av nytt avtal. Eftersom véghallningsomradena i en
viss utstrdckning forvéntas vara varaktiga, dr en forutsdttning for genomforande av sadana
andringar eller uppsédgningar dessutom att det skett en vésentlig forédndring i verksamhetsmil-
jon, finansieringsnivén eller i andra forhallanden som har betydelse for vighallningsomréadets
verksamhet eller att det genom att avtalet &ndras eller sdgs upp och ett nytt avtal ingds dr moj-
ligt att underldtta genomforandet av de krav som avses i 15 ' § 2 mom.

I paragrafens 2 mom. foreskrivs att pa dndringar av samarbetsavtal och pa ingdende av nya
samarbetsavtal ska tillimpas vad som i 15 g och 15 h § foreskrivs om samarbetsavtal och om
erséttande av samarbetsavtal med statsradets beslut. I frdga om dndringar och ingédende av nya
avtal och dessas ikrafttradande géller séledes 15 g § om forfarandet, och vid behov &r det
ocksa 1 sa fall mgjligt att ersitta avtalet med statsradets beslut.

15 j §. Finansiering av vighdllningen. Staten ska dven i fortsdttningen ansvara for viaghall-
ningen enligt 10 § och for dess kostnader, medan Trafikverket ska vara ansvarig myndighet.
Det foreslagna 15 k § avses innehélla bestimmelser om finansieringen av de uppgifter vars
organisering landskapen ansvarar for.

Det foreslas att finansieringen specificeras for varje landskap enligt vignétets och trafikens
karaktir och andra omstandigheter sé att enhetligheten i landsvagsnétet och dess skick sdker-
stélls och de krav som foreskrivs i 13 a och 33 dvs. de allménna kraven pé véghallningen, ser-
vicenivan och nivan pé underhéllet, uppfylls. Med véagnitets och trafikens karaktér avses till
exempel vignitets langd, trafikméngden och sammansittningen samt vigarnas och broarnas
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skick. Andra omstandigheter kan till exempel bero pa geografiska faktorer och deras inverkan
pa viderleksforhallandena och ddarmed pa sndrdjningsbehovet. Syftet med fordelningsmo-
dellen é&r att sorja for réttvisa nér det giller hur skicket pé trafikledsnétet utvecklas i olika delar
av landet. Véghallaren fordelar medlen mellan de 18 landskapen och finansieringen for fram-
tida vaghéllning utifran vighéllningsavtal som ingds med samarbetsomrddena for vaghéllning.
Aven om landskapen ska skdta vaghallningen genom gransdverskridande samarbete inom
hogst nio samarbetsomraden ska finansieringen fordelas kalkylmassigt mellan 18 landskap.

I praktiken innebér fordelningen att samarbetsomradena for vighéllningen far en budgetram
for beredning av vighéllningsupphandling. Staten ska ocksa i fortséttningen std for vaghéll-
ningsutgifterna. Utgifterna hénfors i statsbudgeten till momentet for grundléggande farleds-
hallning. Av statsbokslutets avkastnings-kostnadskalkyl framgar samtliga 16pande kostnader.
Investeringarna aktiveras i balansrikningen som en tillgdngsokning (av utgifterna for grund-
laggande farledshallning och véghallning aktiveras cirka halften i balansrékningen). Till-
géngar som utgors av viginvesteringar tas i sin helhet upp i statens balansrikning. Sérskild
finansiering som anvisas for uppdrag enligt avtal som ingatts mellan staten och landskapen
ska 1 balansrikningen noteras som en hindelse som hor till kategorin uppdragsmedel. Vig-
hallningsnétet ska inte tas upp i landskapsbudgetens driftsekonomidel och inte heller i investe-
ringsdelen. I landskapets resultatrdkning framgar utgifterna inte som verksamhetskostnader
och betalda investeringar framgar i balansrikningen inte som en dkning av tillgdngarna.

Genom vighéllningsavtalet kommer dessutom de nationella prioriteringarna for vaghéllning-
en, landskapens planer for vighallningen och trafiken samt statsbudgeten att bli beaktade. De
paverkar alla finansieringen. Finansieringsfragorna och viaghallningsavtalet paverkas ocksé av
de mal som kommunikationsministeriet staller upp for Trafikverket inom resultatstyrningspro-
cessen. Genom dem gar det delvis att i praktiken omsétta mélen inom den nationella trafikpo-
litiken och framfor allt inom den riksomfattande trafiksystemplanen.

Enligt 2 mom. ska vighéllaren reservera en del av véghallningsanslagen 1 statsbudgeten for
vaghallaren for de riksomfattande uppgifterna inom vaghallningen som Overfors till Trafik-
verket och for olika tematiska program och akuta eller oforutsdgbara reparationsbehov som
landskapen omdjligen kan tillgodose inom sin budgetram. Ett tematiskt program kan till ex-
empel vara ett trafiksédkerhetsprogram. Reparationsbehov kan uppkomma exempelvis vid
oversvamningar eller andra véderleksforhéllanden eller till foljd av andra oforutségbara ska-
dor. Centraliserad finansiering som reserverats for Trafikverket fordelas till landskapens vég-
héllningsomraden 1-2 génger per ar efter sdrskilda samtal om of6rutsedda behov.

15 k §. Plan for vighdlining och trafik. Paragrafen ska enligt forslaget innehélla bestimmelser
om en fyrarig plan for vighéllning och trafik, som alla 18 landskap ska utarbeta. Det dr me-
ningen att planen ska beredas for att gilla en fullméktigeperiod. Planen ska utarbetas i borjan
av fullmiktigeperioden. Den ska gélla kundbehov, vigunderhéll, dvs. skotsel av végar och
bland annat bro- och beldggningsreparationer, regionala investeringar och deras finansiering
samt andra fragor som géller landskapets vaghallning. I planen ska behandlas planens berak-
nade konsekvenser genom en uppskattning av verkningarna av de atgirder som ingar i den.
Landskapen kan om de sd dnskar ocksd inkludera annat som giller de trafikuppgifter som
landskapets trafikmyndighet ansvarar for. Till dessa uppgifter hor enligt landskapslagen upp-
gifter i samband med statsunderstdd for enskilda vagar och moblhtetsstyrnmg, trafiksystem-
planering, samordning av trafiksdkerhetsarbetet och, om landskapet har étagit sig dessa upp-
gifter, planering och ordnande av persontrafik och skéirgérdstraﬁk. Planen é&r det viktigaste un-
derlaget for arbetet med avtalet om véghallning.

I frdga om véghallning kan drendehelheter som behandlas i planen vara till exempel
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— finansiering av viaghéllningen

— kundbehov och ldget inom véagtrafiken pa det berdrda omradet
— vagunderhall (skotsel och reparationer)

—regionala investeringar och deras planering

— konsekvenserna av trafiken och viaghéllningen.

Enligt 2 mom. ska planen for vighallning och trafik beredas inom samarbetsomradet for vag-
héllning i enlighet med samarbetsavtalet mellan landskapen. Planen kommer emellertid att
gélla ett enskilt landskap och dérfor ska den aktor som enligt samarbetsavtalet svarar for att
planen tas fram under beredningen samarbeta med det landskap som planen géller. Landskap-
en kan sinsemellan komma Overens om samarbetets karaktir och samarbetsséttet. Beslutande-
ritten nir det giller att godkdnna planen har det landskap som planen géller.

Planen for vaghallning och trafik ér viktig ocksa med tanke pa de uppgifter som géller kom-
munerna inom landskapets omréde och deras trafik samt samarbetet mellan kommunerna och
landskapet, exempelvis nér det géller underhallet och styrningen av trafiken. Kommunerna ska
sdledes erbjudas mojlighet att framfora sin &sikt om planen for vighéllning och trafik pé sé
satt att vighallningsomradet eller landskapet ger kommunerna tillfélle att yttra sig om planut-
kastet. NTM-centralerna har ocksa hittills bett om kommunernas stillningstaganden till mot-
svarande planer.

Det ar styrningen fran véghallarens sida och i synnerhet varje landskaps landskapsprogram
och landskapsstrategi och landskapets trafiksystemplan som ger utgangspunkterna for bered-
ningen av planen. Planen for vaghéllning och trafik ska vara ett genomforandedokument som
kompletterar och preciserar de nimnda programmen.

Lagen stéller inga hinder for att inarbeta planen for véighallning och trafik i ndgon annan plan
som géller landskapets verksambhet eller ndgon motsvarande helhet.

1518§. Avtal om véighdlining. Enligt det foreslagna 1 mom. ska vighéllaren och samarbetsom-
radet for vighéllning i syfte att ordna véghallningen bereda ett fyraarigt vaghallningsavtal.
Grunden for beredningen av avtalet dr pa det sitt som sdgs i motiven till 15 m § utkastet till
landskapets plan for vighallning och trafik. I praktiken ska avtalet kunna gdras mer bindande
for det forsta avtalsaret, och i samband med de érliga férhandlingar som ndmns i 15 m § ska
avtalet kunna uppdateras genom Gversyn av avtalet for aret innan och precisering av formule-
ringarna for nésta ar.

I viaghéllningsavtal &r det framfor allt fraga om é&tgérder som ska genomforas inom véghall-
ningsomrédet under foljande verksamhetsar och om finansiering av atgérderna. Avtal om den
finansiering som star till buds for skotsel av uppgifterna och om inriktningen av finansieringen
ska ingas per véghallningsprodukt. I avtalet ska anges de framtida finansieringsreserveringar
som far anvindas av landskapen inom vighéllningsomradet. Fragan om till vilken underhélls-
klass varje landsvdg hor bestims i véaghallningsavtalet. Med stod av forordningsbemyndi-
gandet 1 33 § foreskrivs om underhéllsklasserna. Avtalet ska dessutom gélla de mél och tillvi-
gagangssitt som giller vaghallningen, mélen for verksamheten och ekonomin samt rapporte-
ringen och andra fragor som é&r viktiga for viaghallningen. I 100 § foreskrivs om véghallarens
och landskapens beredskapsskyldighet. I vaghéllningsavtalet ska avtalas om atgirder som é&r
nodvandiga for uppfyllande av denna skyldighet. I 15 o § foreskrivs om egenkontroll och
ocksa om atgéirder i samband med forpliktelser som foreskrivs i paragrafen. I vighallningsav-
talet ska avtalas om samarbetet mellan Trafikverket och vighallningsomrédet. I det ska ocksé
avtalas om ansvars- och skadestandsfragor, till exempel for det fall att avtalsparterna inte full-
g0r sina avtalade skyldigheter som réknas upp i paragrafen.
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Endast ett avtal ska ingds mellan samarbetsomradet for vighallning, landskapen och véghalla-
ren, och alla avtalsparter ska godkédnna det. Det ar alla landskap i samarbetsomradet som ar
avtalsparter. Avtalet far innehalla en separat del for varje landskap inom samarbetsomradet. P&
detta sétt erbjuds det mdjligheter att gora fordelningen av medlen och &tgérderna 6ppen for in-
syn inom samarbetsomradet. Det dr 4nd4 inte obligatorisk att skriva in en landsskapsspecifik
del i avtalet.

15 m §. Forfarandet vid avtal om vighdllning. Enligt den foreslagna paragrafens 1 mom. ska
samarbetsomridet for vaghéllning bereda ett utkast till plan for véghallning och trafik innan
forhandlingarna om avtalet om véghéllningen inleds med véghallaren. Planerna ska utgéra ut-
gingspunkt for avtalsforhandlingarna och de utgdr det viktigaste underlaget for arbetet med
avtalet om véghallning.

Enligt det foreslagna 2 mom. ska forhandlingarna foras arligen pa hosten. I enlighet med vad
som sdgs i motiven till 15 m § innebér det i praktiken att planen eller planutkastet ska tas fram
1 maj—september. Avtalet ska vara mer exakt i friga om det forsta &ret och mer allmént hallet
for de foljande aren. For det forsta aret kan det vid behov utarbetas en mer exakt handlings-
plan for samarbetsomréadet for vaghéllning eller ndgon annan beskrivning av det forsta avtalsa-
ret, som kan tas in i eller fogas till avtalet. Avtalet ska ses over arligen och vid behov nér det
sker fordndringar i verksamhetsmiljon exempelvis till f6ljd av dversvamningar, stormar eller
andra liknande situationer.

Enligt 3 mom. ska i enlighet med avtalet mellan landskapen inom samarbetsomréadet véighélla-
rens foretrddare for Trafikverket och for samarbetsomradet delta i avtalsférhandlingarna. Med
andra ord kan representanter for det landskap som ansvarar for uppgifterna inom samarbets-
omradet eller for alla landskap delta i forhandlingarna i enlighet med avtalet mellan landskap-
en. Bestimmelserna medger dverenskommelse om saken inom samarbetsomradet och dessu-
tom organisering pa ett dandamalsenligt sétt med tanke pé de tillgéngliga resurserna och andra
fragor. Det &r inte nddvéndigt att i landskapens samarbetsavtal avtala om vilka representanter
som ska delta i forhandlingarna, utan det gar ocksé att avtala om saken pa annat sétt inom
samarbetsomradet. Avtalet undertecknas av viaghéllarens representant och representanterna for
landskapen inom samarbetsomradet for viaghallning.

Enligt det foreslagna 4 mom. ska ocksad kommunikationsministeriet delta i forhandlingarna,
om Overenskommelse inte nés i forhandlingarna enligt paragrafen.

15 n §. Ersdttande av avtal om véghdllning med beslut av statsrddet. Om inget avtal om vig-
héllning nas och inte heller samforstand vid forhandlingarna med kommunikationsministeriet,
ska statsraddet pa foredragning av kommunikationsministeriet fatta ett beslut om de drenden
som ska avgoras genom ett avtal om vdghallning. Detta dr nodvéndigt for att trygga kontinui-
tet samt anvéndbarhet nér det géller de landsvégar som anvénds for allmén trafik och nddvén-
diga mobilitetsbehov. Utan avtal kommer samarbetsomradet for vighallning inte att ha till-
gang till finansiering for viaghallningen och da kan nddvéndiga dagliga och andra vaghall-
ningsuppgifter forbli ogjorda.

Enligt 2 mom. ska statsrddet samtidigt bestimma om det forfarande genom vilket statsradets
beslut kan erséttas med ett avtal mellan véghallaren och de landskap som hor till samarbets-
omradet for viaghéllning. Malet &r att ett vaghallningsavtal ska ingds, och ett eventuellt stats-
radsbeslut ska darfor bara gilla tills det att parterna natt samforstand om ett avtal.

Enligt 3 mom. ska sddana beslut av statsradet beredas vid kommunikationsministeriet, och i
samband med beredningen ska ministeriet hora de landskap som beslutet géller, véghallaren
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och andra ministerier och myndigheter vars verksamhetsomrade i vdsentliga avseenden kan
omfatta vighéllning.

Beslut som statsradet fattat med stod av denna paragraf kan 6verklagas i enlighet med 105 §. I
107 § foreskrivs om omedelbar verkstillighet av beslut.

15 o §. Egenkontroll av vighdllningen. 1 landsvégslagen finns for narvarande inga bestimmel-
ser om Overvakning av védghéllningen. Denna &vervakning har hittills gjorts i enlighet med
Trafikverkets egna riktlinjer och i enlighet med bestimmelser i entreprenadavtal. Bestdllarens
och producenternas egenkontroll kommer i fortsdttningen att spela en central roll. Det foreslas
att i lagen tas in en bestdimmelse om kontrollskyldigheten. Malet &r att egenkontrollen i1 fram-
tiden till f6ljd av bestimmelsen ska vara mera systematisk och 6ppnare. Med egenkontroll av-
ses ett system varmed det sdkerstills att verksamheten och servicen ordnas pa det sitt som
lagstiftningen forutsétter.

I paragrafen foreskrivs att viighéllaren, dvs. Trafikverket och landskapet ska uppritta ett pro-
gram for egenkontroll av de uppgifter inom vighéllningen som den ska skdta. Programmet for
egenkontroll &r ett ledningsinstrument. Avsikten &r ocksé att sikerstilla vighallningsuppgif-
ternas planmassighet, kvalitet och lagenlighet samt vaghallningens enhetlighet i1 hela landet. I
programmet ska faststillas hur uppfyllandet av lagens allménna krav for vaghallningen, ser-
vicenivan pa resor och transporter pé landsvégar samt uppniendet av mélet for underhéllet sé-
kerstélls. I programmet for egenkontroll ska det anges hur uppfyllandet av kraven foljs upp
och hur konstaterade brister avhjilps. I analysen om hur malen och kraven uppnatts kan till
exempel utnyttjas exakta métare, nir sidana kan tillimpas (exempelvis i samband med under-
héll), kundaterkoppling och kvalitativa analyser. I fraga om avhjilpandet av brister ska med
hjélp av egenkontrollprogrammet behandlas behoven att forbéttra och gora éndringar i proces-
serna och forfarandena. Trafikverkets program for egenkontroll av vdghéllningen och land-
skapens kontroll f6r egenkontroll av vighallningsomrddena kompletterar varandra s att bada
programmen inriktas pé att ordna kontrollen i anslutning till aktorens egen roll.

I frdga om landskapets egenkontroll dr det av en central betydelse att beakta vighéllningsbe-
stillarens synpunkter samt tryggandet av bestéllarens réttigheter och skyldigheter i de avtal
som ingds med serviceproducenterna, men ocksa att i vighéllningsavtalen ta in de skrivningar
som dr viktiga fran bestéllarens synpunkt. I landskapens roll ingér ocksa att for egen del folja
upp véghallningsavtalen och rapportera om genomforandet. De avtal som ingds med service-
producenterna ar nira forknippade med landskapens egenkontroll och i dem ska i enlighet
med 3 mom. avtalas om G&vervakning av producenterna samt om behandling av avvikelser i
fraga om kvalitet som behovs for att verkstilla landskapets egenkontroll. Landskapen ska i
fortséttningen skota bestéllaruppgifterna for vaghéllningen inom hogst nio véghallningsomré-
den. Inom véghallningsomrédena ska landskapen sinsemellan avtala vem som skéter kontrol-
len och se till att det i entreprenadavtalen tas in tillrickliga bestimmelser om tillsynen over
serviceproducenter. I entreprenadavtalen ska beaktas sdvil serviceproducentens skyldighet att
overvaka sin egen verksamhet och behandla kvalitativa avvikelser som landskapets olika for-
mer av overvakning nér det géller serviceproducenterna. Entreprenoren kan dessutom ha egna
kvalitetssdkringsmetoder. Vid ordnandet av landskapets egenkontroll kan ocksé utnyttjas for-
faranden som i tillimpliga delar dr enhetliga med den egenkontroll som landskapet genomfor i
sina Ovriga uppgifter.

Trafikverkets infallsvinkel nér det giller egenkontrollen och ocksa i 6vrigt i egenskap av vag-
hallare for landsvégsnétet ska vara riksomfattande och inriktad pa landsvagsnitet i dess helhet.
Trafikverket &r i egenskap av vdghallare skyldigt att sékerstélla och dvervaka véighallningens
kvalitet pa riksniva och att sékerstélla att vighéllningen é&r tillrdckligt enhetlig 1 hela landet.
Trafikverkets roll i friga om egenkontrollen inriktas pa beredningen av vighéllningsavtal,
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uppfoljning av avtalen och beredning av de dndringar som behdver goras i1 foljande avtal. Tra-
fikverkets program for egenkontroll ska & andra sidan inriktas pd de riksomfattande vaghall-
ningsuppgifter som Trafikverket ska skota samt pa tillsyn dver de avtal som ska ingds med
landskapen och malséttningarna i dem.

Ett viktigt element i egenkontrollen dr ocksa en sadan offentlig rapport om atgdrderna och
iakttagelserna som ska upprittas enligt 2 mom. Programmets offentlighet och tillgdnglighet
via datandten forbattrar verksamhetens Oppenhet. Landsvidgsanvandarna kan pa sa sétt folja
och utvirdera landskapens och Trafikverkets verksamhet och egenkontrollens effekt. Detta
krav betyder inte att varje kvalitativ avvikelse maste rapporteras separat eller omedelbart ex-
empelvis i situationer dir ett drende inte &nnu &r slutbehandlat mellan bestéllaren och service-
producenten.

I lagen definieras inte i detalj innehéllet i egenkontrollprogrammet och den information som
ska offentliggdras. Enligt paragrafens 4 mom. kan genom forordning av kommunikationsmi-
nisteriet utfairdas ndrmare bestimmelser om innehallet i och utarbetandet av egenkontrollpro-
grammet samt om den plan i programmet som géller frimjande av kvalitetshanteringen.

Dessutom ska Trafiksdkerhetsverket i fortsdttningen ha i uppgift att sdrja for myndighetsover-
vakningen av vighéllningen, som det foreskrivs ndrmare om i 100 b §. Syftet med egenkon-
trollen dr & andra sidan att forhindra sddana situationer dir Trafiksédkerhetsverket i efterhand
méste ingripa i verksamheten.

15 p §. Rdtt att fa information. 1 denna paragraf foreskrivs om de vaghallningsansvarigas ratt
att fa information av varandra och av andra myndigheter samt av en sadan privat tjénsteleve-
rant0r som pa deras vagnar enligt avtal skoter en bestimd uppgift. De ska enligt forslaget ha
ratt att avgiftsfritt och utan hinder av sekretessbestimmelserna fa den information som &r nod-
vindig for att vighallaren och landskapet ska kunna skdta sina véighallnings-, egenkontroll-
och tillstdndsuppgifter enligt denna lag. Det kan till exempel vara fraga om information som
behovs for viaghéllning och omsténdigheter som har betydelse for vighallningen samt om in-
formation som har samband med regionala forhallanden. Vaghéllarens informationsbehov kan
gilla exempelvis tillstandsuppgifter inom védghallningen och utredning av regionala forhéllan-
den i samband med genomfoérandet av véghallning. Landskapets informationsbehov kan ha
samband med exempelvis uppfoljning av upphandlingsavtal och med sddan information om
entreprendrers atgirder som behdvs for rapportering om avvikelser. Utgdngspunkten dr den att
landskapen ska beakta sina informationsbehov i forhallande till enskilda tjdnsteleverantorer
ocksd i de avtal som de ingar med dem. I fortsdttningen ska emellertid ocksé en viaghallare
som inte skoter bestdllaruppgifter men svarar for tillstindsuppgifter i samband med vaghéall-
ning kunna behdva information av tjinsteleverantdrer som har ingétt avtal med landskapen.

2 kap. Planering av landsvig

15 q §. Uppgifter vid planering av landsvig. 1 den foreslagna nya paragrafen om landsvags-
planering foreskrivs det om planer infor landsvégsprojekt, den planerande myndigheten och
myndighetssamarbetet nér planer utarbetas.

I 1 mom. slés det rddande léget fast i fraga om planeringen av landsvigsprojekt. Utrednings-
planer och végplaner ska dven i fortsdttningen vara de véagprojektplaner som regleras i lands-
végslagen. Dessutom ska 1 mom. hénvisa till de planeringsgrunder som géller utredningspla-
ner och végplaner. Narmare bestimmelser om grunderna ska finnas i de nya paragraferna (15 r
och 15 s §) om planeringsgrunder {or utredningsplaner och végplaner, beredning och godkén-
nande av grunderna och iakttagande av grunderna.
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Planeringsobjekten bestdms i samband med véghallningsavtalet péi forslag av landskapen inom
vaghallningsomradet. Valet av planeringsobjekt ska baseras pa den riksomfattande och pa
landskapsnivé upprittade trafiksystemplanen. I Vaghallnlngsavtalet ska avtalas &tminstone om
betydande planeringsobjekt. Enligt avtalet kan faststdllandet av ovriga planeringsobjekt 14m-
nas beroende av de beslut som vaghéllningsomradets landskap fattar.

Paragrafens 2 mom. motsvarar 11 § 2 mom. om den ansvariga myndigheten for vighéllning.
Dir star det att samarbetsomradet for vighallning svarar for organiseringen av vighallningen
inom dess verksamhetsomrade i enlighet med avtalet om vighéllningen och under véghélla-
rens styrning. Det ar séledes i regel landskapet som ansvarar for utarbetandet av utrednings-
planen och vigplanen. Planeringsuppgifterna liksom de Ovriga vighéllningsuppgifter som
landskapen ska skota enligt denna lag, ska skotas per vaghallningsomrade i1 enlighet med vad
som framgar av samarbetsavtalet om landskapens védghallningsomrade. For klarhetens skull
ska i den forsta paragrafen i 2 kap. tas in ett uttryckligt omndmnande om saken, men ocksé
andra planeringsuppgifter i samband med véghallningen ska inom véghallningsomrédena sko-
tas i enlighet med den forpliktelse som foreskrivs i 15 f § och som giller samarbete mellan
landskapen.

Ocksa véghallaren dr emellertid behorig att utarbeta planer. Vaghallaren kan ata sig att svara
for utarbetandet av en utredningsplan eller vigplan som géller betydande eller krdvande vag-
projekt. Som betydande végprojekt kan betraktas till exempel i statsbudgeten sérskilt nimnda
riks- och stamvégar samt livligt trafikerade regionvégar eller projekt som géller stomnétet.
Dessa planer kan pd grund av riktgivande byggnadstidtabeller direkt vara sammankopplade
med Trafikverkets arbetsinsats for genomforande av projekten. P4 grund av en 6vergripande
tidtabell dr det motiverat att genomfora planeringen och byggandet enligt landsvagslagen som
en enda helhet. Det kan ocksa vara fraga om projekt for vilka det behovs méngsidig special-
kompetens eller projekt som har betydelse eller konsekvenser for samhillet, exempelvis vég-
projekt pa E18 eller pa riksvdg 4 inom stomnétet TEN-T.

I 2 mom. foreslas dessutom en klarldggande bestimmelse som sdger att landsvagslagens be-
stimmelser om utarbetande av utredningsplaner, vagplaner, projektbeddmningar, planerings-
grunder och utvarderingar dven géller vaghallaren nir denne svarar for planeringen eller pro-
jektgenomforandet.

Niér landskapen och staten far nya roller inom végprojektplaneringen kommer deras och ockséa
andra myndigheters samarbete att accentueras ytterligare inom planeringen. Darfor innehaller
3 mom. en allmin bestimmelse som framhédver betydelsen av myndighetssamarbete. Bestam-
melsen motsvarar delvis 8 § 2 mom. i banlagen, som innehéller bestimmelser om banhéllarens
skyldighet att samarbeta med andra myndigheter nér planer gors upp.

Till denna lag har fogats bestimmelser om trafiksystemplanen pa riks- och landskapsniva.
Planeringen av landsvagar ska forverkliga mélséttningarna gor utvecklingen av trafiksystemet.
Till paragrafens 3 mom. ska enligt forslaget fogas ett omndmnande om att planeringen av
landsviagar sammanhénger med trafiksystemplanerna pa riks- och landskapsniva. Bestimmel-
sen om sambandet med den mera allménna trafiksystemplaneringen har Gverforts till detta
moment frdn nuvarande 17 §. Dessutom foreskrivs i 3 mom. att planeringen ska grunda sig pé
landsvégens utvecklingsbehov, den riksomfattande trafiksystemplanen, planeringsgrunderna
for utrednings- och végplaneringen samt pa planeringen av omradesanvéndningen.

15 r § Projektbedomning. Paragrafen foreslés innehalla bestimmelser om projektbedomning.
Aven om paragrafen ar ny ror det sig om ett existerande bedémningsforfarande i samband
med planering. Det &r Trafikverket som genom sina anvisningar styr hur projektbedémningen
ska utarbetas och dess innehéll. Genom landskapsreformen uppkommer ett behov av att se till
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att det forfarande som stodjer beslutsfattandet om projektplanering och projektgenomforande
tillimpas enhetligt inom vagprojekt.

Syftet med projektbeddmningar &r att stodja beslutsfattandet nér det géller planering och ge-
nomforande av projekt. I frdga om utredningsplaner ska projektbeddmningen anvéndas for att
stodja valet av atgiarder inom projektet och for jaimforelse av de olika projektalternativens ef-
fekter och 16nsamhet. Projektbedomningen ger insyn i de val som den som utarbetat planen
har gjort och sékerstiller att de projektalternativ som ger mest effekt och genomslag gar
framat i processen. | vigplansfasen kommer den information som projektbeddmningen gene-
rerar att gora det léttare att jimfora olika projekt med varandra i frdga om effektivitet och ge-
nomslag, och i sista hand kommer den att stddja det politiska beslutsfattandet vid valet av pro-
jekt. Ofta forutsdtts ocksa i fraga om projekt for vilka ansoks om EU-finansiering att det gors
16nsamhets- och andra bedomningar.

Det ér den myndighet som ansvarar for utarbetandet av planen som ska goéra projektbedom-
ningen. I regel sdledes samarbetsomradet for vighéllning. I situationer dir det &r vighallaren
som ska utarbeta planen ska vdghéllaren ocksa gora projektbedomningen. Projektbeddmning-
en ska vara en del av forberedningen av planen och darfér ska man samarbeta enligt 15 q § 3
moment med andra myndigheter s som kommuner. Utgangsinformation och projektets verk-
ningar ar viktiga att bedoma i samarbete med dem vars verksamhet dr paverkad av projektet.

For projektbeddmningens vidkommande ér det viktigaste att beddmningen haller hog kvalitet,
med andra ord att den &r objektiv, oppen for insyn och tillforlitlig. Det dr ocksé viktigt att pro-
jektbeddmningarna ar sinsemellan jamforbara, vilket forutsétter att de tas fram pa ett sam-
stimmigt sétt. [ dagens ldge forsoker man se till att beddmningarna &r jaimforbara och insyns-
vénliga genom anvisningar fran Trafikverket. Projektbedomningar ska sélunda goras i enlighet
med véghéallarens anvisningar. Jimforbarheten och insynsvénligheten kan sikerstéllas genom
att folja anvisningarna.

Projektbedomningen ska innehalla en beskrivning av utgangspunkterna och konsekvenserna,
en bedomning av sjdlva projektet, en plan for uppfoljning och utvérdering samt rapportering
och dokumentering av beddmningen. En projektbedomning enligt ovan innefattar foljande de-
lar:

Beskrivningen av utgédngspunkterna
— projektalternativ

— hur jamforelsen lagts upp

— trafikprognos

Beskrivning av konsekvenserna

— bestimmande och val av konsekvenser

— val av matt och kriterier for konsekvenserna

— sammanstillande av planeringsparametrarna for konsekvenserna

Beddmning av projektet

— bedémning av effekterna
— 16nsamhetskalkyl

— genomforbarhetsstudie
— slutsatser

Plan for uppf6ljning och utvérdering
— rapportering och dokumentering av bedémningen
— rapportering om projektbeddmningen
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— sammanfattning av projektbeddmningen
— dokumentering av projektbeddmningen

15 s §. Planeringsgrunder for utredningsplanering och vigplanering. Lagen foreslds innehélla
bestimmelser om planeringsgrunder for utredningsplaneringen och vigplaneringen. Det ar
frdga om att skriva in rddande planeringspraxis i lag. Planeringsgrunderna tas i dagens ldge
fram utifran Trafikverkets anvisningar. Genom landskapsreformen uppkommer ett behov av
att se till att denna behdvliga planeringspraxis tillimpas enhetligt inom landskapens vagpro-
jektplanering.

Grunderna ska stodja och fraimja maluppfyllelse nir det giller de allménna maélen enligt lagen
och malen for trafiksystemplaneringen. Syftet &r att sdkerstélla att bland annat de mal i fraga
om servicenivder som uppstills inom trafiksystemplaneringen fullf6ljs nédr viagprojekt plane-
ras. I planeringsgrunderna anges landsvagens referenshastighet, tvirsektion och principerna
for anslutningar mellan landsvégar och till enskilda vigar. Alla dessa delfaktorer dr av avgo-
rande betydelse nir det géller att uppnd servicenivamalen.

Syftet med planeringsgrunderna ar att uppstillda mal inom trafiksystemplaneringen och den
ingdende forplaneringen ska inforlivas i planeringen av véagprojekt. Grunderna ar projektpla-
neringsmal som ska frdmjas inom planeringen. Dérfor foreslés en bestimmelse om att de ska
beaktas och deras fullgérande framjas nér utredningsplaner eller vigplaner utarbetas. Den fo-
reslagna ordalydelsen medger den flexibilitet som behdvs nér grunderna ska iakttas, men kré-
ver ocksé att det sékerstélls att uppnéendet av malséttningarna for planeringsgrunderna fram-
jas.

I enlighet med nuvarande praxis ska det inte vara nddviandigt att ta fram planeringsgrunder for
alla végprojekt. Riksvégarna, stamvéigarna och livligt trafikerade regionala végar &r viktiga
trafikméssigt och over landskapsgranserna, och dérfor &r det motiverat att véighallaren kan be-
sluta om planeringsgrunder behdver utarbetas for utredningsplaner och vagplaner for dessa.
Som livligt trafikerade regionala vdgar ska betraktas till exempel regionala vigar vilkas tra-
fikmangder dr exceptionellt stora jamfort med andra regionala vigar. Som exempel kan ndm-
nas att en av Finlands livligast trafikerade végar, dvs. Ringvég I dr en regional vig (regionvig
101). Véghallaren ska ha ritt att besluta om detta &ven 1 situationer dér det dr samarbetsomra-
det for vighallning som svarar for att planen utarbetas. Beslut om andra grunder for planering
av végnat ska fattas av landskapet i enlighet med den ansvarsférdelning som landskapen inom
vaghallningsomradet har kommit 6verens om.

Landskapet ska svara for beredningen av planeringsgrunderna i enlighet med den ansvarsfor-
delning som landskapen inom véghallningsomrédet har kommit 6verens om i samarbete med
vighéllaren och de 6vriga myndigheter som drendet géller sésom kommuner. Nér véighallaren
tar pé sig ansvaret for att utarbeta en utredningsplan eller vigplan ansvarar den ocksa i enlig-
het med 15 p § 3 mom. for att ta fram planeringsgrunderna, och den ska d& samarbeta med
landskapet och eventuellt med andra myndigheter.

Vighéllaren godkénner de planeringsgrunder som géller riksvdgar och stamvégar samt region-
ala vigar med livlig trafik. Detta 4r motiverat eftersom de trafiklederna ar viktiga trafikméss-
igt och over landskapsgrénserna. I friga om det dvriga vignitet ska landskapet godkénna pla-
neringsgrunderna. Enligt den ansvarsfordelning som landskapen inom vaghallningsomradet
har kommit 6verens om kan det godkdnnande landskapet vara det landskap dér planeringsob-
jektet ar beldget, eller om man sa beslutar, det landskap som i 6vrigt skoter vaghallningsupp-
gifterna inom véghéllningsomradet.
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Att godkdnna planeringsgrunderna dr inte detsamma som att fatta ett bindande och 6verklag-
bart beslut. Detta beror pa planeringsgrundernas natur och pé att de kommer att granskas nér-
mare 1 samband med utredningsplanering eller végplanering. Planeringsgrunderna ska ses som
maél som styr planeringen och som blir preciserade vid dvergéngen fran en planeringsfas till en
annan. Det kan ocksad behovas dndringar i grunderna allt eftersom planeringen framskrider.
Andringarna bor ske med beaktande av samma forfarande som nir grunderna utarbetas. Till
detta hor bland annat en samarbetsskyldighet mellan vaghallaren och samarbetsomradet for
véaghallning. Deltagande aktorer i utredningsplaneringen eller vigplaneringen, exempelvis fas-
tighetségare inom planeringsomradet, far tillfdlle att bedoma grunderna inom planeringspro-
cessen. De som enligt 27 § far uttrycka sin asikt eller yttra sig kan framfora sin standpunkt
inom det forfarande for véxelverkan som avses i den paragrafen.

16 §. Ratt till utredning. Paragrafen géller den ratt till utredning som ar forknippad med utar-
betandet av utredningsplaner och vagplaner. Rétten hor till den myndighet som svarar for att
planen utarbetas. Eftersom uppgifterna inom utredningsplaneringen och végplaneringen hu-
vudsakligen 6verfors pd landskapens vighéllningsomraden foreslas det att hdnvisningen till
vighéllningsmyndigheten i 16 § 1 och 2 mom. éndras till en hénvisning till samarbetsomrédet
for vighallning. Uppgiften ska enligt vad som avtalats i landskapens samarbetsavtal skdtas
inom véghéllningsomradet. Dessutom korrigeras skrivsittet for ordparet utredningsplan och
végplan i 1 och 2 mom. i den finska versionen samt for konjunktionerna i forteckningen i den
andra meningen i 1 mom.

Enligt 2 mom. ska kommunen underrittas nir utarbetandet av en utredningsplan eller en vég-
plan samt utredningar som har samband med den inleds. Dessutom ska de personer som
ndmns i1 27 § 1 mom. underrittas genom kungorelse eller pa annat lampligt sétt. Staten har i
egenskap av dgare till landsvédgarna och Trafikverket i egenskap av véghallare fortfarande in-
tresse av att kénna till planeringsskedena nér det géller trafikledsnétet. Av den anledningen fo-
reslas ett sddant tilldgg till 16 § 2 mom. som innebér att utdver kommunen ocksa véghallaren
ska underréttas om upprittandet av utredningsplanen och végplanen samt om inledandet av
undersokningar i anslutning till planerna. Det foreslas att 2 mom. dessutom dndras sa att nar
utarbetandet av en utredningsplan eller en vigplan samt utredningar som har samband med
den inleds ska det utfardas en kungorelse om saken med tillimpning av forfarandet for land-
skapets meddelanden. P4 motsvarande sétt ska landskapet i samband med véxelverkan enligt
22 § kungora att planen har lagts fram pa det sétt som landskapets meddelanden ska liggas
fram enligt landskapslagen.

Om véaghallaren i enlighet med 15 p § tar pa sig ansvaret for att uppratta utredningsplanen el-
ler vigplanen kommer bestimmelserna om upprittande av utredningsplanen, vagplanen, pro-
jektbeddmningen, planeringsgrunderna och utvirderingen samt véxelverkan att dven gilla
vighéllaren.

17 §. Planering av vdig och omrddesplanering. Skrivsittet for ordparet utredningsplan och
véagplan korrigeras i 1 och 4 mom. i den finska versionen.

Enligt 3 mom. ska en landsvég kunna planeras ocksé utan plan, om végens strickning och for-
héllande till 6vrig omrddesanvéndning med beaktande av vigens karaktér i 6vrigt kan klarlag-
gas 1 samarbete med kommunen och landskapsforbundet. I fortséttningen kommer utarbetan-
det av utredningsplaner och vigplaner att fordelas mellan samarbetsomradet for vaghallning
och vighéllaren. Nér landskapen ansvarar for planeringen blir hianvisningen till dem onddig. |
de fall dér det ar vdaghallarna som svarar for planeringen kravs det dock dven i fortséttningen
samarbete nér forhallandet mellan véigens strickning och annan markanvandning utreds. Dér-
for foreslés det att 3 mom. dndras sé att véigens strickning och forhallande till 6vrig omréades-
anvéndning kan klarldggas i samarbete med kommunen och vid behov landskapet.
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Det foreslas att 5 mom. flyttas till 15 p §.

19 §. Utredningsplanens innehdll. 1 19 § i landsvégslagen finns bestimmelser om utrednings-
planens innehéll. Kraven pé innehallet ska nu enligt forslaget utvidgas till att planen ocksé ska
beakta den riksomfattande trafiksystemplanen enligt 15 e § och landskapets trafiksystemplan
enligt 15 f §. Dessutom ska utredningsplanerna ocksé innehalla en projektbeddmning enligt 15
s § samt de planeringsgrunder som avses i 15 s §, om séddana ska utarbetas.

22 §. Vigplanens innehdll. Paragrafen innehédller bestimmelser om krav pd innehallet i vég-
planerna. Enligt andra meningen i 1 mom. ska till vigplanen fogas en beddmning av vdgens
verkningar samt i den anges de atgérder som behdvs for att avldgsna eller minska de menliga
verkningar som viagen medfor. Det foreslas nu att meningen preciseras med att det ar fraga om
de menliga verkningarna av att en vig byggs eller av trafiken. Avsikten dr inte att dndra ra-
dande praxis eftersom det redan i dagens ldge ér s att bedomningen av de menliga verkning-
arna och atgérderna for att minska eller avlagsna verkningarna géller foljderna av att végar
byggs eller av trafiken. Det foreslas att till hdnvisningen i paragrafens 1 mom. om skydds- och
frisiktsomréden fogas hinvisningar till motsvarande paragrafer.

I paragrafens 3 mom. foreslés en strykning av det 6verflodiga ordet “nedan”.

Kraven pa innehéllet ska nu enligt forslaget utvidgas till att végplanen ocksé ska beakta den
riksomfattande trafiksystemplanen enligt 15 b § och landskapets trafiksystemplan enligt 15 c
§. Viégplanen ska emellertid inte behdva pévisa att mélen for den riksomfattande trafiksystem-
planen och landskapets trafiksystemplan har beaktats ndr detta redan pavisats i den utred-
ningsplan som gjorts fér samma projekt och vigplanen utarbetas i enlighet med utrednings-
planen. Ocksa i sddana fall ska viagplanen innehélla en redogérelse for hur trafiksystemplane-
ringen har beaktats till den del mélen inte kunnat beaktas i utredningsplanen till f6ljd av att
den &r allmént héllen. Om avvikelse maste goras fran utredningsplanen nér végplanen utarbe-
tas och detta innebér att den redogorelse som gjorts i samband med utrednmgsplanen for hur
malen i den riksomfattande trafiksystemplanen och trafiksystemplanen péa landskapsniva beak-
tats inte ldngre kan anses vara tillracklig, antingen helt eller delvis, méste en ny redogorelse
goras 1 detta avseende. Om ingen utredningsplan alls har utarbetats ska redogorelsen for hur
trafiksystemplanerna beaktats goras nér vigplanen utarbetas, och den ska fogas till planen.

Dessutom sdgs det i 4 mom. att vigplanerna ocksa ska innehélla en projektbedomning enligt
15 r § och de planeringsgrunder som avses i 15 s §. I den andra meningen i paragrafens 4
mom. foreslas ocksé en spraklig justering sa att ordet ’nér” dndras till om

24 §. Enskilda vigars anslutningar och lantbruksanslutningar samt utloppsdiken i vigplanen.
I 2 mom. foreskrivs det om ordnande av en ny végforbindelse i situationer dar anvéndningen
av en befintlig anslutning till en enskild vég eller en lantbruksanslutning forbjuds i vigplanen.
Da ar det vaghallningsmyndigheten som ansvarar och star for att vagforbindelsen ordnas. Ef-
tersom termen vighéllningsmyndighet ska frangas i samband med landskapsreformen foreslés
det att ordet hér ersétts med ordet vighallare

27 §. Viixelverkan. Paragrafen innehaller bestimmelser om forfarandet for véxelverkan nér ut-
redningsplaner och végplaner utarbetas. Enligt / mom. ska bland annat fastighetségare och 6v-
riga sakédgare ges tillfille att delta nér planer utarbetas. [ 2 mom. sigs det & sin sida att de 1 1
mom. ndmnda intressenterna ska ges tillfdlle att géra en anmérkning med anledning av planen
innan planen godkidnns. Bdda momenten dr skrivna i passiv pa ett sdtt som inte anger vilken
myndighet som ska ge intressenterna tillfille att delta och ldmna anmérkning. For klarhets
skull foreslas det att man i lagen skriver in att dessa uppgifter hor till den myndighet som har
ansvar for att planen utarbetas, dvs. efter landskapsreformen i regel samarbetsomradet for
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véaghallning. Uppgifterna ska inom véghallningsomradet skotas av det landskap som ocksa an-
nars i enlighet med samarbetsavtalet mellan landskapen skoter vaghallningsuppgifterna. Dess-
utom korrigeras skrivsdttet for ordparet utredningsplan och végplan i 1 och 2 mom. i den
finska versionen. I paragrafens 1 mom. fogas ordet kommunerna till férteckningen dver akto-
rer som ska ges mojlighet att delta i beredningen av planen, bedéma verkningarna av planen
och skriftligen eller muntligen framfora sin &sikt i saken. Andringen behévs framfor allt till
foljd av den éndring som foreslds i 2 mom. och som innebér att man dvergar till att i stéllet for
forfarandet med kommunala meddelanden tillimpa forfarandet med framldggande av planer
nér det géller landskapets meddelanden.

For att gora forfarandena smidigare foreslas det att paragrafens 2 mom. éndras sa att pa forfa-
randet att halla planerna offentligt framlagda i fortséattningen ska tillimpas det i den foreslagna
landskapslagen foreskrivna forfarandet gillande landskapets meddelanden i stéllet for forfa-
randet enligt kommunallagen. Eftersom uppgifterna inom utredningsplaneringen och végpla-
neringen huvudsakligen overfors pa samarbetsomradet for vighallning foreslds det att hénvis-
ningarna till véghallningsmyndigheten &ndras till hdnvisningar till samarbetsomrédet for vag-
héllning. Genom det i1 paragrafens 2 mom. foreslagna tilldgget att utredningsplanen och vég-
planen ska hallas offentligt framlagda oavbrutet i 30 dagar sékerstélls det att tiden for att halla
planerna framlagda inte avbryts av till exempel helgdagar och dmbetsverkens semesterperi-
oder. Eftersom forfarandet dndras foreskrivs i momentet att landskapet ska ge de kommuner
som planen avser tillfdlle att yttra sig ocksd om anmérkningar som framforts mot planen. En-
ligt den géllande lagen skulle sédana anmérkningar tillstéllas den kommunen som sett till att
planen hélls framlagd, och kommunen har tillstillt vighéllningsmyndigheten sitt utldtande om
planen och om anméarkningar som gjorts mot den samt om inlamnande anmarkningsskrivelser.

Enligt 3 mom. ska de som gjort en anmarkning och som skriftligen har bett om att bli under-
rattade och samtidigt uppgett sin adress bli underrittade om véghallningsmyndighetens moti-
verade stédllningstagande till den anmérkning som gjorts. Det framgér inte direkt av bestdm-
melsen huruvida de som ndmns i 3 mom. ska underréttas om véghallningsmyndighetens still-
ningstagande till anmérkningarna innan beslutet om att godkénna planen fattas eller om myn-
dighetens svar pa anméarkningarna kan inga i beslutet. Tavastehus forvaltningsdomstol slog i
ett beslut av den 3 maj 2017 (17/0136/2) fast att ordalydelsen 1 27 § i landsvégslagen inte kra-
ver svar pa anmérkningar fore beslutet om godkédnnande. Ordalydelsen i 27 § 3 mom. kan an-
ses vara oklar i detta avseende och darfor foreslas det att momentet formuleras klarare, dvs. sa
att stillningstagandena till anmérkningar ska ingé i det beslut om planen som den som gjort
anmérkningen tillstélls. Dessutom foreslas det att hdnvisningen till vighallningsmyndigheten
andras till samarbetsomradet for vaghéllning och hinvisningen till Trafikverket till vighalla-
ren. Landskapet ska enligt forslaget underritta dels den som gjort anmérkningen och dels
ocksa omradets kommuner om anmérkningen. Motsvarande hénvisningséndringar gors ocksa i
forsta och andra meningen i 4 mom. Dessutom dndras landskapsforbundet i 4 mom. till 6vriga
landskap. I sista meningen i 4 mom. foreslds ocksé inskrivning av radande praxis, dvs. att
samarbetsomradet for vaghallning ska ge sitt motiverade stillningstagande ocksa om de utla-
tanden om planen som myndigheter och kommuner har gett.

27 a §. Forhandséverliggning. Landsvégslagen foreslas f4 en paragraf om forhandsoverldgg-
ning, vilket kommer att stirka samarbetet och informationsutbytet mellan den ansvariga myn-
digheten for att planer utarbetas, dvs. samarbetsomradet for vighéllning, och andra myndig-
heter. Det kommer ocksa att bidra till en smidigare planering. Syftet med férhandsoverlagg-
ningar r att frimja hanteringen av de utrednings- och utvarderingsforfaranden som kravs for
den berorda planen och ett smidigare informationsutbyte mellan den som utarbetar planen och
den som godkédnner den samt andra myndigheter samt att forbéttra kvaliteten p& planen och
framstéllningen om dess godkédnnande.
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Vighallaren ska i egenskap av myndighet som godkénner utredningsplaner och végplaner,
medan planen utarbetas, kunna ordna forhandsoverlaggningar med samarbetsomradet for vég-
héllning och vid behov ocks& med andra berdrda myndigheter, sdsom kommuner och Statens
tillstdnds- och tillsynsmyndighet. Initiativ till dverliggningar ska kunna tas av vidghéllaren,
samarbetsomradet for vighéllning eller ndgon annan relevant myndighet.

27 b §. Framstdllning om godkdnnande av en utredningsplan och en vigplan. Paragrafen av-
ses innehélla bestimmelser om framstéllningar om godkédnnande av en utredningsplan eller
vigplan och om de upplysningar som ska fogas till framstéllan. Det ror sig om en ny paragraf,
men innehéllet motsvarar ett etablerat forfarande inom trafikforvaltningen dér den utarbetande
myndigheten, i dagens lige NTM-centralernas trafikansvarsomrade och i fortséttningen land-
skapet enligt vad som avtalats i samarbetsavtalet om véghallningsomradet gor en framstall-
ning till vighallaren om att planen ska godkannas.

Paragrafens 2 och 3 mom. ska gilla innehéllet 1 framstéllningarna och vilka handlingar som
ska fogas till framstéllan. I 4 mom. anges det att framstéllan ska 1&dmnas skriftligen. Ansékan
ska ocksé ges in elektroniskt till vighéllaren. I 5 mom. foreslas ett bemyndigande att utfarda
forordning 1 friga om innehallet i framstéllningar om godkénnande.

30 §. Andring av och mindre avvikelser Jfrdn planerna. Skrivsittet for ordparet utredningsplan
och vigplan korrigeras i forsta meningen i den finska versionen. I enhghet med de senaste an-
Vlsnmgarna om forfattningsberedning foreslas dessutom att uttrycket giller i tillimpliga de-
lar” stryks.

I frdga om &ndring av redan godkdnda utredningsplaner och vigplaner géller vad som fore-
skrivs om utarbetande av nya planer. Som en avvikelse frdn denna huvudregel kan vaghall-
ningsmyndigheten dock tilldta &ndringar med obetydliga verkningar frén végplaner utan ett
egentligt dndringsforfarande. Enligt motiveringen till den proposition som ledde till att lands-
vigslagen antogs dr mindre &ndringar av védgplanen kopplade till situationer dér det under an-
laggningsarbetets gang uppstar oforutsedda overraskningar som kriver éndringar i den god-
kédnda vigplanen. Som exempel ndmns situationer dir vigens hojdldge eller vissa tekniska
16sningar dndras niar markforhallandena visar sig vara annorlunda &n véntat.

I praktiken antecknas sddana mindre &ndringar inte i den godkéinda végplanen. Det ror sig de
facto inte om att &ndra vdgplanen, utan om en &ndring som gors i planen och som har obetyd-
liga verkningar. Andringen beddms vara nédvindig och dndamélsenlig i samband med ge-
nomforandet av planen. Darfor foreslas det en dndring i ordalydelsen i andra meningen, dvs.
att det 1 stéllet for dndringar som till sina verkningar ar obetydliga ska rora sig om undantag
som till sina verkningar ir ringa. Avsikten med &ndringen &r inte att &ndra det rddande réttslé-
get, och bestdmmelsen om villkoren for undantag géller fortsatt ringa undantag. Det foreslés
att bestdmmelsen om undantag frén vagplanen med ringa verkningar ska bli 2 mom. och sam-
tidigt dndras paragrafrubriken for att motsvara innehallet. Dessutom foreslds det att hdnvis-
ningen till vighallningsmyndigheten i 2 mom. dndras till en hénvisning till samarbetsomréadet
for viaghallning.

31 §. Planernas giltighetstid. 1 1 och 3 mom. finns bestimmelser om utredningsplaners och
vigplaners giltighetstid och om forléngning av giltighetstiderna. Det &r vighéllaren som ska
fatta beslut om forldngning for bada typerna av planer. Daremot siger paragrafen ingenting
om hur ett drende som géller forldngning av giltighetstiden ska inledas.

I och med landskapsreformen kommer det i regel att vara samarbetsomrédet for vighéllning

som svarar for att utredningsplaner och végplaner utarbetas, och darfor ligger det i samarbets-
omrédets intresse att ocksd ha hand om giltighetstiderna. Séledes foreslas det att tredje me-
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ningen i 1 mom. om forldngning av utredningsplaners giltighetstid och andra meningen i 3
mom. om forldngning av végplaners giltighetstid kompletteras med att forlangningsbesluten
ska fattas pa samarbetsomradets ansdkan. Dessutom foreslas det att hdnvisningarna i 1 och 3
mom. till Trafikverket som den myndighet som beslutar om forlingning av beslut om att god-
kénna planer &ndras till hinvisningar till véighallaren

32 §. Uppfoljning och utvirdering. 1 1 mom. éndras hanvisningen till Trafikverket till en hén-
visning till vaghallaren. Dessutom foreslas ett nytt 2 mom. om utvardering av vagprojekt. Be-
stimmelsen om utvérdering ar i och for sig ny pé lagnivd, men utvérdering av végprojekt ar
inget nytt forfarande eftersom de ansvariga myndigheterna for vigprojekt, NTM-centralernas
trafikansvarsomréde och Trafikverket, redan i1 dagens ldge utvérderar projekt.

Syftet med utvirderingarna dr att fa fram ytterligare uppgifter om projektens konsekvenser
samt att utveckla vigplaneringen och projektbeddmningen. Utvarderingen ska visa varfor man
gjort visentliga avvikelser frdn vad som ursprungligen planerades inom projektet. Mojligheten
till utvdrderingar kommer ocksé att uppmuntra till satsningar pa projektbedémningarnas kvali-
tet.

Enligt forslaget ska utvirderingar bara goras for sddana projekt som varit féremal for projekt-
beddomning och for vilka det finns sérskilda skél att gora en utvérdering i efterhand. Med andra
ord behdver en utvirdering inte goras for Var]e véigprojekt som det gjorts projektbeddmning
for. Sérskilda skal till att géra en utvérdering &r exempelws situationer dér det utifrén pro-
jektets konsekvenser anses finnas mojligheter att ldra sig ndgot infor framtida projekt eller om
man ser att projektkonsekvenserna utvecklas pa ett sitt som avviker stort fran vad projektbe-
domningen visade.

For utvirderingen ansvarar samarbetsomradet for vighéllning, men i samarbete med vighélla-
ren och under dess styrning.

Utviarderingen kan utarbetas i flera etapper i syfte att fa reda pa konsekvenserna av ett vagpro-
jekt pa kort och lang sikt. Typiskt sett skulle en forsta utvardering goras nar det har gatt 2—7 ar
sedan vidgen Oppnades for trafik. Konsekvenserna pa lang sikt, sdsom konsekvenserna for
markanvindning och samhillsstrukturen, kan déremot utvarderas cirka 10—-15 ar efter det att
vigen Oppnades for trafik.

Utvirderingarna ska typiskt sett bedoma fragor som géller projektgenomforandet, trafikpro-
gnoser och korkostnader, trafikolyckor, andra observerade konsekvenser av projektet och ut-
fallet nér det géller projektets effekter och lonsamhet. Foljande kan utvérderas:

Projektgenomforande

— hur kostnadskalkylen utfallit

— hur den végplan som legat till grund for projektbeddmningen genomforts
— hur trafiken och miljon paverkades under byggtiden

Trafikprognos och korkostnader

— trafikvolym och forskjutningar i trafiken
— restider och trafikméssiga servicenivéer
— fordons- och utslédppskostnader

Trafikolyckor

— olyckor pé projektnitet
— olyckor pa den del av trafiknétet dit trafiken forflyttats
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Andra observerbara konsekvenser
— hur markanvéndningen och samhillsstrukturen utvecklats
— hur naturen och den byggda miljon paverkats

Effektutfall
— utvdrdering av hur de uppstéilla malen natts
— utvérdering av hur kriterierna for bedomning av effekten uppfylls

Lonsamhetsutfall
— utvérdering av kostnadsnyttoforhallandet
— utvérdering av avkastningen for olika ar

32 a §. Hur jdrnvdg beaktas vid planeringen av en vdg. Enligt forslaget ska ett nytt 2 mom.
fogas till paragrafen. Det ror sig om en informativ bestimmelse om att de dndringar i jarnva-
gar som avses 1 / mom. i den plan som géller byggandet av en landsvég ska presenteras sepa-
rat i enlighet med vad som foreskrivs 1 banlagen. Nér dndringar som géller jdrnvagar planeras
ska man utdver banlagens bestimmelser ocksd beakta andra bestimmelser och foreskrifter
som giller jarnvégsplanering, Trafikverkets anvisningar om banhallning och etablerad plane-
ringspraxis inom banhallningen.

3 kap. Underhdll av en landsvdg, tillfilliga trafikarrangemang samt anslutningar och évriga
dtgdrder som giller landsvigen

33 §. Underhdll av landsvig. Paragrafen avses innehalla bestimmelser om nivan péd lands-
vagsunderhallet. Med underhall avses i enlighet med definitionen i 3 § skdtsel och reparation
av vigar. Med en vigs skick avses sdlunda dels beldggningens och broars skick och dels
végens framkomlighet genom dagligt underhall. Det foreslés att begreppet underhall 1 enlighet
med branschens rekommendationer ersétts med begreppet reparation. I begreppet reparation
ingar bland annat beldggningsarbeten och reparation av vigkonstruktioner och broar.

Enligt det gillande 1 mom. ska landsvégar hallas i ett tillfredsstéllande skick, vilket nu enligt
forslaget ersétts med i ett sddant skick som motsvarar trafikens behov och trafikledens bety-
delse for trafiken”. De drenden som enligt paragrafens nuvarande 1 och 2 mom. ska beaktas
nér det géller nivan pé underhallet och underhéllet i 6vrigt ska enligt forslaget 6verforas till
forteckningen i 1 mom. Enligt momentets 1 punkt ska hdnsyn tas till trafikmiljon, lokala be-
hov och viglaget. Med trafikmiljon avses exempelvis sddana delar av en landsvdg som gang-
banor och cykelbanor, busshallplatser, anslutningsparkering, bullerhinder samt miljon dér en
vag ar beldagen (exempelvis tétort eller glesbygd). I anslutning till beaktandet av trafikmiljon
och de reglonala behoven ska bland annat beaktas samordmngen av nivan pa underhéllet med
gatundtet, sa att det inte sker plotsliga fordndringar i vigens niva vid en dvergéang till kommu-
nens gatuenhet. Detta géller ocksd gangbanor och cykelbanor i anslutning till landsvagar. Pa
detta sitt frimjas fungerande rese- och transportkedjor. Dessutom ska forteckningen komplet-
teras med en ny hénvisning till de allménna krav pa véghallningen som foreskrivs i 13 § och
den serviceniva som avses i 13 a § samt med krav som géller livscykelverkningar och kost-
nadseffektivitet samt bevarandet av vigegendomen. For att den serviceniva som avsesi 13 a §
ska nés pa trafiknitet kravs det vissa underhéllsatgédrder bland annat i friga om spardjup och
den dagliga nivan pé skotseln. Med beaktande av underhallets livscykelverkningar avses att
man vid valet av atgdrder beaktar varje strukturs livscykel (ratt atgérd i ratt tid). I kostnadsef-
fektiviteten ingar bland annat valet av atgarder och objekt, genomférandet och upphandlingen.
Med bevarandet av viagegendomen avses att underhallet ska goras pa ett sddant satt att vag-
egendomen bevaras i enlighet med malséttningen (minskar, halls oforéndrad eller véixer kon-
trollerat). Bevarandet av vigegendomen innebér exempelvis 1 frdga om vinterunderhall i prak-
tiken att man undviker anvidndning av salt pd vagar med létt beldggning.
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Det foreslas att till paragrafens 2—4 mom. fogas bestimmelser om nivan pa underhéllet av
landsvédgarna inom stomnitet, pa andra riks- och stamvégar dn de som hor till stomnétet samt
pa andra region- och forbindelsevégar én de som hor till stomnétet. De nya nivakraven ska i
fortsédttningen beaktas vid beslutsfattandet om statsfinansiering av véghallningen samt i sam-
band med skotseln av landskapens véghallningsuppgifter.

Inom stomnétet ska underhallet anpassas framfor allt till langdistanstrafikens behov. Under-
hallet av landsvagarna inom stomnétet ska vara av hog kvalitet. Med underhall av hog kvalitet
avses proaktiva och livscykeleffektiva atgérder som minimerar trafikstorningar under alla ars-
tider och dygnstider. Tack vare hogklassigt underhéll blir resor och transporter inom stomnétet
forutsebara.

Vinterunderhallet ska tidsplaneras sa att atgarderna i en sé liten utstrackning som mojligt med-
for oldgenheter for trafiken. Underhall av hog kvalitet innebdr ocksa att underhéllsatgarderna
vintertid ar korta och anpassade till viderforhallandena, men korforhéllandena kan pé grund
av vidderforhéllandena tillfdlligt variera. For stomnétets vidkommande efterstrdvas det att
vigarna huvudsakligen dr bara. Under kalla perioder fér det pa véigarna i en viss utstrickning
finnas tunna ldngsgaende hardpackade sndvallar som inte i nagon storre utstrickning paverkar
korandet och i situationer da det sker vaderomslag far det forekomma lindrig halka. Halka be-
kidmpas i regel med forebyggande atgéarder.

Kriterier pa en landsvégs skick ér bland annat dess sparighet, ojimnhet och skador samt végy-
tans grovhet, enstaka ojimnheter samt skadefrekvenser. Hogklassigt underhall i friga om re-
paration av vagkonstruktioner och beldggningar innebér att de landsvagar som hor till stomna-
tet fran vdganvandarnas synpunkt &r i gott skick och haller en jamn kvalitet. Vagavsnitt som &r
i daligt skick samt viktbegransningar far forekomma endast i liten utstrackning eller inte alls.
Reparationer av landsvégar inom stomnétet ska vara proaktiva och livscykeleffektiva. Rétt
dimensionerade atgérder ska vidtas i ritt tid. Reparationsskulden fér inte tillatas véxa.

Underhallet av riks- och stamvégar som inte hor till stomnétet ska anpassas till trafikvolymen,
trafikmiljon och de regionala behoven, siledes med beaktande ocksé av langdistanstrafikens
behov. Underhéllet av riks- och stamvégar som inte hor till stomnétet ska fortfarande vara av
god kvalitet, men tidsméssiga och lokala variationer tillats med beaktande av de trafikméssiga
behoven och forhallandena. Det far forekomma variationer och oldgenheter till exempel bero-
ende pa viderforhdllandena samt &rstiden och dygnstiden. Beroende pa trafikméngderna och
vadret kan vagytan vara delvis bar och delvis far det pa vdgen finnas lingsgaende vallar av
hardpackad sno eller ocksa kan viagen vara helt tickt av hardpackad sné. Med undantag for de
mest problematiska védderforhdllandena ska pa vdgarna rada ett gott vinterfére som inte &r
jamforbart med bar asfalt, men tillrackligt tryggt for viganvindare som anpassar sig till de ra-
dande forhallandena.

Péa sadana riks- och stamvégar som inte hor till stomnétet varierar skicket mer dn pa stomnétet,
beroende pé vigarnas varierande trafikméssiga betydelse. Vagavsnitt som ar i daligt skick kan
forekomma i en ndgot storre utstrackning dn inom stomnétet. Utgdngspunkten ar den att repa-
rationsskulden inte far tillatas véxa. I friga om reparationsatgérder efterstravas livscykeleffek-
trvitet.

Underhallet av region- och forbindelsevigar som inte hor till stomnitet ska enligt forslaget
anpassas till den regionala trafikens behov. Nivan pa underhallet av vdgarna inom denna del
av landsvagsnitet far vara ldgre dn inom det Ovriga véignatet, men nivan far tidsmassigt eller
lokalt variera med beaktande av trafikmissiga behov och forhallanden. Underhéllet far
sdlunda till vissa delar, exempelvis pé livligt trafikerade regionvigar, sdsom ringvégar och
stiders infartsleder, ocks& motsvara underhéllet av riks- och stamvégar. I frdga om region-

103



RP 45/2018 rd

och forbindelsevdgar som inte hor till stomnétet efterstravas objektvis sa formanliga under-
héllslosningar som mojligt for att tillgodose de regionala behoven med beaktande av trafikens
sammanséttning och vigens betydelse. Nér det géller den regionala trafikens behov ér det skl
att beakta bland annat skolskjutsar, social- och hélsovérdstransporter, ruttrafik och de behov
som orsakas av lokala arbetsresor. Landskapen och kommunerna har en central roll for identi-
fieringen av de lokala behoven och anpassningen av nivan pa underhdllet enligt dem. Trafik-
sikerheten maste virnas liksom inom andra delar av nitet. Atgirdstiderna behdver inte ndd-
vandigtvis vara lika korta som inom &vriga delar av ndtet. I normala situationer ska vagarnas
friktion och jimnhet vara tillricklig for en maéttlig trafik. Vid véderomslag kan foret ibland
vara problematiskt i manga timmar, vilket forutsétter sérskild forsiktighet fran trafikanterna
sida.

I frdga om region- och forbindelsevigar som inte hor till stomnétet efterstrdvas kostnadsbespa-
ringar genom att vid behov tillata att landsvégar dr i ett simre och oenhetligare men dndé
dandamalsenligt skick. Landsvégarna ska héllas i ett sa gott och trafikabelt skick som mojligt
bland annat genom lagning av beléggningsskador och andra reparationer och, om mojligt, ge-
nom att forhindra uppkomsten av skador. Det godtas dock att reparationsskulden pa denna del
av nitet ibland kan vixa.

I paragrafens 5 mom. foreskrivs att ndrmare bestimmelser om nivan pé underhéllet av lands-
vigar och om underhéllsklasserna utfirdas genom forordning av kommunikationsministeriet.
Genom forordning kan saledes foreskrivas hur den underhéllsnivé som forutsétts i denna para-
graf 1 praktiken ska uppnés. I frdga om underhéllet tillimpas for nérvarande Trafikverkets in-
terna kvalitetskrav som inte bestdms enligt lagens klassificering. En central utgangspunkt nir
det giller att faststédlla de nuvarande nivaerna har varit vigens trafikmangd. Det kan ocksa i
fortsdttningen finnas ett behov att till exempel utdver den tredelning som foreslas i 2—4 mom.
faststélla flera underhéllsklasser, dock med iakttagande av lagens krav nér det géller nivan pé
underhéllet. En sddan noggrannare klassificering maste emellertid baseras pé de faktorer som
ndmns i denna paragrafs 1 mom. och pé landsvégens trafikméssiga betydelse. Vid behov ér det
emellertid mojligt att beakta ocksa andra sérskilda omstéandigheter.

I vighéllningsavtalen bestdms till vilken underhallsklass varje landsvédg hor. Malet &r en i hela
landet enhetlig underhallsnivd som utdver det allménna trafikbehovet och landsvégens trafik-
méssiga betydelse dessutom beaktar de i paragrafen ndimnda omsténdigheter som forutsitter
sérskild granskning.

34 §. Begrinsat underhdll. 1 paragrafens I mom. foreslas en saddan andring att det i fortsatt-
ningen ska vara vighallaren som pa forslag av landskapet beslutar om begrinsat underhall,
vilket leder till att en vég eller en del av en vig stings av for allmén trafik. For nérvarande ér
det vaghéllningsmyndigheten som &r behorig i sddana drenden. I paragrafens 1 mom. precise-
ras dessutom skyldigheten att ocksa i digital form producera information om tillfdllig avsting-
ning av en landsvag eller en del av en landsvag. I 2 mom. dndras ordet vighallningsmyndighet
till véighallare.

35 §. Tillfdlligt trafikforbud eller tillfillig begrdnsning av trafiken. 1 I mom. éndras ordet vig-
héllningsmyndighet till vighéllare.

Det foreslas att till paragrafen fogas ett nytt 2 mom. dar det foreskrivs om landskapets rétt att
bevilja temporart undantag fran de forbud eller den begriansning som avses i 1 mom. Bestdm-
melsen om undantag motsvarar nuldget, eftersom det redan nu av sérskilda skél har kunnat
beviljas undantag i menforestider, exempelvis for nddvéndiga transporter och specialtranspor-
ter av virke, marksubstanser, brinsle, industriella godselmedel, byggnadsmaterial samt skogs-
och byggarbetsmaskiner. Det dr ocksé i fortséttningen fraga om tillstind som provas frén fall
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till fall och beviljas i undantagsfall da det uttryckligen ar fraga om ett sérskilt transportbehov.
Ocksa i sjdlva begriansningsbeslutet maste det ndmnas vilken typ av trafik begrinsningen gil-
ler.

I paragrafens nya 3 mom. preciseras skyldigheten att ocksé i digital form producera informat-
ion om tillfélliga forbud och begrénsningar.

36 §. Tillfdllig farvig. 1 1 mom. dndras ordet vaghallningsmyndighet till viaghallare. I momen-
tet foreslds ocksa sprékliga justeringar. I paragrafens nya 3 mom. preciseras skyldigheten att
ocksa i digital form producera information om tillfélliga forbud och begransningar.

37 §. Anslutning till landsvig. I /—4 mom. adndras ordet vighallningsmyndighet till vighallare.
I paragrafens 1 och 2 mom. foreslas dessutom sprakliga justeringar.

38 §. Anldggande, underhall eller dndring av anslutning eller overgangsstdille. 1 1, 2 och 4
mom. dndras ordet vighallningsmyndighet till véighallare. Dessutom foreslés det att 1 mom.
fir en ny bestdimmelse. Den innebér att det 1 fortsdttningen dr den som ansvarar for landsva-
gens underhall som svarar for underhaller av vagtrummor till enskilda vigars anslutning eller
lantbruksanslutningar. Enligt momentet ska vighéallaren eller det pa avtal baserade samarbets-
omradet for vaghallning svara for underhallet av vigtrummor vid enskilda védgars anslutningar
eller lantbruksanslutningar. Syftet &r att fa drédneringen av landsvégarna att fungera béttre och
att minska skador pa vagkonstruktionen till foljd av tjélskador och sdmre bérighet.

I paragrafens 1 mom. foreslas dessutom sprakliga justeringar. Hanvisningen till viteslagen i
paragrafens 4 mom. ska enligt forslaget dndras sa att den blir informativ.

39 §. Avskdrande av en enskild vig, en gata eller en snoskoterled. 1 1 mom. dndras ordet vig-
héllningsmyndighet till den som ansvarar for projektet. Med den som ansvarar for projektet
avses den som svarar for projektgenomforandet. Det kan utifrdn den uppgiftsfordelning som
anges i 11 § rora sig om samarbetsomradet for vaghallning eller vaghallaren. I de sérskilda fall
som avses i 10 § 2 mom. kan det vara nigon annan som ansvarar for projektet.

40 §. Avidgsnande av anslutning. 1 1 mom. éndras ordet vighallningsmyndighet till den som
ansvarar for projektet. Med den som ansvarar for projektet avses den som svarar for projekt-
genomforandet. Det kan utifran den uppgiftsfordelning som anges i 11 § rora sig om samar-
betsomradet for vaghallning eller vaghallaren. I de sdrskilda fall som avses i 10 § 2 mom. kan
det vara ndgon annan som ansvarar for projektet. I 2 mom. dndras ordet vighéllningsmyndig-
het till vaghallare. I paragrafens nya 3 mom. preciseras skyldigheten att ocksa i digital form
producera information om tillfalliga férbud och begrénsningar.

42 §. Arbete pa vigomrdde samt placering av konstruktioner, anliggningar och anordningar
pd vigomrdde. 1 1-4 mom. dndras ordet vaghallningsmyndighet till viaghallare. I 4 mom. fore-
slas dessutom en spréklig justering.

Till 5 mom. fogas i forslaget en hénvisning till placering av sddana anordningar eller mindre
konstruktioner som behovs for insamling och utdelning av post pé ett vigomrade i de situat-
ioner som avses i 45 § 3 mom. i postlagen (415/2011). Det foreslés att till p 5 mom. ocksa fo-
gas en bestdimmelse enligt vilken véghallarens tillstdnd dock inte krdvs for en forbindelsevég
och regionvig som inte dr markerad med ett vigmérke som anger forkorsrétt, om omradet ska
anvéndas kortvarigt och da det &r fraga om att trdvaror forvaras kortvarigt. Utgangspunkten ar
den att delar av ett vigomrade dock ska anvédndas for lagring av trévaror bara d& andra forva-
ringssétt till exempel ar oskiligt kostnadskriavande. Av trafiksékerhetsskil far trévaror forva-
ras endast utanfor dikets yttre slédnt. Nér det &r frdga om kortvarig forvaring utanfor dikets
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yttre slidnt eller om lastning av trdvaror och véghallarens anvisningar iakttas i samband med
verksamheten, bedoms verksamheten inte fororsaka sddan fara for trafiksdkerheten eller storre
oldgenhet for vighallningen, som i allménhet forutsitter tillstand for sérskild anvéndning av
ett vigomrade. Darfor foreslés ett sadant tillagg till 42 § 5 mom. att tillstdind med vissa undan-
tag inte kravs for lastning och forvaring av trivaror pd forbindelsevégar och sadana regionva-
gar som inte dr markerade med ett vigmarke som anger forkorsratt. Med kortvarig forvaring
avses en period pa hogst sex manader. For att tiden ska kunna konstateras ska trdvarorna for-
ses med kontaktuppgifter varav framga datum for placering av trdvarorna samt vem som an-
svarar for trdvarorna. Vid lagring och lastning av tridvaror ska ocksa i fortsdttningen beaktas
vigtrafiklagens bestdmmelser, i synnerhet 29 § 2 mom. om trafiksékerheten vid pé- och av-
lastning. Ved- och virkestravar ska placeras sé att de inte fororsakar fara for trafiken och sa att
de inte hindrar vaghallning eller annan verksamhet enligt landsvégslagen pa vagomradet. Vid
valet av placeringsplats ska det sdrskilt beaktas att travarna pa ett sdkert sitt kan lastas pa ett
fordon. Véghallaren har ocksa rétt att i enlighet med 101 § 2 mom. ingripa vid fara som utgor
ett omedelbart hot for trafiken. Vighéllaren kan enligt sin provning ge anvisningar om forva-
ring av travaror samt om avlastning och palastning. Det géllande momentets bestimmelser om
tillfalliga meddelanden och undantag i fraga om tillstdndsplikten ska enligt forslaget samman-
stdllas till en forteckning.

42 a §. Placering av vissa kablar pd vigomrdde. 1 1 och 3 mom. dndras ordet vighallnings-
myndighet till vaghéllare. I paragrafens 1 och 5 mom. foreslas dessutom sprakliga justeringar.

42 b §. Skyldighet att flytta, skydda och avidgsna konstruktioner, anliggningar och anord-
ningar. 1 1 och 2 mom. dndras viaghallningsmyndighet till vaghallare liksom det senare om-
ndmnandet av vighallningsmyndighet i 3 mom. Det forsta omnamnandet av vighallningsmyn-
dighet i 3 mom. dndras till ’den som ansvarar for projektet”. Med den som ansvarar for pro-
jektet avses den som svarar for projektgenomforandet. Det kan utifrdn den uppgiftsférdelning
som anges i 11 § rora sig om samarbetsomradet for vighallning eller vighallaren. I de sar-
skilda fall som avses i 10 § 2 mom. kan det vara ndgon annan som ansvarar for projektet.

43 §. Korsning mellan sérskild vintervdg och farled. I 1 och 2 mom. &ndras ordet vaghall-
ningsmyndighet till landskapet. [ paragrafens 2 mom. foreslés dessutom en spréklig justering.

4 kap. Begrdnsningar i markanvdindningen som gdller omrdden utanfor landsvigsomrddet

44 §. Skyddsomrdde for landsvig. 1 2 mom. dndras ordet vighéllningsmyndighet till véghal-
lare.

45 §. Frisiktsomrdde for landsvig. 1 2 mom. éndras ordet vighallningsmyndighet till vighal-
lare. Dessutom foreslas i momentet en spréklig justering.

47 §. Rdtt att bevilja undantag. 1 1 mom. &ndras ordet vighéllningsmyndighet till vighéllare.
Tillstandsuppgiften i fraga ar i dagens lage bara delvis centraliserad. I fortsattningen ska upp-
giften att bevilja undantag fran forbud som avses i 44—46 § koncentreras till vighéllaren, dvs.
Trafikverket.

48 §. Undantag frdn begrdnsningar. 1 2 mom. dndras ordet vaghallningsmyndighet till véghal-
lare. I 1-3 mom. foreslas dessutom sprakliga justeringar.

49 §. Forfarandet vid avldgsnande av véxtlighet och naturhinder. 1 denna paragraf dndras or-

det vighéllningsmyndighet till landskapet. I den forsta meningen ska dessutom konjunktionen
”och” dndras till “eller”.
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51 §. Snoskdrm och uppldggning av sno. 1 1 och 2 mom. dndras ordet viaghéllningsmyndighet
till landskapet. I paragrafens 1 mom. foreslas dessutom en fortydligande &ndring for att klar-
gora att ocksé kravet att den kommunala byggnadstillsynsmyndigheten ska bevilja tillstdnd
har samband med bebodda omraden och géller i det fall att en fastighetségare eller innehavare
inte ger samtycke. Enligt den ursprungliga motiveringen till landsvégslagen &r avsikten att
hela meningen ska gélla bebodda omraden och att kommunens byggnadstillsynsmyndighet
kan bevilja tillstind om samtycke inte erhélls. Avsikten &r inte att dndra rattsldget till denna
del.

52 §. Reklam och annonsering invid véigar. 1 2—4 mom. dndras ordet vighéllningsmyndigheten
till véighéllaren. Dessutom ndmns nu ocksé samarbetsomrédet for vighéllning och landskapet i
4 mom. bland dem som vighallaren kan begéra utlatande av. Det foreslas att sista meningen i
4 mom. stryks som obehdvlig. Genom forordning av statsradet kan det foreskrivas att nagon
annan statlig myndighet 4n nérings-, trafik- och miljocentralen ar vighéllningsmyndighet, om
detta med tanke pa vaghallningen ska anses &ndamaélsenligt. Motsvarande mojlighet ska enligt
forslaget inte kvarsta. 1 fortséttningen ska Trafikverket och landskapen vara de myndigheter
som skoter vaghéllningsuppgifter.

52 b §. Bemyndigande att meddela foreskrifter. 1 denna paragraf dndras ordet vighallnings-
myndighet till vighallare.

5 kap. Forvdrv av omrdden samt ersdttningar

53 a §. Hur jdrnvdg beaktas vid en landsvigsforrdtting. Det foreslas att 1 paragrafens hén-
visning till banlagen stryks den lagens nummer i forfattningssamlingen eftersom detta nimns
redan i det nya 2 mom. i 32 a §.

54 §. Inledande av landsvdgsforrittning. 1 denna paragraf dndras ordet vighéllningsmyndig-
heten till vighallaren. Dessutom foreslas att landskapet ska f& ansdka om en landsvégsforratt-
ning under forutsattning att vaghallaren har gett sitt samtycke till detta. Vaghallaren kan ge sitt
samtycke exempelvis i vighéllningsavtalet, om detta anses vara &ndamalsenligt.

56 §. Besittningstagande. 1 1, 3 och 4 mom. éndras ordet vaghéllningsmyndighet till vighalla-
ren.

56 a §. Overldtelse av en enskild véig. 1 denna paragraf dndras ordet viighallningsmyndigheten
till véghallaren.

57 §. Faststdillande av foremdlet for inlosning samt uppkomst av dganderditt till vigomrddet. 1
1 mom. éndras ordet véighdllningsmyndigheten till vighallaren. I paragrafens 2 mom. foreslés
en spraklig justering.

62 §. Behandling av inlosen vid tvd forrdttningar. 1 1 mom. éndras ordet vighéllningsmyndig-
heten till vighallaren.

69 §. Reglering av enskilda végar. I 2 mom. dndras ordet vighéllningsmyndigheten till vaghal-
laren.

74 §. Ovriga ersittningar och landsvégsforrdttning som géller ersdttningar. 1 den finskspra-

kiga paragrafens 2 mom. dndras ordet vighallningsmyndigheten till vighéllaren. I den svensk-
sprakiga paragrafen har gjorts en fortydligande justering av ordalydelsen.
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75 §. Landsvdgsforrdtining i sdrskilda fall. 1 1 och 2 mom. dndras ordet vaghallningsmyndig-
heten till vaghallaren. I 3 mom. stryks uttrycket ”géller i tillampliga delar”.

79 §. Utbetalning av ersdttning samt rinta. 1 1 och 2 mom. dndras ordet vighéllningsmyndig-
het till véghallare. Dessutom foreslds det att 4 mom. upphévs, eftersom det i fortséttningen ar
véaghallaren, dvs. Trafikverket, som &r ersittningsskyldig och da ska den dven skota utbetal-
ningarna. Nagon separat bestimmelse om detta behdvs inte langre. Dessutom foreslas i 1 och
3 mom. sprakliga justeringar.

80 §. Deponering av ersdttning som dr stridig. 1 denna paragraf dndras ordet vighéllnings-
myndigheten till vighallaren. Dessutom foreslas en spraklig justering.

81 §. Tvdngsverkstdllighet i sdrskilda fall. 1 1 mom. dndras ordet vaghallningsmyndigheten till
vaghallaren.

83 §. Ringa ersdttningar. 1 1 mom. éndras ordet vighallningsmyndigheten till véghallaren.
Dessutom fortydligas paragrafen i sprakligt hinseende.

85 §. Kostnaderna for landsvigsforrittning. I 1 mom. dndras ordet vighallningsmyndighet till
vaghallare.

6 kap. Upphorande och indragning av landsvdg samt indragning av biomrdde

88 §. Upphorande av landsvig. 1 1 mom. dndras ordet vaghallningsmyndigheten till vighalla-
ren och landskapet, medan det i 2 mom. dndras till vighallaren. I paragrafens 1 mom. foreslés
dessutom ett sadant sprakligt fortydligande att uttrycket “végratten fortsétter att vara i kraft”
ersétts med uttrycket “végratten forblir i kraft”, medan ordet "géller” i 2 mom. dndras till till-
lampas”.

90 §. Konstruktioner och anordningar pd ett tidigare vigomrdde. 1 1 och 2 mom. andras ordet
vaghallningsmyndigheten till ”den som ansvarar for projektet”. Med den som ansvarar for
projektet avses ansvariga for projektgenomforandet. Det kan utifran den uppgiftsfordelning
som anges i 11 § rora sig om samarbetsomradet for véighallning eller vighallaren. I de sar-
skilda fall som avses i 10 § 2 mom. kan det vara ndgon annan som ansvarar for projektet. [ 3
mom. éndras ordet vighallningsmyndighet till vighallare. I 1 och 2 mom. stryks det obehov-
liga uttrycket ”fran det att vdgen upphort”.

91 §. Overforing av ett tidigare vigomrdde. 1 2 mom. 4ndras ordet viighallningsmyndigheten
till vdghallaren. I 3 mom. foreslas dessutom en spraklig justering.

93 §. Ett tidigare viigomrdde som enskild vig. 1 3 och 4 mom. dndras ordet vighéllningsmyn-
digheten till vighallaren. Dessutom tas i 3 mom. den tidpunkt in i lag som avses i 8 § i statsra-
dets forordning om landsvagar (924/2005) och som giller upphérande av ansvaret att under-
halla en tidigare landsvéag. I 1 mom. stryks dessutom det onddiga uttrycket "tills vidare”.

95 §. Indragning av biomrdde. 1 1 och 3 mom. dndras ordet vighallningsmyndigheten till vag-
héllaren.

95 a §. Indragning och overldtelse av en del av ett vigomrdde. 1 1 och 4 mom. andras ordet
vaghallningsmyndigheten till vighallaren och i 2 mom. till landskapet eller vaghallaren.

7 kap. Sdrskilda bestimmelser

108



RP 45/2018 rd

99 §. Beslutsfattande. Paragrafen innehéaller bestimmelser om den myndighet som godkénner
utredningsplaner och végplaner. Enligt den géllande lagen godkénner kommunikationsmi-
nisteriet vigplaner som giller indragning av en landsvdg utan samtidigt byggande av en
landsvég. Ovriga végplaner samt alla utredningsplaner godkdnns av Trafikverket. Till kom-
munikationsministeriets uppgifter hor dock att svara {for det allmédnna utvecklandet av forvalt-
ningsomradet och for de riktlinjer som géller trafikpolitiken, och egentligen inte att fatta en-
skilda forvaltningsbeslut som berdr landsvégar. 1 10 § foreslés det att Trafikverket i egenskap
av viaghallare ska vara véghéllare for landsvdgarna med ansvar for landsvéigsnatet. Att svara
for landsvagsnitet innebér ocksa att fatta beslut om landsvigsnitets omfattning genom att ut-
vidga eller inskrinka det. Dérfor foreslds det att Trafikverket som véghallare i princip ska ha
behorighet att besluta om alla utredningsplaner och vigplaner. Det foreslés att Trafikverkets
skyldighet ska bibehallas nir det giller overforing av ett planbeslut till kommunikationsmi-
nisteriet i sddana fall da en kommun, ett landskap eller Statens tillstdnds- och tillsynsmyndig-
het inte med Trafikverket kan enas om vésentliga punkter i planen. Med landskap avses da
andra landskap 4n det samarbetsomride for vaghéllningen som utarbetat planen. Trafikverket
ska dock fortséttningsvis av sérskilda skél ha mdjlighet att 6verfora godkénnandet av en plan
till kommunikationsministeriet. En sddan dverforing ar emellertid en exceptionell atgérd, som
kommer i fraga bara néir det giller vagprojekt som &dr av mycket stor samhaéllelig betydelse.

99 a §. Avgifier. Det foreslas att paragrafen dndras med en informativ hdnvisning till lagen om
grunderna for avgifter till staten (150/1992). Ocksa paragrafens forordningsbemyndigande
stryks sdsom obehovligt eftersom de bemyndiganden som behovs ingar i lagen om grunderna
for avgifter till staten. Hanvisningen till vighallningsmyndigheten stryks och ordet beslut med
anledning av en anmélan dndras till ordet meddelande.

99 b §. Overforing av bitridande uppgifter. Enligt 124 § i grundlagen kan offentliga forvalt-
ningsuppgifter anfortros andra &n myndigheter endast genom lag eller med stod av lag, om det
behdvs for en dndamalsenlig skotsel av uppgifterna och det inte dventyrar de grundlaggande
fri- och réttigheterna, réttssakerheten eller andra krav pé god forvaltning. Enligt motiveringen
till grundlagen ska begreppet offentliga forvaltningsuppgifter i samband med grundlagens 124
§ forstas i en relativt vidstrackt bemérkelse, sa att det omfattar uppgifter som till exempel hin-
for sig till verkstélligheten av lagar samt beslutsfattande om enskilda personers och samman-
slutningars réttigheter, skyldigheter och formaner (RP1/1998 rd, s. 61 och 179).

Myndighetsuppgifterna nir det géiller vighallning har systematiskt centraliserats och kénne-
domen om de regionala forhéllandena har i praktiken sé l&ngt som mdjligt sdkerstillts genom
att operativa terrangarabeten av teknisk natur har upphandlats. Ocksa exempelvis foretradand-
et av véghallningsmyndigheten vid terranginspektioner i anslutning till tillstindsforfaranden
enligt landsvégslagen upphandlas for nirvarande frén enskilda tjénsteproducenter. Sddana ter-
ranginspektioner kan betraktas som sadan bitrddande verksamhet av teknisk natur, som inte
innebdr utdvning av offentlig makt. Enligt en mycket extensiv tolkning av begreppet offentlig
forvaltningsuppgift kan det omfatta sadana inspektioner och utredningar i terrding som myn-
digheten anviander som beslutsunderlag. Som atgérder i samband med beredning av forvalt-
ningsbeslut kan de saledes i vissa avseenden betraktas som skdtsel av offentliga forvaltnings-
uppgifter. Dérfor foreslds det att landsvégslagens reglering kompletteras genom att enligt fore-
slagna 99 b § ge Trafikverket mdjlighet att genom avtal till en privat eller offentlig tjénstele-
verantdr overfora bitrddande terringuppgifter i anslutning till tillstdnds uppgifter som enligt
denna lag hor till verket. I samband med sadana terrdngtjanster produceras information och
tekniskt material som myndigheten sjélvstindigt ska tolka i samband med sitt beslutsfattande.
Med tanke pa organiseringen av vaghallningen och ett effektivt resursutnyttjande ar det dnda-
maélsenligt att skotseln av bitradande uppgifter i terring kan overforas. De har redan nu skotts
som kopta tjdnster och en éndring i detta avseende skulle krdva avsevérda tilldggsresurser for
tillstdndsuppgifterna.
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Tillstdndsuppgifterna kan utdver bitrddande uppgifter i terrdng forutsitta radgivning som inte
nodvandigtvis behover tillhandahéllas av den myndighet som fattar tillstdndsbesluten. Med
tanke pé ett effektivt utnyttjande av resurserna kan det vara d&ndamalsenligt att genom avtal
overfora ocksé denna bitrddande radgivningsuppgift i anslutning till tillstandsforfarandet pé
nagon annan serviceproducent. Radgivningen ingér i myndighetens forpliktelser, men den in-
nebir inte utdvande av offentlig makt. Det finns saledes inget hinder for att Gverfora sddana
uppgifter till en annan serviceproducent. Enligt den foreslagna paragrafen ska séledes ocksa
radgivningsuppgifter i anslutning till tillstindsuppgifter kunna Sverforas.

Paragrafen uppfyller kravet i 124 § i grundlagen (731/1999), dvs. att offentliga forvaltnings-
uppgifter kan anfortros andra &n myndigheter endast genom lag eller med stod av lag, om det
behovs for en dndamélsenlig skotsel av uppgifterna och det inte dventyrar de grundlidggande
fri- och rédttigheterna, rittssdkerheten eller andra krav pa god forvaltning. Grundlagsutskottet
har ansett att uppgiften att bista en myndighet genom avtal kan 6verforas pa andra 4n myndig-
heter (GrUU 11/2006 rd, s. 2). Med uttrycket offentlig serviceproducent avses till exempel ett
ambetsverk eller en inrdttning. Grundlagsutskottet har konstaterat att det inte dr oproblema-
tiskt att genom avtal overfora en myndighets forvaltningsuppgifter till en annan myndighet.
Enligt grundlagens 21 § har var och en ritt att fa sin sak behandlad av en myndighet som ar
behorig enligt lag. Enligt grundlagens 2 § 3 mom. ska all utévning av offentlig makt bygga pa
lag. I all offentlig verksamhet ska lag noggrant iakttas. D4 det dr friga om en tjanst som ndrm-
ast kan jamforas med en offentlig forvaltningsuppgift har det inte funnits nigot hinder for
overforing. (GrUU 11/2004 rd, s. 2).

I paragrafens 2 mom. foreskrivs att tjénsteleverantdren ska ha tillrickliga tekniska forutsatt-
ningar samt tillrickliga kunskaper for skotseln av de uppgifter som avses i 1 mom. Vidare {6-
reskrivs i momentet att pa de personer som skoter uppgifterna ska tillimpas bestimmelserna
om straffrattsligt tjédnsteansvar. I momentet hidnvisas ocksé till skadestdndslagen. I skade-
standslagens 3 kap. 2 § foreskrivs att ett offentligt samfund &r skyldigt att ersitta skada som
fororsakats genom fel eller forsummelse vid myndighetsutdvning. Samma skadestdndsskyl-
dighet aligger andra samfund som pé grund av lag, férordning eller bemyndigande i lag hand-
har offentliga uppgifter. Da offentliga forvaltningsuppgifter i enlighet med grundlagens 124 §
genom lag eller med stod av lag anfortros andra 4n myndigheter brukar man i informativt
syfte hinvisa till skadestdndslagen. Dessutom ska allminna forvaltningslagar tillimpas vid
skdtseln av de uppgifter som avses 1 bestimmelsen.

100 §. Forberedelser for storningar och undantagsforhdllanden. Det foreslas att till lagen fo-
gas en bestimmelse om beredskap for vighéllning, som aldgger vaghallaren att i samarbete
med landskapen inom véghéllningsomradet ha beredskap for stérningar i normala forhéllan-
den och for undantagsforhéllanden. Hér avses beredskapsplanering och forberedelser for verk-
samhet vid stdrningar i normala forhallanden och under undantagsférhallanden. I det sam-
manhanget ska beaktas en landsvégs trafikméssiga betydelse och viglaget samt forvéintade
forandringar och ovriga forhallanden. En bestimmelse om forberedelser inom ramen for sam-
arbetet med vaghallaren och vaghallningsomradets landskap behovs pa grund av eventuella
fordndringar som berdr aktdrerna inom véghallningen, i synnerhet for sdkerstdllande av enhet-
liga forberedelser 1 hela landet.

I paragrafens 2 mom. foreskrivs om Trafiksékerhetsverkets behorighet att utfarda ndrmare {6-
reskrifter om véghallarens och landskapens beredskapsplanering for att sdkerstilla att forbere-
delserna &r enhetliga i hela landet och tillgodoser de behov som hénfor sig till undantagsfor-
hallanden och storningar i de normala forhallandena pa landsvédgarna. Bemyndigandet behovs
for att precisera beredskapsskyldigheten enligt 1 mom. och for att sdkerstélla att Trafiksdker-
hetsverket tillsynsuppgift enligt 100 b § genomfors pa ett effektivt sétt.
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100 a §. Trafikverkets sikerhetsstyrningssystem for vdghdllningen. 1 denna paragraf foreslas
bestimmelser om Trafikverkets sékerhetsstyrningssystem for vighéllningen. Sedan linge har
det forts en diskussion om att infora ett sddant system inom trafikforvaltningen, men édrendet
har inte framskridit eftersom det inte haft stod i lag. Trafikverket har redan for jarnvégsverk-
sambheten tillgéng till ett sédkerhetsstyrningssystem. Genomforandet av systemet overvakas av
Trafiksékerhetsverket. Utdver Trafiksdkerhetsverkets tillsyn forutsitts aktSrerna inom jérn-
végstrafiken ha egenkontroll.

Genom Trafikverkets sdkerhetsstyrningssystem ska hanteringen av alla risker som hanfor sig
till vighéllningen pa riks- och stamvégarna samt livligt trafikerade regionvégar sékerstillas.
Avsikten &r att pad systemnivd se till att sékerhetsaspekten har tagits i beaktande inom Trafik-
verkets styrningssystem i fraga om végtrafikfunktionerna och att verket handlar i enlighet med
detta.

Enligt paragrafens 2 mom. ska sdkerhetsstyrningssystemet upprittas skriftligt och det ska
godkénnas av Trafikverkets ledning och meddelas hela personalen. Sdkerhetsstyrningssyste-
met ska innehalla en sdkerhetspolitik, kvalitativa och kvantitativa mal for upprétthéllande och
forbattring av sdkerheten samt planer och forfaranden for uppnaende av dessa mal.

Enligt 3 mom. ska man i sdkerhetsstyrningssystemet sarskilt beakta ansvarsférdelningen inom
organisationen, att organisationen bedriver 6vervakning pa samtliga nivaer, att personalen del-
tar 1 beslutsfattandet om styrningssystemet samt att systemet kontinuerligt forbéttras.

Enligt bemyndigandet i 4 mom. far Trafiksdkerhetsverket utfirda ndrmare foreskrifter om in-
nehallet i sdkerhetsstyrningssystemet. Trafiksidkerhetsverket ska enligt 100 b § dessutom utdva
tillsyn Over att de krav som foreskrivs i denna paragraf uppfylls. Utover sdkerhetsstyrningssy-
stemet dr det mojligt att genom foreskrifter om de krav som stélls pd viaghéllningen styra Tra-
fikverkets och landskapens verksamhet nér det géller vighallningen. I enlighet med 100 b §
ska Trafiksikerhetsverket utova tillsyn over att forpliktelserna enligt denna paragraf uppfylls.
Tillsynsuppgiften omfattar ocksa skotsel av uppgifter som géller landsvagstunnlar samt pro-
cessen for utfirdande av tekniska anvisningar gillande viaghéllning.

Sékerhetsstyrningssystemets verkningar stricker sig givetvis ocksé till vighallningen inom
landskapens véghallningsomrdden. Mélséttningarna inom sékerhetsstyrningssystemet och de
krav som stélls i samband med Trafiksékerhetsverkets tillsyn eller i verkets foreskrifter kan
komma att inverka ocksa pa malsittningarna i frdga om véghallningsavtalen. Trafikverket ar
inom vighéllningen inte en sddan operativ aktér som inom jarnviagsverksamheten. Nar det
géller uppnaendet av malsattningarna spelar landskapens vighéllningsomraden en central roll
for skotseln av bestallaruppgifterna och andra operativa uppgifter inom véighéllningen. Dessu-
tom kan det vara skil att dels Trafikverket och dels landskapens véghallningsomréden deltar i
eventuella auditeringar. Nar det géller utarbetandet av sdkerhetsstyrningssystemet och tillsy-
nen Over det samt utarbetandet av foreskrifter om systemet dr det saledes med beaktande av
helheten skél att observera att Trafikverket inte &r den enda centrala aktdren inom véghall-
ningen och att operativa uppgifter skots inom landskapens viaghallningsomraden. Det finns gi-
vetvis ocksé flera andra aktorer och faktorer som péaverkar trafiksékerheten.

100 b §. Myndighetstillsyn 6ver vighdllningen. I nya 100 b § foreskrivs om Trafiksékerhets-
verkets tillsynsuppgift med avseende pé forpliktelserna enligt 13, 13 a, 33, 100 och 100 a §
samt iakttagandet av bestimmelser och beslut som utfirdats med stod av nimnda paragrafer. |
fortsittningen vighallningen och de allménna krav som stills pd den samt den sikerhetsniva,
servicenivd och underhéllsnivd som uppnétts inom véghallningen och likasé skdtseln av be-
redskapsskyldigheten foljaktligen 6vervakas dels genom Trafikverkets nuvarande egenkon-
troll och dels genom extern tillsyn. Avsikten dr att Trafiksdkerhetsverket ska 6vervaka och be-
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doma uppnaendet av de mél och krav som foreskrivs i de ovan ndmnda paragraferna samt de
fordndringar som konstateras i det sammanhanget. Trafiksékerhetsverket ska sa d&ndamélsen-
ligt som mojligt skota sin tillsynsuppgift pa ett effektivt sétt och utifrén riskbedémning.

De iakttagelser som gjorts i samband med egenkontrollen av Trafikverkets och landskapens
vaghallningsomraden ar ett viktigt utgdngsmaterial for genomforandet av tillsynen och de ar
sin del forutsdttningar for en riskbaserad tillsyn och saledes for identifieringen av riskfaktorer.
I samband med tillsynen &r det ocksd mgjligt att utnyttja till exempel riksomfattande enkéter
som riktar sig till viganvéndare. I samband med tillsynen &r det ocksé i dvrigt mojligt att be-
akta kundaterkopplingen i frdga om den 6vervakade helheten. De metoder som ska anvéndas
vid tillsynen ska utover kraven pa riskbasering och d&ndamélsenlighet inte ndrmare definieras i
paragrafen. Vid tillsynen kan man sdlunda smidigt utnyttja metoder som mojliggors av digita-
liseringen, exempelvis leverans av méatnings- och bildmaterial bland annat genom férmedling
av mjolk- och postbilar, machine vision -applikationer och bildtolkning samt vid behov ocksa
med mera traditionella tillsynsmetoder.

Avsikten ér séledes att inrikta tillsynen pa uppnédda resultat och landsvagarnas tillstdnd samt
pa anvindarnas synpunkter i fraiga om dessa helheter, snarare dn pa de forfaranden och tek-
niska 16sningar som man valt att tillimpa. De brister som eventuellt konstateras vid tillsynen
ska emellertid naturligtvis f4 den konsekvensen att vighallaren och landskapens vighallnings-
omraden omprovar de valda tillvigagéngssitten. Med beaktande av Trafiksdkerhetsverkets
verksamhetsomrade och det nya sékerhetsstyrningssystemet for vighallningen ér trafikséker-
heten av en central betydelse for tillsynen, men tillsynen begrinsar sig inte till detta utan den
omfattar i stor utstrickning ocksé dvervakning av den uppnadda kvalitetsnivan i andra avse-
enden. I samband med tillsynen ar det ocksa mojligt att bedoma vilka konsekvenser forand-
ringar i finansieringsnivan far for landsvédgarna och viaghallningen.

Trafiksékerhetsverkets tillsyn inriktas i praktiken pa véghallarens, dvs. Trafikverkets och vég-
héllningsomradenas verksamhet. I frdga om Trafikverket ska tillsynen framfor allt inriktas pé
riksomfattande verksamhet samt pa beredningen och uppfdljningen av viaghallningsavtal.
Verksamheten inom landskapens véghallningsomréden ska dvervakas med inriktning pa skot-
seln av véighallningens bestéllaruppgifter.

Enligt paragrafens 2 mom. kan Trafiksékerhetsverket ge en anmérkning med anledning av
brister som konstaterats vid tillsynen samt &ldgga den som gjort sig skyldig till en forsum-
melse att inom en skilig tidsfrist avhjélpa sitt fel eller sin forsummelse. Beslutet kan forenas
med vite eller med hot om att verksamheten helt eller delvis avbryts eller att den forsummade
atgarden vidtas pa den forsumliges bekostnad. De ndmnda tvangsmedlen kan anvidndas da det
i och for sig varit mojligt att iaktta lagen men man av nigon anledning handlat pa ndgot annat
satt. Trafiksédkerhetsverket Overvakar inte egentligen iakttagandet av vighallningsavtalen mel-
lan Trafikverket och landskapens vighéllningsomraden, utan endast slutresultatet av véghall-
ningen. Om vighallningsavtalet inte omfattar en nddvéndig atgérd ska detta kunna betraktas
som en forsummelse bade nér det giller landskapen inom véghallningsomradet och Trafikver-
ket. Om ddremot ndgondera av dessa underlater att iaktta avtalet i ndgot avseende som ar nod-
vindigt med tanke pd bestimmelserna om lagens allménna krav, servicenivan, underhéllet och
beredskapen, kan det i allvarliga fall bli aktuellt att foreldgga vite.

Enligt viteslagens 7 § 1 mom. fér vite riktas endast mot en part som har réttslig och faktisk
mojlighet att uppfylla huvudforpliktelsen. Sddana situationer dér orsaken till bristerna i den
niva som uppnatts ér otillricklig finansiering och exceptionella situationer eller forhallanden,
ar det viktigt att vid tillsynen identifiera och lyfta fram till exempel behovet av tilldggsfinan-
siering. I dessa situationer kan det emellertid inte i enlighet med den nimnda bestdmmelsen 1
viteslagen komma i fraga att pafora Trafikverket eller landskapet vite, om det anses att dessa
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till f6ljd av otillrdcklig finansiering inte haft ndgon faktisk mojlighet att uppfylla sin forplik-
telse.

I paragrafens 3 mom. foreskrivs att Trafiksékerhetsverket ska ha rétt att f4 den information
som det behover for att fullgora sina uppgifter.

Utover Trafiksdkerhetsverkets tillsyn 6ver vaghallningen ska Statens tillstands- och tillsyns-
myndighet (Luova), som foreslés bli inrédttad, med stdod av landskapslagen Gvervaka landskap-
en i egenskap av allmén laglighetsdvervakare. Denna tillsyn ar emellertid baserad endast pé
klagomal som géller landskapens verksamhet och inom ramen for den &r det inte mojligt att
anvinda administrativa tvadngsmedel. Trots den &verlappande tillsynsbehorigheten péd denna
niva ir det inom den praktiska tillsynsverksamheten &ndamalsenligt att sédana funktioner som
med stdd av speciallagstifining om landskapen Gvervakas separat inte ska dvervakas inom ra-
men for Luovas allminna behdrighet. Luova kan sdlunda med stod av forvaltningslagens be-
stimmelser om klagomél hinskjuta till verket inkomna klagomal géllande trafikverksamheten
till Trafiksékerhetsverket i dess egenskap av sérskild dvervakare.

101 §. Administrativa tvangsmedel. 1 paragrafens 1-3 mom. dndras ordet vighallningsmyndig-
heten till vdghéllaren och landskapet”, eftersom dessa i fortsdttningen ska vara de myndig-
heter som svarar for viaghallningen. Tillstdndsuppgifterna i samband med védghallningen ska i
fortsdttningen skotas genom véghéllarens (Trafikverkets) forsorg, vilket innebér att det ar
dndamalsenligt att vighallaren far den behorighet som avses i denna paragraf. Inom ramen for
vighéllningsomradena ska landskapet i fortséttningen vara den regionala myndighet som sko-
ter vighallningsuppgifterna. I 3 mom. nimns handrickning fran polisen, vilket nu komplette-
ras med en hanvisning till polislagen.

102 §. Indrivning av kostnader. 1 1 mom. dndras ordet vighallningsmyndighet till ”samarbets-
omrédet for vighéllning eller véghallaren”.

103 §. Delgivning och delfiende av beslut. 1 1 mom. dndras ordet Trafikverket till vdghallare
och vighallningsmyndighet till samarbetsomradet for vighallning. Dessutom foreslas det att 1
mom. dndras sé att det inte d&r kommunen som i enlighet med kommunallagen ska se till att
handlingarna dr framlagda, utan 1 stillet ska samarbetsomradet for véighallning underrétta om
att handlingarna dr framlagda i enlighet med 95 § i den foreslagna landskapslagen. Beslutet
och handlingarna ska vara offentligt framlagda i de landskap som hor till samarbetsomradet i
stéllet for i kommunen. Dessutom korrigeras skrivséttet for ordparet utredningsplan och vég-
plan i 1 mom. i den finska versionen.

104 §. Meddelande om beslut till dem som gjort en anmdrkning och till myndigheterna. 1 1
mom. dndras ordet viaghéllningsmyndighet till vighallare. Dessutom éndras Trafikverket 1 2
mom. till vighéallare samt nérings-, trafik och miljocentralen och landskapsforbundet till land-
skapet och Statens tillstdnds- och tillsynsmyndighet. Dessutom korrigeras skrivsattet for ord-
paret utredningsplan och véagplan i I och 2 mom. i den finska versionen.

105 §. Andringssékande. 1 4 mom. indras ordet viighallningsmyndighet till viighillare. Dessu-
tom far paragrafen ett nytt 3 mom. enligt vilket bestimmelser om sékande av éndring i land-
skapens beslut finns 1 18 kap. i landskapslagen. Vidare dndras nérings-, trafik och miljocen-
tralen och landskapsforbundet i det géllande 5 mom. till landskapet och Statens tillstands- och
tillsynsmyndighet. Dessutom foreslas att i 1 mom. stryks det onddiga omnédmnandet av Tra-
fiksdkerhetsverket, eftersom det foljer direkt av forvaltningslagen att en skriftlig begidran om
omprovning ska riktas till den myndighet som fattat beslutet eller till ndgon annan som skoter
en offentlig forvaltningsuppgift och som fattat beslutet. Och skrivséttet for ordparet utred-
ningsplan och vigplan korrigeras i 6—8 mom. 1 den finska versionen.
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Ovan foreslés att statsradet ska bemyndigas att besluta om véghéllningsomraden och vaghall-
ningsavtal, i sddana fall da avtal annars inte fas till stind eller d& avtalen inte uppfyller lagens
krav. Ocksé dessa statsradsbeslut dr normalt 6verklagbara sa som foreskrivs i denna paragrafs
1 mom.

107 §. Omedelbar verkstillighet av beslut. Det foreslas ocksa ett nytt / mom. Enligt det ska ett
beslut av statsradet trots dndringssokande iakttas tills avgorandet i drendet har vunnit laga
kraft. Ovan foreslds en bestimmelse om statsrddets behdrighet att fatta beslut om véghall-
ningsomréden och vighéllningsavtal, om avtal annars inte fas till stdnd eller om avtalen inte
uppfyller lagens krav. Ocksa dessa statsrddsbeslut &r normalt 6verklagbara sasom foreskrivs i
denna paragrafs 1 mom. For tryggande av kontinuiteten i vdghéllningen och for undvikande av
ett avtalslost tillstdnd ska statsradets beslut dock kunna iakttas trots dndringssdkande till dess
att avgorandet i drendet har vunnit laga kraft.

I det géllande / mom. dndras ordet vighallningsmyndighet till vighallare. Dessutom korrige-
ras skrivsittet for ordparet utredningsplan och végplan i den finska versionen. De nuvarande 1
och 2 mom. blir enligt forslaget 2 och 3 mom.

108 §. Kungorelse. Justitieministeriet bereder en proposition varmed den fordldrade lagen om
offentliga kungdrelser upphévs och till férvaltningslagen fogas en allmén bestimmelse om of-
fentlig kungorelse. Kungorelser publiceras pd myndighetens webbsidor. Vid behov ska en
kungorelse ocksa offentliggodras i en tidning med allmén spridning inom verksamhetsradet el-
ler pé ndgot annat sitt som myndigheten bestdmmer.

Det foreslas att pd sddana kungorelser som avses i denna paragraf ska tillimpas forfarandet
enligt forvaltningslagens 62 a § om offentliga kungorelser. Samtidigt stryks den bestimmelse
som Overlappar forvaltningslagens 62 a §. Den géllande kungorelsetiden pa 30 dagar foreslas
inte bli dndrad. Dessutom foreslas att ordet véghallningsmyndigheten ersétts med uttrycket
den behoriga myndigheten.

Enligt grundlagens 20 § 2 mom. ska det allminna verka for att alla tillférsékras en sund miljo
och att var och en har mojlighet att paverka beslut i fragor som géller den egna livsmiljon. Att
information om ett drende ges endast via det allmédnna datanétet rédcker frén grundlagens syn-
punkt inte alltid for att sdkerstélla sddana personers tillgang till information och péverkans-
mdjligheter som inte har tillgang till dator och internetforbindelse. Enligt motiveringen till
forvaltningslagens nya 62 a § kan ett behov att offentliggora ett meddelande i en dagstidning
eller pa nagot annat sitt som myndigheten bestdmt bero bland annat pé att det enligt myndig-
hetens provning foreligger ett mera omfattande informationsbehov. Enligt motiveringen ska
myndigheten nér den véljer kungorelsesitt beakta informationsbehovet och kundorienteringen.
Kungoérelsens omfattning blir beroende av myndighetens provning.

108 a §. Landsvdgsregister. Det foreslas att i lagen tas in en ny 108 a § till vilken fran lands-
vagsforordningen Gverfors bestimmelsen om skyldigheten att registrera landsvagar. Det ar
skdl att en sadan grundldggande bestimmelse om en myndighets skyldighet utfirdas pa
lagniva. Avsikten &r inte att fordndra rattslaget i detta avseende.

109 a §. Dispens. I landsvégslagens géllande 42 § 7 mom., 42 a § 4 mom., 42 b § 4 mom. och
52 b § foreskrivs om Trafikverkets bemyndigande att utfarda foreskrifter.

I synnerhet tekniska foreskrifter dr ofta detaljerade till sin karaktér. Det gér inte att forutse och
beakta alla forhallanden som kan uppkomma i praktiken. Redan nu har man identifierat situat-
ioner dir man behover eller till och med méste avvika fran Trafikverkets foreskrifter. Behovet
att avvika fran foreskrifter &r ofta kopplat till lokala forhéllanden sdsom markbeskaffenhet,
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som innebér att atgdrden i1 praktiken blir omgjlig eller atminstone oskéligt dyr om man foljer
foreskrifterna. Darfor foreslas lagen fa en ny 109 a § som ger Trafikverket ratt att pa ansokan
av sérskilda skél bevilja nagon tillstdnd att avvika frdn foreskrifterna. Nér behdrigheten att
meddela foreskrifter utvidgas behdver det finnas en mojlighet till undantag i enskilda fall, i
synnerhet for oforutsedda situationer.

Enligt / mom. ska det finnas sérskilda skal for att tillstand till undantag ska beviljas. Lagen
anger inte i vilka fall sirskilda skal foreligger, utan i stéllet provas detta fran fall till fall. Be-
domningen ska vara objektiv.

Dessutom innehéller / mom. bestimmelser om villkoren for undantag. Ett beviljat tillstand far
dock under inga omsténdigheter dventyra trafiksdkerheten eller vagens trafikméssiga eller tek-
niska funktion. Beslut om tillstand till undantag hinger dels samman med en rittslig provning,
dels ocksa med en é@ndamélsenlighetsprovning, som emellertid begréinsas av allmédnna forvalt-
ningsrittsliga principer. Tillstdnd ska sokas innan &tgérder vidtas, och den sdkande maéste in-
vinta ett beslut om undantag innan den genomfor undantagsatgarden

Enligt det foreslagna 2 mom. ska den som ansoker om tillstdnd till undantag ldgga fram en re-
dogorelse for de risker som avvikandet medfor och for metoderna for att hantera dessa. Till-
standen i frdga ar av saddan natur att de kan behdva innefatta villkor och begrinsningar for att
sdkerstilla trafiksidkerheten och végens trafikméssiga eller tekniska funktion. Darfor foreslas
det att Trafikverket far rétt att forena beslutet med behdvliga villkor i syfte att sdkerstélla
dessa saker. Tillstand ska inte f& beviljas om undantaget har ndgon av de ndimnda negativa ef-
fekterna och denna inte gér att forhindra genom tillstindsvillkor och riskhanteringsatgarder
enligt villkoren.

1.2 Lagen om Trafikverket 862/2009

2 §. Uppgifter. Det foreslas att paragrafens 1 mom. 4-6 punkten éndras i dverensstimmelse
med Trafikverkets ansvarsforhallanden som dndras i och med landskapsreformen. I momen-
tets 4 punkt stryks Trafikverkets styrningsuppgift i fraiga om NTM-centralerna. I punkten kon-
stateras det att Trafikverkets uppgift &r att svara for styrningen av véghallningen samt for
samarbetet och avtalsarrangemang med landskapen. I momentets 5 punkt foreslas ett tilldgg
enligt vilket Trafikverket ska svara for den sérskilda finansieringen av trafik- och transport-
tjénster 1 skdrgarden, inom ramen for statsbudgeten. Enligt 6 punkten ska Trafikverket svara
for samarbetet 1 fraga om trafikuppgifter och for avtalsarrangemang med landskapen. I mo-
mentets 7 punkt laggs till deltagande i forberedningen av trafiksystemsplanen och framjandet
av samordningen av trafik och markanvéndning.

1.3 Lagen om Trafikséikerhetsverket 863/2009

2 §. Uppgifter. Andringarna i paragrafens 1 mom. 5 punkt har samband med bestimmelserna i
1 a kap. 1 forslaget till &ndring av landsvégslagen (503/2005), i synnerhet 15 d § om Trafiksa-
kerhetsverkets uppgifter. Det foreslés att verket ska delta i den strategiska och funktionella be-
redningen av en riksomfattande trafiksystemplan samt i uppréttandet av trafiksystemplaner pa
landskapsnivé i samrad med landskapen och Ovriga aktorer. Verket ska bitrdda kommunikat-
ionsministeriet vid samordningen av mélséttningarna for de riksomfattande och pé landskaps-
niva upprittade trafiksystemplanerna. Verket har ocksa i uppgift att Gvervaka att reglerna och
foreskrifterna om trafiksystemet iakttas. Overvakmngen sker genom myndighetstillsyn och
rapportering samt genom beviljande av tillstand och intyg.

I paragrafens andra moment gors inte dndringar i denna proposition.
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14 Lagen om flyttning av fordon

4 §. Skyldigheten att flytta fordon fran olycksplatser. Det foreslés att ordet vighéllningsmyn-
dighet i denna paragrafs 2 mom. éndras till ”landsvégens vighéllare” och “kommunen”. Ge-
nom denna skrivning fortydligas de myndigheters behdrighet som avses i paragrafen.

5 §. Flyttning med stéd av parkeringsbestimmelser. Det foreslas att ordet vighallningsmyn-
dighet i paragrafens 1 och 4 mom. éndras till ”landsvédgens vaghallare” och “kommunen”. Ge-
nom denna skrivning fortydligas de myndigheters behdrighet som avses i paragrafen.

6 §. Flyttning pad grund av arbete som utfors eller evenemang som ordnas inom vigomrddet. 1
paragrafens 1 mom. dndras ordet vighallningsmyndighet till vighéallare.

7 §. Flyttning av ett évergivet fordon. 1 denna paragraf dndras ordet viaghéllningsmyndighet
till landsvégens vighéllare.

9 §. Meddelande om flyttning av fordon och flyttningsbeslut. Justitieministeriet bereder en
proposition med forslag till upphdvande av den fordldrade lagen om offentliga kungdrelser.
Det foreslas att en allméin bestimmelse om offentliga kungorelser fogas till forvaltningslagen
(propositionsutkastet dr pa remiss till den 9 mars 2018). I denna paragraf stryks hdnvisningen
till kungorelselagen som ska upphdvas. Att dgaren till ett fordon och dgarens adress inte &r
kénd motsvarar den situationen att offentlig delgivning anvénds i enlighet med forvaltningsla-
gens 55 § 1 mom. och dérfor kan i en sédan situation tillimpas det offentliga delgivningsforfa-
randet enligt forvaltningslagens 62 §. I den ndmnda propositionen foreslas det att i forvalt-
ningslagens 62 § tas in bestimmelser som i sak motsvarar kommunallagens 140 § 1 mom. om
offentlig delgivning i det allménna datanétet.

14 §. Verkstdllighet och ndrmare bestimmelser. Det foreslés att i paragrafens 2 mom. i stéllet
for NTM-centralen ndmns Trafikverket och landskap.

1.5 Luftfartlagen 864/2014

76 §. Anvindning av flygplatser och andra omrdden. Det foreslas att 1 paragrafens 4 mom.
ndmns landskapet i stillet for NTM-centralen. Trafiksédkerhetsverket ska hora landskapet om
skélet till ett forbud eller begransning dr ndgot annat &n flygsékerhet eller att trafiken ska
kunna 16pa smidigt. Momentet ska tillimpas pa NTM-centralerna till dess att lagen om na-
rings-, trafik- och miljdcentralerna dr upphévd.

I paragrafens 5 moment stiftas om stod som delas av landskapen. Enligt momentet ska land-
skapen ha en mojlighet att rikta stodet till trafikflygplatser eller flygplatser som ar beldgna ut-
anfor statens flygplatsnétbolag (Finavia Oyj). Stodet skulle gilla byggandet, verksamhet och
upprétthéllandet av flygplatserna. Nér landskapslagen trdder i kraft kommer denna uppgift att
overforas fran staten (kommunikationsministeriet) till landskapen och anslaget fordndras till
allmédnna medel for landskapen. Forbruket av medlen skulle 6verforas till landskapen. Nufor-
tiden har anslaget varit 1 miljon euro per &r. Nir man dverviger stodet ska man ldgga mérke
till att man tillimpar Europeiska unionens riktlinjer for statligt stod till flygplatser och flygbo-
lag (2014/C 99/03) samt enligt EU kommissionens for-ordning (EU) nr 651/2014 av den 17
juni 2014 genom vilken vissa kategorier av stod forklaras for-enliga med den inre marknaden
enligt artiklarna 107 och 108 i férdraget och dess fordndringar. I riktlinjerna motiverar man att
genom att bevilja investeringsstod at flygplatser frimjar man ndendet av mal som har allmén
nytta ifall stddet frimjar medborgarnas fria rorligheten i unionen och regionala forbindelser
genom att skapa forutséttningar for flyg inom EU eller hjilper att avvérja rusning i unionens
centrala flygplatser eller frédmjar regional utveckling. Genom stodétgirderna bor man astad-
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komma en betydande forbattring som inte kan nés enligt marknadens egna atgéarder. Speciellt
kan mindre flygplatser (arliga mingden passagerare hogst 200 000) vara i behov av offentligt
stod for deras investeringar och verksamhet.

I paragrafens 5 moment stiftas dven om beddmningen av understddsanslagets tillrdcklighet. I
be-domningen ska utforas enligt landskapens fullméktigeperioder. I beddmningen ska grans-
kas trafikflygplatsers och flygplatsers behov av statsunderstéd, verkningarna som bidraget har
astadkommit, den uppskattade utvecklingen samt forhallandet till utvecklingen av den offent-
liga ekonomin.

80 §. Horande i samband med behandlingen av drenden som gidller byggnadstillstand. Det 16-
reslas att ordet landskap ndmns i paragrafens 1 mom. i stillet for NTM-centralen. Till momen-
ten fogas ett omnamnande om Statens tillstands- och tillsynsmyndighet.

1.6 Gruvlagen 621/2011

9 §. Tillstdandsplikt for malmletning. Hénvisningen till landsvégslagen i paragrafens 4 mom.
foreslas i Gverensstimmelse med den lagens nya rubrik bli dndrad till lagen om trafiksystem
och landsvégar.

1.7 Fastighetsregisterlagen 392/1985

2 §. Hanvisningen till landsvédgslagen i paragrafens 2 mom. foreslds i Overensstimmelse med
den lagens nya rubrik bli dndrad till lagen om trafiksystem och landsvagar.

1.8 Lagen om transportservice 320/2017
AVDELNING III TIJANSTER
3 kap. Upphandlingsforfarandet och beviljande av ensamprditt

11 §. Allmdin trafikplikt inom luftfarten. 1 artikel 16 1 EU:s flygtrafikforordning 1008/2008 f6-
reskrivs om allmén trafikplikt inom luftfarten. En nationell bestdmmelse som kompletterar
forordningen har hittills ingatt i luftfartslagens 65 §. Eftersom det &r fraga om en bestimmelse
om tilltridde till marknaden foreslés det i detta sammanhang att bestimmelsen Gverfors fran
luftfartslagen till lagen om transportservice. I enlighet med riktlinjerna for landskapsreformen
foreslas det att besluten om allmén trafikplikt 6verfors fran Trafikverket till landskapen. Land-
skapen ska ocksa ordna offerttdvlingar for rutter som omfattas av allmén trafikplikt och for
vilka ett flygbolag utifrdn en offerttdvling ska véljas att bedriva trafik med ensamrétt. Land-
skapet ska dock hora och inhdmta utlatanden fran Trafikverket och Trafiksdkerhetsverket in-
nan allmén trafikplikt infors. Trafikverkets uppgift ér att f6lja upp efterfragan och utbudet pa
mobilitetstjdnster och samordna utvecklingen av tjansterna. Trafiksdkerhetsverket skoter upp-
gifter som hdanger samman med flygoperatorerna.

Kop av flygtrafik finansieras med anslag under Trafikverkets moment. Verket ska ingé ett av-
tal om inriktning av anslaget med landskap som infort allmén trafikplikt. P& avtalsarrange-
mang som ingéatts fore landskapslagens ikrafttrddande tillimpas dvergédngsbestimmelser som
innebdr att avtal Gvergar pa landskapens ansvar om de inte sdger upp avtalen.

4 kap.: Offentligt stod for trafiktjinster

Andringsforslaget gillande 4 kap. i avdelning 11 avser korrigering av en felaktig formulering.

117



RP 45/2018 rd

1 §. Statsfinansieringens anvdindningsédndamadl. Det foreslas att ordet landskap fogas till for-
teckningen 1 paragrafens 1 mom. 3 punkten. Dessutom foreslds i punkten en dndring som gor
att den stimmer Overens med formuleringen i den géllande lagen om kollektivtrafik samt ett
tilldgg enligt vilket andra én trafikidkare har rétt att f4 stod for utveckling, planering och
forskning som géller trafiktjénster. Avsikten var att lagen om transportservice i det forsta ske-
det ska dndras endast i fradga om formuleringen av bestimmelserna, men med oféréndrat inne-
hall. I det sammanhanget skedde emellertid ett sddant fel att foretag, dvs. andra &n trafi-
kidkare, inte ndimndes som mottagare av erséttningar for utvecklings-, planerings- och forsk-
ningsarbete. Avsikten var att ersittningar ocksa 1 fortséttningen med stdd av denna bestdm-
melse skulle betalas till alla andra aktorer 4n trafikidkare.

I fortséttningen ska till den kategori som eventuellt kan fa erséttningar riknas ocksa landskap-
en, eftersom de jamstills med kommuner, samkommuner och allménnyttiga sammanslutning-
ar, och kan driva projekt som finansieringen ldmpar sig for.

De anslag i statsbudgeten som anvisats for kop och utveckling av tjénster enligt denna lag ska
ocksa kunna anvindas for att finansiera Kvarkentrafiken.

AVDELNING IV MYNDIGHETER OCH TILLSYN
1 kap.: Myndigheternas verksamhet

4 §. Behoriga vigtrafikmyndigheter enligt trafikavtalsforordningen. Det foreslds att 1 mom.
dndras s att uttrycket behoriga narings-, trafik- och miljocentraler ersitts med ordet landskap.
Genom den dndringen genomfors 2 kap. 6 § 2 mom. 1 punkten i landskapslagen, dar det fore-
skrivs att landskapet kan skota planering och ordnande av offentlig trafik. Det dr fradga om en
frivillig uppgift, inte en lagstadgad. I momentet foreskrivs vidare att landskapen kan bedriva
samarbete Over landskapsgridnserna nér de ordnar offentlig persontrafik.

5 §. Behoriga vigtrafikmyndigheter enligt trafikavtalsforordningen. Det foreslas att till para-
grafens 1 mom. fogas ett omndmnande om att landskapen ar behoriga myndigheter i fraga om
jarnvagstrafik. Detta tilldigg motsvarar den dndrade ordalydelsen i landskapslagens 6 § 2 mom.
Avsikten dr att landskapen ska vara behoriga ocksa i fraga om jarnvigstrafiken medan kom-
munikationsministeriet fortfarande ska svara for fjérrtrafiken. Dessutom foreslds en sddan
andring i paragrafens 1 mom. att ocksé landskapet ska kunna vara behorig myndighet i friga
om annan spartrafik dn jarnvagstrafik (sparvagnar och metro). For nérvarande finns sparbun-
den stadstrafik (metro och sparvagn) dnnu endast i huvudstadsregionen.

1.9 1.9 Markanvindnings- och bygglagen 132/1999

93 §. Overforing av ett vigomrdde for en landsvig till kommunen. Det foresls att paragrafens
hénvisning till landsvigslagen i Overensstimmelse med den lagens nya rubrik dndras sé att
den avser lagen om trafiksystem och landsvégar.

1.10  Sjolagen 674/1994

12 kap. Begrdnsningsfond och begrdnsningsmal

3 §. Ansékan om upprdttande av en fond och ddrtill ansluten utredning. Enligt paragrafens 1
mom. ska uttrycket ldnsstyrelsen pa domstolsorten éndras till Statens tillstands- och tillsyns-

myndighet och till momentet fogas ett omnimnande om att i friga om landskapet Aland ska
penningbelopp deponeras eller sikerstillas hos Statens dAmbetsverk p4 Aland.
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1.11  Miljéskyddslagen for sjofarten 1672/2009
9 kap. Avidimning av avfall i hamn

4 §. Godkdnnande av avfallshanteringsplanen. Omnamnandet av nérings-, trafik- och miljo-
centralen och landskapsférbundet i géllande 1 och 4 mom. dndras till landskapet och Statens
tillstands- och tillsynsmyndighet.

5 §. Tillfdlle att bli hérd och informering om en hamns avfallshanteringsplan. Omnédmnandet
av nérings-, trafik- och miljocentralen och landskapsforbundet i géllande 1 och 2 mom. dndras
till landskapet och Statens tillstdnds- och tillsynsmyndighet.

7 §. Rapportering. Omnamnandet av ndrings-, trafik- och miljocentralen dndras till Statens
tillstands- och tillsynsmyndighet.

12 kap. Tillsyn och administrativt tvang

1 §. Tillsynsmyndigheter. Omnamnandet av narings-, trafik- och miljocentralen i paragrafens 1
mom. dndras till Statens tillstinds- och tillsynsmyndighet.

4 §. Ndrings-, trafik- och miljocentralernas tillsynsuppgifter. Omndmnandet av nérings-, tra-
fik- och miljocentralerna i rubriken och i paragrafens 1 mom. éndras till Statens tillstdnds- och
tillsynsmyndighet.

9 §. Handrdckning. Omnamnandet av regionforvaltningsverket i paragrafens 1 mom. ersétts
med Statens tillstdnds- och tillsynsmyndighet .

15 §. Administrativt tvang. Omndmnandet av ndrings-, trafik- och miljocentralerna éndras till
Statens tillstands- och tillsynsmyndighet.

16 §. Vite, hot om tvangsutférande och hot om avbrytande. Omnamnandet av nérings-, trafik-
och miljocentralerna dndras till Statens tillstdnds- och tillsynsmyndighet.

18 §. Ndrmare bestimmelser. Omndmnandet av nérings-, trafik- och miljocentralerna éndras
till Statens tillstdnds- och tillsynsmyndighet.

1.12  Postlagen 415/2011

45 §. Placering av anordningar och konstruktioner som behdvs for postutdelning. Det foreslés
att hanvisningen till landsvégslagen i paragrafens 3 mom. dndras i dverensstimmelse med den
lagens nya rubrik sa att den avser lagen om trafiksystem och landsvégar.

1.13  Banlagen 110/2007

3 §. Definitioner. Det foreslas att hinvisningen till landsvégslagen i paragrafens 1 mom. 11
punkten i 6verensstimmelse med den lagens nya rubrik &ndras s att den avser lagen om tra-
fiksystem och landsvégar.

4 §. Klassificering av jdrnvdgar. 1 paragrafen foreskrivs om klassificering av jarnvagar och i
synnerhet om stornétet for jairnvdgar. Stomnétet for jarnvagar bestar enligt 1 mom. av banor
for snabb persontrafik och tung godstrafik vilka dr att nationell betydelse och dessutom betja-
nar langvidga trafik mellan landskapen. Stomniétet ska erbjuda mdjlighet till bdde snabb per-
sontrafik och effektiv godstrafik. Detta kan anses vara den grundldggande bestimmelsen om
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stomnitets serviceniva. Det Ovriga bannitet bestar enligt 2 mom. av banor for person- och
godstrafik, vilka kompletterar stomnitet.

I paragrafens 3 mom. foreskrivs om beslutsfattande som avser stomnétet. Det foreslas att mo-
mentet dndras genom att beslutsfattandet formellt fortydligas s& att genom forordning av
kommunikationsministeriet foreskrivs vilka banor som hor till stomnétet for jarnvagar. Den
nuvarande ordalydelsen i paragrafens 3 mom. motsvarar inte den gillande grundlagens krav
och har varit otydlig nir det &r frdgan om huruvida kommunikationsministeriets behdrighet
avser utfairdande av normbeslut eller forvaltningsbeslut. Hittills har det inte getts ndgot beslut
om definition av stomnétet for jirnvagar.

Kommunikationsministeriets beslut skulle vara en forvaltningsintern foreskrift som géller
endast det egna forvaltningsomradet. Med anledning av den géllande grundlagen rekommen-
deras det att man forhéller sig reserverat till sidana foreskrifter, om deras verkningar gér
langre dn s&. Materiella rittsbestimmelser ska numera alltid ingd i en lag eller forordning. Ef-
tersom definitionen av begreppet stomnét avser en frdga vars betydelse striacker sig till och
varmed man ocksa uttryckligen forsoker paverka bland annat néringslivets konkurrenskraft
och omradesanvindning, dr det saledes skal att i stillet for en administrativ foreskrift utfarda
en réttslig bestimmelse om saken.

Genom forordning av kommunikationsministeriet kan dessutom utfirdas ndrmare bestimmel-
ser om stomnitets servicenivd i friga om formedlingskapacitet, funktion, hastighet och axel-
laster samt andra faktorer som péverkar servicenivan. Med stod av detta bemyndigande kan
genom forordning utfirdas kompletterande bestimmelser om de utgangspunkter for stomné-
tets servicenivd som stélls upp i 1 mom. Bannétets servicenivd granskas utgdende fran dess
trafikprofil (godstrafik och persontrafik). Nér det géiller att bestimma bannétets serviceniva
har synpunkter pa bandelarnas féormedlingskapacitet och jarnvégstrafikens funktion en central
betydelse. Ocksé den hastighet och de axellaster som banan mdjliggdr dr viktiga faktorer nér
det géller servicenivan.

Utover den klassificering som anges i landsvégslagen géller for landsvédgarna ocksa den klas-
sificering som ingér i den s.k. TEN-T-férordningen (Europaparlamentets och radets forord-
ning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det
transeuropeiska transportnétet och om upphévande av beslut nr 661/2010/EU), vilket innebér
att vissa landsvigar ocksd ingar i stomnitet enligt bilaga I till forordningen. Atminstone de
jarnvagar som hor till TEN-stomnétet ska till f6ljd av stomnétets serviceandamal hora ocksa
till stomnétet enligt definitionen i 3 mom. I forordningen dér stomniten definieras ska ocksa i
ovrigt beaktas TEN-T-forordningen och de krav som stills pa jarnvagar som hor till TEN-
nétet.

5 §. Allmdinna krav pd banhdllningen. 1 denna paragraf sammanslas géllande 5 § om utveckl-
ing och underhall av bannitet samt 6 § om byggande av jarnvdg. Dessutom foreslas att i para-
grafen ndmns vissa nya krav och att Trafiksdkerhetsverket bemyndigas att utfdrda ndrmare fo-
reskrifter for att trygga de krav som bemyndigandet att utfirda foreskrifter innebar.

Samtidigt &ndras paragrafens rubrik for att béttre motsvara det nya innehéllet, och kraven
kompletteras i vissa avseenden. Med banhallning avses enligt banlagens 3 § 7 punkten plane-
ring, forvirv, byggande, forvaltning och underhéllande av jairnvig och fast egendom som hén-
for sig till den samt forbattring av en befintlig jairnvdg. De foreslagna dndringarna motsvarar
langt de dndringar som foreslas i1 landsvégslagens 13 §.

I paragrafens 1 mom. sammanstélls kraven i friga om frdmjande av de centrala mélséttningar-
na for utveckling och underhall av bannétet, vilka styr ocksé investeringarna i bannétet. Det dr
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meningen att fortydliga mélséttningarna for banhallningen samt att understryka vikten av att
de beaktas vid tillimpningen av denna lag. Som ett nytt krav ndmns i 1 punkten forpliktelsen
att frdmja malséttningarna for den riksomfattande trafiksystemplaneringen. I 1a kap. i den f6-
reslagna lagen om trafiksystem och landsvigar foreskrivs om den riksomfattande trafik-
systemplaneringen. Ocksa for nirvarande forutsétts exempelvis i 5 § 2 mom. att trafiksystemet
ska beaktas som en helhet. I fortsdttningen ska den helhet som trafiksystemet utgér behandlas
i den ndmnda riksomfattande planen och dérfor ska bestimmelserna om beaktande av trafiksy-
stemet som en helhet sammankopplas med frimjandet av den riksomfattande trafiksystempla-
nen.

Enligt 2 punkten ska vidare frimjas uppnéendet av de riksomfattande malséttningarna f6r om-
rddesanvindningen och utvecklingen av omradena samt i samband med planeringen av mar-
kanvindningen malséttningarna for samhéllsstrukturen och miljon. De riksomfattande mal-
sdttningarna for omradesanvéindningen utgor en del av det planeringssystem for omradesan-
vindningen som avses i markanvindnings- och bygglagen och syftet med dem ér att séker-
stélla att frigor som har en riksomfattande betydelse beaktas i landskapens och kommunernas
planldggning och i de statliga myndigheternas verksamhet. Till omradesutvecklingen hor
bland annat regionutvecklingsbeslutet och de mal som stélls upp i det. Bestimmelser om reg-
ionutvecklingsbeslutet kommer att finnas i en lag om regionutveckling och tillvaxttjanster som
ingdr i en proposition som arbets- och niringsministeriet bereder. Vid banhéllningen ska en
héllbar markanvidndning och samhéllsstruktur frimjas med beaktande av miljon. Vidare ska
bannitet utvecklas sé att forutsattningarna for en planerad utveckling av omrédes- och sam-
héllsstrukturen bevaras med beaktande av klimatmalen och den ekonomiska effektiviteten.
Omnidmnandet att kravet pa beaktande av en ekonomisk omrades- och samhallsstruktur inne-
bér att bannétet och enskilda jarnvigar ska planeras och byggas sa att forutsittningarna for en
planerad utveckling av omrades- och samhéllsstrukturen bevaras, med beaktande av den sam-
hillsekonomiska effektiviteten.

Det foreslés att till momentets 3 punkt fogas skyldigheten att minska trafikutslédppen. Jérn-
vagstrafiken dr en viktig del av resekedjorna och ocksa sjdlva bannétet har betydelse for upp-
komsten av trafikutsldpp och inverkar bland annat pa valet av fardsétt. Bannétet betjénar for
sin del det trafikbehov som orsakas av olika funktioner, och dess omfattning, egenskaper och
tillgénglighet har betydelse for lokaliseringen av funktionerna och salunda ocksé for valet av
fardsétt, efterfrdgan pé trafik och trafikprestationerna i frdga om olika trafikformer. I synner-
het pé forbindelsestriackor dér efterfrdgan ar storst ér det skél att gora jérnvégstrafiken till ett
attraktivt alternativ till personbilstrafik. Jarnvdgarnas andel av persontrafiken &r for nirva-
rande cirka 5 %. Jarnvdgarnas marknadsandel av godstrafiken &r cirka 25 % av alla transpor-
ter.

Enligt det nya krav som foreslés i momentets 4 punkt ska mdojligheterna att utnyttja data och
digitalisering, automatisering av trafiken och forutsittningarna for utveckling av trafiktjéns-
terna frimjas. Nya digitala I6sningar kan ocksa sénka kostnaderna for infrastruktur och for-
bittra spartrafikens konkurrenskraft. Data &r en grundldggande forutséttning for digitalisering.
Data &r ramaterial for nya digitala tjanster. Omfattande data och forbindelser for datadverfo-
ring samt byggande av forbindelser &r en viktig forutséttning for utvecklingen av digitala tra-
fiktjénster samt ocksa for annan digitalisering och automatisering. Banhéllningen har bety—
delse for frdgan om mojligheterna till automatisering kan utnyttjas. Automatlserlngen av jarn-
vagstrafiken kan i anslutning till underhéllet av bannétet inriktas bland annat pd optimerings-
mdjligheterna i anslutning till styrningen av jarnvagstrafiken samt infrastrukturen.

I paragrafens 2 mom. sammanstélls de centrala krav som géller banhallning. Kraven géller de
for banhallningen ansvariga aktorernas verksamhet i samband med alla funktioner inom ban-
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hallningen. Momentets krav &r forpliktande men de ska tolkas med beaktande av den jarnvags
trafikmassiga betydelse som det dr fraga om i det enskilda fallet.

Till momentets 1 punkt &verfors enligt forslaget de krav som ndmns i géllande 5 § 1 mom.
forsta meningen och 6 § 4 mom. Enligt punkten ska bannétet erbjuda forbindelser for trygg
och fungerande trafik och transporter mellan olika regioner i landet, med beaktande av till-
géingliga forbindelser, olika befolkningsgruppers trafikbehov och olika niringsgrenars trans-
portbehov. Fungerande jarnvagstrafik, forbindelser och 6vrig trafik frimjar néringslivets kon-
kurrenskraft, medborgarnas mobilitet och omradesutvecklingen. Tillgéngligheten &r viktig
framfor allt vid trafikknutpunkter och perronger. Man ska enkelt och sikert kunna flytta fran
ett trafikmedel till ett annat.

I 2 punkten foreskrivs som ett nytt krav att bannitet ska skapa forutsittningar for utveckling
av en miljé6 med ménga aktorer sd att de som bedriver jarnvéagstrafik har likvardiga forutsatt-
ningar att tillhandahalla tjanster pa bannétet. Jarnvégstrafiken Sppnas stegvis for konkurrens.
Kommunikationsministeriet har beviljat fyra jarnvégsforetag koncession for jérnvégstrafik.
VR-Group Ab har koncession for person- och godstransporter pé hela bannétet, Fenniarail Oy
har koncession for godstransporter pa hela bannétet, Ratarahti Oy har koncession for lokala
godstransporter och Aurora Drive Oy har koncession for vixelarbete pa bangardar inom Fin-
lands bannit. Kategorin idkande av jarnvigstrafik omfattar utdver jarnvagsforetagen ocksa
underhéllsforetag inom banhéllningen samt idkare av museitrafik.

EU:s fjarde jarnvéigspaket forutsétter att utover godstrafiken och den internationella persontra-
fiken inom EU ocksa den inhemska persontrafiken ska 6ppnas for konkurrens sé att 6ppet till-
trade till marknaden for persontrafik tryggas fran och med den 3 december 2019. Kommuni-
kationsminister Anne Berner offentliggjorde den 9 augusti 2017 en plan for hur den inhemska
persontrafiken ska Oppnas for konkurrens och for hur persontrafikarrangemangen enligt de
regionala koncessionsavtalen ska konkurrensutsittas. D& de jérnvigsforetag som bedriver
jarnvégstrafik blir flera och malet &r att i framtiden oka jérnvégstrafikens fardsittsandel och
trafikméngder, forutsitter detta att man satsar ocksa pa bannitet och dess kapacitet.

Till momentets 3 punkt ska enligt forslaget dverforas de krav som ndmns i géllande 5 § 1
mom. andra meningen, dvs. att de oldgenheter som bannétet och jarnvégstrafiken fororsakar
miljon blir s smd som mojligt och att naturresurserna anvénds sparsamt. I banhéllningen ska
goras val som &r ansvarsfulla fran miljons synpunkt.

Till 4 punkten Gverfors det for ndrvarande i 6 § 3 mom. ingdende kravet géllande byggande av
jarnvég enligt vilket banhéllningen inte far leda till att nagon tillfogas storre skada eller ola-
genhet &n nddvindigt. Bestdmmelsen ger uttryck for principen om minimering av oldgenhet-
erna i forhéllande till behovet (det allmidnna behovet), dvs. den avvigning mellan skadliga
konsekvenser och samhéllsekonomisk effektivitet som krévs i samband med banprojekt. Jarn-
végar och banhallning fororsakar till exempel bulleroldgenheter i niromradena.

I 5 punkten foreskrivs att jirnvdgarna trafikméssigt och teknisk ska vara sa funktionella som
mdjligt och fran jarnvigstrafikens och den Ovriga trafikens synpunkt sd sékra som mojligt
samt att syftet med dem ska uppnds s& forménligt som mdjligt. Dessa omstandigheter beaktas
for ndrvarande i 6 § 3 mom. dir det foreskrivs om byggande av jarnvdg. Banhéllningen ska pé
lang sikt baseras pa kostnadseffektiva 16sningar. I fortséittningen ska jarnvégsinfrastrukturens
funktion 1 allt storre utstrackning bedomas utifran de mdjligheter och andra sidan utifran de
forutsattningar som digitaliseringen och automatiseringen innebér. P4 bedomningen av for-
ménligheten inverkar for sin del ocksa de dvriga i detta moment ndmnda kraven, exempelvis
kravet att inte orsaka storre skada eller oldgenhet &n nddviandigt. I avgdranden som géller ban-

122



RP 45/2018 rd

héllning ska de krav som stélls i detta moment ocksa i dvrigt betraktas som en helhet och av-
végas i forhallande till varandra.

I 6 punkten foreskrivs om kravet att omrédets nuvarande och planerade markanvéndning ska
beaktas. Ocksé detta krav ingar for ndrvarande i 6 § 3 mom.

Enligt 7 punkten ska informationen om jarnvédgarna och deras underhall uppdateras och vara
tillgénglig. Sadan information kan avse bland annat bannitets skick, banarbeten samt till ex-
empel om storningssituationer. Informationen ska vara allmént tillgénglig via 0ppna gréns-
snitt, om nagot annat alternativ inte &r motiverat.

Till 8 punkten fogas kravet att jarnvdgarna och den digitala infrastrukturen i anslutning till
dem ska vara kompatibla med det 6vriga trafikndtet och den digitala infrastrukturen i anslut-
ning dartill. Med kompabilitet avses till exempel att systemen och infrastrukturen i anslutning
till jarnvégarna mojliggdr dverforing fran statens bannit till privata bannét. Kompatibiliteten
kan exempelvis sikerstéllas med sddana foreskrifter om jarnvigsutrustning och trafiktekniska
16sningar som Trafiksékerhetsverket kan utfdrda med stod av 4 mom.

Till paragrafens 3 mom. dverfors fran géllande 6 § 1 och 2 mom. bestimmelserna om forut-
sattningarna for byggande av jarnvég och for byggande av ny jarnvag.

I 4 mom. foreskrivs att Trafiksékerhetsverket med tanke pa de krav som avses i 2 mom. kan
utfirda bestimmelser om banstrukturen och utrustning samt om anvéndningen av trafikanord-
ningar vid plankorsningar.

6 §. Byggande av jdrnvdg. Det foreslas att denna paragraf upphévs och att dess innehall 6ver-
fors till ovan foreslagna 5 §.

8 §. Allmdnt om planering av jdrnvdg. 1 paragrafens 2 mom. ska omnémnandet av nérings-,
trafik- och miljocentralerna éndras till landskapet. Nuvarande 3 mom. upphévs och bestdm-
melsen om planering avseende utvecklingen av trafiksystemet ska ersittas med ett omniam-
nande av riksomfattande trafiksystemplanering och trafiksystemplanering pé landskapsniva.
Bestdmmelser om riksomfattande trafiksystemplanering och trafiksystemplanering p& land-
skapsniva ska i fortséttningen ingé i lagen om trafiksystem och landsvégar i den proposition
med forslag till &ndring av landsvégslagen som ingér i denna proposition.

9 §. Rdtt till utredning. 1 paragrafens 2 mom. foreslds en dndring enligt vilken i fortsédttningen
ska tillimpas forfarandet som innebér att landskapets meddelanden ska offentliggéras med
kungorelse om att en plan utarbetas samt om att utredningar som har samband med den inleds.
P& motsvarande sitt ska landskapet genom vixelverkan enligt 22 § kungora att en plan lagts
fram, sd som landskapets meddelanden offentliggors i enlighet med landskapslagen.

10 §. Planering av jdarnvigsomrdade och omrddesplanering. Omnamnandet av landskapsfor-
bund och NTM-centralen i paragrafens 3 mom. ska enligt forslaget dndras till landskapet. Det
foreslds att hanvisningen till NTM-centralen i paragrafens 4 mom. stryks . Till landskapen
overfors inte NTM-centralernas tidigare uppgifter som gick ut pa att styra och dvervaka kom-
munernas omradesanvéndning. I lagen behdver darfor inte foreskrivas att landskapets forord-
ande kravs utdver kommunens i sddana fall som avses i momentet.

12 §. Utredningsplanens innehdll. 1 denna paragraf foreskrivs om utredningsplanens innehall.

Det foreslas att kraven pa utredningsplanens innehall ska utokas sé att den beaktar ocksé den
riksomfattande trafiksystemplan som avses i nya 15 e § i lagen om trafiksystem och landsva-
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gar samt den trafiksystemplan pa landskapsniva som avses i 15 f § i den lagen. En bestdm-
melse om saken ingér i nya 2 mom.

15 §. Planering av jdrnvigsomrdden och omrddesanvindning. Det foreslds att kraven pa en
jarnvagsplans innehéll ska utdkas sa att i den inte ska beaktas ocksa den riksomfattande trafik-
systemplanen enligt nya 15 b § i lagen om trafiksystem och landsvagar samt landskapets tra-
fiksystemplan enligt 15 ¢ §. I jarnvdagsplanen behdver emellertid inte ldggas fram en utredning
om beaktande av malen for den riksomfattande trafiksystemplanen och trafiksystemplanen pa
landskapsnivé i sddana fall da den ndmnda utredningen redan lagts fram i utredningsplanen for
samma projekt och dd jarnvdgsplanen utarbetas i dverensstimmelse med utredningsplanen.
Ocksa da ska i jarnvégsplanen emellertid tas in en utredning om beaktande av trafiksystem-
planen till den del som denna pa grund av sin allménna karaktér inte har kunnat beaktas i ut-
redningsplanen. Om man i samband med utarbetandet av jarnvédgsplanen blir tvungen att av-
vika frén utredningsplanen pé sa sitt att en 1 samband med utredningsplanen gjord utredning
om beaktandet av mélséttningarna i trafiksystemplanen pa riksniva och trafiksystemplanen pé
landskapsnivé inte helt och héllet eller till ndgon del ldnge kan anses vara tillricklig, méste en
ny utredning goras till denna del. Om négon utredningsplan inte 6ver huvud taget har upprét-
tats ska i samband med upprittandet av jarnvdgsplanen goras en utredning om hur trafik-
systemplanerna beaktats. Utredningen ska fogas till jarnvdgsplanen. I det nya 4 mom. fore-
skrivs om saken.

Héanvisningen om skydds- och frisiktsomréden i paragrafens 2 mom. utokas med hinvisningar
till paragraferna i fraga.

22 §. Vixelverkan. 1 paragrafens 1 mom. fogas ordet kommunen till forteckningen 6ver saka-
gare som ska ges mojlighet att delta i beredningen av planen, beddma verkningarna av planen
och skriftligen eller muntligen framfora sin &sikt i saken. Andringen behovs framfor allt till
foljd av den dndring som foreslds i 2 mom. och som innebédr att man fran forfarandet med
kommunala meddelanden dvergar till ett forfarande som innebér att landskapen ska lagga fram
planerna.

I paragrafens 2 mom. foreslas en sddan mot 27 § 3 mom. i landsvégslagen svarande dndring i
syfte att gora forfarandena smidigare. P& framlédggande av planer ska i fortséttningen tillimpas
ett sadant forfarande i friga om landskapets meddelanden som avses i den foreslagna land-
skapslagen, 1 stéllet for det forfarande som avses i kommunallagen. D& forfarandet forédndras
foreskrivs 1 momentet att landskapen ska ge de kommuner vilkas omraden berérs av en plan
tillfdlle att framfora sina asikter om anméarkningar mot en plan. Enligt den géllande lagen
skulle anmérkningar tillstdllas kommunen som ség till att planen lades fram, och kommunen
skulle till banhallaren sénda sitt utlitande om planen som varit framlagd och om anmérkning-
arna mot den samt de anmérkningsskrifter som ldmnats in.

I paragrafens 3 mom. f6reslas en dndring som motsvarar det fortydligande som foreslas ovan i
landsvagslagens 27 § 3 mom. Det foreslds att momentet fortydligas sd att banhallaren ska
meddela sitt motiverande stdllningstagande till de anmérkningar som gjorts mot planen. Ban-
héllaren ska underritta dels dem som gjort anmérkningar och dels ocksd kommunerna inom
omrédet.

I paragrafens 4 mom. foreslés att NTM-centralen och landskapsforbundet &ndras till Statens
tillstdnds- och tillsynsmyndighet och landskapet. Dessutom foreslas en spréklig korrigering.

25 §. Andring av planerna och mindre avvikelser. Det foreslds att hinvisningarna till utred-
ningsplanen och jarnvigsplanen i paragrafens forsta moment justeras. Dessutom foreslés i en-
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lighet med de gillande anvisningarna om forfattningsberedning att uttrycket géller i tillamp-
liga delar” stryks.

I samband med &ndring av en redan godkénd utredningsplan och jarnvégsplan ska iakttas be-
stimmelserna om utarbetande av en ny plan. Med avvikelse fran denna huvudregel kan enligt
vaghallningsmyndighetens prévning goras smérre dndringar i en jarnvagsplan utan att ett
egentligt dndringsforfarande behover inledas. Smérre dndringar kan goras i situationer dar det
under byggnadsarbetets géng sker oférutsedda hiandelser som forutsitter att man gor dndringar
i en godkénd jarnvagsplan.

I praktiken gors i en godkénd jarnvigsplan inga anteckningar om sidana smérre dndringar
som beskrivs ovan. Det ér de facto inte frdga om att dndra jarnvagsplanen utan om smérre av-
vikelser som till sina verkningar dr obetydliga och som banhéllaren i samband med byggandet
provar vara nddvandiga och dndamalsenliga. Av denna anledning foreslas att ordalydelsen i
paragrafens andra moment &ndras sa att det i stillet for en smérre &dndring ska vara frdga om
smérre avvikelser som till sina verkningar &r obetydliga. Avsikten med &ndringen é&r inte att
dndra det nuvarande réttslédget och bestimmelsen om forutsdttningarna for avvikelsen géller
fortfarande i friga om en smaérre avvikelse. Det foreslés att bestimmelsen om smérre avvikel-
ser med obetydliga verkningar blir ett separat 2 mom. och att samtidigt paragrafens rubrik
dndras 1 Overensstimmelse med paragrafens innehall.

25 a §. Jarnvigsplaner som berdr plankorsningar. Det foreslas att denna paragraf upphéavs
som obehdvlig. Trafikverket kommer enligt forslaget att vara banhallare. Det foreslas emeller-
tid att 1 dvergangsbestimmelserna foreskrivs att utover Trafikverket ocksa NTM-centralerna
ska vara behoriga att till den 31 december 2019 utarbeta sadana i 20 § 2 mom. avsedda jarn-
vagsplaner som beror plankorsningar och att da ska tillimpas vad som i 2 kap. foreskrivs om
banhallare.

28 §. Godkdnnande av planer. Omndmnandet av landskapsforbund och NTM-centraler ska
enligt forslaget dndras till landskap.

28 a §. Tillstand for byggande och flyttande av en plankorsning. 1 denna paragraf foreskrivs
om plankorsningstillstand. Genom lagen 567/2016 (RP 49/2016 rd) dndrades bestimmelserna
om pé vilka delar av bannétet i princip inte far byggas permanenta plankorsningar. Fére den
ndmnda lagéindringen var det mojligt att bygga nya bestéende plankorsningar endast pa lagtra-
fikerade banavsnitt inom det bannit som inte horde till stomnétet. Genom lagen 567/2016 dnd-
rades regleringen sa att det numera inte &r stomnaétet utan i stidllet TEN-banorna som utgér den
del av bannétet dar det inte ar tillatet att bygga nya plankorsningar. Med TEN-nétet avses de
jarnvégar som hor till ett sddant stomnat eller Gvergripande nét som avses i Europaparlamen-
tets och rddets forordning nr 1315/2013 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeu-
ropeiska transportnétet och om upphévande av beslut nr 661/2010/EU. Andringen motiverades
med att stomnitets omfattning inte har bestamts. Malsdttningarna for den ursprungliga regle-
ringen gillande begriansning av antalet plankorsningar har sdlunda inte forverkligats.

Beslutsfattandet i friga om definitionen av jarnvagarnas stomnét fortydligas genom de forslag
som fOreslas ovan i 4 §. For att syftet med stomnétet enligt 4 § ska kunna forverkligas pé av-
sett sétt i samband med beslut om stomnétet, bor det vara mdjligt att begridnsa byggandet av
plankorsningar ocksa inom stomnétet. Stomnétet kommer sannolikt enligt forslaget att till stor
del sammanfalla med TEN-nétet, men det kan ocksa vara mera omfattande. Darfor foreslas det
att stomndtet ater jamstédlls med TEN-ndtet nér det géller att definiera den del av bannitet
inom vilken nya plankorsningar i princip inte far byggas. Det foreslés att i paragrafens 1 mom.
gors de dndringar som behdvs i detta avseende. I paragrafens 2—-5 mom. foreslds inga dndring-
ar.
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28 ¢ §. Tillstand att korsa en jdrnvdg. 1 denna paragraf foreskrivs om tillstdnd att korsa en
jarnvag vid en plankorsning med en snoskoter eller nagot annat terrangfordon. Liksom i fraga
om plankorsningar har TEN-nétet numera definierats som den del av bannétet inom vilken
tillstdnd att korsa en jérnvig i regel inte kan beviljas. I paragrafen foreslés dndringar som mot-
svarar dem som foreslds ovan i 28 a § i frdga om jamstéllande av stomnétet med TEN-nétet s&
att banhallaren kan bevilja tillstind att korsa en jarnvdg endast pa bandelar som inte hor till
stomnétet eller TEN-nétet. | paragrafens 1 mom. foreslas &dndringar i detta avseende. I paragra-
fens 2—4 mom. foreslas inga dndringar.

43 a §. Rdtt att fora talan vid en jarnvdgsforrdtining. Det foreslds att denna paragraf upphéivs
som obehovlig. Som banhéllare ska enligt forslaget verka Trafikverket. I dvergangsbestam-
melserna foreskrivs emellertid att NTM-centralerna pa motsvarande sétt ska ha behdrighet till
utgangen av ar 2019.

69 §. Utbetalning av ersdttning samt rinta. Det foreslas att omndmnandet av nérings-, trafik-
och miljocentralerna samt arbets- och néringsbyrfernas utvecklings- och forvaltningscenter
dndras till banhéllare.

79 §. Nedliggning av jdrnvdg i andra sammanhang. Det foreslas att omndamnandet av land-
skapsforbund i paragrafens 3 mom. &ndras till landskap.

89 a §. Vissa skadestdndsdrenden. Det foreslas att denna paragraf upphévs som obehovlig ef-
tersom det inte finns ndgot behov av en sérskild bestimmelse om behorighet. I 6vergéngsbe-
stimmelserna foreskrivs emellertid att NTM-centralerna pa motsvarande sitt ska ha behorig-
het till utgdngen av ar 2019.

91 §. Meddelande om beslut till dem som gjort en anmdrkning och till myndigheterna. Det {6-
reslas att omndmnandet av nirings-, trafik- och miljocentralen och landskapsforbundet i para-
grafens 2 mom. éndras till landskapet.

92 §. Andringssékande. Det foreslds att omniimnandet av nirings-, trafik- och miljocentralen
och landskapsforbundet i paragrafens 3 mom. dndras till landskapet.

95 §. Kungorelse. Justitieministeriet bereder en proposition med forslag till upphévande av
den foraldrade lagen om offentliga kungorelser. Det foreslas att en allmén bestimmelse om of-
fentliga kungdrelser fogas till forvaltningslagen (propositionsutkastet pa remiss till den 9 mars
2018). Kungorelser och handlingar som ska kungdras publiceras pd myndighetens webbsidor i
det allménna datandtet. Vid behov publiceras en kungorelse ocksa i en tidning med allmén
spridning inom verkningsomrédet eller pa nagot annat sétt som myndigheten bestamt.

Det foreslés att pa kungorelser som avses i denna lag ska tillimpas det forfarande som avses i
den 62 a § om offentliga kungorelser som foreslas bli fogad till forvaltningslagen. Samtidigt
stryks i paragrafen bestimmelsen som Overlappar 62 a § i forvaltningslagen. Den géllande
kungorelsestiden pa 30 dagar foreslas inte bli dndrad.

1.14 Lagen om sittande i kraft av de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen
i fordraget med Ryssland om utarrendering av den del av Saima kanal som tillhor
Ryssland och av det dirtill horande omrédet till republiken Finland samt om fartygs-
trafiken genom Saima kanal och om tillimpning av fordraget 104/2011

3 §. Det foreslas att till paragrafens I mom. fogas ett omnédmnande om att landskapet Sodra
Karelen ska vara medlem i kommissionen och ansvara for riddningsvésendet och den prehos-
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pitala akutsjukvarden da landskapslagen tréder i kraft den 1 januari 2020. Dessutom foreslés
att bendmningen tullstyrelsen ersatts med Tullen.

1.15 Lagen om tjiinster inom elektronisk kommunikation 917/2014

234 §. Forutsdttningar for placering. Det foreslas att hanvisningen till landsvagslagen i para-
grafens 3 mom. dndras till motsvarande hdnvisning till den nya lagrubriken, dvs. lagen om tra-
fiksystem och landsvégar.

318 §. Utldmnande av information fran myndigheter. Det foreslds att omndmnandet av ni-
rings-, trafik- och miljocentralen i paragrafens 2 mom. dndras till landskapet. Rétten att {2 in-
formation géller NTM-centralerna till dess att lagen om nérings-, trafik- och miljocentralerna
upphévs den 31 december 2019.

1.16 Lagen om siikerhetsutredning av olyckor och vissa andra hiindelser 525/2011

16 §. Anmdiningsplikt. Det foreslds att omndmnandet av regionforvaltningsverket i paragra-
fens 2 mom. 3 punkten dndras till Statens tillstdnds- och tillsynsmyndighet.

1.17 Lagen om transport av farliga dmnen 719/1994

12 §. Transport och tillfillig forvaring i transportkedjan. Det foreslds att omndmnandet av né-
rings-, trafik- och miljocentralen i paragrafens 4 mom. éndras till landskapet.

1.18  Vattenlagen 587/2011
5 kap. Dikning

6 §. Anmdlan om dikning. Det foreslas att hénvisningen till landsvégslagen i paragrafens 1
mom. ska dndras till lagen om trafiksystem och landsvagar

1.19  Sjotrafiklagen 463/1996

15 §. Regionala forbud och begrdinsningar. Det foreslds att omndmnandet av NTM-centralen i
paragrafens 2 mom. dndras till Statens tillstdnds- och tillsynsmyndighet. Trafikverket ska be-
sluta om forbud och begransningar som géller allménna farleder, medan Statens tillstinds- och
tillsynsmyndighet ska besluta om forbud och begriansningar som géller andra vattenomraden.

16 §. Forbud och begrdnsningar som giller farkosttyper. Det foreslds att omndmnandet av
NTM-centralen dndras till Statens tillstdnds- och tillsynsmyndighet. Vidare foreslds i 3 mom.
en sddan dndring att Forsvarsmakten skrivs med stod begynnelsebokstav.

17 §. Behandlingen av férbuds- och begrdnsningsdirenden. Forteckningen 1 paragrafens 1
mom. foreslas bli utokad med landskapet, vilket innebér att ocksd landskapet kan gora en
framstéllan om att forbud eller begransningar som avses i 15 och 16 § ska utfirdas. Till for-
teckningen i paragrafens 2 mom. ska enligt forslaget fogas landskapet vilket innebér att ocksa
landskapet kan ges tillfalle att bli hort i d&renden som géller det.

18 §. lkrafitrddande av forbud och begrdnsningar. Det foreslas att omndmnandet av NTM-
centralen @ndras till Statens tillstdnds- och tillsynsmyndighet.

21 §. Tillstand till tivlingar och évningar. Till paragrafens 2 mom. fogas en bestdmmelse en-
ligt vilken kommunen ges ritt att ta ut en avgift {or tillstdind som avser aterkommande eller
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permanent anordnande av tdvlingar eller dvningar med motordrivna farkoster pa ett och
samma vattenomrade enligt 1 mom. samt for anordnande av ett enskilt evenemang, om eve-
nemanget forvintas orsaka betydande oldgenheter for miljon enligt 2 mom.

I paragrafens 3 mom. foreslas att omnédmnandet av nirings-, trafik- och miljocentralen &ndras
till Statens tillstands- och tillsynsmyndighet. I paragrafens 5 mom. foreslés att Forsvarsmakten
och Gréansbevakningsvisendet skrivs med stora begynnelsebokstiver.

22 §. Andringssokande. Det foresls att omnimnandet av nirings-, trafik- och miljdcentralen i
paragrafens 1 mom. dndras till Statens tillstdnds- och tillsynsmyndighet.

23 §. Tillsyn. Det foreslas att omndmnandet av nirings-, trafik- och miljocentralen dndras till
Statens tillstdnds- och tillsynsmyndighet. Det foreslas att Gransbevakningsvidsendet skrivs
med stor begynnelsebokstav och att tullverket dndras till Tullen.

1.20 Lagen om erséittning for miljoskador 737/1994

12 §. Tilldmpning av lagen vid forfaranden enligt vissa andra lagar. Det foreslas att paragra-
fens hanvisning till landsvégslagen dndras till den nya lagrubriken, dvs. lagen om trafiksystem
och landsvégar.

1.21 Lag om inforande av lagen om é{ndring av landsvégslagen och vissa andra lagar

Denna lag innehéller sddana bestimmelser om genomforande av landskapsreformen som har
samband med uppgifter som fran staten overfors till landskapen, med behdrighet, med perso-
nalens stéllning, med dverforing av avtal och egendom samt med skdtsel av anhidngiga dren-
den. Genom denna lag forverkligas ocksa de overforingar frin NTM-centralerna till Trafik-
verket som ska goras i samband med landskapsreformen. Dessutom foreskrivs i lagen om
landskapsfullmiktiges beslut som géller egendom och avtal som &verfors frén staten till land-
skapen. Lagen innehéller ocksa bestimmelser om meddelanden till borgenérer och avtalspar-
ter samt om tillimpning av bestimmelserna om temporér forvaltning. Den foreslagna lagens
bestimmelser motsvarar bestimmelserna i den foreslagna lagen om inforande av lagstifining-
en om genomforande av landskapsreformen och lagstiftningen om omorganisering av statens
tillstdnds-, styrnings- och tillsynsuppgifter. Avsikten &r att regeringen i februari 2018 ska
overldmna en proposition om lagen till riksdagen. Bestimmelserna om personalen samt om
overforingen av avtal har en central betydelse i friga om de uppgifter som &verfors genom
denna lag.

Genom denna lag genomfors ocksé dverforingen av NTM-centralernas nuvarande uppgifter i
samband med trafiktelematik och trafikens kundservicecentral till det aktiebolag som avses i 1
§ 1 mom. i lagen om ombildning av Trafikverkets trafikstyrnings- och trafikledningstjanster
till aktiebolag (RP 34/2018 rd).

1 kap. Allmdnna bestimmelser

1 §. Forfattningar som trdider i kraft. I denna paragraf forveskrivs om lagar som tréider i krafft.
Genom den foreslagna lagen ska 14 lagar trdda i kraft. Avsikten &r att lagarna tréder i kraft
den 1 januari 2020. I 2 mom. foreslas en bestimmelse enligt vilken vissa bestimmelser i lagen
om &ndring av landsvégslagen och i lagen om dndring av banlagen dock ska trdda i kraft tidi-
gare, sd snart som mojligt efter att de stadfasts. Dessa bestaimmelser giller trafiksystemplane-
ring, sddana allmédnna krav géllande véghallning och banhéllning som ska fogas till lagarna
samt landsvégarnas servicenivé och underhall.
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2 §. Tillimpningsomrdde. 1 denna paragraf foreskrivs om tillimpningsomradet for den fore-
slagna lagen. I lagen foreskrivs om dverforing av uppgifter som avses i de lagar som ndmns i 1
§. De uppgiftsoverforingar som avses i lagens 1 § géller dels av landskapsreformen foranledda
uppgiftsdverforingar fran staten och landskapsforbunden till landskapen och dels fran NTM-
centralerna till Trafikverket. I lagen foreslas dessutom bestdmmelser om dverforing av vissa
uppgifter som for ndrvarande ska skotas vid NTM-centralerna till det aktiebolag som avses i 1
§ 1 om. I lagen om ombildning av Trafikverkets trafikstyrnings- och trafikledningstjanster till
aktiebolag.

Genom de lagar som ndmns i den foreslagna lagens 1 § genomfors overforingen av de uppgif-
ter som avses i 6 § 1 mom. 14 punkten och 6 § 2 mom. 1 punkten samt de statsunderstodsupp-
gifter gillande mobilitetsstyrning som avses i 6 § 1 mom. 15 punkten i den foreslagna land-
skapslagen (RP 15/2007 rd). I frdga om de uppgifter som ska overforas till landskapen géller
inforandelagen salunda regleringen i friga om Gverforingen av de uppgifter till landskapen
som avses 1 den foreslagna landskapslagens 6 § 1 mom. 14 punkten, dvs. bestimmelsen om
landskapens uppgiftsomraden: trafiksystemens funktion, trafiksidkerhet, vdg- och trafikforhél-
landen, regional vaghéllning, samarbete inom markanvéndningen och produktion av informat-
ion om verksamhetsmiljon for den riksomfattande trafiksystemplaneringen. I fraga om 6 § 1
mom. 15 punkten i den foreslagna landskapslagen géller denna lag inforande- och Overfo-
ringsregleringen av de statsunderstodsuppgifter till landskapen som avser mobilitetsstyrning. I
den foreslagna landskapslagens 6 § 1 mom. 15 punkten ingér ocksé statsunderstddsuppgifterna
géllande enskilda végar, men inforande- och dverforingsbestimmelserna i friga om dem ar det
meningen att ta in i en proposition som ska avlatas hosten 2018 och varmed den nya lagen om
enskilda végar dndras 1 de avseenden som landskapsreformen forutsétter. (RP 147/2017 rd
och RP 11/2018 rd). Denna infoérandelag géller ocksa inférande- och &verforingsreglering av
uppgifter som avser utveckling och ordnande av trafiktjénster pa landskapsniva samt planering
och ordnande av offentlig persontrafik i enlighet med den foreslagna landskapslagens 6 § 2
mom. 1 punkten.

Eftersom staten fortfarande ska verka som vidghéllare och i egenskap av dgare ansvara for
landsvégsnitet, ska vissa riksomfattande vaghéllningsuppgifter som upphor i samband med
landskapsreformen 6verforas fran NTM-centralerna till Trafikverket, vilket verkar som vig-
héllare. I denna lag ingar ocksé inforande- och dverforingsbestimmelser i anslutning till dessa
overforingar.

I en proposition som beretts vid kommunikationsministeriet foreslas att Trafikverkets trafik-
lednings- och trafikstyrningstjanster ska ombildas till ett aktiebolag (RP 34/2018 rd). De tele-
matikuppgifter som skots vid Syddstra Finlands NTM-central ar fast forknippade med Trafik-
verkets trafikstyrnings- och trafikledningstjanster och dirfor foreslds det att expertuppgifterna
i samband med trafikledningen ska dverforas till nimnda bolag. Ocksa Trafikens kundservice-
centrals uppgifter som for nérvarande dr forlagda till Birkalands NTM-central kan ldmpligen
skotas av det nimnda aktiebolaget och det foreslas saledes att de dverfors till det. Overforing-
arna av uppgifter frin NTM-centralerna ar det skél att gora i samband med att de upphor da
landskapsreformen genomfors. Eftersom avsikten ar att grunda bolaget och genomfoéra 6verfo-
ringarna frén Trafikverket den 1 januari 2019 ska bestdimmelser om dverforingarna av uppgif-
ter inom trafiktelematiken och kundservicecentralens uppgifter tas in i denna lag och inte i la-
gen om ombildning av Trafikverkets trafikstyrnings- och trafikledningstjénster.

Den foreslagna lagens dvergangsbestimmelser ér inte uttdmmande. I friga om omsténdighet-
erna kring uppglftsoverforlngen géller dessutom vad som foreskrivs sarskilt. Sarskilda dver-
gingsbestdmmelser kan ingd ocksé i andra lagar genom vilka uppgiftsdverforingar till land-
skapen genomfors, frin NTM-centralerna till Trafikverket och fran NTM-centralerna till styr-
nings- och ledningsbolaget for trafiken.
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2 kap. Bestimmelser om dverforingar till landskapen

3 §. Overgdngsbestimmelser om landskapens uppgifter och behorighet. Denna paragraf inne-
héller 6vergangsbestimmelser om landskapens uppgifter och behorighet till den del som det
foreslés att till landskapen i enlighet med denna proposition ska dverforas uppgifter som hor
till deras uppgiftsomraden. Avsikten med propositionen ar att géra behdvliga dndringar i de
speciallagar som géller de uppgiftsomraden som avses 1 6 § 1 mom. 14 och 15 punkten samt i
6 § 2 mom. 1 punkten i den foreslagna landskapslagen. I lagen foreslas emellertid dessutom
bestimmelser enligt vilka en behorig myndighet kan gora en utredning inom de uppgiftsomra-
den som nidmns i landskapslagen i sddana fall da en enskild specialbestimmelse om en viss
uppgift inte har &ndrats. Det regionalt behoriga landskapet bestdms i enlighet med 5 § 1 lagen
om genomforande av social- och hilsovardsreformen eller i enlighet med en specialbestam-
melse om den regionala behdrigheten i anslutning till uppgifterna. Den foreslagna lagen ska
tillimpas ocksa pa overforing av sddana uppgifter.

De uppgifter som fran NTM-centralernas L-ansvarsomraden overfors till landskapen behand-
las ndrmare 1 den allménna motiveringens avsnitt 3.3 De viktigaste forslagen och avsnitt 4.2
Konsekvenser for myndigheterna.

4 §. Overgdangsbestimmelser om anhdngiga drenden samt om uppgifisrelaterade rdttigheter
och skyldigheter. 1 denna paragraf foreskrivs om behandling av drenden som &r anhéngiga nér
lagen trdder i kraft. De &renden som dr anhéngiga vid nérings-, trafik- och miljocentralernas
samt arbets- och néringsbyréernas utvecklings- och forvaltningscenter samt vid landskapsfor-
bunden och som ska dverforas enligt denna lag samt ingadngna avtal och forbindelser och de
rattigheter och skyldigheter som foljer av dem ska den 1 januari 2020 6verforas till landskap-
en. Det behdriga landskapet bestims pa basis av annan lagstiftning. Det regionalt behdriga
landskapet bestdms i enlighet med landskapsindelningen i 5 § 1 den foreslagna lagen om ge-
nomforande av social- och hilsovéirdsreformen eller i enlighet med en specialbestimmelse om
den regionala behorigheten i anslutning till uppgiften. I 8—17 § i denna lag foreskrivs om land-
skapens egendomsarrangemang.

5 §. Stdllningen for den personal som overgdr frdan staten. 1 denna paragraf foreskrivs 1 over-
ensstimmelse med lagen om inférande av lagstiftningen om genomforande av landskapsre-
formen och lagstiftningen om omorganisering av statens tillstdnds-, styrnings- och tillsyns-
uppgifter (RP 14/2018 rd) om den personals stéllning som i enlighet med denna lag &verfors
till landskapen eller till landskapens nationella servicecenter som avses i landskapslagens 118
§ fran staten, fran NTM-centralerna samt frin NTM-centralernas och arbets- och néringsby-
rdernas utvecklings- och forvaltningscenter. I statstjainstemannalagen (750/1994) foreskrivs
om de statsanstélldas stéllning i samband med omorganiseringen av verksamheten och uppgif-
terna, och i arbetsavtalslagen (55/2001) om dem som ér anstéllda i arbetsavtalsforhdllande. Pa
omorganisering av uppgifterna och verksamheten tillimpas ocksa EG:s direktiv om foretagso-
verlatelser (2001/23/EG).

I samband med byte av arbetsgivare tillimpas i tjanstemanna- och arbetsritten den sé kallade
rorelsedverlatelseprincipen. Med Overlételse av arbetsgivarens rorelse avses 1 statstjansteman-
nalagens 5 e § dverlatelse av en funktionell del av den statliga verksamheten till en annan ar-
betsgivare, om den del som &verléts forblir ofordandrad eller likartad efter overlatelsen. Med
Overlatelse av arbetsgivarens rorelse avses enligt arbetsavtalslagens 1 kap. 10 § overlatelse av
ett foretag, en rorelse, en sammanslutning eller en stiftelse eller en funktionell del darav till en
annan arbetsgivare, om den rorelse som dverlédts och som bedrivits som huvud- eller sidoverk-
samhet eller den Gverldtna delen efter 6verlatelsen forblir oférdndrad eller likartad. Vid over-
latelsen Overgar de réttigheter och skyldigheter som vid dverlatelsetidpunkten sammanhénger
med arbetsgivarens arbetsavtals- eller tjansteforhéllanden till den nya arbetsgivaren.
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I det foreslagna 1 mom. foreskrivs att enligt den foreslagna lagen ska dverforingen av uppgif-
ter fran staten till landskapen och de stodtjanstuppgifter som har samband med dem samt over-
foringen av den personal som skoter dessa uppgifter fran ndrings-, trafik- och miljocentralen
samt frn nédrings-, trafik- och miljocentralernas och arbets- och néringsbyréernas utvecklings-
och forvaltningscenter till landskapen och till landskapens nationella servicecenter, betraktas
som direkt Overlatelse av rorelse. 1 fradga om statstjdnstemin som Overfors ska statstjénste-
mannalagen och i fridga om statsanstillda arbetstagare som &verfors ska arbetsavtalslagens be-
stimmelser om rorelsedverlatelse tillimpas pa alla dndringar som genomfors genom dessa
lagdndringar och innebér att arbetsgivaren byts, oberoende av om kénnetecknen pé rorelsed-
verlatelse enligt statstjdinstemannalagen respektive arbetsavtalslagen uppfylls i samband dér-
med. Denna 16sning &r forenlig med séddana andra fordndringar som innebér byte av arbetsgi-
vare i samband med landskapsreformen.

Enligt principen om rorelsedverlatelse overfors personalen med sina uppgifter till anstéllning
hos en ny organisation. Personal som skoter uppgifter vid NTM-centralerna och KEHA-
centret Overgar i samband med landskapsreformen till en anstéllning hos det landskap eller det
nationella servicecentret till vilket de uppgifter 6verfors som personen i fraga skotte fore Gver-
foringen. Personal i tidsbegrinsat anstillningsforhallande verfors till ett landskap for den tid
som anstillningsforhallandet géller.

I samband med en rorelsedverlatelse bli mottagaren bunden av det tjénste- och arbetskollek-
tivavtal som géllde hos den foregéende arbetsgivaren till dess att kollektivavtalet upphor att
gélla, trots att forvéarvaren inte dr medlem i arbetsgivarforbundet i frdga (5 § i lagen om kol-
lektivavtal (436/1946) och 5 f § i statstjdnstemannalagen). Darefter borjar det kollektivavtal
tillimpas som ar bindande for eftertradaren. Den princip som nimns ovan géller ocksa alla lo-
kala tjanste- och arbetskollektivavtal. Om ett lokalt tjdnste- eller arbetskollektivavtal ar i kraft
tills vidare &r det bindande for forvarvaren om inte Overlataren eller forvarvaren har sagt upp
avtalet.

I enlighet med statstjdnstemannalagens och arbetsavtalslagens principer om rorelsedverlatelse
overgar personalen direkt med stod av denna inférandelag till anstéllning hos landskapen som
sd kallade gamla arbetstagare och behéller de rittigheter och skyldigheter i anslutning till
tjénste- eller arbetsforhallandet som géllde vid tidpunkten for 6verforingen. Detta géller emel-
lertid inte sddana réttigheter och skyldigheter som uttryckligen beror pé ett tjdnsteforhallande
och inte &r typiska for ett anstéllningsforhéllande dé en tjansteman Gvergér till ett arbetsavtals-
forhallande hos forvérvaren.

Efter overlatelsen ska den nya arbetsgivaren svara for de med tjinste- eller arbetsforhéllan-
dena sammanhéngande rittigheter och skyldigheter samt till dem anslutna forméner som var 1
kraft vid den tidpunkt d& arbetsgivaren overldt rorelsen. Overldtaren och forvirvaren ar solida-
riskt ansvariga for sddana 16ne- och andra anstéllningsrelaterade fordringar som forfallit till
betalning fore Overlatelsen. Overlataren ansvarar emellertid gentemot forvirvaren for ford-
ringar som forfallit fore 6verlatelsen, om inte ndgot annat har avtalats.

Forvérvaren av en rorelse far inte séga upp ett tjénste- eller arbetsavtalsforhdllande enbart pé
grund av Overlatelsen. Tjanstemén och arbetstagare har med stdd av statstjinstemannalagens
29 a § respektive arbetsavtalslagens 7 kap. 5 § rétt att utan iakttagande av uppsédgningstid séga
upp anstillningsforhallandet att upphdra pa dagen for overlatelsen eller senare, dock senast
inom en manad fran underréttelsen.

Uppgifterna for vissa anstédllda inom NTM-centralernas trafikansvarsomraden kommer i sam-

band med landskapsreformen att férdelas mellan landskapen och Trafikverket. Enligt 2 mom.
ska de Overgd i landskapets tjénst av vilkas faktiska arbetsuppgifter atminstone hélften ska
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Overforas. Det dr frdga om en grans som &r avsedd for denna situation och inte om en gréns i
anslutning till kriterierna for rorelsedverlatelse. Uppgifterna i anslutning till de trafiktjanster
som avses i landskapslagens 6 § 2 mom. 1 punkten hor till landskapets allmdnna verksamhets-
omréde, trots att landskapet fritt fir besluta om skotseln av dem. Behorigheten att skota dessa
uppgifter overgar frén staten till landskapen, vilket innebér att ocksé den personal som skoter
uppgifterna overgér till landskapen. Landskapens temporira forvaltning och de statliga verken
ska i god tid fore den 31 december 2019 utreda det exakta antalet arsverken i fraga om de
uppgifter som dverfors. Det ar viktigt att i samband med forberedelserna infor personaldverfo-
ringen forsékra sig om att den nddvéndiga tjdnsteproduktionen tryggas i dvergangsfasen och
att personalresurserna dven i ovrigt samordnas sé att bade landskapen och de statliga myndig-
heterna ocksé i fortséttningen har tillrackligt med kompetent personal. Fére dverforingen ska
verkens nuvarande ledning organisera uppgifterna sa att de berérda personernas uppgifter i sa
stor utstrackning som mojligt 6verfors till den nya aktéren som helheter.

Principen om Overlételse av rorelse ska tillimpas oberoende av i vilken ordning landskapens
organisationer inréttas. Med andra ord kan en person enligt principen om dverlatelse av rorelse
overgd direkt fran en statlig myndighet till ett landskap eller en sammanslutning som hor till
landskapskoncernen eller dar landskapet har bestimmande inflytande. Om en sammanslutning
som hor till landskapskoncernen eller dér landskapet har bestimmande inflytande bildas forst
efter det att landskapet har inlett sin verksamhet, ska personalen forst dverga i anstédllning hos
landskapet och forst ddrefter till ssmmanslutningen.

Enligt statstjénstemannalagens 5 f § och arbetsavtalslagens 1 kap. 10 § dr verlataren ansvarig
gentemot forvarvaren for en fordran som forfallit till betalning fore 6verlatelsen, om inte nagot
annat har avtalats. Enligt riktlinjerna for landskapsreformen ska staten inte separat till land-
skapen betala semesterloneskuld som har forfallit till betalning vid arsskiftet 2019-2020.
Landskapen svarar for semesterlonen och den ingér i den finansiering som overfors till land-
skapen. I 3 mom. foreslas en bestimmelse om saken.

I 4 mom. foreskrivs om overforing av personal till en sammanslutning som hor till landskaps-
koncernen eller dar landskapet har bestimmande inflytande samt anges den Gvergangstid un-
der vilken Overforingen av uppgifter vidare till sammanslutningen likasé ska betraktas som
overlatelse av rorelse. Begreppet landskapskoncern definieras i den foreslagna landskapsla-
gens 4 § 1 mom. Landskapet och dess dottersammanslutningar bildar en landskapskoncern.
Landskapets dottersammanslutning r en sammanslutning dir landskapet har sadant bestdm-
mande inflytande som avses i 1 kap. 5 § i bokforingslagen (1336/1997). Vad som foreskrivs
om landskapets dottersammanslutning ska tillimpas ocksa péa en stiftelse som omfattas av
landskapets bestimmande inflytande. Landskapen kan pé sa sétt bolagisera sin service fore
den 31 december 2021 och personalen dvergér dd genom vidaredverlatelse ocksé enligt prin-
cipen for dverlatelse av rorelse. Pa s sitt kan personalen forst dverforas till landskapet och
sedan till landskapets dottersammanslutning. Badda overforingarna betraktas da som dverla-
telse av rorelse. Bestimmelsen tryggar personalens stéllning och innebér i1 praktiken en over-
gangstid for bolagiseringen. Bolagiseringen kan da ske kontrollerat och under ledning av
valda landskapsfullméktige. Personer av vilkas faktiska arbetsuppgifter atminstone hélften ska
Overforas Overgdr i tjanst hos en sammanslutning som ingar i landskapskoncernen eller dér
landskapet har bestimmande inflytande.

6 §. Tilldggspensionsskydd. 1 paragrafens 1 mom. foreslas bestimmelser om skyldigheterna
for sammanslutningar som hor till landskapskoncernen eller dir landskapen har bestimmande
inflytande, nir det giller att trygga formanerna pa nivan for lagstadgade tillaggspensioner
inom offentliga sektorn for de anstdllda som med anledning av landskapsreformen Overgar
frén staten till ett bolag som inrdttas. Begreppet landskapskoncern definieras i den foreslagna
landskapslagens 4 § 1 mom. Landskapet och dess dottersammanslutningar bildar en land-
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skapskoncern. Landskapets dottersammanslutning dr en sammanslutning dir landskapet har
sadant bestimmande inflytande som avses i bokforingslagens 1 kap. 5 §. Vad som foreskrivs
om landskapets dottersammanslutningar tillimpas ocksé pa stiftelser som omfattas av land-
skapets bestimmande inflytande. Sammanslutningar dér landskapen har bestimmande infly-
tande dr deras nationella servicecenter och andra sammanslutningar dér landskapen tillsam-
mans har sédant bestimmande inflytande som avses i 1 kap. 5 § i bokforingslagen.

Personalen ska Gverga som gamla arbetstagare till de landskap som inréttas eller till samman-
slutningar som hor till landskapskoncernen eller dar landskapen har bestimmande inflytande
och bevara de rittigheter och skyldigheter som hor till arbets- eller tjdnsteforhallandet vid tid-
punkten for dvergangen. Vid bolagiseringen av tjénster inom statsférvaltningen har tillaggs-
pensionerna for den personal som Gvergar tryggats. Motsvarande forfaringssatt har ocksa till-
lampats d& kommunerna uppfyllt skyldigheten att bolagisera funktioner.

Reglerna for pensionstillvixten dr i nuldget desamma inom den offentliga och inom den pri-
vata sektorn. De som fore 1993 anstéllts inom den offentliga sektorn har emellertid haft ett
pensionsskydd med béttre tillvéxt &n anstéllda inom den privata sektorn. Deras pensionstill-
vaxt var 2,2 procent per ar till utgangen av 1994. Den som fortsétter arbeta hos ett medlems-
samfund i Keva eller hos staten till sin individuella eller yrkesbaserade pensionsélder far den
tilliggspension som intjénats under anstillningen hos en kommun, en samkommun eller sta-
ten. Arbetstagare som ér fodda 1960 eller ddrefter far t111aggspens10n om anstallningen fortsét-
ter oavbrutet till den lidgsta dldern for alderspension enligt pensionslagen for den offenthga
sektorn (81/2016). Ocksé den som blir arbetsoformdgen medan anstillningsforhallandet pagér
far tillaggsskyddet. I 8 och 9 § i lagen om inférande av pensionslagen for den offentliga sek-
torn (82/2016) regleras fran ingdngen av 2017 intjdnandet av pension inom den offentliga sek-
torn fore 1995 och villkoren for att en anstéllning fortgar oavbrutet.

I samband med beredningen av regeringens proposition med forslag till lagstiftning om ge-
nomforande av landskapsreformen och om omorganisering av statens tillstinds-, styrnings-

och tillsynsuppgifter foreslas det att lagen om Keva (66/2016) éndras sa att landskapen samt
Kommun och landskapsarbetsgivarna KT direkt med stod av lagen blir medlemssamfund i
Keva. Utifran den foreslagna dndringen omfattas de anstéllda som dvergar till landskapen frén
medlemssamfunden i Keva fortfarande av pensionsskyddet enligt pensionslagen for den of-
fentliga sektorn och bevarar dirmed ocksé sin eventuella tilldggspension. For de statsanstill-
das del ska det i 10 § 2 mom. i lagen om genomforande av landskapsreformen anges att den
personal som dverforts till landskapen ska fa behélla sitt tilldiggspensionsskydd. Enligt de &nd-
ringar som foreslas i lagen om Keva kan de bolag som landskapen dger eller har bestimmande
inflytande Gver bli medlemssamfund i Keva pa samma sitt som de bolag som kommunerna
och samkommunerna éger eller har bestimmande inflytande 6ver. Ett landskapségt bolag kan
sdledes ansdka om att bli medlemssamfund i Keva eller som ett andra alternativ forsékra sin
personal enligt lagen om pension for arbetstagare. Om bolaget &r medlemssamfund i Keva
omfattas de anstillda ocksa i fortsittningen av pensionsskyddet for den offentliga sektorn. Om
bolaget tecknar pensionsforsikringen i ett arbetspensionsbolag forlorar de anstillda sin
lagstadgade tilldggspension och de lagre pensionsaldrarna.

I paragrafen foreskrivs om skyldigheterna for de sammanslutningar som hor till landskaps-
koncerner eller dér landskapet har bestimmande inflytande nér det géller att trygga forméner-
na pa nivan for lagstadgade tilldggspensioner inom den offentliga sektorn for de anstéllda som
med anledning av arrangemangen kring landskapsreformen Overgar fran staten till ett bolag.
Ett villkor dr dessutom att den anstélldas anstéllningsforhéllande utan avbrott fortsdtter till
pensionsfallet i det bolag som han eller hon har dvergatt till.
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Tillaggspensionsformanerna inom den offentliga sektorn kan tryggas genom att arbetsgivaren
blir medlemssamfund i Keva eller tecknar en privat tilliggspensionsforsdkring. Omkring en
tredjedel av den personal som dverfors har rétt till tilliggspensionsskydd och dess inverkan pa
pensionen ar cirka 50 euro i manaden.

Enligt foreslagna 2 mom. ska de som &vergér fran staten till ett landskap eller en sammanslut-
ning som hor till landskapskoncernen eller dér landskapet har bestimmande inflytande behélla
sitt tilldggspensionsskydd. Rétten till tilléiggspensionsskydd kvarstar om den som &verfors har
denna ratt nir dverforingen sker och om kravet pa kontinuitet och den anstillning som krévs
for tilliggspensionsskydd efter verforingen blir uppfyllt i anstéllningen hos ett medlemssam-
fund i Keva, dvs. i en sammanslutning som hor till landskapskoncernen eller dar landskapet
har bestimmande inflytande. Om sammanslutningen inte blir medlemssamfund 1 Keva géller 1
mom.

7 §. Overforing till landskapen av statens lésa egendom samt av avtal och ansvarsforbindel-
ser. Enligt 1 mom. Overgar sddan 16s statlig egendom, de réttigheter som géller dgande, besitt-
ning och anvéndning av den lsa egendom samt de immateriella réttigheter och tillstind som
omfattas av landskapens organiseringsansvar enligt lagen till landskapen den 1 januari 2020.
Staten och landskapen kan ocksé komma &verens om négot annat i frdga om Sverforingen av
16s egendom.

Enligt 2 mom. ska staten till landskapen dverfora avtalen om organisering av de uppgifter som
ska overforas fran NTM-centralerna. Overforingen ska ske den 1 januari 2020. Det ror sig
framfor allt om avtal som géller vigunderhall, diribland flerariga avtal om regionala skotsel-
entreprenader. Andra avtal som &verfors 4r till exempel med kommunerna ingadngna samar-
betsavtal och gemensamma upphandlingsavtal gillande planering och genomforande av vig-
héllningsprojekt. Fran NTM-centralernas trafikansvarsomraden overfors enligt forslaget avtal
1 anslutning till ordnande av offentlig persontrafik.

Om det inte dr mojligt att dverfora eller dela upp ett avtal, ska staten och landskapet avtala om
fordelningen av det ansvar som avtalet medfor. I samband med den utredning som avses i 8 §
ska staten ldgga fram ett forslag till fordelning av det ansvar som avtalet medfor. De statliga
funktioner som i dagens lége har organiseringsansvar for de uppgifter som ska Gverforas till
landskapen har bara hyrda lokaler. Detta géller NTM-centralerna och AN-byrderna samt deras
utvecklings- och forvaltningsfunktion KEHA-centret. Merparten av lokalerna hyrs av det stat-
liga affarsverket Senatfastigheter. Exempelvis dessa hyresavtal dvertas av landskapen. Land-
skapet ska ocksa Overta andra avtal som géller organisering och skotsel av uppgifterna, exem-
pelvis avtal om koptjanster och upphandling samt leasing av maskiner och anordningar.

I 3 mom. preciseras arrangemangen kring overforing av avtalen. Enligt momentet far land-
skapen fram till den 31 december 2023 utnyttja upphandlingsavtal som Senatfastigheter, Han-
sel Ab, Statens center for informations- och kommunikationsteknik (Valtori), Servicecentret
for statens ekonomi- och personalférvaltning (Palkeet), NTM-centralerna samt NTM-
centralernas och AN-byrdernas utvecklings- och forvaltningscenter har ingatt samt ramavtal
och upphandlingsavtal som Hansel Ab upphandlat. Ramavtalen innebér att upphandlingslagen
och tillampningspraxis for den ska iakttas. Om inte for landskapen i samband med upphand-
lingen redan har reserverats en mdjlighet att senare ansluta sig till upphandlingsavtalet eller
ramavtalet, kommer en anslutning till avtalen att innebéra ett forfarande som strider mot upp-
handlingslagen och réttspraxis. Av denna anledning ska vid framtida upphandlingar ocksa be-
aktas landskapens mdjlighet att ansluta sig till avtalet.

8 §. Sammanstdillning 6ver egendom och avtal som overfors frdn staten. Paragrafen motsvarar
17 § 1 lagen om inférande av lagstiftningen av genomforande av landskapsreformen och om-
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organisering av statens tillstands-, styrnings- och tillsynsuppgifter, som till sina principer mot-
svarar 23 i lagen om inforande av landskapslagen, lagen om ordnande av social- och hilsovard
och lagen om ordnande av rdddningsvésendet.

I paragrafen forskrivs det om sammanstéllningar som staten ska ldgga fram for landskapen
over den 16sa egendom som Sverfors och om tillstdnd och avtal. Enligt paragrafens 1 mom.
ska staten for landskapen ldgga fram en detaljerad sammanstillning dver den l6sa egendom
och de avtal som avses 1 7 §. Sammanstéllningarna ska ldmnas senast den 28 februari 2019.
De ska omfatta ocksé de avtal, licenser och andra réttigheter samt anléggningstillgdngar som
enligt 13§ Gverfors vidare till landskapens IKT-center. Sammanstéllningarna ska laggas fram
av NTM-centralerna. Informationen kan ocksa tas emot direkt av servicecentret for lokal- och
fastighetsforvaltning eller IKT-centret.

Sammanstillningarna ska s& detaljerat som mgjligt specificera och forteckna de avtal som
landskapet fir ansvaret for. Detta géller avtal om lokaler och andra avtal. Om avtalet &r sadant
att det inte gar att Overfora eller dela och om det inte heller &r motiverat att sdga upp avtalet av
ekonomiska eller andra skél, ska staten i samband med sammanstéllningen foresl& hur ansva-
ret enligt avtalet ska fordelas och skotas i praktiken mellan staten och landskapet. Vid behov
ska staten och landskapet forhandla om saken.

Det behovs inte nddvéndigtvis ndgon detaljerad forteckning dver den l6sa egendom som Sver-
gér fran staten. [ princip 6vergér den 16sa egendom som finns i lokalerna och hor till verksam-
heten i landskapet. Till den delen &r det motiverat att i man av mdjlighet anvénda bokforingen
av anvandningstillgangar som underlag for sammanstillningen. Ls egendom for vilken dgan-
derdtten maste registreras, exempelvis bilar, ska emellertid listas separat. Till denna del har
sammanstillningen samband med 14 § enligt vilken landskapets beslut som grundar sig pa
sammanstillningen motsvarar en dtkomsthandling fér egendom.

Enligt paragrafens 2 mom. har landskapet eller pa uppdrag av landskapet ocksé servicecentret
for lokal- och fastighetsforvaltning samt IKT-centret rétt att be staten om kompletterande ut-
redningar och dokument som det anser sig behova. Landskapet ska enligt forslaget ocksa in-
leda forhandlingar med staten om det, efter att av staten ha fatt en sammanstéllning som avses
i 1 mom., anser att lokalerna, 6vrig egendom, tillstinden och avtalet som enligt kommunens
eller statens sammanstéllning dvergar i landskapets besittning inte tryggar ordnandet av de
tjénster och uppgifter som enligt lagen overgér frén staten till landskapet pa landskapets om-
rade. Det dr i praktiken motiverat och rekommendabelt att staten och landskapet férhandlar i
samband med att sammanstillningen utarbetas och i man av mojlighet utarbetar den i samar-
bete.

Enligt 3 mom. ska staten senast den 30 juni 2020 komplettera den sammanstéllning som avses
i 1 mom. om det har skett visentliga forédndringar i de lokaler, den 6vriga egendom eller de
avtal som avses i | mom. efter det att sammanstillningen har ldmnats och om landskapet anser
att sammanstillningen behdver kompletteras. Det kan ske sddana fordndringar i omstandighet-
er fran det att sammanstéllningen ldmnas till det att landskapet inleder sin verksamhet, som
kan ha betydelse ocksa for landskapets verksamhet. Staten kan till exempel har ingatt avtal
som ska dverforas till landskapet.

9 §. Landskapens beslut. Paragrafen innehaller bestimmelser om beslut som landskapen ska
fatta utifran statens sammanstillning enligt 8 §. Landskapsfullmédktige ska behandla samman-
stillningen och utifran den fatta beslut om 6verforing i enlighet med 7 § till landskapen av rat-
tigheter, immateriella rittigheter samt tillstind géllande statsigd 16s egendom, avtal om
dgande, innehav och anvéndning av 16s egendom . Landskapsfullméktige ska fatta sitt beslut 1
god tid fore overforingen den 1 januari 2020.
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I paragrafen hénvisas till avtal enligt 7§, i synnerhet till avtal som géller vagunderhall, bland
annat flerariga avtal om regionala skotselentreprenader.

10 §. Nyttjanderditt till lokalerna under tiden for sékande av dndring. 1 denna paragraf fore-
skrivs om s&dana besluts verkstéllbarhet som géller landskapsfullméktiges egendom. Enligt
paragrafens 1 mom. far landskapets beslut verkstillas innan det har vunnit laga kraft om inte
forvaltningsdomstolen till ndgon del forbjuder verkstillighet. Det dr d4 kommunikationsmi-
nisteriet som for statens talan. Aven om staten har 6verklagat landskapsfullmiktiges beslut ska
landskapet i enlighet med 2 mom. ha rétt att i lokaler som staten dger och forvaltar ordna de
tjénster som landskapet ansvarar for och som har overforts fran staten samt att anviinda den
16sa egendom som staten dger eller besitter och som behovs for att ordna tjénsterna innan att
forvaltningsdomstolens beslut har vunnit laga kraft. Den 16sa egendomen ska vara i statens be-
sittning da besittningen grundar sig pa exempelvis leasingavtal eller nagot annat avtal. Syftet
med bestimmelsen ar att sdkerstélla att servicen fortsétter storningsfritt.

11 §. Statsborgen. 1 paragrafen foreslds bestimmelser om statsradets behorighet att stélla
statsborgen for vissa forbindelser som Overgar till landskapen. Principerna i bestimmelsen
motsvarar 28 § i lagen om inférande av landskapslagen, lagen om ordnande av social- och hal-
sovard och lagen om ordnande av rdddningsvdsendet. Avsikten ar att riskklassificeringen for
de forbindelser som landskapen Gvertar fran staten inte ska dndras i kreditinstitutens kapi-
taltdckningsanalys. Landskapet har ingen beskattningsrétt, vilket innebar att dess stéllning inte
i alla avseenden motsvarar kommunens eller statens.

I paragrafens 2 mom. preciseras borgensforfarandet i frdga om sékerheter for 1an. Om sékerhet
har stillts for lan som 6verfors dr det med tanke pé statens riskhantering motiverat att stats-
borgen stélls som fyllnadsborgen med avseende pé denna sdkerhet. Samtidigt dr det skal att
sdkerstilla att statsradet har mojlighet att bevilja statsborgen ocksa for de 1dn och andra avtal
for vilka inte har stillts sékerhet. Statsborgen beviljas da i enlighet med den ursprungliga
framstéllan utan krav pd motsékerhet.

Enligt grundlagens 82 § ska statens upplaning vara grundad pa riksdagens samtycke, varav de
nya lanens eller statsskuldens maximibelopp framgar. Statsborgen och statsgaranti far beviljas
med riksdagen samtycke. Genom beviljande av statsborgen skapar man klarhet i borgenérens
stillning nér situationen fordndras och dessutom sikerstéiller man kontinuiteten i finansie-
ringsarrangemangen. Statsborgen kan ocksa stéllas for betydande leasingavtal som &verfors i
enlighet med den sammanstillning som avses i 8 §. Det noggrant angivna maximibeloppet nir
det giller borgensforbindelserna ska enligt 3 mom. bestimmas i samband med behandlingen
av statsbudgeten. Statsborgen kan beviljas utan krav pa sddan motsékerhet som avses i 14 § i
lagen om statens langivning samt statsborgen och statsgaranti (449/1988). Statsradet beslutar
om borgensavgifter och andra villkor.

12 §. Anmdilan till borgendrer och avtalsparter. 1 paragrafen foreslas bestimmelser om land-
skapets meddelanden till parterna i de avtal som &verfors fran staten till landskapet. Enligt 1
mom. ska landskapet senast den 31 oktober 2019 sédnda ett skriftligt meddelande till avtalspar-
terna for de ansvarsforbindelser och avtal som overfors pé landskapets ansvar. Av meddelan-
det ska framga om ansvarsforbindelsen eller avtalet Gverfors vidare fran landskapet till ett sa-
dant servicecenter som avses i landskapslagens 16 kap.

13 §. Overforing av landskapets hyresavtal till servicecentret. 1 denna paragraf foreskrivs om
overforing till det nationella servicecentret av avtal och ansvar som Gvergatt pa landskapen.
Bestdmmelsen motsvarar i princip 31 § i den inforandelag som foreslagits i samband med
landskapsreformen och reformen av social- och hélsovarden, med de justeringar som foresla-
gits 1 samband med riksdagsbehandlingen.
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Det foreslas att landskapet ska 6verfora de tidigare Gverforda hyresavtalen for lokaler till ser-
vicecentret for lokal- och fastighetsforvaltning. Bestimmelser om servicecentret finns i land-
skapslagens 118 §.

I paragrafen foreskrivs om Overforing av produktionsfaktorer till landskapens IKT-center.
IKT-centret behover for att inleda sin verksamhet sddana avtal géllande IT- och datateknik-
tjanster som kommit i dess 4go och programlicenser som berattigar till anvandning av de data-
system som dessa avtal avser och motsvarande rattigheter samt i viss utstrackning eventuellt
ocksa anldggningstillgangar.

Landskapet ska besluta om 6verforingen sé att avtalen overfors i servicecentrets besittning den
1 januari 2020.

14 §. Forvirv av egendom. Enligt paragrafen ska sammanstillningen enligt 8 § och landskap-
ets beslut enligt 9 och 13 § jémstdllas med atkomsthandlingar f6r egendom. Principerna i be-
stimmelsen motsvarar 32 § i lagen om inforande av landskapslagen, lagen om ordnande av
social- och hélsovéard och lagen om ordnande av rdddningsvésendet. Landskapen kommer
eventuellt att overta sddan egendom av kommuner, samkommuner eller staten som till exem-
pel kriver registrering av dgandet. Att uppritta sdrskilda atkomsthandlingar kan innebéra
mycket arbete som kan anses onddigt med tanke pé rattssdkerheten, nar man beaktar att egen-
domen Overgar till landskapet som universalsuccession.

15 §. Notering av egendomsarrangemang i landskapens bokforing. Paragrafen innehéller be-
stimmelser om notering av egendomsarrangemang i landskapens bokforing. Till sina principer
motsvarar paragrafen 34 § i lagen om inférande av landskapslagen lagen om ordnande av
social- och hdlsovérd och lagen om ordnande av riddningsvasendet.

3 kap. Bestammelser om éverforingar till Trafikverket

16 §. Overgdngsbestimmelser som giller Trafikverkets uppgifier och behérighet. 1 denna pa-
ragraf ingar dvergingsbestimmelser om Trafikverkets uppgifter och behorighet till den del
som enligt forslaget ska dverforas uppgifter frin NTM-centralerna och Keha-centret. Dessu-
tom foreslas emellertid att i lagen tas in bestimmelser som innebér att frigan om den behoriga
myndigheten kan utredas i sddana fall dir en enskild uppgiftsrelaterad specialbestimmelse
inte har &ndrats. Ocksa i frdga om sédana uppgiftsoverforingar ska den foreslagna lagen till-
lampas.

17 §. Overgdngsbestimmelser som giller anhdingiga cirenden samt rdttigheter och skyldighet-
er i anslutning till uppgifter. 1 denna paragraf foreskrivs om hantering av drenden som &r an-
héngiga nédr lagen trider i kraft. De drenden som &r anhéingiga vid nérings-, trafik- och milj6-
centralerna, nérings-, trafik- och miljocentralernas och arbets- och néringsbyréernas utveckl-
ings- och forvaltningscenter samt ingédngna avtal och forbindelser, liksom de rittigheter och
skyldigheter som foljer av dem, overfors enligt 1 mom. till Trafikverket den 1 januari 2020.
Fran NTM-centralerna och Keha-centren dverfors till exempel uppgifterna i anslutning till
vighéllningstillstdnd och markforvérv samt datasystemen som anvénds i samband med dem.

18 §. Stdllningen for den personal som overgdr till Trafikverket. 1 denna paragraf ingér en
hanvisning till statstjanstemannalagen (750/1994) vars bestimmelser ska tillimpas pé den per-
sonal som overgér till Trafikverket. Personaloverforingar inom staten ska genomforas i enlig-
het med 5 a—c § i statstjainstemannalagen. Tjidnstemain i tidsbegrinsade tjansteforhallanden ska
overforas till verket for den tid som det tidsbegransade tjansteforhéllandet fortgar. I 5 a § i
statstjanstemannalagen foreskrivs att i samband med omstrukturering av funktioner inom
statsforvaltningen Overfors tjénsterna och forflyttas de tjdnstemén som utndmnts till tjansterna
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till samma dmbetsverk som uppgifterna 6verfors till. Om det rdder oklarhet om den personal
som Overfors tillsammans med uppgifterna med stod av 5 a § i statstjinstemannalagen, ska
uppgifterna i samband med att fordndringen genomfors ordnas som helheter sé att det &r moj-
ligt att faststélla den personal som overfors.

4 kap. Bestimmelser om dverforingar till trafikstyrnings- och trafikledningsbolaget

19 §. Uppgifter som éverfors. 1 denna paragraf foreskrivs om overforing av trafiktelematiken-
hetens och kundservicecentrets uppgifter till det aktiebolag som avses i 1 § 1 mom. i lagen om
ombildning av Trafikverkets trafikstyrnings- och trafikledningstjénster till aktiebolag (RP / ).

Det ndmnda bolagets verksamhetsomrade kommer enligt propositionen om inrdttandet av bo-
laget (RP / ) att vara sj0-, jirnvags- och trafikstyrningstjénster och dértill att gilla anslutna
trafikledningstjénster samt i anslutning till dem insamling, hantering och utnyttjande av in-
formation. Bolagets priméra uppgift ska vara att sikerstélla en smidig och séker sjo-, jarnvégs-
och végtrafik. Detta ska ske genom tillhandahallande av trafikstyrningsrelaterade tjénster. Bo-
lagets uppgift dr framfor allt att svara for att sdkerhets- och farledsmyndigheternas tillhanda-
halls fartygstrafiktjdnster samt styrningstjanster for jarnvégstrafiken och for végtrafiken i en
utstrackning som &dr motiverad for skotseln av dessa lagstadgade tjénsteuppgifter. Bolaget har
ocksa i uppgift att samla in och Gppna information och att skapa mojligheter for sadan ny af-
féarsverksamhet pa marknaden som bygger pa automatisering och effektivare utnyttjande av in-
formation. Avsikten med bolagets verksambhet &r att frimja utvecklingen av den marknad som
bygger pé digitalisering och automatisering av trafiken pé ett sétt som sd dvergripande som
mdjligt betjdnar Finlands néringsliv samt transporter och medborgarnas mobilitet. Bolaget kan
ha verksamhet ocksé i utlandet.

Till det trafikstyrningsbolag som ska bildas 6verfors den 1 januari 2020 frén NTM-centralerna
trafiktelematikenhetens och kundservicecentrets uppgifter.

Trafiktelematikenheten vid Sydostra Finlands NTM-central har étta anstillda. Frén trafiktele-
matikenheten ska expertuppgifterna i anslutning till trafikledning och telematik samt den per-
sonal som skoter uppgifterna (6 arsverken) Overforas till det trafikstyrningsbolag som ska
grundas. Utvecklingen av upphandlingar som ska skotas av trafiktelematikenheten, utveckl-
ingen av intelligenta transportsystem, planeringen av verksamhetsmodeller, det internationella
samarbetet samt deltagandet i det internationella samarbetet for utveckling av vigvédersystem
och -tjanster kommer ddremot, liksom koordineringen av det nationella samarbetet, att vara
sadana riksomfattande vighallningsuppgifter som i samband med landskapsreformen Sverfors
till Trafikverket. Ocksé expertuppgifterna i anslutning till tunnelsékerheten dr sddana riksom-
fattande véghallningsuppgifter som i samband med landskapsreformen &verfors till Trafikver-
ket. Frén trafiktelematikenheten overfors salunda tva arsverken till Trafikverket.

Trafikens kundservicecenter vid Birkalands NTM-central ar en accesstjanst for landsvags-,
ban- och farledsidrenden som hor till Trafikverkets och NTM-centralernas verksamhetsomrade.
Radgivningstjansterna i anslutning till Trafikverkets och NTM-centralernas trafikleder har i
frdga om hela landet centraliserats till Trafikens kundservicecenter. Centrets kundradgivare
svarar pd frgor, behandlar aterkoppling och handleder kunderna. Kundservicecentrets samt-
liga uppgifter och den personal som skoter dem (12 &rsverken) Overfors till det trafikstyr-
ningsbolag som ska grundas.

20 §. Overldtelsefullmakt. Enligt denna paragraf berittigas statsradet att overlita egendom,
immateriella rattigheter och affarsverksamhet som har samband med trafiktelematikenhetens
och kundervicecentrets uppgifter och dr i NTM-centralernas besittning till det aktiebolag som
avses i1 § 1 mom. i lagen om ombildning av Trafikverkets trafikstyrnings- och trafiklednings-
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tjinster till aktiebolag . Overlatelsefullmakten omfattar silunda uppgifterna i samband med
NTM-centralernas kundserviceuppgifter och trafiktelematik som en helhet, inklusive till-
géngar och skulder. Statsradet ska i enlighet hirmed befullméktiga kommunikationsministeriet
att skota overlatelsearrangemangen.

21 §. Overldtelsevillkor. Enligt paragrafens 1 mom. bestimmer statsradet vilken egendom som
ska dverlatas och vérdet pad egendomen samt villkoren for dverlatelsen. For dverlatelsen upp-
rittas 1 enlighet med statsradets fullmakt en sdrskild overlatelsebehandling dér de tillgdngar
som ska Overlatas preciseras. Statsrddet bestimmer ocksd om andra arrangemang i anslutning
till overlatelse av egendom och bildande av aktiebolag.

Enligt paragrafens 2 mom. bestimmer statsradet vilken del av egendomen som ska Overlétas
mot aktier i aktiebolaget. Rapportegendom kan Gverfors da bolaget inleder sin verksamhet ef-
ter att lagen tratt i kraft.

Enligt paragrafens 3 mom. kan statens lan till bolaget sta utan sdkerhet upp till det kapitalbe-
lopp som motsvarar statens lan f6r egendom som vid tidpunkten for dverlatelsen har samband
med trafiktelematikenhetens och kundservicecentrets funktioner vid NTM-centralerna.

22 §. Beskattning. 1 1 mom. foreskrivs det om de vdrden pa anldggningstillgdngar och andra
tillgdngar som utgor avskrivningsgrund for det overtagande bolaget. Bolagiseringen jamstills i
sak med den verksamhetsdverlatelse som avses 1 52 d § i lagen om beskattning av inkomst av
nédringsverksamhet. Den verksamhet med trafikstyrnings- och trafikledningstjanster som nu
foreslas bli bolagiserad har inte varit skattepliktig ndringsverksamhet inom Trafikverkets
verksamhet, och darfor behdver det inte sédrskilt anges att den ndmnda bestimmelsen ska till-
lampas pa bolagiseringen. Vid bolagiseringen ska dock principerna om rorelsedverlatelse iakt-
tas i tillampliga delar och kontinuitetsprincipen ska tillimpas.

Inte heller 52 d § 3 mom. i lagen om beskattning av inkomst av niringsverksamhet ska vara
direkt tillimpligt pa bolagiseringen. Enligt det momentet géller att vid beskattningen av det
Overtagande bolaget riknas som avdragbar anskaffningsutgift for den Gverforda egendomen
den vid beskattningen av det dverlatande bolaget oavskrivna delen av anskaffningsutgiften.
Enligt forslaget foreskrivs det darfor separat om de virden som det dvertagande aktiebolaget
kan gora avskrivningar pd. Det aktiebolag till vilket funktionerna dverfors ér precis som alla
andra aktiebolag skyldigt att betala skatt p alla sina inkomster. Eftersom det inte &r motiverat
att det Overtagande aktiebolaget kan borja gora avskrivningar exempelvis till gingse vérden,
foreslas det att nar medel som hénfort sig till den skattskyldiges tidigare skattefria verksamhet
overfors till den beskattningsbara verksamheten ska bokforingsvérdet for finansierings-, om-
sattnings- eller anldggningstillgdngar betraktas som anskaffningsutgift. Detta géller all egen-
dom som &verfors till aktiebolaget, eftersom det inte gér att pdvisa tidigare oavskrivna an-
skaffningsutgifter i beskattningen for den egendom som overfors.

Till det dvertagande bolaget 6verfors i samband med arrangemanget alla tillgangar, skulder
och ansvarsforbindelser med anknytning till de funktioner som bolagiseras samt anstéllda.

I 2 mom. foreskrivs det om overlételseskatt som ror aktiebolaget under bildning. Enligt mo-
mentet ska aktiebolaget inte vara skyldigt att betala overlatelseskatt pa overlételse av fastighet
eller vardepapper i samband med Gverlatelse som avses i 1 och 2 §. Den foreslagna skattefri-
heten motsvarar till sin omfattning skattefriheten enligt 43 § 1 mom. i lagen om &verlatel-
seskatt. Nagot ansokningsforfarande enligt bestimmelsen behdvs dock inte, eftersom det kan
anses vara klart att villkoren for skattefrihet &r uppfyllda i detta fall.

139



RP 45/2018 rd

23 §. Ansvar for forbindelser. 1 paragrafens 1 mom. foreskrivs att bolaget svarar for lane-,
borgens-, upphandlings- och leveransavtal samt for dvriga forbindelser som NTM-centralerna
i samband med trafiktelematikenhetens och kundservicecentrets uppgifter under sin verksam-
het har ingatt eller atagit sig och som géller egendom och affdrsverksamhet som har dverlétits
till aktiebolaget. I de avtal som ingds om uppgiftsdverforingar fore bolagiseringen ska ndmnas
den forestdende bolagiseringen.

I paragrafens 2 mom. foreskrivs att eftersom gildendren kan bytas endast med borgenérens
samtycke ska staten fortfarande vara sekundirt ansvarig for sidana forpliktelser som upp-
kommit fore grundandet och om vilka det inte avtalas ndgot annat. Genom bestdmmelsen sa-
kerstills kontinuiteten i verksamheten och tjansterna i samband med bolagiseringen.

24 §. Verksamhetens kontinuitet i forvaltningsdrenden. Enligt paragrafens 1 mom. ar forvalt-
ningsbeslut och forvaltningsprocessuella beslut om réttigheter, forméner och skyldigheter som
hénfor sig till egendom och afférsverksamhet som NTM-centralerna dverlatit till aktiebolaget i
kraft pa sa sétt att de utan ndgot sérskilt beslut avser egendom och affarsverksamhet som dver-
lats till det aktiebolag som ska grundas. Aktiebolaget ér séledes i samma stéllning som den
helhet som dverlats fran NTM-centralerna skulle ha varit.

Enligt paragrafens 2 mom. ska aktiebolaget i anhéngiga fOrvaltningsdrenden, i ett forvalt-
ningsforfarande och ett forvaltningsprocessuellt forfarande utan nagot sérskilt beslut tréda in i
stéllet for NTM-centralerna. Momentet innebér att kontinuiteten i forvaltningsforfarandet och
det forvaltningsprocessuella forfarandet for tydlighetens skull dr tryggad ockséd i anhéngiga
drenden.

25 §. Stdillningen for den personal som évergar till trafikstyrnings- och trafikledningsbolaget.
I denna paragraf foreskrivs om ordnande av personalens stillning i samband med dverfoéringen
till bolaget.

Bestimmelser om personalens stillning i samband med Gverlatelse av rorelse finns for perso-
nal i tjansteforhéllande i 2 kap. i statstjanstemannalagen (750/1994) och for personal i arbets-
avtalsforhallande i 1 kap. 1 lagen om arbetsavtal (55/2001).

Nér det dr frdga om Overlatelse av rorelse ska den personal i tjénste- och arbetsavtalsforhal-
lande som skéoter de uppgifter som overfors overga till ett arbetsavtalsforhéllande hos det stat-
liga trafikstyrningsbolag som ska bildas. Visstidsanstéllda kommer att dverforas till bolaget
for den tid som anstdllningen varar. I frdga om bestimmandet av formaner i arbetsférhallandet
anses arbetsforhallandet hos staten ha fortgatt utan avbrott.

Pé arbetstagarna och anstdllningsvillkoren i bolaget tillimpas vad som foreskrivs i lagen eller
foreskrivs eller bestims med stdd av den och vad som avtalas i arbetskollektivavtal och ar-
betsavtal som &r bindande for bolaget.

Enligt statstjdnstemannalagens 5 f § 3 mom. ar forvirvaren skyldig att iaktta det tjéinstekollek-
tivavtal som géller vid tidpunkten for overldtelsen, s& som bestdms i 5 § i lagen om kollektiv-
avtal (436/1946).

Enligt 5 e och 5 f § i statstjdnstemannalagen (750/1994) 6verfors de réttigheter och skyldig-
heter som foljer av ett tjinsteforhallande till forvarvaren. Detta giller emellertid inte de réttig-
heter och skyldigheter som uttryckligen foljer av tjdnsteforhallande och inte dr utméarkande for
ett arbetsavtalsforhallande nér en tjansteman overgér i arbetsforhallande hos forvarvaren. Den
personal som Overfors dr huvudsakligen anstélld i tjansteforhéllande. Till den del som det &r
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frdga om personal som ar anstdlld i arbetsavtalsforhallande ska arbetsavtalslagens (55/2001)
bestammelser om 6verlatelse av rorelser tillimpas.

En person som skdter en uppgift som overfors fir utan den uppségningstid som annars ska
iakttas eller oberoende av hur ldnge uppgiften varat sdga upp sitt tjénste- eller arbetsavtalsfor-
hallande vid den tidpunkt da 6verforingen sker.

De tjénster vid NTM-centralerna som tillhor tjanstemin som Overgar i aktiebolagets anstéll-
ning dras in nér denna lag tréder i kraft. D& tjdnsten dras in upphdr tjénstemannens tjanstefor-
hallande utan uppségning.

5 kap. Sdrskilda bestimmelser

26 §. Tillimpning av bestimmelserna om tempordr forvaltning. 1 1 mom. foreslas en bestam-
melse som hénvisar till lagen om inférande av landskapslagen, lagen om ordnande av social-
och hélsovérd och lagen om ordnande av rdddningsvésendet och giller tillimpning av be-
stimmelserna om landskapets temporéra forvaltning. Momentet fortydligar att bestimmelser-
nai7-9 § iden lagen ocksa ska tillimpas pa den lagstiftning som verkstills genom den nu f6-
reslagna lagen. Enligt 6 § 1 mom. i den ndmnda inférandelagen ska landskapets temporéra be-
redningsorgan svara for beredningen av inledandet av landskapets verksamhet och forvaltning
tills landskapsfullméktige har valts och landskapsstyrelsen som tillsdtts har inlett sin verksam-
het. Ddrmed inbegriper det temporéra beredningsorganets uppdrag med stod av inforandela-
gen redan hela beredningen av inledandet av landskapets verksamhet och forvaltning, inklu-
sive beredningen av uppgifterna enligt lagen om enskilda vagar. Paragrafen avses dndé inne-
halla en klarldggande hianvisning om att beredningsorganets uppgifter och befogenheter enligt
7 § 1 inforandelagen ocksd omfattar uppgiftsoverforingarna till landskapen enligt den fore-
slagna lagen. P& samma sétt ska dven skyldigheten att delta i beredning och rétten att f& upp-
gifter gélla uppgiftsoverforingarna till landskapen enligt den foreslagna lagen.

I 2 mom. foreslas en utvidgning av ritten att fa uppgifter enligt 9 § i lagen om inférande av
landskapslagen, lagen om ordnande av social- och hilsovéard och lagen om ordnande av radd-
ningsvisendet. De Overforingar av uppgifter som genom den foreslagna lagen gors till land-
skapen ska ocksé gilla uppgifter som landskapen overtar av utvecklings- och forvaltningscent-
ret (KEHA). Uppgifter kan behovas dels av kommunikationsministeriet, dels ocksa av Trafik-
verket. Enligt foreslagna 2 mom. ska det temporéra organets rtt till information enligt 9 § i
inférandelagen ocksa gilla uppgifter som innehas av dessa statliga myndigheter.

27 §. Overgdngsbestimmelser som giiller dndringssékande. Denna paragraf innehaller ver-
gangsbestimmelser om dndringssdkande. Andring i ett beslut som har fattats fore lagens
ikrafttradande kan sokas enligt de bestimmelser som géllde vid ikrafttrddandet. Med beslut
avses forvaltningsbeslut, beslut med anledning av rittelseyrkande samt beslut som en be-
sviarsmyndighet har fattat i ett drende. Andring 1 beslut som har fattats innan reformen tradde i
kraft ska saledes sokas enligt rattslaget fore Andringen, trots att till exempel besvar anfors forst
ar 2020.

Pé& motsvarande sitt ska pd sokande av dndring i drenden som é&r anhdngiga vid domstol nér
lagen trider i kraft tillimpas de bestimmelser som géllde vid ikrafttridandet. Detta innebér att
ocksa dessa bestammelser fortfarande ska tillimpas nar dndring soks i beslut som &r baserade
pa upphivda bestimmelser.

Om en domstol ddremot upphéver ett beslut som har fattats fore lagens ikrafttridande och

aterforvisar drendet att i sin helhet behandlas pé nytt, ska drendet behandlas och avgoras enligt
denna lag. Sélunda ska till exempel en kommuns beslut som giller en uppgift som Sverforts
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till landskapet behandlas pa nytt i landskapet, i enlighet med den lagstiftning som triddde i
kraft ar 2020.

28 §. Beredningen av samarbetet mellan landskapen. Ett avtal enligt 15 f § 1 den foreslagna
lagen ska ha borjat gélla och kunna borja tillimpas forsta gangen den 1 januari 2020, da land-
skapen Overtar ansvaret for de vdghallningsuppgifter som enligt lagen Gverfors till dem.
Kommunikationsministeriet ska innan uppgifterna dverfors kunna forsikra sig om att ett avtal
om samarbete Gver landskapsgrianserna finns och att det uppfyller de krav pa skotsel av vag-
héllningsuppgifter som avses i 15 f § 2 mom. Dessutom maéste landskapen ha tillrackligt med
tid att organisera uppgifterna efter det att avtalet godkénts eller, om landskapen inte lyckas na
nagon dverenskommelse, efter det att statsradets beslut och det kompletterande avtalet mellan
landskapen godkénts. I paragrafen foreskrivs darfor att landskapen ska delge kommunikat-
ionsministeriet det forsta samarbetsavtalet senast den 30 juni 2019. Pa avtal om vaghallnings-
omraden ska till 6vriga delar tillimpas vad som foreskrivs i 1 b kap. i lagen om trafiksystemet
och landsvégar. Detta betyder bland annat att landskapen ska bereda ministeriet och Trafik-
verket i egenskap av véghéllare tillfdlle att yttra sig om avtalet senast atta veckor innan det
godkénns. Den tidtabell som foreslés i paragrafen ska tillimpas endast pd de forsta avtalen om
véghallningsomraden. P& andringar i avtal om véghallningsomrdden och péd nya avtal som
eventuellt ersétter gamla ska tillimpas den tidtabell som foreskrivs i 1 b kap. i lagen om tra-
fiksystem och landsvégar.

Enligt regeringens riktlinjer ska de nya landskapen inréttas den 1 juni 2018. D4 ska i varje
landskap tillsattas ett temporért beredningsorgan om svarar for beredningen av inledandet av
landskapets verksamhet och forvaltning och utdva beslutanderétt till dess att landskapsfull-
maiktige inleder sin verksamhet. De forsta landskapsvalen ordnas i oktober 2018. Landskapen
skulle salunda efter att landskapsfullmiktige inlett sin verksamhet ha cirka ett halvt ar for be-
redning och godkdnnande av avtalet om samarbete i friga om véghallningen.

For att det ska kunna sékerstéllas att avtalen ingés och uppgifterna organiseras inom den tidta-
bell som ndmns ovan bor beredningen av avtalen i de temporéra beredningsorganen inledas sa
snart som mojligt efter det att den foreslagna lagen om trafiksystem och landsvégar har stad-
fasts och dess slutliga innehall 4r kint. Resultaten av denna beredning 6verfors enligt forslaget
pa landskapens beredningsansvar efter att de inlett sin verksambhet.

29 §. lkrafttridande. I denna paragraf foreskrivs om lagens ikrafitridande. Avsikten dr att
denna ikrafttradandelag ska trdda i kraft s snart som mojligt efter att den godkants och stad-
fasts. Dessutom foreskrivs i lagens 1 § att de lagar som namns dér trader i kraft forst den 1 ja-
nuari 2020, dock med undantag av vissa i 1 § 2 mom. nimnda bestdmmelser i lagen om &nd-
ring av landsvigslagen och lagen om &ndring av banlagen. Uppgiftsoverforingarna, personal-
overforingarna och egendomsarrangemangen ska enligt forslaget genomforas den 1 januari
2020.

2 Nirmare bestimmelser och foreskrifter

Det foreslas i 1 a kap. 15 e § i lagen om trafiksystem och landsvigar att genom foérordning av
statsradet ska kunna utfidrdas ndrmare bestimmelser om forfarandet for utarbetandet och for
uppfoljningen av den riksomfattande trafiksystemplanen och landskapets trafiksystemplan.

Enligt landsvégslagens 4 § foreskrivs genom forordning av kommunikationsministeriet om
klassificering av landsvégar som riksvégar, stamvéigar, regionala véigar och forbindelsevigar
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och likasé vilka landsvdgar som &r nationellt viktiga stomvagar. Enligt forslaget till 13 a § 5
mom. fir genom forordning av kommunikationsministeriet utfirdas ndrmare bestimmelser om
servicenivan pa resor och transporter pa landsvégar. I banlagens 4 § 3 mom. foreskrivs pé
motsvarande sétt att det genom forordning av kommunikationsministeriet bestdms vilka banor
som hor till stomnétet for jarnvégar. Genom forordning av kommunikationsministeriet kan
ocksad utfardas nidrmare bestimmelser om stomnétets serviceniva i friga om foérmedlings-
kapacitet, funktion, hastighet och axellaster samt andra faktorer som péverkar servicenivan.
Kommunikationsministeriet inledde i december 2017 en tjdnstemannaberedning for bestam-
mande av stomnétet for landsvégar och jarnvégar.

Enligt 33 § 5 mom. i lagen om trafiksystem och landsvégar ska ndrmare bestimmelser om ni-
van pé underhallet av landsvdgar och underhallsklasserna utfardas genom forordning av
kommunikationsministeriet.

Enligt 13 § 4 mom. i lagen om trafiksystem och landsvigar far Trafiksékerhetsverket utfarda
foreskrifter om végkonstruktion, utrustning och trafiktekniska losningar samt om anvéndning
av trafikstyrningsanordningar pa landsvégar.

1100 § om forberedelser foreskrivs att Trafiksdkerhetsverket bemyndigas att utfarda foreskrif-
ter om viaghallarens och landskapens beredskapsplanering. Enligt 100 a § 1 lagen om trafiksy-
stem och landsvégar foreskrivs att Trafiksékerhetsverket far utfirda ndrmare foreskrifter ocksé
om innehallet i sdkerhetsstyrningssystemet.

Med stod av landsvdgslagen har tidigare utfardats statsradets forordning om landsvégar
(924/2005) och kommunikationsministeriets féorordning om landsvégsfarjor (20/2006). Med
anledning av dndringsforslagen i denna proposition samt for att ocksa i Gvrigt gora regleringen
klarare foreslas det att bdda forordningarna justeras. Med stdd av landsvégslagen och banlagen
har dessutom utfirdats kommunikationsministeriets forordning om frisiktsomraden (65/2011).
I den forordningen har inte konstaterats ndgra édndringsbehov till f61jd av denna proposition el-
ler i Ovrigt.

3 Ikrafttradande

Det foreslas att den inférandelag som ingér i denna proposition ska tréda i kraft sa snart som
mdjligt. I inforandelagen foreskrivs huvudsakligen om de dvriga lagarnas ikrafttridande, och
enligt den ska de trdda i kraft den 1 januari 2020.

Dessutom foreslas Overgangsbestimmelser enligt vilka landsvagslagens bestimmelser om
klassificering av landsvégar, de allménna kraven pa vaghallningen, servicenivan, underhall,
trafiksystemplanering samt dndringen av lagens rubrik ska trdda i kraft s& snart som mojligt.
Ocksa banlagens bestimmelser om de allménna krav som géller klassificering av jérnvégar
och banhallningen ska enligt forslaget trdda i kraft sa snart som mojligt. De ovriga lagarna, i
vilka gors endast hdnvisningsidndringar med anledning av landskapslagens nya rubrik, foreslés
trada 1 kraft samtidigt som den nya rubriken.

4 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning

Demokrati

Enligt grundlagens 2 § hor principen om demokrati till statsskickets grunder. Enligt den prin-
cipen ska all offentlig maktutdvning ha demokratisk grund (GrUU 67/2014 rd). Bestimmel-

serna om demokrati i grundlagens 2 § héinger samman med grundlagens 14 §. I den paragrafen
foreskrivs om rostritt och rétt till inflytande. Nér det géiller landskapens uppgifter kommer
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demokratin att forverkligas genom direkta val, dvs. landskapsval. 1 fortsdttningen kommer
landskapens uppgifter att inbegripa trafiksystemplanering och landskapen kommer att delta i
véghéllningsbesluten genom planen for vaghéllning och trafik, avtalet om véghéllning och
vighéllningen inom samarbetsomradena for Vaghallnmg Pé sé sitt forstdrks demokratin inom
trafiksystemplaneringen och véghallningen. Ocks& mojligheterna till inflytande okar, sérskilt
genom mojligheten att paverka den riksomfattande trafiksystemplaneringen. Det har inte tidi-
gare funnits nagra bestdimmelser 1 lag om beslut som giller det rikstickande trafiksystemet
och det tillhdrande forfarandet.

Rdttsstatsprincipen och forvaltningens lagbundenhet

Enligt 2 § 3 mom. i grundlagen ska all utovning av offentlig makt bygga pa lag och lag ska
noggrant iakttas i all offentlig verksamhet. lakttagandet av rittsstatsprincipen forutsitter att
den som utdvar offentlig makt alltid ska ha en behdrighetsgrund som 1 sista hand atergar pa en
av riksdagen stiftad lag (RP 1/1998 rd, s. 75 och GrUU 29/2013 rd, s. 2/I). En myndighet kan
sdledes inte ha behorighet att utdva offentlig makt om behdrigheten saknar uttryckligt stéd i
rittsordningen.

Utgangspunkten ar att det alltid ska framga av lag vilken myndighet som ar behorig (GrUU
67/2010 rd, s. 5). Grundlagsutskottet har i praktiken forhallit sig aterhallsamt till mojligheten
att avvika frén bestimmelserna om behorig myndighet. Utskottet har sérskilt nir det géller be-
stimmelser som har kopplingar till de grundldggande fri- och réttigheterna ansett att den beho-
riga myndigheten entydigt eller annars exakt ska framga av lagen eller att atminstone utgangs-
punkterna for myndigheternas behorighetsforhallanden och villkoren for att delegera behorig-
het framga tillrdckligt exakt av lagen (GrUU 49/2014 rd, s. 4/11, GrUU 32/2012 rd, s. 6, GrUU
21/2009 rd, s. 4-5, GrUU 19/2009 rd, s. 3—4, GrUU 3/2009 rd, s. 4, GrUU 51/2006 rd, s. 9,
GrUU 24/2006 rd, s. 2-3, GrUU 18/2004 rd, s. 2, GrUU 17/2004 rd, s. 2, GrUU 65/2002 rd, s.
4, GrUU 47/2001 rd, s. 3, GrUU 45/2001 rd, s. 5, GrUU 21/2001 rd, s. 4, GrUU 7/2001 rd, s.
4). En myndighet kan salunda inte genom lag ges helt grinslosa befogenheter att 6verfora sina
uppgifter eller behorigheter till en annan myndighet (GrUU 9/2014 rd, s. 3; GrUU 61/2010 rd,
s. 5 — jfr GrUU 11/2002 rd, s. 6-7; GrUU 35/2008 rd, s. 3, GrUU 14/2008 rd, s. 3, GrUU
8/2006 rd, s. 4, GrUU 19/2005 rd, s. 8, GrUU 11/2004 rd, s. 2, GrUU 14/2003 rd, s. 3, GrUU
72/2002 rd, s. 2-3, GrUU 52/2001 rd, s. 5, GrUU 29/2013 rd, s. 2, GrUU 55/2005 rd, s. 3,
GrUU 47/2005 rd, s. 5-6).).

I denna proposition foreslas att de vaghallningsuppgifter som landskapen tilldelas delvis ska
organiseras genom avtalsarrangemang mellan staten och landskapens samarbetsomrade. I la-
gen ska emellertid foreskrivas om de grundldggande 16sningarna nér det géller uppgiftsfordel-
ningen mellan staten och landskapen. Med andra ord kommer befogenheterna att skota uppgif-
ter inte enbart att folja av avtal. Dessutom innehéller den foreslagna lagen bestimmelser om
vad avtalet mellan staten och landskapen ska innehalla. De foreslagna avtalsarrangemangen
och den utdévning av offentlig makt som de innebér bygger séledes pa lag, och lagen innehaller
fran grundlagens synpunkt tillrickligt exakta bestimmelser om avtalsforfarandet, vilka myn-
digheter som ansvarar for uppgifterna och om innehallet i avtalen.

I lagen foreskrivs om flera av landskapens uppgifter som ska skotas i samarbete inom véghall-
ningsomrédena. Vaghallningsomradena utgdr emellertid inte separata juridiska personer, vil-
ket innebdr att det i sista hand &r landskapen som kommer att ansvara for uppgifterna 1 fraga.
Landskapen kan enligt forslaget inom ramen for de samarbetsformer som avses i den fore-
slagna landskapslagens 8 kap. avtala om ansvarsfordelningen mellan landskapen i samarbets-
avtalen om véaghallningsomrddena. Arrangemanget kan anses vara tillrdckligt exakt fran
grundlagens synpunkt.
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De grundliggande fri- och rdttigheterna

Enligt grundlagens 21 § 2 mom. ska garantierna for god forvaltning tryggas genom lag. Be-
greppet god forvaltning far sin innebdrd av 21 § i dess helhet. Déarmed avses dels de i paragra-
fens 1 mom. ndmnda kraven att drenden ska behandlas utan ogrundat dréjsmaél och av en be-
horig myndighet och dels ocksé den forteckning ver delmomenten i en god forvaltning som
framgar av 2 mom. I bestimmelsen riknas upp de viktigaste delmomenten i en god forvalt-
ning, dvs. offentligheten vid handldggningen, rétten att bli hord, rétten att f& motiverade beslut
och ritten att soka dndring. Enligt grundlagens 14 § 4 mom. ska det allménna fraimja den en-
skildes moéjligheter att delta i samhaéllelig verksamhet och att paverka beslut som géller honom
eller henne sjilv.

Manga av propositionens forslag kommer att 6ka 6ppenheten och offentligheten nér det géiller
forfarandena for vaghallning och utvecklingen av trafiksystemet samt individens mojligheter
att paverka dessa forfaranden. Enligt bestimmelserna om den riksomfattande trafiksystempla-
nen ska viljebildningen pé statlig nivd nér det géller utvecklingen av trafiksystemet Gppet
skrivas ut 1 ett beslut pa statsrddsnivé, och beredningen av den riksomfattande trafiksystem-
planen maste ske Oppet i samarbete med alla landskap och andra myndigheter till vars an-
svarsomrade trafiksystemet har en koppling samt med néringslivet. Beredningen kommer
dessutom att ge alla mojligheter att uttrycka sin asikt om planutkast. Ocksa i fraga om land-
skapens trafiksystemplanering ska alla beredas tillfdlle att komma med synpunkter pé utkastet.
Pé& samma séatt synliggdrs riktlinjerna for och finansieringen av véghallningen samt de valda
prioriteringarna inom dessa i storre utstrackning till f6ljd av forfarandet som géller véighall-
ningsavtalet samt planen for vaghallning och trafik. Detta bidrar till att frimja en god forvalt-
ning.

Landsvidgslagen innehéller flera bestimmelser som géiller egendomsskyddet enligt grundla-
gens 15 § och tryggandet av detta. Propositionen innehéller emellertid inga forslag om éndring
av de bestdmmelserna.

Delegering av lagstifiningsbehérighet

Enligt grundlagens 18 § 1 mom. kan kommunerna aléggas uppgifter genom lag. Férordningar
kan utfirdas av presidenten, statsrddet och ministerierna. En forutséttning for utfirdande av
forordning ar att det i lag finns bade grundlédggande bestimmelser om saken och ett bemyndi-
gande. Nar det géller drenden som hor till lagstiftningens omrade kan genom forordningen
endast utfardas nidrmare bestimmelser. Genom forordning kan utfirdas bestimmelser ocksa
om annat, om det i lag foreskrivs om ett bemyndigande att utfarda forordning. P& grund av det
parlamentariska ansvaret ska en sddan forordning utfdrdas av statsradet, om inte nagot annat
sarskilt foreskrivs 1 lag. Utgangspunkten &r den att statsrddets allmidnna sammantrade utfardar
forordningar om vittbarande och principiellt viktiga &renden samt om andra drenden vilkas be-
tydelse kraver det. Ministerierna kan bemyndigas att utfarda férordning i friga om drenden av
en mera teknisk karaktdr samt i &renden som har en mindre samhaéllelig och politisk betydelse
(Regeringens proposition till riksdagen med forslag till ny Regeringsform for Finland, RP
1/1998 rd).

Enligt den princip som framgér av grundlagens 80 § kan lagstiftningsbehdrighet i allménhet
inte delegeras till en l4gre myndighetsniva an ett ministerium. Endast i undantagsfall kan be-
horighet att utfarda riattsnormer delegeras till en annan myndighet. I grundlagen foreskrivs om
denna mojlighet att bemyndiga en annan myndighet att utfirda rattsnormer genom lag i sér-
skilda drenden (Grundlagsutskottets betédnkande om revidering av grundlagen, GrUB 10/1998
rd). Enligt grundlagens 80 § 2 mom. kan myndigheter genom lag bemyndigas att utfarda rétts-
normer i bestdmda fragor, om det med hénsyn till foremalet for regleringen finns sérskilda
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skél och regleringens betydelse i sak inte kraver att den sker genom lag eller forordning. Dess-
sutom ska tillimpningsomradet for ett sddant bemyndigande enligt grundlagen vara exakt av-
grénsat. Ett sérskilt skél foreligger bland annat i samband med fradgor av mindre betydelse
(GrUU 52/2001 rd och GrUU 46/2001 rd) och fragor utan storre provningsritt (GrUU 43/2000
rd). Ett sddant bemyndigande ska kunna ges endast genom en lag och det ska vara exakt av-
grinsat i fraga om tillimpningsomradet (RP 1/1998 rd).

I propositionen ingér flera bestimmelser om bemyndiganden. En del av dem géller sddana
nirmare bestimmelser som utférdas genom forordning av statsridet eller kommunikationsmi-
nisteriet. Genom Trafiksdkerhetsverkets foreskrifter regleras dessutom vissa detaljerade om-
standigheter av teknisk karaktdr. Enligt grundlagens 80 § ska genom lag utfirdas bestimmel-
ser om grunderna for individens rattigheter och skyldigheter samt om fragor som enligt grund-
lagen 1 6vrigt hor till omradet for lag. Genom de bemyndiganden att utfarda férordningar och
foreskrifter som foreslas 1 propositionen regleras inte grunderna for individens réittigheter,
skyldigheter eller grundldggande réttigheter.

14 § i den foreslagna lagen om trafiksystem och landsvégar foreskrivs om kommunikations-
ministeriets behdrighet att utfarda forordning om klassificering av landsvégar. Enligt 4 § 1 den
géllande lagen foreskrivs att kommunikationsministeriet bestimmer vilka landsvéigar som &r
riksvédgar och vilka som &r stamvégar samt till vilken del de &r nationellt viktiga stomvégar,
medan Trafikverket bestimmer vilka landsvégar som é&r regionala végar och vilka som &r for-
bindelsevigar. Den géllande lagens 4 § dr otydlig och har inte ansetts innebira bemyndigande
att utfirda foreskrifter. I propositionen foreslas en sddan éndring att i paragrafen foreskrivs om
bemyndigande att utfirda forordning sa att grundlagens krav pa exakthet och noggrann av-
gransning uppfylls.

Enligt forslaget ska genom forordning av kommunikationsministeriet i fortséittningen foreskri-
vas som indelning av landsvégarna i riksvagar, stamvagar, regionala végar och forbindelsevé-
gar. Indelningen i riksvégar, stamvégar, regionala végar och forbindelsevagar har redan i de-
cennier varit vedertagen praxis. Bade i den gillande landsvégslagen och i propositionen fore-
skrivs om denna indelning av landsvédgarna. Bemyndigandet att utfiarda forordning foreslas bli
avgransat till klassificering av landsvagarna i de ovanndmnda fyra kategorierna. Darmed kan
normgivningsbemyndigandet anses uppfylla grundlagens krav pd exakt avgridnsning. Genom
forordning av kommunikationsministeriet ska ndrmare foreskrivas ocksa till vilka delar lands-
vigarna hor till det nationellt viktiga stomnétet. Vidare foreslas att till lagen fogas en allmén
definition av landsvédgarnas stomnit. I lagen foreskrivs salunda om grunderna for definitionen
av begreppet stomnét. Den lagstadgade definitionen ska enligt forslaget preciseras genom en
mera detaljerad statsradsforordning dar det foreskrivs till vilka delar landsvédgarna hor till
stomnétet. Forordningsbemyndigandet ska enligt forslaget begrinsas till att gélla vilka lands-
véigar som hor till det nationellt viktiga stomnétet. Ddrmed kan bemyndigandet anses uppfylla
grundlagens krav pa exakt avgransning. De ndmnda forordningsbemyndigandena kan lamplig-
en ges ministerierna eftersom det ar fraga om drenden av teknisk karaktdr. Fran helhetssyn-
punkt dr det dessutom rationellt att samma myndighet bestimmer om klassificeringen av
vagarna. I banlagens 4 § om klassificering av stomnétet for jarnvagar foreslds motsvarande
andring och ett nytt forordningsbemyndigande for kommunikationsministeriet. Ocksé detta
maste pa ovan ndmnda grunder anses vara forenligt med grundlagen.

Enligt 13 § i den foreslagna lagen om trafiksystem och landsvégar ska Trafiksékerhetsverket
bemyndigas att utfdrda foreskrifter som i syfte att trygga de krav som avses i 13 § 2 mom.
preciserar de bestimmelser som géller vigkonstruktion, utrustning och trafiktekniska 16sning-
ar samt anvéndning av landsvégar och begransningar i samband med dem. Grundlaggande be-
stimmelser om dessa krav finns i 13 § 2 mom. Férordningsbemyndigandet avgréinsas enligt
forslaget for det forsta endast till sékerstdllande av vissa malsittningar. For det andra avgran-
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sas normgivningsbemyndigandet i friga om vilken typ av foreskrifter som kan komma i fraga
och for vilka dndamal foreskrifter kan utfdrdas. For det tredje begransas normgivningsbemyn-
digandet i frdga om de drenden som foreskrifterna kan gélla. Tillimpningsomridet begransas
till vaghallningsfragor. Ddrmed kan det normgivningsbemyndigandet anses uppfylla grundla-
gens krav pé exakt avgriansning. Det dr huvudsakligen frdga om bestdmmelser av teknisk ka-
raktir som det varken &r skil eller &ndamalsenligt att ta in i en lag eller forordning. Det finns
salunda sdrskilda skal for normgivningsbemyndigandet. Det foreslas att Trafiksdkerhetsverket
far motsvarade normgivningsbemyndigande enligt banlagens 5 §, vars utformning och delvis
ocksd innehall motsvarar 13 § i lagen om trafiksystem och landsvédgar. Ocksd banlagens
ndmnda normgivningsbemyndigande maste pd de grunder som ndmns ovan anses vara foren-
ligt med grundlagen.

I den foreslagna lagen om trafiksystem och landsvégar ingar nya bestimmelser om serviceni-
van nér det géller resor och transporter pa landsvigar samt nivan pa underhallet av landsvagar.
Enligt lagens 13 a § 5 mom. kan genom forordning av kommunikationsministeriet utfardas
nirmare bestdmmelser om servicenivan pa resor och transporter. Ocksa enligt 33 § 5 mom.
kan genom forordning av kommunikationsministeriet utfdrdas ndrmare bestémmelser om ni-
van pa landsvdgarnas underhéll och ndrmare klassificering av underhéllet. I fraiga om béada be-
stimmelserna ska enligt forslaget genom lag utfirdas grundlaggande bestimmelser om vilka
drenden som kan preciseras genom forordningsbemyndiganden. I lagen definieras ocksa be-
greppen underhall och serviceniva, vilket for sin del prec1serar forordningsbemyndigandena.
Béda forordningsbemyndigandena innebdr dessutom avgrénsning till nivéarelaterade precise-
rande bestimmelser, vilket betyder att de inte ger mojlighet att foreskriva om vighéllningsme-
toder for uppné’lende av den nivd som forutsitts. De nimnda forordningsfullmakterna kan
sélunda anses uppfylla grundlagens krav pa noggrann avgransning. Det dr frdga om en sadan
ndrmare teknisk reglering av kravnivéerna, som det dr sakligt och dndamalsenligt att utfarda
genom forordning av kommunikationsministeriet.

Ocksa i banlagens 4 § foreskrivs att kommunikationsministeriet bemyndigas att utférda for-
ordning med ndrmare bestimmelser om stomnitets serviceniva i frdga om formedlings-
kapacitet, funktion, hastighet och axellaster samt andra faktorer som péverkar servicenivan.
Detta forordmngsbemyndlgande géller endast stomnitets serviceniva. Genom bemyndlgandet
preciseras dessutom vilka pa servicenivan inverkande faktorer som kan regleras genom nér-
mare bestimmelser. [ banlagens 4 § foreslas dessutom grundldggande bestimmelser om stom-
nitets servicesyfte och stéllning, som kunde preciseras genom en forordning. P& motsvarande
sétt som forordningsbemyndigandet i fraga om landsvégarnas serviceniva skulle begrénsas till
preciserande bestimmelser om nivén, skulle genom dem sélunda inte kunna féreskrivas om de
vaghallningsmetoder som viljs for att uppna den forutsatta nivan. Férordningsbemyndigandet
kan salunda anses uppfylla grundlagens krav pé exakt avgrénsning. Det &r frdga om en nér-
mare teknisk reglering av kravnivderna och det skulle i sak vara &ndamalsenligt att utférda be-
stimmelserna genom en férordning av kommunikationsministeriet.

1100 § i den foreslagna lagen om trafiksystem och landsvégar foreskrivs att Trafiksdkerhets-
verket ska bemyndigas att utfiarda férordning om véghallarens och landskapens skyldighet att
upprétta en beredskapsplan for att sidkerstélla att forberedelserna dr enhetliga i hela landet
samt motsvarar behoven som géller undantagsférhéllanden och stérningar i de normala forhal-
landena pa landsvégar. I 100 § foreslds vidare bestimmelser om grunderna for véghéllarens
och landskapens beredskapsplanering. | paragrafens 1 mom. foreskrivs om omsténdigheter
som ska beaktas vid forberedelserna. I och med normgivningsbemyndigandet kan Trafiksé-
kerhetsverket utfirda ndrmare bestimmelser om beredskapsplaneringen, vilket innebdr detal-
jerad, teknisk och preciserande reglering utdver vad som foreskrivs i lagen. Trafiksékerhets-
verket ér ett sakkunnigémbetsverk nér det géller forberedelse- och beredskapsdrenden inom
trafikforvaltningen. Det dr forenligt med dess verksamhetsomrade att utfidrda nérmare fore-
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skrifter om beredskapsplanering. Normgivningsbemyndigandet dr ocksa i fraga om tillamp-
ningsomradet avgréansat till att gilla beredskapsplanering som ankommer pa vaghallaren och
landskapen. Bemyndigandet &r ocksa begrénsat till situationer dér det behovs nérmare fore-
skrifter for sékerstillande av forberedelsernas enhetlighet i hela landet och behoven i pé
landsvédgarna. Normgivningsbemyndigandet kan salunda anses uppfylla de krav pa exakt av-
gransning som grundlagen stéller.

1100 a § i den foreslagna lagen om trafiksystem och landsvégar foreskrivs om Trafikverkets
sdkerhetsstyringssystem. Enligt paragrafens 4 mom. far Trafiksékerhetsverket utfarda nér-
mare foreskrifter om innehdllet i sékerhetsstyrningssystemet. Till verksamhetsomrédet for
Trafiksdkerhetsverket hor sdkerheten inom alla trafikformer, vilket innebér att det rader ett
fast samband mellan & ena sidan normgivningsbemyndigandet och & andra sidan d&mbetsver-
kets roll och verksamhetsomrédde inom trafikforvaltningen. Paragrafen innehaller grundlag-
gande bestimmelser om malsittningarna for och uppréttandet av sdkerhetsstyrningssystemet
samt om frégor som géller dess innehall. Normgivningsbemyndigandet gor det sdlunda moj-
ligt att precisera dessa bestimmelser och bemyndigandet avgrénsas sa exakt att det géller end-
ast innehéllet i sdkerhetsstyrningssystemet.

Regional sjilvstyrelse

De centrala elementen i den kommunala sjdlvstyrelsen &r enligt grundlagens 121 § sjdlvsty-
relse for kommunens invanare, genom lag utfirdade bestimmelser om de allménna grunderna
for kommunernas forvaltning och kommunernas uppgifter samt beskattningsrétten. I grundla-
gens 121 § 4 mom., som géller sjilvstyrelse pa storre forvaltningsomraden dn kommuner, f6-
reskrivs inte om de centrala elementen i sjdlvstyrelsen pa samma sitt som i frdga om den
kommunala sjdlvstyrelsen. Enligt grundlagen ska bestimmelser om de centrala elementen i
sjdlvstyrelsen utfardas genom lag. Elementen i landskapens sjdlvstyrelse kan granskas utifran
den kommunala sjélvstyrelsen.

Grundlagens 121 § &r baserad pa grundlagsutskottets etablerade praxis som utformades redan
dé regeringsformen var i kraft. Enligt den praxisen innebédr den kommunala sjélvstyrelsen att
kommuninvéanarna har ritt att besluta om sin kommuns férvaltning och ekonomi (statsandels-
systemet och den kommunala sjélvstyrelsen, bland annat GrUU 16/2014 rd och GrUU
40/2014 rd). Sjélvstyrelsen innebér vidare att kommuninvanarna har ritt till férvaltningsorgan
som de sjédlva valt (RP 1/1998 rd, s. 175/11 och GrUU 63/2014 rd, s. 2/II). Det gar inte att ge-
nom vanliga lagar gora sddana ingrepp i sjalvstyrelsens mest centrala sardrag att den urholkas
i sak (GrUU 20/2013 rd, s. 5-7, GrUU 22/2006 rd, s. 2/11 och GrUU 31/1996 rd, s. 1/).

Grundlagsutskottet har &nda i sin praxis ansett det vara mdjligt att genom vanlig lag foreskriva
om tvingssamkommuner och motsvarande kommunala samarbetsorgan, dven om det i ndgon
mén inskrédnker kommunernas sjélvstyrelse att de genom lag forpliktas att medverka i en sam-
kommun. Nar utskottet har bedomt arrangemangen for ett patvingat kommunalt samarbete har
det exempelvis tagit fasta pd samverkansuppgifternas 6verkommunala karaktér, en rationell
organisering av uppgifterna och det faktum att beslutsmekanismen inte ger nagon enskild
kommun mojlighet att fi ensidig bestimmanderitt (GrUU 22/2006 rd, s. 2/I och s. 3-4,
GrUU 65/2002 rd, s. 2-3 och GrUU 32/2001 rd, s. 2/II). En annan sak som har tillmétts bety-
delse dr om arrangemanget visentligt har inskrénkt de deltagande kommunernas allménna
verksamhetsomrade (GrUU 65/2002 rd, s. 3/I1 och GrUU 11/1984 rd, s. 2/I). Grundlagsut-
skottet har inte heller, med beaktande av sdrdragen i landskapens sjdlvstyrelse, ansett det vara
problematiskt att inréitta landskap och att landskapen enligt propositionen om ordnande av
social- och hélsovarden alaggs samarbetsforpliktelser, men utskottet forutsitter att det tillrick-
ligt exakt pa lagniva foreskrivs om bildandet av samarbetsomrdden och om statens rétt att
styra samarbetet (GrUU 26/2017 rd).
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Grundlagsutskottet har ansett det vara problematiskt att 6ka uppgifterna fér kommunernas
samverkansorgan i en saddan utstrickning och pa ett sddant satt att detta vasentligen paverkar
medlemskommunernas forvaltning och dventyrar den med den kommunala sjélvstyrelsen
sammanhéngande principen att kommunens beslutanderitt ska utdvas av organ som kommu-
ninvanarna sjilva har valt (GrUU 65/2002 rd, s. 3 och GrUU 11/1984 rd, s. 2/I1). Utskottet har
i fraga om frivilligt kommunalt samarbete inom regionerna konstaterat (GrUU 11a/1984 rd, s.
2/1) att det med hansyn till demokratiprincipen i den kommunala sjilvstyrelsen som vérnas i
grundlagens 121 § vore besvérlig om kommunal beslutanderitt och kommunala uppgifter i
stor skala Overfordes till ett regionalt organ. Utskottet anser att denna synpunkt géller och 1
sista hand inskrdnker kommunernas mdjlighet att enligt kommunallagen 6verfora sina uppgif-
ter till samkommuner (GrUU 37/2006 rd, s. 5/11, GrUU 22/2006 rd, s. 2 och GrUU 65/2002
rd, s. 3/1).

Statsradets bestimmanderitt i frdga om den kommunala sjilvstyrelsen &r en betydelsefull om-
standighet med tanke pd kommunernas sjélvstyrelse. Det har inte ansetts att sddan bestdm-
manderitt strider mot den grundlagsfdsta kommunala sjélvstyrelsen nér statsradets behorighet
har begrinsats av andra bestdmmelser i lag om samverkan och av de allménna réittsprinciperna
inom forvaltningen och da statsradets beslut har varit overklagbara och gillt endast till dess att
kommunerna har kommit 6verens om samarbetet. Bestimmelserna om statsradets behorighet
maste dock vara tillrackligt exakta (GrUU 20/2013 rd, s. 5-6, GrUU 21/2009 rd, s. 4/II och
GrUU 32/2001 rd, s. 3/I). Grundlagsutskottet har i sin praxis betonat att man nir man lagstif-
tar om nya uppgifter ocksd maéste se till att kommunerna har faktiska mdjligheter att klara av
dem (GrUU 41/2014 rd, s. 3/11, GrUU 36/2014 rd, s. 3, GrUU 34/2013 rd, GrUU 30/2013 rd,
s. 5, GrUU 42/2010 rd, s. 5/II, GrUU 29/2009 rd, s. 2, GrUU 50/2005 rd, s. 2/I, och GrUU
41/2002 rd, s. 3/1I).

Enligt den foreslagna lagen ska staten kvarstda som véghallare och staten foretrdds dé av Tra-
fikverket, vilket redan nu é&r fallet. I lagen foreslés en bestimmelse enligt vilken Trafikverket
ska vara véghallare. Staten ska ocksa fortséttningsvis vara dgare till landsvigarna. Staten
kommer salunda ocksa i fortsittningen att i sista hand ansvara for vighallningen. 1 véghall-
ningen ingér ocksé forvaltning av statens egendom. Darfor kommer finansieringen av vighall-
ningen att ordnas som sérskild finansiering vars anvandning i landskapen kommer att styras i
enlighet med vighéllningsavtal mellan vighéllningsomradet och véghallaren.

Landskapens sjilvstyrelse kan parallellt med kommunernas sjalvstyrelse framfor allt anses in-
nebéra att landskapsinvénarna har rétt att besluta om landskapets forvaltning och ekonomi. I
fraga om vighallningen kommer landskapen emellertid inte att sjdlvstédndigt kunna besluta hur
de finansiella resurserna anvinds eller om vdghallningsatgirderna och hur de ordnas, vilket
innebdr att landskapens handlingsutrymme nér det géller beslut om finansiering och andra fra-
gor kommer att vara synnerligen begrénsat. Véghallningen kommer i fortséttningen att i en-
lighet med den foreslagna lagen att vara en delad uppgift mellan staten och landskapens sam-
arbetsomraden. Det &r staten som stér for kostnaderna och som ocksa i sista hand bér ansvaret.
Avtalsforfarandet som enligt forslaget innebér att man avtalar om finansieringen och ordnan-
det av vdghallningen och som landskapen for sin del kan péaverka, kan anses vara godtagbart
med tanke pa landskapens sjélvstyrelse. Landskapens sjdlvstyrelse begransas ocksa av de ovan
behandlade normgivningsbemyndigandena i1 friga om véghallningen. Bemyndigandena ska
dock framfor allt gélla forvaltning av statens egendom och fokusera pé tekniska och kvalita-
tiva fragor avseende landsvégar och vaghallning. Bemyndigandena har inte nagon betydelse
for hur landskapens forvaltning organiseras i vrigt.

Enligt den foreslagna landskapslagens 7 § 1 mom. kan organiseringen av landskapens uppgif-

ter genom lag samlas pa ett eller flera landskap, om det dr nddvindigt for att forbattra kvali-
teten och tillgdngen pa tjdnster, frimja tillgodoseendet av sprékliga réttigheter eller garantera
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tillrackliga personalresurser och andra resurser eller tillricklig sirskild expertis som behovs
for den berérda uppgifter eller om det &r nddvindigt av ndgon annan motsvarande och grun-
dad anledning. I foreslagna 15 f § foreskrivs att landskapen ska avtala om samarbete for skot-
seln av den vighéllning som de har organiseringsansvar for inom hdgst nio samarbetsomraden
for vighéllning. Avsikten med samarbetsskyldigheten dr att se till att vighallningen skots
kostnadseffektivt, enhetligt, sakkunnigt och langsiktigt samt att landsvidgarnas serviceniva ar
tillrackligt hog och att kundernas behov beaktas. Landskapen ska sjilva fa avtala om samar-
betsformen péa det sétt som foreskrivs i landskapslagens 8 kap.

Den samlade véghallningen sker 6ver landskapsgrénserna och den ska beakta dels nationella
aspekter och dels regionala aspekter, ofta i ett mer omfattande perspektiv 4n inom ett land-
skaps administrativa grianser. Det dr &ndamalsenligt att forplikta landskapen att utféra vaghall-
ningsuppgifter i samarbete sa att det gar att sékerstilla behovliga resurser och tillracklig ex-
pertis oberoende av de administrativa granserna. Samarbetet ska organiseras pa det sitt som
landskapen kommer 6verens om och med iakttagande av vad landskapslagen foreskriver om
formerna for frivilligt samarbete mellan landskapen. Beslutsmekanismen vid samarbetet ger
saledes inte nagot enskilt landskap mojlighet att fa ensidig bestimmanderitt.

Enligt lagforslagets 15 h § far statsradet utfarda behovliga foreskrifter om landskapens samar-
bete for skotseln av vaghallningsuppgifterna, om landskapen inte kommer 6verens om saken.
Med andra ord kan statsradet, i stillet for den ritt att avtala om saken som landskapen har en-
ligt 15 £ §, dé ensidigt bestimma hur samarbetet ska organiseras, vilket har betydelse med
tanke pa landskapens sjélvstyrelse.

Statsradets bestimmanderitt begrinsas dndéa av de krav som foreskrivs i 15 f § géllande land-
skapens samarbete och av 15 h § 2 mom. dér det foreskrivs vilka drenden statsradet far fatta
beslut om. Bestimmanderétten begrénsas ocksé av de allménna réttsprinciper som géller inom
forvaltningen. Statsrddets beslut ska i ett senare skede kunna erséttas av avtal som landskapen
ingar i enlighet med 15 f §. Vid beredningen av statsradets beslut ska de landskap horas som
beslutet géller. Beslutet ska vara Gverklagbara. Det kan séledes inte anses att statsradets be-
stimmanderitt avsevart begriansar landskapens sjélvstyrelse.

Med tanke pé en konstitutionell beddmning av regleringen har det betydelse att det foreslagna
avtalsforfarandet inte ger ett enskilt landskap en stillning som mdjliggor bestimmanderitt (jfr
GrUU 67/2014 rd och GrUU 37/2006 rd samt de utlaitanden som ndmns dér).

Overforing av forvaltningsuppgifier pd andra dn myndigheter

Enligt grundlagens 124 § kan offentliga forvaltningsuppgifter anfortros andra én myndigheter
endast genom lag eller med stod av lag, om det behdvs for en &ndamaélsenlig skotsel av upp-
gifterna och det inte dventyrar de grundliggande fri- och rittigheter, réttssikerheten eller
andra krav pa god forvaltning. Enligt motiveringen till grundlagen ska offentliga forvaltnings-
uppgifter i samband med grundlagens 124 § forstds som en relativt omfattande helhet av ad-
ministrativa uppgifter, inklusive exempelvis uppgifter i anslutning till verkstillighet av lagar
samt beslutsfattande som géller enskilda personers och sammanslutningars rattigheter, skyl-
digheter och forméner (RP 1/1998 rd, s. 61 och 179).

Grundlagsutskottet har i sin praxis vid tolkningen av begreppet offentliga forvaltningsuppgif-
ter for det forsta uppmarksammat vissa uppgifters karaktdr och sdrdrag. Utskottet har vidare
beaktat om det foreskrivs om uppgifterna i lag och likasd om en viss aktor vid skotseln av
uppgifterna handlar inom ramen for myndigheternas bestimmande-, styrnings- eller overvak-
ningsritt. Dessutom har avseende fists bland annat vid réttsverkningarna av en viss uppgift
och beslutsfattandet i anslutning till den (se t.ex. GrUU 5/2014 rd och GrUU 53/2014 rd). En-
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ligt grundlagsutskottets praxis behover en uppgift som betraktas som en offentlig forvalt-
ningsuppgift inte nddvindigtvis innebéra utdvning av offentlig makt. Exempelvis i samband
med radgivning ér det trots verksamhetens bitradande karaktir frdga om skotsel av en offent-
lig forvaltningsuppgift, eftersom rddgivning enligt forvaltningslagens 8 § hor till myndighet-
ens lagstadgade uppgifter. Utskottet har i sin praxis ansett att bitrddande uppgifter genom avtal
kan Overforas pa andra aktorer &n myndigheter, forutsatt att dverforingen ar baserad pa lag (se
t.ex. GrUU 47/2005 rd, s. 6/1). Offentliga forvaltningsuppgifter kan med stdd av grundlagens
124 § salunda ocksa genom ett avtal enligt lag anfortros andra 4n myndigheter.

Trots att det i samband med sédana uppgifter i terrdng som avses i de 99 b § som foreslés i la-
gen om trafiksystem och landsvégar é&r frdga om produktion av information och tekniskt
material som myndigheten tolkar nir den fattar beslut, dr det med beaktande av den extensiva
tolkning som grundlagsutskottet i sin praxis gett begreppet offentliga forvaltningsuppgifter
mojligt att uppgifterna i fraga betraktas som offentliga forvaltningsuppgifter som kan anfor-
tros andra &n myndigheter endast genom lag eller med st6d av lag. I ndmnda 99 b § foreskrivs
om Overforing av sddana uppgifter till privata tjansteleverantorer.

Enligt grundlagsutskottets tolkningspraxis innebdr tryggande av kraven pé réttssakerhet och
god forvaltning, i den bemirkelse som avses i grundlagens 124 §, att de allménna forvalt-
ningslagarna ska iakttas nir drenden behandlas och att de som handldgger drendena handlar
under tjansteansvar (GrUU 33/2004 rd, s. 7/II och GrUU 46/2002 rd, s. 10). Numera &r det
emellertid inte lingre nddvéndigt att pa grund av grundlagens 124 § hinvisa till allménna for-
valtningslagar (GrUU 11/2006 rd, s. 3). Om en sddan reglering for tydlighetens skull emeller-
tid anses behovlig, méste hanvisningen vara omfattande for att e contrario-tolkning ska undvi-
kas (GrUU 42/2005 rd, s. 3). For tydlighetens skull hianvisas 1 99 b § emellertid ocksa till
dessa allménna lagar.

Grundlagsutskottet har 1 sin praxis ansett att skotseln av sddana offentliga forvaltningsuppgif-
ter som avses i grundlagens 124 § i princip forutsitter att de fysiska personer som skoter upp-
gifterna handlar under tjansteansvar (GrUU 8/2014 rd, s. 5/, GrUU 29/2013 rd, s. 2, GrUU
18/2007 rd, s. 7/1, GrUU 20/2006 rd, s. 2 och GrUU 33/2004 rd, s. 7/1I).

Sammanfattning

Med stod av det som anfors ovan anses lagforslaget vara forenligt med grundlagens bestdm-
melser om demokrati, forvaltningens lagbundenhet, de grundldggande fri- och rittigheterna,
delegering av lagstiftningsbehdrighet och regional sjdlvstyrelse. Darfor anses det att lagforsla-
gen kan behandlas i vanlig lagstiftningsordning.

Med stdd av det som anfors ovan forelédggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslagag

Lag
om indring av landsvigslagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 landsvégslagen (503/2005) 9 §,

dndras lagens rubrik samt 1-4, 6, 8, 10, 11,13, 16, 17, 19, 22, 24, 27, 30-32, 32 a, 33-40,
42,42 a,42 b, 43-45,47-49, 51, 52,52 b, 53 a, 54, 56, 56 a, 57, 62, 69, 74, 75, 79-81, 83, 85,
88,90,91, 93, 95,95 a, 99,99 a, 101-105, 107 och 108 §,

av dem 4, 6, 27 och 104 sddana de lyder delvis dndrade i lag 1242/2009, 10, 11, 17, 24, 31,
31,32,32a, 34,36-38, 40,42,42 a,42 b, 44, 52, 52 b, 53 a, 56, 56 a, 74, 80, 83, 90, 91, 95,
95 a, 99 a, 101, 103, 105, 107 och 108 § sadana de lyder i lag 566/2016, 22 och 45 § sddana
de lyder delvis dndrade i lag 566/2016, 41 och 99 § sddana de lyder i lag 1242/2009 och 79 §
sddan den lyder i lag 1628/2015 samt

fogas till lagen enny 13 a §, nya laoch 1 bkap.,nya 15q—15s,27a,27boch99b §

och en ny 100 §, i stéllet for den 100 § som upphévts genom lag 566/2016 samt nya 100 a,
100 b, 108 a och 109 a § som foljer:

Lag om trafiksystem och landsvégar

1§
Lagens syfte

Syftet med denna lag ir att organisera trafiksystemplaneringen sa att dess riksomfattande och
regionala mal samordnas och skapa forutsittningar for ett fungerande trafiksystem som kan
utvecklas.

Syftet med denna lag &r ocksé att upprétthélla och utveckla landsvégsforbindelserna som en
del av trafiksystemet sa att de fungerar, ar trygga, frimjar en héllbar utveckling och tillgodoser
trafik- och transportbehoven samt att sékerstélla ett enhetligt landsvagsnét och en enhetlig ser-
viceniva i hela landet. Dessutom ar syftet med lagen att trygga mdjligheterna att delta i plane-
ringen av statsdgda landsvégar genom att genomfora och fraimja god forvaltning och gott rétts-
skydd i drenden som géller landsvégar.

2§
Tilldmpningsomrade

Denna lag innehaller bestimmelser om trafiksystemplanering pa riks- och landskapsniva
inom alla trafikformer och fardsétt.

Denna lag innehéller ocksé bestimmelser om landsvégar och deras servicenivd, om vighall-
ning och ordnande av uppgifter som géller den, om avtal, styrning och andra arrangemang i
anknytning till vighallning samt om de réttigheter och skyldigheter som staten, landskapen
och dvriga myndigheter har samt om fastighetsdgares och dvriga sakégares rattsliga stillning.
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3§
Definitioner

I denna lag avses med

1) trafiksystem den helhet som bestér av person- och godstrafik inom alla trafikformer, av de
trafikndt som betjdnar dessa, av kommunikationsforbindelser och information, samt av i lagen
om transportservice (320/2017) avsedda tjénster, trafikmedel och system som styr trafiken,

2) vdghdllning planering, byggande, underhéll och trafikforvaltning av landsvagar samt pro-
duktion och uppdatering av informationen kring dessa uppgifter,

3) byggande anldggande av ny vig och forbattring av vag,

4) underhdall skotsel och reparation av vag,

5) vighadallare Trafikverket,

6) vaghdllningsomrdde ett omride som faststills genom ett samarbetsavtal mellan landskap-
en och inom vilket de vighéllningsuppgifter som landskapen i omrédet ska ansvara for skots i
enlighet med samarbetsavtalet,

7) avtal om vighallning det avtal som ska ingas mellan vaghallaren och landskapen for ord-
nandet av vaghallningen.

4§
Landsvigar

En landsvag ar en statsdgd vag eller en vag som innehas med végratt som har anvisats for
allmaén trafik och forvaltas av Trafikverket. Landsvégarna dr beroende pa sin betydelse for tra-
fiken riksvégar, stamvégar, regionala végar eller forbindelsevégar.

Riksvégarna betjdnar langviga trafik som é&r riksomfattande eller ror sig 6ver landskaps-
granserna. Stamvéigarna kompletterar nétet av riksvidgar och betjdnar trafiken inom landskap-
en. De regionala viagarna betjanar trafiken inom de ekonomiska regionerna och forbinder dem
med riks- och stamvégar. De 6vriga landsvégarna édr forbindelsevédgar. Bestimmelser om klas-
sificeringen av riksvdgar, stamvégar, regionala vdgar och forbindelsevédgar utfardas genom
forordning av kommunikationsministeriet.

De landsvédgar som hor till det nationellt viktiga stomnétet forbinder de stdrsta nationella
och internationella centrumen och knutpunkterna med varandra samt betjdnar sérskilt den
langviga trafiken. Narmare bestimmelser om till vilka delar landsvédgarna hor till stomnétet
utfirdas genom forordning av kommunikationsministeriet.

En landsvég kan vara en motorvég eller motortrafikled eller annan vig avsedd for trafik av
en viss art. Narmare bestimmelser om motorvigars och motortrafikleders tekniska egenskaper
utfirdas genom forordning av statsradet. En landsvdg kan dven vara avsedd att anvéndas end-
ast pa vintern (sdrskild vintervig).

6§
Landsvdgsfirjor

Till en landsvdg hor ocksé férja med farjeled och férjeldge. En farja kan styras med hjélp av
styrlinor eller annan erséttande anordning som Trafiksdkerhetsverket har godkant (vajerfarja)
eller vara en frigdende farja (frigdende fdrja). Pa frigaende farjor tillimpas vad som foreskrivs
om de ro-ro-passagerarfartyg som avses i 2 § i lagen om fartygs tekniska sdkerhet och séker
drift av fartyg (1686/2009).

For farjor giller vad som sérskilt foreskrivs eller bestims om dem. Den som producerar
férjtrafikservice ansvarar for att foraren av vajerférjan har fyllt 18 ar och har formaga att skota
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uppgiften. Serviceproducenten ansvarar dessutom for att foraren av vajerfarjan ar fortrogen
med vajerfarjans maskineri, konstruktion och anvéndning samt med reglerna i 1972 érs kon-
vention om de internationella reglerna till forhindrande av sammanstotning till sjoss (FordrS
30/1977) och i forordningen om forhindrande av sammanstotning i inre farvatten (Regler for
inre farvatten 1978, 252/1978) samt med innehallet i de bestimmelser som har utfardats med
stod av 4 mom. En forare av en vajerférja ska ha tillrickligt god hélsa for att kunna kdra vajer-
farjan. Foraren ska ocksa ha tillrdckliga sprakkunskaper for att kunna ge anvisningar till pas-
sagerarna i nodsituationer. Trafiksdkerhetsverket far meddela narmare foreskrifter om besikt-
ning av vajerfarjor och om vajerférjors utrustning och vighéllaren ndrmare foreskrifter om va-
jerfarjors bemanning.

Férjorna gér i regel utan tidtabell. Av orsaker som har samband med trafiken eller pa ansé-
kan av ett landskap, en kommun eller nagon annan myndighet eller aktor kan véaghallaren be-
sluta att en fdrja ska ga enligt tidtabell. I beslutet ska samtidigt anges grunderna for faststil-
landet av tidtabellen. Innan saken avgors ska vdghallaren ge dem som direkt berdrs av
farjtrafiken tillfalle att framfora sin asikt i saken samt inhdmta utldtande av kommunen i fraga
och vid behov ocksa av andra myndigheter. Véighallaren ska kungdra beslutet, och tidtabellen
ska laggas fram i omedelbar nérhet av férjeldget.

Nérmare bestdmmelser om tillsynen Gver farjor, korordningen till en farja, prioriterade
transporter och annan végtrafik, kdrande av en vajerfarja nir den ér frikopplad frén styrlinan,
atgarder som foranleds av korsningar mellan féarjeled och allmén farled, lakarintyg som kravs
av foraren av en vajerfirja och utrustningen vid ett féarjeldge utférdas genom forordning av
kommunikationsministeriet.

8§
Serviceomrdaden som hor till landsvig

Pé ett parkeringsomrade som avses i 5 § 1 mom. fér placeras anordningar, anléiggningar och
byggnader for kiosk samt pa en rastplats dven for kafé, restaurang, brénsledistribution, motor-
fordonsservice och annan service for végtrafikanterna. Utover vad som foreskrivs i markan-
vandnings- och bygglagen (132/1999) kravs det véaghallarens samtycke for placering av an-
ordningar, anliggningar och byggnader.

For placering av anordningar, anldggningar och byggnader pa serviceomrdden som hor till
en landsvég ska vighéllaren vid behov inga avtal om anvéndningen av omradet, byggandet,
producerandet av information, utdvandet av affarsverksamhet och om eventuell erséttning till
staten. Véghallaren ska for ingdendet av avtalet begéra anbud fréan tillforlitliga, solida och yr-
keskunniga foretagare. Avtal ska ingés med den foretagare som inom utsatt tid ldmnat det an-
bud som med hénsyn till vad trafiken och turismen kréver samt den serviceniva som omradets
anvindningséindamal forutsétter totalekonomiskt sett dr formanligast. Ett avtal far inte utan
vighéllarens samtycke §verforas pa ndgon annan.

10 §
Vighdllare och kostnaderna for vighdllningen

Trafikverket ar véghallare for landsvigsnétet och utdvar de rittigheter som har grundats for
véghallningen. Staten svarar for kostnaderna for vighallningen.

Av sirskilda orsaker, till exempel om viaghallningen skots s att den till sin kvalitet eller om-
fattning haller en hogre standard 4n vad den allménna trafiken eller anpassningen av vigen till
miljon kréver eller om négon drar sirskild nytta av de atgérder som vidtas, kan forutom vég-
héllaren ocksad ndgon annan enligt avtal delta i kostnaderna for vaghéllningen eller éta sig att
se till att ndgon atgdrd som hénfor sig till vighallningen vidtas.
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For att sdkerstélla att trafiksystemet fungerar och for att genomfora lagens syften kan vag-
hallaren av sirskilda skél och i enlighet med ett avtal delta i kostnaderna for andra atgarder
som héanfor sig till vighéllarens uppgifter 4n byggande och underhéll av landsvéagar.

11§
Myndigheter som svarar for vighdllningen

Trafikverket svarar for de uppgifter som ska skdtas av dgaren till landsvégsnétet och for de
riksomfattande uppgifterna inom véghallningen. Trafikverket ska &ven styra landskapen vid
skodtseln av uppgifterna inom véghallningen.

Landskapen svarar inom sina respektive verksamhetsomraden for skotseln av uppgifter inom
véghallningen i enlighet med avtalet om véghallningen och under Trafikverkets styrning pa
hogst nio vighallningsomraden. Trafikverket svarar dock for byggandet av viktiga projekt.

Trafikverket dr det behdriga organ som avses i artikel 2 i Europaparlamentets och rédets di-
rektiv 2008/96/EG om forvaltning av vagars sékerhet och den administrativa myndighet som
avses 1 artikel 4 1 Europaparlamentets och radets direktiv 2004/54/EG om minimikrav for si-
kerhet i tunnlar som ingér i det transeuropeiska vagnatet.

13§
Allmdnna krav for vighdllning

Utvecklandet och underhallet av samt investeringarna i landsvégsnétet ska frimja

1) den riksomfattande trafiksystemplanens mal,

2) mojligheterna att uppné de riksomfattande malen fér omradesanvandningen, omradesut-
vecklingen, mojligheterna att uppna de mal som stéllts for samhaéllsstrukturen och miljon vid
planeringen av markanvéndningen samt en ekonomisk samhéllsstruktur och omréddesanvénd-
ning,

3) minskningen av utslépp i trafiken, och

4) mojligheterna att utnyttja information och digitalisering samt trafikens automatisering och
forutsittningarna for utvecklande av trafiktjanster.

Landsvégar ska planeras, byggas och héllas i skick med hénsyn till deras betydelse for trafi-
ken sa att

1) landsvéigarna erbjuder mdjlighet till trygg och fungerande trafik och transport i hela lan-
det till skéliga kostnader och med beaktande av olika trafikformer, olika befolkningsgruppers
trafikbehov och olika niringsgrenars transportbehov,

2) de oldgenheter som landsvégsnitet och trafiken orsakar miljon blir s& sma som mojligt
och naturresurserna anvinds sparsamt,

3) véaghallningen inte orsakar ndgon storre skada eller oldgenhet dn behovligt,

4) landsvigarna med avseende pa trafiken och tekniskt sett &r s& fungerande och sékra som
mojligt och syftet med dem uppnas pa ett sa formanligt sdtt som majligt,

5) informationen om landsvégarna uppdateras och ar tillgdnglig, och

6) landsvédgarna och den digitala infrastrukturen i anknytning till dem dr kompatibla med
den Ovriga trafiken och dess digitala infrastruktur.

En landsvég forbéttras ndr den allménna trafiken s& kréver eller i syfte att undanrdja eller
minska olégenheter av trafiken eller om markanvéndningen s kréver. En ny landsvég anldggs
om det existerande landsvégsnatet inte langre tillgodoser den allménna trafikens eller markan-
vandningens behov och om dessa behov inte kan tillgodoses pé ett &ndamalsenligt sétt genom
att utveckla trafiksystemet eller forbéttra viagen eller om oldgenheterna av trafiken inte kan
undanrdjas eller 1 tillricklig utstrickning minskas. En landsvég fér inte byggas i strid med en
plan med réttsverkningar.
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Trafiksdkerhetsverket far meddela foreskrifter som behovs for att garantera uppfyllandet av
de i 2 mom. avsedda krav som giller vigkonstruktion, utrustning, trafiktekniska 16sningar
samt anvéndningen av landsvégar och begrasningar for den.

13a§
Servicenivdn pd resor och transporter pd landsvigar

Vighéllaren ska se till att servicenivan ér tillrdcklig med hénsyn till de krav som avses i 13 § 1
och 2 mom. och till den betydelse som varje landsvég har {or trafiken. Vid upprétthallandet av
servicenivén ska hénsyn tas till de faktorer som é&r centrala for servicenivan pé resor och
transporter sdsom restiden, restidens forutsebarhet, sdkerheten och kostnadseffektiviteten.

Ett stomndt som &dr nationellt viktigt ska ha en hog serviceniva for den langvéga trafiken.
Vighallaren ska genom stomnétet sorja for att den information i realtid som ges om trafiken
och trafikforhéllandena &r heltdckande och aktuell.

De riks- och stamvidgar som inte hor till stomnitet ska ha en god serviceniva pa resor och
transporter som &r anpassad till trafikméngden, trafikmiljén och de regionala behoven. Sérskilt
for riks- och stamvéagar med livlig trafik ska véghallaren se till att det finns tillgang tillaktuell
information om trafiken och trafikforhallandena.

De regionala vigar och forbindelsevdgar som inte hor till stomnétet ska ha en serviceniva
som motsvarar regionala behovet och vigens betydelse for trafiken.

Nérmare bestdmmelser om servicenivan pa resor och transporter pa landsvégar far utfardas
genom forordning av kommunikationsministeriet.

1 a kap.

Trafiksystemplanering

15a§
Trafiksystemplanering och mdlen for den

Trafiksystemplanering &r fortlopande planering som sker i véixelverkan mellan olika parter
och som baserar sig pd konsekvensbeddmning och samarbete mellan myndigheter och andra
aktorer. Syftet med trafiksystemplaneringen ar att frimja ett fungerande, sékert och hallbart
trafiksystem genom att sirskilt beakta

1) vixelverkan mellan trafiken, markanviandningen, servicestrukturen och néringsverksam-
heten samt de nuvarande och framtida transportbehov som olika funktioner skapar,

2) olika ménniskogruppers transportbehov och behovet av fungerande reseked;or,

3) néringslivets behov av transporter och behovet av fungerande transportked;or,

4) trafiksékerheten,

5) forebyggandet och minskandet av de oldgenheter som trafiken orsakar f6r miljon,

6) trafiksystemets energieffektivitet,

7) moéjligheterna att utnyttja information och digitalisering,

8) privata och marknadsbaserade mobilitetstjanster samt trafik- och transporttjénster,

9) utvecklings- och finansieringsbehov inom offentliga och offentligt finansierade mobili-
tetstjanster samt trafik- och transporttjanster, och

10) utvecklingsbehoven och finansieringen i fraga om trafikniten och deras knutpunkter.
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15b§
Den riksomfattande trafiksystemplanen

Kommunikationsministeriet ansvarar for beredningen av den riksomfattande trafiksystem-
planen. Planen godkénns av statsradet.

Den riksomfattande trafiksystemplanen ska innehalla en beddémning av trafiksystemets nu-
lage och framtida verksamhetsmiljo, malen for trafiksystemet samt atgardsforslag for hur ma-
len ska uppnas.

Den riksomfattande trafiksystemplanen ska innehélla ett program for en period pa 10-12 ar
for statens, landskapens och kommunernas atgiarder. Programmet ska dessutom innehélla sta-
tens finansieringsplan for trafiksystemet. Programmet kan revideras vid behov.

Den riksomfattande trafiksystemplanen ska innehélla en bedémning av miljokonsekvenserna
enligt lagen om beddmning av miljokonsekvenserna av myndigheters planer och program
(200/2005).

Trafiksystemplanen ska vid ingéngen av varje regeringsperiod revideras och samordnas med
planen for de offentliga finanserna samt vid behov revideras da planen for de offentliga finan-
serna dndras. Kommunikationsministeriet ska sidkerstdlla samordningen av den riksomfattande
trafiksystemplanen med de Gvriga riksomfattande planerna.

15¢§
Landskapets trafiksystemplan

I syfte att uppnd malen i den riksomfattande trafiksystemplanen och frimja genomforandet
av atgirderna i1 den ska landskapet i samarbete med olika aktdrer utarbeta en flerarig trafik-
systemplan for sitt verksamhetsomrade. Landskapets trafiksystemplan far dven innehalla andra
specifika mal som géller landskapet och foljer av landskapets forhéllanden samt atgérder for
att frimja och utveckla trafikens och trafiksystemets effektivitet, trygghet och héllbarhet.

I landskapets trafiksystemplan framfors en beddmning av trafiksystemets nuldge och fram-
tida verksamhetsmiljo i1 landskapets omrade samt malen och atgirdsforslagen for uppnaendet
av malen. Planen ska innehalla en beddmning av hur planen kan verkstéllas inom ramen for de
tillgdngliga ekonomiska resurserna samt av tidtabellen for genomférandet och av de Gvriga
konsekvenserna av planen. Landskapet ska bedoma genomforandet och effekterna av trafik-
systemplanen minst en gdng under fullméktigeperioden och vid behov revidera planen.

Landskapets trafiksystemplan ska samordnas med landskapets 6vriga planering, med land-
skapets detaljplan och med de trafiksystemplaner som utarbetas av de landskap som gransar
till dess omrade. Landskapet far dven utarbeta en trafiksystemplan tillsammans med ett eller
flera andra landskap. I planen ska hansyn tas till planering av trafiksystem for de kommuner
och stadsregioner som finns inom landskapets omréde. Planen kan utarbetas som en del av
landskapets Ovriga strategiska planering.

Myndigheterna inom landskapets omrade ska i sin verksamhet ta hiansyn till landskapets tra-
fiksystemplan.

15d§
Forfarandet for beredningen av planerna

Kommunikationsministeriet ska bereda den riksomfattande trafiksystemplanen i samarbete
med samtliga landskap och med de ministerier, myndigheter och andra aktérer som &r centrala
med tanke pé planen. Utldtande om utkastet till planen ska begéras frdn de ministerier, myn-
digheter och andra aktdrer for vars verksamhetsomrade eller uppgifter planen har en visentlig
betydelse.
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Landskapet ska bereda landskapets trafiksystemplan i samarbete med statens trafikforvalt-
ning, omradets kommuner och 6vriga landskap samt myndigheter och 6vriga aktorer for vars
verksamhetsomrade trafiksystemplanen kan ha vésentlig betydelse. Landskapet ska begéra ut-
latande om utkastet till planen frdn omradets kommuner och fran de ministerier, myndigheter,
ovriga landskap och andra instanser for vars verksamhetsomréde eller uppgifter planen har va-
sentlig betydelse.

Trafikverket och Trafiksdkerhetsverket ska delta i utarbetandet bade av den riksomfattande
trafiksystemplanen och av landskapets trafiksystemplan.

Den som svarar for beredningen av planen ska ge dven andra instanser &n de som avses i 1
och 2 mom. mojlighet att bekanta sig med de i de nimnda momenten avsedda planutkasten
och att framfora sina dsikter. Information om den mdjligheten ges genom att offentliggora en
kungorelse pa det sitt som anges i 108 §. For framforande av asikter ska det reserveras minst
30 dagar. Aven om en godkénd plan och om motiveringarna samt hur utlditanden och asikter
har beaktats ska kungoras offentligt pd motsvarande sitt.

15¢§
Bemyndigande att utfdrda forordning

Nérmare bestimmelser om forfarandet for utarbetandet och for uppfoljningen av den riks-
omfattande trafiksystemplanen och landskapets trafiksystemplan far utfirdas genom férord-
ning av statsradet.

1 b kap.

Ordnande av vighaillning

151§
Vighdllningsomrdden

Landskapen ska ingd avtal om samarbetet for skdtseln av de vaghallningsuppgifter som de
har enligt denna lag for hogst nio vaghéllningsomraden pé det sétt som foreskrivs i 8 kap. i
landskapslagen ( /). I samarbetsavtalet ska det avtalas om organisering av uppgifterna inom
véghallningen och om fordelningen av behdrighet och ansvar mellan landskapen inom vég-
héllningsomradet.

Genom samarbetsavtalet ska sékerstillas att

1) véghallningen &r kostnadseffektiv, enhetlig, sakkunnig och langsiktig,

2) servicenivén enligt denna lag uppnas och kundernas behov i pendlingsregionerna beaktas,
samt

3) de véghéallningsomraden som bildas dr d&ndamalsenliga med avseende pa geografin och
deras storlek och dven i Gvrigt.

Om landskapet kan ordna skotseln av vaghallningsuppgifterna pa egen hand sa att kraven i 2
mom. uppfylls, kan det bilda ett vaghéllningsomrade pa egen hand forutsatt att vighéllnings-
omradena sammanlagt inte dr flera &n nio.

15g3§

Avtal om véighallningsomrdde
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Ett samarbetsavtal om ett vighallningsomrade ska ingas tills vidare. Samarbetsavtalet trader
i kraft vid ingadngen av det kalenderar som foljer pa det ar da avtalet ingicks.

Landskapen ska bereda och godkénna samarbetsavtalet sd att kommunikationsministeriet
och véghallaren delges det godkénda avtalet senast den 30 augusti aret fore det &r avtalet tra-
der i kraft.

Landskapen ska ge kommunikationsministeriet och vaghallaren mdjlighet att yttra sig om
samarbetsavtalet mellan landskapen senast atta veckor innan avtalet godkédnns. Om kommuni-
kationsministeriet anser att samarbetsavtalet inte uppfyller de krav som anges i 15 f § 2 mom.,
ska ministeriet och landskapen forhandla om saken.

15h§
Ersdttande av landskapens samarbetsavtal med beslut av statsrddet

Om landskapen inte kommer fram till ett avtal som avses i 15 f § eller inte nar enighet i de
forhandlingar som avses i 15 g § 3 mom., fattar statsrddet pa foredragning av kommunikat-
ionsministeriet ett beslut om landskapens samarbete for skotseln av uppgifterna inom véghall-
ningen.

Statsradet kan fatta beslut om

1) vaghéllningsomraden,

2) skotseln av uppgifterna genom ett sddant gemensamt organ som avses i 48 § i landskaps-
lagen,

3) vilket landskap som é&r ansvarigt landskap enligt 48 § 1 mom. i landskapslagen samt om
vad som i 49 § 1-3 punkten i den lagen anges 1 fraga om det gemensamma organet,

4) ovrigt som géller organiseringen av samarbetet och som behovs for att uppfylla de krav
som avses i 15 f § 2 mom.

Statsrddet ska samtidigt bestimma om det forfarande genom vilket dess beslut kan ersittas
med i 15 f § avsett avtal mellan landskapen.

Det beslut av statsrddet som avses i denna paragraf bereds vid kommunikationsministeriet.
Vid beredningen ska ministeriet hora de landskap som beslutet géller samt andra ministerier
och myndigheter.

151§
Andringar som giller vighdllningsomrdden

Ett samarbetsavtal om ett vighallningsomrade kan dndras, eller sdgas upp for ingdende av
nytt avtal, hogst en gang under landskapets fullméktigeperiod, om det har skett en sddan vi-
sentlig fordandring 1 verksamhetsmiljon som péaverkar vighallningsomrédets verksamhet eller
om &ndringen eller uppségningen och ingéende av ett nytt avtal kan frimja uppfyllandet av de
krav som avses i 15 f § 2 mom.

P& dndringar av samarbetsavtal och pa ingdende av nya samarbetsavtal tillimpas vad som i
15 g och 15 h § foreskrivs om samarbetsavtal och om erséttande av samarbetsavtal med beslut
av statsradet.

155§
Finansiering av vighdllningen
Finansieringen av vighéllningen specificeras landskapsvis enligt vignétets och trafikens ka-

raktdr och andra omstandigheter sa att landsvégsnétets enhetlighet och skick sékerstills och
kraven i 13, 13 a och 33 § uppfylls. Véghallaren anvisar finansiering till varje landskap och
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avsitter utifran avtalen om viaghallning finansiering att anvidndas pa respektive vaghallnings-
omrade av landskapen inom detta.

En del av anslaget for viighallningen inom bastrafikledshéllningen i statsbudgeten reserverar
vighéllaren for de riksomfattande uppgifterna inom vaghallningen, till olika program och till
akuta eller oforutséigbara reparationsbehov.

15k §
Plan for vighdlining och trafik

For varje landskap ska det varje fullméktigeperiod utarbetas en plan for véghallning och tra-
fik som ska ses Over arligen och som behandlar kundbehov, vagunderhall, regionala investe-
ringar och finansieringen av dem samt planens konsekvenser och andra fragor som giller
landskapets vdghéllning. Planen kan dven gilla andra omstidndigheter kring de trafikuppgifter
som landskapet ansvarar for.

Planen for viaghéllning och trafik bereds av landskapet eller inom véghallningsomréadet i en-
lighet med samarbetsavtalet mellan landskapen. Kommunerna i omrédet ska ges mojlighet att
yttra sig om utkastet till planen. Beslutet om godkadnnandet av planen fattas av det landskap
som planen géller.

151§
Avtal om vdghdadllning

Vighallaren och landskapen inom vighéllningsomradet bereder for vaghéllningsuppgifterna
ett fyradrigt avtal om viaghallning som ses over arligen.

I avtalet om véghallning ska avtalas om den ﬁnansiering som finns tillgdnglig for skdtseln
av de uppgifter som enligt denna lag ankommer pa landskapen inom véghallningsomradet och
om fordelningen av finansieringen, om underhallsklasserna for landsvdgarna, om de mél och
tillvigagangssatt som géller vighallningen, om beredskapsétgérder, om ordnande av egenkon-
troll av Vaghallningen om maélen for verksamheten och ekonomin samt om rapporteringen och
andra fragor som é&r viktiga for landskapets viaghéllning. Avtalet ska innehélla bestimmelser
om den finansiering som avsatts for att anvindas av landskapen inom véghéllningsomradet.
Avtalet kan innehalla en separat del for varje landskap inom véghallningsomradet.

I5m§
Forfarandet vid avtal om véighdllning

Vighallningsomradet ska bereda planerna for vighallning och trafik eller utkasten till pla-
nerna innan forhandlingarna om avtalet om véghéllningen inleds med véghallaren. De planer
for vighallning och trafik som landskapen inom vaghallningsomradet utarbetar utgdr utgangs-
punkten for forhandlingarna.

Avtalsforhandlingarna fors arligen péd hosten. I avtalet avtalas det for det forsta aret exakt
och for foljande &r mera allmént om de drenden som avses i 15 1 § 2 mom. Avtalet ses dver
vid de arliga foérhandlingarna och vid behov pa grund av fordndringar i verksamhetsmiljon.

Vid forhandlingarna ska representanter for vighéllaren och vighallningsomradet vara nérva-
rande i enlighet med avtalet mellan landskapen inom véghéallningsomradet. Avtalet underteck-
nas av vighallarens representant och representanterna for landskapen inom véghallningsomra-
det.

Om en Overenskommelse inte nds vid avtalsforhandlingarna mellan véghallaren och vag-
héllningsomradet, ska kommunikationsministeriet, véighallaren och representanterna for vag-
héllningsomradets representanter forhandla om saken.
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I5n§
Ersdttande av avtal om vighdllning med beslut av statsrddet

Om vighallaren och landskapen inom védghéllningsomradet inte uppnar ett avtal enligt 151§
eller om enighet vid de forhandlingar som avses i 15 m § inte nés, fattar statsrddet pa fore-
dragning av kommunikationsministeriet ett beslut om de drenden som enligt 15 n § 2 mom.
ska avgdras genom ett avtal om véghallning.

Statsrddet ska samtidigt bestimma om det forfarande genom vilket statsradets beslut kan er-
sdttas med ett avtal om véghallning som ingés enligt 15 1 § mellan véighallaren och landskapen
inom véghallningsomradet. Statsradets beslut giller till utgdngen av det kalenderar under vil-
ket avtal mellan vaghallaren och vighéllningsomradet ingas.

Det beslut av statsradet som avses i denna paragraf bereds vid kommunikationsministeriet.
Vid beredningen ska ministeriet hora de landskap som beslutet géller samt vighéallaren och de
ovriga ministerier och myndigheter for vars verksamhetsomrade véghallningen kan vara av
visentlig betydelse.

1508
Egenkontroll av vighdllningen

Vighéllaren och landskapet ska uppritta ett program for egenkontroll av de uppgifter inom
vaghallningen som de ska skota. I programmet ska faststillas hur uppfyllandet av lagens all-
manna krav for vighéllningen, servicenivan pa resor och transporter pa landsvagar samt upp-
naendet av mélet for underhallet av landsvégar sékerstills. I programmet for egenkontroll ska
det faststéllas hur uppfyllandet av kraven f6ljs upp och hur konstaterade brister avhjilps.

Programmet for egenkontroll samt de iakttagelser som gjorts vid uppfoljningen av verkstal-
landet av programmet for egenkontroll och de &tgérder som iakttagelserna foranleder ska pub-
liceras pé internet.

Landskapet ska sorja for att de avtal som ingés med tjansteleverantorer innehéller sddana
bestammelser om tillsynen dver tjdnsteleverantdren och om behandlingen av brister som kon-
staterats 1 vaghallningens kvalitet som behovs for att verkstilla landskapets egenkontroll.

Nérmare bestdmmelser om innehallet i och utarbetandet av programmet for egenkontroll
samt om den plan i programmet som géller frimjande av kvalitetshanteringen inom vaghall-
ningen far vid behov utfirdas genom forordning av kommunikationsministeriet.

I5p§
Rdtt att fa information

Vighallaren och landskapet har rétt att av varandra, av andra myndigheter och av sddana
privata tjinsteleverantdrer som pa deras vignar skoter genom avtal bestimda uppgifter av-
giftsfritt och trots sekretessbestimmelserna f& den information som &r nédvéndig for att vag-
héllaren och landskapet ska kunna skota sina uppgifter i frdga om vighéllning, egenkontroll
och tillstdnd enligt denna lag.

Vighallaren och landskapet har rétt att lamna sekretessbelagda uppgifter till aktérer som pa
deras vignar skoter genom avtal bestimda uppgifter, om informationen ar nédvéandig for skot-
seln av uppgifterna.
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2 kap.

Planering av landsvig

15q§
Uppgifter vid planering av landsvig

Planeringen av en landsvéag innefattar en utredningsplan och en végplan samt den projektbe-
domning enligt 15 r § och de planeringsgrunder enligt 15 s § som géller dessa planer.

Landskapet ansvarar for utarbetandet av utredningsplanen och viagplanen i enlighet med vad
som avtalats i samarbetsavtalet for vaghallningsomradet. Vaghallaren kan dock ata sig att
svara for utarbetandet av en utredningsplan eller vigplan som géller ett viktigt projekt samt
uppgifter som sammanhénger med planen. Vad som i denna lag foreskrivs for situationer dér
landskapet utarbetar utredningsplaner, védgplaner, projektbeddmningar, planeringsgrunder och
utvérderingar géller dven vighéllaren nir denne svarar for dessa uppgifter.

Vid utarbetandet av en utredningsplan och en vidgplan samarbetar landskapet med omréadets
kommuner och dvriga myndigheter. Planeringen ska grunda sig pa landsvégens utvecklings-
behov, den riksomfattande trafiksystemplanen och landskapets trafiksystemplan, planerings-
grunderna for utrednings- och végplaneringen och pa planeringen av omréddesanvéandningen.

15r§
Projektbedomning

Landskapet ska gora en projektbedomning av sédana utredningsplaner och végplaner som
giller viktiga véigprojekt. En projektbedémning ska dven goras for sddana 16sningar som ge-
nomfors stegvis i en vigplan som géller ett viktigt vigprojekt.

Projektbedomningen ska innehalla en beskrivning av projektets utgangspunkter, méal och
konsekvenser, en konsekvensbeddmning, en lonsamhetskalkyl samt en bedomning av och
slutsatser om genomfoérbarheten. Som en del av projektbeddmningen ska det dessutom ldggas
fram en plan 6ver genomforandet av och innehallet 1 uppfoljningen och utvérderingen av pro-
jektet.

15s§
Planeringsgrunder for utredningsplanering och vigplanering

Innan utarbetandet av en utredningsplan och en végplan inleds kan det for ett vagprojekt
som ingér i planen faststéllas allmidnna mal for servicenivén och landsvégens tekniska egen-
skaper samt for att avldgsna eller minska de skadliga verkningar som byggandet av landsva-
gen och trafiken medfor (planeringsgrunder). Nér en utredningsplan och végplan utarbetas ska
planeringsgrunderna beaktas och forverkligandet av dessa framjas.

Beslut om utarbetande av planeringsgrunder géllande utredningsplaner och végplaner for
riksvdgar, stamvigar eller regionala vagar med livlig trafik fattas av véghallaren. Beslut om
utarbetande av planeringsgrunder for 6vriga landsvégar fattas av landskapet.

For beredningen av planeringsgrunderna svarar landskapet i samarbete med véghallaren och
med de 6vriga myndigheter som saken berdr.

Vighallaren godkénner de planeringsgrunder som géller riksvégar, stamvégar och livligt tra-
fikerade regionala végar. De planeringsgrunder som géller dvriga végar i landsvigsnétet god-
kénns av landskapet.
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16 §
Rditt till utredning

Niér landskapet har beslutat att inleda utarbetandet av en utredningsplan eller en vagplan ska
utredningsarbeten tillatas pa en fastighet. For detta &andamal far pa fastigheten utforas métning,
utmarkning i terrdngen, kartliggning och markundersékning samt andra forberedande atgér-
der. I samband med utredningsarbeten far ingrepp i annans rétt inte goras i hogre grad dn vad
som dr nddvéndigt for att uppna resultat av utredningen, och égare och réttsinnehavare fér inte
orsakas onddiga storningar.

Niér utarbetandet av en utredningsplan eller en véigplan samt utredningar som har samband
med den inleds ska landskapet underrdtta kommunen och vighéllaren om saken och kungdra
drendet pé det sitt som landskapens tillkdnnagivanden ska kungdras enligt landskapslagen el-
ler pa annat lampligt sétt for de personer som avses i 27 § 1 mom., och dessa har ritt att vara
nérvarande vid utredningarna och att framfora sin &sikt i saken.

17§
Planering av vig och omrddesplanering

En utredningsplan och en vigplan ska grunda sig pa en séddan plan med réttsverkningar som
avses 1 markanvindnings- och bygglagen och i vilken landsvégens strickning och dess forhal-
lande till 6vrig omraddesanvindning har klarlagts. Pa ett omrade for vilket en plan med rétts-
verkningar héller pé att utarbetas eller dndras kan atgérder vidtas i syfte att utarbeta en utred-
ningsplan eller en vigplan som grundar sig pa malen for planen med réttsverkningar.

De riksomfattande malen for omradesanvandningen samt landskapsplaner och generalplaner
ska beaktas sd som foreskrivs i markanvindnings- och bygglagen. En utredningsplan eller en
vigplan féar inte godkénnas i strid med en landskapsplan eller i strid med en generalplan med
rattsverkningar. En utredningsplan kan godkénnas i strid med en géllande detaljplan, om detta
forordas av kommunen. En végplan kan godkannas i strid géllande detaljplan, om det ar fraga
om en avvikelse med ringa verkningar, och om detta forordas av kommunen och de fastig-
hetsdgare som direkt paverkas av avvikelsen.

Trots vad som foreskrivs i 1 mom. kan en landsvéig planeras, om végens strackning och for-
héllande till 6vrig omraddesanviandning med beaktande av vagens karaktédr ocksa utan en plan
kan klarldggas i tillrdcklig omfattning i samarbete med kommunen och i vid behov landskapet.

En utredningsplan och en vigplan utarbetas med iakttagande av vad som foreskrivs i natur-
vardslagen (1096/1996) och med stdd av den.

19§
Utredningsplanens innehdll

En utredningsplan ska innehélla en utredning av behovet av landsvdgen samt av de alterna-
tiv som granskats, de grundldggande trafiklosningarna och tekniska Iosningarna for végen,
vigens ungefarliga strickning samt en beddmning av verkningarna av végen, sdsom verkning-
ar pa vig- och trafikférhéllandena, trafiksdkerheten, markanvéndningen, fastighetsstrukturen
och miljon samt pd ménniskors hélsa, levnadsforhillanden och trivsel. Mojligheterna att av-
lagsna eller lindra menliga verkningar samt en prelimindr kostnadskalkyl ska ocksé presente-
ras i planen.

Utredningsplanen ska innehélla en redogdrelse for hur malen for den riksomfattande trafik-
systemplanen och trafiksystemplanen pé landskapsnivd har beaktats. Utredningsplanen ska
dven innehélla en projektbedomning som avses i 15 r § samt de planeringsgrunderna som av-
sesil5s§.
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22§
Vigplanens innehdll

I vigplanen for byggande av landsvég ska vigens strackning och hojdlage samt tvarsektion
anges sa att vigomradet kan mérkas ut i terrdngen. Till planen ska fogas en bedomning av
vagens verkningar och i planen anges de atgiarder som behovs for att avldgsna eller minska de
menliga verkningar som vidgen medfor. I planen ska i mén av mojlighet dgandeforhallandena
betrdffande marken beaktas. Av vigplanen ska framga vigens skyddsomréden enligt 44 § 1
mom. och frisiktsomréden enligt 45 § 1 mom. samt huruvida mark reserveras for framtida
breddning av vigen. Till planen ska fogas en uppskattning av kostnaderna for byggandet av
végen.

Om en landsvag till f6ljd av forbattring far en ny strickning och vigen for den gamla
strackningens del bibehélls som landsvég eller for andra vigindamal, ska bestimmelser om
detta ingé i végplanen. Om végen &r avsedd att vara motorvég, motortrafikled eller annan sé-
dan vég dér endast trafik av visst slag é&r tillaten eller om trafiken i dvrigt permanent begrén-
sas, ska bestimmelser om detta ingd i vagplanen.

I vigplanen kan ett i 45 § 1 mom. avsett frisiktsomrade anvisas som vigomrade, om trafik-
sdkerheten i betydande grad anses kriva det.

Vigplanen ska innehalla en redogorelse for hur mélen for den riksomfattande trafiksystem-
planen och trafiksystemplanen pé landskapsniva har beaktats i planen. En sadan redogorelse
behovs dock inte om végplanen grundar sig pé en lagakraftvunnen utredningsplan med en till-
racklig redogorelse for beaktandet av mélen for den riksomfattande trafiksystemplanen och
trafiksystemplanen pa landskapsniva. Vagplanen ska dven innehdlla en projektbedomning som
avses 1 15 r § samt planeringsgrunderna som avses i 15 s §.

24§
Enskilda vigars anslutningar och lantbruksanslutningar samt utloppsdiken i vigplanen

I syfte att framja trafiksdkerheten pa en landsvég och landsviagens formedlingskapacitet kan
det i en védgplan meddelas bestimmelser om eller forbud mot anslutning av enskilda végar till
landsvédgen och anvéndningen av anslutningar till landsvigen. Bestimmelser och forbud som
hér avses kan ockséd meddelas i friga om sddana anslutningar som anvénds uteslutande for
korningar inom lant- eller skogsbruket (lantbruksanslutning).

Om anvindningen av en befintlig anslutning till en enskild vdg eller en lantbruksanslutning
forbjuds i vigplanen, ska det i planen bestimmas om anordnande av en ny végforbindelse,
varvid det kan bestimmas att en enskild vig eller en anslutning vid behov ska byggas pé vig-
héllarens bekostnad eller att en rétt ska bildas till en befintlig enskild vég eller till en véig eller
ett vigavsnitt som dragits in eller upphdrt som landsvag.

Om det for torrldggning av ett vig- eller biomradde behdver bildas en ritt att halla ett ut-
loppsdike pa ndgon annans mark eller ratt att leda avrinningsvatten till ndgon annans dike eller
bick, ska det bestimmas om detta i vigplanen, i vilken det omrdde som behovs for utloppsdi-
ket ska anges. Pa utloppsdiken tillimpas i ovrigt vad som i vattenlagen (587/2011) foreskrivs
om dikning.

27§
Vixelverkan

Niér en utredningsplan och en végplan utarbetas ska landskapet ge kommunen, fastighetsa-
gare och Ovriga sakédgare samt personer vars boende, arbete eller ovriga forhdllanden kan pa-
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verkas av planen mdjlighet att delta i beredningen av planen, att bedoma verkningarna av pla-
nen och att skriftligen eller muntligen framf6ra sin asikt i saken.

Innan planen godkénns ska landskapet ge de i 1 mom. avsedda intressenterna tillfille att
gora en anmérkning med anledning av planen. Landskapet ska i detta syfte halla utrednings-
planen och vigplanen offentligt framlagda oavbrutet i 30 dagar. Anmérkningarna mot planen
ska ges in till landskapet fore utgangen av den tid under vilken planen ar framlagd. Landskap-
et ska ge de kommuner vars omradde omfattas av planen mdjlighet att yttra sig om anmérk-
ningarna. Landskapet ska pa det sétt som landskapens tillkdnnagivanden ska kungdras enligt
landskapslagen kungora framldggandet av planen samt pé vilket sétt och inom vilken tid an-
mérkningar kan goras. Landskapet ska sénda ett skriftligt meddelande om att planen lagts fram
till de dgare och innehavare av fastigheter inom planens verkningsomrade som é&r bosatta i ett
annat landskap och &r nimnda i handlingarna eller annars &r kinda.

Landskapet ska framfora sitt motiverade stidllningstagande till de anmérkningar som har
gjorts mot planen. Landskapets stillningstagande ska meddelas omradets kommuner samt
dem som skriftligen har begirt det och som samtidigt har meddelat sin adress. Landskapets
motiverade stdllningstagande meddelas 1 véighallarens beslut som géller godkénnandet av pla-
nen.

Landskapet ska begira utlitande om planen av de Gvriga landskap och kommuner vars om-
rade planen géller eller pa vars omrade verkningar av planen i vrigt visar sig samt av Statens
tillstands- och tillsynsmyndighet. Landskapet ska begéra utlatande dven av andra myndigheter,
om det med tanke pa beslutsprovningen &r behdvligt. Landskapet ska ge sitt motiverade still-
ningstagande om de utlatanden som getts om planen.

Om en vigplan som varit offentligt framlagd behdver dndras och dndringens verkningar be-
doms vara ringa, kan ett enklare forfarande iakttas d4n vad som foreskrivs i 2—4 mom.

Nérmare bestimmelser om forfarandet for vaxelverkan utfirdas genom forordning av stats-
radet.

27a§
Forhandsoverliggning

Medan en utredningsplan och en végplan utarbetas och innan planen ldmnas for godkan-
nande kan véghéllaren i egenskap av den som godkénner planen anordna en forhandsover-
laggning pa eget initiativ eller pa begéran av landskapet eller en annan myndighet. Forhandsé-
verlaggningen har till syfte att frimja hanteringen av de utrednings- och utvirderingsforfaran-
den som krivs for planen, informationsutbytet mellan landskapet, vaghéllaren och de 6vriga
myndigheterna samt att forbattra utredningarnas och handlingarnas kvalitet och tillgdnglighet
och skapa smidigare forfaranden.

27b§
Framstdllning om godkdnnande av en utredningsplan och en vigplan

Landskapet gor en framstillning till vighallaren om godkdnnande av en utredningsplan eller
en végplan.

Den framstéllning om godkénnande av en utredningsplan ska innehélla de uppgifter, utred-
ningar och handlingar enligt 15 q, 151, 16, 17, 19, 27, 29 och 43 b § i denna lag som behovs
for den provning som géller godkdnnandet av planen.

Den framstillning om godkdnnande av en végplan ska innehélla de uppgifter och utredning-
ar enligt 15 q, 151, 16, 17, 22-24, 27, 28, 29, 43 b, 44 ja 45 § i denna lag som behovs for den
provning som géller godkénnandet av planen.

Framstéllningen om godkdnnandet och det material om planen som utgor grunden for fram-
stdllningen ska lamnas till vighallaren skriftligen samt i mén av mojlighet elektroniskt.
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Nérmare bestimmelser om innehallet i utredningsplanen och viagplanen och om inlimnandet
av dessa far utfardas genom forordning av statsradet.

30§
Andring av och mindre avvikelser frdn planerna

Om en godkénd utredningsplan eller vagplan behdver dndras, ska det goras i enlighet med
vad som i denna lag och med st6d av den foreskrivs om nya utredningsplaner och végplaner.

Fran en godkénd végplan far avvikas utan att den behover éndras, om avvikelsen har ringa
verkningar och landskapet provar att avvikelsen i samband med genomférandet av planen ar
behovlig och dndamalsenlig.

318§
Planernas giltighetstid

En végplan ska borja utarbetas inom étta ar frén utgdngen av det &r under vilket godkénnan-
det av utredningsplanen for projektet har vunnit laga kraft. I annat fall forfaller beslutet om
godkénnande av utredningsplanen. Vaghallaren kan pa ansdkan av landskapet forldnga utred-
ningsplanens giltighetstid med hogst fyra ér, om forutsattningarna i 17 och 19 § alltjamt upp-
fylls. En végplan anses ha borjat utarbetas nér detta kungjorts sd som foreskrivs i 16 § 2
mom.

Beslutet om godkénnande av en utredningsplan forfaller dven till den del en vigplan som
har utarbetats enligt planen har godkénts och beslutet om godkénnande har vunnit laga kraft.

Beslutet om godkénnande av en végplan forfaller, om arbetet pa véigen inte till ndgon del har
paborjats inom fyra ar frén utgangen av det &r under vilket vigplanen har vunnit laga kraft.
Vighéllaren kan pa ansokan av landskapet forlénga tidsfristen med hogst fyra &r och av sér-
skilda skél med ytterligare en period pa hogst fyra ar. Tidsfristen kan forlangas bara om vag-
planen alltjamt uppfyller forutséttningarna i 17 och 22 §. Arbetet pa vigen anses ha pébdrjats
ndr det omrdde som behovs for vigindamalen har tagits i vaghéllarens besittning i enlighet
med 56 §.

32§
Uppfolining och utvirdering

Vighallaren ska systematiskt folja vigprojektets uppskattade och 6vriga verkningar och ut-
nyttja resultaten av uppfoljningen vid bedémningen av olika projekts verkningar och vid valet
av planeringslosningar.

Vighallaren kan av sérskilda skél besluta att det i friga om sddana i 15 r § 1 mom. avsedda
vagprojekt av vilka det har gjorts en projektbeddmning dven ska goras en utvéardering. For ut-
varderingen ansvarar landskapet i samarbete med vaghallaren. Utvdrderingen ska innehalla en
redogorelse forde tekniskekonomiska avvikelser som har gjorts frén vigplanen under genom-
forandet av véigplanen, for utvecklingen i trafiken samt for utfallet av de verkningar som é&r av
betydelse med tanke pa viagprojektets lonsamhet och effekter.

32a§
Hur jérnvdg beaktas vid planeringen av en vig

De éndringar som byggandet av en landsvig medfor for en jdrnvég kan anvisas i den plan
som giller byggandet av landsvégen.
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I den plan som giller byggandet av en landsvdg ska de &ndringar som detta medfor for en
jarnvag presenteras separat i enhghet med vad som i banlagen (110/2007) foreskrivs om ut-
redningsplan och jarnvégsplan {or jarnvégar.

338§
Underhdll av landsvig

En landsvég ska hallas i ett sddant skick som motsvarar trafikens behov och trafikledens be-
tydelse for trafiken. Vid underhéll av landsvégar och vid faststéllande av nivén pé underhallet
ska hénsyn tas till

1) de krav som foreskrivs i 13 § 1 och 2 mom. och till den serviceniva som avsesi 13 a §,

2) trafikmiljon, lokala behov och véglaget,

3) trafikens smidighet och sdkerhet,

4) livscykelverkningar och kostnadseffektivitet,

5) bevarandet av vigegendomen,

6) miljoaspekter.

Underhéllet av de landsvagar som hor till stomnétet ska vara av hog kvalitet, men underhal-
let far i rimlig utstrdckning variera tidsmaéssigt eller lokalt med beaktande av trafikens behov
och forhéllanden. Végavsnitt 1 daligt skick och viktbegransningar fér inte finnas eller bara fin-
nas 1 obetydligt antal.

Underhallet av de riksvégar och stamvégar som inte hor till stomnétet ska vara av god kvali-
tet, men det far variera tidsméssigt eller lokalt med beaktande av trafikens behov och forhal-
landen. Jamf{ort med riksvdgarna och stamvégarna i stomnétet far dessa vagar ha ett storre an-
tal vagavsnitt i daligt skick.

Underhéllet av de regionala végar och forbindelsevigar som inte hor till stomnétet ska an-
passas till de regionala trafikbehoven. Nivan pa underhéllet av végarna far vara ldgre dn for
vignitet 1 6vrigt och den fér variera tidsméssigt eller lokalt med beaktande av trafikens behov
och forhéllanden. Jamfort med landsvagsnatet 1 Gvrigt far det finnas ett storre antal vigavsnitt
som dr i daligt skick, men malet ska vara att mdngden inte okar.

Nérmare bestimmelser om nivan pa underhéllet av landsvdgar och om underhéllsklasserna
utfirdas genom forordning av kommunikationsministeriet.

34§
Begrinsat underhdll

Av sérskilda skél kan vighéllaren pé forslag av landskapet besluta att en viss landsvag eller
en viss del av en landsvig inte ska hallas i det skick som avses i 33 §. En saddan vég eller del
av en vig ska stidngas av fran allmén trafik. Avstdngningen av vigen eller en del av vigen ska
anvisas med vdgmarke och uppgiften om avstdngningen ska foras in i det av vaghallaren an-
givna registret eller informationssystemet. Polisen och rdddningsmyndigheterna ska underrét-
tas om avstdngningen av en vég eller en del av en vég, om avstingningen kan ha betydelse for
skdtseln av deras bradskande uppdrag och uppgiften inte har uppdaterats i det register eller in-
formationssystem som har angetts av véghallaren. Avsténgningen av en vig eller en del av en
vag ska vid behov tillkdnnages genom kungorelse.

Landskapet kan besluta att en del av en viss gangbana eller cykelbana eller av en kombine-
rad eller parallell cykelbana och gangbana vilka hor till en landsvég hélls i skick utan halkbe-
kdmpning.
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358§
Tillfdlligt trafikforbud eller tillfdllig begrdnsning av trafiken

Om det finns risk for att fordonstrafik skadar en landsvég som till f6ljd av tjéllossning, regn
eller annan liknande orsak till sin konstruktion har forsvagats, kan landskapet tills vidare eller
for viss tid forbjuda eller begrinsa trafiken pa viagen eller en del av den.

Av sirskilda skil kan landskapet bevilja tillstand att gora ett temporart undantag fran de for-
bud eller den begrinsning som avses i 1 mom., om trafikséikerheten enligt landskapets prov-
ning inte dventyras och landsvégen inte tar skada. Till tillstdndet for undantaget kan det fogas
behovliga villkor. Sddana transporter som édr nodvéndiga for att samhéllet ska fungera behover
inget undantagstillstand.

De forbud och begriansningar som avses i 1 mom. ska anvisas med vigmérke och uppgiften
om dem ska foras in i det register eller informationssystem som anges av vaghallaren.

368§
Tillfdllig farvig

Om trafiken pa en landsvag forhindras eller méste begrinsas till foljd av att landsvégen eller
en konstruktion som hor till den har rasat eller riskerar att rasa eller till £6ljd av exceptionella
naturforhéllanden, eller om ett végarbete av sérskilda skal forutsétter det, har landskapet rétt
att ordna en tillfallig farvéig pa ndgon annans mark tills hindret eller begrédnsningen har av-
lagsnats. Innan farvdgen ordnas ska fastighetens dgare eller innehavare om mojligt ges tillfalle
att bli hord. Dessutom ska ett viglag som avses i lagen om enskilda vigar om mojligt ges till-
félle att bli hort, om den enskilda vdgen finns pé fastigheten i fraga eller grénsar till den. I
fraga om underhéllet av en sddan farvig som avses i detta moment tillaimpas 33 §.

Om trafiken pé en landsvég forhindras till foljd av en trafikolycka eller av ndgon annan mot-
svarande orsak far den som enligt 49 § i végtrafiklagen (267/1981) reglerar trafiken ordna en
tillfallig farvdg pa ndgon annans mark tills hindret har avldgsnats.

Temporira forbud och begriansningar ska anvisas med vigmarke och uppgiften om dem ska
foras in i det register eller informationssystem som anges av véighéllaren.

37§
Anslutning till landsvig

Trots forbud eller bestimmelser som avses 1 24 § 1 mom. kan vighallaren tillata anslutning
av en enskild vég till en landsvég som dr underkastad forbud eller anvéindning av en forbjuden
anslutning eller éndring av anslutningens anvéndningséindamaél, om en dndamalsenlig anvind-
ning av en fastighet kriver det och trafiksékerheten inte &ventyras av anslutningen eller an-
viandningen av den. Om fastigheten behdver en lantbruksanslutning ska tillstind beviljas for
att anldgga en sadan i anslutning till en vdg som avses i detta moment, om trafiksékerheten
inte dventyras av anslutningen och dess ldge. Tillstdndet kan férenas med behovliga villkor.

Tillstadnd for att ansluta en enskild vég till ndgon annan é&n en séddan landsvag som avses i 1
mom. ska beviljas, om anslutningen behdvs for nyttjandet av en fastighet och anslutningen
och dess ldge dr sadana att trafiksékerheten inte dventyras av anslutningen eller anvéndningen
av den. Tillstdndet kan forenas med behdvliga villkor. En lantbruksanslutning far enligt vég-
hallarens anvisningar anslutas till en vidg som avses i detta moment, om detta inte dventyrar
trafiksdkerheten. Véghéllaren ska i god tid innan atgirder vidtas underrittas om anldggandet
av en sddan lantbruksanslutning.

Om det for att inrétta en sndskoterled som avses i terréngtrafiklagen (1710/1995) eller nagon
annan dédrmed jamforbar trafikforbindelse maste ordnas med ett dvergangsstille pad vigomra-
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det for korsande av landsvégen, kan viaghallaren bevilja tillstind for denna atgird, om Over-
gangsstillet inte dventyrar trafiksékerheten eller medfor oldgenhet for vighallningen. Tillstan-
det kan forenas med behovliga villkor.

Vad som foreskrivs i 1-3 mom. géller inte motorvégar eller motortrafikleder eller de nation-
ellt viktiga stomvégar som avses i 4 § 3 mom. och for vilka bestimmelser om tilltrdde kan ges
endast i vigplanen. For en stomvégs del kan viaghallaren av sdrskilda skél bevilja tillstand for
att anldgga en anslutning enligt 1 mom. eller ordna med ett 6vergangsstélle enligt 3 mom.

38§
Anldggande, underhdll eller dndring av anslutning eller 6vergangsstille

Vighallare som svarar for en enskild vig och innehavare av en lantbruksanslutning ar skyl-
diga att anldgga sin anslutning och halla den i skick enligt vighallarens anvisningar sa att den
inte dventyrar trafiksékerheten eller medfor oldgenhet f6r underhallet av landsvégen. Véghal-
laren eller enligt avtal landskapet svarar dock for underhéllet av en enskild vigs anslutning
och en lantbruksanslutnings vigtrumma.

Om en befintlig anslutning till en enskild vég eller en lantbruksanslutning till f61jd av dndrad
eller avsevirt 6kad anvéndning orsakar fara for trafiken eller medfor olédgenhet for underhéllet
av landsvégen, ar den Vaghallare som svarar for den enskilda viagen eller innehavaren av lant-
bruksanslutningen skyldig att pa egen bekostnad enligt Vaghallarens anvisningar utfora sddana
andringar i frdga om anslutningen eller i undantagsfall dven i frdga om anslutningsomrédet att
den fara eller olédgenhet som anslutningen fororsakar avldgsnas eller minskas, samt att vid be-
hov ansoka om nytt tillstind f6r anslutningen.

Vad som foreskrivs i 1 och 2 mom. géller i fraga om ett dvergangsstélle pa en landsvig
ocksa den som héller en snoskoterled eller en annan dirmed jimforbar trafikforbindelse.

Om den som éaldggs skyldigheter med stod av 1-3 mom. forsummar dessa skyldigheter, far
vighéllaren vidta atgérderna pa den forsumliges bekostnad eller avbryta byggarbetet. Be-
stimmelser om hot om tvangsutférande eller hot om avbrytande finns i viteslagen
(1113/1990).

39§
Avskdrande av en enskild vig, en gata eller en snoskoterled

Om en landsvig byggs sé att den skir av en befintlig enskild vag eller sa att tilltradet till
landsvégen fran en befintlig enskild vég eller fran en lantbruksanslutning forsvéras betydligt,
ska den som ansvarar for projektet pa egen bekostnad utfora de arbeten jaimte anordningar som
behovs for att dra den enskilda vigen Gver landsvégen eller ansluta den enskilda végen eller
lantbruksanslutningen till landsvégen.

Vad som i 1 mom. foreskrivs om enskild vég géller &ven gator och sndskoterleder.

40§
Avldgsnande av anslutning

I samband med byggandet av en landsvdg kan den som ansvarar for projektet pa egen be-
kostnad avldgsna en anslutning som ar forbjuden i vdgplanen eller forhindra anvidndningen av
anslutningen, nir en erséttande trafikférbindelse har ordnats.

Landskapet kan pd egen bekostnad avldgsna en anslutning som stér i strid med detaljplanen
eller forhindra anvéndningen av anslutningen, om en godtagbar erséttande trafikférbindelse
har ordnats. Innan atgirder vidtas ska fastighetens dgare eller innehavare samt den enskilda
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vagens viglag ges tillfdlle att bli hérda och, om anslutningen anvinds allmént for trafik, dren-
det kungoras.

Senast da anslutningen tas ur bruk ska landskapet i det register eller informationssystem som
anges av véghdllaren fora in uppgiften om att anslutningen har avlagsnats.

42§

Arbete pad vigomrdde samt placering av konstruktioner, anldggningar och anordningar pa
vdgomrdde

For arbete pa vigomrade samt for placering av konstruktioner, anldggningar och anordning-
ar pa vagomrade kravs det tillstind av vaghallaren. Tillstdnd far beviljas om atgérden inte or-
sakar fara for trafiken eller medfor oldgenhet for védghéllningen. Tillstand for placering av
konstruktioner, anldggningar eller anordningar som &r nddvindiga med tanke pa ett funge-
rande samhaélle ska dock beviljas om placeringen inte orsakar fara for trafiken och inte medfor
mer &n ringa oldgenhet for vighéllningen.

Den som beviljats tillstand ar skyldig att utféra det arbete som avses i 1 mom. och att under-
hélla konstruktioner, anldggningar och anordningar enligt vighallarens foreskrifter. Tillstands-
innehavaren ar skyldig att pa egen bekostnad gora de dndringar som véghallaren kraver eller
att flytta eller avlagsna en konstruktion, anlédggning eller anordning, om nyttjandet av den or-
sakar sdan fara eller oldgenhet som avses i | mom.

Om tillstdnd inte kridvs pd grund av bestimmelser i nigon annan lag, ska det goras en anma-
lan om atgérden till vighallaren i god tid innan atgirden vidtas.

Om inte ndgot annat foljer av 1 eller 3 mom., 8 § 1 mom. eller 42 a § 1 mom., krévs viaghéal-
larens tillstand for att ett vigomrade och sddana konstruktioner, anldggningar och anordningar
som finns pé vigomradet ska fa anvidndas for andra &ndamal &n landsvégsdndamal.

Tillstand kravs dock inte for

1) en forbindelsevdg och regional vig som inte dr markerad med ett vigmérke som anger
forkorsratt, om omradet utanfor dikets yttre sldnt pa en landsvigs vidgomrade ska anvidndas
kortvarigt da det dr fraga om att travaror forvaras kortvarigt i hogst sex méanader i samband
med avverkning och med beaktande av bestimmelserna i vigtrafiklagen och inte heller for
lastning pé vigomradet av den trdvara som har forvarats pa ovanndmnda sétt,

2) placering av en i 52 a § avsedd tillfillig annons pa vigomréade, eller

3) placering pd vigomride med stod av 45 § 3 mom. i postlagen (415/2011) av sddana an-
ordningar eller mindre konstruktioner som behdvs for insamling och utdelning av post.

Trafikverket far meddela narmare foreskrifter om vilka uppgifter som ska inga i tillstands-
ansdkan och anmilan, om hur uppgiften om placeringen ska meddelas och om de tekniska
egenskaperna hos och placeringen av konstruktioner, anliggningar och anordningar samt om
arrangemangen under den tid arbetet pagér. Néar det giller el- och telekablar kan Trafikverkets
foreskrift gélla endast kablarnas yttre skyddskonstruktioner och placering samt arrange-
mangen under den tid arbetet pagér.

42 a§
Placering av vissa kablar pd vigomrade
Med avvikelse fran vad som foreskrivs i 42 § 1 mom. ricker en anmélan till vighallaren om
placeringen av el- och telekablar samt tillhdrande kabelskap och kabelbrunnar pa vigomrade
forutsatt att det 4r fraga om

1) kablar som ska passera under en landsvig eller en gangbana och en cykelbana som hor till
en landsvig,
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2) en forldngning av en kabel som l6per i vigens ldngdriktning eller en korsande kabel som
ansluter till den men som stracker sig utanfor vigomradet eller som passerar under en lands-
vag,

3) luftledningar som korsar en landsvig eller en géngbana och en cykelbana som hor till en
landsvég,

4) luftledningar som l6per i vagens langdriktning och som placeras utanfor vagomradet in-
vid en landsvdg, men vars ledningsomrade striacker sig till vigomradet,

5) nya kundanslutningar inom bredbandsprojekt, om de har skaffats forst efter det att bygg-
arbetet redan inletts,

6) kablar som loper 1 vidgens langdriktning, om kablarna enbart placeras i redan befintliga
rorledningar som loper i vdgens langdriktning.

Till anmélan ska det fogas en redogorelse for kabelns dgare, kabelns placering, forhallanden
pa och grunduppgifter om platsen, hur arbetet utférs och vem som utfor det, trafikarrange-
mangen under den tid arbetet pagar samt vilken dag atgdrden enligt planerna ska inledas. An-
mélan ska goras senast 21 dagar fore den dag dé atgérden enligt planerna ska inledas.

Vighallaren kan efter att ha tagit emot anmélan och fore den dag atgédrden enligt planerna
ska inledas forbjuda atgdrden, om vighéllaren bedomer att placeringen av kabeln &ventyrar
trafiksdkerheten eller medfoér mer &n ringa oldgenhet for vaghallningen. Den planerade atgér-
den far inte inledas fore den dag som angetts i anmélan.

Trafikverket far meddela ndrmare foreskrifter om innehallet i anmélan, om de i 1 mom. av-
sedda el- och telekablarnas yttre skyddskonstruktioner och placering samt om arrangemangen
under den tid arbetet pigar.

For placering av de kablar som avses i 1 mom. behovs dock ett tillstdnd enligt 42 § 1 mom.
om

1) atgérden giller vigomradet for en motorvig eller en motortrafikled,

2) atgirden giller ett omrdde med grundvattenskydd,

3) atgirden forutsitter ingrepp i en sprangstenskonstruktion, eller

4) avstindet fran den plats dar kabeln ska passera under vigomrédet till en gdngtunnels, ror-
bros eller trummas konstruktion &r mindre d4n fem meter eller till annan brokonstruktion
mindre &n 25 meter.

Bestdmmelser om den anmélan om placeringen av kablar som ska goras till Kommunikat-
ionsverket finns i lagen om sambyggnad och samutnyttjande av nétinfrastruktur (276/2016).

42b §
Skyldighet att flytta, skydda och avldgsna konstruktioner, anldggningar och anordningar

Om vighéllaren anser att det for att flytta eller forbattra en vig eller for annan Véighallning
krévs att en konstruktion, anldggning eller anordnlng som med stod av denna lag placerats pé
vigomrade ska skyddas, flyttas eller avldgsnas, dr det konstruktionens, anldggningens eller
anordningens dgare som svarar for kostnaderna for atgérden.

Den atgird som avses i 1 mom. ska i friga om hdgst tre kunders kundanslutningar till el-
och telekablar utféras inom tre manader och i friga om andra konstruktioner, anldggningar
och anordningar pa vigomrade inom sex manader fran vaghallarens anmélan. Vaghallaren kan
ocksa bestdmma att tidsfristen ska vara léngre 4n sé eller forldnga tiden, om detta behdvs for
att atgirden ska kunna utforas under den tjilfria perioden, eller av ndgon annan motsvarande
orsak.

Den som ansvarar for projektet ska dock svara for kostnaderna for flyttandet, skyddandet
och avliagsnandet av ett objekt, om objektet ursprungligen har varit placerat utanfor vagomra-
det eller om vaghallaren inte har underréttat den som beviljats tillstind om att objektet under
handldggningsaret for drendet eller inom fem &r kommer att omfattas av ett vighallningsarbete
som inte dr en punktdtgéird och som kréver att konstruktionen, anlédggningen eller anordningen
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flyttas eller avlagsnas. Vid erséttandet av flyttkostnader beaktas objektets alder samt den ka-
pacitetsokning som den ersittande kabeln medfor.

Trafikverket far meddela ndrmare foreskrifter om hur de atgidrder som avses i denna para-
graf ska genomforas, om tidsfrister for genomforandet samt om andra tekniska omsténdigheter
som giller atgidrderna. Trafikverket fér i egenskap av vighéllare ockséd meddela nérmare fore-
skrifter om hur objektets alder och den kapacitetsokning som den erséttande kabeln medfor
ska beaktas vid ersittandet av de i 3 mom. avsedda kostnaderna for flyttande av objektet.

43 §
Korsning mellan sdrskild vintervig och farled

Om en sérskild vintervdg som korsar en allmén farled avskérs pa grund av att en ranna opp-
nas i isen till foljd av fartygstraﬁk under vintern, ska landskapet i mén av mdjlighet lagga ut
en bro eller sétta in en férja eller pa annat sétt sorja for de atgdrder som krévs i syfte att trygga
trafiken och leda den 6ver farleden.

En enskild farled far inte utan samtycke av landskapet 6ppnas sa att den skér av en sérskild
vintervidg. Den som &ppnat farleden eller anvénder den &r skyldig att stilla i ordning och un-
derhélla den anordning som behovs for Gverfart.

44 §
Skyddsomrdde for landsvig

Skyddsomradet for en landsvag stracker sig 20 meter fran mittlinjen av landsvédgens kdrbana
eller, om det finns flera korbanor, frdn den ndrmaste korbanans mittlinje. I frdga om en viss
vég eller del av en vég kan det i vigplanen av sérskilda skél anvisas ett kortare avstand &n 20
meter eller avstandet forldngas till hogst 50 meter. I friga om en reservlandningsplats som hor
till vdgen kan avstandet forlangas till hogst 300 meter och i ldngdriktning med 750 meter i
vardera dndan av landningsplatsen.

Byggnader far inte finnas pa ett skyddsomrade. Landskapet har da trafiksdkerheten sa kraver
samt vid reservlandningsplats dven av flygsdkerhetsskdl ritt att avldgsna véxtlighet fran
skyddsomréde.

45§
Frisiktsomrdde for landsvig

Dér en landsvag bildar en kurva eller till végen ansluter sig en annan landsvég eller en viktig
enskild vig eller vigen korsas av jarnvég, &r det forbjudet att dven utanfor skyddsomréadet
hélla byggnader inom ett omradde som med hénsyn till trafiksédkerheten ska vara fritt fran hin-
der som skymmer sikten (frisiktsomrdde).

Landskapet har rétt att pa frisiktsomradet avlagsna véxtlighet och naturhinder som skymmer
behovlig sikt och dirigenom dventyrar trafiksékerheten.

47§
Rdtt att bevilja undantag
Vighallaren kan av sérskilda skél bevilja undantag fran forbud som avses i 4446 §, om den

bedomer att trafiksékerheten inte dventyras och vighéllningen inte fororsakas annan dn hogst
obetydlig oldgenhet. Beslutet om undantag kan forenas med behdvliga villkor.
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48 §
Undantag firan begrinsningar

Bestimmelserna i 44—47 § tillimpas inte om véxtligheten har planterats eller tagits under
sarskild omvardnad eller om en byggnad, ett upplag, ett stangsel eller en annan anldggning el-
ler anordning har uppforts innan nyttjanderitten till omradet blivit underkastad begrénsningar
enligt nimnda paragrafer eller motsvarande begransningar som avses i tidigare lag.

Om sadan véxtlighet som avses i 1 mom. eller en byggnad, anldggning eller anordning dven-
tyrar trafiksakerheten eller medfor olédgenhet for véghéllningen, kan vaghallaren besluta att de
ska avldgsnas eller flyttas eller att en behovlig dndring ska goras pd dem. Om dgaren inte vid-
tar atgdrden inom utsatt, sklig tid, har vighallaren rétt att vidta den pa egen bekostnad.

Vad som foreskrivs i 44-47 § samt i 1 och 2 mom. géller inte en byggnad inom ett detalj-
planeomréde eller avldgsnandet av véxtlighet som med hansyn till miljon &r av sérskild bety-
delse.

49§
Forfarandet vid avidgsnande av vixtlighet och naturhinder

Innan landskapet borjar avldgsna véxtlighet som avses i 44 § 2 mom. eller 45 § 2 mom. eller
naturhinder som avses i det sistnimnda momentet ska den ifragavarande fastighetens dgare el-
ler innehavare underréttas om detta eller saken kungoras i god tid innan atgéarden vidtas. Fas-
tighetsdgaren kan om denne s onskar sjélv sorja for dtgiarderna enligt anvisning av landskap-
et.

51§
Snoskdrm och uppldggning av sno

Landskapet har rtt att anldgga en tlllfalllg eller fast snoskdrm utanfor vigomréadet, om det
behovs {or att forhindra anhopning av snd pé véigen. Inom bebott omride far en fast sndskérm
dock anlédggas endast med samtycke av fastighetens dgare eller innehavare eller, om samtycke
inte ges, med tillstind av kommunens byggnadstillsynsmyndighet. Tillstdnd kan beviljas om
sndskdrmen behdvs for att halla landsvagen 1 tillfredsstéllande skick med hénsyn till den all-
manna trafiken och skdrmen eller hallandet av skdrmen inte medfor betydande oldgenheter for
fastigheten.

Landskapet har ritt att i samband med underhéll av landsvédgen ligga upp sno fran lands-
vigsomradet ocksa utanfor vigomradet.

528§
Reklam och annonsering invid vigar

Sadana reklamaffischer och annonser avsedda for trafikanter pa en landsvidg som sétts upp
utanfor ett detaljplaneomréde, eller inom ett detaljplaneomride pé ett trafikomrade som avses
i 83 § 4 mom. 1 markanvandnings- och bygglagen, ska utformas och placeras sa att de inte
aventyrar trafiksdkerheten eller medfor oldgenhet for vighallningen och sa att de sa vél som
mdjligt passar in i omgivningen.

Det ska goras en anmdlan till vighéllaren om uppséttande av en reklamaffisch eller annons
som avses i | mom., om inte nidgot annat foreskrivs nedan. Till anmélan ska fogas en utred-
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ning med information om reklamaffischen eller annonsen och dess placering samt uppgift om
fastighetsdgarens eller fastighetsinnehavarens samtycke till att den sétts upp.

Om uppséttandet av reklamaffischen eller annonsen inte uppfyller kraven i 1 mom., ska
vighéllaren inom 30 dagar frén det att anmélan inkommit fatta ett beslut dér uppséttandet av
reklamaffischen eller annonsen forbjuds eller dér det stills behovliga villkor for uppséttandet.
Reklamaffischen eller annonsen far inte séttas upp fore utgangen av denna tid. Vaghallaren
kan dock i ett beslut som fattas med anledning av anmélan tillata att reklamaffischen eller an-
nonsen sétts upp fore den tidpunkt som ndmns ovan. En reklamaffisch eller en annons far vara
pa den anmalda platsen i 10 ar, om inte véghéllaren bestdimmer att tiden ska vara kortare &n
det.

Vighéllaren kan med anledning av anmélan begira utlatande av landskapet och kommunen.

52b§
Bemyndigande att meddela foreskrifter

Trafikverket fir i egenskap av vighéllare meddela behovliga foreskrifter om innehallet i den
anmalan till vdghallaren som avses i 52 § och om anmilningsforfarandet. For att garantera tra-
fiksdkerheten far Trafikverket ocksa meddela ndrmare foreskrifter om de tekniska egenskap-
erna hos och placeringen av sddana reklamaffischer och annonser som avses i 52 och 52 a §.

53a§
Hur jérnvig beaktas vid landsvigsforrdtining

De éndringar betrdffande en jarnvég som har anvisats i en sddan végplan som avses 132 a §
behandlas och avgors vid en landsvégsforrattning. Av de omréden som ldses in for landsvags-
och jarnvégsidndamal bildas separata inlosningsenheter. Inlosning som berdr jarnvégar samt
ersittningar regleras i ovrigt i 5 kap. i banlagen.

54 §
Inledande av landsvigsforrdttning

Vighallaren och, om vighallaren har gett sitt samtycke till det, landskapet har ratt att med
stod av 26 § 1 mom. ans6ka om landsvagsforrittning nér en godkénd vigplan har vunnit laga
kraft eller kan verkstillas trots besvir eller pa grundval av skriftligt samtycke som avses i 21
§.

56 §

Besittningstagande

De vdgomraden som anvisats i en vigplan och de dvriga omraden som i viagplanen anvisats
vighéllaren samt de réttigheter som ska bildas for vaghéllning tas i véighallarens besittning vid
en tidpunkt som faststills vid en tilltrddessyn i samband med landsvéagsforrittningen. Det om-
rade som 1 vigplanen anvisats for en enskild vég eller for en anslutning tas i véighallarens be-
sittning till dess att vdgen eller anslutningen har anlagts. I samband med besittningstagandet
far vaghallaren ratt att anvinda omradena och utova rattigheterna for de &ndamal som anges i
vagplanen, trots andra rittigheter som hanfor sig till fastigheten. Det besittningstagande som
avses i1 detta moment kan ocksé ske stegvis, i enlighet med véghallarens anvisningar.

Om besittningstagandet medfor en péfoljd som avses i 57 § 2 mom. i inldsningslagen, kan
inldsningskommissionen pa yrkande av den som saken géller bestimma att besittningstagand-

174



RP 45/2018 rd

et till denna del far ske tidigast nér en tidsperiod pa hogst tre manader, utsatt av kommission-
en, har forflutit sedan forskottsersattning eller den ersittning som bestdmts vid den forsta for-
rattning som avses 1 62 § 2 mom. har betalats till den som saken géller.

Vid en sédan végforbéttring som avses i 21 § och som beddms ha ringa verkningar kan be-
sittningstagande ske pa basis av avtal. Efter besittningstagandet ska véghallaren dock utan
dr6jsmal ans6ka om en landsvagsforrittning.

Om Gverenskommelse inte nds om att avldgsna eller flytta egendom frén ett omrade som ta-
gits 1 besittning, ska vighéllaren for dgaren eller innehavaren av den egendom som ska av-
lagsnas sétta ut en skélig och med tanke pa végarbetet lamplig tidsfrist, efter vars utgéng
egendomen avldgsnas av vighéllaren. Véghallaren ska i sddana fall innan egendomen avligs-
nas, om mojligt, underritta egendomens édgare eller innehavare om detta.

Om byggnader, upplag eller anordningar eller trdd, vixande groda eller annan véxtlighet
maste avldgsnas eller flyttas fran ett omrade som ska upplatas eller har upplatits for vagéanda-
mal, ska utover den ddrigenom orsakade skadan eller oldgenheten dven de kostnader som
sakédgaren orsakas pé grund av avlidgsnandet eller flyttningen erséttas.

56a§
Overldtelse av en enskild vig

En sadan enskild vdg som avses i 56 § 1 mom. dverlats till vigdeldgarna eller fastighetens
dgare vid den tidpunkt som véghéllaren bestdmmer, efter att det vid en landsvégsforrattning
har fattats beslut om végdeldgarna och om hur ansvaret for vigens underhéll férdelas mellan
deldgarna. For att vigen ska kunna Gverlatas dr det mdjligt att fatta ett temporart beslut om
vagdeldgarna och om fordelningen av ansvaret for underhéllet under den tid landsvagsforratt-
ningen pagar.

578§
Faststillande av foremdlet for inlosning samt uppkomst av dganderditt till vigomrddet

I ett beslut om inldsen faststélls foremalet for inlosningen enligt vigplanen eller ett skriftligt
samtycke enligt 21 §, vid behov enligt vighéllarens anvisning. Mindre avvikelser fran végpla-
nen kan av sérskilda skél goras. Vid landsvagsforréttning enligt 75 § 2 mom. faststélls forema-
let for inlosning enligt 5 § 3 mom., vid behov enligt vighallarens anvisning.

Ett omrade som faststillts som vigomrade dvergar efter att beslutet om inldsen vunnit laga
kraft i vaghallarens 4go, om vighallaren inte sedan tidigare dger omradet.

62§
Behandling av inlosen vid tvd forrdttningar

Utover vad som foreskrivs i 20 § i inlosningslagen kan forrattningsingenjoren pa framstall-
ning av védghallaren dela upp de drenden som géller inldsen enligt forrattningsforordnandet for
behandling vid tvé sérskilda landsvégsforrittningar, om det pa grund av antalet eller arten av
de drenden som ska avgoras eller av andra orsaker dr dndamalsenligt.

Om inlosen i enlighet med 1 mom. behandlas vid tvé sérskilda forrattningar, ska forrétt-
ningsingenjoren efter att den forsta forrdttningen avslutats, utan sérskild ansokan, fortsétta
med inlésningen vid en ny forrdttning, nir behandlingen av drendena s& kraver. Férutom in-
16sningsdrenden som inte avgjorts ska vid denna forrittning behandlas och avgoras dven de
drenden som géller sddana dndringar i foremalet for inlosen som gors efter att den tidigare for-
rdttningen avslutats.
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69 §
Reglering av enskilda vigar

Vid en landsvigsforrittning ska sddana regleringar av enskilda vigar och végritter foretas
som behovs med hénsyn till byggandet av en landsvag eller pd grund av bestimmelser eller
forbud enligt 24 § 1 och 2 mom. Vid forrdttningen behandlas och avgors ocksa dvriga drenden
som ska behandlas vid en vagforréattning enligt lagen om enskilda vagar.

Vigforbindelser till enskilda végar samt végritter kan regleras vid en s&dan lokal forrattning
som avses 1 38 ¢ § i lagen om enskilda vigar och som kan verkstéllas pa begéran av védghalla-
ren utan sérskild ansdkan. Frdgan om den erséttning som avses i 72 § avgors dé vid denna for-
rittning, pa vilken dessutom tillimpas vad som foreskrivs i 82 § i inldsningslagen.

74§
Ovriga ersdttningar och landsvigsforrittning som giiller erscittningar

Om en landsvig orsakar en fastighet ndgon annan skada eller oldgenhet &n vad som avses i
detta kapitel, ar fastighetens dgare berdttigad till ersdttning av védghéallaren. Om skadan eller
olidgenheten ar betydande, och fastighetens dgare inte 6nskar erséttning for sin forlust, har fas-
tighetens édgare rétt att kréva att vighéllaren 16ser in fastigheten eller en del av den. Om &ver-
enskommelse om erséttningen eller inldsningen inte nas, ska fragan avgoras vid en landsvigs-
forrattning.

Om en ersittnings- eller inldsningsfraga som f6ljer av denna lag tas till behandling i annat
fall 4n vid en landsvagsforréttning eller om erséttningen kan bestimmas forst efter det att
landsvagsforrattningen har avslutats och dverenskommelse inte natts om ersittningarna, ska
erséittningsfragan avgoras vid en landsvagsforréttning som foretas pa ansdkan av véghallaren
eller den som yrkar pa ersittning.

758§
Landsvdgsforrdtining i sdrskilda fall

Vighallaren ska utan drjsmal anséka om landsvagsforrittning nér en enskild vég eller en
gata har éndrats till landsvég eller nér en landsvég eller ett biomréde dragits in.

I syfte att bestimma gransen for en befintlig landsvégs vigomrade, biomrade, skyddsomrade
eller frisiktsomrade kan landsvagsforrittning foretas pa ansokan av viaghallaren eller fastighet-
ens dgare. Vid en sddan forrattning kan erséttning bestimmas for forluster som en breddning
av végen eller biomradet orsakar samt ett erséttningsérende enligt 71 § 2 mom. avgoras.

Om en befintlig vig omfattar en fastighet som véghéllaren éger eller en del av en s&dan fas-
tighet, kan ett sddant omrade vid landsvagsforréttning dverforas till en landsvég som utgdr in-
16sningsenhet. P4 overforingen tillimpas vad som i fastighetsbildningslagen foreskrivs om
styckning.

79 §
Utbetalning av ersdttning samt rdnta
De forskottserséttningar och slutliga ersittningar som vaghallaren dlagts att betala, jamte sex
procents arlig rénta, ska betalas inom tre ménader rdknat fran den tidpunkt da ersittningarna

faststélldes. Vid drojsmal med betalningen av erséttning ska pd denna betalas en éarlig
drojsmalsrinta enligt den ridntesats som avses i 4 § 1 mom. i rintelagen (633/1982).
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Vid dgoreglering ar mottagaren av ett omrade skyldig att till vdghallaren betala en ersittning
for omradet till den del som erséttningen inte kan dras av fran de betalningar som véghallaren
paforts, och dverlataren av omréadet far en erséttning av viaghéllaren {or det 6verldtna omradet.
Pé de ersittningar som avses i detta moment tillimpas vad som i 1 mom. foreskrivs om berék-
ning av rénta och utbetalning av erséttning.

Den érliga réntan pa sex procent som avses i | mom. berdknas frdn och med det besittnings-
tagande som avses 1 56 §, om inte annat 6verenskoms nér det géller besittningstagande enligt
56 § 3 mom., samt i de fall som avses i 74 och 75 § fran och med tidpunkten for slutsamman-
tradet 1 samband med landsvégsforrdttningen. Rénta pa ersittning som bestdmts pa grund av
dgoreglering berdknas fran den tidpunkt som vid forréttningen har bestdmts {for besittningstag-
ande av omradena.

80 §
Deponering av ersdttning som dr stridig

Om vighallaren anfor besvér Over erséttningar som bestdmts vid en landsvégsforrittning
kan den del av erséttningen som bestridits deponeras. Pa deponeringen tillimpas 52 § 2 och 3
mom. samt i 70 § i inlésningslagen.

81§
Tvangsverkstdllighet i sdrskilda fall

P& en erséttning som har bestamts vid en landsvagsforréattning och som sakdgaren ska betala
till vdghallaren samt pa egendom som till foljd av 4goreglering har bytts ut, tillampas vad som
foreskrivs 1 288 § 1 fastighetsbildningslagen.

83§
Ringa ersdttningar

Om det totala belopp av de erséttningar som inlosningskommissionen har bestdmt att vig-
héllaren ska betala till en och samma sakégare inte overstiger 20 euro, behover erséttningarna
inte betalas eller deponeras.

85§
Kostnaderna for landsvigsforrdtining

Vighallaren svarar for forrattningskostnaderna vid en landsvégsforrittning. Vid en lands-
vagsforrattning enligt 74 § ska forrattningskostnaderna helt eller delvis paforas den som fram-
stéllt yrkandet, om yrkandet har varit uppenbart ogrundat.

88§
Upphérande av landsvig

Om en landsvig 1 samband med forbéttring har fatt en ny strdckning och det i vigplanen inte
har bestdmts att vigen med den tidigare strickningen kvarstar som landsvég, upphdr den till
denna del att vara landsvdg. Trots detta far véighallaren och landskapet anvénda det tidigare
vigomradet for andra vigéindamal enligt vad som bestdms i vigplanen. Vid landsvégsforratt-
ning ska da bestdimmas att vigomradet kvarstér 1 vighéllarens dgo eller att végritten till omra-
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det fortsétter att vara i kraft. Om en sédan bestimmelse inte har tagits in i vigplanen, upphor
anvindningen av omradet for landsvidgsindamal och rétten till omradet nédr den forbattrade
landsvégen upplétits for allmén trafik.

Niér ett vigomrade till en landsvég som upphort inte lingre behdvs for vriga vigindamal
enligt 1 mom., drar vaghéllaren in anvéndningen av omrédet och véghéallarens rétt till omrédet.
Pé ett sddant omrade tillimpas vad som i detta kapitel foreskrivs om tidigare vigomrade.

90 §
Konstruktioner och anordningar pa ett tidigare vigomrdde

Det som i viaghallningssyfte byggts eller placerats pa ett tidigare vigomrade 6vergar till om-
radets dgare, om inte den som ansvarar for projektet for bort det inom ett ar fran det att vagen
upphort eller Gverlater det till nagon annan aktor. I vigplanen ska det pavisas huruvida omra-
det behdvs som enskild vig eller som gata och om det p& omradet finns konstruktioner eller
anordningar som kréver sérskilt underhdll. Omradet ska ldmnas i ett sddant skick att dess an-
vindning for ndmnda syfte inte forsvaras. Ansvaret for konstruktionerna och anordningarna
Overgar pa den som haller den enskilda viagen eller gatan nir landsvagen upphor.

Om en landsvdg som upphor eller dras in inte behdvs for det &ndamal som ndmns i 1 mom.
ska de atgarder som behdvs for att aterstilla det tidigare vigomradet 1 ursprungligt skick anges
i vigplanen. Den som ansvarar for projektet ska vidta dessa atgérder pa egen bekostnad inom
ett ar fran det att vigen upphort.

Riétten att med stod av 42 eller 42 a § placera konstruktioner, anldggningar och anordningar
pa ett vigomrade ska nir vigomradet overgar till en ny dgare forbli géllande i enlighet med
det tillstind som véghallaren beviljat eller den anmélan som gjorts till vighallaren.

91§
Overforing av ett tidigare vigomrade

Om inte ndgot annat foljer av 88 § 1 mom. Overgar ett vigomrade som viaghallaren dger och
som hor till en landsvdg som upphort fran vaghallaren kostnadsfritt till den fastighet som lig-
ger nidrmast invid. Inom ett detaljplaneomréde eller ett omréde for vilket kommunen beslutat
utarbeta en detaljplan 6vergér vigomradet i kommunens &go. Bestimmelser om dverforing av
ett vigomrade till kommunen nér en detaljplan trader i kraft finns i 93 § 1 markanvéndnings-
och bygglagen.

Vad som foreskrivs i 1 mom. géller ocksé for tidigare vigomraden som anvénts for andra
vigindamal som avses i 112 § 6 mom. efter det att vighallaren har dragit in anvdndningen av
omrédet pa det sitt som avses i 88 § 2 mom.

Om en landsvégs vigomrade enligt 58 § 1 mom. och 112 § 4 och 5 mom., som har innehafts
med végrétt och som har upphort, har anvisats i detaljplanen som ett sadant allmént omréde
som avses 1 83 § 1 mom. i markanvandnings- och bygglagen, ska vagritter som belastat dga-
rens eller innehavarens rattigheter beaktas vid bestimmandet av eventuell ersittning for ett sa-
dant omréde i samband med genomf6randet av detaljplanen.

Viagomradet dvergér till de angrdnsande fastigheterna léngs mittlinjen av det omréde som
vigens korbana eller kdrbanor bildar. R&n mellan fastigheter som grénsar till varandra fortsét-
ter pd vigomradet fran dess grans lodrétt mot mittlinjen. Trots vad som sagts ovan fér en ra
vid ragang pa det tidigare vdgomradet ritas ut och andra sadana rajusteringar goéras som med
hénsyn till fastighetsindelningen dr dndamalsenliga sa att sma omraden som till arealen &r av
ringa véarde byts ut mellan fastigheterna eller, om inget lampligt vederlagsomrade finns, 6ver-
gér fran en fastighet till en annan.
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93§
Ett tidigare vigomrdde som enskild vig

Aven om ett vigomrade som har hort till en tidigare landsvig har 6vergétt till den ndrmast
intill liggande fastighetens dgare eller overgatt i kommunens dgo far ocksa andra som behdver
omradet som enskild vigkostnadsfritt anvdnda det som sin vag, tills de fragor som beror vag-
ritten har behandlats s& som foreskrivs i 69 § eller vid en landsvégsforrittning enligt 75 § 1
mom.

Fragor som géller anvindningen av de omrdden som avses 1 92 § 2 och 3 mom. som enskild
vig behandlas och avgors enligt lagen om enskilda vigar.

Vighallaren svarar for underhéllet av en sadan tidigare landsvdg som avses i 1 mom. fram
till den 1 oktober kalenderaret efter indragningen av landsvagen.

Innan vaghallarens underhallsskyldighet upphor ska vagdeldgarna sinsemellan vid en lands-
vigsforrittning besluta om underhallet av den tidigare landsvigen. Vid behov kan det fattas ett
temporért beslut om underhéllet. Ett sddant beslut om underhéll upphor att gélla nér lands-
vigsforrittningen vunnit laga kraft, om inte annat bestdmts om beslutets giltighet nér beslutet
fattades.

95§
Indragning av biomradde

Vighéllaren drar in ett biomrade ndr omradet inte lingre behdvs for det &ndamal som det har
inrattats for. Nar ett biomrade dras in upphdr samtidigt den vagratt som hanfort sig till omra-
det.

Ett sddant indraget biomréde enligt 2 § 2 mom. i fastighetsregisterlagen (392/1985) som har
inforts som annan registerenhet i fastighetsregistret ska vid en landsvégsforrittning bestimmas
hora till den fastighet frén vilken det har upplatits for vigindamal eller, om denna fastighet
inte langre existerar, till den fastighet eller de fastigheter ddr biomradet omradesmaéssigt passar
bést.

Om indragningen av ett biomrade medfor sddan nytta for ndgon som inte ska anses vara
obetydlig, dr denne skyldig att ersétta vighallaren for den erhllna nyttan. Om Gverenskom-
melse om ersdttningen inte nés, ska fragan avgdras vid en landsvigsforrittning.

95a8
Indragning och dverldtelse av en del av ett vigomrdde

Vighallaren fér dra in sddana delar av ett vigomride som inte behdvs for landsvéigsdandamal.
Vighéllarens ratt till en indragen del av ett vigomréde upphor dé beslutet om indragning har
fattats. Vaghallaren ska utan dréjsmal ans6ka om en landsvagsforrittning nir en del av ett
viagomrade har dragits in. Vid behov kan en végplan utarbetas och godkdnnas for indragning
av en del av ett vigomrade.

En indragen del av ett vigomrade som é&r i vighallarens dgo Overfors vid landsvégsforratt-
ningen till den fastighet som ligger nédrmast invid, med iakttagande av vad som i fastighets-
bildningslagen foreskrivs om styckning. Om indragningen av en del av ett vigomrade har in-
letts pé initiativ av ndgon annan &n landskapet eller vighallaren, svarar den som inlett drendet
for landsvagsforrattningens forrattningskostnader. Pa ersdttandet av den nytta som erhalls vid
indragningen av ett vigomrade som ér i vighallarens dgo tillimpas 95 § 3 mom.

Pé det som i vighéllningssyfte byggts eller placerats pd en indragen del av ett vigomrade
tillimpas 90 § 1 mom.
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Trots vad som foreskrivs i 1 mom. har vighallaren ritt att Gverlata sidana delar av ett vag-
omrade som inte behovs for viaghéllningen. Pa Gverlatelsen tillampas lagen om rétt att Gverlata
statlig fastighetsformdgenhet (973/2002).

7 kap.

Sarskilda bestimmelser

99 §
Beslutsfattande

Trafikverket godkinner utredningsplaner och vigplaner. Om en kommun, ett landskap eller
Statens tillstands- och tillsynsmyndighet pé centrala punkter i planen &r av annan asikt &n Tra-
fikverket, ska fragan foras till kommunikationsministeriet for avgdrande. Trafikverket kan av
sdrskilda skél ocksa annars fora en plan till kommunikationsministeriet for godkénnande.

99a§
Avgifter

I fradga om avgifter som tas ut for tillstdnd och anmélningar som avses i denna lag foreskrivs
i lagen om grunderna for avgifter till staten (150/1992) och med st6d av den.

9b§
Overforing av bitridande uppgifter

Trafikverket kan genom avtal overfora de bitrddande terrdng- och radgivningsuppgifter som
anknyter till dess tillstdndsuppgifter inom véghallningen till en privat eller offentlig tjénstele-
verantor.

Tjénsteleverantdren ska ha tillrdckliga tekniska forutsdttningar samt tillrdckliga kunskaper
for skotseln av de uppgifter som avses i 1 mom. Pa den personen som skoter uppgifterna till-
lampas bestdmmelserna om straffréttsligt tjansteansvar néar personen utfor de uppgifter som
avses 1 denna paragraf. Bestimmelser om skadestdndsansvar finns i1 skadestdndslagen
(412/1974).

100 §
Forberedelser for storningar och undantagsforhdllanden

Vighallaren och landskapen inom vighéllningsomradet ska samarbeta vid forberedelser for
storningar i de normala forhéllandena och for de undantagsforhéllanden som avses i bered-
skapslagen (1552/2011) genom beredskapsplanering och genom att pa forhand forbereda for
de atgéirder som ska vidtas vid storningar i de normala forhallandena och vid undantagsforhal-
landen. Vid forberedelserna ska hénsyn tas till landsvédgens betydelse for trafiken, viglaget
och de forutsdgbara fordndringarna i det samt 6vriga omstindigheter.

Trafiksdkerhetsverket far meddela narmare foreskrifter om den beredskapsplanering som
kravs av vighallaren och landskapen for att sékerstélla att forberedelserna &r enhetliga i hela
landet och att de tillgodoser de behov som giller undantagsforhallanden och storningar i de
normala forhéllandena pa landsvégar.
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100 a §
Trafikverkets sdkerhetsstyrningssystem for vdghdllningen

Genom Trafikverkets sdkerhetsstyrningssystem for vaghallningen ska hanteringen av risker-
na i samband med vaghallningen tryggas pa alla riks- och stamvégar samt alla livligt trafike-
rade regionala vigar.

Sdkerhetsstyrningssystemet ska uppréttas skriftligt. Det ska innehélla en sékerhetspolitik
som har godkénts av Trafikverket och meddelats hela personalen samt kvalitativa och kvanti-
tativa mal for uppratthallande och forbattring av sdkerheten och planer och forfaranden for
uppnéende av dessa mal.

I sdkerhetsstyrningssystemet ska sérskild vikt fastas vid ansvarsfordelningen inom organi-
sationen, att overvakning bedrivs av samtliga nivder inom organisationen, att personalen deltar
1 beslutsfattandet om styrningssystemet samt att sdkerhetsstyrningssystemet forbéttras konti-
nuerligt.

Trafiksdkerhetsverket far meddela ndrmare foreskrifter om innehéllet i sdkerhetsstyrningssy-
stemet.

100b §
Myndighetstillsyn over vighdllningen

Trafiksdkerhetsverket utovar tillsyn dver att 13, 13 a, 33, 100 och 100 a § och de bestim-
melser som utfdrdats och foreskrifter som meddelats med stod av dem iakttas. Trafiksdker-
hetsverket ska skota dess tillsynsuppgifter effektivt och pé ett s& &ndamaélsenligt sétt som det
utgdende fran riskbedomningen dr mojligt.

Trafiksdkerhetsverket kan i samband med skotseln av de uppgifter som avses i | mom. ge en
anmérkning till den som handlar i strid med denna lag eller i strid med bestimmelser som ut-
fardats eller foreskrifter som meddelats med stod av den samt aldgga denne att avhjélpa sitt fel
eller sin forsummelse inom en skilig tidsfrist. Verket far forena forpliktelsen med vite eller
hot om avbrytande av verksamheten eller med hot om att atgérderna vidtas pé den forsumliges
bekostnad. Bestimmelser om vite, hot om avbrytande och hot om tvingsutférande finns i vite-
slagen.

Trafiksdkerhetsverket har, nar det skoter uppgifter som avses i 1 mom., ritt att fa den in-
formation som verket behdver for att fullgora sina uppgifter av dem vilkas réttigheter och
skyldigheter denna lag géller samt av aktdrer som handlar for deras rdkning.

101 §
Administrativa tvangsmedel

Vighallaren eller landskapet kan forbjuda den som bryter mot denna lag eller mot bestim-
melser som utfirdats eller foreskrifter som meddelats med stod av den att fortsitta med eller
upprepa det lagstridiga forfarandet. Véghallaren eller landskapet kan ocksé foreskriva att den
som bryter mot denna lag eller mot bestimmelser som utfirdats eller foreskrifter som medde-
lats med stdd av den ska fullgdra sin skyldighet. Vaghallaren eller landskapet kan forena sitt
beslut med vite eller med hot om att den férsummade éatgirden vidtas pa den forsumliges be-
kostnad eller att verksamheten avbryts. I fraga om vite, tvangsutforande och avbrytande till-
lampas 1 Ovrigt viteslagen.

Om en bradskande étgérd krivs for att avldgsna en fara som omedelbart hotar trafiken eller
om det dr frAga om rittelse av en olovlig dtgidrd som riktar sig mot ett vigomrade, har véghal-
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laren och landskapet ritt att vidta atgirden eller att ritta till den olovliga atgérden pa bekost-
nad av den som ar skyldig att ratta till den.

Om véghallaren eller landskapet forhindras att utfora ett tjinsteuppdrag som avses i 2 mom.
eller ett utredningsarbete som avses i 16 § 1 mom., ska polisen pé begiran ge handriackning i
enlighet med 9 kap. 1 § i polislagen (872/2011).

102 §
Indrivning av kostnader

Om landskapet eller véighallaren har rétt att vidta en dtgéird som avses i denna lag p& ndgon
annans bekostnad, kan kostnaderna indrivas i den ordning som foreskrivs i lagen om indriv-
ning av skatter och avgifter i utsékningsvég (367/1961).

103 §
Delgivning och delfaende av beslut

Vighallaren sdnder besluten om godkdnnande av utredningsplaner och végplaner samt om
forlangning av deras giltighetstid till landskapet. I syfte att delge beslutet ska landskapet pa
det sétt som landskapets tillkdnnagivanden offentliggdrs i enlighet med landskapslagen till-
kénnage att beslutet och de handlingar som utgdr grund for beslutet dr framlagda offentligt.
Beslutet och handlingarna ska vara offentligt framlagda i landskapet under 30 dagar. Delfaen-
det anses ha skett nir beslutet lades fram offentligt.

Ett sddant beslut om godkénnande av en vigplan som é&r av ringa betydelse kan delges ge-
nom bevislig delgivning enligt vad som foreskrivs i forvaltningslagen. Bestimmelser om del-
givning av beslut pa elektronisk vég finns i lagen om elektronisk kommunikation i myndig-
heternas verksamhet (13/2003).

104 §
Meddelande om beslut till dem som gjort en anmdrkning och till myndigheterna

Landskapet ska samtidigt nér ett beslut om godkénnande av en utredningsplan och en vig-
plan delges genom offentlig delgivning i enlighet med 103 § sénda ett meddelande om beslutet
till dem som pé grund av planen gjort en anmérkning och vars adresser &r kénda.

Vighallaren ska underritta landskapet, kommunen och Statens tillstands- och tillsynsmyn-
dighet samt vid behov dven andra myndigheter om beslut om godkdnnande av en utrednings-
plan och en végplan. En kopia av planen ska vid behov fogas till meddelandet.

105 §
Andringssékande

Omprovning av ett beslut som géller behdrighetsintyg enligt 43 f § far begiras péa det sétt
som foreskrivs i forvaltningslagen.

I beslut av statsrddets allmdnna sammantrdde far dndring sdkas genom besvér hos hogsta
forvaltningsdomstolen pa det sitt som foreskrivs i forvaltningsprocesslagen (586/1996). And-
ring i andra beslut som fattats med stdd av denna lag och beslut som har meddelats med an-
ledning av en begidran om omprévning far sékas genom besvar hos forvaltningsdomstolen pa
det sétt som foreskrivs i forvaltningsprocesslagen.

Bestdmmelser om sokande av éndring i landskapens beslut finns 1 18 kap. i landskapslagen.
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I beslut av forvaltningsdomstolen far dndring genom besvar sokas endast om hogsta forvalt-
ningsdomstolen beviljar besvérstillstand.

Besvir over viaghéllarens beslut i fall som avses i 37 §, 38 § 2 mom., 42 § 1 mom., 42 a §,
47 §, 48 § 2 mom. och 52 § ska anforas hos den forvaltningsdomstol inom vars domkrets an-
slutningen, overgéngsstillet, vigomradet, fastigheten eller reklamaffischen eller annonsen i
fraga finns.

Kommunen, landskapet och Statens tillstands- och tillsynsmyndighet har ritt att soka dnd-
ring genom besvir i ett sddant beslut om godkénnande av en utredningsplan eller vagplan vars
verkningar striacker sig till kommunens eller landskapets omrade eller myndighetens verksam-
hetsomrade.

En lokal eller regional registrerad sammanslutning eller stiftelse har rétt att i d&renden som
hor till dess verksamhetsfilt soka dndring genom besvér i ett sddant beslut om godkadnnande
av en utredningsplan eller vigplan vars verkningar stracker sig till sammanslutningens eller
stiftelsens geografiska verksamhetsomrade.

Besvir som géller ett sddant beslut om godkénnande av en utredningsplan eller en véigplan
som ska anses vara av samhéllelig vikt ska behandlas skyndsamt.

Bestdmmelser om sokande av dndring i beslut som fattats vid landsvégsforrattningar finns 1
87 8.

107 §
Omedelbar verkstdllighet av beslut

Ett beslut av statsradet ska trots dndringssdkande iakttas tills drendet har avgjorts genom ett
laga kraft vunnet beslut.

Ett beslut om godkdnnande av en utredningsplan eller en vigplan eller om forlangning av
dess giltighetstid kan verkstéllas trots besvér, om inte fullfoljdsdomstolen bestimmer négot
annat.

I ett beslut som véghallaren meddelar med stod av 48 § 2 mom. kan bestdmmas att beslutet
far verkstillas trots besvir.

108 §
Kungorelse

Om kungorelse, forordnande, forbud eller ndgot annat drende ska delges offentligt enligt
denna lag och det inte sdrskilt har utfiardats bestimmelser om pa vilket sitt delgivningen ska
ske, ska den behoriga myndigheten informera om &rendet genom att under minst 30 dagar
kungora det offentligt pd det sétt som foreskrivs i 62 a § i forvaltningslagen.

108 a§
Landsvdiigsregister

Vighallaren ska fora ett landsvégsregister. I registret antecknas

1) huruvida landsvégen &r en motorvig eller ndgon annan vig som é&r avsedd endast for en
viss art av trafik,

2) den klassificering enligt 4 § som beskriver vigens betydelse for trafiken,

3) végens langd inom varje kommun och den tidpunkt da vagen upplatits for allmén trafik
samt, med tanke pd forvaltningen av trafikledsegendomen, végens viktigaste tekniska egen-
skaper, utrustning och anordningar.

Landskapen ska till vighéllaren ldmna de uppgifter som behdvs med tanke pa 1 mom. 3
punkten.
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109 a §
Dispens

Trafikverket kan av sérskilda skél bevilja dispens fran foreskrifter som verket meddelat.
Dispens féar dock inte beviljas om det dventyrar trafiksdkerheten eller vigens trafikmissiga el-
ler tekniska funktion.

Dispens ska sokas innan atgérder vidtas. Den som ansoker om dispens ska ldgga fram en re-
dogorelse for de risker som avvikandet medfor och for metoderna for att hantera dessa. Tra-
fikverket kan forena beslutet med villkor och begransningar for att sidkerstilla sdkerheten och
vagens trafikmaissiga eller tekniska funktion.

Bestdmmelser om ikrafttridandet av denna lag utfirdas separat genom lag.

Lagens rubrik, bestimmelserna i 1-4, 8-10, 13, 13 a §, 1 a kap. samt 15 g-15 s, 17, 19, 22,
32,32 a, 33,42,53 a, 100, 100 a, 100 b, 109 a § och upphédvandet av 9 § trdder dock i kraft
den 20.

Den behorighet som landskapen har enligt 1 a kap. i denna lag ska fore den 1 januari 2020
forst utovas av landskapens tempordra beredningsorgan och efter valet av landskapsfullmék-
tige av landskapsfullmiktige och den landskapsstyrelse som utses av denna. I stillet for det
forfarande som foreskrivs i 15 d § 4 mom. 1 denna lag ska mojlighet att bekanta sig med de i
de 15 d § avsedda planutkasten och att framfora dsikter om dem ges fore den 1 januari 2020
genom att informera om saken i det allmédnna informationsnétet.

Den behorighet som véghallaren har enligt 6 § och 42 § 1-4 mom. i denna lag utdvas fram
till den 31 december 2019 av nérings-, trafik- och miljocentralen. Den behdrighet som Trafik-
verket har enligt 99 b § 1 denna lag utdvas fram till den 31 december 2019 av nérings-, trafik-
och miljécentralen. Den behorighet som landskapet har enligt 15 q—15 s, 32 och 100 § i denna
lag utovas fram till den 31 december 2019 av nérings-, trafik- och miljocentralen.

P& utredningsplaner, vagplaner och vagprojekt som har borjat utarbetas eller genomforas
men inte dr fardiga vid ikrafttradandet av 13, 13 a, 15 o, 15 q—15 s, 19, 22 och 33 § i denna
lag tilldimpas de bestimmelser som géllde vid ikrafttrdidandet av ndmnda paragrafer. Pa avtal
som Trafikverket och nérings-, trafik- och miljocentralen har ingétt med en utomstéende ser-
viceproducent fore ikrafttradandet av 13, 13 a, 15 o, 15 g-15 s, 19, 22 och 33 § i denna lag
tillimpas de bestimmelser som géllde vid ikrafttrddandet av ndimnda paragrafer.
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Lag
om indring av 2 § i lagen om Trafikverket

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om Trafikverket (862/2009) 2 § som foljer:

2§

Uppgifter

Trafikverket har till uppgift att

1) upprétthalla och utveckla trafiksystemet i samarbete med andra aktdrer,

2) svara for statens vdg- och banndt samt de farleder som verket forvaltar och for samord-
nandet av atgirder som géller dem samt styra och 6vervaka farledshéllningen i hela landet,

3) svara for att viktiga vigprojekt genomfors och for planering, underhall och byggande av
banor och farleder,

4) svara for styrningen av védghéllningen samt for samarbetet och avtalsarrangemang med
landskapen,

5) svara for den sérskilda finansieringen av trafik- och transporttjdnster i skdrgarden inom
ramen fOr statsbudgeten,

6) svara for samarbetet i fraga om trafikuppgifter och for avtalsarrangemang med landskap-
en,

7) fraimja samordningen av trafiken och markanvéndningen och delta i beredningen av en
riksomfattande trafiksystemplan samt i uppréttandet av trafiksystemplaner pa landskapsniva i
samrad med landskapen, kommunerna, stadsregionerna och ovriga aktorer,

8) sorja for trafikledningen och dess utveckling pé statens trafikleder och i sjofart &ven utan-
for statens farleder enligt vad som sérskilt foreskrivs om detta,

9) trygga vintersjofartens forutsittningar,

10) utveckla och framja trafiktjansterna och marknadens funktion,

11) framja hojandet av farledshéllningens produktivitet,

12) utveckla verksamhetsbetingelserna for kollektivtrafiken samt bevilja stod for framjandet
av sjofarten och andra trafikformer,

13) sorja for underhallet och utvecklingen av sjokartliggningen,

14) bereda sig pé att inom sitt verksamhetsomrade sorja for att trafiksystemet fungerar under
undantagsforhallanden och vid stérningar under normala forhallanden.

Trafikverket ska dven sorja for andra sadana uppgifter inom verksamhetsomradet som det
har enligt sarskilda bestimmelser.

Bestimmelser om ikrafttrddandet av denna lag utfardas séarskilt genom lag.
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Lag
om indring av 2 § i lagen om Trafiksiikerhetsverket

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 2 § i lagen om Trafiksékerhetsverket (863/2009), sadan den lyder delvis dndrad i la-
garna 74/2015 och xx/xxx (RP 145/2017), som foljer:

2§

Uppgifter

Trafiksdkerhetsverket har till uppgift att

1) sorja for den allménna sékerheten i trafiksystemet och utvecklandet av sikerheten,

2) begrinsa miljooldgenheter som orsakas av trafiken,

3) sorja for tryggandet av sjofarten och luftfarten,

4) sorja for uppgifter i anslutning till trafikmarknaden, frimjandet av mobilitetstjdnster och
utvecklandet av trafiksystem inom sitt verksamhetsomrade,

4 a) fraimja digitaliseringen i anslutning till trafiken och trafikmarknaden samt mojliggora
genomforandet av experiment, forskning och innovationer i anslutning till trafik och transport,

5) delta 1 den strategiska och funktionella beredningen av en riksomfattande trafiksystem-
plan samt i uppréttandet av trafiksystemplaner pé landskapsniva i samrdd med landskapen,
kommunerna, stadsregionerna och ovriga aktoérer samt inom ramen for sin sirskilda behorig-
het 6vervaka att reglerna och foreskrifterna om trafiksystemet iakttas,

6) skota intecknings-, beskattnings- och registreringsuppgifter samt informationstjanstupp-
gifter inom sitt verksamhetsomréde,

7) utfirda de tillstdind, godkdnnanden och andra beslut som krévs inom verksamhetsomradet
och sorja for ordnandet av beddmningen av behorigheter,

8) utfdrda rattsnormer som géller verksamhetsomradet inom ramen for sérskilt foreskriven
behorighet,

8 a) skota de uppgifter som tilldelats verket i anslutning till prissittning av transporter,

9) inom ramen for sina befogenheter ingd internationella fordrag av teknisk karaktér som
inte géller omradet for lagstiftningen,

10) delta i internationellt samarbete inom sitt verksamhetsomrade,

11) bereda sig pa att inom sitt verksamhetsomrade sorja for att trafiksystemet fungerar under
undantagsforhallanden och vid stérningar under normala forhallanden.

Trafiksdkerhetsverket ska dven sorja for andra sidana myndighetsuppgifter inom verksam-
hetsomradet som det har enligt sarskilda bestimmelser.

Bestimmelser om ikrafttraidandet av denna lag utfardas sérskilt genom lag.
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Lag
om indring av lagen om flyttning av fordon

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om flyttning av fordon (828/2008) 47, 9 och 14 §,

av dem 5 § sddan den lyder i lagarna 729/2011 och 1508/2011, 6 § sddan den lyder delvis
dndrad 1 lag 1508/2011, 9 § sddan den lyder delvis éndrad i lagarna 1508/2011 och x/xxxx
(RP 145/2017) samt 14 § sadan den lyder delvis dndrad i lag 1319/2009, som foljer:

48
Skyldigheten att flytta fordon frdan olycksplatser

Ett fordons dgare, innehavare och forare ar skyldiga att utan drojsmal och senast inom tva
dygn efter en trafikolycka flytta fordonet fran olycksplatsen. Bestimmelser om flyttning av
fordon i samband med en olycka didr ndgon har omkommit eller skadats svart finns i 60 § i
végtrafiklagen.

Har inte fordonet flyttats inom den tid som faststéllts i 1 mom., &r landsvéigens viaghallare
eller kommunen skyldig att gora en upplags-flyttning. Vid trafikolyckor som sker pa en-skilda
vagar skdter kommunen upplagsflyttningar pa motiverad begéran fran viaghallaren for den en-
skilda vigen.

Om fordonet star sa att det dventyrar trafiksdkerheten, ar polisen skyldig att flytta fordonet
utan drdjsmaél.

58
Flyttning med stéd av parkeringsbestimmelser

Har ett fordon parkerats pa en vég i strid med en bestimmelse om parkering, far landsvégens
vighéllare, kommunen eller den kommunala parkeringsdvervakaren utfora en nérflyttning el-
ler upplagsflyttning tidigast tva dygn efter det att fordonet parkerats i strid med bestimmelsen.

Har ett fordon parkerats pa ett privat omrade eller i terrdngen i strid med en bestimmelse om
parkering, utfér kommunen eller den kommunala parkeringsdvervakaren en nérflyttning eller
upplagsflyttning efter tva dygn pa motiverad begéiran fran omradets dgare eller innehavare.

Trots det som foreskrivs i 1 och 2 mom. fér ett fordon flyttas utan dréjsmaél, om det fordonet
har felparkerats fem olika ganger i strid med en bestimmelse om parkering och det f6r dessa
gérningar har paforts fem felparkeringsavgifter som ar obetalda och i vilka dndring inte kan
sokas.

Om fordonet har parkerats sé att det dventyrar trafiksdkerheten, dr polisen skyldig att flytta
fordonet utan drojsmal. Medfor ett parkerat fordon betydande oldgenhet for viganvandningen,
fér polisen, landsvégens véghallare, kommunen eller den kommunala parkeringsdvervakaren
utfora en nérflyttning eller upplagsflyttning utan drojsmal.

Har ett fordon i strid med 11 § 2 mom. i rdddningslagen (379/2011) parkerats pé en rddd-
ningsvig, far polisen eller den kommunala parkeringsdvervakaren utfora en nérflyttning eller
upplagsflyttning utan dréjsmal.
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6§
Flyttning pa grund av arbete som utfors eller evenemang som ordnas inom vigomrddet

Medfor ett parkerat fordon oldgenhet for underhall eller renhéllning eller reparations- eller
byggarbeten inom vagomradet, far landsviagens véghallare utfora en nérflyttning. Detsamma
géller vid ett evenemang som med véghéllarens tillstind ordnas inom vdgomradet. Pa enskilda
vigar skdter kommunen nérflyttningen p&d motiverad begiran fran véghallaren for den en-
skilda vigen.

Om det pa forhand ar ként att ett arbete eller ett evenemang ska ske inom vigomrédet, ska
flyttningen av fordon meddelas minst tvd dygn pa forhand genom ldmplig mérkning eller
lampliga anslag pa omréadet. I exceptionella situationer eller efter myndighetens prévning kan
fordon flyttas utan forhandsanmélan om att ett arbete ska utforas inom vigomrédet.

Om en nérflyttning av ett fordon inte kan utforas pd grund av trafik eller utrymmesbrist eller
av andra motsvarande orsaker, far en upplagsflyttning av fordonet utforas.

78
Flyttning av ett évergivet fordon

Om det utifrén ett fordons vérde, skick och andra faktorer som kan konstateras utvindigt &r
uppenbart att fordonet &r dvergivet men inte dr skrotfordon, dr landsvégens vaghallare inom
sitt omrade skyldig att flytta fordonet till ett upplag. Ett Gvergivet fordon pa en enskild vig el-
ler ett privat omrade flyttas av kommunen till ett upplag pa motiverad begéran fran vaghalla-
ren for den enskilda végen eller innehavaren av det privata omradet. Bestimmelserna i denna
paragraf giller dven flyttning pa polisens begéran av ett §vergivet fordon som omhéndertagits
av polisen.

9§
Meddelande om flyttning av fordon och flyttningsbeslut

Myndigheten ska muntligen eller skriftligen underritta fordonets égare eller innehavare om
en nérflyttning eller ldmna ett meddelande om flyttningen pé ett synligt stélle pd fordonet.
Myndigheten ska uppritta ett protokoll 6ver nérflyttningen av fordonet eller géra nagon annan
skriftlig anteckning i ett dokument som géller flyttningen.

Myndigheten ska meddela ett skriftligt beslut om en upplagsflyttning. Beslutet ska delges
den sista dgare som antecknats i trafik- och transportregistret eller annan kénd &gare och inne-
havare genom vanlig delgivning med iakttagande av forvaltningslagen (434/2003). En kopia
av beslutet eller en forteckning med de uppgifter som 4r av betydelse for identifieringen av
flyttade fordon ska dven sédndas till polisen. Om fordonets dgare eller dennes adress inte ar
kind, ska bestimmelserna om offentlig delgivning tillimpas péa delgivningen av beslutet. Be-
slutet ska meddelas utan dréjsmal efter flyttningen. Beslutet ska innehalla en uppmaning att
hémta fordonet inom 30 dagar frén delfidendet vid dventyr att fordonet 6vergér i kommunens
dgo. Beslut enligt 2 mom. meddelas av den myndighet som har flyttat fordonet. Orsaken till
flyttningen, vilket fordon som flyttats, varifran och vart fordonet flyttats samt namnet p& och
kontaktuppgifter till den som flyttat fordonet ska uppges i beslutet.

14 §

Verkstdllighet och ndrmare bestimmelser
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Kommunikationsministeriet ansvarar for den riksomfattande styrningen av de uppgifter som
foreskrivs i denna lag.

Trafikverket kan med stdd av ett avtal ge landskapet i uppgift att skota sddana offentliga
uppgifter som enligt denna lag ankommer pa verket eller sjilv dverta offentliga uppgifter som
enligt denna lag ankommer pé landskapet.

Bestdmmelser om ikrafttridandet av denna lag utfardas sérskilt genom lag.
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Lag
om indring av 76 och 80 § i luftfartslagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 luftfartslagen (864/2014) 76 och 80 § som foljer:

76 §
Anvdndning av flygplatser och andra omrdden

For start och landning med luftfartyg far anvindas endast flygplatser eller sédana omraden
som avses i 2 mom. Forbudet att anvéinda andra omraden géller inte nddlédgen, nddlandningar
eller andra ddrmed jamforbara situationer och inte heller start och landning med obemannade
luftfartyg eller militéira helikoptrar, andra statliga helikoptrar eller, vid raddningsflygningar,
handriackningsflygningar och operativa flygningar, med helikoptrar som anvinds for efterspa-
nings- och raddningsverksamhet. I friga om anvindning av landningsomraden pa fartyg for
start och landning med helikoptrar foreskrivs sérskilt.

For start och landning med luftfartyg fér tlllfalhgt anvéndas ett Oppet vattenomrade samt
med samtycke av omrédets dgare eller innehavare nagot annat land- eller vattenomrade, dven
om omradet inte sédrskilt har organiserats for ett saidant dndamal. Trafiksdkerhetsverket medde-
lar vid behov for sidkerheten inom luftfarten behovliga foreskrifter om

1) tillféllig anvindning av land- och vattenomraden,

2) dimensionering av och ytegenskaper hos omrdden som anvinds av luftfartyg,

3) flyghinderbegrinsningar,

4) andra omsténdigheter som paverkar sakerheten vid start och landning.

Bestdmmelser om det samtycke av deldgarlaget for ett samfillt mark- eller vattenomréade
som forutsatts for det tillstdnd av mark- eller vattenomradets dgare eller innehavare som be-
hovs for verksamhet enligt 2 mom. finns i lagen om samfalligheter (758/1989).

Om det krévs av hénsyn till flygsakerheten eller for att trafiken ska kunna l16pa smidigt eller
av skél som hinfor sig forsvaret eller for idkande av néring eller férebyggande av skadhga
miljokonsekvenser, kan Trafiksidkerhetsverket forbjuda anvéindningen av andra omraden dn en
flygplats eller begransa anvindningen av ett omrade som avses i 2 mom. till luftfartygs starter
och landningar. Trafiksdkerhetsverket ska hora det landskap som saken géller samt vid behov
andra myndigheter, om skélet till forbudet eller begransningen dr nagot annat dn flygsidkerhet
eller att trafiken ska kunna l16pa smidigt.

Landskapet kan arligen bevilja stdd for verksamhets-, underhalls- och investeringskostnader
till trafikflygplatsers och flygplatsers utanfor statens flygplatsnétbolag. Stod kan beviljas en-
ligt Europeiska unionens riktlinjer for statligt stod till flygplatser och flygbolag (2014/C
99/03) samt enligt EU kommissionens férordning (EU) nr 651/2014 av den 17 juni 2014 ge-
nom vilken vissa kategorier av stdd forklaras forenliga med den inre marknaden enligt artik-
larna 107 och 108 i fordraget och dess fordandringar. Bedomningen av om understddsanslaget
ar tillrdckligt gors enligt landskapens fullméktigeperioder. I bedomningen ska granskas trafik-
flygplatsers och flygplatsers behov av statsunderstdd, verkningarna som bidraget har &stad-
kommit, den uppskattade utvecklingen samt forhallandet till utvecklingen av den offentliga
ekonomin.
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80 §
Horande i samband med behandlingen av drenden som géller byggnadstillstand

Innan tillstind till byggande av en flygplats beviljas ska kommunen samt, enligt drendets art,
forsvarsministeriet, miljoministeriet, Statens tillstands- och tillsynsmyndighet samt landskapet
ges tillfalle att avge utlatande i drendet.

Om ansokan om byggnadstillstdnd avser byggande eller i 79 § avsedda éndringar av ett an-
nat omrade som tjénar luftfarten 4n en flygplats eller konstruktioner och anordningar pé en sa-
dan, ska kommunen samt, enligt drendets art, andra behoriga myndigheter och grannarna ges
tillfdlle att avge utldtande i drendet innan byggnadstillstdnd beviljas.

Bestdmmelser om ikrafttridandet av denna lag utfardas sérskilt genom lag.
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Lag
om indring av 9 § i gruvlagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 gruvlagen (621/2011) 9 § som foljer:

93§
Tillstandsplikt for malmletning

For malmletning krévs tillstind av gruvmyndigheten (malmletningstillstind), om malmlet-
ningen inte kan genomforas som prospekteringsarbete enligt 7 § eller fastighetsdgaren inte gett
sitt samtycke till arbetet.

Malmletningstillstdnd krévs ocks& om

1) malmletningen kan medfora oldgenhet for ménniskors hélsa, den allmédnna sékerheten el-
ler annan ndringsverksamhet eller om verksamheten kan forsdmra landskaps- eller natur-
skyddsvérden,

2) malmletningen har som maél att lokalisera och undersdka fyndigheter av uran eller torium,
eller

3) tillstdndet behovs for att en i denna lag avsedd foretradesritt for utvinning av en fyndig-
het ska fas.

P& omradesbegransningar som géller malmletning tillimpas pd motsvarande sétt vad som
foreskrivs om dem i 7 § 2 och 3 mom.

For malmletning krévs dessutom samtycke av den myndighet eller inrdttning som ar behdrig
i saken eller av den berorda réttsinnehavaren nér det géller ett gatuomrade eller ett torg enligt
markanvindnings- och bygglagen, en landsvigs vigomrade enligt lagen om trafiksystem och
landsvégar (503/2005), en flygplats eller annat omrade som tjénar luftfarten enligt luftfartsla-
gen (1194/2009), ett jarnvigsomrade enligt banlagen (110/2007), en kanal eller annat motsva-
rande trafikomrade for allmén trafik eller ett omrade som ligger pad mindre dn 30 meters av-
stdnd fran saddana trafikomraden, om inte ett bredare skyddsomrade faststillts i de lagarna, na-
gon annan lag eller med stod av lag.

Denna lag trider i kraft den 20 .
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Lag
om indring av 2 § i fastighetsregisterlagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 fastighetsregisterlaglagen (392/1985) 2 § séddan den lyder i lagarna 559/1995,
274/1998, 448/2000 och 375/2016, som foljer:

28

I fastighetsregistret infors som fastigheter

1) ldgenheter,

2) tomter,

3) allminna omraden,

4) statens skogsmarker,

5) skyddsomraden som i enlighet med naturvardslagen (1096/1996) eller tidigare géllande
lagstiftning har inréttats pa omraden som tillhor staten (skyddsomréde),

6) omraden som har avskilts genom inldsning (inlosningsenhet),

7) omraden som har avskilts for allmidnna behov,

8) fristdende tillandningar samt

9) allméinna vattenomraden.

Som andra registerenheter infors i fastighetsregistret samféllda omrdden samt biomréden
som enligt lagen om allménna vigar (243/1954) och 58 § 2 mom. i lagen om trafiksystem och
landsvégar (503/2005) besitts med vagritt.

Denna lag triader i kraftden 20 .
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Lag
om indring av lagen om transportservice

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1lagen om transportservice (320/2017) III avd. 3 kap. 11 § och 4 kap. 1 §, IV avd. 1
kap. 4 § 1 mom. och 5 § 1 mom., av dem III avd. 3 kap. 11 § sddan den lyder i lag xx/xxxx
(RP 145/2017 rd) och III avd. 4 kap. 1 § sddan den lyder delvis dndrad i lag xx/xxxx (RP
145/2017 rd), som foljer:

AVDELNING IIT
TJANSTER
3 kap.

Upphandlingsforfaranden och beviljande av ensamriitt

11§
Allmdn trafikplikt inom luftfarten

Landskapet beslutar om inforande av sddan allmén trafikplikt for luftfarten som avses i 16
kap. i flygtrafikforordningen efter att ha hort Trafikverket och Trafiksdkerhetsverket. Land-
skapet kan besluta om begrinsningar enligt flygtrafikforordningen for en rutt som omfattas av
allmén trafikplikt om det behovs for att sékerstélla trafik pa rutten i fraga.

Kopta tjanster for flygtrafik som landskapen ansvarar for att ordna ska finansieras separat.
Trafikverket ska rikta finansieringen sa att den ticker landskapets serviceforpliktelse inom
ramen for anslaget i statsbudgeten. Trafikverket ska avtala om saken med landskapet.

4 kap.
Offentligt stod for trafiktjanster

1§
Statsfinansieringens anvindningsdndamdl

Av de anslag i statsbudgeten som anvisats for kop och utveckling av tjédnster som avses i
denna lag kan erséttningar, stod eller understod betalas ut till

1) trafikidkare enligt vad som foreskrivs i Europeiska unionens lagstiftning,

2) anvéndare av trafiktjénster pad grundval av en forbindelse som ingés av den behdriga
myndigheten enligt vilken kostnaderna for trafiktjénster ersitts upp till ett 1 forvég faststéllt
virde,

3) landskap, kommuner, samkommuner, allménnyttiga samfund och andra 4n trafikidkare
for utveckling, planering och forskning som géller transporttjinster.
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Genom forordning av statsrddet kan utfirdas ndrmare bestdimmelser om anvidndningsidnda-
malet och forutsittningarna for beviljande av anslag som avses i 1 mom.

AVDELNING IV
MYNDIGHETER OCH TILLSYN
1 kap.

Myndigheternas verksamhet

48
Behoriga vigtrafikmyndigheter enligt trafikavtalsforordningen

Landskapen samt de kommunala myndigheter som ndmns i 2 mom. och de regionala myn-
digheter som ndmns i 3 mom. dr sddana behoriga vagtrafikmyndigheter som avses i trafikav-
talsforordningen. Landskapet kan skota uppgiften ensamt eller tillsammans med ett eller flera
landskap enligt vad som foreskrivs i landskapslagen (xx/2018).

58
Behoriga jiarnvigstrafikmyndigheter enligt trafikavtalsforordningen

Kommunikationsministeriet, landskapen och, inom sitt behorighetsomrdde, Samkommunen
Helsingforsregionens trafik dr de behdriga myndigheter som avses 1 trafikavtalsforordningen i
drenden som géller jarnvégstrafiken. Behoriga myndigheter i drenden som géller annan spér-
trafik dr landskapen och inom sina behorighetsomrdden de kommunala och regionala myndig-
heter som ndmns i 4 § 2 och 3 mom.

Bestimmelser om ikrafttraidandet av denna lag utfardas sérskilt genom lag.
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Lag
om indring av 93 § i markanvéindnings- och bygglagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 markanvandnings- och bygglagen (132/1999) 93 § sadan den lyder i lag 504/2005,
som foljer:

93§
Overforing av ett vigomrdde for en landsvig till kommunen

Ett sddant vigomrade for en landsvig som ingar i ett detaljplaneomrade och som égs av vég-
héllaren dvergér utan ersittning i kommunens dgo nér detaljplanen trider i kraft, och for vig-

héllaren uppkommer samtidigt vagritt till vigomradet enligt 58 § 3 mom. i lagen om trafiksy-
stem och landsvagar (503/2005).

Denna lag triader i kraftden 20 .
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10.

Lag
om indring av 12 kap. 3 § i sjolagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1sjolagen (674/1994) 12 kap. 3 § som foljer:

12 kap.

Begrinsningsfond och begrinsningsmal

38
Ansokan om upprdttande av fond och dirtill ansluten utredning

Den som ansoker om upprittande av begriansningsfond ska hos Statens tillstands- och till-
synsmyndighet och, nir det giller landskapet Aland, hos Statens dmbetsverk pa Aland depo-
nera ett penningbelopp som motsvarar ansvarsbeloppet eller stdlla av myndigheten godkand
sékerhet for beloppet.

I ansokan, som ska vara skriftlig, ska sokanden redogora for de omsténdigheter pé vilka an-
sOkan grundas samt ldmna uppgift om namn och adress pa dem som kan antas vilja anméla
fordringar mot begransningsfonden.

Bestdmmelser om ikrafttridandet av denna lag utfardas sérskilt genom lag.
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11.

Lag
om indring av miljoskyddslagen for sjofarten

I enlighet med riksdagens beslut

dndras i miljoskyddslagen for sjofarten (1672/2009) 9 kap. 4, 5 och 7 § samt 12 kap. 1, 4, 9,
15,16 och 18 §, av dem 9 kap. 5 § och 12 kap. 18 § sddana de lyder i lag 998/2014, 12 kap. 1
§ sédan den lyder delvis éndrad i lag 998/2014 och 4 § s&dan den lyder delvis éndrad i lag
473/2016, som foljer:

9 kap.

Mottagning av avfall i hamn

48
Godkédnnande av avfallshanteringsplanen

Avfallshanteringsplanen for en hamn ska lédggas fram for godkédnnande for Statens tillstands-
och tillsynsmyndighet. Smabatshamnar ska dock presentera sina planer for godkénnande hos
miljovardsmyndigheten i den kommun dir hamnen &r beldgen.

En avfallshanteringsplan ska dndras om det sker en betydande fordandring i fraga om kvalitet,
kvantitet eller hantering av det avfall som avldmnas i en hamn. Om det inte finns négot behov
att &ndra planen inom tre ar fran dess godkédnnande, ska hamninnehavaren till den berdrda till-
synsmyndigheten skicka en anmélan om att planen fortsatt géller. Planen ska éndras pa till-
synsmyndighetens uppmaning. Av uppmaningen ska det framga vilka delar av planen som ska
dndras.

En hamns avfallshanteringsplan ska godkdnnas om avfallsmottagningen och mottagningsan-
ordningarna uppfyller kraven i detta kapitel och 10 kap. och i de bestimmelser och foreskrifter
som utférdats med stdd av dem.

Nér en hamns avfallshanteringsplan har godkénts ska Statens tillstands- och tillsynsmyndig-
het och den kommunala miljovardsmyndigheten registrera planen i datasystemet for miljo-
vardsinformation enligt miljoskyddslagen. Ett registerutdrag ska da séndas till hamninnehava-
ren.

5§
Tillfdlle att bli hord och informering om en hamns avfallshanteringsplan

Innan hamninnehavaren liagger fram hamnens avfallshanteringsplan for Statens tillstdnds-
och tillsynsmyndighet eller den kommunala miljovardsmyndigheten for godkdnnande, ska
hamninnehavaren ge de fartygsinnehavare som anvénder hamnen och deras foretrddare samt
andra som kan berdras av planen tillfdlle att uttrycka sin asikt om avfallshanteringsplanen eller
om en dndring av den. Utkastet till avfallshanteringsplan ska under minst 14 dagar medan
hamnen &r i funktion héallas tillgéngligt pd hamninnehavarens verksambhetsstille och pa nagot
annat dandamalsenligt sitt. Hamninnehavaren ska pa sin anslagstavla samt pa sin webbplats, pa
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elektronisk vég, per brev eller pa ndgot annat lampligt sétt informera dem som anvénder ham-
nen och andra berdrda att utkastet finns tillgéngligt.

Hamninnehavaren ska ldmna dem som ansvarar for avfallshanteringen pé fartyg som anvén-
der hamnen och deras foretrddare uppgifter om avfallshanteringsarrangemangen i hamnen och
om avfallshanteringsavgifterna. Detta ska ske sa att hamnens samtliga viktiga anvéndargrup-
per far denna information. Statens tillstdnds- och tillsynsmyndighet eller den kommunala mil-
jovardsmyndigheten far i samband med att den godkénner en avfallshanteringsplan vid behov
bestimma pa vilka sprak informationen till dem som ansvarar for avfallshanteringen pa fartyg
som anvédnder hamnen och deras foretrddare ska ldmnas.

78
Rapportering

Statens tillstdnds- och tillsynsmyndighet, Trafiksékerhetsverket och hamnarna ska sinda den
information som avses i Europaparlamentets och rédets direktiv 2000/59/EG om mottagnings-
anordningar i hamn for fartygsgenererat avfall och lastrester, nedan fartygsavfallsdirektivet,
till Finlands miljocentral, som har i uppgift att sammanstilla en rapport som ska skickas till
Europeiska kommissionen.

12 kap.
Tillsyn och administrativt tving
1§
Tillsynsmyndigheter

Tillsynsmyndigheter enligt denna lag &r Trafiksékerhetsverket, Finlands miljocentral, Sta-
tens tillstdnds- och tillsynsmyndighet, Gransbevakningsvisendet, Tullen och polisen.

Kommunikationsministeriet och miljoministeriet sorjer for den allminna styrningen och ut-
vecklingen av verksamheten enligt denna lag.

48
Statens tillstands- och tillsynsmyndighets tillsynsuppgifter

Statens tillstdnds- och tillsynsmyndighet ska utdva tillsyn ver efterlevnaden av bestimmel-
serna i denna lag och med stod av den utfirdade bestimmelser och foreskrifter till den del de
géller

1) hamnarnas planering av avfallshanteringen, och

2) hamnarnas mottagningsanordningar for fartygsgenererat avfall och sediment.

Tillsynsuppgiften giller sdrskilt saidana hamnar for handelssjofart som maéste ha milj6till-
stand enligt miljoskyddslagen.

93§
Handrdickning
Meteorologiska institutet, Finlands miljocentral, Férsvarsmakten och Statens tillstdnds- och
tillsynsmyndighet ska inom respektive behorighet ldmna tillsynsmyndigheterna den handrack-

ning de behdver for utforande av uppgifter enligt denna lag.
Bestdmmelser om handréckning nér det géller oljeutslédppsavgift finns i 3 kap. 8 §.
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15§
Administrativt tvang

Trafiksékerhetsverket och Statens tillstdnds- och tillsynsmyndighet far i drenden inom sin
respektive behorighet enligt denna lag

1) férbjuda den som bryter mot denna lag eller en med stdd av den utfdrdad forordning eller
foreskrift att fortsédtta med eller upprepa ett forfarande som bryter mot bestimmelserna eller
foreskrifterna,

2) éldagga den som bryter mot denna lag eller en med stdd av den utfardad forordning eller
foreskrift att fullgora sin skyldighet pa nagot annat sétt,

3) bestdimma att den som forfarit pa ett sadant sitt som avses 1 eller 2 punkten ska aterstilla
miljon i ursprungligt skick eller att undanrdja den olédgenhet som dvertrddelsen orsakat miljon.

16 §
Vite, hot om tvdngsutforande och hot om avbrytande
Trafiksdkerhetsverket och Statens tillstands- och tillsynsmyndighet far férena ett forbud el-
ler foreldggande som de utférdat med stod av denna lag med vite, hot om tvangsutforande eller
hot om avbrytande. Bestimmelser om de ndmnda sanktionerna finns i Ovrigt i viteslagen
(1113/1990).
18§
Ndrmare bestimmelser
Nérmare bestimmelser om Trafiksidkerhetsverkets, Finlands miljocentrals, Statens tillstdnds-
och tillsynsmyndighets, gransbevakningsvisendets, Tullens och polisens uppgifter som till-

synsmyndigheter och om arbetsférdelningen mellan dessa myndigheter far utfardas genom
forordning av statsradet.

Bestimmelser om ikrafttraidandet av denna lag utfardas sérskilt genom lag.
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12.
Lag

om éindring av 45 § i postlagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras i postlagen (415/2011) 45 § som foljer:

45 §
Placering av anordningar och konstruktioner som behévs for postutdelning

En kommun é&r skyldig att tillata att sidana anordningar och mindre konstruktioner, sdsom
postlador, som behdvs for insamling och utdelning av brevforsdandelser placeras pa saddana
allmidnna omraden som anvisats i en detaljplan, om de inte kan placeras pa ndgot annat for
postforetaget eller adressaten rimligt sétt och till rimliga kostnader. Anordningar och mindre
konstruktioner som behovs for insamlingen och utdelningen far inte medfora onddig fara for
trafiken eller visentlig oldgenhet f6r underhéll, renhallning och annan anvéndning av ett all-
mént omréde.

Agaren till en tomt, ndgon annan fastighet eller en byggnad ar skyldig att tillata att anord-
ningar eller mindre konstruktioner som behdvs for insamlingen och utdelningen fasts pa en
vigg, en port eller vid ett staket eller placeras p&4 marken under de forutséttningar som anges i
1 mom. Skyldigheten kan dock paforas endast om den dr rimlig med hénsyn till dgaren.

Anordningar eller mindre konstruktioner som behdvs for insamling och utdelning fér place-
ras vid sddana landsvigars skydds- eller frisiktsomrdden som avses i lagen om trafiksystem
och landsvégar (503/2005), om placeringen eller anvdandningen av ladorna inte medfor onddig
fara for trafiken eller visentlig oldgenhet for vighallningen.

Denna lag trader i kraft den 20 .
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13.

Lag
om indring av banlagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 banlagen (110/2007) 6, 25 a, 43 aoch 89 a §, av dem 25 a, 43 a och 89 a § sddana
de lyder i lag 567/2016, samt

dndras 3-5, 8-10, 12, 15, 22, 25, 28, 28 a, 28 ¢, 69, 79, 91,92 och 95 §, av dem 3, 10, 28 a,
28 ¢, 92 och 95 § sddana de lyder i lag 567/2016, 8, 22, 79 och 91 § sadana de lyder delvis
andrade i1 lag 1243/2009, 28 § sadan den lyder i lag 1243/2009 och 69 § saddan den lyder i lag
1629/2015, som foljer:

38
Defitioner

I denna lag avses med

1) jdrnvdg en en- eller flersparig bana samt ett jarnvagsomrade och de byggnader, anldgg-
ningar och anordningar som finns dér och som behdvs for att skota och trygga trafiken samt
for all verksamhet som hénfor sig till dessa,

2) jarnvdgsomrdde ett omrade som behovs for banan, banomrédet, byggnaderna, anordning-
arna och skotseln av trafiken samt for all verksamhet som hanfor sig till dessa och behovliga
serviceomraden for jarnvégstrafik,

3) serviceomrdde for jdrnvigstrafik omraden som behdvs direkt for servicefunktionerna
inom jarnvégstrafiken,

4) frisiktsomrdde ett sadant omrade i en plankorsning som dr fritt fran hinder som skymmer
sikten mot banan,

5) biomrdde ett marktiktsomrade eller en placeringsplats for marksubstanser som behovs for
banhéllningen eller ett omrade som reserverats for anordningar som behovs for banhallningen,

6) skyddsomrdde ett omrade utanfor jarnvigsomradet som behdvs for att frimja en trygg an-
vindning av banan,

7) banhdllning planering, forvirv, byggande, forvaltning och underhéll av en jarnvag och
fast egendom som hénfor sig till den samt forbéttring av en befintlig jarnvég,

8) byggande av jdrnvig anliaggande av ny jarnvag och forbattring av befintlig jarnvag,

9) banndit statsdgda jarnvagar som forvaltas av Trafikverket och med TEN-nétet de jarnva-
gar som hor till ett sddant stomnét eller 6vergripande nit som avses i Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 1315/2013 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeurope-
iska transportnétet och om upphévande av beslut nr 661/2010/EU,

10) privat spdaranldggning en till bannétet ansluten jérnvig som inte &r statsdgd och inte for-
valtas av Trafikverket,

11) vdg enskilda végar enligt lagen om enskilda vigar (358/1962) samt andra enskilda
véagar, landsvédgar enligt lagen om trafiksystem och landsvégar (503/2005) och gator enligt
markanvandnings- och bygglagen (132/1999),

12) véiighdllare sédana vigdeldgare som avses i lagen om enskilda viigar gemensamt eller ett
viglag, da ett sddant har bildats, eller en fastighetségare eller den vighéllningsmyndighet som
avses 1 11 § 1 mom. i landsvégslagen eller kommunen i egenskap av ansvarig for gatuhall-
ningen i enlighet med markanvandnings- och bygglagen,
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13) trafikanordning trafikljus, vdgmairken, avstdngnings- och varningsanordningar samt
vigmarkeringar.

Med en fastighet jémstalls vid tillimpningen av denna lag &ven ett outbrutet omrade och fas-
tigheters samféllda omréde.

48
Klassificering av jarnvigar

Stomnatet for jdrnvigar bestar av banor for snabb persontrafik och tung godstrafik, vilka ér
av nationell betydelse och dessutom betjénar ldngvéga trafik mellan landskapen. Stomnétet
ska erbjuda mojlighet till bade snabb persontrafik och effektiv godstrafik.

Det 6vriga bannétet bestar av banor for person- och godstrafik, vilka kompletterar stomnétet.

Bestdmmelser om vilka banor som hor till stomnétet for jarnvégar utfirdas genom férord-
ning av kommunikationsministeriet. Nédrmare bestimmelser om stomnétets serviceniva nér det
géller formedlingskapacitet, funktion, hastighet och axellaster samt andra faktorer som péver-
kar servicenivén fér utfardas genom forordning av kommunikationsministeriet.

58
Allmdénna krav pa banhdllningen

Bannétet ska utvecklas och underhéllas och investeringar ska goras i syfte att frimja

1) mélséttningarna for den riksomfattande trafiksystemplaneringen,

2) uppnéendet av de riksomfattande malen for omradesanvandningen och utvecklingen av
omrédena samt i samband med planeringen av markanviandningen malsdttningarna fér sam-
héllsstrukturen och miljon och en ekonomisk omrédes- och samhaéllsstruktur,

3) minskning av trafikutslédppen, samt

4) mdjligheterna att utnyttja data och digitalisering, automatisering av trafiken och forutsétt-
ningarna for utveckling av trafiktjansterna.

Jarnvéagarna ska med beaktande av deras trafikméssiga betydelse planeras, byggas och un-
derhéllas sa att

1) bannitet erbjuder forbindelser for trygg och fungerande trafik och transporter mellan
olika regioner i landet med beaktande av tillgéingliga forbindelser, olika befolkningsgruppers
trafikbehov och olika néringsgrenars transportbehov,

2) bannitet skapar forutsittningar for utveckling av en miljé6 med ménga aktdrer sé att de
som bedriver jarnvigstrafik har likvirdiga forutséttningar att tillhandahélla tjanster pa banni-
tet,

3) de oldgenheter som bannétet och jarnvigstrafiken fororsakar miljon blir s& sma som mgj-
ligt och att naturresurserna anvénds sparsamt,

4) banhallningen inte leder till att ndgon tillfogas storre skada eller oldgenhet dn behdvligt,

5) jarnvégarna trafikmassigt och tekniskt dr sa funktionella som majligt, att de fran jarnvégs-
trafikens och den Ovriga trafikens synpunkt dr s& sdkra som mojligt och att syftet med dem
uppnas sa formanligt som mojligt,

6) omradets nuvarande och planerade markanvéndning beaktas,

7) informationen om jarnvédgarna och deras underhall uppdateras och ér tillgénglig, samt sa
att

8) jarnvéagarna och den digitala infrastrukturen i anslutning till dem dr kompatibla med det
Ovriga trafikndtet och den digitala infrastrukturen i anslutning till det.

Jarnvégar ska byggas nér ett allmént trafikrelaterat behov eller sédkerheten sa kraver eller i
syfte att avlidgsna eller minska oldgenheter av trafiken eller om markanvéndningen sa kraver.
En ny jérnvég kan byggas om det existerande bannétet inte ldngre svarar mot trafikens eller
omréadesanvandningens behov, och om dessa behov inte kan tillfredsstéllas &ndamalsenligt el-
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ler oldgenheterna av trafiken inte kan avldgsnas eller i tillricklig utstrickning minskas genom
att ett banavsnitt forbattras eller trafiksystemet utvecklas i nadgot annat avseende. En jarnvig
fér inte byggas i strid med en plan med réttsverkningar.

Trafiksékerhetsverket far med tanke pa de krav som avses i 2 mom. meddela foreskrifter om
banstrukturen och utrustningen samt om trafikanordningar vid plankorsningar.

88
Allmdnt om planering av jdrnvig

Utredningsplaner och jarnvagsplaner géller projekt for byggande av jarnvégar sd som fore-
skrivs i detta kapitel.

Nir planer gors upp ska banhdllaren samarbeta med landskapen, kommunerna och &vriga
myndigheter. Planeringen ska grunda sig pa behov av att utveckla jarnvigarna, pa de riksom-
fattande mélen for omradesanvandnmgen pa den riksomfattande trafiksystemplaneringen, pé
trafiksystemplaneringen pa landskapsnivd samt pd den 6vriga omradesplaneringen.

9§
Rditt till utredning

Nér banhéllaren har beslutat att inleda utarbetandet av en utredningsplan eller en jérnvégs-
plan har banhéllaren rétt att utfora utredningsarbeten pé en fastighet som hor till planerings-
omrédet. For detta &ndamal far pa den fastighet som avses i denna paragraf utforas métning,
utmarkning 1 terrdngen, kartlaggning eller markundersokning eller andra forberedande atgér-
der. I samband med utredningsarbeten far ingrepp i annans rétt inte goras i hogre grad dn vad
som dr nddvéndigt for att uppna resultat av utredningen, och édgaren eller réttsinnehavaren far
inte asamkas onddiga storningar.

Niér en plan utarbetas samt utredningar som har samband med den inleds ska kommunen un-
derrdttas om det. Dessutom ska genom kungorelse pa det sitt som landskapets meddelanden
ska offentliggoras enligt landskapslagen ( / ) eller pa annat lampligt sétt de personer under-
rittas som ndmns i 22 § 1 mom., och dessa har ritt att vara narvarande vid utredningarna och
att framfora sin &sikt i saken.

10§
Planering av jdrnvigsomrdde och omrdadesplanering

En utredningsplan och en jarnvégsplan som géller byggande av en jérnvég ska grunda sig pa
en sédan plan med réttsverkningar som avses i markanvandmngs och bygglagen och i vilken
jarnvégsomradets 14ge och dess forhéllande till 6vrig omradesanvindning har klarlagts. Pa ett
omrade for vilket en plan med rattsverkningar haller pa att utarbetas eller dndras kan atgérder
vidtas i syfte att utarbeta en utredningsplan eller en jarnvédgsplan som grundar sig pa mélen for
planen med réttsverkningar.

De riksomfattande mélen f6r omréddesanvéndningen samt landskapsplaner och generalplaner
ska beaktas s& som foreskrivs i markanvéndnings- och bygglagen.

Trots det som foreskrivs i 1 mom. kan en utredningsplan och en ]arnvagsplan for byggande
som giller en befintlig jirnvédg utarbetas, om planens forhallande till 6vrig omradesanvind-
ning med beaktande av projektets karaktr kan klarldaggas i tillracklig omfattning i samarbete
med trafikmyndigheterna, landskapet och kommunen.

En utredningsplan eller en jarnvégsplan far inte godkénnas i strid med en landskapsplan el-
ler i strid med en generalplan med réttsverkningar. En utredningsplan kan godkénnas i strid
med gillande detaljplan, om detta forordas av kommunen. En jarnvégsplan kan godkénnas i
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strid med géllande detaljplan, om det 4r fraga om en avvikelse med smé verkningar, och om
detta forordas av kommunen och de fastighetsdgare som direkt paverkas av avvikelsen.

En utredningsplan och en jirnvégsplan ska utarbetas med iakttagande av vad som foreskrivs
i naturvérdslagen (1096/1996) och med stéd av den.

12§
Utredningsplanens innehdall

En utredningsplan skall innehélla en utredning av behovet av att bygga en jarnvig eller ut-
veckla bannitet samt av de alternativ som granskats, de grundléggande trafiklosningarna och
tekniska losningarna for banan, jarnvagsomradets ungefarliga lige samt en bedomning av
verkningarna av jarnvigsomradet och jarnvégstrafiken, sasom verkningar pa vig- och trafik-
forhéllandena, trafiksdkerheten, markanvandningen, fastighetsstrukturen och miljon samt pa
ménniskors hélsa, levnadsforhéllanden och trivsel. Mgjligheterna att avldgsna eller lindra
menliga verkningar samt en preliminér kostnadskalkyl skall dessutom presenteras i planen.

Utredningsplanen ska innehalla en redogorelse for hur malen for den riksomfattande trafik-
systemplanen och trafiksystemplanen pa landskapsniva enligt lagen om trafiksystem och
landsvéagar har beaktats.

15§
Jarnvigsplanens innehdll

I en jarnvéagsplan for byggande av jarnvédg skall jarnvagen och dess ldage, anvindning for
olika dndamal, hojdlage, tvarsektion och torrlaggning anges sa att verkningarna kan bedomas
tillrackligt och jérnvidgen kan mérkas ut i terrédngen. I jirnvégsplanen anges de planerade plan-
skilda korsningarna, plankorsningarna och trafikforbindelserna. Till planen skall fogas en be-
domning av jérnvigens verkningar samt i den anges de atgéarder som behdvs for att avldgsna
eller minska de menliga verkningar som byggandet av banan eller tagtrafiken medfor.

I jarnvagsplanen skall i mén av mdjlighet 4gandeforhallandena betrdffande marken beaktas.
Av planen ska framgé banans skyddsomraden enligt 37 § 1 mom. och plankorsningarnas fri-
siktsomraden enligt 38 § 1 mom. samt huruvida mark reserveras for framtida breddning av
banan. Till planen ska fogas en uppskattning av kostnaderna for byggandet av jarnvégen.

Om en jarnvag byggs pé en ny plats och den tidigare jarnvégen for den gamla strackningens
vidkommande bibehélls som jirnvig eller kommer att anvéndas for andra banhéllningsénda-
mal, skall bestimmelser om detta inga i jarnvagsplanen.

Jarnvégsplanen ska innehalla en utredning om hur man i den beaktat de mal for trafik-
systemplanerna pé riks- och landskapsnivé som stélls upp i lagen om trafiksystem och lands-
véigar. En s&dan utredning behdvs emellertid inte om végplanen dr baserad pa en utrednings-
plan som vunnit laga kraft och i vilken ingér en tillrdcklig utredning om hur man beaktat ma-
len for trafiksystemplanerna pa riks- och landskapsniva.

22§
Vixelverkan

Nér en utredningsplan och en jarnvagsplan utarbetas ska kommunen, fastighetsagare och 6v-
riga sakédgare samt de vilkas boende, arbete eller 6vriga forhallanden kan paverkas av planen,
ges mojlighet att delta i beredningen av planen, beddma verkningarna av planen och skriftlig-
en eller muntligen framfora sin asikt i saken.

Innan planen godkénns ska de i | mom. avsedda intressenterna ges tillfdlle att gora en an-
mérkning med anledning av planen. Landskapet ska i detta syfte hélla utredningsplanen och
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jarnvagsplanen offentligt framlagda i 30 dagar. Anméarkningarna mot planen ska ges in till
landskapet fore utgangen av den tid under vilken planen dr framlagd. Landskapet ska ge de
kommuner vilkas omrdden berdrs av planen tillfille att framfora sina dsikter om anmérkning-
arna. Landskapet ska lamna banhéllaren sitt utlatande om den plan som varit framlagd och om
anmérkningarna mot den samt de anmérkningsskrifter som ldmnats in. Landskapet ska pa det
sdtt som landskapens tillkdnnagivanden ska kungoras enligt landskapslagen kungora framléag-
gandet av planen samt pé vilket sétt och inom vilken tid anmérkningar kan goras. Tillkdnnagi-
vandet ska alltid publiceras i minst en tidning med allmén spridning inom det omrade som pa-
verkas. Banhéllaren ska sénda ett skriftligt meddelande om att planen lagts fram till de dgare
och innehavare av fastigheter inom planens verkningsomrade som é&r bosatta i en annan kom-
mun och som nédmns i handlingarna eller annars ér kénda.

Banhallaren ska meddela sitt motiverade stdllningstagande till de anmérkningar som gjorts
mot planen. Banhallaren ska underritta kommunerna inom omradet om sitt stillningstagande
samt dem som gjort anmérkningar och som skriftligen har bett om att bli underréittade och
samtidigt uppgett sin adress. Banhéllarens motiverade stillningstagande meddelas i det beslut
som giller godkénnandet av planen.

Banhallaren ska begira utlatande om utredningsplanen och jarnvagsplanen av Statens till-
stands- och tillsynsmyndighet samt av de landskap och kommuner vars omrade planen géller
och pé vars omrade verkningar av planen i 6vrigt visar sig. Banhdllaren ska begira utlatande
ocksa av andra myndigheter, om det behdvs for beslutsprovningen.

Om en jarnvagsplan som varit offentligt framlagd behdver dndras och @ndringens verkningar
beddms vara obetydliga, kan ett enklare forfarande iakttas &n vad som foreskrivs i 2—4 mom.

Nérmare bestdmmelser om forfarandet for véxelverkan utfardas genom forordning av stats-
radet.

25§
Andring av och mindre avvikelser frdn planerna

Om det dr nddvindigt att &ndra en godkind utredningsplan eller jarnvagsplan ska det goras i
enlighet med vad som i denna lag och med stdd av den foreskrivs om nya utredningsplaner
och jarnvégsplaner.

Fran en godkénd jarvéagsplan far avvikas utan att den behover dndras, om avvikelsen har
ringa verkningar och banhéllaren i samband med byggandet provar att avvikelsen dr behovlig
och dndamalsenlig.

28 §
Godkédnnande av planer

Kommunikationsministeriet godkénner jérnvagsplaner som géller nedlaggning av en jarnvig
i andra fall &n i samband med byggandet av en jirnvig. Ovriga jirnvigsplaner och utred-
ningsplaner godkdnns av Trafikverket. Om en kommun, ett landskap eller Statens tillstinds-
och tillsynsmyndighet pa centrala punkter i planen ar av annan asikt dn Trafikverket, ska fra-
gan foras till kommunikationsministeriet for avgorande. Trafikverket kan av sérskilda skél
dven i Ovrigt fora en plan till kommunikationsministeriet fér godkénnande.

28a§
Tillstand for byggande och flyttande av en plankorsning

Nya plankorsningar far byggas bara inom det bannit som inte hor till stomnétet och TEN-
nitet. Av sdrskilda skil far en ny plankorsning byggas pa ett sddant banavsnitt inom stomnétet
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och TEN-nétet diar banans hogsta tilldtna hastighet permanent dr hogst 50 kilometer i timmen.
En plankorsning inom stomnitet och TEN-nitet far flyttas, om flyttandet i betydande grad
forbattrar sékerheten vid plankorsningen eller om det finns andra sérskilda skal till det.

For byggande eller flyttande av en sddan plankorsning som avses i 1 mom. krévs tillstand av
banhéllaren. Tillstdndet kan vid behov beviljas for viss tid. Banhallaren kan meddela tekniska
foreskrifter om innehallet i tillstandsansokan. Vaghallaren kan beviljas ett sddant tillstind om
det behdvs for en nodvéndig trafikforbindelse och sékerheten vid plankorsningen tryggas med
hjélp av sdkerhetsanordningar eller andra arrangemang. Tillstdand behdvs inte om plankors-
ningen anges i en sddan godkénd vigplan som avses i landsvagslagen.

Om anvindningen av en plankorsning okar betydligt eller dess anvéndningséindamal dndras,
ska véghallaren hos banhallaren ansdka om ett tillstdind som beréttigar till den 6kade eller 4nd-
rade anviandningen.

Banhallaren kan bevilja tillstdnd for byggande av en tillféllig plankorsning for den tid arbete
pagar eller da det finns andra sérskilda skl till det, om plankorsningen inte dventyrar trafiksa-
kerheten. Pa en tillfdllig plankorsning tilldimpas vad som foreskrivs 1 28 b och 28 d §.

Banhallaren kan forena tillstdndsbeslutet med villkor som géller byggandet av plankorsning-
en eller en ny anvéndningsform for den, underhéll eller avldgsnande av plankorsningen, eller
en vdg som ansluter till plankorsningen.

Innan ett tillstdnd for plankorsning beviljas ska banhallaren hora de jarnvigsoperatdrer som
trafikerar banavsnittet 1 fraga.

28¢c§
Tillstand att korsa en jirnvig

Banhallaren kan bevilja tillstand att vid en plankorsning korsa en jarnvdg med snoskoter el-
ler ndgot annat terrdngfordon, dock endast pa sddana banavsnitt som inte hor till stomnétet och
TEN-nétet. Av sérskilda skél kan tillstand att korsa en jarnvig i anslutning till en plankorsning
inom stomnétet och TEN-nétet beviljas.

Tillstdnd att korsa en jarnvag far beviljas bara om det med hjélp av tillstandsvillkor séker-
stdlls att anvdndningen av terrdngfordon inte skadar banan eller funktionen hos jirnvigsomra-
dets konstruktioner, inte medfor oldgenhet for banhéllningen och inte dventyrar trafiksidker-
heten. Ett tillstdnd att korsa en jarnvég kan vid behov beviljas for viss tid.

Banhallaren kan for viss tid bevilja polisen, Tullen och Grinsbevakningsvésendet tillstdnd
att for 6vervakningsuppdrag i terring korsa en jarnvég vid en plankorsning med sndskoter el-
ler ndgot annat terrdngfordon ocksé pa andra banavsnitt &n sidana som avses i | mom., pa de
villkor som anges ndrmare i tillstdndet.

P& sadana plankorsningar och tillstdnd att korsa en jarnvdg som avses i denna paragraf till-
lampas 18 § 4 mom., 28 a § 3, 5 och 6 mom. samt 28 b §.

69 §
Utbetalning av ersdttning samt réinta

De forskottsersdttningar och slutliga erséttningar som banhéllaren &lagts att betala, jamte sex
procents érlig rénta, ska betalas inom tre ménader réknat frdn den tidpunkt da ersittningarna
bestimdes. Vid drojsmal med betalningen av erséttning ska pd denna betalas en arlig
drojsmalsréinta enligt den réntefot som avses i 4 § 1 mom. i ridntelagen (633/1982).

Vid dgoreglering dr mottagaren av ett omrade skyldig att till banhallaren betala en ersittning
for omradet till den del som erséttningen inte kan dras av fran de betalningar som banhéllaren
paforts, och dverlataren av omréadet far en erséttning av banhéllaren {or det 6verldtna omradet.
Pé de erséttningar som avses i detta moment tillimpas vad som i 1 mom. féreskrivs om berék-
ning av rénta och utbetalning av erséttning.
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Den arliga réntan pa sex procent enligt 1 mom. beréknas fran besittningstagandet enligt 46
§, om inte annat Gverenskoms nér det géller besittningstagande enligt 46 § 3 mom., samt i de
fall som nédmns i 65 § fran tidpunkten for slutsammantriddet i samband med jarnvégsforrétt-
ningen. Rénta pa ersittning som bestémts pa grund av dgoreglering berdknas frdn den tidpunkt
som vid forrdttningen har bestdmts for besittningstagande av omrédena.

Erséttningar som banhéllaren alagts att betala vid banforréttning och vigforréttning for en
enskild vig enligt 43 § 3 mom. samt ovan i 2 mom. avsedda ersittningar for dgoreglering till
overlataren av ett omrade betalas av banhallaren. Erséttningar som géller en privat sparan-
laggning betalas av den som dger jarnvégen eller har den i besittning.

79 §
Nedliggning av jdrnvig i andra sammanhang

Kommunikationsministeriet kan ldgga ned en jarnvig med stod av en jarnvigsplan som be-
retts av Trafikverket, om

1) jirnvégen inte ldngre anvinds for bedrivande av jarnvégstrafik, banhallningsrelaterad tra-
fik eller trafikens Gvriga behov,

2) anvéndning enligt 1 punkten inte kan forutses i fridga om jérnvigen,

3) det inte finns anvéndning for jarnvigen som privat sparanldggning, och

4) tillgéngligheten till omrédet samt transportbehoven har tryggats pd ndgot annat sétt.

Kommunikationsministeriet kan dessutom dra in en jérnvdg med stdd av en jarnvégsplan
som beretts av Trafikverket, om trafiken pa jarnvégen dr obetydlig och det inte &r ekonomiskt
l6nsamt att med statens medel halla jarnvagen i ett tryggt skick for trafik sa som avses 1 29 el-
ler 30 § och om tillgéngligheten till omradet samt transportbehoven har tryggats pa nagot an-
nat satt.

Kommunikationsministeriet ska innan ett beslut enligt denna paragraf fattas vid behov hora
de ministerier, landskap och kommuner som saken géller.

91§
Meddelande om beslut till dem som gjort en anmdrkning och till myndigheterna

Samtidigt som ett beslut om godkénnande av en utredningsplan och en jarnvagsplan delges
offentligt enligt 90 § ska banhéllaren sidnda ett meddelande om beslutet till dem som pé grund
av planen gjort en anmérkning och vilkas adresser &r kinda.

Banhallaren ska sédnda ett meddelande om beslutet om godkénnande av en utredningsplan
och en jarnvagsplan till landskapet och kommunen samt vid behov dven till andra myndighet-
er. En kopia av planen ska vid behov fogas till meddelandet.

92§
Andringssékande

Beslut som har fattats med stod av denna lag fér 6verklagas genom besvir hos forvaltnings-
domstolen pa det sitt som anges i forvaltningsprocesslagen (586/1996). Besvér 6ver banhalla-
rens beslut i de fall som avses i 18 § 4 mom. och 2 a kap. anfors hos den forvaltningsdomstol
inom vars domkrets plankorsningen i fraga finns, samt i de fall som avses i 40 och 41 § hos
den forvaltningsdomstol inom vars domkrets fastigheten i fraga finns.

Forvaltningsdomstolens beslut far 6verklagas genom besvér endast om hogsta forvaltnings-
domstolen beviljar besvérstillstand.

Landskapet, Statens tillstdnds- och tillsynsmyndighet och kommunen har ritt att anfora be-
svér over ett sddant beslut om godkénnande av en utredningsplan eller jarnvégsplan vars verk-
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ningar stracker sig till landskapets eller kommunens omréde eller till myndighetens verksam-
hetsomrade.

En registrerad lokal eller regional sammanslutning eller stiftelse har ritt att i d&renden som
hor till dess verksamhetsfalt genom besvér soka éndring i ett sddant beslut om godkénnande
av en utredningsplan eller en jarnvégsplan vars verkningar stricker sig till sammanslutningens
eller stiftelsens geografiska verksamhetsomrade.

Besviér som giller ett sddant beslut om godkédnnande av en utredningsplan eller en jarnvags-
plan som ska anses vara av samhallelig vikt ska behandlas skyndsamt.

Bestdmmelser om sokande av dndring i beslut som fattats vid jarnvégsforrattningar finns 1
77 §.

95§
Kungdérelse

Om en kungorelse, ett forordnande, ett forbud eller ndgot annat drende ska delges offentligt
enligt denna lag och bestdmmelser om delgivningssittet inte har utfardats sarskilt, ska den be-
horiga myndigheten offentliggéra drendet genom att i minst 30 dagar kungora det s& som fore-
skrivs 1 62 a § 1 forvaltningslagen.

Bestdmmelser om ikrafttrddandet av denna lag utfardas sérskilt genom lag.

Bestimmelserna i 3-5, 8, 12, 25, 28 a och 28 ¢ § samt upphédvandet av 6, 25 aoch 43 a § i
denna lag trider dock i kraftden 20 .

Utover Trafikverket kan ndrings-, trafik och miljécentralen utarbeta en sadan jarnvagsplan
for plankorsningar som avses i 20 § 2 mom. och pa centralen tillimpas dé vad som i 2 kap. fo-
reskrivs om banhéllare. Denna behdrighet upphor den 31 december 2019.

Den behoriga nérings-, trafik- och miljocentralen fér till den 31 december 2019 fora talan
enligt 43 a § 1 drenden som géller statens bannit.

P& utredningsplaner, jarnvagsplaner och banprojekt som har borjat utarbetas eller genomfo-
ras men inte ar fardiga vid ikrafttrddandet av 5, 8, 12 och 15 § i denna lag tillampas de be-
stimmelser som gillde vid ikrafttrdidandet av ndmnda paragrafer. P4 avtal som Trafikverket
och nérings-, trafik- och miljocentralen har ingatt med en utomstaende serviceproducent fore
ikrafttrddandet av 5, 8, 12 och 15 § i denna lag tillimpas de bestéimmelser som géllde vid
ikrafttrddandet av ndimnda paragrafer.
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14.

Lag

om #Andring av 3 § i lagen om séttande i kraft av de bestimmelser som hor till omradet for
lagstiftningen i fordraget med Ryssland om utarrendering av den del av Saima kanal som
tillhor Ryssland och av det dértill hérande omréadet till republiken Finland samt om fartygs-
trafiken genom Saima kanal och om tillimpning av fordraget

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1lagen om sittande i kraft av de bestimmelser som hor till omrédet for lagstiftning-
en i fordraget med Ryssland om utarrendering av den del av Saima kanal som tillhdr Ryss-
land och av det dértill hrande omrédet till republiken Finland samt om fartygstrafiken genom
Saima kanal och om tillampning av fordraget (104/2011) 3 §, sddan den lyder delvis dndrad i
lag 314/2016, som foljer:

38§

Enligt artikel 18.2 i arrendeavtalet om Saima kanal ska kommissionen for Saima kanal fun-
gera som ett sdrskilt organ. Kommunikationsministeriet tillsdtter kommissionen for fem ar i
sinder. Ordférande for kommissionen ar kanalfullméktigen och kommissionens medlemmar
foretrdder kommunikationsministeriet, utrikesministeriet, Gransbevakningsviasendet, Tullen,
landskapet Sodra Karelen och Trafikverket.

Kommissionen ska samordna myndigheternas stdndpunkter i frigor som géller verkstillande
av arrendeavtalet om Saima kanal och utvecklande av fartygstrafiken samt fungera som till-
standsmyndighet.

Bestdmmelser om ikrafttridandet av denna lag utfardas sérskilt genom lag.
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15.

Lag
om indring av 234 och 318 § i lagen om tjiinster inom elektronisk kommunikation

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om tjanster inom elektronisk kommunikation (917/2014) 234 och 318 §, av
dem 318 § sédan den lyder i lagarna 456/2016 och xx/xxxx (RP 192/2017 rd), som foljer:

234§
Forutsdttningar for placering

Telekablar, radiomaster och basstationer far inte placeras i strid med detaljplanen eller sa att
genomforandet av en géllande landskaps- eller generalplan forsvaras. Placeringen far inte hel-
ler forsvara planldggningen.

En forutséttning for placering av sddana i 229 § 1 mom. avsedda telekablar, basstationer och
radiomaster som tjénar allménna kommunikationsférbindelser dr att placeringen inte pa nagot
annat sétt kan ordnas pa ett tillfredsstdllande sitt och till skiliga kostnader. Nar beslutet om
placeringen fattas ska det beaktas att fastigheten och byggnaden inte orsakas onddig oldgen-
het. Placeringen och underhéllet av telekablar, radiomaster och basstationer med tillhérande
utrustning far inte orsaka sddana olédgenheter eller skador f6r anvindningen av fastigheten och
for byggnaden som kan undvikas till skiliga kostnader.

Telekablar ska i den utstrickning det 4r mojligt placeras pd sddana vigomraden som avses i
lagen om trafiksystem och landsvagar (503/2005) eller pa saddana allmédnna omraden som av-
ses 1 fastighetsbildningslagen (554/1995).

318§
Utldmnande av information frdn myndigheter

Kommunikationsministeriet, Kommunikationsverket, dataombudsmannen, Konkurrens- och
konsumentverket samt marknadskontroll- och produktsékerhetsmyndigheterna har, trots sekre-
tessbestimmelserna och andra begriansningar som géller utlimnande av uppgifter, rétt att till
varandra ldmna ut dokument som de fatt eller upprittat i samband med sina uppgifter enligt
lag samt att for varandra rdja sekretessbelagd information, om det dr nddvéndigt for skotseln
av deras lagstadgade uppgifter.

Kommunikationsverket har, trots sekretessbestimmelserna och andra begransningar som
géller utlimnande av information, ritt att ldmna ut dokument som det fatt eller uppréttat i
samband med sina uppgifter enligt lag samt att rja sekretessbelagd information for Trafiksa-
kerhetsverket, Energimyndigheten, Finansinspektionen, Tillstands- och tillsynsverket for soci-
al- och hélsovarden samt landskapet, om det &r nodvandigt for skotseln av deras lagstadgade
uppgifter i anslutning till informationssikerhet.

Kommunikationsministeriet och Kommunikationsverket har ritt att 1dmna ut sekretessbe-
lagda dokument till och réja sekretessbelagd information for kommissionen och for tillsyns-
myndigheterna i1 andra EES-stater, om det &r nddvéindigt for tillsynen 6ver kommunikations-
marknaden.

Rétten enligt denna paragraf att [dmna ut dokument och rdja information géller inte inform-
ation om meddelanden, formedlingsuppgifter, geografisk information eller information om in-
nehallet 1 och existensen av konfidentiella radiosdndningar.
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Kommunikationsministeriet och Kommunikationsverket far anvinda sekretessbelagda do-
kument som erhallits fran utlaindska myndigheter endast for de &ndamal som de utldmnats for.

Bestimmelser om ikrafttrddandet av denna lag utfardas sérskilt genom lag.
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16.

Lag
om indring av 16 § i lagen om siikerhetsutredning av olyckor och vissa andra hiindelser

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1lagen om sdkerhetsutredning av olyckor och vissa andra hdndelser (525/2011) 16 §
som foljer:

16 §
Anmdlningsplikt

En myndighet som deltar i raddningsarbetet pé en olycksplats ska utan dréjsmél underrétta
Olycksutredningscentralen, om héndelsen enligt myndighetens bedémning kan bli féremal for
utredning enligt denna lag.

Anmilningspliktiga ar ven

1) Trafiksikerhetsverket,

2) Trafikverket,

3) Statens tillstdnds- och tillsynsmyndighet,

4) andra sikerhetsdvervakande myndigheter inom myndighetens eget verksamhetsomrade,

5) den som har tagit emot en anmélan om en olycka eller ett tillbud,

6) en juridisk person som dr inblandad i en olycka eller ett tillbud som har intraffat i sdidan
trafik som avses i 2 § 1 mom. 2—4 punkten eller som uppenbart lider skada av en sadan olycka.

En domstol som har tagit emot en sddan anmélan av en fartygsbefdlhavare om sjoforklaring
som avses i 18 kap. 7 § 2 mom. i sjolagen (674/1994) ska utan drojsmél formedla anmailan till
Olycksutredningscentralen och ge centralen tillfille att delta i sjoforklaringssammantriadet och
att dér stélla fragor.

Bestdmmelser om ikrafttridandet av denna lag utfardas sérskilt genom lag.
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17.

Lag
om indring av 12 § i lagen om transport av farliga imnen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om transport av farliga dmnen (719/1994) 12 §, sddan den lyder i lagarna
215/2005, 1240/2010 och 956/2013, som foljer:

12§
Transport och tillfillig forvaring i transportkedjan

Vid planeringen av och i verksamheten pa bangéardar, inom hamnomréden, pa flygplatser
och i andra terminaler ska beaktas de faror som transport och tillfillig forvaring av farliga &m-
nen medfor for ménniskor, miljén och egendom. P4 bangérdar, inom hamnomréaden, pé flyg-
platser och i andra terminaler far transporteras och tillfélligt férvaras endast sddana mangder
farliga &mnen att de inte medfor sirskild fara. P4 dessa platser ska de omrédden som &r avsedda
for farliga &mnen samt utrustningen pa omradena ocksa vara saddana att &mnena inte vid trans-
port eller tillfdllig forvaring medfor nagon sérskild fara.

Om betydande mingder farliga &mnen transporteras via en hamn eller forvaras tillfalligt i
hamnen, ska hamninnehavaren och den som utfor lasthanteringstjanster i hamnen ha en upp-
daterad sdkerhetsutredning. Trafiksdkerhetsverket godkdnner hamnarnas sdkerhetsutredningar.
Verket kan begrdnsa méngden farliga &mnen som tillfalligt far férvaras i hamnen och meddela
andra for siakerheten behdvliga begransningar i fraga om tillfallig forvaring.

Ett jérnvigsforetag ska ha en uppdaterad sikerhetsutredning for en bangard som utsetts av
Trafiksékerhetsverket och genom vilken betydande méngder farliga &mnen transporteras. Tra-
fikverket sammanstiller och kompletterar en sdkerhetsutredning for hela bangarden och ser till
att de funktioner som beskrivs i sidkerhetsutredningen bildar en fungerande helhet nér det gil-
ler sdkerheten. Trafiksdkerhetsverket godkanner sdkerhetsutredningen for hela bangarden.

Sakerhetsutredningen ska innehélla en redogorelse for de atgiarder och forfaranden som sé-
kerstéller en siker transport och tillfdllig forvaring av farliga &mnen samt en intern riddnings-
plan. Den interna rdddningsplanen ska innehélla en plan for de atgarder som vidtas vid olyck-
or. Raddningsmyndigheterna, landskapet och tillsynsmyndigheterna ska ha tillgéng till sdker-
hetsutredningen.

Nérmare bestimmelser om farliga &mnen och tillfallig férvaring av dessa, om forebyggande
av olyckor, om transport pa bangardar, inom hamnomraden, pé flygplatser och i andra termi-
naler och om sékerhetsutredningen fér utfardas genom forordning av statsradet. Trafikséker-
hetsverket fir meddela ndrmare foreskrifter om det praktiska genomforandet nér det géller
dessa frigor samt om avskiljande av transportenheter och &mnesspecifika forfaranden och
andra tekniska detaljer.

Bestdmmelser om ikrafttridandet av denna lag utfardas sérskilt genom lag.
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18.
Lag

om iAndring av 5 kap. 6 § i vattenlagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 vattenlagen (587/2011) 5 kap. 6 § som foljer:

5 kap
Dikning
6§
Anmdilan om dikning

Den projektansvarige ska gora en skriftlig anmailan till den statliga tillsynsmyndigheten om
annan én obetydlig dikning minst 60 dygn innan dikningen inleds. Anmélan behdver dock inte
goras om det har forordnats om dikningen i ett beslut enligt 3—5 §, en végplan enligt lagen om
trafiksystem och landsvdgar (503/2005) eller en jarnvigsplan enligt banlagen (110/2007).
Anmaélan ska innehélla uppgifter om den projektansvarige och en beskrivning av projektet,
dess miljokonsekvenser och dess influensomrade. Narmare bestimmelser om innehallet 1 an-
madlan far utfardas genom férordning av statsradet.

Den statliga tillsynsmyndigheten ska vid behov uppmana den projektansvarige att ansdka
om tillstdnd enligt 3 § hos tillstindsmyndigheten eller om dikningsforréttning enligt 4 §.

Denna lag trader i kraftden 20 .

215



RP 45/2018 rd

19.

Lag
om indring av sjotrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 sjotrafiklagen (463/1996) 15-18, 21, 22 och 23 §, sddana de lyder, 15 och 17 § del-
vis dndrade i lag 1294/2009, 16, 18 och 23 § i lag 1294/2009, 21 § delvis dndrad i lag
691/2000, 1294/2009 och 549/2014 samt 22 § i lag 1003/2015, som foljer:

15§
Regionala forbud och begrdnsningar

Trafik med farkoster pa ett visst vattenomrade kan forbjudas for viss tid eller tills vidare el-
ler begrénsas, om forbudet eller begrinsningen provas vara behovlig till skydd for trafiken,
miljon, fisket eller ndgon annan néring eller for allmént nyttjande av naturen for rekreation el-
ler ndgot annat allmént intresse.

Beslut om forbud och begransningar som géller allmédnna farleder fattas av Trafikverket och
nér det géller andra vattenomraden av Statens tillstdnds- och tillsynsmyndighet.

Forbuden eller begrédnsningarna, med undantag for hastighetsbegrénsningar, géller inte an-
vindningen av farkoster som behovs for arbetet eller pa grund av bostadens ldge och inte hel-
ler anvdndningen av svart rorelsehindrade personers farkoster, om inte nagot annat bestdms i
beslutet av sarskilt vidgande skil. Trafik som dr nodvandig for utforande av tjansteuppdrag,
sjuktransporter och raddningsatgérder eller av andra motsvarande orsaker ar tillaten oberoende
av forbud eller begrénsningar. Detsamma géller Forsvarsmaktens verksamhet.

16 §
Férbud och begréinsningar som giller farkosttyper

Om anvéndningen av en viss motordriven farkosttyp medfor sérskilt betydande oldgenheter
for naturen eller den 6vriga miljon, fisket eller ndgon annan néring, allmént nyttjande av natu-
ren for rekreation eller ndgot annat allmént intresse, kan Statens tillstdnds- och tillsynsmyn-
dighet eller, om det dr fradga om en farkost som anvénds for handelssjofart, Trafiksdkerhets-
verket forbjuda eller begrinsa anvindningen av denna farkosttyp pa ett visst omrade.

17§
Behandlingen av forbuds- och begrdnsningsdrenden

En framstdllan om att forbud eller begrdansningar som avses i 15 och 16 § ska utfardas kan
gbras av kommunen eller en kommunmedlem, av landskapet eller av en sddan myndighet,
sammanslutning eller dgare till ett vattenomréde som berors av saken. En framstéllan om ut-
férdande av forbud eller begransningar kan ocksa goras av Trafikverket, Trafiksékerhetsverket
och Statens tillstdnds- och tillsynsmyndighet.

Innan forbud eller begransningar utfirdas ska Trafikverket, Trafiksékerhetsverket eller Sta-
tens tillstdnds- och tillsynsmyndighet héra den kommun vars omrade forbudet eller begréns-
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ningen géller samt ge landskapet och de myndigheter, sammanslutningar, dgare till vattenom-
rdden och andra som berors av saken tillfalle att bli horda.

Utfardas ett forbud eller en begransning pa framstéllan av kommunen, ska forbudet eller be-
gransningen utformas enligt framstéllningen, om det inte &r behovligt att avvika frdn denna
med hénsyn till principen om ett opartiskt bemotande av medborgarna eller med hénsyn till
den regionala enhetligheten eller av andra sirskilda orsaker.

18 §
Ikrafttradande av forbud och begrinsningar

Trafikverket, Trafiksdkerhetsverket eller Statens tillstands- och tillsynsmyndighet kan be-
stimma att dess beslut om férbud eller begransningar 4ven om det 6verklagas ska trdda i kraft
pa det sitt som bestdms i beslutet och efter det att beslutet har tillkdnnagivits. Besvérsinstan-
sen kan dock forbjuda att beslutet verkstills.

21§
Tillstand till tdvlingar och évningar

For aterkommande eller permanent anordnande av tdvlingar eller 6vningar med motordrivna
farkoster pa ett och samma vattenomrade ska, utover det som ndgon annanstans i lag fore-
skrivs om tillstandsplikt, tillstdnd sokas hos den kommunala miljovardsmyndigheten. Tillstdnd
behovs dock inte for ett omrade som i en detaljplan har reserverats for &ndamalet eller for ett
omrade for vilket det har beviljats miljotillstand enligt miljoskyddslagen (527/2014).

Tillstdnd ska ocksa sokas for anordnande av ett enskilt evenemang, om evenemanget forvan-
tas orsaka betydande olédgenheter for miljon. Kommunen kan ta ut en avgift for tillstdnd som
avses i 1 och 2 mom.

Tillstand till en tdvling eller 6vning som genomfors pa flera kommuners omrade beviljas av
Statens tillstands- och tillsynsmyndighet.

En forutsittning for tillstand som avses i denna paragraf ar att evenemanget i fraga uppfyller
tillrackliga sdkerhetskrav och att verksamheten inte medfor oskédliga oldgenheter for naturen
eller den Ovriga miljon, fisket, allmént nyttjande av naturen for rekreation eller ndgot annat
allmént intresse. Tillstind kan beviljas endast om vattenomradets dgare har gett sitt samtycke.
Ar vattenomridet samfillt, fattas beslutet om samtycke i enlighet med lagen om samféllighet-
er (758/1989).

Tillstdnd behovs dock inte for 6vningar som genomfors av brand- och sjoraddningsvasendet
eller av Forsvarsmakten eller Gransbevakningsvisendet.

22§
Andringssokande

Beslut som avses i denna lag far 6verklagas genom besvér hos forvaltningsdomstolen pa det
sétt som anges i forvaltningsprocesslagen (586/1996). Besvir som giller ett beslut som Sta-
tens tillstdnds- och tillsynsmyndighet eller Trafikverket har fattat med stod av 15 § 2 mom. i
denna lag, som Statens tillstdnds- och tillsynsmyndighet eller Trafiksékerhetsverket har fattat
med stdd av 16 § eller som Statens tillstands- och tillsynsmyndighet har fattat med stod av 21
§ 3 mom. i denna lag ska handldggas av den forvaltningsdomstol inom vars domkrets storsta
delen av det vattenomrade som beslutet géller ar beldget. I Gvrigt bestims den behdriga for-
valtningsdomstolen enligt den forvaltningsdomstols domkrets dér den myndighet vars beslut
overklagas har sitt verksamhetsstille.
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Forvaltningsdomstolens beslut i drenden som géller meddelande eller dndring av ett forbud
eller en begransning som avses i 15, 16 och 20 § fir 6verklagas genom besvir pa det sitt som
anges 1 forvaltningsprocesslagen. Over andra beslut av forvaltningsdomstolen far besvér anfo-
ras endast om hogsta forvaltningsdomstolen beviljar besvérstillstdnd.

23§
Tillsyn
Den allménna tillsynen &ver att denna lag iakttas ankommer pa Trafikverket. Nér det géller
forebyggandet och bekdmpningen av oldgenheter for miljon utdvar Statens- tillstinds- och
tillsynsmyndighet den allménna tillsynen Gver att lagen iakttas. Anvandningen av farkoster pa

vattenomraden Overvakas av Trafiksdkerhetsverket, polisen, Griansbevakningsvidsendet och
Tullen.

Bestimmelser om ikrafttraidandet av denna lag utfardas sérskilt genom lag.
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20.
Lag

om indring av 12 § i lagen om erséittning for miljoskador

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om ersittning for miljoskador (737/1994) 12 §, sadan den lyder i lag
628/2011, som foljer:

12§
Tilldmpning av lagen vid forfaranden enligt vissa andra lagar

Om det vid ett forfarande enligt lagen om inlosen av fast egendom och sérskilda rattigheter
eller ndgon annan diarmed jamforbar lag, lagen om trafiksystem och landsvagar (503/2005),
lagen om enskilda végar (358/1962), banlagen (110/2007) eller gruvlagen (621/2011) ska be-
stimmas erséttning for sdédana miljoskador som avses i denna lag, tillimpas vad som i denna
lag foreskrivs om erséttningsskyldighet och grunder for bestimmande av ersittning, dock inte
8—-10 §. Om en verksamhet enligt en lag som ndmns i denna paragraf orsakar personskada som
ska betraktas som miljoskada, tillimpas denna lag.

Denna lag triader i kraftden 20 .

219



RP 45/2018 rd

21.

Lag
om inforande av lagen om éindring av landsvigslagen och vissa andra lagar
I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:
1 kap.
Allmiinna bestimmelser
1§
Forfattningar som trider i kraft

Foljande lagar tréder i kraft den 1 januari 2020:

1) lag om &ndring av landsvégslagen (/), till den del den inte har trétt i kraft med st6d av
ikrafttridandebestdmmelsen i lagen i fraga,

2) lag om andring av 2 § i lagen om Trafikverket (/)

3) lag om dndring av 2 § i lagen om Trafiksidkerhetsverket (/)

4) lag om éndring av lagen om flyttning av fordon (/)

5) lag om dndring av 76 och 80 § i luftfartslagen (/)

6) lag om dndring av lagen om transportservice (/)

7) lag om dndring av 12 kap. 3 § i sjolagen (/)

8) lag om dndring av miljoskyddslagen for sjofarten (/)

9) lag om dndring av banlagen (/), till den del den inte har trétt i kraft med stod av ikrafttra-
dandebestdmmelsen i lagen i fréga,

10) lag om éndring av 3 § i lagen om séttande i kraft av de bestimmelser som hor till omré-
det for lagstiftningen i fordraget med Ryssland om utarrendering av den del av Saima kanal
som tillhor Ryssland och av det dértill hrande omrédet till republiken Finland samt om far-
tygstrafiken genom Saima kanal och om tillimpning av fordraget (/)

11) lag om &ndring av 234 och 318 § i lagen om tjénster inom elektronisk kommunikation
)

12) lag om éndring av 16 § i lagen om sékerhetsutredning av olyckor och vissa andra hén-
delser (/)

13) lag om éndring av sjotrafiklagen (/)

14) lag om éndring av 12 § i lagen om transport av farliga &mnen (/).

28
Tilldmpningsomrade

I denna lag foreskrivs om dverforing av uppgifter enligt de lagar som ndmns i 1 §, ndmligen
uppgifter som avses i 6 § 1 mom. 14 punkten och 2 mom. 1 punkten i landskapslagen ( /)
samt om Overforing av uppgifter i samband med statsunderstdd for mobilitetsstyrning enligt 6
§ 1 mom. 15 punkten i den lagen. I denna lag foreskrivs dessutom om Overforing av vissa
uppgifter till aktiebolag som avses i 1 § 1 mom. i lagen om ombildande av Trafikverkets tra-

220



RP 45/2018 rd

fikstyrnings- och ledningstjanster till ett aktiebolag (/). I friga om omsténdigheterna i sam-
band med 6verforingen av uppgifter giller dessutom vad som foreskrivs sarskilt

2 kap.

Bestimmelser om dverforingar till landskapen

38
Overgdngsbestimmelser om landskapens uppgifter och behérighet

Sadana uppgifter inom landskapens uppgiftsomrade som avses i 6 § 1 mom. 14 eller 15
punkten eller i 6 § 2 mom. 1 punkten i landskapslagen och som enligt ndgon annan lag ska
skdtas av nérings-, trafik- och miljocentralerna, det utvecklings- och forvaltningscenter som
avses i 3 a § i lagen om nérings-, trafik- och miljocentralerna (897/2009), nedan utvecklings-
och forvaltningscentret, av lénsstyrelserna eller av landskapsférbunden ska den 1 januari 2020
i enlighet med denna lag 6verforas till det behoriga landskapet.

4§

Overgdngsbestimmelser som gdller anhéingiga drenden samt uppgifisrelaterade rittigheter
och skyldigheter

De édrenden som dr anhéngiga inom nérings-, trafik- och miljocentralernas trafikansvarsomra-
den, vid utvecklings- och forvaltningscentret samt vid landskapsforbunden och som ska 6ver-
foras enligt denna lag, ingéngna avtal och forbindelser samt de rattigheter och skyldigheter
som foljer av dem ska den 1 januari 2020 dverforas till landskapen.

58
Stdllningen for den personal som Gvergdr fran staten

Overforingen av uppgifter och stddtjénstuppgifterna till dem frén staten till landskapen samt
overforingen av den personal som skoter dessa uppgifter frdn nérings-, trafik- och miljocen-
tralernas trafikansvarsomraden och fran utvecklings- och forvaltningscentret till landskapen
och till landskapens nationella servicecenter som avses i 118 § i1 landskapslagen betraktas som
overlatelse av rorelse.

En person av vars faktiska arbetsuppgifter &tminstone hélften ska dverforas, dvergar i land-
skapets tjénst.

Landskapet svarar for semesterloneskuld som har forfallit till betalning vid utgédngen av r
2019.

Bestimmelserna i 1 och 2 mom. ska tillimpas ocksa pa overforing av uppgifter och an-
stéllda till en sammanslutning som hor till en landskapskoncern eller dar landskapen har be-
stimmande inflytande och som bildas senast den 31 december 2021.

6§
Tilldggspensionsskydd
De sammanslutningar som hor till landskapskoncernen eller dir landskapen har bestdm-

mande inflytande ska, om de har bildats senast den 31 december 2021, se till att de personer
som Overgar till anstéllning hos sammanslutningarna med stod av denna lag eller till foljd av
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landskapsreformen frén att ha varit anstéllda av staten, och vilkas anstillning fortsétter i sam-
manslutningen utan avbrott fram till pensionsfallet, far behélla en tilliggspensionsandel pa ni-
van enligt 8 § 2 mom. i lagen om inforande av pensionslagen for den offentliga sektorn
(82/2016).

De som pa grund av landskapsreformen overgar fran staten till anstéllning hos en samman-
slutning som hor till ett landskap eller en landskapskoncern eller dir landskapen har bestdm-
mande inflytande och som har bildats senast den 31 december 2021 bevarar ritten till tilldggs-
pensionsskydd enligt 8 § 2 mom. i lagen om inférande av pensionslagen for den offentliga
sektorn, om

1) anstillningsforhallandet uppfyller kraven pé kontinuitet enligt 9 § i denna lag fore den 1
januari 2020, och

2) anstillningsforhallandet fortsétter s som avses i 1 punkten ndmnda paragrafen utan av-
brott hos ett medlemssamfund i1 Keva fran den 1 januari 2020.

78
Overforing till landskapen av statens l6sa egendom samt av avtal och ansvarsforbindelser

Till landskapen 6vergar den 1 januari 2020 nérings-, trafik- och miljocentralernas trafikan-
svarsomradens 16sa egendom, de rattigheter som géller 4gande, besittning och anvdndning av
den 16sa egendomen samt de immateriella réttigheter och tillstind som hor till den verksamhet
som anknyter till landskapets i denna lag avsedda uppgifter. Om uppgifterna verfors frén en
nédrings-, trafik- och miljocentrals trafikansvarsomrade till flera &n ett landskap, Gverfors
egendomen i det forhallande som motsvarar overforingen av uppgifterna, om inte staten och
landskapen avtalar om nagot annat. Staten och landskapen kan dven avtala om overforingen av
16s egendom pa négot annat sétt.

De avtal som géller organiseringen av uppgifter som dverfors till landskapen frén nérings-,
trafik- och miljocentralernas trafikansvarsomraden och fran utvecklings- och foérvaltningscent-
ret overfors av staten till landskapen fran den 1 januari 2020. Om det inte 4&r mgjligt att dver-
fora eller dela upp ett avtal, ska staten och landskapet avtala om for-delningen av det ansvar
som avtalet medfor.

Fram till den 31 december 2023 far landskapet utnyttja upphandlingsavtal som Senats-
fastigheter, Hansel Ab, Statens center for informations- och kommunikationsteknik och Ser-
vicecentret for statens ekonomi- och personalforvaltning, nirings-, trafik- och miljocentralen
samt utvecklings- och forvaltningscentret ingatt samt ramavtal och upphandlingsavtal som
Hansel Ab konkurrensutsatt.

8§
Sammanstdllning over egendom och avtal som overfors frdn staten

Niérings-, trafik- och miljocentralernas trafikansvarsomraden ska for landskapen ldgga fram
en detaljerad sammanstéllning 6ver den i 7 § avsedda 16sa egendomen, de rattig-heter som
géller 4gande, besittning och anviandning av den 16sa egendomen samt immateriella rattigheter
och tillstdnd. Sammanstillningen ska ldmnas senast den 28 februari 2019. Informationen kan
tas emot ocksé av det servicecenter som avsesi 13 §.

Landskapet eller, pa uppdrag av landskapet, det servicecenter som avses i 13 § kan av staten
begéra kompletterande utredningar och handlingar som det anser sig behdva. Om landskapet
anser att de lokaler, den 6vriga egendom och de avtal som &verfors i landskapets besittning
enligt den sammanstillning som avses i 1 mom. inte tryggar organiseringen av de uppgifter
som Overfors frén staten till landskapet pad omradet i fraga, ska landskapet forhandla med sta-
ten.

222



RP 45/2018 rd

Staten ska komplettera den sammanstéllning som avses i 1 mom. senast den 30 juni 2020,
om det sker visentliga fordndringar 1 de lokaler, den 16sa egendom som 6verfors eller de rét-
tigheter som géller dgande, besittning och anvédndning av den lsa egendomen eller de imma-
teriella rittigheterna eller tillstinden efter det att sammanstéllningen har ldmnats och om land-
skapet anser att sammanstéllningen behdver kompletteras.

9§
Landskapets beslut

Landskapsfullmiktige ska behandla den sammanstéllning som avses i 8 § och utifrén den
fatta beslut om overforing av de avtal och den 16sa egendom som avses i 7 §, de réttigheter
som giller 4gande, besittning och anvéndning av den losa egendomen, immateriella réttigheter
och tillstand till landskapet och for att omfattas av landskapets ansvar.

10§
Nyttjanderditt till lokaler under tiden for sékande av dndring

Landskapets beslut enligt 9 § far verkstéllas innan det har vunnit laga kraft om inte forvalt-
ningsdomstolen till ndgon del forbjuder verkstéllighet. Vid &ndringssokande fors statens talan
av kommunikationsministeriet.

Landskapet har ritt att ordna de tjénster som landskapet ansvarar for och som enligt denna
lag 6verfors fréan staten till landskapet i de lokaler som forvaltas av staten och att anvdnda den
16sa egendom som staten dger eller besitter och som behovs for att ordna tjansterna och andra
uppgifter, innan forvaltningsdomstolens beslut i drendet till dess att beslutet har vunnit laga
kraft.

11§
Statsborgen

Statsrddet kan, utan att krdva motsékerheter men annars pa de villkor som det bestimmer,
besluta stdlla statlig proprieborgen for de forbindelser som framgér av den sammanstéllning
som avses i 8 §, for rantevaxlings- och valutavéxlingsavtal i samband med dem och for andra
motsvarande skyddsarrangemang samt som garanti for rantor och for uppfyllande av andra av-
talsvillkor.

Om det for tryggande av betalningen av en i 1 mom. avsedd skuld eller for fullgérande av
nagon annan i 1 § mom. avsedd forbindelse har stéllts sidkerhet, beviljas statsborgen med av-
vikelse fran 1 mom. som fyllnadsborgen i forhéllande till den sékerhet som stéllts.

Sadana borgensforbindelser som avses 1 denna paragraf kan vara i kraft hogst till det belopp
som riksdagen i samband med behandlingen av statsbudgeten har beviljat fullmakt for.

12 §
Anmdilan till borgendrer och avtalsparter
Landskapet ska senast den 31 oktober 2019 sdnda ett skriftligt meddelande till avtals-
parterna for de ansvarsforbindelser och avtal som overfors pa landskapets ansvar, varav det

ska framga om ansvarsforbindelserna och avtalen dverfors vidare fran landskapet till ett sddant
servicecenter som avses i 118 § 1 landskapslagen.
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13§
Overforing av landskapets avtal och ansvar till servicecentret

Landskapet ska Overfora hyresavtal for lokaler till servicecentret for lokal- och fastighets-
forvaltning.

Landskapet ska 6verfora sadana avtal gidllande IT- och datatekniktjdnster som kommit i dess
dgo och programlicenser som berattigar till anvindning av de datasystem som dessa avtal av-
ser och motsvarande rittigheter samt anldggningstillgangar till servicecentret for informations-
och kommunikationstekniska tjdnster som avses i 118 § 1 mom. 3 punkten i landskapslagen,
till den del som de dr nédvéndiga for att servicecentret ska kunna producera de tjinster som
det ska svara for enligt 119 § 2 mom. i landskapslagen. Landskapet och servicecentret for in-
formations- och kommunikationstekniska tjénster kan ocksd avtala om Overforing pa annat
sétt av avtal, rattigheter och tillgdngar som avses i detta moment.

Landskapet ska besluta om overforingen sé att avtalen den 1 januari 2020 dverfors i det ser-
vicecenters besittning som avses i 1| mom.

14 §
Forvirv av egendom
Den l9sa egendom som avses 1 7 § overgér till landskapen med stod av denna lag. Samman-
stdllningen enligt 8 § och beslutet enligt 9 och 13 § jamstélls med &tkomsthandlingar for
egendom.
15§
Notering av egendomsarrangemang i landskapens bokforing
Overforing av egendom och skulder ska i landskapen noteras som tillgdngs- och skuldposter
samt som grundkapital. Sddan Gverforing av tillgangar och skulder som avses i 13 § till de nat-
ionella servicecenter som avses i 118 § i landskapslagen ska noteras som avdrag pa landskap-
ets tillgangs- och skuldposter samt som aktier under bestdende aktiva.
3 kap.
Bestimmelser om dverforingar till Trafikverket
16 §
Overgdngsbestimmelser som gdller Trafikverkets uppgifier och behérighet
Uppgifter som hor till Trafikverkets uppgiftsomrade enligt vad som foreskrivs i de lagar
som ndmns i 1 § och som enligt vad som foreskrivs ndgon annanstans i lag ska skotas av na-
rings-, trafik- och miljocentralen eller utvecklings- och forvaltningscentret 6verfors till Tra-
fikverket den 1 januari 2020 i enlighet med denna lag.
17 §

Overgdngsbestimmelser som gdller anhéngiga drenden samt uppgifisrelaterade rittigheter
och skyldigheter

224



RP 45/2018 rd

De drenden som ar anhdngiga inom nérings-, trafik- och miljocentralernas trafikansvarsom-
rdden och vid utvecklings- och forvaltningscentret inom verksamhetsomraden som enligt
denna lag overfors till Trafikverket samt egendom, immateriella réttigheter, ingédngna avtal
och forbindelser och de rittigheter och skyldigheter som f6ljer av dem Sverfors den 1 januari
2020 till Trafikverket.

18§
Stdllningen for den personal som évergar till Trafikverket

I 5 a5 c § 1 statstjéinstemannalagen (750/1994) foreskrivs om stéllningen for den personal
som skoter uppgifter som enligt denna lag 6verfors till Trafikverket.

4 kap.
Bestammelser om dverforingar till trafiklednings- och trafikstyrningsbholaget
19 §
Uppgifter som dverfors

Uppgifterna i samband med nirings-, trafik- och miljocentralernas trafiktelematik och kund-
servicecenter dverfors den 1 januari 2020 till det aktiebolag som avses i 1 § 1 mom. i lagen
om ombildning av Trafikverkets trafikstyrnings- och trafikledningstjanster till aktiebolag (/).

20§
Overldtelsefullmakt

Statsradet bemyndigas att till det aktiebolag som avsesi 1 § 1 mom. i lagen om om-bildning
av Trafikverkets trafikstyrnings- och trafikledningstjanster till aktiebolag Gverlata den egen-
dom, de immateriella rittigheter och den affarsverksamhet som har sam-band med trafiktele-
matikens och kundservicecentrets uppgifter och &r i nérings-, trafik- och miljocentralernas be-
sittning.

21§
Overldtelsevillkor

Statsrddet bestdimmer vilken egendom som ska Overlatas, dess vdrde och Overlételse-
villkoren. Statsrddet bestimmer ocksd om Ovriga arrangemang som giller Overlatelsen av
egendom och bildandet av aktiebolag.

Statsradet bestimmer vilken del av egendomen som ska Gverldtas mot aktier i aktiebolaget.

Statens lan till bolaget kan sté utan sikerhet till det kapitalbelopp som motsvarar statens l&n
for egendom som vid tidpunkten for overlatelsen har samband med trafiktelematikens och
kundservicecentrets funktioner vid nérings-, trafik- och miljocentralerna.

22§

Beskattning
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Som anskaffningsutgift som inte dragits av vid beskattningen for anldggningstillgangar och
andra tillgdngar som 6verfors i samband med bolagiseringen och som belopp som inte dragits
av vid beskattningen av utgifter med lang verkningstid betraktas i beskattningen av det over-
tagande bolaget bokforingsvérdet av tillgdngar och utgifter med lang verkningstid enligt boks-
lutet for den senast avslutade rikenskapsperiod som foregick dverforingen av tillgangarna.

Aktiebolaget ar inte skyldigt att betala overlatelseskatt pa dverlatelse av fastighet eller var-
depapper i samband med den Overlatelse mot aktier enligt 1 mom. i det under bildning varande
aktiebolag som avses i 20 §.

23§
Ansvar for forbindelser

Bolaget svarar for de lédne-, borgens-, upphandlings- och leveransavtal samt andra f{or-
bindelser som nérings-, trafik- och miljocentralerna i samband med trafiktelematiken och
kundservicecentrets uppgifter under sin verksamhet har ingétt eller atagit sig och som géller
egendom och affarsverksamhet som overlatits till aktiebolaget.

Statens sekundira ansvar for 14n och forbindelser i samband med uppgifter som hén-for sig
till narings-, trafik- och miljocentralernas trafiktelematik och kundservicecenter forblir i kraft.

24§
Verksamhetens kontinuitet i forvaltningsdrenden

Forvaltnings- och forvaltningsbeslut som géller réttigheter, fordel eller skyldighet i an-
slutning till den egendom och affarsverksamhet vid nérings-, trafik- och miljocentralerna som
overlats till aktiebolaget som bildas forblir i kraft s& att besluten till den del de géller den
egendom och affirsverksamhet som Overléts utan sérskilt beslut giller aktiebolaget.

I fraga om forvaltningsdrenden som dr anhdngiga trader aktiebolaget i forvaltningsdrenden
och i forvaltningsrattskipningen i nérings-, trafik- och miljocentralernas stélle utan sarskilt
beslut.

25§
Stdillningen for den personal som évergdr till trafikstyrnings- och trafikledningsbolaget

Bestimmelser om personalen stédllning finns i 5 ¢ och 5 f § i statstjinstemannalagen samt i
arbetsavtalslagen (55/2001).

5 kap.
Sarskilda bestimmelser
26§
Tilldmpning av bestdmmelserna om tempordr forvaltning
Bestimmelserna i 7-9 § i lagen om inférande av landskapslagen, lagen om ordnande av

social- och hélsovérd och lagen om ordnande av riddningsvisendet ( /) tillimpas dven pa den
lagstiftning som infors genom denna lag.
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Vad somi9 §ideni | mom. nimnda lagen foreskrivs om det temporira organets ritt att fa
information géller dven information som innehas av Trafikverket eller utvecklings- och for-
valtningscentret.

27§
Overgdngsbestimmelser som giller dndringssokande

Andring i beslut som har fattats fore ikrafttridandet av de lagar som niimns i 1 § séks enligt
de bestdmmelser i lagarna i frdga som géllde vid ikrafttridandet.

Pé sokande av dndring i drenden som &r anhéngiga vid domstol vid ikrafttradandet de i 1 §
namnda lagarna tillimpas de bestimmelser i lagarna i fraga som géllde vid ikrafttradandet.

Om en domstol upphéver ett beslut som har fattats fore ikrafttrddandet av de i 1 § ndmnda
lagarna och aterforvisar drendet att i sin helhet behandlas pa nytt, behandlas och avgors dren-
det i enlighet med de bestimmelser som infors genom denna lag.

28 §
Beredningen av samarbetet mellan landskapen

Landskapen ska séinda det i 15 f § i lagen om trafiksystem och landsvégar ( /) avsedda sam-
arbetsavtalet om véghallningsomraden till kommunikationsministeriet for kéinnedom senast
den 30 juni 2019. Pa avtal om vdghéllningsomréden ska till 6vriga delar tillimpas vad som f0-
reskrivs 1 1 b kap. i lagen om trafiksystem och landsvégar.

29§
Tkrafttridande
Denna lag tréder i kraft den 20 .
Helsingfors den 12 april 2018
Statsminister
Juha Sipili

Kommunikationsminister Anne Berner

227



RP 45/2018 rd

Bilaga
Parallelltexter

Lag

om indring av landsvigslagen

I enlighet med riksdagens beslut
upphdivs 1 landsvégslagen (503/2005) 9 §,

dndras lagens rubrik samt 1-4, 6, 8, 10, 11,

13, 16, 17, 19, 22, 24, 27, 30-32, 32 a, 3340,

42,42 a,42b,43-45,47-49, 51, 52,52 b, 53 a, 54, 56, 56 a, 57, 62, 69, 74, 75, 79-81, 83, 85,
88,90, 91, 93,95,95a,99, 99 a, 101-105, 107 och 108 §,

av dem 4, 6, 27 och 104 sidana de lyder delvis dndrade i lag 1242/2009, 10, 11, 17, 24, 31,
31, 32,32 a, 34, 36-38, 40, 42,42 a, 42 b, 44, 52, 52 b, 53 a, 56, 56 a, 74, 80, 83, 90, 91, 95,
95 a, 99 a, 101, 103, 105, 107 och 108 § sadana de lyder i lag 566/2016, 22 och 45 § sddana
de lyder delvis dndrade i lag 566/2016, 41 och 99 § sadana de lyder i lag 1242/2009 och 79 §

sadan den lyder i lag 1628/2015, samt

fogas till lagen en ny 13 a §, nya la och 1 b kap., nya 15 q—15s,27 a, 27 b och 99 b och en
ny 100 §, i stéllet for den 100 § som upphévts genom lag 566/2016 samt nya 100 a, 100 b, 108

aoch 109 a §, som foljer:

Gillande lydelse

Landsvéagslagen

1§
Lagens syfte

(nytt 1 mom.)

Syftet med denna lag ar att upprétthalla och
utveckla landsvégsforbindelserna som en del
av trafiksystemet och sé att de fungerar och
ar trygga samt fraimjar en hallbar utveckling
och tillgodoser trafik- och transportbehoven.
Dessutom syftar denna lag till att trygga moj-
ligheterna att delta i planeringen av vaglos-
ningar genom att genomfora och frimja en
god forvaltning och ett gott rattsskydd i dren-
den som géller landsvégarna.

Féreslagen lydelse

Lag om trafiksystem och landsvdgar

1§
Lagens syfte

Syftet med denna lag dr att organisera tra-
fiksystemplaneringen sd att dess riksomfat-
tande och regionala mal samordnas och
skapa forutsdttningar for ett fungerande tra-
fiksystem och som kan utvecklas.

Syftet med denna lag ar ocksa att upprétt-
hélla och utveckla landsvigsforbindelserna
som en del av trafiksystemet sé att de funge-
rar, ar trygga, frimjar en héllbar utveckling
och tillgodoser trafik- och transportbehoven
samt att sdkerstdlla ett enhetligt landsvdigs-
ndt och en enhetlig servicenivd i hela landet.
Dessutom dr syftet med lagen att trygga moj-
ligheterna att delta i planeringen av statsdgda
landsvigar genom att genomfora och framja
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28
Tilldmpningsomrade

(nytt 1 mom.)

I denna lag foreskrivs om landsvégar och
véighallning samt om de réttigheter och skyl-
digheter som vaghallaren har liksom dven om
fastighetsdgares och Ovriga sakégares ritts-
liga stéllning.

38

Utvecklande och underhdll av landsvdigs-
ndtet

I samband med utvecklande och underhall
av landsvigsnitet skall uppméarksamhet fas-
tas vid att vagtrafiksystemet som en del av
hela trafiksystemet bidrar till att de riksom-
fattande malen for omradesanvandningen néas
och att omradena utvecklas samt att de mal
som vid planeringen av markanvandningen
stdlls for samhaéllsstrukturen och miljon upp-
nas.

Landsvigsnitet skall erbjuda mojlighet till
trygg och fungerande trafik och transport i
hela landet till skéliga kostnader och med be-
aktande av olika befolkningsgruppers trafik-
behov och olika niringsgrenars transportbe-
hov. Uppmaérksamhet skall fastas vid att na-
turresurserna anviands sparsamt och att de
oldgenheter som landsvagsnitet och trafiken
fororsakar miljon blir s sméa som majligt.

god forvaltning och gott réttsskydd i drenden
som géller landsvégar.

28
Tilldmpningsomrade

Denna lag innehéller bestimmelser om tra-
fiksystemplanering pa riks- och landskaps-
niva inom alla trafikformer och fardsétt.

Denna lag innehaller ocksa bestdmmelser
om landsvédgar och deras serviceniva, om
vaghallning och ordnande av uppgifter som
géller den, om avtal, styrning och andra ar-
rangemang i anknytning till vighéllning samt
om de rittigheter och skyldigheter som sta-
ten, landskapen och dvriga myndigheter har
samt om fastighetsdgares och Ovriga sakéga-
res rattsliga stallning.

38

Definitioner

I denna lag avses med

1) trafiksystem den helhet som bestdr av
person- och godstrafik inom alla trafikfor-
mer, av de trafikndt som betjinar dessa, av
kommunikationsforbindelser och informat-
ion, samt av i lagen om transportservice
(320/2017) avsedda tjdinster, trafikmedel och
system som styr trafiken,

2) viighdllning planering, byggande, un-
derhdll och trafikforvaltning av landsvdigar
samt produktion och uppdatering av inform-
ationen kring dessa uppgifter,

3) byggande anliggande av ny vig och
forbdttring av vig,

4) underhadll skétsel och reparation av vdg,

5) viighdllare Trafikverket,

6) vighdllningsomrdde ett omrdde som
faststills genom ett samarbetsavtal mellan
landskapen och inom vilket de vighdllnings-
uppgifter som landskapen i omrddet ska an-
svara for skots i enlighet med samarbetsavta-
let,

7) avtal om vighdllning det avtal som ska
ingds mellan vdghdllaren och landskapen for
ordnandet av vighdllningen.
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48
Landsvigar och klassificeringen av dem

Med landsvég avses en vig som har uppla-
tits for allmén trafik och som uppritthélls av
staten. Landsvdgarna dr beroende pé sin be-
tydelse for trafiken riksvigar, stamvigar, reg-
ionala végar eller forbindelsevégar.

Riksvdgarna betjanar langvéga trafik som
ar riksomfattande eller ror sig over land-
skapsgrianserna. Stamvdgarna kompletterar
natet av riksvigar och betjanar trafiken inom
landskapen. De regionala vigarna betjénar
trafiken inom de ekonomiska regionerna och
forbinder dem med riks- och stamvigar. De
Ovriga landsvégarna ar forbindelsevagar.

Kommunikationsministeriet bestammer
vilka landsvédgar som ar riksvigar och vilka
som dr stamvagar samt till vilken del de ar
nationellt viktiga stomvéagar. Trafikverket be-
stimmer vilka landsvdgar som &r regionala
vagar och vilka som &r forbindelsevégar.

En landsvdg kan vara en motorvdg eller
motortrafikled eller vara avsedd for annan
trafik av en viss art. Nidrmare bestimmelser
om motorvigars och motortrafikleders tek-
niska egenskaper utfardas genom forordning
av statsradet. En landsviag kan dven vara av-
sedd att anvédndas endast pa vintern (sdrskild
vintervdg). Bestimmelserna i denna lag gdl-
ler i tilldmpliga delar sdrskilda vintervdgar.

6§
Landsvdgsfirjor

Till en landsvdg hor ocksa farja med farje-
led och farjeldge. En firja kan styras med
hjdlp av styrlinor eller annan ersdttande an-
ordning som Trafiksikerhetsverket har god-
ként (vajerférja) eller vara en frigdende férja.

4§
Landsvigar

En landsvég dr en statsdgd vig eller en vig
som innehas med vagratt som har anvisats for
allmén trafik och forvaltas av Trafikverket.
Landsvigarna dr beroende pa sin betydelse
for trafiken riksvégar, stamvégar, regionala
vigar eller forbindelsevigar.

Riksvéigarna betjédnar langviga trafik som
ar riksomfattande eller ror sig over land-
skapsgrianserna. Stamvdgarna kompletterar
nétet av riksvéigar och betjénar trafiken inom
landskapen. De regionala végarna betjénar
trafiken inom de ekonomiska regionerna och
forbinder dem med riks- och stamvigar. De
Ovriga landsvégarna ar forbindelsevégar. Be-
stimmelser om klassificeringen av riksvégar,
stamvégar, regionala vagar och forbindelse-
végar utfidrdas genom forordning av kommu-
nikationsministeriet.

De landsvédgar som hor till det nationellt
viktiga stomnéitet forbinder de stdrsta nation-
ella och internationella centrumen och knut-
punkterna med varandra samt betjédnar sir-
skilt den langvdga trafiken. Nérmare be-
stimmelser om till vilka delar landsvégarna
hor till stomnétet utfirdas genom forordning
av kommunikationsministeriet.

En landsvdg kan vara en motorvdg eller
motortrafikled eller annan vég avsedd for tra-
fik av en viss art. Nédrmare bestdmmelser om
motorviagars och motortrafikleders tekniska
egenskaper utfirdas genom forordning av
statsradet. En landsvag kan dven vara avsedd
att anvéndas endast pa vintern (sdrskild vin-
tervig).

6§
Landsvdgsfirjor

Till en landsvdg hor ocksé farja med férje-
led och fdrjeldge. En fdrja kan styras med
hjélp av styrlinor eller annan erséttande an-
ordning som Trafiksikerhetsverket har god-
ként (vajerférja) eller vara en frigdende férja
(frigdende farja). P4 frigdende farjor tillim-
pas vad som fOreskrivs om de ro-ro-
passagerarfartyg som avses i 2 § i lagen om
fartygs tekniska sidkerhet och séker drift av
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For farjor géller vad som sarskilt bestdms
och foreskrivs om dem. For frigdende fdirjor
gdller dessutom i tilldmpliga delar vad som i
sjolagen (674/1994) och med stod av den be-
stams och foreskrivs om handelsfartyg. En
forare av en vajerfdrja ska ha tillrédckligt god
hdlsa och tillrdckliga kunskaper och férdig-
heter for att kunna kéra vajerfirjan och
skota maskineriet samt tillrdckliga kunskaper
om reglerna inom sjotrafiken. Trafiksdker-
hetsverket utfirdar ndrmare foreskrifter om
forarens behorighet och det intyg som krdvs
av forare av vajerfirja. Trafiksikerhetsver-
ket beslutar om besiktning av vajerfarjor och
viaghallningsmyndigheten om vajerfarjors
bemanning.

Férjorna gar i regel utan tidtabell. Vighdll-
ningsmyndigheten kan av orsaker som har
samband med trafiken besluta att en farja gar
enligt tidtabell. I beslutet skall samtidigt
anges grunderna for faststillandet av tidtabel-
len. Innan saken avgors skall vaghallnings-
myndigheten ge dem som direkt berors av
farjtrafiken tillfalle att framfora sina asikter i
saken samt inhdmta utldtande av kommunen i
fradga och vid behov ocksa av andra myndig-
heter. Véghallningsmyndigheten skall kun-
gora beslutet, och tidtabellen skall ldggas
fram i omedelbar nirhet av farjeldget.

Néarmare bestimmelser om tillsynen &ver
farjor, korordningen till en férja, prioriterade
transporter och annan végtrafik, kdrande av
en vajerfarja nér den ar frikopplad fran styr-
linan, atgdrder som foranleds av korsningar
mellan férjeled och allméin farled, ldkarintyg
som krivs av foraren av en vajerfarja och ut-
rustningen vid ett féirjelige utfirdas genom
forordning av kommunikationsministeriet.

fartyg (1686/2009).

For farjor géller vad som sarskilt foreskrivs
eller bestims om dem. Den som producerar
farjtrafikservice ansvarar for att foraren av
vajerfarjan har fyllt 18 &r och har forméaga att
skota uppgiften. Serviceproducenten ansvarar
dessutom for att foraren av vajerfarjan ar for-
trogen med vajerfarjans maskineri, konstrukt-
ion och anvéndning samt med reglerna i 1972
ars konvention om de internationella reglerna
till férhindrande av sammanstdtning till sjoss
(FordrS 30/1977) och i férordningen om for-
hindrande av sammanstdtning i inre farvatten
(Regler for inre farvatten 1978, 252/1978)
samt med innehéllet i de bestdmmelser som
har utfirdats med stdd av 4 mom. En forare
av en vajerfarja ska ha tillrdckligt god hélsa
for att kunna kora vajerfarjan. Foraren ska
ocksa ha tillrickliga sprakkunskaper for att
kunna ge anvisningar till passagerarna i nod-
situationer. Trafiksékerhetsverket far med-
dela ndrmare foreskrifter om besiktning av
vajerférjor och om vajerférjors utrustning och
véghallaren ndrmare foreskifter om vajerfar-
jors bemanning.

Férjorna gér i regel utan tidtabell. Av orsa-
ker som har samband med trafiken eller pa
ansokan av ett landskap, en kommun eller
nagon annan myndighet eller aktér kan vig-
hallaren besluta att en farja ska ga enligt tid-
tabell. I beslutet ska samtidigt anges grun-
derna for faststillandet av tidtabellen. Innan
saken avgors ska vighéllaren ge dem som di-
rekt berors av féarjtrafiken tillfdlle att fram-
fora sin asikt i saken samt inhédmta utlatande
av kommunen i fraga och vid behov ocksa av
andra myndigheter. Vaghéllaren ska kungdra
beslutet, och tidtabellen ska ldggas fram i
omedelbar nérhet av férjeldget.

Nérmare bestdmmelser om tillsynen Over
férjor, kdrordningen till en férja, prioriterade
transporter och annan végtrafik, kdrande av
en vajerfarja nér den ar frikopplad fran styr-
linan, atgédrder som foranleds av korsningar
mellan firjeled och allmén farled, ldkarintyg
som krévs av foraren av en vajerférja och ut-
rustningen vid ett farjelédge utfardas genom
forordning av kommunikationsministeriet.
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83§
Serviceomraden

Pé ett parkeringsomrade som avses i 5 § 1
mom. far placeras anordningar, anldggningar
och byggnader for kiosk samt pa en rastplats
aven for kafé, restaurang, briansledistribution,
motorfordonsservice och annan service for
vagtrafikanterna. Utover vad som foreskrivs i
markanvandnings- och bygglagen (132/1999)
krdvs vighéllningsmyndighetens samtycke
for placering av anordningar, anldggningar
och byggnader.

Vighallningsmyndigheten skall vid behov
ingd avtal om anvindning och byggande av
ett serviceomradde och om idkande av afférs-
verksamhet dir samt om eventuell erséttning
till staten for placering pa omradet av anord-
ningar, anliggningar och byggnader. Vig-
hallningsmyndigheten skall for uppgorande
av avtalet begéra anbud fran tillforlitliga, so-
lida och yrkeskunniga foretagare. Avtal skall
ingds med den foretagare som inom utsatt tid
lamnat det anbud som med hénsyn till vad
trafiken och turismen krdver samt den ser-
viceniva som omradets anviandningsédndamal
forutsatter totalekonomiskt sett dr formanlig-
ast. Avtalet fir inte utan vdghéllningsmyn-
dighetens samtycke &verforas pa nagon an-
nan.

9§

Vighdllning

Vighallningen omfattar planering, byg-
gande och underhdll av landsvigar samt tra-
fikforvaltning. Med byggande av landsvig
avses anldggande av ny vig och forbittring
av vag.

10§

Vighallare och kostnaderna for vighalining-
en

Vighallare ar staten, som svarar for vig-
hallningen och kostnaderna for den samt uto-
var de rittigheter som har grundats for vag-

8§
Serviceomraden som hor till landsvig

Pé ett parkeringsomrade som avses i 5 § 1
mom. far placeras anordningar, anldggningar
och byggnader for kiosk samt pa en rastplats
dven for kafé, restaurang, bransledistribution,
motorfordonsservice och annan service for
vigtrafikanterna. Utdver vad som foreskrivs i
markanvandnings- och bygglagen (132/1999)
kravs det vaghallarens samtycke for place-
ring av anordningar, anldggningar och bygg-
nader.

For placering av anordningar, anldggning-
ar och byggnader pa serviceomraden som hor
till en landsvdg ska véghéllaren vid behov
ingd avtal om anvindningen av omrédet,
byggandet, producerandet av information,
utovandet av affirsverksamhet och om even-
tuell ersdttning till staten. Vighéllaren ska
for ingdendet av avtalet begidra anbud fran
tillforlitliga, solida och yrkeskunniga foreta-
gare. Avtal ska ingds med den foretagare som
inom utsatt tid ldmnat det anbud som med
hénsyn till vad trafiken och turismen kraver
samt den servicenivd som omrédets anvind-
ningsdndamal forutsitter totalekonomiskt sett
ar formanligast. Ett avtal far inte utan vighal-
larens samtycke Overforas pa ndgon annan.

(upphévs 9 §)

10§

Vighdllare och kostnaderna for vighdllning-
en

Trafikverket dr vighdllare for landsvagsna-
tet och utdvar de réttigheter som har grundats
for véghallningen. Staten svarar for kostna-
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hallningen. Trafikverket &r ansvarig myndig-
het i dessa fragor.

Av sirskilda orsaker, till exempel om vig-
hallningen skots sé att den till sin kvalitet el-
ler omfattning héller en hogre standard an
vad den allméinna trafiken eller anpassningen
av vigen till miljon krdver eller om nagon
drar sarskild nytta av de atgirder som vidtas,
kan forutom véghéllaren ocksa nagon annan
enligt avtal delta i kostnaderna for vaghall-
ningen eller 4ta sig att se till att nigon atgéird
som héanfor sig till vaghéllningen vidtas.

For att sdkerstélla att trafiksystemet funge-
rar och for att genomfora lagens syften kan
vaghallaren av sirskilda skél och i enlighet
med ett avtal delta i kostnaderna for andra
atgdrder som hanfor sig till véghéallarens
uppgifter d4n byggande och underhall av
landsvagar.

11§
Vighallningsmyndighet

Vighéllningsmyndighet &r Trafikverket i
enlighet med vad som sarskilt foreskrivs i
denna lag. Trafikverket svarar for landsvigs-
nitet och kostnaderna for det samt utovar de
rittigheter som har grundats for vighallning-
en. I Ovrigt dr det nérings-, trafik- och miljo-
centralen som &r vidghallningsmyndighet.
Genom forordning av statsradet kan det fore-
skrivas att ndgon annan statlig myndighet dn
ndrings-, trafik- och miljocentralen ar vig-
hallningsmyndighet, om detta med tanke pa
vaghallningen ska anses dndamalsenligt.

(nytt 2 mom.)

Trafikverket ar det behoriga organ som av-
ses 1 artikel 2 1 Europaparlamentets och ra-
dets direktiv 2008/96/EG om forvaltning av
vigars sikerhet och den administrativa myn-
dighet som avses i artikel 4 i Europaparla-
mentets och radets direktiv 2004/54/EG om
minimikrav for sdkerhet i1 tunnlar som ingar i
det transeuropeiska vignitet.

derna for viaghallningen.

Av sérskilda orsaker, till exempel om vég-
héllningen skdts s att den till sin kvalitet el-
ler omfattning haller en hdogre standard &n
vad den allménna trafiken eller anpassningen
av vigen till miljon krdver eller om nagon
drar sérskild nytta av de atgarder som vidtas,
kan forutom véghallaren ocksd ndgon annan
enligt avtal delta i kostnaderna for véghall-
ningen eller &ta sig att se till att nigon atgérd
som héanfor sig till vaghéllningen vidtas.

For att sdkerstélla att trafiksystemet funge-
rar och for att genomfora lagens syften kan
vighéllaren av sérskilda skél och i enlighet
med ett avtal delta i kostnaderna for andra
atgdrder som hénfor sig till véghallarens
uppgifter dn byggande och underhall av
landsvagar.

11§
Mpyndigheter som svarar for vighdllningen

Trafikverket svarar for de uppgifter som
ska skétas av dgaren till landsvigsndtet och
for de riksomfattande uppgifterna inom vdg-
hdllningen. Trafikverket ska dven styra land-
skapen vid skotseln av uppgifterna inom vig-
hallningen.

Landskapen svarar inom sina respektive
verksamhetsomrdden for skétseln av uppgif-
ter inom vdghdllningen i enlighet med avtalet
om vdghallningen och under Trafikverkts
styrning pa hogst nio vdghadllningsomraden.
Trafikverket svarar dock for byggandet av
viktiga projekt.

Trafikverket ar det behoriga organ som av-
ses 1 artikel 2 i Europaparlamentets och ra-
dets direktiv 2008/96/EG om forvaltning av
végars sékerhet och den administrativa myn-
dighet som avses i artikel 4 i Europaparla-
mentets och radets direktiv 2004/54/EG om
minimikrav for sédkerhet i tunnlar som ingar i
det transeuropeiska vigniitet.

233



RP 45/2018 rd

13§
Byggande av landsvig

(nytt 1 mom.)

(nytt 2 mom.)

En landsvig forbéttras nir den allménna
trafiken sa kréver eller i syfte att avldgsna el-
ler minska oldgenheter av trafiken eller om
markanvandningen sa kriaver. En ny landsvég
anldggs om det existerande landsvagsnétet
inte ldngre svarar mot den allménna trafikens
eller markanvandningens behov, och dessa
behov inte kan tillfredsstéllas &ndamalsenligt

13§
Allménna krav for vighdllning

Utvecklandet och underhdllet av samt inve-
steringarna i landsvégsndtet ska framja

1) den riksomfattande trafiksystemplanens
mal,

2) mogligheterna att uppnd de riksomfat-
tande mdlen for omrddesanvindningen, om-
rdadesutvecklingen, mogligheterna att uppnd
de mal som stillts for samhdllsstrukturen och
miljon vid planeringen av markanvéndningen
samt en ekonomisk samhdllsstruktur och om-
radesanvindning,

3) minskningen av utsldpp i trafiken, och

4) mdjligheterna att utnyttja information
och digitalisering samt trafikens automatise-
ring och forutsdttningarna for utvecklande av
trafiktjdnster.

Landsvégar ska planeras, byggas och hallas
i skick med hénsyn till deras betydelse for
trafiken sé att

1) landsvigarna erbjuder mdjlighet till
trygg och fungerande trafik och transport i
hela landet till skdliga kostnader och med
beaktande av olika trafikformer, olika be-
folkningsgruppers trafikbehov och olika nd-
ringsgrenars transportbehov,

2) de oldgenheter som landsvdigsndtet och
trafiken orsakar miljén blir sa smd som mdj-
ligt och naturresurserna anvdnds sparsamt,

3) vdghdllningen inte orsakar ndgon storre
skada eller oldgenhet dn behovligt,

4) landsvigarna med avseende pad trafiken
och tekniskt sett dr sd fungerande och sdkra
som mdjligt och syftet med dem uppnds pa ett
sd formdnligt sdtt som mojligt,

5) informationen om landsvdigarna uppdat-
eras och dr tillgdnglig, och

6) landsvigarna och den digitala infra-
strukturen i anknytning till dem dr kompa-
tibla med den dvriga trafiken och dess digi-
tala infrastruktur.

En landsvdg forbdttras nér den allméinna
trafiken s& kréver eller i syfte att undanrgja
eller minska oldgenheter av trafiken eller om
markanvandningen sa kraver. En ny landsvig
anldggs om det existerande landsvigsnitet
inte léngre tillgodoser den allménna trafikens
eller markanvindningens behov och om
dessa behov inte kan tillgodoses pa ett dnda-
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genom forbattrande av vigen eller annat ut-
vecklande av trafiksystemet eller oldgenhet-
erna av trafiken inte kan avldgsnas eller i till-
ricklig utstrackning minskas.

En landsvég skall byggas s att dess syfte
nas pa ett s forménligt sitt som mojligt och
utan att nagon tillfogas storre skada eller ola-
genhet dn noddvindigt. Vid byggandet skall
speciell hiansyn tas till trafiksidkerheten, hur
viagen fungerar tekniskt sett och med avse-
ende pé trafiken och miljoaspekterna. En
landsvig far inte byggas i strid med en plan
med réttsverkningar.

(nytt 13 a §)

malsenligt sitt genom att utveckla trafiksy-
stemet eller forbattra viagen eller om oldgen-
heterna av trafiken inte kan undanréjas eller i
tillracklig utstrackning minskas. En landsvég
fér inte byggas i strid med en plan med rétts-
verkningar.

Trafiksékerhetsverket far meddela fore-
skrifter som behovs for att garantera uppfyl-
landet av de i 2 mom. avsedda krav som gél-
ler végkonstruktion, utrustning, trafiktek-
niska 16sningar samt anvéndningen av lands-
vagar och begriasningar for den.

13a§

Servicenivdn pd resor och transporter pd
landsvigar

Vighdllaren ska se till att servicenivdn dr
tillrdcklig med héinsyn till de krav som avses
i 13 § 1 och 2 mom. och till den betydelse
som varje landsvdg har for trafiken. Vid upp-
rétthallandet av servicenivan ska héinsyn tas
till de faktorer som dr centrala for serviceni-
vdn pd resor och transporter sasam restiden,
restidens forutsebarhet, sikerheten och kost-
nadseffektiviteten.

Ett stomndt som dr nationellt viktigt ska ha
en hog servicenivd for den langvdga trafiken.
Vighdllaren ska genom stomndtet sérja for
att den information i realtid som ges om tra-
fiken och trafikforhdllandena dr heltdickande
och aktuell.

De riks- och stamvigar som inte hor till
stomnditet ska ha en god servicenivd pd resor
och transporter som dr anpassad till trafik-
mdngden, trafikmiljon och de regionala be-
hoven. Sdrskilt for riks- och stamvigar med
livlig trafik ska vighdllaren se till att det
finns tillgang tillaktuell information om trafi-
ken och trafikforhdllandena.
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De regionala vigar och forbindelsevigar
som inte hor till stomndtet ska ha en service-
nivda som motsvarar regionala behovet och
vdgens betydelse for trafiken.

Ndrmare bestimmelser om servicenivdn pd
resor och transporter pd landsvigar far ut-
firdas genom forordning av kommunikat-
ionsministeriet.

1 a kap.

Trafiksystemplanering

15a§
Trafiksystemplanering och mdlen for den

Trafiksystemplanering dr fortlopande pla-
nering som sker i vixelverkan mellan olika
parter och som baserar sig pd konsekvensbe-
domning och samarbete mellan myndigheter
och andra aktorer. Syftet med trafiksystem-
planeringen dr att friamja ett fungerande, sd-
kert och hallbart trafiksystem genom att sdr-
skilt beakta

1) vixelverkan mellan trafiken, markan-
vdndningen, servicestrukturen och ndrings-
verksamheten samt de nuvarande och fram-
tida transportbehov som olika funktioner
skapar,

2) olika mdnniskogruppers transportbehov
och behovet av fungerande resekedjor,

3) ndringslivets behov av transporter och
behovet av fungerande transportkedjor,

4) trafiksdkerheten,

5) forebyggandet och minskandet av de
oldgenheter som trafiken orsakar for miljon,

6) trafiksystemets energieffektivitet,

7) mojligheterna att utnyttja information
och digitalisering,

8) privata och marknadsbaserade mobili-
tetstjdnster samt trafik- och transporttjins-
ter,

9) utvecklings- och finansieringsbehov
inom offentliga och offentligt finansierade
mobilitetstjdnster samt trafik- och transport-
tjidnster, och

10) utvecklingsbehoven och finansieringen
i fraga om trafikndten och deras knutpunkter.
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15b§
Den riksomfattande trafiksystemplanen

Kommunikationsministeriet ansvarar for
beredningen av den riksomfattande trafik-
systemplanen. Planen godkdinns av statsrd-
det.

Den riksomfattande trafiksystemplanen ska
innehdlla en bedomning av trafiksystemets
nuldge och framtida verksamhetsmiljo, mdlen
for trafiksystemet samt dtgdrdsforslag for
hur mdlen ska uppnads.

Den riksomfattande trafiksystemplanen ska
innehdlla ett program for en period pa 10-12
ar for statens, landskapens och kommuner-
nas dtgdrder. Programmet ska dessutom in-
nehdlla statens finansieringsplan for trafik-
systemet. Programmet kan revideras vid be-
hov.

Den riksomfattande trafiksystemplanen ska
innehdlla en bedémning av miljékonsekven-
serna enligt lagen om bedomning av miljo-
konsekvenserna av myndigheters planer och
program (200/2005).

Trafiksystemplanen ska vid ingdngen av
varje regeringsperiod revideras och samord-
nas med planen for de offentliga finanserna
samt vid behov revideras dd planen for de of-
fentliga finanserna dndras. Kommunikat-
ionsministeriet ska sdkerstdilla samordningen
av den riksomfattande trafiksystemplanen
med de ovriga riksomfattande planerna.

15¢§
Landskapets trafiksystemplan

1 syfte att uppnd mdlen i den riksomfat-
tande trafiksystemplanen och frimja genom-
forandet av dtgdrderna i den ska landskapet i
samarbete med olika aktorer utarbeta en
flerarig trafiksystemplan for sitt verksam-
hetsomrdde. Landskapets trafiksystemplan
far dven innehdlla andra specifika mdl som
gdller landskapet och foljer av landskapets
forhdllanden samt dtgdrder for att framja
och utveckla trafikens och trafiksystemets ef-
fektivitet, trygghet och hadllbarhet.

I landskapets trafiksystemplan framfors en
bedémning av trafiksystemets nuldge och
framtida verksamhetsmiljo i landskapets om-
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rade samt mdlen och dtgdrdsforslagen for
uppndendet av mdlen. Planen ska innehdlla
en bedomning av hur planen kan verkstdllas
inom ramen for de tillgdngliga ekonomiska
resurserna samt av tidtabellen for genomfo-
randet och av de ovriga konsekvenserna av
planen. Landskapet ska bedoma genomfo-
randet och effekterna av trafiksystemplanen
minst en gdng under fullmdktigeperioden och
vid behov revidera planen.

Landskapets trafiksystemplan ska samord-
nas med landskapets ovriga planering, med
landskapets detaljplan och med de trafik-
systemplaner som utarbetas av de landskap
som grdnsar till dess omrdde. Landskapet far
dven utarbeta en trafiksystemplan tillsam-
mans med ett eller flera andra landskap. 1
planen ska héinsyn tas till planering av trafik-
system for de kommuner och stadsregioner
som finns inom landskapets omrdde. Planen
kan genomforas som en del av landskapets
ovriga strategiska planering.

Mpyndigheterna inom landskapets omrdde
ska i sin verksamhet ta héinsyn till landskap-
ets trafiksystemplan.

15d§
Forfarandet for beredningen av planerna

Kommunikationsministeriet ska bereda den
riksomfattande trafiksystemplanen i samar-
bete med samtliga landskap och med de mi-
nisterier, myndigheter och andra aktérer som
dr centrala med tanke pd planen. Utldtande
om utkastet till planen ska begdras fran de
ministerier, myndigheter och andra aktorer
for vars verksamhetsomrdde eller uppgifter
planen har en visentlig betydelse.

Landskapet ska bereda landskapets trafik-
systemplan i samarbete med statens trafik-
forvaltning, omrddets kommuner och 6vriga
landskap samt myndigheter och évriga akto-
rer for vars verksamhetsomrdde trafik-
systemplanen kan ha visentlig betydelse.
Landskapet ska begdra utlatande om utkastet
till planen frdan omrddets kommuner och frdan
de ministerier, myndigheter, dvriga landskap
och andra instanser for vars verksamhetsom-
rdade eller uppgifter planen har vdsentlig be-
tydelse.

Trafikverket och Trafiksdikerhetsverket ska
delta i utarbetandet bdde av den riksomfat-
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tande trafiksystemplanen och av landskapets
trafiksystemplan.

Den som svarar for beredningen av planen
ska ge dven andra instanser dn de som avses
i 1 och 2 mom. moglighet att bekanta sig med
de i de ndmnda momenten avsedda planut-
kasten och att framféra sina dsikter. Inform-
ation om den mojligheten gesgenom att of-
fentliggora en kungorelse pd det sdtt som
anges i 108 §. For framforande av dsikter
ska det reserveras minst 30 dagar. Aven om
en godkdnd plan och om motiveringarna
samt hur utlatanden och dsikter har beaktats
ska kungdras offentligt pa motsvarande sdtt.

15e§
Bemyndigande att utfiirda forordning

Ndrmare bestimmelser om forfarandet for
utarbetandet och for uppfoljningen av den
riksomfattande trafiksystemplanen och land-
skapets trafiksystemplan far utfdrdas genom
forordning av statsrddet.

1 b kap.

Ordnande av vighdllning

151§
Vighdllningsomrdden

Landskapen ska ingd avtal om samarbetet
for skotseln av de vighdllningsuppgifter som
de har enligt denna lag for hogst nio vdg-
hallningsomrdden pad det sdtt som foreskrivs i
8 kap. i landskapslagen (/). I samarbetsav-
talet ska det avtalas om organisering av upp-
gifterna inom vighdllningen och om fordel-
ningen av behorighet och ansvar mellan
landskapen inom vighdllningsomrddet.

Genom samarbetsavtalet ska sdkerstdllas
att

1) vdghdllningen dr kostnadseffektiv, en-
hetlig, sakkunnig och ldngsiktig,

2) servicenivdan enligt denna lag uppnds
och kundernas behov i pendlingsregionerna
beaktas, samt

3) de vighallningsomrdden som bildas dr
dndamalsenliga med avseende pd geografin
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och deras storlek och dven i ovrigt.

Om landskapet kan ordna skétseln av vig-
hallningsuppgifterna pd egen hand sd att
kraven i 2 mom. uppfylls, kan det bilda ett
vdighallningsomrdde pd egen hand forutsatt
att vdghdllningsomradena sammanlagt inte
dar flera dn nio.

15g8§

Avtal om vighdllningsomrdde

Ett samarbetsavtal om ett vighdllningsom-
rdade ska ingds tills vidare. Samarbetsavtalet
trider i kraft vid ingdngen av det kalenderar
som foljer pd det ar da avtalet ingick.

Landskapen ska bereda och godkinna
samarbetsavtalet sd att kommunikationsmi-
nisteriet och vdghdllaren delges det god-
kéinda avtalet senast den 30 augusti dret fore
det ar avtalet trdder i kraft.

Landskapen ska ge kommunikationsmi-
nisteriet och vighdllaren moglighet att yttra
sig om samarbetsavtalet mellan landskapen
senast dtta veckor innan avtalet godkdnns.
Om  kommunikationsministeriet anser att
samarbetsavtalet inte uppfyller de krav som
anges i 15 ' § 2 mom., ska ministeriet och
landskapen forhandla om saken.

15h§

Ersdttande av landskapens samarbetsavtal
med beslut av statsrddets

Om landskapen inte kommer fram till ett
avtal som avses i 15 f'§ eller inte ndr enighet
i de forhandlingar som avses i 15 ¢ § 3
mom., fattar statsrddet pd foredragning av
kommunikationsministeriet ett beslut om
landskapens samarbete for skotseln av upp-
gifterna inom vdghdllningen.

Statsrddet kan fatta beslut om

1) vighdllningsomrdden,

2) skotseln av uppgifterna genom ett sadant
gemensamt organ som avses i 48 § i land-
skapslagen,

3) vilket landskap som dr ansvarigt land-
skap enligt 48 § 1 mom. i landskapslagen
samt vad som i 49 § 1-3 punkten i den lagen
anges i frdaga om det gemensamma organet,

4) ovrigt som gdller organiseringen av
samarbetet och som behévs for att uppfylla
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de krav som avses i 15 f'§ 2 mom.

Statsrddet ska samtidigt bestimma om det
forfarande genom vilket dess beslut kan er-
sdttas med i 15 [ § avsett avtal mellan land-
skapen.

Det beslut av statsradet som avses i denna
paragraf bereds vid kommunikationsministe-
riet. Vid beredningen ska ministeriet hora de
landskap som beslutet gdller samt andra mi-
nisterier och myndigheter.

151§
Andringar som giiller viighdllningsomriden

Ett samarbetsavtal om ett vighdllningsom-
rade kan dndras, eller sdgas upp for ingad-
ende av nytt avtal, hogst en gang under land-
skapets fullmdktigeperiod, om det har skett
en sddan visentlig fordndring i verksam-
hetsmiljon som pdverkar vdighdllningsomra-
dets verksamhet eller om dndringen eller
uppsdgningen och ingdende av ett nytt avtal
kan frimja uppfyllandet av de krav som avses
i15f§ 2 mom.

Pa dndringar av samarbetsavtal och pad in-
gdende av nya samarbetsavtal tillimpas vad
som i 15 g och 15 h § foreskrivs om samar-
betsavtal och om ersdttande av samarbetsav-
tal med beslut av statsrddets.

155§
Finansiering av vighdllningen

Finansieringen av vdghdllningen specifi-
ceras landskapsvis enligt vigndtets och trafi-
kens karaktir och andra omstindigheter sd
att landsvdgsndtets enhetlighet och skick sd-
kerstdlls och kraven i 13, 13 a och 33 § upp-
Wlls. Vighdllaren anvisar finansiering till
varje landskap och avsdtter utifran avtalen
om vdghdllning finansiering att anvindas pd
respektive vdghdllningsomrdde av landskap-
en inom detta.

En del av anslaget for vighdllningen inom
bastrafikledshdllningen i statsbudgeten re-
serverar vighdllaren for de riksomfattande
uppgifterna inom vddghdllningen, till olika
program och till akuta eller oforutsigbara
reparationsbehov.
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15k §
Plan for vighdllning och trafik

Fér varje landskap ska det varje fullmdkti-
geperiod utarbetas en plan for vighdllning
och trafik som ska ses éver arligen och som
behandlar kundbehov, vigunderhdll, region-
ala investeringar och finansieringen av dem
samt planens konsekvenser och andra frdagor
som gdller landskapets vighdllning. Planen
kan dven gdlla andra omstindigheter kringde
trafikuppgifter som landskapet ansvarar for.

Planen for vighallning och trafik bereds av
landskapeteller inom vighdllningsomrddet i
enlighet med samarbetsavtalet mellan land-
skapen. Kommunerna i omrddet ska ges moj-
lighet att yttra sig om utkastet till planen.
Beslutet om godkdinnandet av planen fattas
av det landskap som planen giller.

151§
Avtal om viighdllning

Vighdallaren och landskapen inom vdghall-
ningsomrddet bereder for vighdllningsupp-
gifterna ett fyraarigt avtal om vighallning
som ses over drligen.

I avtalet om vighdllning ska avtalas om
den finansiering som finns tillganglig for
skotseln av de uppgifter som enligt denna lag
ankommer pd landskapen inom vdghall-
ningsomrddet och om fordelningen av finan-
sieringen, om underhdllsklasserna for lands-
vdgarna, om de mdl och tillvigagdngssdtt
som giller vighdllningen, om beredskapsat-
gdrder, om ordnande av egenkontroll av
vdghadllningen, om mdlen for verksamheten
och ekonomin samt om rapporteringen och
andra frdagor som dr viktiga for landskapets
vaghallning. Avtalet ska innehdlla bestim-
melser om den finansiering som avsatts for
att anvdndas av landskapen inom vdghall-
ningsomrddet.

Avtalet kan innehdlla en separat del for
varje landskap inom vighdllningsomrddet.
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I5m§
Forfarandet vid avtal om vighdllning

Vighdllningsomradet ska bereda planerna
for vighdlining och trafik eller utkasten till
planerna innan forhandlingarna om avtalet
om vdghdllningen inleds med vdghdllaren.
De planer for vighdllning och trafik som
landskapen inom véghdllningsomrddet utar-
betar utgor utgangspunkten for forhandling-
arna.

Avtalsforhandlingarna fors arligen pd hos-
ten. I avtalet avtalas det for det forsta dret
exakt och for foljande dr mera allmdnt om de
drenden som avses i 15 1 § 2 mom. Avtalet
ses over vid de arliga forhandlingarna och
vid behov pa grund av fordndringar i verk-
samhetsmiljon.

Vid forhandlingarna ska representanter for
vdighallaren och vdghdllningsomrddet vara
ndrvarande i enlighet med avtalet mellan
landskapen inom vdghdllningsomrddet. Av-
talet undertecknas av vighdllarens represen-
tant och representanterna for landskapen
inom vdghallningsomrddet.

Om en oOverenskommelse inte nds vid av-
talsforhandlingarna mellan vighdallaren och
vaghdllningsomrddet, ska kommunikations-
ministeriet, vighdllaren och representanter-
na for vdghallningsomrddets representanter
forhandla om saken.

I5n§

Ersdttande av avtal om vighdllning med be-
slut av statsrddets

Om vdghdllaren och landskapen inom vig-
hallningsomrddet inte uppnadr ett avtal enligt
15 1 § eller om enighet vid de forhandlingar
som avses i 15 m § inte nds, fattar statsrddet
pd foredragning av kommunikationsministe-
riet ett beslut om de drenden som enligt 15 n
$ 2 mom. ska avgéras genom ett avtal om
véighdllning.

Statsrddet ska samtidigt bestimma om det
forfarande genom vilket statsrddets beslut
kan ersdttas med ett avtal om vdghdllning
som ingds enligt 15 | § mellan vdghallaren
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och landskapen inom vighdllningsomrddet.
Statsrddets beslut gdller till utgangen av det
kalenderdr under vilket avtal mellan véighal-
laren och vighdllningsomrddet ingds.

Det beslut av statsrddet som avses i denna
paragraf bereds vid kommunikationsministe-
riet. Vid beredningen ska ministeriet hora de
landskap som beslutet gdller samt vighdlla-
ren och de ovriga ministerier och myndighet-
er for vars verksamhetsomrdade vighdllning-
en kan vara av vdsentlig betydelse.

1508
Egenkontroll av vighallningen

Vighdllaren och landskapet ska uppritta
ett program for egenkontroll av de uppgifter
inom vighdllningen som de ska skota. I pro-
grammet ska faststillas hur uppfyllandet av
lagens allmdnna krav for vighdllningen, ser-
vicenivdan pd resor och transporter pd lands-
vdgar samt uppndendet av mdlet for under-
hallet av landsvigar sdkerstdills. I program-
met for egenkontroll ska det faststilla hur
uppfyllandet av kraven féljs upp och hur kon-
staterade brister avhjdlps.

Programmet for egenkontroll samt de iakt-
tagelser som gjorts vid uppfoljiningen av
verkstillandet av programmet for egenkon-
troll och de dtgdrder som iakttagelserna for-
anleder ska publiceras pd internet.

Landskapet ska sorja for att de avtal som
ingds med tjidnsteleverantorer innehdller sd-
dana bestimmelser om tillsynen 6ver tjdnste-
leverantéren och om behandlingen brister
som konstaterats i vdghdllningens kvalitet
som behovs for att verkstilla landskapets
egenkontroll.

Ndrmare bestimmelser om innehdllet i och
utarbetandet av programmet for egenkontroll
samt om den plan i programmet som gdller
frdamjande av kvalitetshanteringen inom vdg-
hallningen far vid behov utfirdas genom for-
ordning av kommunikationsministeriet.

15p§
Riitt att fi information
Vighallaren och landskapet har rdtt att av

varandra, av andra myndigheter och av sdd-
ana privata tjidnsteleverantorer som pd deras
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védgnar skéter genom avtal bestimda uppgif-
ter avgiftsfritt och trots sekretessbestimmel-
serna fda den information som dr nédvdindig
for att vighallaren och landskapet ska kunna
skota sina uppgifter i fraga om vighdllning,
egenkontroll och tillstdand enligt denna lag.
Vighdllaren och landskapet har rdtt att
ldmna sekretessbelagda uppgifter till aktorer
som pd deras vdgnar skéter genom avtal be-
stamda uppgifter, om informationen dr néd-
vdndig for skotseln av uppgifterna.

2 kap.

Planering av landsvig

15q$§
Uppgifter vid planering av landsvig

Planeringen av en landsvdg innefattar en
utredningsplan och en vigplan samt den pro-
Jjektbedomning enligt 15 r § och de plane-
ringsgrunder under 15 s § som géller dessa
planer.

Landskapet ansvarar for utarbetandet av
utredningsplanen och vigplanen i enlighet
med vad som avtalats i samarbetsavtalet for
véaghdllningsomrddet. Vighdllaren kan dock
dta sig att svara for utarbetandet av en ut-
redningsplan eller vigplan som gdller ett
viktigt projekt samt uppgifter som samman-
héinger med planen. Vad som i denna lag fo-
reskrivs for situationer ddr landskapet utar-
betar utredningsplaner, vigplaner, projekt-
bedémningar, planeringsgrunder och utvdir-
deringar giller dven vighdllaren ndr denne
svarar for dessa uppgifter.

Vid utarbetandet av en utredningsplan och
en vdgplan samarbetar landskapet med om-
rdadets kommuner och ovriga myndigheter.
Planeringen ska grunda sig pd landsvigens
utvecklingsbehov, den riksomfattande trafik-
systemplanen och landskapets trafiksystem-
plan, planeringsgrunderna for utrednings-
och vigplaneringen och pa planeringen av
omrddesanvdndningen.

151§

Projektbedomning
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(nytt 15 s §)

16 §
Rditt till utredning

Nér vdghallningsmyndigheten har beslutat

Landskapet ska gora en projektbedémning
av sddana utredningsplaner och vdgplaner
som giller viktiga vigprojekt. En projektbe-
domning ska dven goras for sadana losning-
ar som genomfors stegvis i en vdgplan som
gdller ett viktigt vigprojekt.

Projektbedomningen ska innehdlla en be-
skrivning av projektets utgangspunkter, mdl
och konsekvenser, en konsekvensbedomning,
en lonsamhetskalkyl samt en bedémning av
och slutsatser om genomforbarheten. Som en
del av projektbedomningen ska det dessutom
ldggas fram en plan éver genomforandet av
och innehdllet i uppféljningen och utvirde-
ringen av projektet.

15s§

Planeringsgrunder for utredningsplanering
och viigplanering

Innan utarbetandet av en utredningsplan
och en vigplan inleds kan det for ett vigpro-
Jjekt som ingdr i planen faststillas allmdnna
mdl for servicenivan och landsvigens tek-
niska egenskaper samt for att avidgsna eller
minska de skadliga verkningar som byggan-
det av landsvigen och trafiken medfor (pla-
neringsgrunder). Nir en utredningsplan och
vdgplan utarbetas ska planeringsgrunderna
beaktas och forverkligandet av dessa frim-
jas.

Beslut om utarbetande av planeringsgrun-
der gillande utredningsplaner och vigplaner
for riksvigar, stamvdgar eller regionala
véigar med livlig trafik fattas av vighdllaren.
Beslut om utarbetande av planeringsgrunder
for ovriga landsvégar fattas av landskapet.

For beredningen av planeringsgrunderna
svarar landskapet i samarbete med vighdlla-
ren och med de 6vriga myndigheter som sa-
ken beror.

Vighdllaren godkdnner de planerings-
grunder som gdller riksvéigar, stamvigar och
livligt trafikerade regionala vigar. De plane-
ringsgrunder som gdller dvriga vigar i
landsvdigsndtet godkdinns av landskapet.

16 §
Rditt till utredning

Nér landskapet har beslutat att inleda utar-
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att inleda utarbetandet av en utredningsplan
eller en vigplan skall utredningsarbeten tilla-
tas pa en fastighet. For detta andamal far pa
fastigheten utforas métning, utmérkning i ter-
rangen, kartliggning eller markundersokning
eller andra forberedande atgarder. I samband
med utredningsarbeten far ingrepp i annans
ritt inte goras i hogre grad dn vad som ar
nodvéndigt for att uppna resultat av utred-
ningen, och dgaren eller rittsinnehavaren far
inte 4samkas onddiga storningar.

Niér utarbetandet av en utredningsplan eller
en vigplan samt utredningar som har sam-
band med den inleds skall kommunen under-
rattas om det. Dessutom skall genom kungo-
relse eller pa annat lampligt sitt de personer
underrittas som ndmns i 27 § 1 mom., och
dessa har ritt att vara nédrvarande vid utred-
ningarna och att framfora sin asikt i saken.

17§
Planering av vig och omrddesplanering

En utrednmgsplan och en végplan ska
grunda sig pd en sédan plan med rattsverk-
ningar som avses i markanvéndnings- och
bygglagen och i vilken landsvigens strack-
ning och dess forhallande till 6vrig omrades-
anviandning har klarlagts. Pa ett omrade for
vilket en plan med rittsverkningar haller pa
att utarbetas eller dndras kan atgérder vidtas i
syfte att utarbeta en utredningsplan eller en
végplan som grundar sig pd méalen for planen
med rattsverkningar.

De riksomfattande mélen for omradesan-
viandningen samt landskapsplaner och gene-
ralplaner ska beaktas pa det sitt som bestims
i markanvindnings- och bygglagen. En ut-
redningsplan eller en vigplan far inte god-
kdnnas 1 strid med en landskapsplan eller i
strid med en generalplan med réttsverkning-
ar. En utredningsplan kan godkénnas i strid
med en géllande detaljplan, om det forordas
av kommunen. En végplan kan godkénnas i
strid med en géllande detaljplan, om det &r
fraga om en avvikelse med sma verkningar
och om det forordas av kommunen och de
fastighetsdgare som direkt paverkas av avvi-
kelsen.

betandet av en utredningsplan eller en vag-
plan ska utredningsarbeten tillatas pa en fas-
tighet. For detta dndamal fér pd fastigheten
utféras maétning, utméirkning i terrdngen,
kartldggning och markundersokning samt
andra forberedande atgérder. I samband med
utredningsarbeten far ingrepp i annans ratt
inte goras i hogre grad an vad som &r nod-
vindigt fOr att uppné resultat av utredningen,
och dgare och réttsinnehavare far inte orsakas
onddiga storningar.

Niér utarbetandet av en utredningsplan eller
en vigplan samt utredningar som har sam-
band med den inleds ska landskapet under-
ritta kommunen och vdghdllaren om saken
och kungéra drendet pa det sdtt som land-
skapens tillkdnnagivanden ska kungoras en-
ligt landskapslagen eller pd annat limpligt
sdtt for de personer som avses 127 § 1 mom.,
och dessa har ritt att vara nérvarande vid ut-
redningarna och att framfora sin &sikt i sa-
ken.

17§
Planering av vig och omrddesplanering

En utredningsplan och en vigplan ska
grunda sig pd en sédan plan med rattsverk-
ningar som avses i markanvéindnings- och
bygglagen och i vilken landsvigens strick-
ning och dess forhéllande till 6vrig omrades-
anvindning har klarlagts. P& ett omréde for
vilket en plan med réttsverkningar héller pa
att utarbetas eller dndras kan atgérder vidtas i
syfte att utarbeta en utredningsplan eller en
végplan som grundar sig pd malen for planen
med réttsverkningar.

De riksomfattande mélen for omridesan-
vindningen samt landskapsplaner och gene-
ralplaner ska beaktas s& som foreskrivs i
markanvandnings- och bygglagen. En utred-
ningsplan eller en vigplan far inte godkdnnas
i strid med en landskapsplan eller i strid med
en generalplan med réttsverkningar. En ut-
redningsplan kan godkénnas i strid med en
géllande detaljplan, om detta forordas av
kommunen. En végplan kan godkénnas i strid
géllande detaljplan, om det &r friga om en
avvikelse med ringa verkningar, och om
detta forordas av kommunen och de fastig-
hetséigare som direkt péverkas av avvikelsen.
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Trots vad som bestdms i 1 mom. kan en
landsvag planeras, om vagens strickning och
forhéllande till 6vrig omridesanvindning
med beaktande av vigens karaktér ocksa utan
en plan kan klarldggas i tillricklig omfattning
i samarbete med kommunen och landskaps-
forbundet.

En utredningsplan och en viagplan utarbetas
med iakttagande av vad som bestdms i natur-
vardslagen (1096/1996) och med stdd av den.

Planeringen av en vdg ska vid behov dessu-
tom grunda sig pd planeringen avseende ut-
vecklandet av trafiksystemet.

19§
Utredningsplanens innehdll

En utredningsplan skall innehalla en utred-
ning av behovet av landsvdgen samt av de al-
ternativ som granskats, de grundldggande tra-
fiklosningarna och tekniska losningarna for
vigen, vigens ungefirliga strickning samt en
beddomning av verkningarna av vigen, sdsom
verkningar pé védg- och trafikforhéllandena,
trafiksdkerheten, markanvandningen, fastig-
hetsstrukturen och miljon samt pa minni-
skors hélsa, levnadsforhallanden och trivsel.
Mojligheterna att avldgsna eller lindra men-
liga verkningar samt en preliminér kostnads-
kalkyl skall ocksa presenteras i planen.

(nytt 2 mom.)

22§
Vigplanens innehdll

I vigplanen for byggande av landsvég skall
viagens strickning och hojdlige samt tvér-
sektion anges s att vigomradet kan utmaér-
kas i terrdngen. Till vigplanen skall fogas en
bedomning av vidgens verkningar samt i den
anges de atgirder som behdvs for att av-
lagsna eller minska de menliga verkningar
som viagen medfor. I planen skall i man av

Trots vad som foreskrivs i 1 mom. kan en
landsvag planeras, om vagens strickning och
forhallande till Ovrig omradesanvindning
med beaktande av véigens karaktér ockséd utan
en plan kan klarldggas i tillricklig omfattning
1 samarbete med kommunen och i vid behov
landskapet.

En utredningsplan och en végplan utarbetas
med iakttagande av vad som foreskrivs i na-
turvardslagen (1096/1996) och med stod av
den.

(upphavs)

19§
Utredningsplanens innehdll

En utredningsplan ska innehélla en utred-
ning av behovet av landsvéigen samt av de al-
ternativ som granskats, de grundldggande tra-
fiklosningarna och tekniska l9sningarna for
vigen, vigens ungeférliga strickning samt en
beddomning av verkningarna av vigen, sdsom
verkningar pa vidg- och trafikférhallandena,
trafiksdkerheten, markanviandningen, fastig-
hetsstrukturen och miljon samt pd ménni-
skors hélsa, levnadsforhallanden och trivsel.
Mgjligheterna att avlidgsna eller lindra men-
liga verkningar samt en preliminér kostnads-
kalkyl ska ocksa presenteras i planen.

Utredningsplanen ska innehdlla en redogo-
relse for hur mdlen for den riksomfattande
trafiksystemplanen och trafiksystemplanen pd
landskapsnivda har beaktats i planen. Utred-
ningsplanen ska dven innehdlla en projekt-
bedémning som avses i 15 r § samt plane-
ringsgrunderna som avses i 15 s §.

22§
Vigplanens innehdll

I vigplanen for byggande av landsvég ska
vigens strickning och hdojdlige samt tvér-
sektion anges sd att vigomradet kan maérkas
ut i terrdngen. Till planen ska fogas en be-
domning av végens verkningar och i planen
anges de atgirder som behovs for att av-
lagsna eller minska de menliga verkningar
som viagen medfor. I planen ska i mén av
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mdjlighet &dgandeforhdllandena betrdffande
marken beaktas. Av vigplanen skall framga
viagens skydds- och frisiktsomrdden samt
huruvida mark reserveras for framtida bredd-
ning av vidgen. Till planen skall fogas en
uppskattning av kostnaderna for byggandet
av vigen.

Om en landsvég till foljd av forbéttring far
en ny strickning och végen for den gamla
strickningens vidkommande bibehalls som
landsvig eller for andra vigéndamal, skall
bestimmelser om detta ingd i viagplanen. Ar
vagen avsedd att vara motorviag, motortrafik-
led eller annan sadan vég dir endast trafik av
visst slag ar tilldten eller om trafiken i Gvrigt
permanent begrinsas, skall bestimmelser om
detta ingd i vdgplanen.

I véagplanen kan ett sddant frisiktsomrade
som avses 1 45 § 1 mom. anvisas som Vag-
omrade, om trafiksdkerheten i betydande
grad anses kréva det.

(nytt 3 mom.)

24§

Enskilda vigars anslutningar och lantbruks-
anslutningar samt utloppsdiken i vigplanen

I syfte att fraimja trafiksdkerheten pa en
landsvdg och landsvdgens formedlings-
kapacitet kan det i en vigplan ges bestim-
melser om eller forbud mot anslutning av en-
skilda végar till landsvégen och anvéndning-
en av anslutningar till landsvdgen. Bestim-
melser och forbud som hér avses kan ocksa
ges 1 fraga om sddana anslutningar som an-
vands uteslutande for korslor inom lant- eller
skogsbruket (lantbruksanslutning).

Om anvindningen av en befintlig anslut-

mdjlighet &dgandeforhdllandena betrdffande
marken beaktas. Av vigplanen ska framga
véigens skyddsomrdden enligt 44 § 1 mom.
och frisiktsomrdden enligt 45 § 1 mom. samt
huruvida mark reserveras for framtida bredd-
ning av védgen. Till planen ska fogas en upp-
skattning av kostnaderna for byggandet av
vagen.

Om en landsvég till f6ljd av forbéttring far
en ny strickning och végen for den gamla
strackningens del bibehalls som landsvag el-
ler for andra vigindamal, ska bestimmelser
om detta ingéd i viagplanen. Om vigen ar av-
sedd att vara motorvdg, motortrafikled eller
annan sddan vég dir endast trafik av visst
slag dr tillaten eller om trafiken i ovrigt per-
manent begrinsas, ska bestimmelser om
detta ingd i védgplanen.

I vigplanen kan ett i 45 § 1 mom. avsett
frisiktsomrade anvisas som viagomrade, om
trafiksdkerheten i betydande grad anses kriva
det.

Vigplanen ska innehdlla en redogorelse
for hur mdlen for den riksomfattande trafik-
systemplanen och trafiksystemplanen pd
landskapsniva har beaktats i planen. En sd-
dan redogorelse behovs dock inte om vig-
planen grundar sig pa en lagakraftvunnen
utredningsplan med en tillrdcklig redogo-
relse for beaktandet av mdlen for den riksom-
fattande  trafiksystemplanen och  trafik-
systemplanen pd landskapsnivd. Vigplanen
ska dven innehdlla en projektbedomning som
avses i 15 r § samt planeringsgrunderna som
avsesil5s §.

24§

Enskilda vigars anslutningar och lantbruks-
anslutningar samt utloppsdiken i vigplanen

I syfte att fraimja trafiksdkerheten pa en
landsvdg och landsvdagens formedlings-
kapacitet kan det i en viagplan meddelas be-
stimmelser om eller forbud mot anslutning
av enskilda végar till landsvégen och an-
vindningen av anslutningar till landsvigen.
Bestdmmelser och forbud som hir avses kan
ocksd meddelas i fraiga om sadana anslut-
ningar som anvinds uteslutande for korning-
ar inom lant- eller skogsbruket (lantbruksan-
slutning).

Om anvindningen av en befintlig anslut-
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ning till en enskild vdg eller en lantbruksan-
slutning forbjuds i vdgplanen, ska det i pla-
nen bestimmas om anordnande av en ny vag-
forbindelse, varvid det vid behov kan be-
stimmas att en enskild védg eller en anslut-
ning ska byggas péd vighéllningsmyndighet-
ens bekostnad eller att rétt ska grundas till en
befintlig enskild vag eller till en vig eller ett
vagavsnitt som dragits in eller upphort som
landsvig.

Ar det for torrldggning av ett véig- eller bi-
omrade behdvligt att grunda ratt att hélla ett
utloppsdike pé nidgon annans mark eller rétt
att leda avrinningsvatten till nadgon annans
dike eller back, ska det bestimmas om detta 1
vigplanen, i vilken det omrade som behdvs
for utloppsdiket ska anges. Pa utloppsdiken
tillimpas i Ovrigt det som i vattenlagen
(587/2011) foreskrivs om dikning.

27§
Vixelverkan

Niér en utredningsplan och en végplan utar-
betas skall fastighetsdgare och Ovriga saké-
gare samt de, vilkas boende, arbete eller 6v-
riga forhallanden kan paverkas av planen, ges
mojlighet att delta i beredningen av planen,
beddéma verkningarna av planen och skriftli-
gen eller muntligen framfora sin &sikt i sa-
ken.

Innan planen godkénns skall de i 1 mom.
ndmnda intressenterna ges tillfille att géra en
anmirkning med anledning av planen.
Kommunen skall i detta syfte hélla utred-
ningsplanen och vigplanen offentligt fram-
lagda under 30 dagar. Anméarkningarna mot
planen skall ges in till kommunen fore ut-
gangen av den tid under vilken planen &r
framlagd. Kommunen skall till véaghall-
ningsmyndigheten ldmna sitt utlitande om
den plan som varit framlagd och om anmaérk-
ningarna mot den samt de anmarkningsskrif-
ter som ldmnats in. Kommunen skall pa det
séitt som kommunala tillkdnnagivanden kun-
gors 1 kommunen i friga kungora framlagg-
andet av planen samt pa vilket sdtt och inom
vilken tid anmérkningar kan goras. Véghall-
ningsmyndigheten skall sidnda ett skriftligt
meddelande om att planen lagts fram till de
dgare eller innehavare av fastigheter inom
planens verkningsomrade som &r bosatta i en

ning till en enskild vdg eller en lantbruksan-
slutning forbjuds i1 vigplanen, ska det i pla-
nen bestdmmas om anordnande av en ny vig-
forbindelse, varvid det kan bestimmas att en
enskild vig eller en anslutning vid behov ska
byggas pa vdghdllarens bekostnad eller att en
ritt ska bildas till en befintlig enskild vig el-
ler till en vdg eller ett vigavsnitt som dragits
in eller upphdrt som landsvag.

Om det for torrliggning av ett vig- eller
biomrade behdver bildas en ritt att halla ett
utloppsdike pa ndgon annans mark eller ratt
att leda avrinningsvatten till ndgon annans
dike eller back, ska det bestimmas om detta 1
végplanen, i vilken det omrdde som behdvs
for utloppsdiket ska anges. Pa utloppsdiken
tillimpas 1 Ovrigt vad som i vattenlagen
(587/2011) foreskrivs om dikning.

27§
Vixelverkan

Niér en utredningsplan och en végplan utar-
betas ska landskapet ge kommunen, fastig-
hetséigare och Ovriga sakégare samt personer
vars boende, arbete eller dvriga forhéllanden
kan péverkas av planen mojlighet att delta i
beredningen av planen, att bedoma verkning-
arna av planen och att skriftligen eller munt-
ligen framfora sin asikt i saken.

Innan planen godkénns ska landskapet ge
de i 1 mom. avsedda intressenterna tillfdlle
att gora en anmirkning med anledning av
planen. Landskapet ska i detta syfte hélla ut-
redningsplanen och végplanen offentligt
framlagda oavbrutet i 30 dagar. Anmirk-
ningarna mot planen ska ges in till landskapet
fore utgangen av den tid under vilken planen
ar framlagd. Landskapet ska ge de kommuner
vars omrdde omfattas av planen méjlighet att
yttra sig om anmdrkningarna. Landskapet
ska pa det sdtt som landskapens tillkdnnagi-
vanden ska kungoras enligt landskapslagen
kungora framldggandet av planen samt pa
vilket sétt och inom vilken tid anmérkningar
kan goras. Landskapet ska sédnda ett skriftligt
meddelande om att planen lagts fram till de
dgare och innehavare av fastigheter inom
planens verkningsomréde som &r bosatta i et
annat landskap och &r ndimnda i handlingarna
eller annars ar kénda.
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annan kommun och ir ndmnda i handlingar-
na eller annars ir kénda.

De som gjort en anmdrkning och som
skriftligen har bett om att bli underrdttade
och samtidigt uppgett sin adress skall under-
réttas om védghallningsmyndighetens motive-
rade stéillningstagande till den anmdrkning
som gjorts.

Vighallningsmyndigheten ska begéra utla-
tande om planen av de landskapsférbund och
kommuner vars omrade planen géller eller pa
vars omrade verkningar av planen i ovrigt vi-
sar sig. Vighallningsmyndigheten ska begira
utlatande av andra myndigheter om det med
tanke pad beslutsprovningen ar noddvandigt.
Om nagon annan myndighet 4n nérings-, tra-
fik- och miljocentralen dr vdghéllningsmyn-
dighet, ska utldtande ocksa begéras av cen-
tralen.

Om det dr nddvandigt att dndra en viagplan
som varit offentligt framlagd och dndringens
verkningar beddms vara obetydliga, kan ett
enklare forfarande iakttas dn vad som fore-
skrivs i 2—4 mom.

Nérmare bestimmelser om forfarandet for
vaxelverkan utfirdas genom forordning av
statsradet.

(nytt 27 a §)

(ytt 27 b §)

Landskapet ska framfora sitt motiverade
stdllningstagande till de anmdrkningar som
har gjorts mot planen. Landskapets stdll-
ningstagande ska meddelas omradets kom-
muner samt dem som skriftligen har begdrt
det och som samtidigt har meddelat sin
adress. Landskapets motiverade stdillningsta-
gande meddelas i vighdllarens beslut som
gdller godkdnnandet av planen.

Landskapet ska begdra utldtande om pla-
nen av de ovriga landskap och kommuner
vars omrdde planen gdller eller pd vars om-
rade verkningar av planen i 6vrigt visar sig
samt av Statens tillstands- och tillsynsmyn-
dighet. Landskapet ska begdra utldatande
dven av andra myndigheter, om det med
tanke pd beslutsprévningen dr behivligt.
Landskapet ska ge sitt motiverade stdllnings-
tagande om de utldtanden som getts om pla-
nen.

Om en vigplan som varit offentligt fram-
lagd behover dndras och éndringens verk-
ningar bedéms vara ringa, kan ett enklare
forfarande iakttas 4n vad som foreskrivs i 2—
4 mom.

Nérmare bestimmelser om forfarandet for
vixelverkan utfirdas genom forordning av
statsradet.

27a8
Forhandsoverliggning

Medan en utredningsplan och en vdgplan
utarbetas och innan planen limnas for god-
kdnnande kan vighdllaren i egenskap av den
som godkdnner planen anordna en forhands-
overldggning pd eget initiativ eller pd begd-
ran av landskapet eller en annan myndighet.
Forhandsoverldggningen har till syfte att
frdmja hanteringen av de utrednings- och ut-
vdrderingsforfaranden som krdvs for planen,
informationsutbytet mellan landskapet, vdg-
hdllaren och de ovriga myndigheterna samt
att forbdttra utredningarnas och handlingar-
nas kvalitet och tillginglighet och skapa
smidigare forfaranden.

27b§

Framstillning om godkinnande av en ut-
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30§

Andring av planerna

Om det dr nodvéndigt att Andra en godkind
utredningsplan eller vigplan giller i tillamp-
liga delar vad som i denna lag och med stod
av den foreskrivs om ny utredningsplan och
vagplan. I en godkind végplan kan dock go-
ras andringar som till sina verkningar &r obe-
tydliga och som véghéllningsmyndigheten i
samband med genomforandet av planen pro-
var vara nddvindiga och dndamalsenliga.

318§
Planernas giltighetstid

Utarbetandet av en vigplan ska inledas inom
atta ar fran utgdngen av det ar under vilket
godkénnandet av utredningsplanen for pro-
jektet har vunnit laga kraft. I annat fall forfal-
ler beslutet om godkénnande av utrednings-
planen. Trafikverket kan forlinga utrednings-

redningsplan och en viigplan

Landskapet gér en framstdillning till vig-
hdllaren om godkdnnande av en utrednings-
plan eller en vigplan.

Den framstdillning om godkdnnande av en
utredningsplan ska innehdlla de uppgifter,
utredningar och handlingar enligt 15 q, 15 r,
16, 17, 19, 27, 29 och 43 b § i denna lag som
behévs for den provning som gdller godkdn-
nandet av planen.

Den framstdillning om godkdnnande av en
vdgplan ska innehdlla de uppgifter och ut-
redningar enligt 15 g, 15 r, 16, 17, 22, 24,
27, 28, 29, 43 b, 44 ja 45 § i denna lag som
behévs for den provning som giller godkdn-
nandet av planen.

Framstdllningen om godkdnnandet och det
material om planen som utgor grunden for
framstillningen ska limnas till vighdallaren
skriftligen samt i man av moglighet elektro-
niskt.

Ndrmare bestimmelser om innehdllet i ut-
redningsplanen och vigplanen och om in-
ldmnandet av dessa far utfirdas genom for-
ordning av statsrddet.

30§

Andring av och mindre avvikelser firdn pla-
nerna

Om en godkénd utredningsplan eller végplan
behéver dndras, ska det goras i enlighet med
vad som i denna lag och med stéd av den fo-
reskrivs om nya utredningsplaner och vdg-
planer.

Fran en godkind vigplan far avvikas utan
att den behover dndras, om avvikelsen har
ringa verkningar och landskapet prévar att
awvikelsen i samband med genomforandet av
planen dr behovlig och dndamdlsenlig.

318§
Planernas giltighetstid

En végplan ska borja utarbetas inom atta ar
fran utgangen av det ar under vilket godkén-
nandet av utredningsplanen for projektet har
vunnit laga kraft. I annat fall forfaller beslu-
tet om godkénnande av utredningsplanen.
Vighallaren kan pd ansékan av landskapet
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planens giltighetstid med hogst fyra ar, om
de villkor som foreskrivs i 17 och 19 §
alltjamt uppfylls. Utarbetandet av en véigplan
anses ha pabdrjats nér detta kungjorts enligt
16 § 2 mom.

Beslutet om godkdnnande av en utrednings-
plan forfaller 4ven till den del en vigplan
som har utarbetats enligt planen har godkéants
och beslutet om godkénnande har vunnit laga
kraft.

Beslutet om godkdnnande av en vigplan for-
faller, om arbetet pa vigen inte till ndgon del
har paborjats inom fyra ar fran utgangen av
det ar under vilket vagplanen har vunnit laga
kraft. Trafikverket kan forldnga tidsfristen
med hogst fyra ar och av sirskilda skl med
ytterligare en period pa hogst fyra ar. Tids-
fristen kan forldngas bara om végplanen
alltjamt uppfyller de villkor som foreskrivs i
17 och 22 §. Arbetet pa vigen anses ha pa-
borjats nar det omrade som behovs for vig-
dndamaélen har tagits i vighallarens besittning
i enlighet med 56 §.

32§

Uppfoljning

Trafikverket ska systematiskt folja vagpro-
jektets uppskattade och Gvriga verkningar
och utnyttja resultaten av uppfoljningen vid
bedomningen av olika projekts verkningar
och vid valet av planeringslosningar.

(nytt 2 mom.)

32a§

Hur jdrnvig beaktas vid planeringen av en
vag

De éndringar som byggandet av en lands-
viag medfor for en jarnvidg kan anvisas i den

forldnga utredningsplanens giltighetstid med
hogst fyra &r, om forutsdttningarna i 17 och
19 § alltjamt upptylls. En vigplan anses ha
borjat utarbetas ndr detta kungjorts sd som
foreskrivs i 16 § 2 mom.

Beslutet om godkénnande av en utred-
ningsplan forfaller dven till den del en vég-
plan som har utarbetats enligt planen har
godkénts och beslutet om godkénnande har
vunnit laga kraft.

Beslutet om godkédnnande av en végplan
forfaller, om arbetet pa vigen inte till nagon
del har paborjats inom fyra ar fran utgangen
av det ar under vilket vigplanen har vunnit
laga kraft. Vighdllaren kan p& ansokan av
landskapet forldnga tidsfristen med hogst
fyra &r och av sérskilda skdl med ytterligare
en period pa hogst fyra ar. Tidsfristen kan
forlangas bara om végplanen alltjamt upp-
fyller forutsdttmingarna i 17 och 22 §. Arbe-
tet pd végen anses ha paborjats nér det om-
rade som behdvs for vigindamélen har tagits
i véghallarens besittning i enlighet med 56 §.

32§
Uppféljning och utviirdering

Vighallaren ska systematiskt folja vagpro-
jektets uppskattade och Gvriga verkningar
och utnyttja resultaten av uppféljningen vid
bedémningen av olika projekts verkningar
och vid valet av planeringslosningar.

Vighdllaren kan av sdrskilda skdl besluta
att det i fraga om sddana i 15 r § 1 mom. av-
sedda vigprojekt av vilka det har gjorts en
projektbedomning dven ska goras en utvir-
dering. For utvdrderingen ansvarar land-
skapet i samarbete med vighdllaren. Utvir-
deringen ska innehdlla en redogorelse for de
tekniskekonomiska avvikelser som har gjorts
fran vigplanen under genomforandet av
véagplanen, for utvecklingen i trafiken samt
for utfallet av de verkningar som dr av bety-
delse med tanke pad vdgprojektets lonsamhet
och effekter.

32a§

Hur jdrnvig beaktas vid planeringen av en
vag

De andringar som byggandet av en lands-
viag medfor for en jarnvidg kan anvisas i den
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plan som giller byggandet av landsvégen.
(nytt 2 mom.)

338§
Underhall

En landsvidg skall hallas i ett tillfredsstal-
lande skick med hénsyn till allmén trafik.
Vid bestimmandet av nivan pa underhallet
beaktas trafikvolymen och arten av trafik,
vigens betydelse for trafiken samt véderle-
ken och forutsebara forandringar i vaderle-
ken, tiden pd dygnet och Gvriga omstandig-
heter.

I frdga om underhallet skall beaktas dels
hur vil trafiken l6per och trafiksdkerheten,
dels miljoaspekter.

plan som géller byggandet av landsvégen.

I den plan som giller byggandet av en
landsvigska de dndringar som detta medfor
for en jdrnvdg presenteras separat i enlighet
med vad som i banlagen (110/2007) fore-
skrivs om utredningsplan och jdrnvdgsplan
for jarnvégar.

33§
Underhdll av landsviig

En landsvdg ska hallas i ett sddant skick
som motsvarar trafikens behov och trafikle-
dens betydelse for trafiken. Vid underhall av
landsvdgar och vid faststdillande av nivdn pd
underhdllet ska hdnsyn tas till

1) de krav som foreskrivs i 13 § 1 och 2
mom. och till den servicenivd som avses i 13
as,

2) trafikmiljon, lokala behov och viglaget,

3) trafikens smidighet och sdkerhet,

4) livscykelverkningar och kostnadseffekti-
vitet,

5) bevarandet av vigegendomen,

6) miljoaspekter.

Underhdllet av de landsvigar som hor till
stomndtet ska vara av hog kvalitet, men un-
derhdllet far i rimlig utstrdckning variera
tidsmdssigt eller lokalt med beaktande av
trafikens behov och forhallanden. Vigavsnitt
i daligt skick och viktbegrdinsningar far inte
finnas eller bara finnas i obetydligt antal.

Underhdllet av de riksvigar och stamvdgar
som inte hor till stomndtet ska vara av god
kvalitet, men det far variera tidsmdssigt eller
lokalt med beaktande av trafikens behov och
forhallanden.. Jamfort med riksvigarna och
stamvdgarna i stomndtet fdr dessa vigar ha
ett storre avtal vigavsnitt i daligt skick.

Underhallet av de regionala vigar och
forbindelsevigar som inte hor till stomnditet
ska anpassas till de regionala trafikbehoven.
Nivan pd underhdllet av vigarna far vara
ldgre dn for vigndtet i ovrigt och den far va-
riera tidsmdssigt eller lokalt med beaktande
av trafikens behov och forhdllanden. Jamfort
med landsvigsndtet i ovrigt far det finnas ett
storre antal vdgavsnitt som dr i daligt skick,
men mdlet ska vara att méngden inte okar.

Ndrmare bestimmelser om nivan pd un-
derhdllet av landsvigar och om underhdlls-
klasserna utfdirdas genom forordning av
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34§
Begrdnsat underhdll

Vighallningsmyndigheten kan av sirskilda
skil besluta att en viss landsvég eller en viss
del av en landsvidg inte halls i det skick som
avses i 33 §. En sadan vég eller del av en vig
stangs av for allmén trafik och avstdngningen
anvisas med vdgmirke. Polisen och riddd-
ningsmyndigheterna ska underrittas om av-
stingningen av en vig eller en del av den, om
avstangningen kan ha betydelse for skotseln
av deras bradskande uppdrag. Avstingningen
av en vig eller en del av en vig ska vid be-
hov tillkédnnages genom kungorelse.

Vighallningsmyndigheten kan besluta att
en del av en viss gangbana eller cykelbana
eller av en kombinerad eller parallell cykel-
bana och gangbana vilka hoér till en landsvaig
halls i skick utan halkbekdmpning.

35§

Tillfdlligt trafikforbud eller tillféllig be-
grdnsning av trafiken

Om det finns risk for att fordonstrafik ska-
dar en landsvig som till f6ljd av tjéllossning,
regn eller annan dylik orsak till sin konstrukt-
ion har forsvagats, kan vdghdllningsmyndig-
heten tills vidare eller for viss tid forbjuda el-
ler begrénsa trafiken pa vigen eller en del av
den.

(nytt 2 mom.)

kommunikationsministeriet.

34§
Begrinsat underhdll

Av sdrskilda skdl kan vighdllaren pd for-
slag av landskapet besluta att en viss lands-
vég eller en viss del av en landsvég inte ska
hallas i det skick som avses i 33 §. En sadan
vag eller del av en vdg ska stingas av fran
allmén trafik. Avstingningen av vigen eller
en del av vdgen ska anvisas med vigmdrke
och uppgiften om avstingningen ska foras in
i det av vdghdllaren angivna registret eller
informationssystemet. Polisen och radd-
ningsmyndigheterna ska underréttas om av-
stangningen av en vég eller en del av en vég,
om avstingningen kan ha betydelse for skot-
seln av deras brddskande uppdrag och upp-
giften inte har uppdaterats i det register eller
informationssystem som har angetts av vig-
hallaren. Avstingningen av en vig eller en
del av en vig ska vid behov tillkdnnages ge-
nom kungorelse.

Landskapet kan besluta att en del av en viss
gangbana eller cykelbana eller av en kombi-
nerad eller parallell cykelbana och gangbana
vilka hor till en landsvdag halls i1 skick utan
halkbekdmpning.

35§

Tillfdlligt trafikforbud eller tillfdllig be-
grdnsning av trafiken

Om det finns risk for att fordonstrafik ska-
dar en landsvég som till foljd av tjéllossning,
regn eller annan liknande orsak till sin kon-
struktion har forsvagats, kan landskapet tills
vidare eller for viss tid forbjuda eller be-
grdnsa trafiken pa vigen eller en del av den.

Av sdrskilda skdl kan landskapet bevilja
tillstand att géra ett tempordrt undantag fran
de forbud eller den begrdnsning som avses i
1 mom., om trafiksdkerheten enligt landskap-
ets prévning inte dventyras och landsvigen
inte tar skada. Till tillstandet for undantaget
kan det fogas behoviiga villkor. Sddana
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(nytt 3 mom.)

368§
Tillfdllig farvig

Om trafiken pa en landsvig forhindras eller
maste begrédnsas till f6ljd av att landsviagen
eller en konstruktion som hor till den har ra-
sat eller riskerar att rasa eller till f6ljd av ex-
ceptionella naturforhallanden, eller om ett
vigarbete av sdrskilda skdl forutsitter det,
har vdghallningsmyndigheten ritt att ordna
en tillfallig farvig pd ndgon annans mark tills
hindret eller begridnsningen har avligsnats.
Innan farvdgen ordnas ska fastighetens dgare
eller innehavare om mdgjligt ges tillfalle att
bli hord. Dessutom ska ett viglag som avses i
lagen om enskilda vigar om mojligt ges till-
falle att bli hort, om den enskilda vigen finns
pa fastigheten i frga eller gransar till den.
Betraffande underhallet av en sddan farvig
som avses i detta moment tillimpas det som
bestams i 33 §.

Om trafiken pa en landsvag forhindras till
foljd av en trafikolycka eller av ndgon annan
liknande orsak far den som enligt 49 § 1 vag-
trafiklagen (267/1981) reglerar trafiken ordna
en tillfallig farvdg pa ndgon annans mark tills
hindret har avldgsnats.

(nytt 3 mom.)

37§
Anslutning till landsvdg

Trots forbud eller bestimmelser som avses
124 § 1 mom. kan véghdllningsmyndigheten
tillata anslutning av en enskild vdg till en
landsvig som dr underkastad forbud eller an-
vindning av en forbjuden anslutning eller
dndring av anslutningens anvéndningsidnda-
mal, om en dndamaélsenlig anvindning av en

transporter som dr nédvdndiga for att sam-
hiilllet ska fungera behéver inget undantags-
tillstand.

De forbud och begrinsningar som avses i 1
mom. ska anvisas med vigmdrke och uppgif-
ten om dem ska foras in i det register eller
informationssystem som anges av vdghdlla-
ren.

368§
Tillfdllig farvig

Om trafiken pa en landsvég forhindras eller
méste begrédnsas till f6ljd av att landsvégen
eller en konstruktion som hor till den har ra-
sat eller riskerar att rasa eller till f61jd av ex-
ceptionella naturférhallanden, eller om ett
vagarbete av sirskilda skal forutsitter det,
har landskapet ritt att ordna en tillfdllig far-
vig péd ndgon annans mark tills hindret eller
begrénsningen har avligsnats. Innan farvéigen
ordnas ska fastighetens édgare eller inneha-
vare om mojligt ges tillfdlle att bli hord.
Dessutom ska ett viglag som avses i1 lagen
om enskilda vagar om mojligt ges tillfdlle att
bli hort, om den enskilda véigen finns pé fas-
tigheten i fraga eller grinsar till den. I fraga
om underhillet av en sadan farvidg som avses
i detta moment tillimpas 33 §.

Om trafiken pé en landsvég forhindras till
foljd av en trafikolycka eller av ndgon annan
motsvarande orsak fir den som enligt 49 § i
vigtrafiklagen (267/1981) reglerar trafiken
ordna en tillfdllig farvdg pa nagon annans
mark tills hindret har avlagsnats.

Tempordra forbud och begrinsningar ska
anvisas med vigmdrke och uppgiften om dem
ska foras in i det register eller informations-
system som anges av vighdllaren.

37§
Anslutning till landsvdg

Trots forbud eller bestimmelser som avses
124 § 1 mom. kan védghdllaren tillta anslut-
ning av en enskild vég till en landsvig som &r
underkastad forbud eller anvidndning av en
forbjuden anslutning eller dndring av anslut-
ningens anvédndningsidndamal, om en &nda-
malsenlig anvindning av en fastighet kriaver
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fastighet kraver det och trafiksdkerheten inte
dventyras av anslutningen eller anvandningen
av den. Om fastigheten behover en lant-
bruksanslutning ska tillstdind beviljas for att
anldgga en sédan i anslutning till en vig som
avses 1 detta moment, om trafiksdkerheten
inte dventyras av anslutningen och dess lage.
Tillstdndet kan forenas med behdvliga vill-
kor.

Tillstdnd for att ansluta en enskild vig till
nagon annan dn en sddan landsvidg som avses
i 1 mom. ska beviljas, om anslutningen be-
hovs for nyttjandet av en fastighet och an-
slutningen och dess ldge ar sddana att trafik-
sdkerheten inte dventyras av anslutningen el-
ler anviandningen av den. Tillstandet kan for-
enas med behdvliga villkor. En lantbruksan-
slutning far enligt vighallningsmyndighetens
anvisningar anslutas till en vdg som avses i
detta moment, om trafiksikerheten inte dven-
tyras. Vighallningsmyndigheten ska i god tid
underréttas om anldggandet av en sadan lant-
bruksanslutning innan atgérder vidtas.

Om det i syfte att anldgga en snoskoterled
som avses 1 terrdngtrafiklagen (1710/1995)
eller ndgon annan diarmed jamforbar trafik-
forbindelse dr behovligt att pa vigomradet
anldgga ett Overgangsstille for korsande av
landsviagen, kan véghallningsmyndigheten
bevilja tillstind for denna atgédrd, om over-
gangsstillet inte &dventyrar trafiksdkerheten
eller medfor oldgenhet for vaghallningen.
Tillstdndet kan forenas med behdvliga vill-
kor.

Det som foreskrivs i 1-3 mom. géller inte
motorvagar eller motortrafikleder eller de
nationellt viktiga stomvigar som avses i 4 §
3 mom. och for vilka bestimmelser om till-
trdde kan ges endast i végplanen. For en
stomvigs del kan véghallningsmyndigheten
av sérskilda skil bevilja tillstand till anldg-
gande av en anslutning enligt 1 mom. eller ett
overgangsstille enligt 3 mom.

38§

Anldggande, underhdll eller dndring av an-
slutning eller dvergangsstille

Vighallare som svarar for en enskild vig
och innehavare av en lantbruksanslutning ar
skyldiga att anldgga sin anslutning och hélla
den i skick enligt vighallningsmyndighetens

det och trafiksékerheten inte dventyras av an-
slutningen eller anviandningen av den. Om
fastigheten behdver en lantbruksanslutning
ska tillstand beviljas for att anldgga en sddan
1 anslutning till en vég som avses i detta mo-
ment, om trafiksdkerheten inte dventyras av
anslutningen och dess ldge. Tillstdndet kan
forenas med behdvliga villkor.

Tillstdnd for att ansluta en enskild vég till
nagon annan én en sddan landsvég som avses
i 1 mom. ska beviljas, om anslutningen be-
hovs for nyttjandet av en fastighet och an-
slutningen och dess ldge dr sddana att trafik-
sdkerheten inte dventyras av anslutningen el-
ler anvéndningen av den. Tillstandet kan for-
enas med behovliga villkor. En lantbruksan-
slutning far enligt vdghdllarens anvisningar
anslutas till en vdg som avses i detta moment,
om detta inte Adventyrar trafiksdkerheten.
Vighdllaren ska i god tid innan atgérder vid-
tas underrdttas om anlidggandet av en sidan
lantbruksanslutning.

Om det for att inrdtta en snoskoterled som
avses 1 terrangtrafiklagen (1710/1995) eller
nagon annan ddrmed jamforbar trafikforbin-
delse maste ordnas med ett dvergangsstille
pa vdgomrédet for korsande av landsvégen,
kan véghallaren bevilja tillstind for denna
atgard, om Overgangsstillet inte Aventyrar
trafiksidkerheten eller medfor oldgenhet for
vaghallningen. Tillstindet kan férenas med
behovliga villkor.

Vad som foreskrivs i 1-3 mom. géller inte
motorvagar eller motortrafikleder eller de
nationellt viktiga stomvigar som avses i 4 §
3 mom. och for vilka bestimmelser om till-
trdde kan ges endast i vigplanen. For en
stomvégs del kan vdghdllaren av sérskilda
skél bevilja tillstind for att anldgga en an-
slutning enligt 1 mom. eller ordna med ett
overgangsstille enligt 3 mom.

38§

Anldggande, underhdll eller dndring av an-
slutning eller dvergangsstille

Den som svarar for en enskild vdg och in-
nehavare av en lantbruksanslutning &r skyl-
diga att anldgga sin anslutning och halla den i
skick enligt vdghallarens anvisningar s att
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anvisningar sa att den inte dventyrar trafiken
eller medfér oldgenhet for underhallet av
landsvégen.

Om en befintlig anslutning till en enskild
vég eller en lantbruksanslutning till foljd av
dndrad eller avsevirt 6kad anviandning orsa-
kar fara for trafiken eller medfor oldgenhet
for underhallet av landsvagen, ar den vaghal-
lare som svarar for den enskilda védgen eller
innehavaren av lantbruksanslutningen skyl-
dig att pa egen bekostnad enligt vaghall-
ningsmyndighetens anvisningar utfora sidana
dndringar i fraga om anslutningen eller i un-
dantagsfall dven i frdga om anslutningsomra-
det att den fara eller oldgenhet som anslut-
ningen fororsakar avldgsnas eller minskas,
samt att vid behov anséka om nytt tillstdnd
for anslutningen.

Vad som foreskrivs i 1 och 2 mom. géller i
frdga om ett Overgdngsstille pa en landsvig
ocksa den som haller en snoskoterled eller en
annan dirmed jadmforbar trafikforbindelse.

Om den som alaggs skyldigheter med stod
av 1-3 mom. forsummar dessa skyldigheter,
far vighéllningsmyndigheten utfora Aatgéar-
derna pa den forsumliges bekostnad eller av-
bryta byggarbetet pa det sitt som foreskrivs i
viteslagen (1113/1990).

39§

Avskdrande av en enskild vig, en gata eller
en snoskoterled

Om en landsvég byggs sa att den skir av en
befintlig enskild vég eller att tilltradet till
landsvigen fran en befintlig enskild vig eller
fran en lantbruksanslutning forsvaras betyd-
ligt, skall vaghéllningsmyndigheten pa egen
bekostnad utfora de arbeten jamte anordning-
ar som behovs for att dra den enskilda vigen
over landsvdgen eller ansluta den enskilda
vigen eller lantbruksanslutningen till lands-
vagen.

Vad som i 1 mom. bestdms om enskild vég
géller 4ven gator och snoskoterleder.

den inte dventyrar trafiksékerheten eller med-
for oldgenhet for underhéllet av landsvégen.
Vighdllaren eller enligt avtal landskapet
svarar dock for underhdllet av en enskild
vdgs anslutning och en lantbruksanslutnings
vagtrumma.

Om en befintlig anslutning till en enskild
vag eller en lantbruksanslutning till foljd av
dndrad eller avsevirt 6kad anvidndning orsa-
kar fara for trafiken eller medfor oldgenhet
for underhallet av landsvédgen, &r den som
svarar for den enskilda védgen eller innehava-
ren av lantbruksanslutningen skyldig att pa
egen bekostnad enligt vdghdllarens anvis-
ningar utfora sddana dndringar i frdga om an-
slutningen eller i undantagsfall dven i friga
om anslutningsomrédet att den fara eller ola-
genhet som anslutningen fororsakar avlags-
nas eller minskas, samt att vid behov ansoka
om nytt tillstdnd for anslutningen.

Vad som foreskrivs i 1 och 2 mom. géller i
frdga om ett Overgangsstille pd en landsvig
ocksa den som haller en snoskoterled eller en
annan diarmed jadmforbar trafikforbindelse.

Om den som aldggs skyldigheter med stod
av 1-3 mom. forsummar dessa skyldigheter,
fér vdghdllaren vidta atgarderna pa den for-
sumliges bekostnad eller avbryta byggarbe-
tet. Bestdmmelser om hot om tvangsutfo-
rande eller hot om avbrytande finns i vitesla-
gen (1113/1990).

39§

Avskdrande av en enskild vdg, en gata eller
en snoskoterled

Om en landsvég byggs sa att den skér av en
befintlig enskild vég eller sé att tilltradet till
landsvégen fran en befintlig enskild vég eller
fran en lantbruksanslutning forsvaras betyd-
ligt, ska den som ansvarar for projektet pa
egen bekostnad utfora de arbeten jamte an-
ordningar som behdvs for att dra den en-
skilda vdgen Gver landsvigen eller ansluta
den enskilda végen eller lantbruksanslutning-
en till landsvagen.

Vad som i 1 mom. foreskrivs om enskild
vag géller dven gator och snoskoterleder.
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40§
Avligsnande av anslutning

I samband med byggandet av en landsvig
avldgsnar véghallningsmyndigheten pa egen
bekostnad en anslutning som é&r forbjuden i
vagplanen eller forhindrar anvindningen av
anslutningen, nér en erséttande trafikforbin-
delse har ordnats.

Vighallningsmyndigheten kan pa egen be-
kostnad avlidgsna en anslutning som stér i
strid med detaljplanen eller foérhindra an-
vandningen av anslutningen, om en godtag-
bar erséttande trafikforbindelse har ordnats.
Innan atgérder vidtas ska fastighetens dgare
eller innehavare samt den enskilda végens
viglag ges tillfélle att bli horda. Om anslut-
ningen anvénds allmént for trafik, ska &ren-
det kungoras.

(nytt 3 mom.)

42§

Arbete pa vagomrdde samt placering av kon-
struktioner, anldggningar och anordningar
pd vigomrdde

For arbete pa vagomrade samt for placering
av konstruktioner, anldggningar och anord-
ningar pad vigomrade krivs det tillstdnd av
vighallningsmyndigheten. Tillstand far be-
viljas om atgirden inte orsakar fara for trafi-
ken eller medfor oldgenhet for vighallning-
en. Tillstdnd for placering av konstruktioner,
anldggningar eller anordningar som ar ndd-
viandiga med tanke pé ett fungerande sam-
hille ska dock beviljas om placeringen inte
orsakar fara for trafiken och inte medfor mer
an ringa oldgenhet for vighallningen.

Den som beviljats tillstdnd &r skyldig att ut-
fora det arbete som avses i 1 mom. och att
underhalla konstruktioner, anldggningar och
anordningar enligt vdghdllningsmyndighetens
foreskrifter. Tillstandsinnehavaren ar skyldig
att pa egen bekostnad gora de dndringar som
vighadllningsmyndigheten kriver eller att
flytta eller avldgsna en konstruktion, anligg-
ning eller anordning, om nyttjandet av den
orsakar sddan fara eller oldgenhet som avses i

40§
Avligsnande av anslutning

I samband med byggandet av en landsvig
kan den som ansvarar for projektet pa egen
bekostnad avldgsna en anslutning som ar for-
bjuden i vidgplanen eller forhindra anvénd-
ningen av anslutningen, nir en erséttande tra-
fikforbindelse har ordnats.

Landskapet kan pa egen bekostnad av-
lagsna en anslutning som stér i strid med de-
taljplanen eller forhindra anvéndningen av
anslutningen, om en godtagbar erséttande tra-
fikforbindelse har ordnats. Innan atgirder
vidtas ska fastighetens dgare eller innehavare
samt den enskilda vigens viglag ges tillfdlle
att bli hérda och, om anslutningen anvénds
allmént for trafik, drendet kungoras.

Senast da anslutningen tas ur bruk ska
landskapet i det register eller informations-
system som anges av vdghdllaren fora in
uppgiften om att anslutningen har avldgs-
nats.

42§

Arbete pa vigomrade samt placering av kon-
struktioner, anldggningar och anordningar
pda vigomrdde

For arbete pa vigomrade samt for placering
av konstruktioner, anldggningar och anord-
ningar pd viagomrdde krivs det tillstdind av
vdghdllaren. Tillstand far beviljas om atgér-
den inte orsakar fara for trafiken eller medfor
oldgenhet for véghéllningen. Tillstdnd for
placering av konstruktioner, anliggningar el-
ler anordningar som é&r noddvéndiga med
tanke péd ett fungerande sambhélle ska dock
beviljas om placeringen inte orsakar fara for
trafiken och inte medfér mer &n ringa ola-
genhet for vighallningen.

Den som beviljats tillstdnd ar skyldig att ut-
fora det arbete som avses i 1 mom. och att
underhélla konstruktioner, anldggningar och
anordningar enligt vighdllarens foreskrifter.
Tillstdndsinnehavaren ar skyldig att pa egen
bekostnad gora de dndringar som vdghdlla-
ren kraver eller att flytta eller avlagsna en
konstruktion, anldggning eller anordning, om
nyttjandet av den orsakar sddan fara eller
oldgenhet som avses i 1| mom.
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1 mom.

Om tillstand inte krdvs pd grund av be-
stimmelser i ndgon annan lag, ska det goras
en anméilan om é&tgirden till vidghallnings-
myndigheten i god tid innan atgirden vidtas.

Om inte ndgot annat foljer av 1 eller 3
mom., 8 § 1 mom. eller 42 a § 1 mom., krdvs
det tillstdind av vdghdllningsmyndigheten for
att ett vigomrade och s&dana konstruktioner,
anldggningar och anordningar som finns pa
vagomradet ska fa anvéndas for andra &nda-
mal dn landsvéigsandamal.

Tillstdand krdvs dock inte for placering av
eni52 a § avsedd tillfdllig annons pa vigom-
rade.

Trafikverket far meddela nirmare fore-
skrifter om innehallet i tillstdndsansékningar
och anmélningar, om de tekniska egenskap-
erna hos och placeringen av konstruktioner,
anldggningar och anordningar samt om ar-
rangemangen under den tid arbetet pagar. I
fraga om el- och telekablar kan Trafikverkets
foreskrifter gélla endast kablarnas yttre
skyddskonstruktioner och placering samt ar-
rangemangen under den tid arbetet pagar.

42 a§
Placering av vissa kablar pd vigomrade

Med avvikelse fran vad som foreskrivs i 42
§ 1 mom. kan det goras en anmilan till vdg-
hdllningsmyndigheten om placeringen av el-
och telekablar samt tillhorande kabelskép och
kabelbrunnar p& vigomrade nir det ar fraga
om

Om tillstand inte krdvs pa grund av be-
stimmelser 1 ndgon annan lag, ska det goras
en anmédlan om atgirden till vdghdllaren i
god tid innan atgirden vidtas.

Om inte ndgot annat foljer av 1 eller 3
mom., 8 § 1 mom. eller 42 a § 1 mom., krdvs
vighadllarens tillstand for att ett vigomrade
och sédana konstruktioner, anldggningar och
anordningar som finns pa vigomradet ska fa
anvéndas for andra d&ndamal &n landsvégsén-
damal.

Tillstand kravs dock inte for

1) en forbindelsevig och regional vig som
inte dr markerad med ett vigmdrke som
anger forkorsrdtt, om omrddet utanfor dikets
yttre sldnt pa en landsvigs vigomrdde ska
anvdndas kortvarigt da det dr fraga om att
trdvaror forvaras kortvarigt i hogst sex md-
nader i samband med avverkning och med
beaktande av bestimmelserna i vigtrafikla-
gen och inte heller for lastning pd vigomrd-
det av den trdvara som har forvarats pd
ovannamnda sdtt,

2) placering av en i 52 a § avsedd tillfillig
annons pd vigomrdde, eller

3) placering pa vigomrdde med stod av 45
§ 3 mom. i postlagen (415/2011) av sadana
anordningar eller mindre konstruktioner som
behévs for insamling och utdelning av post.

Trafikverket far meddela nirmare fore-
skrifter om vilka uppgifter som ska ingd i till-
standsansokan och anmdlan, om hur uppgif-
ten om placeringen ska meddelas och om de
tekniska egenskaperna hos och placeringen
av konstruktioner, anldggningar och anord-
ningar samt om arrangemangen under den tid
arbetet pagér. Ndr det gdller el- och telekab-
lar kan Trafikverkets foreskrift gélla endast
kablarnas yttre skyddskonstruktioner och
placering samt arrangemangen under den tid
arbetet pagar.

42 a§
Placering av vissa kablar pd vigomrade

Med avvikelse fran vad som foreskrivs i 42
§ 1 mom. récker en anmélan till vighdllaren
om placeringen av el- och telekablar samt
tillhorande kabelskép och kabelbrunnar pa
vigomrade forutsatt att det ar frdga om
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1) kablar som ska passera under en lands-
véag eller en gangbana och en cykelbana som
hor till en landsvég,

2) en forlingning av en kabel som loper i
vigens ldngdriktning eller en korsande kabel
som ansluter till den men som stricker sig
utanfor vigomradet eller passerar under en
landsvég,

3) luftledningar som korsar en landsvég el-
ler en gangbana och en cykelbana som hor
till en landsvég,

4) luftledningar som 16per i vigens langd-
riktning och som placeras utanfor vigomra-
det invid en landsvdg, men vars ledningsom-
rade stracker sig till vigomradet,

5) nya kundanslutningar inom bredbands-
projekt, nir anslutningen har skaffats forst ef-
ter det att byggarbetet redan inletts,

6) kablar som 16per i vigens ldngdriktning,
nir kablarna enbart placeras i redan befint-
liga rorledningar som loper i vigens lingd-
riktning.

Till anmélan ska det fogas en redogorelse
for kabelns dgare, kabelns placering, forhal-
landen pa och grunduppgifter om platsen, hur
arbetet utférs och vem som utfor det, trafik-
arrangemangen under den tid arbetet pagar
samt vilken dag atgérden enligt planerna ska
inledas. Anmaélan ska goras senast 21 dagar
fore den dag da atgérden enligt planerna ska
inledas.

Efter att vighdllningsmyndigheten har tagit
emot anmilan kan myndigheten forbjuda at-
girden fore den dag atgérden enligt planerna
ska inledas, om myndigheten bedémer att
placeringen av kabeln dventyrar trafiksdker-
heten eller medfor mer 4n ringa oldgenhet for
viaghallningen. Den planerade &tgidrden far
inte inledas fore den dag som angetts i anma-
lan.

Trafikverket fir meddela nirmare fore-
skrifter om innehallet i anmélan, om de 1 1
mom. avsedda el- och telekablarnas yttre
skyddskonstruktioner och placering samt om
arrangemangen under den tid arbetet pagar.

For placering av kablar som avses i 1 mom.
behovs dock ett tillstind enligt 42 § 1 mom.
ndr

1) atgarden giller vigomradet for en mo-
torvég eller en motortrafikled,

2) atgirden giller ett omrade med grund-
vattenskydd,

1) kablar som ska passera under en lands-
vég eller en gangbana och en cykelbana som
hor till en landsvig,

2) en forlangning av en kabel som loper i
vigens ldngdriktning eller en korsande kabel
som ansluter till den men som stricker sig
utanfor vigomradet eller som passerar under
en landsvig,

3) luftledningar som korsar en landsvég el-
ler en gangbana och en cykelbana som hor
till en landsvég,

4) luftledningar som 16per i vigens langd-
riktning och som placeras utanfor vigomra-
det invid en landsvig, men vars ledningsom-
rade stricker sig till vigomrédet,

5) nya kundanslutningar inom bredbands-
projekt, om de har skaffats forst efter det att
byggarbetet redan inletts,

6) kablar som 16per i vigens ldngdriktning,
om kablarna enbart placeras i redan befint-
liga rorledningar som l6per i vigens langd-
riktning.

Till anmélan ska det fogas en redogdrelse
for kabelns dgare, kabelns placering, forhal-
landen pa och grunduppgifter om platsen, hur
arbetet utférs och vem som utfor det, trafik-
arrangemangen under den tid arbetet pagar
samt vilken dag atgérden enligt planerna ska
inledas. Anmélan ska goras senast 21 dagar
fore den dag da atgédrden enligt planerna ska
inledas.

Viighdllaren kan efter att ha tagit emot an-
mélan och fore den dag atgérden enligt pla-
nerna ska inledas, om véghallaren bedomer
att placeringen av kabeln &ventyrar trafiksa-
kerheten eller medfor mer &n ringa oldgenhet
for vighéllningen. Den planerade atgédrden
far inte inledas fore den dag som angetts i
anmdlan.

Trafikverket fir av véghdllare meddela
niarmare foreskrifter om innehallet i anmaélan,
om de i 1 mom. avsedda el- och telekablarnas

yttre skyddskonstruktioner och placering
samt om arrangemangen under den tid arbe-
tet pagér.

For placering av de kablar som avses i 1
mom. behovs dock ett tillstdnd enligt 42 § 1
mom. om

1) atgirden giller vigomradet for en mo-
torvig eller en motortrafikled,

2) atgirden giller ett omrdde med grund-
vattenskydd,
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3) atgérden forutsétter ingrepp 1 en sprang-
stenskonstruktion, eller

4) avstdndet fran den plats dér kabeln ska
passera under viagomradet till en géngtun-
nels, rorbros eller trummas konstruktion ar
mindre d4n fem meter eller till annan brokon-
struktion mindre dn 25 meter.

Bestimmelser om den anmélan om place-
ringen av kablar som ska goras till Kommu-
nikationsverket finns i lagen om sambyggnad
och samutnyttjande av nétinfrastruktur
(276/2016).

42b§
Skyldighet att flytta, skydda och avligsna

Om vighallningsmyndigheten anser att det
for att flytta eller forbittra en vig eller for
annan vighallning krévs att en konstruktion,
anldggning eller anordning som med stod av
denna lag placerats pa vigomrade ska skyd-
das, flyttas eller avlagsnas, dr det konstrukt-
ionens, anldggningens eller anordningens
dgare som svarar for kostnaderna for atgér-
den.

Den atgérd som avses i 1 mom. ska i fraga
om hogst tre kunders kundanslutningar till el-
och telekablar utforas inom tre ménader och i
frdga om andra konstruktioner, anlaggnmgar
och anordningar pa Vagomrade inom sex ma-
nader frén véghallarens eller véghéllnings-
myndighetens anmélan. Vighdllningsmyn-
digheten kan ocksé bestimma att tidsfristen
ska vara ldngre én sa eller forldnga tiden, om
detta behovs for att atgarden ska kunna utfo-
ras under den tjilfria perioden, eller av ndgon
annan motsvarande orsak.

Vighallningsmyndigheten svarar dock for
kostnaderna for flyttandet, skyddandet och
avlagsnandet, om objektet ursprungligen har
varit placerat utanfér vigomradet eller om
vdghallningsmyndigheten inte har underrattat
den som beviljats tillstind om att objektet
under handldggningsaret av &rendet eller
inom fem &r kommer att omfattas av ett vég-
hallningsarbete som inte dr en punktatgird
och som kridver att konstruktionen, anlagg-
ningen eller anordningen flyttas eller avldgs-
nas. Vid ersittandet av flyttkostnader beaktas
objektets alder samt den kapacitetsokning

3) atgérden forutsétter ingrepp 1 en sprang-
stenskonstruktion, eller

4) avstandet frén den plats dér kabeln ska
passera under vagomrddet till en gangtun-
nels, rorbros eller trummas konstruktion ar
mindre &n fem meter eller till annan brokon-
struktion mindre &n 25 meter.

Bestimmelser om den anmilan om place-
ringen av kablar som ska goras till Kommu-
nikationsverket finns i lagen om sambyggnad
och samutnyttjande av nétinfrastruktur
(276/2016).

42b§

Skyldighet att flytta, skydda och avldgsna
konstruktioner, anliggningar och anord-
ningar

Om vighéllaren anser att det for att flytta
eller forbéttra en vég eller for annan véghall-
ning krévs att en konstruktion, anldggning el-
ler anordning som med stod av denna lag
placerats pa vigomrade ska skyddas, flyttas
eller avldgsnas, ar det konstruktionens, an-
laggningens eller anordningens &gare som
svarar for kostnaderna for atgérden.

Den étgéird som avses i | mom. ska i fraga
om hogst tre kunders kundanslutningar till el-
och telekablar utforas inom tre ménader och i
fraga om andra konstruktioner, anlaggnmgar
och anordningar pa Vagomrade inom sex ma-
nader frén vighéllarens anmaélan. Véghdlla-
ren kan ocksd bestimma att tidsfristen ska
vara lingre dn sa eller forlinga tiden, om
detta behovs for att atgirden ska kunna utfo-
ras under den tjilfria perioden, eller av ndgon
annan motsvarande orsak.

Den som ansvarar for projektet ska dock
svara for kostnaderna for flyttandet, skyd-
dandet och avldgsnandet av ett objekt, om
objektet ursprungligen har varit placerat ut-
anfor vigomradet eller om vdghdllaren inte
har underréttat den som beviljats tillstdind om
att objektet under handlidggningséret for
arendet eller inom fem &r kommer att omfat-
tas av ett viaghallningsarbete som inte &r en
punktatgidrd och som kréver att konstruktion-
en, anldggningen eller anordningen flyttas el-
ler avldgsnas. Vid ersittandet av flyttkostna-
der beaktas objektets alder samt den kapaci-
tetsokning som den erséttande kabeln med-
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som den erséttande kabeln medfor.

Trafikverket far meddela narmare fore-
skrifter om hur de atgirder som avses i denna
paragraf ska genomforas, om tidsfrister for
genomforandet samt om andra tekniska om-
standigheter som géller atgirderna. Trafik-
verket far ocksa meddela ndrmare foreskrifter
om hur objektets &lder och den kapacitetsok-
ning som den ersittande kabeln medfor ska
beaktas vid erséttandet av de flyttkostnader
som avses i 3 mom.

43§

Korsning mellan sdrskild vintervig och far-
led

Om en sérskild vintervdg som korsar en
allmin farled avskdrs pa grund av att en
rdnna Oppnas i isen till f6ljd av fartygstrafik
under vintern, skall vdghdllningsmyndighet-
en 1 man av mojlighet ldgga ut en bro eller
sétta in en farja eller pa annat sétt dra forsorg
om de atgirder som krévs i syfte att trygga
trafiken och leda den Gver farleden.

En enskild farled far inte utan vdghdll-
ningsmyndighetens samtycke Oppnas sa att
den skér av en sérskild vintervdg. Den som
Oppnat farleden eller anvénder den &r skyldig
att stélla i ordning och underhalla en nodvén-
dig anordning for dverfart.

44 §
Skyddsomrdde for landsvig

Skyddsomradet for en landsvag stracker sig
20 meter fran mittlinjen av landsvégens kor-
bana eller, om det finns flera kérbanor, fran
den ndrmaste korbanans mittlinje. I friga om
en viss vag eller del av en vdg kan det i vig-
planen av sérskilda skl anvisas ett kortare
avstand dn 20 meter eller avstandet forlangas
till hogst 50 meter. I friga om en reserv-
landningsplats som hor till vigen kan avstén-
det forléngas till hogst 300 meter och i ldngd-
riktning med 750 meter i vardera dndan av
landningsplatsen.

Byggnader far inte finnas pa ett skyddsom-
rade. Vighdllningsmyndigheten har da trafik-
sdkerheten s& krdver samt vid en reserv-
landningsplats dven av flygsdkerhetsskal rétt

for.

Trafikverket fir meddela ndrmare fore-
skrifter om hur de &tgérder som avses i denna
paragraf ska genomforas, om tidsfrister for
genomforandet samt om andra tekniska om-
standigheter som géller atgirderna. Trafik-
verket far i egenskap av vighallare ocksa
meddela ndrmare foreskrifter om hur objek-
tets alder och den kapacitetsokning som den
ersittande kabeln medfor ska beaktas vid er-
sittandet av de i 3 mom. avsedda kostnader-
na for flyttande av objektet.

43§

Korsning mellan sdrskild vintervig och far-
led

Om en sérskild vintervdg som korsar en
allmén farled avskdrs pa grund av att en
rdnna Oppnas i isen till f6ljd av fartygstrafik
under vintern, ska /andskapet 1 mén av moj-
lighet ldgga ut en bro eller sitta in en férja el-
ler pad annat sétt sorja for de atgdrder som
kravs i syfte att trygga trafiken och leda den
over farleden.

En enskild farled fér inte utan samtycke av
landskapet 6ppnas sa att den skér av en sér-
skild vintervdg. Den som Oppnat farleden el-
ler anvdnder den ar skyldig att stdlla 1 ord-
ning och underhélla den anordning som be-
hovs for dverfart.

44 §
Skyddsomrdde for landsvig

Skyddsomradet for en landsvag stracker sig
20 meter fran mittlinjen av landsvégens kor-
bana eller, om det finns flera kérbanor, fran
den nérmaste korbanans mittlinje. I frdga om
en viss vag eller del av en vdg kan det 1 vig-
planen av sérskilda skl anvisas ett kortare
avstand dn 20 meter eller avstandet forldngas
till hogst 50 meter. I frdga om en reserv-
landningsplats som hor till véigen kan avstén-
det forléngas till hogst 300 meter och i langd-
riktning med 750 meter i vardera dndan av
landningsplatsen.

Byggnader fér inte finnas pé ett skyddsom-
rade. Landskapet har da trafiksékerheten sa
kraver samt vid reservlandningsplats dven av
flygsdkerhetsskal ritt att avldgsna vaxtlighet
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att avldgsna véxtlighet fran skyddsomradet.
453§
Frisiktsomrdde for landsvig

Dér en landsvidg bildar en kurva eller till
vigen ansluter sig en annan landsvéag eller en
viktig enskild vig eller vigen korsas av jarn-
vig, dr det forbjudet att dven utanfor skydds-
omradet halla byggnader inom ett omrade
som med hénsyn till trafiksdkerheten skall
vara fritt frén hinder som skymmer sikten
(frisiktsomrdde).

Vighallningsmyndigheten har ratt att pa
frisiktsomradet avldgsna vixtlighet och na-
turhinder som skymmer nddvéndig sikt och
dédrigenom dventyrar trafiksdkerheten.

47§
Rdtt att bevilja undantag

Vighadllningsmyndigheten kan av sirskilda
skél bevilja undantag frén forbud som avses i
44-46 § om den bedomer att trafiksdkerheten
inte dventyras och vighallningen inte foror-
sakas annan 4n hogst obetydlig oldgenhet.
Beslutet om undantag kan forenas med nod-
vandiga villkor.

48 §
Undantag firan begrinsningar

Bestimmelserna 1 4447 § tillimpas inte
om vixtligheten har planterats eller tagits
under sarskild omvardnad eller om en bygg-
nad, ett upplag, ett stingsel eller en annan an-
laggning eller anordning har uppforts innan
nyttjanderdtten till omradet blivit underkas-
tad begrinsningar enligt ndmnda paragrafer
eller motsvarande begrinsningar om avses i
tidigare lag.

Om vixtlighet som ndmns i 1 mom. eller
en byggnad, anldggning eller anordning
dventyrar trafiksidkerheten eller medfor ola-
genhet for viaghallningen, kan vdghdllnings-
myndigheten besluta att de skall avlagsnas el-
ler flyttas eller att en nédvandig dndring skall
goras pd dem. Vidtar dgaren inte atgidrden
inom utsatt, skilig tid har vdghdllningsmyn-
digheten ritt att vidta den pa egen bekostnad.

fran skyddsomréde.
45§
Frisiktsomrdde for landsvig

Dér en landsvidg bildar en kurva eller till
vagen ansluter sig en annan landsvag eller en
viktig enskild vég eller vigen korsas av jérn-
vég, dr det forbjudet att dven utanfor skydds-
omrédet halla byggnader inom ett omréde
som med hidnsyn till trafiksdkerheten ska
vara fritt frén hinder som skymmer sikten
(frisiktsomrdde).

Landskapet har rétt att pa frisiktsomrddet
avldgsna véxtlighet och naturhinder som
skymmer behovlig sikt och didrigenom éven-
tyrar trafiksidkerheten.

47§
Rdtt att bevilja undantag

Vighdllaren kan av sarskilda skdl bevilja
undantag fran forbud som avses i 4446 §,
om den bedomer att trafiksdkerheten inte
dventyras och véghallningen inte fororsakas
annan &n hogst obetydlig oldgenhet. Beslutet
om undantag kan forenas med behoviiga
villkor.

48 §
Undantag firan begrinsningar

Bestimmelserna 1 4447 § tillimpas inte
om vixtligheten har planterats eller tagits
under sdrskild omvérdnad eller om en bygg-
nad, ett upplag, ett sténgsel eller en annan an-
laggning eller anordning har uppfOrts innan
nyttjanderdtten till omrédet blivit underkas-
tad begrinsningar enligt ndmnda paragrafer
eller motsvarande begriansningar som avses i
tidigare lag.

Om sddan viaxtlighet som avses i 1 mom.
eller en byggnad, anldggning eller anordning
dventyrar trafiksékerheten eller medfor ola-
genhet for vidghallningen, kan vdghdllaren
besluta att de ska avldgsnas eller flyttas eller
att en behovlig éndring ska goras pa dem.
Om égaren inte vidtar dtgéirden inom utsatt,
skélig tid, har vdghdllaren ratt att vidta den
pa egen bekostnad.
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Vad som bestdms i 44—47 § samti 1 och 2
mom. i denna paragraf géller inte en byggnad
inom ett detaljplanecomrade eller avligsnan-
det av véxtlighet som med hénsyn till miljon
ar av speciell betydelse.

49§

Forfarandet vid avldgsnande av vixtlighet
och naturhinder

Innan vdghdallningsmyndigheten borjar av-
lagsna véxtlighet som avses i1 44 § 2 mom. el-
ler 45 § 2 mom. eller naturhinder som avses i
det sistnimnda lagrummet skall den ifragava-
rande fastighetens dgare eller innehavare un-
derrittas om detta eller saken kungdras i god
tid innan &atgdrden vidtas. Fastighetsdgaren
kan om han sa onskar sjdlv ombesorja atgar-
den enligt anvisning av vdghdllningsmyndig-
heten.

518§
Snéskdrm och uppliggning av sné

Vighallningsmyndigheten har ritt att an-
lagga en tillfallig eller fast sndskdrm utanfor
vigomradet, om detta dr nddvéindigt for att
forhindra anhopning av snd pa végen. Inom
bebott omréde far en fast sndskdrm dock an-
laggas endast med samtycke av fastighetens
dgare eller innehavare eller i annat fall med
tillstdind av kommunens byggnadstillsyns-
myndighet. Tillstind kan beviljas om
sndskdrmen behdvs for att halla landsvigen i
tillfredsstillande skick med hénsyn till den
allménna trafiken och skérmen eller hallande
av skdrmen inte medfor betydande oldgen-
heter for fastigheten.

Vighdllningsmyndigheten har ratt att i
samband med underhall av landsvidgen ldgga
upp snd fran landsvagsomradet ockséd utanfor
vagomradet.

52§
Reklam och annonsering invid vigar
Sadana reklamaffischer och annonser av-

sedda for trafikanter pa en landsvéig som sitts
upp utanfor ett detaljplaneomrade, eller inom

Vad som foreskrivs i 44—47 § samti 1 och 2

mom. giller inte en byggnad inom ett detalj-
planeomréde eller avldgsnandet av vaxtlighet
som med hénsyn till miljon &r av sérskild be-
tydelse.

49§

Forfarandet vid avidgsnande av vixtlighet
och naturhinder

Innan landskapet borjar avlagsna véxtlighet
som avses i 44 § 2 mom. eller 45 § 2 mom.
eller naturhinder som avses i det sistnimnda
momentet ska den ifrdgavarande fastighetens
dgare eller innehavare underrittas om detta
eller saken kungoras i god tid innan atgirden
vidtas. Fastighetsdgaren kan om denne sa
onskar sjdlv sorja for atgarderna enligt anvis-
ning av landskapet.

518§
Snéskdrm och uppliggning av sné

Landskapet har ritt att anldgga en tillféllig
eller fast snoskdrm utanfor vigomradet, om
det behovs for att forhindra anhopning av sno
pa vigen. Inom bebott omrade far en fast
snoskdarm dock anldggas endast med sam-
tycke av fastighetens dgare eller innehavare
eller, om samtycke inte ges, med tillstand av
kommunens byggnadstillsynsmyndighet.
Tillstdnd kan beviljas om sndskdrmen behdvs
for att halla landsvédgen i tillfredsstillande
skick med hénsyn till den allménna trafiken
och skidrmen eller héllandet av skdrmen inte
medfor betydande oldgenheter for fastighet-
en.

Landskapet har ratt att i samband med un-
derhall av landsvdgen ldgga upp snd frén
landsvidgsomradet ocksé utanfor vigomradet.

52§
Reklam och annonsering invid vigar
Sadana reklamaffischer och annonser av-

sedda for trafikanter pa en landsvég som sitts
upp utanfor ett detaljplaneomréde, eller inom

265



RP 45/2018 rd

ett detaljplaneomrade péa ett trafikomrade
som avses 1 83 § 4 mom. i markanvandnings-
och bygglagen, ska utformas och placeras sa
att de inte dventyrar trafiksidkerheten eller
medfor oldgenhet for vidghallningen och sa
att de sa vil som mojligt passar in i omgiv-
ningen.

Det ska goras en anmailan till vdghdll-
ningsmyndigheten om uppsittande av en re-
klamaffisch eller annons som avses i 1 mom.,
om inte ndgot annat foreskrivs nedan. Till
anmilan ska fogas en redogorelse for re-
klamaffischen eller annonsen och den plats
dar den placeras samt utredning om fastig-
hetsdgarens eller fastighetsinnehavarens sam-
tycke till att den sétts upp.

Om uppsittandet av reklamaffischen eller
annonsen inte uppfyller kraven i 1 mom., ska
vaghallningsmyndigheten inom 30 dagar fran
det att anmilan inkommit fatta ett beslut dar
myndigheten antingen kan forbjuda att re-
klamaffischen eller annonsen sétts upp eller
stélla behovliga villkor for uppséttandet. Re-
klamaffischen eller annonsen far inte séttas
upp fore utgédngen av denna tid. Vighall-
ningsmyndigheten kan dock i ett beslut som
fattas med anledning av anmélan tillata att
reklamaffischen eller annonsen sétts upp fore
den tidpunkt som ndmns ovan. En reklamaf-
fisch eller en annons far vara pa den anméilda
platsen i 10 &r, om inte vighallningsmyndig-
heten bestdimmer att tiden ska vara kortare an
det.

Vighallningsmyndigheten kan begira utlé-
tande av kommunen med anledning av anma-
lan. Om nagon annan myndighet dn ndrings-,
trafik- och miljécentralen dr vighdllnings-
myndighet, kan utlatande ocksa begdras av
ndrings-, trafik- och miljécentralen.

52b§
Bemyndigande att meddela foreskrifter

Trafikverket far meddela behovliga fore-
skrifter om innehéllet i den anmélan till vdig-
hallningsmyndigheten som avses 1 52 § och
om anmélningsforfarandet. Dessutom far
Trafikverket for att garantera trafiksdkerhet-
en meddela ndrmare foreskrifter om de tek-
niska egenskaperna hos och placeringen av
sadana reklamaffischer och annonser som av-
sesi52och52as§.

ett detaljplaneomrade péa ett trafikomrade
som avses 1 83 § 4 mom. i markanvandnings-
och bygglagen, ska utformas och placeras sé
att de inte dventyrar trafiksdkerheten eller
medfor oldgenhet for vighéllningen och sa
att de sa val som mojligt passar in i omgiv-
ningen.

Det ska goras en anmdlan till vdghdllaren
om uppsittande av en reklamaffisch eller an-
nons som avses i 1 mom., om inte ndgot an-
nat foreskrivs nedan. Till anmélan ska fogas
en utredning med information om reklamaffi-
schen eller annonsen och dess placering samt
uppgigt om fastighetsdgarens eller fastighets-
innehavarens samtycke till att den sétts upp.

Om uppsittandet av reklamaffischen eller
annonsen inte uppfyller kraven i 1 mom., ska
vdghdllaren inom 30 dagar fran det att anma-
lan inkommit fatta ett beslut dar uppséattandet
av reklamaffischen eller annonsen forbjuds
eller dir det stélls behovliga villkor for upp-
sittandet. Reklamaffischen eller annonsen far
inte sidttas upp fore utgangen av denna tid.
Vighdllaren kan dock i ett beslut som fattas
med anledning av anmdilan tilldta att re-
klamaffischen eller annonsen sétts upp fore
den tidpunkt som nimns ovan. En reklamaf-
fisch eller en annons fér vara pé den anmaélda
platsen i 10 &r, om inte vdghéllaren bestim-
mer att tiden ska vara kortare 4n det.

Vighallaren kan med anledning av anmé-
lan begdra utlatande av  landskapet och
kommunen.

52b§
Bemyndigande att meddela foreskrifter

Trafikverket fir i egenskap av véghéllare
meddela behovliga foreskrifter om innehallet
i den anmélan till vighdllaren som avses i 52
§ och om anmélningsforfarandet. For att ga-
rantera trafiksékerheten far Trafikverket
ocksd meddela ndrmare foreskrifter om de
tekniska egenskaperna hos och placeringen
av sadana reklamaffischer och annonser som
avses 152 och 52 a §.
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53a§

Hur jdarnvdg beaktas vid en landsvdgsforrdtt-
ning

De dndringar som anvisats betrdffande en
jarnvag i en sddan vigplan som avsesi 32 a §
behandlas och avgoérs vid en landsvagsfor-
rattning. Av de omrdden som 16ses in for
landsvags- och jarnvagsdndamal bildas sepa-
rata inlosningsenheter. Inlésning som berdr
jarnvagar samt ersattningar regleras i ovrigt i
5 kap. i banlagen (110/2007).

54§
Inledande av landsvigsforrittning

Vighallningsmyndigheten har ritt att med
stod av 26 § 1 mom. ansdka om vagforratt-
ning ndr en godkind végplan har vunnit laga
kraft eller kan verkstillas trots besvér eller pa
grundval av skriftligt samtycke som avses i
218.

56 §
Besittningstagande

De viagomraden som anvisats i en vigplan
och de Ovriga omraden som i vigplanen an-
visats vdghallaren samt de rittigheter som
ska grundas tas i vaghallarens besittning vid
en tidpunkt som faststélls vid en tilltrddessyn
i samband med landsvigsforrittningen. I
vaghallarens besittning tas det omrade som i
vigplanen anvisats for en enskild vig eller
for en anslutning till dess att vigen eller an-
slutningen har anlagts. I samband med besitt-
ningstagandet far vaghallaren ratt att anvanda
omradena och utova rittigheterna for de &n-
damal som anges i vigplanen, trots andra rét-
tigheter som hénfor sig till fastigheten. Det
besittningstagande som avses i detta moment
kan ske ocksa stegvis, i enlighet med vdg-
hdllningsmyndighetens anvisningar.

Om besittningstagandet medfor en pafoljd
som avses 1 57 § 2 mom. i inlosningslagen,
kan inlosningskommissionen pa yrkande av

53a§

Hur jdrnvdg beaktas vid en landsvdgsforritt-
ning

De éndringar som anvisats betréffande en
jarnvég 1 en sédan vigplan som avsesi32 a §
behandlas och avgors vid en landsvégsfor-
rattning. Av de omraden som 16ses in for
landsvags- och jarnvagsandamal bildas sepa-
rata inldsningsenheter. Inlésning som berdr
jarnvégar samt erséttningar regleras 1 ovrigt i
5 kap. i banlagen.

54§
Inledande av landsvégsforrittning

Vighdllaren och, om vighdllaren har gett
sitt samtycke till det, landskapet har ritt att
med stod av 26 § 1 mom. ansoka om lands-
véagsforrittning nir en godkdnd végplan har
vunnit laga kraft eller kan verkstillas trots
besvér eller pd grundval av skriftligt sam-
tycke som avses i 21 §.

56§
Besittningstagande

De vdgomraden som anvisats i en véigplan
och de dvriga omrédden som i vigplanen an-
visats vighallaren samt de rittigheter som
bildas for viaghéllning tas i vdghallarens be-
sittning vid en tidpunkt som faststills vid en
tilltrddessyn 1 samband med landsvégsfor-
rattningen. Det omrdde som i végplanen an-
visats for en enskild vég eller for en anslut-
ning tas i vighallarens besittning till dess att
véagen eller anslutningen har anlagts. I sam-
band med besittningstagandet far vighallaren
ratt att anviinda omrddena och utdva rittig-
heterna for de dndamél som anges i végpla-
nen, trots andra réttigheter som hénfor sig till
fastigheten. Det besittningstagande som av-
ses 1 detta moment kan ocksé ske stegvis, i
enlighet med vdghdllarens anvisningar.

Om besittningstagandet medfor en pafoljd
som avses 1 57 § 2 mom. i inldsningslagen,
kan inlosningskommissionen pa yrkande av
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den som saken giller bestimma att besitt-
ningstagandet till denna del far ske tidigast
ndr en tidsperiod pa hogst tre manader, utsatt
av kommissionen, har forflutit sedan for-
skottserséttning eller den ersittning som be-
stdmts vid den fOrsta forrdttning som avses i
62 § 2 mom. har betalts till den som saken
giller.

Vid en sadan végforbattring som avses i 21
§ och som bedéms ha ringa verkningar kan
besittningstagande ske enligt avtal. Efter be-
sittningstagandet ska vdghdllningsmyndig-
heten dock utan dréjsmal ansdka om en
landsvagsforrittning.

Om overenskommelse inte nds om att av-
lagsna eller flytta egendom fran ett omrade
som tagits i besittning, ska vdghdllningsmyn-
digheten for dgaren eller innehavaren av den
egendom som ska avldgsnas sitta ut en skilig
och med tanke pa vigarbetet lamplig tidsfrist,
efter vars utgdng egendomen avlidgsnas av
vdighallningsmyndigheten. Vighdllningsmyn-
digheten ska i sadana fall innan egendomen
avldgsnas, om mgjligt, underritta egendo-
mens dgare eller innehavare om detta.

Maste byggnader, upplag eller anordningar
eller trdd, vixande groda eller annan viaxtlig-
het avldgsnas eller flyttas fran ett omréade
som ska upplétas eller har upplatits for vég-
dandamal, ska utover den ddrigenom orsakade
skadan eller oldgenheten dven de kostnader
som sakdgaren asamkas pa grund av avlags-
nandet eller flyttningen ersittas.

56a§
Overldtelse av en enskild viig

En sédan enskild vig som avses i 56 § 1
mom. Overlats till vigdeldgarna eller fastig-
hetens dgare vid den tidpunkt som vdghdll-
ningsmyndigheten bestimmer, efter att det
vid en landsvigsforrittning har fattats beslut
om vigdeldgarna och om hur ansvaret for
viagens underhéll fordelas mellan deldgarna.
Detta &r fallet &ven om forrittningen ar fore-
mal for dndringssokande. For att vigen ska
kunna Overldtas dr det mojligt att fatta ett
temporart beslut om vigdeldgarna och om
fordelningen av ansvaret for underhallet un-
der den tid landsvagsforrattningen pagar.

den som saken giller bestimma att besitt-
ningstagandet till denna del fir ske tidigast
nér en tidsperiod p& hogst tre manader, utsatt
av kommissionen, har forflutit sedan for-
skottserséttning eller den erséttning som be-
stdmts vid den fOrsta forrdttning som avses i
62 § 2 mom. har betalats till den som saken
giller.

Vid en sadan vigforbattring som avses i 21
§ och som bedéms ha ringa verkningar kan
besittningstagande ske pa basis av avtal. Ef-
ter besittningstagandet ska védghdllaren dock
utan drojsmél ansoka om en landsvégsfor-
rittning.

Om Overenskommelse inte nds om att av-
lagsna eller flytta egendom fran ett omréde
som tagits 1 besittning, ska vdghdllaren for
dgaren eller innehavaren av den egendom
som ska avldgsnas sétta ut en skilig och med
tanke pa vigarbetet lamplig tidsfrist, efter
vars utgdng egendomen avldgsnas av vighal-
laren. Vighallaren ska i sédana fall innan
egendomen avlidgsnas, om mojligt, underrétta
egendomens dgare eller innechavare om detta.

Om byggnader, upplag eller anordningar
eller trdd, vixande groda eller annan véxtlig-
het méste avldgsnas eller flyttas fran ett om-
rade som ska upplétas eller har upplétits for
vigindamal, ska utover den darigenom orsa-
kade skadan eller oldgenheten dven de kost-
nader som sakdgaren orsakas pa grund av av-
lagsnandet eller flyttningen ersittas.

56a§
Overldtelse av en enskild viig

En sadan enskild vidg som avses 1 56 § 1
mom. Overléts till vigdeldgarna eller fastig-
hetens édgare vid den tidpunkt som vdghdlla-
ren bestaimmer, efter att det vid en landsvégs-
forrattning har fattats beslut om viagdeldgarna
och om hur ansvaret for véigens underhall
fordelas mellan deldgarna. For att vigen ska
kunna Overldtas dr det mojligt att fatta ett
tempordrt beslut om vigdeldgarna och om
fordelningen av ansvaret for underhéllet un-
der den tid landsvagsforrittningen pagar.
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57§

Faststillande av foremadlet for inlosning samt
uppkomst av dganderditt till vigomrddet

I ett beslut om inlésen faststills foremalet
for inlosningen enligt végplanen eller ett
skriftligt samtycke enligt 21 §, vid behov en-
ligt vighdllningsmyndighetens anvisning. En
mindre avvikelse fran végplanen kan av sér-
skilda skdl goras. Vid landsvagsforrittning
enligt 75 § 2 mom. faststills foremalet for in-
16sning enligt 5 § 3 mom., vid behov enligt
vdghallningsmyndighetens anvisning.

Ett omrade som faststillts som vidgomrade
Overgar efter att beslutet om inlésen vunnit
laga kraft i vighallarens dgo, om véghallaren
inte sedan tidigare dger omradet.

62§
Behandling av inlosen vid tvd forrdttningar

Utover vad som bestdms i 20 § 1 inlds-
ningslagen kan foOrrittningsingenjoren pa
framstillning av vdghallningsmyndigheten
dela upp de drenden som géller inlésen enligt
forrattningsforordnandet for behandling vid
tva sérskilda landsvégsforrattningar, om det
pa grund av antalet eller arten av de drenden
som skall avgoras eller av andra orsaker ar
andamalsenligt.

Om inl6sen i enlighet med 1 mom. behand-
las vid tva sérskilda forrittningar, skall for-
rattningsingenjoren efter att den forsta for-
rittningen avslutats utan sdrskild ansdkan
fortsdtta med inlosningen vid en ny forritt-
ning, nidr behandlingen av drendena s& kré-
ver. Forutom inlosningsérenden som inte av-
gjorts skall vid denna forrittning behandlas
och avgoras dven de drenden som géller sad-
ana andringar i foremalet for inlésen som
gOrs efter att den tidigare forrattningen avslu-
tats.

69 §
Reglering av enskilda vigar

Vid en landsvégsforrittning skall sddana
regleringar av enskilda véigar och vigritter

57§

Faststallande av foremadlet for inlosning samt
uppkomst av dganderditt till vigomrddet

I ett beslut om inlésen faststills foremalet
for inlosningen enligt végplanen eller ett
skriftligt samtycke enligt 21 §, vid behov en-
ligt vdghdllarens anvisning. Mindre avvikel-
ser fran végplanen kan av sérskilda skél go-
ras. Vid landsvégsforrittning enligt 75 § 2
mom. faststills foremalet for inldsning enligt
5 § 3 mom., vid behov enligt vighallarens
anvisning.

Ett omrade som faststillts som vigomrade
Overgar efter att beslutet om inlésen vunnit
laga kraft i vighallarens dgo, om véghallaren
inte sedan tidigare dger omradet.

62§
Behandling av inlosen vid tvd forrdttningar

Utover vad som foreskrivs i 20 § i inlds-
ningslagen kan fOrrittningsingenjoren pa
framstéllning av vdghdllaren dela upp de
drenden som giller inlosen enligt fOrratt-
ningsforordnandet for behandling vid tva sér-
skilda landsvagsforrattningar, om det pa
grund av antalet eller arten av de &renden
som ska avgoras eller av andra orsaker dr
dndamaélsenligt.

Om inldsen i enlighet med 1 mom. behand-
las vid tva sérskilda forrattningar, ska forratt-
ningsingenjoren efter att den forsta forratt-
ningen avslutats, utan sirskild ansékan, fort-
sdtta med inlosningen vid en ny forrittning,
nir behandlingen av drendena sa kriver. For-
utom inldsningsérenden som inte avgjorts ska
vid denna forrattning behandlas och avgoras
dven de drenden som giller sddana dndringar
i foremalet for inlosen som gors efter att den
tidigare forrdttningen avslutats.

69 §
Reglering av enskilda vigar

Vid en landsvégsforréttning ska sddana re-
gleringar av enskilda vigar och végritter {o-
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foretas som behovs med héansyn till byggan-
det av en landsvig eller pa grund av bestim-
melser eller forbud enligt 24 § 1 och 2 mom.
Vid forrittningen behandlas och avgors
ocksa Ovriga drenden som skall behandlas
vid en végforrittning enligt lagen om en-
skilda végar.

Viagforbindelser till enskilda vdgar samt
vagratter kan regleras vid en sddan lokal vag-
forrattning som avses i 38 ¢ § i lagen om en-
skilda véagar och som kan verkstéllas pa vdg-
hallningsmyndighetens begéiran utan sarskild
ansokan. Fragan om den erséttning som avses
1 72 § avgors da vid denna forréttning, pa
vilken dessutom tillimpas vad som foreskrivs
i 82 § i inlésningslagen.

74 §

Ovriga ersittningar och landsvéigsforritt-
ning som gdller ersdttningar

Om en landsvig orsakar en fastighet ndgon
annan skada eller oldgenhet 4n vad som avses
i detta kapitel, ar fastighetens dgare beratti-
gad till erséttning av vidghallaren. Om skadan
eller oldgenheten &r betydande, har fastighet-
ens dgare ritt att krdva att viaghallaren 16ser
in fastigheten eller en del av den, om fastig-
hetsédgaren inte Oonskar ersittning for sin for-
lust. Om G&verenskommelse om ersittningen
eller inlésningen inte nas, ska fragan avgoras
vid en landsvagsforrittning.

Om en ersittnings- eller inlosningsfraga
som foljer av denna lag tas till behandling i
annat fall &n vid en landsvégsforrittning eller
om ersittningen kan bestimmas forst sedan
landsvagsforrattningen har avslutats och
overenskommelse inte natts om erséttningar-
na, ska ersittningsfragan avgoras vid en
landsvagsforrattning som foretas pd ansokan
av vighéllaren eller den som yrkar pé ersitt-
ning.

758§
Landsvdagsforrdttning i sdrskilda fall

Vighdllningsmyndigheten  skall ~ utan
drojsmal ansdoka om landsvégsforrattning nar
en enskild vig eller en gata har dndrats till
landsvig eller nir en landsvég eller ett biom-
rade dragits in.

retas som behdvs med hinsyn till byggandet
av en landsvég eller pa grund av bestimmel-
ser eller forbud enligt 24 § 1 och 2 mom. Vid
forrattningen behandlas och avgdrs ocksé ov-
riga drenden som ska behandlas vid en vig-
forrattning enligt lagen om enskilda végar.

Vigforbindelser till enskilda vigar samt
vagratter kan regleras vid en sddan lokal for-
rattning som avses i 38 ¢ § i lagen om en-
skilda védgar och som kan verkstéllas pa be-
géran av vdghdllaren utan sirskild ansokan.
Fragan om den ersdttning som avses i 72 §
avgors dd vid denna forréttning, pa vilken
dessutom tilldmpas vad som foreskrivs 1 82 §
1 inlosningslagen.

74 §

Ovriga ersdttningar och landsvigsforrtt-
ning som gdller ersdttningar

Om en landsvig orsakar en fastighet ndgon
annan skada eller oldgenhet 4n vad som avses
i detta kapitel, ar fastighetens dgare beratti-
gad till ersattning av vaghallaren. Om skadan
eller oldgenheten &r betydande, och fastig-
hetens dgare inte onskar ersdttning for sin
forlust, har fastighetens dgare rdtt att krdva
att vighdllaren loser in fastigheten eller en
del av den. Om Overenskommelse om ersétt-
ningen eller inldsningen inte nés, ska fragan
avgoras vid en landsviagsforrittning.

Om en ersittnings- eller inlosningsfriga
som foljer av denna lag tas till behandling i
annat fall &n vid en landsvégsforrittning eller
om ersittningen kan bestdimmas forst efter
det att landsvégsforrattningen har avslutats
och Overenskommelse inte natts om ersétt-
ningarna, ska erséttningsfridgan avgoras vid
en landsvigsforrittning som foretas pa anso-
kan av vdghallaren eller den som yrkar pa er-
séttning.

758§
Landsvagsforrdttning i sdrskilda fall
Vighdllaren ska utan drojsmal ansdka om
landsvagsforrattning nir en enskild vég eller

en gata har éndrats till landsvég eller nir en
landsvég eller ett biomrade dragits in.
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I syfte att bestimma grénsen for en befint-
lig landsvégs vigomrade, biomrade, skydds-
omrade eller frisiktsomrade kan vagforritt-
ning foretas pa ansokan av vdghdllningsmyn-
digheten eller fastighetens dgare. Vid en sa-
dan forrittning kan ersittning bestimmas for
forluster som en breddning av végen eller bi-
omradet orsakar samt ett ersittningsdrende
enligt 71 § 2 mom. avgoras.

Om en befintlig vig omfattar en fastighet
som véghallaren édger eller en del av en sddan
fastighet, kan ett sidant omrade vid lands-
vagsforrattning Overforas till en landsvig
som utgor inlésningsenhet. For Gverforingen
giller i tillimpliga delar vad som i fastig-
hetsbildningslagen foreskrivs om styckning.

79 §
Utbetalning av ersdttning samt rdnta

De forskottsersittningar och slutliga ersétt-
ningar som vdghdllningsmyndigheten alagts
att betala, jamte sex procents arlig rinta, ska
betalas inom tre manader riknat fran den tid-
punkt d& ersdttningarna bestdmdes. Vid
drojsmal med betalningen av erséttning ska
pa denna betalas en arlig dr6jsmélsrinta en-
ligt den rintefot som avses i 4 § 1 mom. i
rantelagen (633/1982).

Vid dgoreglering ar mottagaren av ett om-
rade skyldig att till vighdllningsmyndigheten
betala en ersittning for omradet till den del
som erséttningen inte kan dras av fran de be-
talningar som vdghdllningsmyndigheten pa-
forts, och Overlataren av omréadet far en er-
sattning av vdghdallningsmyndigheten for det
Overlatna omradet. P4 de ersdttningar som
avses 1 detta moment tillimpas vad som i 1
mom. bestdms om berékning av rinta och ut-
betalning av ersittning.

Den arliga rintan pé sex procent enligt 1
mom. berdknas fran och med besittningstag-
andet enligt 56 §, om inte annat dverenskoms
ndr det giller besittningstagande enligt 56 § 3
mom., samt i de fall som ndmns i 74 och 75 §
frdn och med tidpunkten for slutsammantra-
det i samband med landsvigsforrittningen.
Rénta pa ersdttning som bestdmts pa grund
av dgoreglering beriknas fran den tidpunkt
som vid forrattningen har bestdmts for besitt-
ningstagande av omradena.

Ersdttningar som vdighdllningsmyndigheten

I syfte att bestimma grénsen for en befint-
lig landsvégs vigomrade, biomréade, skydds-
omrade eller frisiktsomrade kan landsvégs-
forrédttning foretas pé ansdkan av vdghdllaren
eller fastighetens dgare. Vid en sédan forratt-
ning kan erséttning bestimmas for forluster
som en breddning av vdgen eller biomradet
orsakar samt ett ersdttningsarende enligt 71 §
2 mom. avgoras.

Om en befintlig vig omfattar en fastighet
som véaghallaren dger eller en del av en sddan
fastighet, kan ett sidant omrade vid lands-
vagsforrattning Overforas till en landsvég
som utgér inldsningsenhet. Pd Gverforingen
tilldmpas vad som 1 fastighetsbildningslagen
foreskrivs om styckning.

79 §
Utbetalning av ersdttning samt rénta

De forskottserséttningar och slutliga ersétt-
ningar som vdghdllaren &lagts att betala,
jamte sex procents arlig rinta, ska betalas
inom tre manader raknat fran den tidpunkt da
erséttningarna faststélldes. Vid drdjsmal med
betalningen av ersittning ska p& denna beta-
las en arlig dr6éjsmaélsrinta enligt den rénte-
sats som avses i 4 § 1 mom. i rintelagen
(633/1982).

Vid dgoreglering ar mottagaren av ett om-
rade skyldig att till vdghdllaren betala en er-
sdttning for omradet till den del som ersatt-
ningen inte kan dras av frdn de betalningar
som vdghdllaren péforts, och dverlataren av
omradet far en ersittning av vdghdllaren for
det dverlatna omradet. P4 de ersittningar som
avses 1 detta moment tillimpas vad som i 1
mom. foreskrivs om berékning av rinta och
utbetalning av ersittning.

Den érliga réntan pé sex procent som avses
i 1 mom. berdknas fran och med det besitt-
ningstagande som avses i 56 §, om inte annat
overenskoms nér det giller besittningstag-
ande enligt 56 § 3 mom., samt i de fall som
avses i 74 och 75 § fran och med tidpunkten
for slutsammantridet i samband med lands-
vagsforrattningen. Rénta pad ersdttning som
bestdmts pa grund av dgoreglering berdknas
fran den tidpunkt som vid forrittningen har
bestidmts for besittningstagande av omrédena.

(upphivs 4 mom.)
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dlagts betala vid landsvégsforrittning och i
2 mom. avsedda ersdttningar for dgoregle-
ring till overlataren av ett omrade betalas av
ndrings, trafik- och miljocentralernas samt
arbets- och niringsbyrdernas utvecklings-
och forvaltningscenter.

80§
Deponering av ersdttning som dr stridig

Nér véaghallningsmyndigheten anfor besvir
Over ersittningar som bestamts vid en lands-
vagsforrattning kan den del av ersittningen
som bestridits deponeras. P4 deponeringen
tillimpas det som bestims i 52 § 2 och 3
mom. samt i 70 § i inlosningslagen.

81§
Tvangsverkstillighet i sdrskilda fall

P& en ersittning som har bestimts vid en
landsvagsforrattning och som sakégaren skall
betala till vighallningsmyndigheten samt pa
egendom som till f6ljd av dgoreglering har
bytts ut, tillimpas vad som bestdms i 288 § i
fastighetsbildningslagen.

83§
Obetydliga ersdttningar

Om det totala belopp som inlésningskom-
missionen har bestdmt att vighéllningsmyn-
digheten ska betala till en och samma saka-
gare inte Overstiger 20 euro, behdver belop-
pet inte betalas eller deponeras.

85§
Kostnaderna for landsvdigsforrdttning

Vighallningsmyndigheten svarar for for-
rattningskostnaderna vid en landsvagsforritt-
ning. Vid en landsvéagsforrittning enligt 74 §
skall forrattningskostnaderna helt eller delvis
paforas den som framstéllt yrkandet, om yr-
kandet har varit uppenbart ogrundat.

80§
Deponering av ersdttning som dr stridig

Om viaghéllaren anfor besvir over ersitt-
ningar som bestdmts vid en landsvagsforritt-
ning kan den del av erséttningen som bestri-
dits deponeras. P& deponeringen tilldimpas 52
§ 2 och 3 mom. samt i 70 § 1 inldsningslagen.

81§
Tvangsverkstillighet i sdrskilda fall

Pé en ersittning som har bestdmts vid en
landsvagsforrattning och som sakdgaren ska
betala till vdghdllaren samt pa egendom som
till f6ljd av dgoreglering har bytts ut, tillim-
pas vad som foreskrivs 1 288 § i fastighets-
bildningslagen.

83§
Ringa ersdttningar

Om det totala belopp av de ersittningar
som inldsningskommissionen har bestdmt att
vighallaren ska betala till en och samma
sakdgare inte Overstiger 20 euro, behover er-
séttningarna inte betalas eller deponeras.

85§
Kostnaderna for landsvdigsforrdttning

Viighdllaren svarar for forrattningskostna-
derna vid en landsvégsforrittning. Vid en
landsvégsforréttning enligt 74 § ska forratt-
ningskostnaderna helt eller delvis p&foras den
som framstéllt yrkandet, om yrkandet har va-
rit uppenbart ogrundat.
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88§
Upphérande av landsvig

Om en landsvig i samband med forbattring
har fatt en ny strackning och det i vigplanen
inte har bestdmts att vigen med den tidigare
strickningen kvarstar som landsvég, upphor
den till denna del att vara landsvag. Vighdll-
ningsmyndigheten far utan hinder av detta
anvianda det tidigare vdgomradet for andra
viagandamal enligt vad som bestims 1 vig-
planen. Vid landsvagsforriattning skall da be-
stimmas att vigomradet kvarstar i vaghalla-
rens dgo eller att végritten till omradet forts-
atter att vara i kraft. Har en siddan bestim-
melse inte tagits in i vigplanen, upphor an-
vandningen av omradet for landsvédgsdnda-
mal och ritten till omradet nidr den forbatt-
rade landsvagen upplatits for allmén trafik.

Nér ett vigomrade till en landsvdg som
upphort inte lingre behdvs for ovriga vig-
dndamal enligt 1 mom. drar vdghdllnings-
myndigheten in anvidndningen av omradet
och vighallarens ritt till omradet. For ett sa-
dant omrade giller vad som i detta kapitel
bestdms om tidigare vigomrade.

90 §

Konstruktioner och anordningar pd ett tidi-
gare vigomrdde

Det som i vighéllningssyfte byggts eller
placerats pa ett tidigare vigomrade Overgar
till omréadets dgare, om inte vdghdllnings-
myndigheten for bort det inom ett ar fran det
att vigen upphort eller overlater det till na-
gon annan. | vidgplanen ska det pavisas
huruvida omradet behovs som enskild vag el-
ler som gata och om det pd omradet finns
konstruktioner eller anordningar som kraver
sarskilt underhall. Omradet ska lamnas i ett
sadant skick att dess anvdndning for nimnda
syfte inte forsvaras. Ansvaret for konstrukt-
ionerna och anordningarna Overgdr pa den
som haéller den enskilda véigen eller gatan nir
landsvagen upphor.

Om en landsvdg som upphor eller dras in
inte behovs for det dndamél som nidmns i
1 mom. ska de atgarder som behovs for att
aterstilla det tidigare vigomradet i ursprung-

88§
Upphérande av landsvig

Om en landsvig i samband med forbattring
har fatt en ny strackning och det i vigplanen
inte har bestimts att vigen med den tidigare
strdckningen kvarstar som landsvég, upphor
den till denna del att vara landsvdg. Trots
detta fir vaghdllaren och landskapet anvénda
det tidigare vigomradet for andra viginda-
mal enligt vad som bestdms i vdgplanen. Vid
landsvagsforrittning ska di bestimmas att
vigomradet kvarstar i vighallarens dgo eller
att végratten till omradet fortsitter att vara i
kraft. Om en sédan bestimmelse inte har ta-
gits in 1 vigplanen, upphor anvindningen av
omradet for landsvdgsandamal och ritten till
omrédet nédr den forbittrade landsvigen upp-
latits for allmén trafik.

Nér ett vigomrade till en landsvidg som
upphort inte ldngre behdvs for ovriga vig-
andamal enligt 1 mom., drar vdghdllaren in
anvindningen av omrddet och véghallarens
rtt till omrédet. P4 ett sidant omrade tillim-
pas vad som i detta kapitel foreskrivs om ti-
digare vigomrade.

90 §

Konstruktioner och anordningar pa ett tidi-
gare vigomrdde

Det som i1 véghallningssyfte byggts eller
placerats pa ett tidigare vigomrade Overgar
till omréadets dgare, om inte den som ansva-
rar for projektet for bort det inom ett ar fran
det att véigen upphort eller overlater det till
nagon annan aktor. I vigplanen ska det pavi-
sas huruvida omradet behovs som enskild
vag eller som gata och om det pd omradet
finns konstruktioner eller anordningar som
kraver sérskilt underhall. Omradet ska 14dm-
nas i ett sddant skick att dess anvéndning for
ndmnda syfte inte forsvéras. Ansvaret for
konstruktionerna och anordningarna overgér
pa den som héller den enskilda vigen eller
gatan nar landsvégen upphor.

Om en landsvdg som upphor eller dras in
inte behovs for det &ndamal som ndmns i 1
mom. ska de &tgdrder som behdvs for att
aterstilla det tidigare vigomradet i ursprung-
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ligt skick anges i vigplanen. Vighallnings-
myndigheten ska inom ett ar fran det att
viagen upphort vidta dessa atgirder pa egen
bekostnad.

Ratten att med stod av 42 eller 42 a § pla-
cera konstruktioner, anliggningar och anord-
ningar pa ett vigomrade forblir gillande i en-
lighet med det tillstind som véaghallnings-
myndigheten beviljat eller den anmilan som
gjorts till vdghdllningsmyndigheten da vag-
omradet dvergar till en ny dgare.

91§
Overforing av ett tidigare vigomrdde

Om inte ndgot annat foljer av 88 § 1 mom.
Overgar ett vigomrade som véghallaren dger
och som hor till en landsvdg som upphort,
kostnadsfritt fran vaghallaren till den fastig-
het som ligger ndrmast invid. Inom ett detalj-
planeomrade eller ett omridde for vilket
kommunen beslutat utarbeta en detaljplan
Overgar vagomradet i kommunens dgo. 1 93 §
i markanvandnings- och bygglagen finns be-
stimmelser om att ett vigomrade Gvergar i
kommunens dgo nér en detaljplan trider i
kraft.

Vad som bestdms i 1 mom. géller ocksé for
tidigare vigomraden enligt 112 § 6 mom.
som anvénts for andra vigdndamal efter det
att vaghallningsmyndigheten dragit in an-
viandningen av omradet pé det sétt som avses
188 § 2 mom.

Har en landsvégs vigomrade enligt 58 § 1
mom. och 112 § 4 och 5 mom., som har in-
nehafts med végritt och som har upphért, i
detaljplanen anvisats som allmént omrade en-
ligt 83 § 1 mom. i markanvindnings- och
bygglagen, ska végritter som belastat dga-
rens eller innehavarens réttigheter beaktas
vid bestimmandet av eventuell ersittning for
ett saddant omrade i samband med genomfo-
randet av detaljplanen.

Vigomradet Gvergar till de angridnsande
fastigheterna ldngs mittlinjen av det omrade
som vigens korbana eller korbanor bildar.
Rén mellan fastigheter som grénsar till
varandra fortsdtter pa vidgomradet fran dess
grans lodritt mot mittlinjen. Trots vad som
sagts ovan far en ra vid ragang pa det tidigare
viagomradet ritas ut och andra sddana rijuste-
ringar géras som med hinsyn till fastighets-

ligt skick anges i1 vigplanen. Den som ansva-
rar for projektet ska vidta dessa atgirder pd
egen bekostnad inom ett ar fran det att vigen
upphort.

Rétten att med stod av 42 eller 42 a § pla-
cera konstruktioner, anldggningar och anord-
ningar pa ett vigomrade ska nir vigomradet
Overgar till en ny dgare forbli gillande i en-
lighet med det tillstind som vdghdllaren be-
viljat eller den anmilan som gjorts till vig-
héllaren.

91§
Overforing av ett tidigare vigomrdde

Om inte ndgot annat foljer av 88 § 1 mom.
Overgar ett vigomrade som véghallaren dger
och som hor till en landsvdg som upphort
fran véghallaren kostnadsfritt den fastighet
som ligger nérmast invid. Inom ett detaljpla-
neomrade eller ett omrade for vilket kommu-
nen beslutat utarbeta en detaljplan Overgér
vagomradet i kommunens dgo. Bestimmelser
om Overforing av ett vigomrade till kommu-
nen nir en detaljplan trader i kraft finns i 93
§ 1 markanvéndnings- och bygglagen.

Vad som foreskrivs i 1 mom. géller ocksé
for tidigare vdgomradden som anvénts for
andra vagindamal som avses i 112 § 6 mom.
efter det att vdghdllaren har dragit in an-
vindningen av omridet pa det sétt som avses
188 § 2 mom.

Om en landsvégs viagomrade enligt 58 § 1
mom. och 112 § 4 och 5 mom., som har in-
nehafts med vagritt och som har upphort, har
anvisats i detaljplanen som ett sddant allmént
omrade som avses i 83 § 1 mom. i markan-
vindnings- och bygglagen, ska vigritter som
belastat dgarens eller innehavarens rattigheter
beaktas vid bestimmandet av eventuell er-
sattning for ett sdidant omrade i samband med
genomforandet av detaljplanen.

Viagomradet Overgar till de angrédnsande
fastigheterna langs mittlinjen av det omréde
som vigens korbana eller korbanor bildar.
Rén mellan fastigheter som grénsar till
varandra fortsdtter pa vidgomradet fran dess
grins lodritt mot mittlinjen. Trots vad som
sagts ovan fér en ré vid ragéng pa det tidigare
vigomradet ritas ut och andra sddana rajuste-
ringar géras som med hinsyn till fastighets-
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indelningen dr dndamalsenliga sé att till area-
len smd omraden av ringa varde byts ut mel-
lan fastigheterna eller, om inget lampligt ve-
derlagsomrade finns, dvergér fran en fastig-
het till en annan.

93§
Ett tidigare vigomrade som enskild vig

Aven om ett viigomrade som har hort till en
tidigare landsvdg har overgatt till den ndrm-
ast intill liggande fastighetens &gare eller
overgatt i kommunens dgo far ocksd andra
som behover omradet som enskild vég tills
vidare kostnadsfritt anvdnda det som sin vag,
tills de frdgor som beror viagritten har be-
handlats i den ordning som bestdms i 69 § el-
ler vid en landsvagsforrattning enligt 75 § 1
mom.

Fragor som géller anvindningen av de om-
raden som avses i 92 § 2 och 3 mom. som
enskild vdg behandlas och avgors enligt la-
gen om enskilda vigar.

Vighdllningsmyndigheten svarar for un-
derhallet av en sadan tidigare landsvdg som
avses 1 1 mom. fram till en tidpunkt som
ndrmare bestdims genom forordning av stats-
radet.

Innan vdghdllningsmyndighetens under-
héllsskyldighet upphor skall végdeldgarna
sinsemellan vid en landsvagsforrattning be-
sluta om underhallet av den tidigare landsvai-
gen. Angédende detta kan vid behov fattas ett
temporart beslut. En sddan bestimmelse
upphor att gilla ndr landsvagsforrattningen
vunnit laga kraft, om inte annat bestimts om
dess giltighet nir beslutet om underhall fatta-
des.

95§
Indragning av biomrdde

Vighallningsmyndigheten drar in ett biom-
rade nér det inte langre behovs for det dnda-
mal som det har grundats for. Nér ett biom-
rdde dras in upphor samtidigt den végratt
som hanfort sig till omradet.

Ett sddant indraget biomrade enligt 2 § 2
mom. 1 fastighetsregisterlagen (392/1985)
som har inforts som annan registerenhet i fas-
tighetsregistret ska vid en landsvigsforritt-

indelningen dr 4ndaméalsenliga sa att sma om-
raden som till arealen dr av ringa virde byts
ut mellan fastigheterna eller, om inget 1dmp-
ligt vederlagsomrade finns, overgdr fran en
fastighet till en annan.

933§
Ett tidigare vigomrade som enskild vig

Aven om ett viigomrade som har hort till en
tidigare landsvédg har overgatt till den ndrm-
ast intill liggande fastighetens &gare eller
Overgatt i kommunens dgo far ocksa andra
som behdver omradet som enskild vig kost-
nadsfritt anvinda det som sin vig, tills de
frdgor som beror vigrétten har behandlats sd
som foreskrivs 1 69 § eller vid en landsvags-
forrattning enligt 75 § 1 mom.

Fragor som géller anvdndningen av de om-
rdden som avses i 92 § 2 och 3 mom. som
enskild vdg behandlas och avgérs enligt la-
gen om enskilda vigar.

Vighdllaren svarar for underhdllet av en
sédan tidigare landsvdg som avses i 1 mom.
fram till den 1 oktober kalenderdret efter in-
dragningen av landsvdigen.

Innan vdghdllarens underhallsskyldighet
upphor ska vdgdeldgarna sinsemellan vid en
landsvagsforrattning besluta om underhallet
av den tidigare landsvéigen. Vid behov kan
det fattas ett temporért beslut om underhallet.
Ett sddant beslut om underhéll upphor att
gilla ndr landsvagsforrattningen vunnit laga
kraft, om inte annat bestimts om beslutets
giltighet nér beslutet fattades.

95§
Indragning av biomrdde

Vighallaren drar in ett biomrdde nidr omra-
det inte lingre behovs for det dndamal som
det har inréttats for. Nér ett biomrade dras in
upphor samtidigt den vagratt som hanfort sig
till omradet.

Ett sddant indraget biomrade enligt 2 § 2
mom. i fastighetsregisterlagen (392/1985)
som har inforts som annan registerenhet i fas-
tighetsregistret ska vid en landsvagsforratt-

275



RP 45/2018 rd

ning bestimmas hora till den fastighet frén
vilken det har upplatits for vagdndamal eller,
om denna fastighet inte lingre existerar, till
den fastighet eller de fastigheter dér biomra-
det omradesmaéssigt passar bast.

Om indragningen av ett biomrdde for na-
gon medfér nytta som inte ska anses vara
obetydlig, dr denne skyldig att ersitta vdig-
hallningsmyndigheten for den erhallna nyt-
tan. Om oOverenskommelse om ersittningen
inte nés ska fragan avgoras vid en landsvégs-
forréttning.

95a8

Indragning och éverldtelse av en del av ett
vdagomrdde

Vighallningsmyndigheten far dra in sddana
delar av ett vigomrade som inte behovs for
landsviagsidndamal. Viaghallarens rétt till en
indragen del av ett vigomrade upphor dé be-
slutet om indragning har fattats. Vdighdll-
ningsmyndigheten ska utan drojsmal ansdka
om en landsvigsforrittning nér en del av ett
vagomrade har dragits in. Vid behov kan en
vigplan utarbetas och godkéinnas for indrag-
ning av en del av ett vigomrade.

En indragen del av ett vigomrade som ér i
vaghallarens dgo Overfors vid landsvégsfor-
rattningen till den fastighet som ligger ndrm-
ast invid, med iakttagande av vad som i fas-
tighetsbildningslagen bestdms om styckning.
Om indragningen av en del av ett vigomrade
har inletts pa initiativ av nigon annan &n
vdghallningsmyndigheten, svarar den som in-
lett drendet for landsvégsforrittningens for-
rattningskostnader. P& erséttandet av den
nytta som erhalls vid indragningen av en del
av ett vigomrade som &r i vdghallarens 4dgo
tillimpas det som bestdms i 95 § 3 mom.

Pé det som i viaghéllningssyfte byggts eller
placerats pa en indragen del av ett vigomrade
tillimpas det som bestdms i 90 § 1 mom.

Trots det som bestims i 1 mom. har Tra-
fikverket ratt att Overlata sddana delar av ett
vigomrade som inte behdvs for vighallning-
en. Pa Gverlatelsen tillimpas det som bestims
i lagen om rétt att 6verlata statlig fastighets-
formogenhet (973/2002).

ning bestimmas hora till den fastighet frén
vilken det har upplatits for vagdndamal eller,
om denna fastighet inte liangre existerar, till
den fastighet eller de fastigheter dér biomra-
det omrddesmaéssigt passar bést.

Om indragningen av ett biomrdde medfor
sadan nytta for nagon som inte ska anses vara
obetydlig, dr denne skyldig att ersatta vighdl-
laren for den erhdllna nyttan. Om Overens-
kommelse om erséttningen inte nés, ska fra-
gan avgoras vid en landsvégsforrittning.

95a8

Indragning och overldtelse av en del av ett
vdagomrdde

Vighdllaren far dra in saddana delar av ett
vigomrade som inte behovs for landsvégsin-
damal. Vighéllarens rtt till en indragen del
av ett vigomrade upphor dé beslutet om in-
dragning har fattats. Vighdllaren ska utan
drojsmal ansoka om en landsvagsforréttning
ndr en del av ett vigomrade har dragits in.
Vid behov kan en végplan utarbetas och god-
kénnas for indragning av en del av ett vig-
omréde.

En indragen del av ett vigomrade som ér i
vaghallarens dgo Overfors vid landsvégsfor-
rattningen till den fastighet som ligger ndrm-
ast invid, med iakttagande av vad som i fas-
tighetsbildningslagen foreskrivs om styck-
ning. Om indragningen av en del av ett vig-
omréde har inletts pa initiativ av ndgon annan
an landskapet eller vdghdllaren, svarar den
som inlett drendet for landsvégsforrattning-
ens forrittningskostnader. P& ersittandet av
den nytta som erhélls vid indragningen av ett
vigomrade som &r i vaghallarens dgo tillam-
pas 95 § 3 mom.

Pé det som i viaghéllningssyfte byggts eller
placerats pa en indragen del av ett vigomrade
tillimpas 90 § 1 mom.

Trots vad som foreskrivs i 1 mom. har vdig-
hdllaren ritt att overlita sadana delar av ett
vigomrade som inte behdvs for vighallning-
en. Pa dverlatelsen tilldmpas lagen om rétt att
overlata statlig fastighetsformogenhet
(973/2002).
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7 kap.

Sarskilda bestimmelser

99 §
Beslutsfattande

Kommunikationsministeriet godkénner
vagplaner som giller indragningen av en
landsvdg utan samtidigt byggande av en
landsviag. Ovriga vdgplaner samt utred-
ningsplanerna godkdinns av Trafikverket. Om
en kommun, ett landskapsforbund eller en
narings-, trafik- och miljocentral pa centrala
punkter i planen ar av annan &sikt dn Trafik-
verket, ska fragan foras till kommunikat-
ionsministeriet for avgorande. Trafikverket
kan av sérskilda skél ocksd annars fora en
plan till kommunikationsministeriet for god-
kdnnande.

99a§
Avgifter

For ett tillstind som vdghallningsmyndig-
heten beviljat med stod av denna lag och for
ett beslut som fattats med anledning av en
anmailan tas det ut en avgift enligt lagen om
grunderna for avgifter till staten (150/1992).
Nérmare bestimmelser om avgiften utfardas
genom forordning av statsradet.

(nytt 99 b §)

7 kap.

Sarskilda bestimmelser

99 §
Beslutsfattande

Trafikverket godkdnner utredningsplaner
och véigplaner. Om en kommun, ett landskap
eller Statens tillstands- och tillsynsmyndighet
pa centrala punkter i planen &r av annan &sikt
an Trafikverket, ska frdgan foras till kommu-
nikationsministeriet for avgorande. Trafik-
verket kan av sdrskilda skél ocksa annars fora
en plan till kommunikationsministeriet for
godkénnande.

99 a§
Avgifter

[ fraga om avgifter som tas ut for tillstand
och anmdilningar som avses i denna lag fore-
skrivs i lagen om grunderna for avgifter till
staten (150/1992) och med stéd av den.

99b§
Overfiring av bitriidande uppgifter

Trafikverket kan genom avtal dverfora de
bitrddande terrding- och rddgivningsuppgif-
ter som anknyter till dess tillstandsuppgifter
inom vdghallningen till en privat eller offent-
lig tjdnsteleverantor. Tjdnsteleverantoren ska
ha tillrickliga tekniska forutsdttningar samt
tillrdckliga kunskaper for skotseln av de
uppgifter som avses i 1 mom. Pad den perso-
nen som skoter uppgifterna tilldmpas be-
stammelserna om straffrdttsligt tjiinsteansvar
ndr personen utfor de uppgifter som avses i
denna paragraf. Bestimmelser om skade-
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standsansvar  finns i1 skadestandslagen
(412/1974).

100 §

Forberedelser for storningar och undan-
tagsforhdllanden

Vighdllaren och landskapen inom vdghdall-
ningsomrddet ska samarbeta vid forberedel-
ser for storningar i de normala forhallan-
dena och for de undantagsforhdllanden som
avses i beredskapslagen (1552/2011) genom
beredskapsplanering och genom att pd for-
hand forbereda for de dtgdrder som ska vid-
tas vid storningar i de normala forhadllan-
dena och vid undantagsforhdllanden. Vid
forberedelserna ska hdnsyn tas till landsvi-
gens betydelse for trafiken, viglaget och de
forutsdgbara fordndringarna i det samt ov-
riga omstdndigheter.

Trafiksdkerhetsverket far meddela ndrmare
foreskrifter om den beredskapsplanering som
krdvs av véghdllaren och landskapen for att
sdkerstilla att forberedelserna dr enhetliga i
hela landet och att de tillgodoser de behov
som gdller undantagsforhallanden och stor-
ningar i de normala forhdllandena pa lands-
vdgar.

100 a§

Trafikverkets sikerhetsstyrningssystem for
vighdllningen

Genom Trafikverkets sckerhetsstyrningssy-
stem for vighdllningen ska hanteringen av
riskerna i samband med vighdllningen tryg-
gas pd alla riks- och stamvdgar samt alla liv-
ligt trafikerade regionala vigar.

Scikerhetsstyrningssystemet ska upprdttas
skriftligt. Det ska innehdlla en sikerhetspoli-
tik som har godkdints av Trafikverket och
meddelats hela personalen samt kvalitativa
och kvantitativa mdl for upprdtthallande och
forbdttring av sdkerheten och planer och for-
faranden for uppndende av dessa mdl.

1 sdkerhetsstyrningssystemet ska sdrskild
vikt fistas vid ansvarsfordelningen inom or-
ganisationen, att overvakning bedrivs av
samtliga nivder inom organisationen, att
personalen deltar i beslutsfattandet om styr-
ningssystemet samt att sdkerhetsstyrningssy-
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(nytt 100 b §)

101 §
Administrativa tvangsmedel

Véghdllningsmyndigheten kan férbjuda den
som bryter mot denna lag eller mot bestdm-
melser som utfirdats eller foreskrifter som
meddelats med stod av den att fortsitta med
eller upprepa det lagstridiga forfarandet.
Vighallningsmyndigheten kan ocksa fore-
skriva att den som bryter mot denna lag eller
mot bestdmmelser som utfardats eller fore-
skrifter som meddelats med stod av den ska
fullgéra sin skyldighet. Véghéllningsmyn-

stemet forbittras kontinuerligt.

Trafiksikerhetsverket far meddela ndrmare
foreskrifter om innehdllet i sdkerhetsstyr-
ningssystemet.

100b §
Mpyndighetstillsyn over vighdllningen

Trafiksdkerhetsverket utovar tillsyn over
att 13, 13 a, 33, 100 och 100 a § och de be-
stammelser som utfirdats och foreskrifter
som meddelatsmed stod av dem iakttas. Tra-
fiksdkerhetsverket ska skota dess tillsynsupp-
gifter effektivt och pad ett sd dndamdlsenligt
sdtt som det utgdende frdn riskbedomningen
dr mojligt.

Trafiksikerhetsverket kan i samband med
skotseln av de uppgifter som avses i 1 mom.
ge en anmdrkning till den som handlar i strid
med denna lag eller i strid med bestdmmelser
som utfdardats eller foreskrifter som medde-
lats med stod av den samt dldgga denne att
avhjdlpa sitt fel eller sin forsummelse inom
en skdlig tidsfrist. Verket far forena forplik-
telsen med vite eller hot om avbrytande av
verksamheten eller med hot om att datgdrder-
na vidtas pd den forsumliges bekostnad. Be-
stimmelser om vite, hot om avbrytande och
hot om tvangsutforande finns i viteslagen.

Trafiksikerhetsverket har, ndr det skoter
uppgifter som avses i 1 mom., rdtt att fa den
information som verket behover for att full-
gora sina uppgifter av dem vilkas rdttigheter
och skyldigheter denna lag gdller samt av ak-
torer som handlar for deras rdkning.

101 §
Administrativa tvangsmedel

Vighdllaren eller landskapet kan forbjuda
den som bryter mot denna lag eller mot be-
stimmelser som utfirdats eller foreskrifter
som meddelats med stod av den att fortsétta
med eller upprepa det lagstridiga forfarandet.
Vighdllaren eller landskapet kan ocksa fore-
skriva att den som bryter mot denna lag eller
mot bestdmmelser som utfardats eller fore-
skrifter som meddelats med stod av den ska
fullgéra sin skyldighet. Vighdllaren eller
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digheten kan forena sitt beslut med vite eller
med hot om att den forsummade atgidrden
vidtas pa den forsumliges bekostnad eller att
verksamheten avbryts. I fraga om vite,
tvangsutforande och avbrytande tillimpas i
ovrigt viteslagen.

Om en bradskande atgird kravs for att av-
lagsna en fara som omedelbart hotar trafiken
eller om det &r fraga om rittelse av en olovlig
atgdrd som riktar sig mot ett vigomrade, ar
vdighallningsmyndigheten berittigad att vidta
atgdrden eller att rétta till den olovliga &tgér-
den pa bekostnad av den som ar skyldig att
rétta till den.

Om vdghdllningsmyndigheten forhindras
att utfora ett tjansteuppdrag som avses i
2 mom. eller ett utredningsarbete som avses i
16 § 1 mom. ska polisen pad vidghallnings-
myndighetens begiran ge handriackning.

102 §
Indrivning av kostnader

Om véghdllningsmyndigheten ar beréttigad
att vidta en atgidrd som avses i denna lag pa
nagon annans bekostnad, kan kostnaderna
indrivas i den ordning som bestims i lagen
om indrivning av skatter och avgifter i utsok-
ningsvig (367/1961).

103 §
Delgivning och delfaende av beslut

Trafikverket sédnder besluten om godkén-
nande av utredningsplaner och végplaner
samt om forlingning av deras giltighetstid till
vaghallningsmyndigheten. Vighéllnings-
myndigheten ska i syfte att delge beslutet
sinda beslutet och de handlingar som utgor
grund for beslutet till den kommun som sa-
ken géller. Kommunen ska meddela att be-
slutet och handlingarna ar framlagda péd det
sitt som kommunala tillkdnnagivanden of-
fentliggors i kommunen enligt kommunalla-
gen (410/2015). Beslutet och handlingarna
ska vara offentligt framlagda i kommunen
under 30 dagar. Delfdendet anses ha skett
ndr beslutet lades fram offentligt.

Ett sadant beslut om godkidnnande av en
vigplan som é&r av ringa betydelse kan delges

landskapet kan forena sitt beslut med vite el-
ler med hot om att den forsummade dtgirden
vidtas pé den forsumliges bekostnad eller att
verksamheten avbryts. 1 frdga om vite,
tvangsutforande och avbrytande tillimpas i
ovrigt viteslagen.

Om en bradskande atgird kravs for att av-
lagsna en fara som omedelbart hotar trafiken
eller om det ér fraga om réttelse av en olovlig
atgdrd som riktar sig mot ett vigomréde, har
vdghdllaren och landskapet rétt att vidta at-
gérden eller att ritta till den olovliga dtgérden
pa bekostnad av den som ar skyldig att ritta
till den.

Om vdghdllaren eller landskapet forhind-
ras att utfora ett tjinsteuppdrag som avses i 2
mom. eller ett utredningsarbete som avses i
16 § 1 mom., ska polisen pa begdran ge
handrdckning i enlighet med 9 kap. 1 § i po-
lislagen (872/2011).

102 §
Indrivning av kostnader

Om landskapet eller vighdllaren har ritt
att vidta en atgird som avses i denna lag pa
nagon annans bekostnad, kan kostnaderna
indrivas i den ordning som foreskrivs i lagen
om indrivning av skatter och avgifter i utsok-
ningsvig (367/1961).

103 §
Delgivning och delfaende av beslut

Viighdllaren sinder besluten om godkén-
nande av utredningsplaner och végplaner
samt om forldngning av deras giltighetstid till
landskapet. 1 syfte att delge beslutet ska
landskapet pa det sdtt som landskapets till-
kdnnagivanden offentliggors i enlighet med
landskapslagen tillkdnnage att beslutet och
de handlingar som utgor grund for beslutet
dr framlagda offentligt. Beslutet och hand-
lingarna ska vara offentligt framlagda i
landskapet under 30 dagar. Delfdendet anses
ha skett ndr beslutet lades fram offentligt.

Ett sddant beslut om godkénnande av en
vigplan som ér av ringa betydelse kan delges
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genom bevislig delgivning enligt vad som
bestdms 1 forvaltningslagen. Bestammelser
om delgivning av beslut pd elektronisk vig
finns i lagen om elektronisk kommunikation i
myndigheternas verksamhet (13/2003).

104 §

Meddelande om beslut till dem som gjort en
anmdrkning och till myndigheterna

Vighallningsmyndigheten skall sdnda ett
meddelande om beslut om godkidnnande av
en utredningsplan och en vigplan till dem
som pa grund av planen gjort en anmirkning
och vars adresser dr kdnda samtidigt nir be-
slutet delges genom offentlig delgivning en-
ligt 103 §.

Trafikverket ska underridtta kommunen, né-
rings-, trafik- och miljocentralen och land-
skapsforbundet samt vid behov dven andra
myndigheter om beslut om godkénnande av
en utredningsplan och en végplan. En kopia
av planen ska vid behov fogas till meddelan-
det.

105 §
Andringssékande

Omprovning av ett beslut som géller beho-
righetsintyg enligt 43 f § far begéras hos Tra-
fiksékerhetsverket pa det séitt som anges i
forvaltningslagen.

Beslut av statsradets allmdnna samman-
trade far 6verklagas genom besvér hos hogsta
forvaltningsdomstolen pa det sitt som anges i
forvaltningsprocesslagen (586/1996). Andra
beslut som fattats med stdd av denna lag och
beslut som har meddelats med anledning av
en begiran om omprovning far Sverklagas
genom besvir hos forvaltningsdomstolen pa
det sdtt som anges i forvaltningsprocessla-
gen.

(nytt 3 mom.)

Beslut av forvaltningsdomstolen far over-
klagas genom besvér endast om hogsta for-
valtningsdomstolen beviljar besvarstillstand.

Besvér over vdghdllningsmyndighetens be-
slut i fall som avsesi37 §, 38 § 2 mom., 42 §

genom bevislig delgivning enligt vad som f6-
reskrivs i forvaltningslagen. Bestimmelser
om delgivning av beslut pa elektronisk vig
finns i lagen om elektronisk kommunikation i
myndigheternas verksamhet (13/2003).

104 §

Meddelande om beslut till dem som gjort en
anmdrkning och till myndigheterna

Landskapet ska samtidigt ndr ett beslut om
godkinnande av en utredningsplan och en
vagplan delges genom offentlig delgivning i
enlighet med 103 § sdnda ett meddelande om
beslutet till dem som pd grund av planen
gjort en anmdrkning och vars adresser dr
kdnda.

Vighdllaren ska underritta landskapet,
kommunen och Statens tillstinds- och till-
synsmyndighet samt vid behov @ven andra
myndigheter om beslut om godkénnande av
en utredningsplan och en végplan. En kopia
av planen ska vid behov fogas till meddelan-
det.

105 §
Andringssokande

Omprovning av ett beslut som géller beho-
righetsintyg enligt 43 f § far begéras pa det
sétt som foreskrivs i forvaltningslagen.

I beslut av statsrddets allménna samman-
tride far &ndring sokas genom besvér hos
hogsta forvaltningsdomstolen pa det sitt som
foreskrivs i forvaltningsprocesslagen
(586/1996). Andring i andra beslut som fat-
tats med stéd av denna lag och beslut som
har meddelats med anledning av en begiran
om omprovning far sokas genom besvér hos
forvaltningsdomstolen péa det sétt som fore-
skrivs i forvaltningsprocesslagen.

Bestimmelser om sékande av dndring i
landskapens beslut finns i 18 kap. i land-
skapslagen.

I beslut av forvaltningsdomstolen far dnd-
ring genom besvér sokas endast om hdgsta
forvaltningsdomstolen beviljar besvérstill-
stand.

Besvir over vdghdllarens beslut i fall som
avses 137 §,38 § 2 mom., 42 § 1 mom., 42 a

281



RP 45/2018 rd

1 mom., 42 a och 47 §, 48 § 2 mom. och 52 §
ska anféras hos den forvaltningsdomstol
inom vars domkrets anslutningen, dvergangs-
stillet, vdgomradet, fastigheten eller re-
klamaffischen eller annonsen i fraga finns.

Kommunen, nérings-, trafik- och miljocen-
tralen och landskapsférbundet har ratt att an-
fora besvir Over ett saddant beslut om god-
kdnnande av en utredningsplan eller vagplan
vars verkningar stricker sig till kommunens
omrade eller myndighetens verksamhetsom-
rade.

En sddan lokal eller regional sammanslut-
ning eller stiftelse som &r registrerad har ratt
att i drenden som hor till dess verksamhets-
omrade anfOra besvir Over ett sddant beslut
om godkinnande av en utredningsplan eller
vigplan vars verkningar stricker sig till
sammanslutningens eller stiftelsens verksam-
hetsomrade.

Besvir som giller ett siddant beslut om
godkédnnande av en utredningsplan eller en
vigplan som ska anses vara av samhillelig
vikt ska behandlas skyndsamt.

Bestimmelser om sokande av dndring i be-
slut som fattats vid landsvagsforrattningar
finns i 87 §.

107 §
Omedelbar verkstillighet av beslut

(nytt 1 mom.)

Ett beslut om godkédnnande av en utred-
ningsplan eller en vigplan eller om forldng-
ning av dess giltighetstid kan verkstéllas trots
besvir, om inte fullféljdsdomstolen bestim-
mer nigot annat.

I ett beslut som vdghdllningsmyndigheten
meddelar med stod av 48 § 2 mom. kan det
bestimmas att beslutet far verkstillas trots
besvir.

108 §
Kungorelse
Ska kungorelse, forordnande, forbud eller
nagot annat drende delges offentligt enligt

denna lag eller enligt bestimmelser som ut-
fardats med stod av den och har inte be-

§, 47 §, 48 § 2 mom. och 52 § ska anforas
hos den forvaltningsdomstol inom vars dom-
krets anslutningen, dvergéngsstillet, vigom-
radet, fastigheten eller reklamaffischen eller
annonsen i friga finns.

Kommunen, landskapet och Statens till-
stands- och tillsynsmyndighet har ritt att soka
dndring genom besvir i ett sidant beslut om
godkénnande av en utredningsplan eller vig-
plan vars verkningar stracker sig till kommu-
nens eller landskapets omrade eller myndig-
hetens verksamhetsomrade.

En lokal eller regional registrerad samman-
slutning eller stiftelse har ritt att i drenden
som hor till dess verksamhetsfalt soka &nd-
ring genom besvir i ett sddant beslut om
godkénnande av en utredningsplan eller vig-
plan vars verkningar stricker sig till sam-
manslutningens eller stiftelsens geografiska
verksamhetsomrade.

Besviar som giller ett sddant beslut om
godkénnande av en utredningsplan eller en
vigplan som ska anses vara av sambhéllelig
vikt ska behandlas skyndsamt.

Bestimmelser om sokande av dndring i be-
slut som fattats vid landsvégsforrittningar
finns i 87 §.

107 §
Omedelbar verkstillighet av beslut

Ett beslut av statsrddet ska trots dndrings-
sokande iakttas tills drendet har avgjorts ge-
nom ett laga kraft vunnet beslut

Ett beslut om godkédnnande av en utred-
ningsplan eller en vigplan eller om forldng-
ning av dess giltighetstid kan verkstillas trots
besvér, om inte fullféljdsdomstolen bestim-
mer nagot annat.

I ett beslut som véighdllaren meddelar med
stod av 48 § 2 mom. kan bestimmas att be-
slutet far verkstéllas trots besvir.

108 §
Kungorelse
Om kungorelse, forordnande, forbud eller
nagot annat drende ska delges offentligt en-

ligt denna lag och det inte sdrskilt har utfdr-
dats bestdmmelser om pa vilket sétt delgiv-
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stimmelser om pé vilket sétt delgivningen
ska ske utfardats sarskilt, ska vaghallnings-
myndigheten informera om &rendet genom
att under minst 30 dagar kungdra det pd det
sdtt som kommunala tillkdnnagivanden of-
fentliggors i kommunen. Angdende offentlig-
gorande av kungorelsen ska det annonseras i
minst en tidning med allmdn spridning inom
det omrdde som paverkas av verksamheten,
om inte drendet dr av ringa betydelse eller
annonsering annars dr uppenbart onddigt.
Delfiende anses ha dgt rum den sjunde da-
gen efter det att kungérelsen offentliggjordes,
vilket ska konstateras i kungérelsen och
meddelandet.

(nytt 108 a §)

(nytt 109 a §)

ningen ska ske, ska den behériga myndighet-
en informera om drendet genom att under
minst 30 dagar kungéra det offentligt pd det
sdtt som foreskrivs i 62 a § i forvaltningsla-
gen.

108 a§
Landsviigsregister

Vighdllaren ska fora ett landsvigsregister.
1 registret antecknas

1) huruvida landsvigen dr en motorvdg el-
ler ndgon annan vig som dr avsedd endast
for en viss art av trafik,

2) den klassificering enligt 4 § som beskri-
ver vdgens betydelse for trafiken,

3) vdgens lingd inom varje kommun och
den tidpunkt dd vigen uppldtits for allmdn
trafik samt, med tanke pd forvaltningen av
trafikledsegendomen, vigens viktigaste tek-
niska egenskaper, utrustning och anordning-
ar.

Landskapen ska till vighdllaren ldmna de
uppgifter som behévs med tanke pd 1 mom. 3
punkten.

109 a§
Dispens

Trafikverket kan av sdrskilda skdl bevilja
dispens fran foreskrifter som verket medde-
lat. Dispens far dock inte beviljas om det
dventyrar trafiksdkerheten eller vigens tra-
fikmdssiga eller tekniska funktion.

Dispens ska sokas innan dtgdrder vidtas.
Den som ansoker om dispens ska ldgga fram
en redogorelse for de risker som avvikandet
medfor och for metoderna for att hantera
dessa. Trafikverket kan forena beslutet med
villkor och begrdnsningar for att sdkerstdlla
Sdkerheten och vigens trafikmdssiga eller
tekniska funktion.
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Bestdmmelser om ikrafttridandet av denna
lag utfardas separat genom lag.

Lagens rubrik, bestimmelserna i 1-4, 8-
10, 13, 13 a §, 1 a kap. samt 15 g-15 s, 17,
19, 22, 32,32 a, 33, 42, 53 a, 100, 100 a, 100
b, 109 a § och upphédvandet av 9 § trader
dock i kraftden 20 .

Den behorighet som landskapen har enligt
1 a kap. i denna lag ska fore den 1 januari
2020 forst utdvas av landskapens temporéra
beredningsorgan och efter valet av land-
skapsfullméktige av landskapsfullméaktige
och den landskapsstyrelse som utses av
denna. I stéllet for det forfarande som fore-
skrivs i 15 d § 4 mom. i denna lag ska moj-
lighet att bekanta sig med de i de 15 d § av-
sedda planutkasten och att framfora asikter
om dem ges fore den 1 januari 2020 genom
att informera om saken i det allminna in-
formationsnétet.

Den behorighet som vaghallaren har enligt
6 § och 42 § 1-4 mom. i denna lag utévas
fram till den 31 december 2019 av nérings-,
trafik- och miljocentralen. Den behorighet
som Trafikverket har enligt 99 b § i denna
lag utdvas fram till den 31 december 2019 av
nérings-, trafik- och miljocentralen. Den be-
horighet som landskapet har enligt 15 q—15 s,
32 och 100 § i denna lag utdvas fram till den
31 december 2019 av nérings-, trafik- och
miljocentralen.

P& utredningsplaner, vigplaner och vagpro-
jekt som har borjat utarbetas eller genomfo-
ras men inte &dr fardiga vid ikrafttrddandet av
13,13 a, 150, 15q-15s, 19,22 och 33 § i
denna lag tillimpas de bestdmmelser som
géllde vid ikrafttridandet av ndmnda paragra-
fer. P4 avtal som Trafikverket och nérings-,
trafik- och miljocentralen har ingéitt med en
utomstdende serviceproducent fore ikrafttré-
dandet av 13, 13 a, 15 o, 15 g-15 s, 19, 22
och 33 § i denna lag tillimpas de bestdmmel-
ser som géllde vid ikrafttradandet av nimnda
paragrafer.
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Lag

om indring av 2 § i lagen om Trafikverket

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om Trafikverket (862/2009) 2 § som foljer:

Gidllande lydelse

2§
Uppgifter

Trafikverket har till uppgift att

1) upprétthalla och utveckla trafiksystemet
i samarbete med andra aktorer,

2) svara for statens vdg- och bannit samt
de farleder som verket forvaltar och for sam-
ordnandet av atgérder som giller dem samt
styra och Overvaka farledshallningen i hela
landet,

3) svara for att viktiga védgprojekt genom-
fors och for planering, underhéll och byg-
gande av banor och farleder,

4) svara for styrningen av verksamheten
vid nérings-, trafik- och miljocentralerna
inom sitt verksamhetsomrédde och for sam-
ordningen av véghéllningen vid nimnda cen-
traler,

5) delta i samordningen av trafiken och
markanvindningen,

6) sorja for trafikledningen och dess ut-
veckling pa statens trafikleder och i sjofart
dven utanfor statens farleder enligt vad som
sarskilt foreskrivs om detta,

Foreslagen lydelse

2§
Uppgifter

Trafikverket har till uppgift att

1) upprétthalla och utveckla trafiksystemet
i samarbete med andra aktorer,

2) svara for statens vdg- och bannit samt
de farleder som verket forvaltar och for sam-
ordnandet av atgérder som géiller dem samt
styra och Overvaka farledshallningen i hela
landet,

3) svara for att viktiga viagprojekt genom-
fors och for planering, underhéll och byg-
gande av banor och farleder,

4) svara for styrningen av vdghdllningen
samt for samarbetet och avtalsarrangemang
med landskapen,

5) svara for den sdrskilda finansieringen
av trafik- och transporttjdnster i skdrgdrden
inom ramen for statsbudgeten,

6) svara for samarbetet i fraga om trafik-
uppgifter och for avtalsarrangemang med
landskapen;

7) framja samordningen av trafiken och
markanvdndningen och delta i beredningen
av en riksomfattande trafiksystemplan samt i
upprdttandet av trafiksystemplaner pad land-
skapsniva i samrdd med landskapen, kom-
munerna, stadsregionerna och dévriga akto-
rer,

8) sorja for trafikledningen och dess ut-
veckling pa statens trafikleder och i sjofart
dven utanfor statens farleder enligt vad som
sérskilt foreskrivs om detta,
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7) trygga vintersjofartens forutsattningar,

8) utveckla och frdmja trafiktjansterna och
marknadens funktion,

9) frimja hojandet av farledshallningens
produktivitet,

10) utveckla verksamhetsbetingelserna for
kollektivtrafiken samt bevilja stod for frim-
jandet av sjofarten och andra trafikformer,

11) sorja for underhallet och utvecklingen
av sjokartlaggningen,

12) bereda sig pa att inom sitt verksam-
hetsomrade sorja for att trafiksystemet funge-
rar under undantagsforhallanden och vid
storningar under normala forhéllanden.

Trafikverket ska &ven sorja for andra sdd-
ana uppgifter inom verksamhetsomradet som
det har enligt sarskilda bestimmelser.

9) trygga vintersjofartens forutsattningar,

10) utveckla och framja trafiktjansterna och
marknadens funktion,

11) frimja hojandet av farledshéllningens
produktivitet,

12) utveckla verksamhetsbetingelserna for
kollektivtrafiken samt bevilja stod for fram-
jandet av sjofarten och andra trafikformer,

13) sorja for underhéllet och utvecklingen
av sjokartlaggningen,

14) bereda sig pa att inom sitt verksam-
hetsomrade sorja for att trafiksystemet funge-
rar under undantagsforhallanden och vid
storningar under normala forhallanden.

Trafikverket ska &ven sorja for andra sdd-
ana uppgifter inom verksamhetsomradet som
det har enligt sarskilda bestimmelser.

Bestimmelser om ikrafttradandet av denna
lag utfardas sérskilt genom lag.
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Lag

om indring av 2 § i lagen om Trafiksiikerhetsverket

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 2 § i lagen om Trafiksdkerhetsverket (863/2009), sadan den lyder delvis dndrad i la-
garna 74/2015 och xx/xxx (RP 145/2017), som f6ljer:

Gidllande lydelse

2§
Uppgifter

Trafiksdkerhetsverket ska

1) sorja for den allminna sékerheten i tra-
fiksystemet och utvecklandet av sékerheten,

2) begrinsa miljooldgenheter som orsakas
av trafiken,

3) sorja for tryggandet av sjofarten och
luftfarten,

4) sorja for uppgifter i anslutning till tra-
fikmarknaden, frimjandet av mobilitetstjéns-
ter och utvecklandet av trafiksystem inom sitt
verksamhetsomrade,

4 a) framja digitaliseringen i anslutning till
trafiken och trafikmarknaden samt mojlig-
gora genomfoérandet av experiment, forsk-
ning och innovationer i anslutning till trafik
och transport,

5) inom ramen for sirskilt foreskriven be-
horighet dvervaka att regler och foreskrifter
som giller trafiksystemet iakttas inom syste-
met,

6) skota intecknings-, beskattnings- och re-
gistreringsuppgifter samt informationstjénst-
uppgifter inom sitt verksamhetsomrade,

7) utfarda de tillstdnd, godkédnnanden och
andra beslut som krivs inom verksamhets-
omrédet och soérja for ordnandet av bedom-
ningen av behdrigheter,

8) utfarda rattsnormer for sitt verksamhets-

Foreslagen lydelse

2§
Uppgifter

Trafiksdkerhetsverket har till uppgift att

1) sorja for den allminna sékerheten i tra-
fiksystemet och utvecklandet av sékerheten,

2) begrinsa miljooldgenheter som orsakas
av trafiken,

3) sorja for tryggandet av sjofarten och
luftfarten,

4) sorja for uppgifter i anslutning till tra-
fikmarknaden, frimjandet av mobilitetstjéns-
ter och utvecklandet av trafiksystem inom sitt
verksamhetsomrade,

4 a) framja digitaliseringen i anslutning till
trafiken och trafikmarknaden samt mojlig-
gbra genomfoérandet av experiment, forsk-
ning och innovationer i anslutning till trafik
och transport,

5) delta i den strategiska och funktionella
beredningen av en riksomfattande trafik-
systemplan samt i upprdttandet av trafik-
systemplaner pd landskapsnivad i samrdad med
landskapen, kommunerna, stadsregionerna
och ovriga aktorer samt inom ramen for sin
sdrskilda behorighet Overvaka att reglerna
och foreskrifterna om trafiksystemet iakttas,

6) skota intecknings-, beskattnings- och re-
gistreringsuppgifter samt informationstjénst-
uppgifter inom sitt verksamhetsomrade,

7) utfarda de tillstdind, godkédnnanden och
andra beslut som krévs inom verksamhets-
omrédet och sorja for ordnandet av bedom-
ningen av behdrigheter,

8) utférda rittsnormer som géller verksam-
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omréde inom ramen for sérskilt foreskriven
behorighet,

8 a) skota de uppgifter som tilldelats verket
1 anslutning till prisséttning av transporter,

9) inom ramen for sina befogenheter ingé
internationella fordrag av teknisk karaktir
som inte giller omradet for lagstiftningen,

10) delta i internationellt samarbete inom
sitt verksamhetsomrade,

11) bereda sig pa att inom sitt verksam-
hetsomrade sorja for att trafiksystemet funge-
rar under undantagsforhallanden och vid
storningar under normala forhéllanden.

Trafiksdkerhetsverket ska dven sorja for
andra sddana myndighetsuppgifter inom
verksamhetsomradet som det har enligt séir-
skilda bestdmmelser.

hetsomradet inom ramen for sérskilt fore-
skriven behorighet,

8 a) skota de uppgifter som tilldelats verket
1 anslutning till prisséttning av transporter,

9) inom ramen for sina befogenheter inga
internationella fordrag av teknisk karaktir
som inte giller omradet for lagstiftningen,

10) delta i internationellt samarbete inom
sitt verksamhetsomrade,

11) bereda sig pa att inom sitt verksam-
hetsomrade sorja for att trafiksystemet funge-
rar under undantagsforhallanden och vid
storningar under normala forhallanden.

Trafiksdkerhetsverket ska dven sorja for
andra sddana myndighetsuppgifter inom
verksamhetsomradet som det har enligt séir-
skilda bestimmelser.

Bestimmelser om ikrafttradandet av denna
lag utfardas sérskilt genom lag.
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Lag
om indring av lagen om flyttning av fordon

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om flyttning av fordon (828/2008) 4-7, 9 och 14 §,

av dem 5 § sadan den lyder delvis dndrad i lagarna 729/2011 och 1508/2011, 6 § sddan den
lyder delvis dndrad i lagar 1508/2011, 9 § sddan den lyder delvis dndrad i lagarna 1508/2011
och x/xxxx (RP 145/2017) samt 14 § s&dan den lyder delvis éndrad i lag 1319/2009, som f6l-
jer:

Gillande lydelse Féreslagen lydelse
48 48

Skyldigheten att flytta fordon frdan olycksplat-  Skyldigheten att flytta fordon fran olycksplat-
ser ser

Ett fordons dgare, innchavare och forare &r
skyldiga att utan drdjsmél och senast inom
tva dygn efter en trafikolycka flytta fordonet
frdn olycksplatsen. Bestdmmelser om flytt-
ning av fordon i samband med en olycka dér
nagon har omkommit eller skadats svart finns
160 § 1 végtrafiklagen.

Har inte fordonet flyttats inom den tid som
faststéllts 1 1 mom., dr vaghéllningsmyndig-
heten skyldig att gora en upplagsflyttning.
Vid trafikolyckor som sker pé enskilda vagar
skdter kommunen upplagsflyttningar pd mo-
tiverad begéran fran vighéllaren for den en-
skilda vigen.

Om fordonet star sé att det dventyrar trafik-
sdkerheten, &r polisen skyldig att flytta for-
donet utan drojsmal.

5§

Fiyttning med stod av parkeringsbestimmel-
ser

Har ett fordon parkerats pa en vig i strid
med en bestimmelse om parkering, far vég-
héllningsmyndigheten eller den kommunala

Ett fordons dgare, innchavare och forare &r
skyldiga att utan drdjsmél och senast inom
tva dygn efter en trafikolycka flytta fordonet
frdn olycksplatsen. Bestdmmelser om flytt-
ning av fordon i samband med en olycka dér
nagon har omkommit eller skadats svart finns
160 § 1 vagtrafiklagen.

Har inte fordonet flyttats inom den tid som
faststéllts 1 1 mom., dr landsvigens vdghdl-
lare eller kommunen skyldig att géra en upp-
lagsflyttning. Vid trafikolyckor som sker pé
enskilda vigar skoter kommunen upplags-
flyttningar pa motiverad begiran fran vaghal-
laren for den enskilda vagen.

Om fordonet star sa att det dventyrar trafik-
sdkerheten, &r polisen skyldig att flytta for-
donet utan drojsmal.

5§

Fiyttning med stod av parkeringsbestimmel-
ser

Har ett fordon parkerats pa en vig i strid
med en bestimmelse om parkering, far
landsvigens vighdllare, kommunen eller den
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parkeringsdvervakaren utfora en nérflyttning
eller upplagsflyttning tidigast tva dygn efter
det att fordonet parkerats i strid med be-
stimmelsen.

Har ett fordon parkerats pé ett privat om-
rade eller i terrdngen i strid med en bestam-
melse om parkering, utfor kommunen eller
den kommunala parkeringsdvervakaren en
nérflyttning eller upplagsflyttning efter tva
dygn pa motiverad begiran frdn omradets
dgare eller innehavare.

Trots det som foreskrivs i 1 och 2 mom. far
ett fordon flyttas utan drojsmal, om det for-
donet har felparkerats fem olika ganger i strid
med en bestdimmelse om parkering och det
for dessa gérningar har paforts fem felparke-
ringsavgifter som ér obetalda och i vilka &nd-
ring inte kan sokas.

Om fordonet har parkerats sa att det dven-
tyrar trafiksdkerheten, dr polisen skyldig att
flytta fordonet utan drdjsméal. Medfor ett par-
kerat fordon betydande oldgenhet for vigan-
vindningen, far polisen, véghallningsmyn-
digheten eller den kommunala parkeringso-
vervakaren utfora en nérflyttning eller upp-
lagsflyttning utan drdjsmal.

Har ett fordon i strid med 11 § 2 mom. i
rdddningslagen (379/2011) parkerats pa en
rdddningsvég, far polisen eller den kommu-
nala parkeringsovervakaren utféra en nér-
flyttning eller upplagsflyttning utan drojsmal.

6§

Flyttning pa grund av arbete som utfors eller
evenemang som ordnas inom vigomrddet

Medfor ett parkerat fordon oldgenhet for
underhéll eller renhéllning eller reparations-
eller byggarbeten inom viagomrédet, far vig-
héllningsmyndigheten utféra en nérflyttning.
Detsamma géller vid ett evenemang som med
véaghallarens tillstdnd ordnas inom vigomra-
det. P4 enskilda vagar skoter kommunen nér-
flyttningen pa motiverad begéran fran vég-
hallaren for den enskilda véigen.

Om det pé forhand ar ként att ett arbete el-
ler ett evenemang ska ske inom vdgomradet,
ska flyttningen av fordon meddelas minst tva
dygn pa forhand genom ldmplig méarkning pé
omrédet eller genom ett meddelande. I ex-
ceptionella situationer eller efter myndighet-
ens provning kan fordon flyttas utan for-

kommunala parkeringsdvervakaren utfora en
nérflyttning eller upplagsflyttning tidigast tva
dygn efter det att fordonet parkerats i strid
med bestimmelsen.

Har ett fordon parkerats pé ett privat om-
rade eller i terrdngen i strid med en bestam-
melse om parkering, utfor kommunen eller
den kommunala parkeringsdvervakaren en
nérflyttning eller upplagsflyttning efter tva
dygn pa motiverad begiran frdn omradets
dgare eller innehavare.

Trots det som foreskrivs i 1 och 2 mom. far
ett fordon flyttas utan drojsmal, om det for-
donet har felparkerats fem olika ganger i strid
med en bestimmelse om parkering och det
for dessa gérningar har paforts fem felparke-
ringsavgifter som ér obetalda och i vilka &nd-
ring inte kan sokas.

Om fordonet har parkerats sa att det dven-
tyrar trafiksdkerheten, dr polisen skyldig att
flytta fordonet utan drdjsméal. Medfor ett par-
kerat fordon betydande oldgenhet for vigan-
vindningen, far polisen, landsvdigens vighdl-
lare, kommunen eller den kommunala parke-
ringsOvervakaren utfora en narflyttning eller
upplagsflyttning utan dréjsmal.

Har ett fordon i strid med 11 § 2 mom. i
rdddningslagen (379/2011) parkerats pa en
rdddningsvég, far polisen eller den kommu-
nala parkeringsovervakaren utféra en nér-
flyttning eller upplagsflyttning utan drdjsmal.

6§

Flyttning pa grund av arbete som utfors eller
evenemang som ordnas inom vigomrddet

Medfor ett parkerat fordon oldgenhet for
underhéll eller renhéllning eller reparations-
eller byggarbeten inom véigomradet, far
landvdgens vdghdllare utfora en nérflyttning.
Detsamma géller vid ett evenemang som med
vaghallarens tillstdnd ordnas inom vigomra-
det. P4 enskilda vagar skdter kommunen nér-
flyttningen pa motiverad begéran fran vag-
hallaren for den enskilda véigen.

Om det pé forhand ar ként att ett arbete el-
ler ett evenemang ska ske inom vdgomradet,
ska flyttningen av fordon meddelas minst tvé
dygn pa forhand genom lamplig mérkning el-
ler lampliga anslag pa omradet. I exception-
ella situationer eller efter myndighetens
provning kan fordon flyttas utan forhands-
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handsanmilan om att ett arbete ska utforas
inom vagomradet.

Om en nérflyttning av ett fordon inte kan
utforas pé grund av trafik eller utrymmesbrist
eller av andra motsvarande orsaker, far en
upplagsflyttning av fordonet utforas.

78
Flyttning av ett overgivet fordon

Om det utifran ett fordons viarde, skick och
andra faktorer som kan konstateras utvandigt
ar uppenbart att fordonet dr Gvergivet men
inte dr skrotfordon, dr véghallningsmyndig-
heten inom sitt omrade skyldig att flytta for-
donet till ett upplag. Ett 6vergivet fordon pa
en enskild vég eller ett privat omrade flyttas
av kommunen till ett upplag pad motiverad
begédran fran véghéllaren for den enskilda
vigen eller innehavaren av det privata omré-
det. Bestimmelserna i denna paragraf géller
dven flyttning pad polisens begiran av ett
overgivet fordon som omhéndertagits av po-
lisen.

98§

Meddelande om flyttning av fordon och flytt-
ningsbeslut

Myndigheten ska muntligen eller skriftlig-
en underritta fordonets &dgare eller inneha-
vare om en nérflyttning eller ldmna ett med-
delande om flyttningen pa ett synligt stille pa
fordonet. Myndigheten ska upprétta ett pro-
tokoll Gver nérflyttningen av fordonet eller
gdra nagon annan skriftlig anteckning i ett
dokument som géller flyttningen.

Myndigheten ska meddela ett skriftligt be-
slut om en upplagsflyttning. Beslutet ska del-
ges den sista dgare som antecknats i trafik-
och transportregistret eller annan kind dgare
och innehavare genom vanlig delgivning med
iakttagande av forvaltningslagen (434/2003).
En kopia av beslutet eller en forteckning med
de uppgifter som &r av betydelse for identifi-
eringen av flyttade fordon ska &ven sindas
till polisen. Om fordonets dgare eller dennes
adress inte ar kind, sker delgivandet genom
kungorelse pd ifragavarande kommuns an-
slagstavla under minst 30 dagar med iaktta-
gande av lagen om offentliga kungorelser

anmélan om att ett arbete ska utféras inom
vagomradet.

Om en nérflyttning av ett fordon inte kan
utforas pa grund av trafik eller utrymmesbrist
eller av andra motsvarande orsaker, far en
upplagsflyttning av fordonet utforas.

78
Flyttning av ett overgivet fordon

Om det utifran ett fordons viarde, skick och
andra faktorer som kan konstateras utvandigt
ar uppenbart att fordonet dr Gvergivet men
inte &r skrotfordon, ar landsvigens vighdl-
lare inom sitt omrade skyldig att flytta for-
donet till ett upplag. Ett 6vergivet fordon pa
en enskild vég eller ett privat omrade flyttas
av kommunen till ett upplag pad motiverad
begédran fran véghéllaren for den enskilda
vigen eller innehavaren av det privata omré-
det. Bestimmelserna i denna paragraf géller
dven flyttning pad polisens begiran av ett
overgivet fordon som omhéndertagits av po-
lisen.

9§

Meddelande om flyttning av fordon och flytt-
ningsbeslut

Myndigheten ska muntligen eller skriftlig-
en underritta fordonets &dgare eller inneha-
vare om en nérflyttning eller ldmna ett med-
delande om flyttningen pa ett synligt stille pa
fordonet. Myndigheten ska upprétta ett pro-
tokoll Gver nérflyttningen av fordonet eller
gbra nagon annan skriftlig anteckning i ett
dokument som géller flyttningen.

Myndigheten ska meddela ett skriftligt be-
slut om en upplagsflyttning. Beslutet ska del-
ges den sista dgare som antecknats i trafik-
och transportregistret eller annan kénd dgare
och innehavare genom vanlig delgivning med
iakttagande av forvaltningslagen (434/2003).
En kopia av beslutet eller en forteckning med
de uppgifter som &r av betydelse for identifi-
eringen av flyttade fordon ska &ven sindas
till polisen. Om fordonets dgare eller dennes
adress inte ar kind, ska bestdmmelserna om
offentlig delgivning tillimpas pd delgivning-
en av beslutet. Beslutet ska meddelas utan
drojsmal efter flyttningen. Beslutet ska inne-
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(34/1925). Om delgivningen skett genom
kungorelse anses den berorda personen ha
fatt del av beslutet den sjunde dagen efter
kungorelsedagen. Beslutet ska meddelas utan
drojsmadl efter flyttningen. Beslutet ska inne-
hélla en uppmaning att himta fordonet inom
30 dagar fran delfdendet vid dventyr att for-
donet 6vergér i kommunens 4go.

Beslut enligt 2 mom. meddelas av den
myndighet som har flyttat fordonet. Orsaken
till flyttningen, vilket fordon som flyttats,
varifran och vart fordonet flyttats samt nam-
net pa och kontaktuppgifter till den som flyt-
tat fordonet ska uppges i beslutet.

14 §
Verkstdillighet och ndrmare bestimmelser

Kommunikationsministeriet ansvarar {or
den riksomfattande styrningen av de uppgif-
ter som foreskrivs i denna lag.

Den behoriga nédrings-, trafik- och miljo-
centralen kan med stéd av ett avtal ge kom-
munen i uppgift att skota sddana offentliga
uppgifter som enligt denna lag ankommer pa
centralen eller sjdlv dverta offentliga uppgif-
ter som enligt denna lag ankommer p& kom-
munen.

hadlla en uppmaning att himta fordonet inom
30 dagar frdn delfdendet vid dventyr att for-
donet 6vergadr i kommunens dgo.

Beslutet ska innehalla en uppmaning att
hémta fordonet inom 30 dagar fran delfaen-
det vid dventyr att fordonet Gvergér i kom-
munens 4go.

Beslut enligt 2 mom. meddelas av den
myndighet som har flyttat fordonet. Orsaken
till flyttningen, vilket fordon som flyttats,
varifran och vart fordonet flyttats samt nam-
net pa och kontaktuppgifter till den som flyt-
tat fordonet ska uppges i beslutet.

14 §
Verkstdillighet och ndrmare bestimmelser

Kommunikationsministeriet ansvarar {or
den riksomfattande styrningen av de uppgif-
ter som foreskrivs i denna lag.

Trafikverket kan med stdd av ett avtal ge
landskapet 1 uppgift att skota sadana offent-
liga uppgifter som enligt denna lag ankom-
mer pad verket eller sjidlv Overta offentliga
uppgifter som enligt denna lag ankommer pa
landskapet.

Bestimmelser om ikrafttradandet av denna
lag utfardas sérskilt genom lag.
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Lag

om indring av 76 och 80 § i luftfartslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 luftfartslagen (864/2014) 76 och 80 § som foljer:

Gdllande lydelse

76 §

Anvdindning av flygplatser och andra omrd-
en

For start och landning med luftfartyg far
anvéndas endast flygplatser eller sédana om-
raden som avses i 2 mom. Forbudet att an-
vinda andra omréden géller inte nodligen,
nddlandningar eller andra dédrmed jamforbara
situationer och inte heller start och landning
med obemannade luftfartyg eller militéra he-
likoptrar, andra statliga helikoptrar eller, vid
raddningsflygningar, handrickningsflygning-
ar och operativa flygningar, med helikoptrar
som anvinds for efterspanings- och radd-
ningsverksamhet. I frdga om anvidndning av
landningsomrédden pa fartyg for start och
landning med helikoptrar foreskrivs séirskilt.

For start och landning med luftfartyg far
tillfalligt anvéndas ett Oppet vattenomrade
samt med samtycke av omradets dgare eller
innehavare négot annat land- eller vattenom-
rade, dven om omrédet inte sérskilt har orga-
niserats for ett sddant d&ndamal. Trafikséker-
hetsverket meddelar vid behov for séikerheten
inom luftfarten behovliga foreskrifter om

1) tillfallig anvéndning av land- och vat-
tenomraden,

2) dimensionering av och ytegenskaper hos
omréden som anvénds av luftfartyg,

3) flyghinderbegrinsningar,

4) andra omsténdigheter som paverkar sa-
kerheten vid start och landning.

Bestimmelser om det samtycke av deldgar-

Foreslagen lydelse

76 §

Anvdindning av flygplatser och andra omrd-
en

For start och landning med luftfartyg far
anvéndas endast flygplatser eller sédana om-
raden som avses i 2 mom. Forbudet att an-
vinda andra omréden géller inte nodligen,
nddlandningar eller andra dédrmed jamforbara
situationer och inte heller start och landning
med obemannade luftfartyg eller militéra he-
likoptrar, andra statliga helikoptrar eller, vid
raddningsflygningar, handrickningsflygning-
ar och operativa flygningar, med helikoptrar
som anvinds for efterspanings- och radd-
ningsverksamhet. I frdga om anvidndning av
landningsomraden pa fartyg for start och
landning med helikoptrar foreskrivs sdrskilt.

For start och landning med luftfartyg far
tillfalligt anvéndas ett Oppet vattenomrade
samt med samtycke av omradets dgare eller
innehavare négot annat land- eller vattenom-
rade, dven om omrédet inte sérskilt har orga-
niserats for ett sddant d&ndamal. Trafikséker-
hetsverket meddelar vid behov for séikerheten
inom luftfarten behovliga foreskrifter om

1) tillfallig anvéndning av land- och vat-
tenomraden,

2) dimensionering av och ytegenskaper hos
omréaden som anvénds av luftfartyg,

3) flyghinderbegrinsningar,

4) andra omsténdigheter som paverkar sa-
kerheten vid start och landning.

Bestimmelser om det samtycke av deldgar-
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laget for ett samféllt mark- eller vattenom-
rdde som forutsitts for det tillstind av mark-
eller vattenomridets édgare eller innehavare
som behdvs for verksamhet enligt 2 mom.
finns i lagen om samfélligheter (758/1989).

Om det krévs av hinsyn till flygsékerheten
eller for att trafiken ska kunna 16pa smidigt
eller av skél som hinfor sig forsvaret eller for
idkande av néring eller forebyggande av
skadliga miljokonsekvenser, kan Trafiksa-
kerhetsverket forbjuda anvéndningen av
andra omraden dn en flygplats eller begriansa
anviandningen av ett omrade som avses i 2
mom. till luftfartygs starter och landningar.
Trafiksdkerhetsverket ska hora den nérings-,
trafik- och miljocentral som saken géller
samt vid behov andra myndigheter, om skélet
till forbudet eller begransningen dr nagot an-
nat dn flygsdkerhet eller att trafiken ska
kunna I6pa smidigt.

80 §

Horande i samband med behandlingen av
drenden som gdller byggnadstillstand

Innan tillstand till byggande av en flygplats
beviljas ska kommunen samt, enligt drendets
art, forsvarsministeriet, miljoministeriet, na-
rings-, trafik- och miljocentralen och land-
skapsforbundet ges tillfille att avge utlatande
1 drendet.

Om ansdkan om byggnadstillstand avser

laget for ett samféllt mark- eller vattenom-
rdde som forutsitts for det tillstind av mark-
eller vattenomridets édgare eller innehavare
som behdvs for verksamhet enligt 2 mom.
finns i lagen om samfélligheter (758/1989).

Om det krévs av hinsyn till flygsékerheten
eller for att trafiken ska kunna 16pa smidigt
eller av skél som hinfor sig forsvaret eller for
idkande av niring eller forebyggande av
skadliga miljokonsekvenser, kan Trafiksa-
kerhetsverket forbjuda anvéndningen av
andra omraden dn en flygplats eller begriansa
anviandningen av ett omrade som avses i 2
mom. till luftfartygs starter och landningar.
Trafiksékerhetsverket ska hora det landskap
som saken géller samt vid behov andra myn-
digheter, om skélet till forbudet eller be-
gransningen dr nagot annat dn flygsikerhet
eller att trafiken ska kunna l16pa smidigt.

Landskapet kan drligen bevilja stod for
verksamhets-, underhdlls- och investerings-
kostnader till trafikflygplatsers och flygplat-
sers utanfor statens flygplatsndtbolag. Stod
kan beviljas enligt Europeiska unionens rikt-
linjer for statligt stod till flygplatser och
flygbolag (2014/C 99/03) samt enligt EU
kommissionens forordning (EU) nr
651/2014 av den 17 juni 2014 genom vilken
vissa kategorier av stéd forklaras forenliga
med den inre marknaden enligt artiklarna
107 och 108 i fordraget och dess fordindring-
ar. Bedomningen av om understédsanslaget
dar tillrdckligt gors enligt landskapens full-
mdktigeperioder. 1 bedémningen ska grans-
kas trafikflygplatsers och flygplatsers behov
av statsunderstod, verkningarna som bidra-
get har dstadkommit, den uppskattade ut-
vecklingen samt forhdllandet till utvecklingen
av den offentliga ekonomin.

80 §

Horande i samband med behandlingen av
drenden som gdller byggnadstillstand

Innan tillstand till byggande av en flygplats
beviljas ska kommunen samt, enligt drendets
art, forsvarsministeriet, miljoministeriet, Sta-
tens tillstands- och tillsynsmyndighet samt
landskapet ges tillfélle att avge utlatande i
drendet.

Om ansdkan om byggnadstillstand avser
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byggande eller i 79 § avsedda dndringar av
ett annat omrade som tjanar luftfarten &n en
flygplats eller konstruktioner och anordning-
ar pd en sadan, ska kommunen samt, enligt
drendets art, andra behoriga myndigheter och
grannarna ges tillfille att avge utlitande i
arendet innan byggnadstillstind beviljas.

byggande eller i 79 § avsedda dndringar av
ett annat omrade som tjanar luftfarten &n en
flygplats eller konstruktioner och anordning-
ar pd en sadan, ska kommunen samt, enligt
drendets art, andra behoriga myndigheter och
grannarna ges tillfille att avge utldtande i
arendet innan byggnadstillstind beviljas.

Bestimmelser om ikrafttrddandet av denna
lag utfardas séarskilt genom lag.
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Lag

om indring av 9 § i gruvlagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 gruvlagen (621/2011) 9 § som foljer:

Gidllande lydelse

98
Tillstandsplikt for malmletning

For malmletning krdvs tillstdnd av gruv-
myndigheten (malmletningstillstind), om
malmletningen inte kan genomféras som pro-
spekteringsarbete enligt 7 § eller fastighetsa-
garen inte gett sitt samtycke till arbetet.

Malmletningstillstdnd krévs ocks& om

1) malmletningen kan medféra oldgenhet
for ménniskors hélsa, den allménna siakerhet-
en eller annan néringsverksamhet eller om
verksamheten kan forsdmra landskaps- eller
naturskyddsvérden,

2) malmletningen har som mal att lokali-
sera och undersoka fyndigheter av uran eller
torium, eller

3) tillstdndet behovs for att en 1 denna lag
avsedd fOretrddesrdtt for utvinning av en
fyndighet ska fas.

P& omréddesbegrinsningar som  géller
malmletning tillimpas p&@ motsvarande sétt
vad som foreskrivs om dem i 7 § 2 och 3
mom.

For malmletning krivs dessutom samtycke
av den myndighet eller inrdttning som ar be-
horig i saken eller av den berdrda réttsinne-
havaren nér det géller ett gatuomrade eller ett
torg enligt markanvandnings- och bygglagen,
en landsviags vigomrade enligt landsvégsla-
gen (503/2005), en flygplats eller annat om-
rade som tjénar luftfarten enligt luftfartslagen
(1194/2009), ett jarnviagsomrade enligt ban-
lagen (110/2007), en kanal eller annat mot-
svarande trafikomrade for allméan trafik eller
ett omrade som ligger pa mindre dn 30 me-

Foreslagen lydelse

98
Tillstandsplikt for malmletning

For malmletning kravs tillstdnd av gruv-
myndigheten (malmletningstillstind), om
malmletningen inte kan genomforas som pro-
spekteringsarbete enligt 7 § eller fastighetsa-
garen inte gett sitt samtycke till arbetet.

Malmletningstillstdnd krévs ocks& om

1) malmletningen kan medféra oldgenhet
for ménniskors hélsa, den allménna siakerhet-
en eller annan néringsverksamhet eller om
verksamheten kan forsdmra landskaps- eller
naturskyddsvirden,

2) malmletningen har som mal att lokali-
sera och undersoka fyndigheter av uran eller
torium, eller

3) tillstdndet behovs for att en 1 denna lag
avsedd fOretrddesritt for utvinning av en
fyndighet ska fas.

P& omréddesbegrinsningar som  géller
malmletning tillimpas p&@ motsvarande sétt
vad som foreskrivs om dem i1 7 § 2 och 3
mom.

For malmletning krivs dessutom samtycke
av den myndighet eller inrdttning som ar be-
horig i saken eller av den berdrda réttsinne-
havaren nér det géller ett gatuomrade eller ett
torg enligt markanvandnings- och bygglagen,
en landsvégs vigomrade enligt lagen om tra-
fiksystem och landsvigar (503/2005), en
flygplats eller annat omride som tjénar luft-
farten enligt luftfartslagen (1194/2009), ett
jarnvégsomréde enligt banlagen (110/2007),
en kanal eller annat motsvarande trafikom-
rdde for allmin trafik eller ett omrade som
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ters avstand fran sddana trafikomradden, om ligger pd mindre &n 30 meters avstand fran
inte ett bredare skyddsomrade faststillts i de sadana trafikomrdden, om inte ett bredare
lagarna, ndgon annan lag eller med stod av skyddsomrédde faststdllts i de lagarna, ndgon
lag. annan lag eller med stdd av lag.

Denna lag tréder i kraft den 20 .
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Lag

om indring av 2 § i fastighetsregisterlagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 fastighetsregisterlaglagen (392/1985) 2 § sddan den lyder i lagarna 559/1995,

274/1998, 448/2000 och 375/2016, som foljer:

Gidllande lydelse
28
I fastighetsregistret infors som fastigheter
1) ldgenheter,
2) tomter,

3) allménna omraden,

4) statens skogsmarker,

5) skyddsomréden som i enlighet med na-
turvardslagen (1096/1996) eller tidigare gil-
lande lagstiftning har inréttats pa omraden
som tillhor staten (skyddsomrade),

6) omraden som har avskilts genom inl6s-
ning (inlésningsenhet),

7) omraden som har avskilts for allminna
behov,

8) fristdende tillandningar samt

9) allméinna vattenomraden.

Som andra registerenheter infors i fastig-
hetsregistret samféllda omraden samt biom-
rdden som enligt lagen om allménna végar
(243/1954) och 58 § 2 mom. i landsvigsla-
gen (503/2005) besitts med vagritt.

Foreslagen lydelse

28
I fastighetsregistret infors som fastigheter
1) ldgenheter,
2) tomter,

3) allménna omraden,

4) statens skogsmarker,

5) skyddsomréden som i enlighet med na-
turvardslagen (1096/1996) eller tidigare gil-
lande lagstiftning har inréttats pa omraden
som tillhor staten (skyddsomréde),

6) omraden som har avskilts genom inl6s-
ning (inlésningsenhet),

7) omraden som har avskilts for allminna
behov,

8) fristdende tillandningar samt

9) allméinna vattenomraden.

Som andra registerenheter infors i fastig-
hetsregistret samféllda omraden samt biom-
rdden som enligt lagen om allménna végar
(243/1954) och 58 § 2 mom. i lagen om tra-
fiksystem och landsvigar (503/2005) besitts
med vagritt.

Denna lag triader i kraftden 20 .
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Lag
om indring av lagen om transportservice

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om transportservice (320/2017) III avd. 3 kap. 11 § och 4 kap. 1 §, IV avd. 1
kap. 4 § 1 mom. och 5 § 1 mom., av dem III avd. 3 kap. 11 § sddan den lyder i lag xx/xxxx
(RP 145/2017 rd) och III avd. 4 kap. 1 § sddan den lyder delvis dndrad i lag xx/xxxx (RP

145/2017 rd), som foljer:

Gillande lydelse

AVDELNING III
TJANSTER
3 kap.

Upphandlingsforfaranden och beviljande
av ensamritt

11§
Allmdn trafikplikt inom luftfarten

Trafikverket beslutar om inforande av sd-
dan allmén trafikplikt som avses i artikel 16 i
flygtrafikférordningen. Trafikverket kan be-
sluta om begrénsningar enligt flygtrafikfor-
ordningen for en rutt som omfattas av allmén
trafikplikt om det behovs for att sékerstilla
trafik pa rutten i fraga.

(nytt 2 mom.)

Féreslagen lydelse

AVDELNING III
TJANSTER
3 kap.

Upphandlingsforfaranden och beviljande
av ensamritt

11§
Allmdn trafikplikt inom luftfarten

Landskapet beslutar om inférande av sddan
lentoliikenteen allmin trafikplikt som avses i
16 kap. i flygtrafikforordningen efter att ha
hort Trafikverket och Trafiksdkerhetsverket.
Landskapet kan besluta om begrénsningar
enligt flygtrafikforordningen for en rutt som
omfattas av allmén trafikplikt om det behovs
for att sikerstilla trafik pa rutten i fraga.

Kopta tidnster for flygtrafik som landskap-
en ansvarar for att ordna ska finansieras se-
parat. Trafikverket ska rikta finansieringen
sd att den tdcker landskapets serviceforplik-
telse inom ramen for anslaget i statsbudge-
ten. Trafikverket ska avtala om saken med
landskapet.
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4 kap.

Offentligt stod for trafiktjanster

1§
Statsfinansieringens anvindningsdindamal

Av de anslag i statsbudgeten som anvisats
for kop och utveckling av tjénster som avses
i denna lag kan ersdttningar, stdd eller under-
stod betalas ut till
1) trafikidkare enligt vad som foreskrivs i
Europeiska unionens lagstiftning,

2) anvéndare av trafiktjanster pa grundval av
en forbindelse som ingés av den behdriga
myndigheten enligt vilken kostnaderna for
trafiktjanster ersitts upp till ett i forvag fast-
stallt varde,

3) andra &n trafikidkare for utveckling, plane-
ring och forskning som géller transporttjans-
ter.

Genom forordning av statsrddet far nir-
mare bestimmelser utfirdas om anvénd-
ningsdndamél och bevillningsforfarande for
de anslag for statsunderstdd som avses i 1
mom.

AVDELNING IV
MYNDIGHETER OCH TILLSYN
1 kap.

Myndigheternas verksamhet

438

Behoriga vigtrafikmyndigheter enligt trafik-
avtalsforordningen

De behoriga nérings-, trafik- och miljocen-
tralerna samt de kommunala myndigheter
som ndmns i 2 mom. och de regionala myn-
digheter som nédmns i 3 mom. ar sddana be-
horiga végtrafikmyndigheter som avses i tra-
fikavtalsforordningen.

4 kap.

Offentligt stod for trafiktjanster

1§
Statsfinansieringens anvindningsdindamal

Av de anslag i statsbudgeten som anvisats
for kop och utveckling av tjénster som avses
i denna lag kan ersdttningar, stdd eller under-
stod betalas ut till

1) trafikidkare enligt vad som foreskrivs i
Europeiska unionens lagstiftning,

2) anvéndare av trafiktjénster pd grundval
av en forbindelse som ingés av den behoriga
myndigheten enligt vilken kostnaderna for
trafiktjanster ersitts upp till ett 1 forvag fast-
stallt varde,

3) landskap, kommuner, samkommuner,
allmdnnyttiga samfund och andra trafi-
kidkare for utveckling, planering och forsk-
ning som gdller transporttjinster.

Genom forordning av statsradet kan utfardas
nérmare bestimmelser om anvéndningsin-
damalet och forutséttningarna for beviljande
av anslag som avses i 1 mom.

AVDELNING IV
MYNDIGHETER OCH TILLSYN
1 kap.

Myndigheternas verksamhet

438

Behoriga vigtrafikmyndigheter enligt trafik-
avtalsforordningen

Landskapen samt de kommunala myndig-
heter som ndmns i 2 mom. och de regionala
myndigheter som ndmns i 3 mom. dr sddana
behoriga vagtrafikmyndigheter som avses i
trafikavtalsforordningen. Landskapet kan
skota uppgiften ensamt eller tillsammans med
ett eller flera landskap enligt vad som fore-
skrivs i landskapslagen (xx/2018).
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5§

Behoriga jarnvagstrafikmyndigheter enligt
trafikavtalsforordningen

Kommunikationsministeriet och, inom sitt
behorighetsomrade, Samkommunen Helsing-
forsregionens trafik dr de behoriga myndig-
heter som avses i trafikavtalsférordningen i
drenden som giller jarnvégstrafiken. Beho-
riga myndigheter i drenden som géller annan
spartrafik &r inom sina behdrighetsomraden
de kommunala och regionala myndigheter
som ndmns i 4 § 2 och 3 mom.

5§

Behoriga jarnvagstrafikmyndigheter enligt
trafikavtalsforordningen

Kommunikationsministeriet, landskapen
och, inom sitt behorighetsomrade, Samkom-
munen Helsingforsregionens trafik dr de be-
horiga myndigheter som avses i trafikavtals-
forordningen 1 drenden som géller jarnvégs-
trafiken. Behoriga myndigheter i &renden
som giller annan spartrafik ar landskapen
och inom sina behorighetsomraden de kom-
munala och regionala myndigheter som
nidmns i 4 § 2 och 3 mom.

Bestimmelser om ikrafttradandet av denna
lag utfardas sérskilt genom lag.
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Lag

om indring av 93 § i markanvéindnings- och bygglagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 markanvandnings- och bygglagen (132/1999) 93 § sadan den lyder i lag 504/2005,

som foljer:

Gdllande lydelse

93 §

Overforing av ett vigomrdde for en landsvig
till kommunen

Ett sddant vigomrade for en landsvdg som
ingar i ett detaljplaneomrade och som égs av
vighéllaren Overgar utan ersdttning i kom-
munens dgo nir detaljplanen tridder i kraft,
och for vidghéllaren uppkommer samtidigt
vagratt till vigomradet enligt 58 § 3 mom. i
landsvagslagen (503/2005).

Foreslagen lydelse

93 §

Overforing av ett vigomrdde for en landsvig
till kommunen

Ett sddant vigomrade for en landsvdg som
ingar i ett detaljplaneomrade och som égs av
vighéllaren Overgar utan ersdttning i kom-
munens dgo nir detaljplanen tridder i kraft,
och for vidghallaren uppkommer samtidigt
vagratt till vigomradet enligt 58 § 3 mom. i

lagen om trafiksystem och landsvigar
(503/2005).
Denna lag trader i kraftden 20 .
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10.

Lag

om indring av 12 kap. 3 § i sjolagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 sjolagen (674/1994) 12 kap. 3 § som foljer:

Gidllande lydelse

12 kap.

Begrinsningsfond och begrinsningsmal

38§

Ansdkan om upprittande av fond och ddrtill
ansluten utredning

Den som ansoker om upprittande av be-
gransningsfond skall hos lénsstyrelsen pa
domstolsorten deponera ett penningbelopp
som motsvarar ansvarsbeloppet eller stilla av
lansstyrelsen godkand sékerhet for beloppet.

I ansokan, som skall vara skriftlig, skall
sokanden redogora for de omstindigheter pa
vilka anstkan grundas samt ldmna uppgift
om namn och adress pd dem som kan antas
vilja anméla fordringar mot begrinsnings-
fonden.

Foreslagen lydelse

12 kap.

Begrinsningsfond och begrinsningsmal

38§

Ansdkan om upprittande av fond och ddrtill
ansluten utredning

Den som ansoker om upprittande av be-
gransningsfond ska hos Statens tillstdnds-
och tillsynsmyndighet och, ndr det gdller
landskapet Aland, hos Statens dmbetsverk pd
Aland deponera ett penningbelopp som mot-
svarar ansvarsbeloppet eller stilla av myn-
digheten godkénd sékerhet for beloppet.

I ansokan, som ska vara skriftlig, ska so-
kanden redogora for de omstdndigheter pa
vilka anstkan grundas samt ldmna uppgift
om namn och adress pd dem som kan antas
vilja anméla fordringar mot begrinsnings-
fonden.

Bestimmelser om ikrafttradandet av denna
lag utfardas sérskilt genom lag.
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11.
Lag

om indring av miljoskyddslagen for sjofarten

I enlighet med riksdagens beslut

dndras i miljoskyddslagen for sjofarten (1672/2009) 9 kap. 4, 5 och 7 § samt 12 kap. 1, 4, 9,
15,16 och 18 §, av dem 9 kap. 5 § och 12 kap. 18 § séddana de lyder i lag 998/2014, 12 kap. 1
§ sddan den lyder delvis dndrad i lag 998/2014 och 4 § séddan den lyder delvis &ndrad i lag

473/2016, som foljer:

Gillande lydelse

9 kap.

Mottagning av avfall i hamnar

48
Godkdnnande av avfallshanteringsplanen

Avfallshanteringsplanen for en hamn ska
laggas fram for godkdnnande for den ni-
rings-, trafik- och miljocentral inom vars
verksamhetsomrdde hamnen &r beldgen.
Smabétshamnar ska dock presentera sina
planer for godkidnnande hos miljovardsmyn-
digheten i den kommun dir hamnen ar belé-

en.

En avfallshanteringsplan ska &ndras, om
det sker en betydande fordndring i friga om
kvalitet, kvantitet eller hantering av det avfall
som avldmnas i en hamn. Om det inte finns
nagot behov att dndra planen inom tre fran
dess godkdnnande ska hamninnehavaren till
den berdrda tillsynsmyndigheten skicka en
anmélan om att planen fortsatt géller. Planen
ska @ndras pa tillsynsmyndighetens uppma-
ning. Det ska av uppmaningen framga vilka
delar av planen som ska éndras.

En hamns avfallshanteringsplan ska god-
kédnnas om avfallsmottagningen och mottag-
ningsanordningarna uppfyller kraven i detta
kapitel och 10 kap. och i de bestimmelser
och foreskrifter som utfirdats med stod av
dem.

Féreslagen lydelse

9 kap.

Mottagning av avfall i hamn

48
Godkdnnande av avfallshanteringsplanen

Avfallshanteringsplanen for en hamn ska
laggas fram for godkénnande for Statens till-
stands- och tillsynsmyndighet. Smébatsham-
nar ska dock presentera sina planer for god-
kidnnande hos miljovardsmyndigheten i den
kommun dir hamnen &r belagen.

En avfallshanteringsplan ska dndras om det
sker en betydande fordndring i frdga om kva-
litet, kvantitet eller hantering av det avfall
som avldmnas i en hamn. Om det inte finns
nagot behov att dndra planen inom tre ar fran
dess godkdnnande, ska hamninnehavaren till
den berdrda tillsynsmyndigheten skicka en
anmélan om att planen fortsatt géller. Planen
ska @ndras pa tillsynsmyndighetens uppma-
ning. Aav uppmaningen ska det framga vilka
delar av planen som ska éndras.

En hamns avfallshanteringsplan ska god-
kédnnas om avfallsmottagningen och mottag-
ningsanordningarna uppfyller kraven i detta
kapitel och 10 kap. och i de bestimmelser
och foreskrifter som utfirdats med stod av
dem.
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Nér en hamns avfallshanteringsplan har
godkénts ska nédrings-, trafik- och miljocen-
tralen och den kommunala miljovardsmyn-
digheten registrera planen i datasystemet for
miljovérdsinformation enligt miljoskyddsla-
gen. Ett registerutdrag ska da séndas till
hamninnehavaren.

5§

Tillfdlle att bli hord och informering om en
hamns avfallshanteringsplan

Innan hamninnehavaren lagger fram ham-
nens avfallshanteringsplan for nérings-, tra-
fik- och miljocentralen eller den kommunala
miljovardsmyndigheten for godkédnnande,
ska hamninnehavaren ge de fartygsinneha-
vare som anvinder hamnen och deras fore-
tridare samt andra som kan berdras av planen
tillfélle att uttrycka sin asikt om avfallshante-
ringsplanen eller om en dndring av den. Ut-
kastet till avfallshanteringsplan ska under
minst 14 dagar medan hamnen &r i funktion
héllas tillgdngligt pa hamninnehavarens
verksamhetsstédlle och pa nagot annat &nda-
mélsenligt satt. Hamninnehavaren ska pé sin
anslagstavla samt pé sin webbplats, pa
elektronisk vég, per brev eller pa nédgot annat
lampligt sétt informera dem som anvénder
hamnen och andra berérda att utkastet finns
tillgéngligt.

Hamninnehavaren ska ldmna dem som an-
svarar for avfallshanteringen pa fartyg som
anviander hamnen och deras foretrddare upp-
gifter om avfallshanteringsarrangemangen 1i
hamnen och om avfallshanteringsavgifterna.
Detta ska ske s att hamnens samtliga viktiga
anvéndargrupper far denna information. Na-
rings-, trafik- och miljocentralen eller den
kommunala miljévardsmyndigheten far i
samband med att den godkdnner en avfalls-
hanteringsplan vid behov bestimma pa vilka
sprak informationen till dem som ansvarar
for avfallshanteringen pé fartyg som anvén-
der hamnen och deras foretrddare ska ldmnas.

78
Rapportering

Nérings-, trafik- och miljocentralerna, Tra-
fiksdkerhetsverket och hamnarna ska sédnda

Nér en hamns avfallshanteringsplan har
godkénts ska Statens tillstands- och tillsyns-
myndighet och den kommunala miljovards-
myndigheten registrera planen i datasystemet
for miljovérdsinformation enligt miljoskydd-
slagen. Ett registerutdrag ska da séndas till
hamninnehavaren.

5§

Tillfdlle att bli hord och informering om en
hamns avfallshanteringsplan

Innan hamninnehavaren lagger fram ham-
nens avfallshanteringsplan for Statens till-
stands- och tillsynsmyndighet eller den
kommunala miljovardsmyndigheten for god-
kdnnande, ska hamninnehavaren ge de far-
tygsinnehavare som anviander hamnen och
deras foretrddare samt andra som kan berdras
av planen tillfille att uttrycka sin asikt om
avfallshanteringsplanen eller om en éndring
av den. Utkastet till avfallshanteringsplan ska
under minst 14 dagar medan hamnen &r i
funktion hallas tillgdngligt p4 hamninnehava-
rens verksamhetsstidlle och pa nagot annat
andamalsenligt satt. Hamninnehavaren ska pé
sin anslagstavla samt pd sin webbplats, pé
elektronisk vég, per brev eller pa ndgot annat
lampligt sétt informera dem som anvénder
hamnen och andra berérda att utkastet finns
tillgéngligt.

Hamninnehavaren ska ldmna dem som an-
svarar for avfallshanteringen pa fartyg som
anviander hamnen och deras foretrddare upp-
gifter om avfallshanteringsarrangemangen 1i
hamnen och om avfallshanteringsavgifterna.
Detta ska ske s att hamnens samtliga viktiga
anvéndargrupper fir denna information. Sta-
tens tillstands- och tillsynsmyndighet eller
den kommunala miljovrdsmyndigheten far i
samband med att den godkdnner en avfalls-
hanteringsplan vid behov bestimma pa vilka
sprak informationen till dem som ansvarar
for avfallshanteringen pé fartyg som anvén-
der hamnen och deras foretradare ska ldémnas.

78
Rapportering

Statens tillstands- och tillsynsmyndighet,
Trafiksdkerhetsverket och hamnarna ska
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den information som avses i Europaparla-
mentets och radets direktiv 2000/59/EG om
mottagningsanordningar i hamn for fartygs-
genererat avfall och lastrester, nedan kallat
Sfartygsavfallsdirektivet, till Finlands miljo-
central, som har i uppgift att sammanstélla en
rapport som ska skickas till Europeiska ge-
menskapernas kommission.

12 kap.

Tillsyn och administrativt tving

1§
Tillsynsmyndigheter

Tillsynsmyndigheter enligt denna lag &r
Trafiksdkerhetsverket, Finlands miljocentral,
narings-, trafik- och miljocentralerna, gréns-
bevakningsvisendet, Tullen och polisen.

Kommunikationsministeriet och miljomini-
steriet ska inom respektive forvaltningsom-
rdde sorja for den allménna styrningen, upp-
foljningen och utvecklingen av verksamheten
enligt denna lag.

438

Nérings-, trafik- och miljocentralernas till-
synsuppgifter

Nérings-, trafik- och miljocentralerna ska
inom sina respektive verksamhetsomraden
utova tillsyn over efterlevnaden av bestim-
melserna i denna lag och med stéd av den ut-
fardade bestimmelser och foreskrifter till den
del de giller

1) hamnarnas planering av avfallshante-
ringen,

2) hamnars mottagningsanordningar for
fartygsgenererat avfall och sediment, och

3) hamnarnas avgifter for avfallshante-
ringen.

Tillsynsuppgiften géiller sérskilt sédana
hamnar for handelssjofart som méste ha mil-
jotillstand enligt miljoskyddslagen.

sinda den information som avses i Europa-
parlamentets och radets direktiv 2000/59/EG
om mottagningsanordningar i hamn for far-
tygsgenererat avfall och lastrester, nedan far-
tygsavfallsdirektivet, till Finlands miljocen-
tral, som har i uppgift att sammanstélla en
rapport som ska skickas till Europeiska
kommissionen.

12 kap.

Tillsyn och administrativt tving

1§
Tillsynsmyndigheter

Tillsynsmyndigheter enligt denna lag &r
Trafiksdkerhetsverket, Finlands miljocentral,
Statens tillstands- och tillsynsmyndighet,
Gransbevakningsvisendet, Tullen och poli-
sen.

Kommunikationsministeriet och miljomini-
steriet sorjer for den allménna styrningen och
utvecklingen av verksamheten enligt denna
lag.

438

Statens tillstiands- och tillsynsmyndighets
tillsynsuppgifter

Statens tillstands- och tillsynsmyndighet
ska utova tillsyn over efterlevnaden av be-
stimmelserna 1 denna lag och med stod av
den utfirdade bestimmelser och foreskrifter
till den del de géller

1) hamnarnas planering av avfallshante-
ringen, och

2) hamnarnas mottagningsanordningar for
fartygsgenererat avfall och sediment.

Tillsynsuppgiften géller sérskilt sédana
hamnar for handelssjofart som méste ha mil-
jotillstand enligt miljoskyddslagen.
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9§
Handrdckning

Nar tillsynsmyndigheterna utfor uppgifter
enligt denna lag ska Meteorologiska institu-
tet, Finlands miljocentral, forsvarsmakten
och regionforvaltningsverket inom respektive
behorighet ge dem den handréckning de be-
hover.

Bestdmmelser om handrickning nér det
géller oljeutslappsavgift finns i 3 kap. 8 §.

15§
Administrativt tvang

Trafiksékerhetsverket och nirings-, trafik-
och miljocentralerna far i drenden inom sin
respektive behorighet enligt denna lag

1) forbjuda den som bryter mot denna lag
eller en med stdd av den utfardad forordning
eller foreskrift att fortsdtta med eller upprepa
ett forfarande som bryter mot bestimmelser-
na eller foreskrifterna,

2) éldgga den som bryter mot denna lag el-
ler en med stod av den utfirdad forordning
eller foreskrift att fullgéra sin skyldighet pé
nagot annat sétt,

3) bestdimma att den som forfarit pa ett sa-
dant sétt som avses 1 eller 2 punkten ska
aterstélla miljon i ursprungligt skick eller att
undanréja den oldgenhet som Overtradelsen
orsakat miljon.

16 §

Vite, hot om tvdangsutforande och hot om av-
brytande

Trafiksdkerhetsverket och nédrings-, trafik-
och miljocentralerna far forena ett forbud el-
ler foreldggande som de utfardat med stéd av
denna lag med vite, hot om tvangsutférande
eller hot om avbrytande i enlighet med vite-
slagen (1113/1990).

9§
Handrdickning

Meteorologiska institutet, Finlands miljo-
central, Forsvarsmakten och Statens till-
stands- och tillsynsmyndighet ska inom re-
spektive behorighet ldimna tillsynsmyndighet-
ernaden handrickning de behover for utfo-
rande av uppgifter enligt denna lag.

Bestdmmelser om handrickning nér det
géller oljeutslappsavgift finns i 3 kap. 8 §.

15§
Administrativt tvang

Trafiksékerhetsverket och Statens till-
stands- och tillsynsmyndighet far i drenden
inom sin respektive behorighet enligt denna
lag

1) forbjuda den som bryter mot denna lag
eller en med stdd av den utfirdad forordning
eller foreskrift att fortsdtta med eller upprepa
ett forfarande som bryter mot bestimmelser-
na eller foreskrifterna,

2) éldgga den som bryter mot denna lag el-
ler en med stod av den utfirdad forordning
eller foreskrift att fullgéra sin skyldighet pé
nagot annat sétt,

3) bestdmma att den som forfarit pa ett sa-
dant sétt som avses 1 eller 2 punkten ska
aterstélla miljon i ursprungligt skick eller att
undanréja den oldgenhet som overtrddelsen
orsakat miljon.

16 §

Vite, hot om tvdangsutforande och hot om av-
brytande

Trafiksékerhetsverket och Statens till-
stands- och tillsynsmyndighet far forena ett
forbud eller foreliggande som de utfdrdat
med stod av denna lag med vite, hot om
tvangsutforande eller hot om avbrytande. Be-
stimmelser om de ndmnda sanktionerna
finns i évrigt i viteslagen (1113/1990).
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18§
Ndrmare bestidmmelser

Nérmare bestdimmelser om Trafikséker-
hetsverkets, Finlands miljocentrals, nérings-,
trafik- och miljocentralernas, griansbevak-
ningsvésendets, Tullens och polisens uppgif-
ter som tillsynsmyndigheter och om arbets-
fordelningen mellan dessa myndigheter far
utfirdas genom forordning av statsrédet.

18§
Ndrmare bestidmmelser

Nérmare bestdimmelser om Trafikséker-
hetsverkets, Finlands miljocentrals, Statens
tillstands- och tillsynsmyndighets, gransbe-
vakningsvésendets, Tullens och polisens
uppgifter som tillsynsmyndigheter och om
arbetsfordelningen mellan dessa myndigheter
fér utférdas genom forordning av statsrédet.

Bestimmelser om ikrafttradandet av denna
lag utfardas sérskilt genom lag.
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12.

Lag

om éindring av 45 § i postlagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 postlagen (415/2011) 45 § som foljer:

Gidllande lydelse

45 §

Placering av anordningar och konstruktioner
som behovs for postutdelning

En kommun &r skyldig att tillata att sddana
anordningar och mindre konstruktioner,
sadsom postlador, som behdvs for insamling
och utdelning av brevforsindelser placeras pa
sddana allménna omréden som anvisats i en
detaljplan, om de inte kan placeras pa nagot
annat for postforetaget eller adressaten rim-
ligt sdtt och till rimliga kostnader. Anord-
ningar och mindre konstruktioner som be-
hdvs for insamlingen och utdelningen far inte
medfora onddig fara for trafiken eller vésent-
lig oldgenhet for underhall, renhallning och
annan anvindning av ett allmént omrade.

Agaren till en tomt, nadgon annan fastighet
eller en byggnad dr skyldig att tillata att an-
ordningar eller mindre konstruktioner som
behovs for insamlingen och utdelningen fésts
pa en végg, en port eller vid ett staket eller
placeras pa marken under de forutsittningar
som anges i 1 mom. Skyldigheten kan dock
paforas endast om den &r rimlig med hénsyn
till dgaren.

Anordningar eller mindre konstruktioner
som behdvs for insamling och utdelning far
placeras vid sddana landsvégars skydds- eller

Foreslagen lydelse

45 §

Placering av anordningar och konstruktioner
som behovs for postutdelning

En kommun ir skyldig att tillata att sddana
anordningar och mindre konstruktioner,
sdsom postlador, som behdvs for insamling
och utdelning av brevforséndelser placeras pa
sddana allménna omrdden som anvisats i en
detaljplan, om de inte kan placeras pa nagot
annat for postforetaget eller adressaten rim-
ligt satt och till rimliga kostnader. Anord-
ningar och mindre konstruktioner som be-
hdvs for insamlingen och utdelningen far inte
medfora onddig fara for trafiken eller vésent-
lig oldgenhet for underhall, renhallning och
annan anvindning av ett allmént omrade.

Agaren till en tomt, nadgon annan fastighet
eller en byggnad ar skyldig att tillata att an-
ordningar eller mindre konstruktioner som
behovs for insamlingen och utdelningen fésts
pa en végg, en port eller vid ett staket eller
placeras pa marken under de forutsittningar
som anges i 1 mom. Skyldigheten kan dock
paforas endast om den &r rimlig med hénsyn
till dgaren.

Anordningar eller mindre konstruktioner
som behdvs for insamling och utdelning far
placeras vid sddana landsvégars skydds- eller
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frisiktsomraden som avses i landsviagslagen  frisiktsomraden som avses i lagen om trafik-
(503/2005), om placeringen eller anvand- system och landsvdgar (503/2005), om place-
ningen av lddorna inte medfor onddig fara for ringen eller anvéndningen av ladorna inte
trafiken eller visentlig olédgenhet for vighall- medfor onddig fara for trafiken eller vésent-
ningen. lig oldgenhet for vighallningen.

Denna lag tréder i kraft den 20 .
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13.
Lag

om indring av banlagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 banlagen (110/2007) 6, 25 a, 43 a och 89 a §, av dem 25 a, 43 a och 89 a § sddana
de lyder i lag 567/2016, samt

dndras 3-5, 8-10, 12, 15, 22, 25, 28,28 a, 28 ¢, 69, 79, 91, 92 och 95 §, av dem 3, 10, 28 a,
28 ¢, 92 och 95 § sadana de lyder i lag 567/2016, 8, 22, 79 och 91 § sédana de lyder delvis
dndrade i lag 1243/2009, 28 § sadan den lyder i lag 1243/2009 och 69 § séddan den lyder i lag
1629/2015, som foljer:

Gillande lydelse Féreslagen lydelse

38
Defitioner

I denna lag avses med

1) jarnvég en en- eller flerspérig bana samt
ett jarnvdgsomrade och de byggnader, an-
laggningar och anordningar som finns dér
och som behodvs for att skota och trygga tra-
fiken samt for all verksamhet som hinfor sig
till dessa,

2) jarnvagsomrade ett omrade som behovs
for banan, banomradet, byggnaderna, anord-
ningarna och skotseln av trafiken samt for all
verksamhet som hanfor sig till dessa och be-
hovliga serviceomraden for jarnvégstrafik,

3) serviceomrade for jéarnvigstrafik omré-
den som behovs direkt for servicefunktioner-
na inom jarnvagstrafiken,

4) frisiktsomrade ett sddant omrade i en
plankorsning som é&r fritt frdn hinder som
skymmer sikten mot banan,

5) biomrade ett marktiktsomride eller en
placeringsplats for marksubstanser som be-
hovs for banhallningen eller ett omrade som
reserverats for anordningar som behovs for
banhéllningen,

6) skyddsomrade ett omrdde utanfor jarn-
vigsomradet som behdvs for att frimja en
trygg anvéndning av banan,

7) banhdllning planering, forvirv, byg-
gande, forvaltning och underhall av en jarn-

38
Defitioner

I denna lag avses med

1) jarnvég en en- eller flerspérig bana samt
ett jarnvdgsomrade och de byggnader, an-
laggningar och anordningar som finns déar
och som behodvs for att skota och trygga tra-
fiken samt for all verksamhet som hinfor sig
till dessa,

2) jarnvagsomrade ett omrade som behovs
for banan, banomradet, byggnaderna, anord-
ningarna och skotseln av trafiken samt for all
verksamhet som hanfor sig till dessa och be-
hovliga serviceomraden for jarnvégstrafik,

3) serviceomrade for jarnvigstrafik omré-
den som behovs direkt for servicefunktioner-
na inom jarnvagstrafiken,

4) frisiktsomrade ett sddant omrade i en
plankorsning som é&r fritt frén hinder som
skymmer sikten mot banan,

5) biomrade ett marktiktsomride eller en
placeringsplats for marksubstanser som be-
hovs for banhallningen eller ett omrade som
reserverats for anordningar som behovs for
banhéllningen,

6) skyddsomrade ett omrdde utanfor jarn-
vigsomradet som behdvs for att frimja en
trygg anvéndning av banan,

7) banhdllning planering, forvirv, byg-
gande, forvaltning och underhall av en jarn-
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vag och fast egendom som hanfor sig till den
samt forbattring av en beﬁntlig jarnvag,

8) byggande av jarnvig anlaggande av ny
jarnvég och forbattrlng av beﬁnthg jarnvag,

9) bannét statsdgda jarnvigar som forvaltas
av Trafikverket och med TEN-nétet de jarn-
viagar som hor till ett sddant stomnit eller
overgripande nit som avses i Europaparla-
mentets och radets forordning (EU) nr
1315/2013 om unionens riktlinjer for ut-
byggnad av det transeuropeiska transportné-
tet och om upphdvande av beslut nr
661/2010/EU,

10) privat sparanlaggnmg en till bannitet
ansluten jirnvédg som inte dr statsdgd och inte
forvaltas av Trafikverket,

11) vég enskilda végar enligt lagen om en-
skilda vagar (358/1962) samt andra enskilda
viagar, landsvdgar enligt landsvigslagen
(503/2005) och gator enligt markanvand-
nings- och bygglagen (132/1999),

12) véghallare sddana végdeldgare som av-
ses 1 lagen om enskilda vigar gemensamt el-
ler ett viglag, da ett sddant har bildats, eller
en fastighetsdgare eller den véghallnings-
myndighet som avses i 11 § 1 mom. i lands-
végslagen eller kommunen i egenskap av an-
svarig for gatuhallningen i1 enlighet med
markanvandnings- och bygglagen,

13) trafikanordning trafikljus, vagmarken,
avstingnings- och varningsanordningar samt
vigmarkeringar.

Med en fastighet jamstills vid tillimpning-
en av denna lag dven ett outbrutet omréde
och fastigheters samféllda omréade.

48
Klassificering av jarnvigar

Stomnaétet for jarnvégar bestar av banor for
snabb persontrafik och tung godstrafik, vilka
ar av nationell betydelse och dessutom betja-
nar ldngvdga trafik mellan landskapen.
Stomnitet skall erbjuda mojlighet till bade
snabb persontrafik och effektiv godstrafik.

Det Gvriga banndtet bestir av banor for
person- och godstrafik, vilka kompletterar
stomndtet.

Kommunikationsministeriet bestammer
vilka banor som hor till stomnétet for jarnva-
gar.

vag och fast egendom som hanfor sig till den
samt forbattring av en beﬁntlig jarnvag,

8) byggande av jarnvig anlaggande av ny
jarnvég och forbattrmg av beﬁnthg jarnvag,

9) bannét statsdgda jdrnvigar som forvaltas
av Trafikverket och med TEN-nétet de jarn-
viagar som hor till ett sddant stomnit eller
overgripande nit som avses i Europaparla-
mentets och radets forordning (EU) nr
1315/2013 om unionens riktlinjer for ut-
byggnad av det transeuropeiska transportné-
tet och om upphdvande av beslut nr
661/2010/EU,

10) privat sparanlaggnmg en till bannitet
ansluten jirnvédg som inte dr statsdgd och inte
forvaltas av Trafikverket,

11) vég enskilda végar enligt lagen om en-
skilda vagar (358/1962) samt andra enskilda
véagar, landsvégar enligt lagen om trafiksy-
stem och landsvigar (503/2005) och gator
enligt markanvindnings- och bygglagen
(132/1999),

12) véghallare sddana végdelidgare som av-
ses 1 lagen om enskilda vigar gemensamt el-
ler ett viglag, da ett sddant har bildats, eller
en fastighetsdgare eller den véghallnings-
myndighet som avses i 11 § 1 mom. i lands-
végslagen eller kommunen i egenskap av an-
svarig for gatuhallningen i enlighet med
markanvandnings- och bygglagen,

13) trafikanordning trafikljus, vagmarken,
avstingnings- och varningsanordningar samt
vigmarkeringar.

Med en fastighet jamstills vid tillimpning-
en av denna lag dven ett outbrutet omréde
och fastigheters samféllda omréade.

48
Klassificering av jarnvigar

Stomnaétet for jarnvégar bestar av banor for
snabb persontrafik och tung godstrafik, vilka
ar av nationell betydelse och dessutom betja-
nar ldngvdga trafik mellan landskapen.
Stomnitet ska erbjuda mdjlighet till bade
snabb persontrafik och effektiv godstrafik.

Det Gvriga banndtet bestir av banor for
person- och godstrafik, vilka kompletterar
stomndtet.

Bestimmelser som vilka banor som hor till
Stomndtet for jdrnvdgar utfirdas genom for-
ordning av kommunikationsministeriet. Ndr-
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58
Utvecklande och underhall av bannitet

Bannétet skall erbjuda forbindelser for
trygg och fungerande trafik och transport
mellan olika regioner i landet med beaktande
av befolkningens och olika néringsgrenars
transportbehov. Uppmaérksamhet skall fdstas
vid att naturresurserna anvinds sparsamt och
att de oldgenheter som banndtet och jarn-
végstrafiken fororsakar miljon blir s& sma
som mojligt.

I samband med utvecklande och underhall
av bannitet skall uppmérksamhet fistas vid
att jarnvégarna som en del av hela trafiksy-
stemet bidrar till att de riksomfattande mélen
for omradesanvéandningen nas och att region-
erna utvecklas samt att de mal som vid plane-
ringen av markanvédndningen stélls for sam-
hallsstrukturen och miljon uppnas.

mare bestimmelser om stomndtets service-
niva ndr det gdller formedlingskapacitet,
funktion, hastighet och axellaster samt andra
faktorer som pdverkar servicenivdn far ut-
firdas genom forordning av kommunikat-
ionsministeriet.

58

Allméinna krav pd banhdllningen

Banndtet ska utvecklas och underhdllas
och investeringar ska géras i syfte att framja

1) malsdttningarna for den riksomfattande
trafiksystemplaneringen,

2) uppndendet av de riksomfattande mdlen
for omrddesanvindningen och utvecklingen
av omrddena samt i samband med planering-
en av markanvindningen mdlsdttningarna
for samhdllsstrukturen och miljon och en
ekonomisk omrddes- och samhdllsstruktur,

3) minskning av trafikutslippen, samt

4) mojligheterna att utnyttja data och digi-
talisering, automatisering av trafiken och
forutsdtiningarna for utveckling av trafik-
tjdnsterna.

Jdarnvigarna ska med beaktande av deras
trafikmdssiga betydelse planeras, byggas och
underhdllas sad att

1) banndtet erbjuder forbindelser for trygg
och fungerande trafik och transporter mellan
olika regioner i landet med beaktande av till-
gdngliga forbindelser, olika befolknings-
gruppers trafikbehov och olika ndringsgre-
nars transportbehov,

2) banndtet skapar forutsdttningar for ut-
veckling av en miljé med mdnga aktorer sd
att de som bedriver jdrnvdgstrafik har lik-
vardiga forutsdtiningar att tillhandahdlla
tjdnster pd banndtet,

3) de oldgenheter som banndtet och jdirn-
vdgstrafiken fororsakar miljon blir sa smd
som mojligt och att naturresurserna anvdinds
sparsamt,

4) banhdllningen inte leder till att ndgon
tillfogas storre skada eller oldgenhet dn nod-
vdndigt,

5) jarnvdgarna trafikmdssigt och tekniskt
dr sa funktionella som mdajligt, att de fran
Jdrnvigstrafikens och den évriga trafikens
synpunkt dr sd sdkra som mojligt och att syf-
tet med dem uppnas sda férmdnligt som moj-
ligt,

6) omrddets nuvarande och planerade
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6§
Byggande av jarnvig

En jirnvdag byggs ndr ett allmdnt behov i
anslutning till trafiken eller sdikerheten sd
kraver eller i syfte att avldgsna eller minska
oldgenheter av trafiken eller om markan-
vdndningen sda krdver. En jdarnvig far inte
byggas i strid med en plan med rdttsverk-
ningar.

En ny jdrnvdg kan byggas om det existe-
rande banndtet inte ldingre svarar mot trafi-
kens eller omrddesanvindningens behov, och
dessa behov inte kan tillfredsstillas dnda-
mdlsenligt eller oldgenheterna av trafiken
inte kan avldgsnas eller i tillrdcklig utstrdck-
ning minskas genom forbdttrande av ett ban-
avsnitt eller annat utvecklande av trafiksy-
Stemet.

En jarnvdg skall byggas sda att dess syfte
nds pd ett sda formadnligt sdtt som mojligt och
utan att ndgon tillfogas storre skada eller
oldgenhet dn nddvdindigt. Vid byggandet
skall speciell hinsyn tas till tagtrafikens och

markanvindning beaktas,

7) informationen om jdrnvdgarna och de-
ras underhdll uppdateras och dr tillganglig,
samt sd att

8) jarnvdgarna och den digitala infrastruk-
turen i anslutning till dem dr kompatibla med
det dvriga trafiknditet och den digitala infra-
strukturen i anslutning till det.

Jarnvdgar ska byggas ndr ett allmdnt tra-
fikrelaterat behov eller sikerheten sda krdver
eller i syfte att avligsna eller minska oldgen-
heter av trafiken eller om markanvindningen
sd kréiver. En ny jirnvdg kan byggas om det
existerande banndtet inte lingre svarar mot
trafikens eller omradesanvindningens behov,
och om dessa behov inte kan tillfredsstdllas
dndamalsenligt eller oldgenheterna av trafi-
ken inte kan avldgsnas eller i tillrdcklig ut-
strdckning minskas genom att ett banavsnitt
forbdttras eller trafiksystemet utvecklas i nd-
got annat avseende. En jdrnvig far inte
byggas i strid med en plan med rdttsverk-
ningar.

Trafiksikerhetsverket far med tanke pa de
krav som avses i 2 mom. meddela foreskrifter
om banstrukturen och utrustningen samt om
trafikanordningar vid plankorsningar.

(upphévs)
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den ovriga trafikens sdkerhet, hur banan
fungerar tekniskt sett och med avseende pd
trafiken, den nuvarande och planerade mar-
kanvdndningen i omrddet och miljéaspekter-
na.

Behoven hos och tillgdngligheten for olika
befolkningsgrupper skall i mdan av mdjlighet
uppmdrksammas i samband med byggande
av jarnvag.

83§
Allmdéint om planering av jdrnvdg

Utredningsplaner och jarnvigsplaner géller
projekt for byggande av jarnvégar s som be-
stdms 1 detta kapitel.

Nér planer gors upp ska banhallaren sam-
arbeta med landskapsforbunden, kommuner-
na och nérings-, trafik- och miljocentralerna
samt Ovriga myndigheter. Planeringen ska
grunda sig pa behov av att utveckla jarnva-
garna, pa de riksomfattande mélen for omra-
desanvandningen och pd den Ovriga omra-
desplaneringen.

Planeringen av en jdrnvdig skall vid behov
grunda sig pd planeringen avseende utveck-
landet av trafiksystemet.

9§
Rditt till utredning

Nér banhallaren har beslutat att inleda ut-
arbetandet av en utredningsplan eller en jarn-
véagsplan har banhallaren ratt att utfora utred-
ningsarbeten pa en fastighet som hor till pla-
neringsomréadet. For detta &ndamal far pa den
fastighet som avses i denna paragraf utforas
métning, utmédrkning i terrdngen, kartlagg-
ning eller markunderskning eller andra for-
beredande atgirder. I samband med utred-
ningsarbeten far ingrepp 1 annans ratt inte go-
ras 1 hogre grad 4n vad som ar nédvéandigt for
att uppna resultat av utredningen, och égaren
eller réttsinnehavaren far inte 4samkas ond-
diga storningar.

Niér en plan utarbetas samt utredningar som
har samband med den inleds skall kommunen
underrittas om det. Dessutom skall genom
kungorelse eller pd annat ldmpligt sétt de
personer underrdttas som ndmns i 22 § 1
mom., och dessa har rétt att vara nirvarande

83§
Allmdéint om planering av jdrnvdg

Utredningsplaner och jarnvigsplaner géller
projekt for byggande av jarnvégar s som fo-
reskrivs 1 detta kapitel.

Nér planer gors upp ska banhallaren sam-
arbeta med landskapen, kommunerna och 6v-
riga myndigheter. Planeringen ska grunda sig
pa behov av att utveckla jarnvégarna, pa de
riksomfattande malen for omradesanvéind-
ningen, pd den riksomfattande trafiksystem-
planeringen, pd trafiksystemplaneringen pd
landskapsniva samt pa den 6vriga omrades-
planeringen.

9§
Ritt till utredning

Nér banhallaren har beslutat att inleda ut-
arbetandet av en utredningsplan eller en jarn-
véagsplan har banhallaren ratt att utfora utred-
ningsarbeten pa en fastighet som hor till pla-
neringsomréadet. For detta &ndamal far pa den
fastighet som avses i denna paragraf utforas
métning, utmédrkning i terrdngen, kartlagg-
ning eller markundersékning eller andra for-
beredande atgirder. I samband med utred-
ningsarbeten far ingrepp 1 annans ratt inte go-
ras 1 hogre grad dn vad som &r nédvéandigt for
att uppna resultat av utredningen, och égaren
eller réttsinnehavaren far inte 4samkas ond-
diga storningar.

Nér en plan utarbetas samt utredningar som
har samband med den inleds ska kommunen
underrdttas om det. Dessutom ska genom
kungorelse pd det sdtt som landskapets med-
delanden ska offentliggoras enligt landskaps-
lagen ( / ) eller pa annat lampligt sétt de
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vid utredningarna och att framfora sin asikt i
saken.

10 §

Planering av jdrnvigsomrdde och omrddes-
planering

En utredningsplan och en jarnvégsplan som
giller byggande av en jairnvig ska grunda sig
pa en sddan plan med rittsverkningar som
avses i markanviandnings- och bygglagen och
i vilken jarnvdgsomradets lédge och dess for-
héllande till dvrig omradesanvéndning har
klarlagts. Pa ett omrdde for vilket en plan
med rattsverkningar héller pa att utarbetas el-
ler dndras kan atgirder vidtas i syfte att utar-
beta en utredningsplan eller en jarnvigsplan
som grundar sig pd malen for planen med
rattsverkningar.

De riksomfattande mélen for omridesan-
vindningen samt landskapsplaner och gene-
ralplaner ska beaktas pa det sitt som bestdms
i markanvandnings- och bygglagen.

Trots det som foreskrivs i 1 mom. kan en
utredningsplan och en jérnvégsplan for byg-
gande som giller en befintlig jarnvég utarbe-
tas, om planens forhallande till Gvrig omra-
desanviandning med beaktande av projektets
karaktdr kan klarldggas 1 tillricklig omfatt-
ning i samarbete med trafikmyndigheterna,
kommunen, landskapsforbundet samt nd-
rings-, trafik- och miljécentralen.

En utredningsplan eller en jarnvagsplan far
inte godkénnas i strid med en landskapsplan
eller i strid med en generalplan med ritts-
verkningar. En utredningsplan kan godkén-
nas i strid med en géllande detaljplan, om det
forordas av kommunen och ndrings-, trafik-
och miljocentralen. En jarnvigsplan kan
godkénnas i strid med en géllande detaljplan,
om det dr frdga om en avvikelse med sméa
verkningar och om det férordas av kommu-
nen och de fastighetségare som direkt berdrs
av avvikelsen.

En utredningsplan och en jarnvagsplan ut-
arbetas med iakttagande av vad som bestims
1 naturvardslagen (1096/1996) och med stod
av den.

personer underrittas som namns i 22 § 1
mom., och dessa har ratt att vara ndrvarande
vid utredningarna och att framfora sin asikt i
saken.

10 §

Planering av jdrnvigsomrdde och omrddes-
planering

En utredningsplan och en jarnvégsplan som
giéller byggande av en jairnvig ska grunda sig
pa en sddan plan med rittsverkningar som
avses i markanviandnings- och bygglagen och
i vilken jarnvdgsomradets lédge och dess for-
héllande till dvrig omradesanvéndning har
klarlagts. Pa ett omrdde for vilket en plan
med rattsverkningar héller pa att utarbetas el-
ler dndras kan atgirder vidtas i syfte att utar-
beta en utredningsplan eller en jarnvigsplan
som grundar sig pd malen for planen med
rattsverkningar.

De riksomfattande mélen for omridesan-
vindningen samt landskapsplaner och gene-
ralplaner ska beaktas sd som foreskrivs i
markanvandnings- och bygglagen.

Trots det som foreskrivs i 1 mom. kan en
utredningsplan och en jérnvégsplan for byg-
gande som giller en befintlig jarnvég utarbe-
tas, om planens forhallande till Gvrig omra-
desanviandning med beaktande av projektets
karaktdr kan klarldggas i tillricklig omfatt-
ning i samarbete med trafikmyndigheterna,
landskapet och kommunen.

En utredningsplan eller en jairnvagsplan far
inte godkénnas i strid med en landskapsplan
eller i strid med en generalplan med ritts-
verkningar. En utredningsplan kan godkén-
nas 1 strid med géllande detaljplan, om detta
forordas av kommunen och av landskapet. En
jarnvagsplan kan godkénnas i strid med gil-
lande detaljplan, om det &r fraga om en avvi-
kelse med smé verkningar, och om detta for-
ordas av kommunen och de fastighetsdgare
som direkt paverkas av avvikelsen.

En utredningsplan och en jarnvagsplan ska
utarbetas med iakttagande av vad som fore-
skrivs 1 naturvardslagen (1096/1996) och
med stod av den.
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12§
Utredningsplanens innehdll

En utredningsplan skall innehélla en utred-
ning av behovet av att bygga en jarnvag eller
utveckla bannitet samt av de alternativ som
granskats, de grundldggande trafiklosningar-
na och tekniska losningarna for banan, jérn-
vigsomradets ungeférliga lige samt en be-
domning av verkningarna av jarnvigsomra-
det och jarnvégstrafiken, sasom verkningar
pa vig- och trafikforhallandena, trafiksdker-
heten, markanvindningen, fastighetsstruk-
turen och miljon samt pd ménniskors hélsa,
levnadsforhallanden och trivsel. Mgjligheter-
na att avldgsna eller lindra menliga verkning-
ar samt en preliminir kostnadskalkyl skall
dessutom presenteras i planen.

15§
Jarnvdgsplanens innehdll

I en jarnvagsplan for byggande av jarnvég
skall jarnvéagen och dess ldge, anvandning for
olika dndamal, hO_] dlage, tvarsektion och torr-
laggning anges sa att Verkmngarna kan be-
domas tillrdckligt och jarnvégen kan mirkas
ut i terrdngen. I jdrnvigsplanen anges de pla-
nerade planskilda korsningarna, plankors-
ningarna och trafikférbindelserna. Till planen
skall fogas en bedomning av jirnvigens
verkningar samt i den anges de atgérder som
behovs for att avldgsna eller minska de men-
liga verkningar som byggandet av banan eller
tagtrafiken medfor.

I jarnvégsplanen skall i man av mojlighet
dgandeforhéallandena betraffande marken be-
aktas. Av planen skall framgad banans
skyddsomrédden och plankorsningarnas fti-
siktsomraden samt huruvida mark reserveras
for framtida breddning av banan. Till planen
skall fogas en uppskattning av kostnaderna
for byggandet av jarnvagen.

Om en jarnvdg byggs pa en ny plats och
den tidigare jarnvdgen for den gamla strick-

12§
Utredningsplanens innehdll

En utredningsplan skall innehélla en utred-
ning av behovet av att bygga en jarnvag eller
utveckla bannitet samt av de alternativ som
granskats, de grundldggande trafiklosningar-
na och tekniska losningarna for banan, jérn-
vigsomradets ungeférliga lige samt en be-
domning av verkningarna av jarnvégsomra-
det och jarnvégstrafiken, sasom verkningar
pa vig- och trafikforhallandena, trafiksdker-
heten, markanvindningen, fastighetsstruk-
turen och miljon samt pd ménniskors hélsa,
levnadsforhallanden och trivsel. Mgjligheter-
na att avldgsna eller lindra menliga verkning-
ar samt en preliminir kostnadskalkyl skall
dessutom presenteras i planen.

Utredningsplanen ska innehdlla en redogo-
relse for hur mdlen for den riksomfattande
trafiksystemplanen och trafiksystemplanen pd
landskapsniva enligt lagen om trafiksystem
och landsvigar har beaktats.

15§
Jarnvdgsplanens innehdll

I en jarnvagsplan for byggande av jarnvég
skall jarnvéagen och dess ldage, anvandning for
olika dndamal, hOJdlage tvarsektion och torr-
laggning anges sa att Verkmngarna kan be-
domas tillrdckligt och jarnvégen kan mirkas
ut i terrdngen. I jdrnvigsplanen anges de pla-
nerade planskilda korsningarna, plankors-
ningarna och trafikférbindelserna. Till planen
skall fogas en bedomning av jérnvigens
verkningar samt i den anges de atgérder som
behovs for att avldgsna eller minska de men-
liga verkningar som byggandet av banan eller
tagtrafiken medfor.

I jarnvagsplanen skall i man av mojlighet
dgandeforhéallandena betrdffande marken be-
aktas. Av planen skall framgad banans
skyddsomréaden enligt 37 § I mom. och plan-
korsningarnas frisiktsomraden enligt 38 § 1
mom. samt huruvida mark reserveras for
framtida breddning av banan. Till planen
skall fogas en uppskattning av kostnaderna
for byggandet av jarnvigen.

Om en jarnvdg byggs pa en ny plats och
den tidigare jarnviagen for den gamla strick-
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ningens vidkommande bibehélls som jarnvag
eller kommer att anvéndas for andra banhall-
ningsdndamal, skall bestimmelser om detta
inga 1 jarnvégsplanen.

22§
Viixelverkan

Niér en utredningsplan och en jérnvégsplan
utarbetas skall fastighetsdgare och Ovriga
sakédgare samt de vilkas boende, arbete eller
ovriga forhéllanden kan paverkas av planen,
ges mojlighet att delta i beredningen av pla-
nen, beddma verkningarna av planen och
skriftligen eller muntligen framfora sin &sikt i
saken.

Innan planen godkénns skall de i 1 mom.
ndmnda intressenterna ges tillfélle att gora en
anmirkning med anledning av planen.
Kommunen skall i detta syfte hélla utred-
ningsplanen och jarnvégsplanen offentligt
framlagda i 30 dagar. Anmérkningarna mot
planen skall ges in till kommunen fore ut-
géngen av den tid under vilken planen é&r
framlagd. Kommunen skall till banhéllaren
lamna sitt utlitande om den plan som varit
framlagd och om anméirkningarna mot den
samt de anmaérkningsskrifter som ldmnats in.
Kommunen skall pé det sétt som kommunala
tillkdnnagivanden kungérs i kommunen i
fraga kungora framldggandet av planen samt
pa vilket sétt och inom vilken tid anmaérk-
ningar kan goras. Tillkdnnagivandet skall all-
tid publiceras i minst en tidning med allmén
spridning inom det omradde som péverkas.
Banhallaren skall sdnda ett skriftligt med-
delande om att planen lagts fram till de dgare
och innehavare av fastigheter inom planens
verkningsomrade som dr bosatta i en annan
kommun och som ndmns i handlingarna eller
annars ir kénda.

ningens vidkommande bibehélls som jarnvag
eller kommer att anvéndas for andra banhall-
ningsdndamal, skall bestimmelser om detta
inga 1 jarnvégsplanen.

Jarnvigsplanen ska innehdlla en utredning
om hur man i den beaktat de mal for trafik-
systemplanerna pd riks- och landskapsnivd
som stdlls upp i lagen om trafiksystem och
landsvigar. En sddan utredning behovs
emellertid inte om vdgplanen dr baserad pd
en utredningsplan som vunnit laga kraft och i
vilken ingdr en tillrdcklig utredning om hur
man beaktat mdlen for trafiksystemplanerna
pd riks- och landskapsniva.

22§
Viixelverkan

Niér en utredningsplan och en jérnvégsplan
utarbetas ska kommunen, fastighetségare och
ovriga sakdgare samt de vilkas boende, ar-
bete eller ovriga forhdllanden kan péaverkas
av planen, ges mojlighet att delta i bered-
ningen av planen, bedéma verkningarna av
planen och skriftligen eller muntligen fram-
fora sin asikt i saken.

Innan planen godkénns ska de i 1 mom. av-
sedda intressenterna ges tillfdlle att géra en
anmarkning med anledning av planen. Land-
skapet ska i detta syfte hélla utredningspla-
nen och jairnvagsplanen offentligt framlagda i
30 dagar. Anmirkningarna mot planen ska
ges in till landskapet fore utgdngen av den tid
under vilken planen ér framlagd. Landskapet
ska ge de kommuner vilkas omrdden berors
av planen tillfille att framfora sina dsikter
om anmdrkningarna. Landskapet ska lamna
banhallaren sitt utlitande om den plan som
varit framlagd och om anmérkningarna mot
den samt de anmérkningsskrifter som ldm-
nats in. Landskapet ska pd det sdtt som land-
skapens tillkdnnagivanden ska kungoras en-
ligt landskapslagen kungora framliggandet
av planen samt pa vilket sdtt och inom vilken
tid anmdrkningar kan goras. Tillkénnagivan-
det ska alltid publiceras i minst en tidning
med allmén spridning inom det omrade som
paverkas. Banhallaren ska sdnda ett skriftligt
meddelande om att planen lagts fram till de
dgare och innehavare av fastigheter inom
planens verkningsomrade som &r bosatta i en
annan kommun och som ndmns i handlingar-
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De som gjort en anmérkning och som
skriftligen har bett om att bli underrittade
och samtidigt uppgett sin adress skall av
banhallaren underrittas om banhéllarens mo-
tiverade stéllningstagande till de anméark-
ningar som gjorts.

Banhéllaren ska begira utlatande om ut-
redningsplanen och jarnvagsplanen av de na-
rings-, trafik- och miljocentraler, landskaps-
forbund och kommuner vars omrade planen
géller och pé vars omrade verkningar av pla-
nen i Ovrigt visar sig. Banhéllaren ska begéra
utlatande av andra myndigheter, om det &r
nédvandigt for beslutsprovningen.

Om det dr nédvdandigt att dndra en jarn-
vigsplan som varit offentligt framlagd och
andringens verkningar beddms vara obetyd-
liga, kan ett enklare forfarande iakttas &n vad
som foreskrivs i 2—4 mom.

Nérmare bestimmelser om forfarandet for
vaxelverkan utfardas genom forordning av
statsradet.

25§

Andring av planerna

Om det dr nddviandigt att dndra en godkénd
utredningsplan eller jarnvégsplan géller i till-
lampliga delar vad som i denna lag och med
stod av den bestdms om nya utredningsplaner
och jarnviagsplaner. I en godkind jarnvigs-
plan kan dock utan hinder av vad som fore-
skrivs ovan goras &ndringar som till sina
verkningar dr obetydliga och som banhélla-
ren 1 samband med byggandet provar vara
nddvindiga och dndamalsenliga.

25a§
Jarnvdgsplaner som beror plankorsningar

Ndrings-, trafik- och miljocentralen svarar
for utarbetandet av sddana jdrnvigsplaner
som gdller plankorsningar som avses i 20 § 2
mom. och pd centralen tillimpas i detta
sammanhang det som i detta kapitel bestims

na eller annars ar kénda.

Banhallaren ska meddela sitt motiverade
stdllningstagande till de anmdrkningar som
gjorts mot planen. Banhdllaren ska under-
ritta kommunerna inom omrddet om sitt
stdllningstagande samt dem som gjort an-
mdrkningar och som skriftligen har bett om
att bli underrdttade och samtidigt uppgett sin
adress. Banhdllarens motiverade stdllnings-
tagande meddelas i det beslut som giller
godkdnnandet av planen.

Banhéllaren ska begira utlatande om ut-
redningsplanen och jarnvagsplanen av Sta-
tens tillstands- och tillsynsmyndighet samt av
de landskap och kommuner vars omrade pla-
nen géller och pd vars omrade verkningar av
planen i évrigt visar sig. Banhéllaren ska be-
géra utlatande ocksd av andra myndigheter,
om det behdvs for beslutsprovningen.

Om en jarnvdgsplan som varit offentligt
framlagd behéver dndras och andringens
verkningar beddms vara obetydliga, kan ett
enklare forfarande iakttas dn vad som fore-
skrivs i 2—4 mom.

Nérmare bestimmelser om forfarandet for
vaxelverkan utfardas genom forordning av
statsradet.

25§

Andring av och mindre avvikelser firin
planerna

Om det ar nodvéndigt att dndra en godkénd
utredningsplan eller jarnvégsplan ska det go-
ras i enlighet mer vad som i denna lag och
med stod av den foreskrivs om nya utred-
ningsplaner och jarnvagsplaner.

Fran en godkdnd jirnvigsplan far avvikas
utan att den behover dndras, om avvikelsen
har ringa verkningar och banhdllaren i sam-
band med byggandet prévar att avvikelsen dr
behévlig och dndamdalsenlig.

(upphévs)
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om banhdllaren.
28 §
Godkdnnande av planer

Kommunikationsministeriet godkanner
jamvagsplaner for nedliggning av jarnydg
utan samtidigt byggande av en jirnvag. Ov-
riga jérnvégsplaner och utredningsplanerna
godkénns av Trafikverket. Om en kommun,
ett landskapsforbund eller en nérings-, trafik-
och miljocentral pa centrala punkter i planen
ar av annan asikt &dn Trafikverket, ska fragan
foras till kommunikationsministeriet for av-
gorande. Trafikverket kan ocksd annars av
sdrskilda skél fora en plan till kommunikat-
ionsministeriet for godkdnnande.

28a§

Tillstand for byggande och flyttande av en
plankorsning

Nya plankorsningar far byggas bara inom
det banndt som inte hor till TEN-ndtet. Av
sdrskilda skél fér en ny plankorsning byggas
pa ett sddant banavsnitt inom TEN-nétet dér
banans hogsta tillatna hastighet permanent &r
hogst 50 kilometer i timmen. En plankors-
ning inom TEN-nitet far flyttas, om flyttan-
det 1 betydande grad forbattrar sdkerheten vid
plankorsningen eller om det finns andra sér-
skilda skal till det.

For byggande eller flyttande av en sédan
plankorsning som avses i 1 mom. krévs till-
stdnd av banhéllaren. Tillstdndet kan vid be-
hov beviljas for viss tid. Banhallaren far
meddela tekniska foreskrifter om innehallet i
tillstandsansdkan. Viaghallaren kan beviljas
ett sddant tillstind om det behdvs for en nod-
vandig trafikforbindelse och sdkerheten vid
plankorsningen tryggas med hjélp av séker-
hetsanordningar eller andra arrangemang.
Tillstdnd behdvs inte om plankorsningen
anges i en sadan godkind végplan som avses
i landsvégslagen.

Om anvindningen av en plankorsning Okar
betydligt eller dess anvéndningsdndamal &dnd-
ras, ska véghallaren hos banhéllaren ansoka
om ett tillstind som berittigar till den 6kade

28§
Godkdnnande av planer

Kommunikationsministeriet godkénner
jarnvégsplaner som géller nedldggning av en
jarnvidg 1 andra fall dn i samband med byg-
gandet av en jdrnvédg. Ovriga jarnvégsplaner
och utredningsplaner godkénns av Trafikver-
ket. Om en kommun, ett landskap eller Sta-
tens tillstands- och tillsynsmyndighet pa cen-
trala punkter i planen dr av annan asikt &n
Trafikverket, ska frdgan foras till kommuni-
kationsministeriet for avgorande. Trafikver-
ket kan av sérskilda skél dven i dvrigt fora en
plan till kommunikationsministeriet for god-
kénnande.

28a§

Tillstand for byggande och flyttande av en
plankorsning

Nya plankorsningar far byggas bara inom
det bannit som inte hor till stomndtet och
TEN-nétet. Av sirskilda skél far en ny plan-
korsning byggas pd ett sddant banavsnitt
inom stomndtet och TEN-nétet dér banans
hogsta tillatna hastighet permanent dr hogst
50 kilometer i timmen. En plankorsning inom
stomnditet och TEN-nétet far flyttas, om flyt-
tandet i betydande grad forbéttrar sdkerheten
vid plankorsningen eller om det finns andra
sirskilda skal till det.

For byggande eller flyttande av en sédan
plankorsning som avses i 1 mom. krévs till-
stdnd av banhéllaren. Tillstdndet kan vid be-
hov beviljas for viss tid. Banhéllaren kan
meddela tekniska foreskrifter om innehallet i
tillstandsansdkan. Viaghallaren kan beviljas
ett sddant tillstind om det behdvs for en nod-
vandig trafikforbindelse och sdkerheten vid
plankorsningen tryggas med hjélp av séker-
hetsanordningar eller andra arrangemang.
Tillstdind behdvs inte om plankorsningen
anges i en sadan godkind végplan som avses
i landsvégslagen.

Om anvindningen av en plankorsning Okar
betydligt eller dess anvindningsdndamal &dnd-
ras, ska véghallaren hos banhéllaren ansoka
om ett tillstind som berittigar till den 6kade
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eller 4ndrade anvéndningen.

Banhéllaren kan bevilja tillstand for byg-
gande av en tillféllig plankorsning for den tid
arbete pagar eller d& det finns andra sirskilda
skél till det, om plankorsningen inte &venty-
rar trafiksdkerheten. Pa en tillféllig plankors-
ning tillimpas vad som foreskrivs 1 28 b och
28d§.

Banhallaren kan forena tillstindsbeslutet
med villkor som giller byggandet av plan-
korsningen eller en ny anvédndningsform for
den, underhdll eller avlidgsnande av plan-
korsningen, eller en vdg som ansluter till
plankorsningen.

Innan ett tillstdnd for plankorsning beviljas
ska banhdllaren hora de jarnvéigsoperatorer
som trafikerar banavsnittet i fraga.

28¢c§
Tillstdand att korsa en jérnvig

Banhallaren kan bevilja tillstdnd att vid en
plankorsning korsa en jarnvdg med snoskoter
eller ndgot annat terrdngfordon, dock endast
pa sddana banavsnitt som inte hor till TEN-
nétet. Av sérskilda skil kan tillstdnd att korsa
en jarnvdg i anslutning till en plankorsning
inom TEN-nitet beviljas.

Tillstdnd att korsa en jarnvag far beviljas
bara om det med hjilp av tillstandsvillkor sé-
kerstélls att anvdndningen av terrdngfordon
inte skadar banan eller funktionen hos jirn-
vigsomradets konstruktioner, inte medfor
oldgenhet for banhéllningen och inte dventy-
rar trafiksékerheten. Ett tillstind att korsa en
jarnvég kan vid behov beviljas for viss tid.

Banhéllaren kan for viss tid bevilja polisen,
Tullen och griansbevakningsvésendet tillstand
att for overvakningsuppdrag i terréing korsa
en jarnvag vid en plankorsning med sndsko-
ter eller nagot annat terrdngfordon ocksd pa
andra banavsnitt &n séddana som avses i
1 mom., p& de villkor som anges nidrmare i
tillstandet.

P& sddana plankorsningar och tillstdnd att
korsa en jarnvdg som avses i denna paragraf
tillimpas det som bestdms i 18 § 4 mom., 28
a§ 3,5 o0ch 6 mom. samt 28 b §.

eller 4ndrade anvéndningen.

Banhéllaren kan bevilja tillstaind for byg-
gande av en tillféllig plankorsning for den tid
arbete pagar eller da det finns andra sérskilda
skél till det, om plankorsningen inte &venty-
rar trafiksdkerheten. Pa en tillféllig plankors-
ning tillimpas vad som foreskrivs 1 28 b och
28d§.

Banhallaren kan forena tillstindsbeslutet
med villkor som giller byggandet av plan-
korsningen eller en ny anvédndningsform for
den, underhdll eller avldgsnande av plan-
korsningen, eller en vdg som ansluter till
plankorsningen.

Innan ett tillstdnd for plankorsning beviljas
ska banhdllaren hora de jarnvéigsoperatorer
som trafikerar banavsnittet i fraga.

28¢c§
Tillstand att korsa en jérnvig

Banhallaren kan bevilja tillstdnd att vid en
plankorsning korsa en jarnvig med snoskoter
eller ndgot annat terrdngfordon, dock endast
pa sddana banavsnitt som inte hor till stom-
ndtet och TEN-ndtet. Av sirskilda skél kan
tillstdnd att korsa en jarnvég i anslutning till
en plankorsning inom stomndtet och TEN-
nétet beviljas.

Tillstdnd att korsa en jarnvag far beviljas
bara om det med hjilp av tillstandsvillkor sé-
kerstélls att anvdndningen av terrdngfordon
inte skadar banan eller funktionen hos jéarn-
vigsomradets konstruktioner, inte medfor
oldgenhet for banhéllningen och inte dventy-
rar trafiksékerheten. Ett tillstind att korsa en
jarnvag kan vid behov beviljas for viss tid.

Banhéllaren kan for viss tid bevilja polisen,
Tullen och Grénsbevakningsvésendet till-
stdnd att for Overvakningsuppdrag i terring
korsa en jarnvdg vid en plankorsning med
snoskoter eller ndgot annat terrdngfordon
ocksa pé andra banavsnitt &n sidana som av-
ses i 1 mom., p4 de villkor som anges nér-
mare 1 tillstdndet.

P& sddana plankorsningar och tillstdnd att
korsa en jarnvdg som avses i denna paragraf
tillimpas 18 § 4 mom., 28 a § 3, 5 och 6
mom. samt 28 b §.
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43 a8

Rdtt att fora talan vid en jdarnvdgsforritt-
ning

Det som i detta kapitel bestdms om banhdl-
laren da denne anséker om en jarnvigsfor-
rattning eller vigforrdtiing for en enskild
vdg eller for talan vid en jdrnvdgsforrdttning
gdller den behoriga ndrings-, trafik- och mil-
Jocentralen ndr det dr fraga om drenden som
beror bannditet.

69 §
Utbetalning av ersdttning samt rdnta

De forskottsersittningar och slutliga ersétt-
ningar som banhéllaren é&lagts att betala,
jamte sex procents arlig rinta, ska betalas
inom tre manader réknat fran den tidpunkt da
ersittningarna bestdmdes. Vid drojsmal med
betalningen av ersittning ska pd denna beta-
las en arlig drojsmalsrénta enligt den réntefot
som avses i 4 § 1 mom. i réntelagen
(633/1982).

Vid édgoreglering dr mottagaren av ett om-
rade skyldig att till banhéllaren betala en er-
sattning for omradet till den del som ersatt-
ningen inte kan dras av frdn de betalningar
som banhéllaren paforts, och Overlataren av
omradet far en ersittning av banhéllaren for
det overlatna omrédet. P4 de erséttningar som
avses 1 detta moment tillimpas vad som i 1
mom. bestdms om berékning av rénta och ut-
betalning av erséttning.

Den arliga rintan pé sex procent enligt 1
mom. berdknas fran besittningstagandet en-
ligt 46 §, om inte annat Gverenskoms nér det
géller besittningstagande enligt 46 § 3 mom.,
samt i de fall som ndmns i 65 § fran tidpunk-
ten for slutsammantridet i samband med
jarnvagsforrattningen. Rénta pad ersittning
som bestdmts pa grund av dgoreglering be-
raknas fran den tidpunkt som vid fOrréttning-
en har bestimts for besittningstagande av
omrédena.

Erséttningar som banhallaren alagts att be-
tala vid banforrittning och végforrattning for
en enskild vig enligt 43 § 3 mom. samt ovan
i 2 mom. avsedda erséttningar for dgoregle-
ring till overldtaren av ett omrade betalas av
ndrings-, trafik- och miljocentralernas samt

(upphavs)

69 §
Utbetalning av ersdttning samt rdnta

De forskottsersittningar och slutliga ersétt-
ningar som banhéllaren é&lagts att betala,
jamte sex procents arlig rinta, ska betalas
inom tre manader réknat fran den tidpunkt da
ersittningarna bestdmdes. Vid drojsmal med
betalningen av ersittning ska pd denna beta-
las en arlig drojsmalsrénta enligt den réntefot
som avses i 4 § 1 mom. i réntelagen
(633/1982).

Vid édgoreglering dr mottagaren av ett om-
rade skyldig att till banhéllaren betala en er-
sattning for omradet till den del som ersatt-
ningen inte kan dras av frdn de betalningar
som banhéllaren paforts, och Overlataren av
omradet far en ersittning av banhéllaren for
det overlatna omrédet. P4 de erséttningar som
avses 1 detta moment tillimpas vad som i 1
mom. foreskrivs om berdkning av rénta och
utbetalning av ersittning.

Den arliga réntan péd sex procent enligt 1
mom. berdknas fran besittningstagandet en-
ligt 46 §, om inte annat dverenskoms nér det
géller besittningstagande enligt 46 § 3 mom.,
samt i de fall som ndmns i 65 § fran tidpunk-
ten for slutsammantridet i samband med
jarnvagsforrattningen. Rénta pad ersittning
som bestdmts pa grund av dgoreglering be-
raknas fran den tidpunkt som vid fOrréttning-
en har bestimts for besittningstagande av
omrédena.

Erséttningar som banhallaren alagts att be-
tala vid banforrittning och végforrattning for
en enskild vig enligt 43 § 3 mom. samt ovan
i 2 mom. avsedda erséttningar for dgoregle-
ring till overldtaren av ett omrade betalas av
banhdllaren. Ersittningar som géller en pri-
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arbets- och niringsbyraernas utvecklings-
och forvaltningscenter. Ersittningar som gal-
ler en prlvat sparanlaggnmg betalas av den
som &ger jarnvagen eller har den i besittning.

79§

Nedldggning av jdrnvdg i andra samman-
hang

Kommunikationsministeriet kan ligga ned
en jarnvdg med stod av en jarnvagsplan som
beretts av Trafikverket, om

1) jarnvégen inte 1angre anvénds for bedri-
vande av ]arnvagstraﬁk banhallningsrelate-
rad trafik eller trafikens ovriga behov,

2) anvéndning enligt 1 punkten inte kan
forutses 1 fraga om jarnvégen,

3) det inte finns anvéndning for jirnvigen
som privat sparanldggning, och

4) tillgéngligheten till omridet samt trans-
portbehoven har tryggats pa ndgot annat sétt.

Kommunikationsministeriet kan dessutom
dra in en jarnvdg med stéd av en jarnvags-
plan som beretts av Trafikverket, om trafiken
pa jarnvigen &dr obetydlig och det inte &r
ekonomiskt l6nsamt att med statens medel
hélla jérnvégen i ett tryggt skick for trafik sa
som avses 1 29 eller 30 § och om tillgédnglig-
heten till omradet samt transportbehoven har
tryggats pa nadgot annat sétt.

Kommunikationsministeriet ska innan ett
beslut enligt denna paragraf fattas vid behov
hora de ministerier, landskapsforbund och
kommuner som saken giller.

89a§
Vissa skadestandsdrenden

Ersdttningsyrkanden som hdnfor sig till
sak- eller formégenhetsskador som intriffat
inom banndtet inom ett serviceomrdde for
Jarnvigstrafik behandlas och avgors av nd-
rings-, trafik- och miljécentralen.

91§

Meddelande om beslut till dem som gjort en
anmdrkning och till myndigheterna

Samtidigt som ett beslut om godkédnnande
av en utredningsplan och en jarnvigsplan

vat sparanldggning betalas av den som &dger
jarnvagen eller har den i besittning.

79§

Nedldggning av jdrnvdg i andra samman-
hang

Kommunikationsministeriet kan ligga ned
en jarnvdg med stod av en jarnvagsplan som
beretts av Trafikverket, om

1) jarnvdgen inte 1angre anvands for bedri-
vande av ]arnvagstraﬁk banhéllningsrelate-
rad trafik eller trafikens 6vriga behov,

2) anvéndning enligt 1 punkten inte kan
forutses 1 fraga om jarnvégen,

3) det inte finns anvéndning for jirnvigen
som privat sparanldggning, och

4) tillgéngligheten till omridet samt trans-
portbehoven har tryggats pa ndgot annat sétt.

Kommunikationsministeriet kan dessutom
dra in en jarnvdg med stéd av en jarnvags-
plan som beretts av Trafikverket, om trafiken
pa jarnvigen &dr obetydlig och det inte &r
ekonomiskt l6nsamt att med statens medel
hélla jérnvégen i ett tryggt skick for trafik sa
som avses 1 29 eller 30 § och om tillgédnglig-
heten till omradet samt transportbehoven har
tryggats pa nadgot annat sétt.

Kommunikationsministeriet ska innan ett
beslut enligt denna paragraf fattas vid behov
hora de ministerier, landskap och kommuner
som saken giller.

(upphivs)

91§

Meddelande om beslut till dem som gjort en
anmdrkning och till myndigheterna

Samtidigt som ett beslut om godkidnnande
av en utredningsplan och en jarnvigsplan
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delges offentligt enligt 90 § skall banhéllaren
sinda ett meddelande om beslutet till dem
som pé grund av planen gjort en anmérkning
och vilkas adresser &r kédnda.

Banhéllaren ska sénda ett meddelande om
beslutet om godkdnnande av en utrednings-
plan och en jarnvégsplan till kommunen, né-
rings-, trafik- och miljocentralen och land-
skapsforbundet samt vid behov &dven till
andra myndigheter. En kopia av planen ska
vid behov fogas till meddelandet.

923§
Andringssékande

Beslut som har fattats med stod av denna
lag far 6verklagas genom besvir hos forvalt-
ningsdomstolen pa det sitt som anges i for-
valtningsprocesslagen (586/1996). Besvir
over banhéllarens beslut i de fall som avses i
18 § 4 mom. och 2 a kap. anfors hos den for-
valtningsdomstol inom vars domkrets plan-
korsningen i fraga finns, samt i de fall som
avses i 40 och 41 § hos den forvaltningsdom-
stol inom vars domkrets fastigheten i fraga
finns.

Beslut av forvaltningsdomstolen fér over-
klagas genom besvir endast om hogsta for-
valtningsdomstolen beviljar besvirstillstand.

Kommunen, nirings-, trafik- och miljécen-
tralen och landskapsférbundet har ratt att an-
fora besvir Over ett saddant beslut om god-
kidnnande av en utredningsplan eller jérn-
vigsplan vars verkningar stricker sig till
kommunens omrade eller myndighetens
verksamhetsomrade.

En sadan lokal eller regional sammanslut-
ning eller stiftelse som é&r registrerad har rétt
att i drenden som hor till dess verksamhets-
omréde anfora besvér Over ett sddant beslut
om godkinnande av en utredningsplan eller
jarnvagsplan vars verkningar stracker sig till
sammanslutningens eller stiftelsens verksam-
hetsomrade.

Besviar som giller ett sddant beslut om
godkénnande av en utredningsplan eller en
jarnvagsplan som ska anses vara av samhal-
lelig vikt ska behandlas skyndsamt.

Bestimmelser om sokande av dndring i be-
slut som fattats vid jérnvégsforrittningar
finns i 77 §.

delges offentligt enligt 90 § ska banhéllaren
sinda ett meddelande om beslutet till dem
som pé grund av planen gjort en anmérkning
och vilkas adresser &r kédnda.

Banhéllaren ska sénda ett meddelande om
beslutet om godkdnnande av en utrednings-
plan och en jarnvdgsplan landskapet och
kommunen samt vid behov &ven till andra
myndigheter. En kopia av planen ska vid be-
hov fogas till meddelandet.

92§
Andringssékande

Beslut som har fattats med stod av denna
lag far 6verklagas genom besvir hos forvalt-
ningsdomstolen pa det sitt som anges i for-
valtningsprocesslagen (586/1996). Besvir
over banhéllarens beslut i de fall som avses i
18 § 4 mom. och 2 a kap. anf6rs hos den for-
valtningsdomstol inom vars domkrets plan-
korsningen i fraga finns, samt i de fall som
avses i 40 och 41 § hos den forvaltningsdom-
stol inom vars domkrets fastigheten i fraga
finns.

Forvaltningsdomstolens beslut fér dverkla-
gas genom besvir endast om hogsta forvalt-
ningsdomstolen beviljar besvérstillstand.

Landskapet, Statens tillstands- och till-
synsmyndighet och kommunen har ritt att an-
fora besvir over ett saddant beslut om god-
kidnnande av en utredningsplan eller jérn-
vigsplan vars verkningar stricker sig till
landskapets eller kommunens omréade eller
till myndighetens verksamhetsomrade.

En registrerad lokal eller regional samman-
slutning eller stiftelse har rdtt att i drenden
som hor till dess verksamhetsfilt genom be-
svér soka dndring 1 ett sddant beslut om god-
kédnnande av en utredningsplan eller en jérn-
végsplan vars verkningar stricker sig till
sammanslutningens eller stiftelsens geogra-
fiska verksamhetsomrade.

Besviar som giller ett sddant beslut om
godkénnande av en utredningsplan eller en
jarnvagsplan som ska anses vara av samhal-
lelig vikt ska behandlas skyndsamt.

Bestimmelser om sokande av dndring i be-
slut som fattats vid jérnvégsforrittningar
finns i 77 §.
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95§
Kungérelse

Ska kungorelse, forordnande, forbud eller
nagot annat drende delges offentligt enligt
denna lag och har inte bestimmelser om pa
vilket sdtt delgivningen ska ske utfardats sar-
skilt, ska man informera om drendet genom
att i minst 30 dagar kungora det pd det sdtt
som kommunala tillkdnnagivanden offentlig-
gors i kommunen. Angdende offentliggérande
av kungorelsen ska det annonseras i minst en
tidning med allmdn spridning inom det om-
rade som paverkas av verksamheten, om inte
drendet dr av ringa betydelse eller annonse-
ring annars dr uppenbart onodigt. Delfdende
anses ha dgt rum den sjunde dagen efter det
att kungorelsen offentliggjordes, vilket ska
konstateras i kungorelsen och meddelandet.

95§
Kungérelse

Om en kungorelse, ett forordnande, ett for-
bud eller ndgot annat drende ska delges of-
fentligt enligt denna lag och bestdmmelser
om delgivningssdttet inte har utfdrdats sdr-
skilt, ska den behériga myndigheten offent-
liggéra drendet genom att i minst 30 dagar
kungora det sd som foreskrivs i 62 a § i for-
valtningslagen.

Bestdmmelser om ikrafttridandet av denna
lag utfardas sérskilt genom lag.

Bestimmelserna i 3-5, 8, 12, 25, 28 a och
28 ¢ § samt upphédvandet av 6, 25 a och 43 a
§ 1 denna lag triader dock i kraft den 20 .

Utover Trafikverket kan nérings-, trafik
och miljocentralen utarbeta en sadan jarn-
véags-plan for plankorsningar som avses i 20
§ 2 mom. och pa centralen tillimpas da vad
som i 2 kap. foreskrivs om banhéllare. Denna
behorighet upphor den 31 december 2019.

Den behoriga nédrings-, trafik- och miljo-
centralen far till den 31 december 2019 fora
ta-lan enligt 43 a § i drenden som géller sta-
tens bannit.

P& utredningsplaner, jérnvégsplaner och
banprojekt som har borjat utarbetas eller ge-
nomforas men inte ar fardiga vid ikrafttra-
dandet av 5, 8, 12 och 15 § i denna lag till-
lampas de bestimmelser som géllde vid
ikrafttradandet av ndmnda paragrafer. P& av-
tal som Trafikverket och nérings-, trafik- och
miljocentralen har ingétt med en utomstéende
serviceproducent fore ikrafttradandet av 5, 8,
12 och 15 § i denna lag tillimpas de bestim-
melser som gillde vid ikrafttrddandet av
ndmnda paragrafer.
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14.
Lag

om findring av 3 § i lagen om sittande i kraft av de bestimmelser som hor till omradet for
lagstiftningen i fordraget med Ryssland om utarrendering av den del av Saima kanal som
tillhor Ryssland och av det dértill horande omréadet till republiken Finland samt om fartygs-
trafiken genom Saima kanal och om tilliimpning av fordraget

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om séttande i kraft av de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen
i fordraget med Ryssland om utarrendering av den del av Saima kanal som tillhér Ryss-land
och av det dartill hérande omradet till republiken Finland samt om fartygstrafiken genom Sa-
ima kanal och om tillimpning av fordraget (104/2011) 3 §, sddan den lyder delvis dndrad i lag

314/2016, som foljer:

Gillande lydelse

38§

Enligt artikel 18.2 i arrendeavtalet om Sa-
ima kanal ska kommissionen for Saima kanal
fungera som ett sarskilt organ. Kommunikat-
ionsministeriet tillsidtter kommissionen f{or
fem é&r i sénder. Ordforande for kommission-
en #r kanalfullméktigen och medlemmar f6-
retridare for kommunikationsministeriet, ut-
rikesministeriet, Gransbevakningsvasendet,
Tullstyrelsen och Trafikverket.

Kommissionen ska samordna myndighet-
ernas standpunkter i fragor som géller verk-
stillande av arrendeavtalet om Saima kanal
och utvecklande av fartygstrafiken samt fun-
gera som tillstindsmyndighet.

Foreslagen lydelse

38§

Enligt artikel 18.2 i arrendeavtalet om Sa-
ima kanal ska kommissionen for Saima kanal
fungera som ett sarskilt organ. Kommunikat-
ionsministeriet tillsidtter kommissionen f{or
fem é&r i sénder. Ordforande for kommission-
en ar kanalfullméktigen och kommissionens
medlemmar foretrdder kommunikationsmi-
nisteriet, utrikesministeriet, = Génsbevak-
ningsvésendet, Tullen, landskapet Sodra Ka-
relen och Trafikverket.

Kommissionen ska samordna myndighet-
ernas standpunkter i fragor som géller verk-
stillande av arrendeavtalet om Saima kanal
och utvecklande av fartygstrafiken samt fun-
gera som tillstindsmyndighet.

Bestimmelser om ikrafttrddandet av denna
lag utfardas sérskilt genom lag.
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15.

Lag

om indring av 234 och 318 § i lagen om tjénster inom elektronisk kommunikation

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om tjanster inom elektronisk kommunikation (917/2014) 234 och 318 §, av
dem 318 § sédan den lyder i lagarna 456/2016 och xx/xxxx (RP 192/2017 rd), som foljer:

Gdllande lydelse

234§
Forutsdttningar for placering

Telekablar, radiomaster och basstationer
fér inte placeras i strid med detaljplanen eller
s& att genomforandet av en géllande land-
skaps- eller generalplan forsvaras. Placering-
en fér inte heller forsvara planldggningen.

En fOrutséttning for placering av sddana i
229 § 1 mom. avsedda telekablar, basstation-
er och radiomaster som tjdnar allminna
kommunikationsforbindelser ér att placering-
en inte pd nagot annat sétt kan ordnas pa ett
tillfredsstédllande sétt och till skdliga kostna-
der. Nar beslutet om placeringen fattas ska
det beaktas att fastigheten och byggnaden
inte orsakas onddig oldgenhet. Placeringen
och underhallet av telekablar, radiomaster
och basstationer med tillhorande utrustning
fér inte orsaka sddana oldgenheter eller ska-
dor for anvindningen av fastigheten och for
byggnaden som kan undvikas till skéliga
kostnader.

Telekablar ska i den utstrdckning det &r
mdjligt placeras pd séddana vigomrédden som
avses 1 landsvégslagen (503/2005) eller pé
sddana allminna omraden som avses i fastig-
hetsbildningslagen (554/1995).

Foreslagen lydelse

234§
Forutsdttningar for placering

Telekablar, radiomaster och basstationer
fér inte placeras i strid med detaljplanen eller
sd att genomforandet av en géllande land-
skaps- eller generalplan forsvaras. Placering-
en fér inte heller forsvara planldggningen.

En forutséttning for placering av sddana i
229 § 1 mom. avsedda telekablar, basstation-
er och radiomaster som tjdnar allminna
kommunikationsforbindelser ér att placering-
en inte pa nagot annat sétt kan ordnas pa ett
tillfredsstédllande sétt och till skdliga kostna-
der. Nar beslutet om placeringen fattas ska
det beaktas att fastigheten och byggnaden
inte orsakas onddig oldgenhet. Placeringen
och underhallet av telekablar, radiomaster
och basstationer med tillhorande utrustning
fir inte orsaka sddana oldgenheter eller ska-
dor for anvindningen av fastigheten och for
byggnaden som kan undvikas till skéliga
kostnader.

Telekablar ska i den utstrdckning det &r
mdjligt placeras pd sddana vigomrédden som
avses i lagen om trafiksystem och landsvdgar
(503/2005) eller pé sadana allmdnna omraden
som avses 1 fastighetsbildningslagen
(554/1995).
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318§
Utldimnande av information fran myndigheter

Kommunikationsministeriet, Kommunikat-
ionsverket, dataombudsmannen, Konkurrens-
och konsumentverket samt marknadskon-
troll- och produktsikerhetsmyndigheterna
har, trots sekretessbestimmelserna och andra
begrénsningar som géller utlimnande av
uppgifter, rétt att till varandra ldmna ut do-
kument som de fatt eller upprattat i samband
med sina uppgifter enligt lag samt att for
varandra rdja sekretessbelagd information,
om det dr nodvindigt for skotseln av deras
lagstadgade uppgifter.

Kommunikationsverket har, trots sekre-
tessbestimmelserna och andra begridnsningar
som géller utlimnande av uppgifter, ritt att
till Trafiksdkerhetsverket, Energimyndighet-
en, Finansinspektionen, Tillstdnds- och till-
synsmyndigheten for social- och hélsovarden
samt till nérings-, trafik- och miljocentralen
lamna ut dokument som det fatt eller upprit-
tat i samband med sina uppgifter enligt lag
samt att roja sekretessbelagd information, om
det dr nodvindigt for skotseln av deras
lagstadgade uppgifter.

Kommunikationsministeriet och Kommu-
nikationsverket har rétt att ldmna ut sekre-
tessbelagda dokument till och réja sekretess-
belagd information fér kommissionen och for
tillsynsmyndigheterna i andra EES-stater, om
det ar nddvéndigt for tillsynen dver kommu-
nikationsmarknaden.

Ratten enligt denna paragraf att lamna ut
dokument och réja information géller inte in-
formation om meddelanden, férmedlings-
uppgifter, lokaliseringsuppgifter eller om in-
nehéllet i och existensen av konfidentiella
radiosédndningar.

Kommunikationsministeriet eller Kommu-
nikationsverket far anvinda sekretessbelagda
dokument som erhallits fran utlindska myn-
digheter endast for de dndamél som de ut-
lamnats for.

318§
Utldimnande av information fran myndigheter

Kommunikationsministeriet, Kommunikat-
ionsverket, dataombudsmannen, Konkurrens-
och konsumentverket samt marknadskon-
troll- och produktsikerhetsmyndigheterna
har, trots sekretessbestimmelserna och andra
begrénsningar som géller utlimnande av
uppgifter, rétt att till varandra ldmna ut do-
kument som de fatt eller upprattat i samband
med sina uppgifter enligt lag samt att for
varandra rdja sekretessbelagd information,
om det dr nodvindigt for skotseln av deras
lagstadgade uppgifter.

Kommunikationsverket har, trots sekre-
tessbestimmelserna och andra begridnsningar
som géller utldmnande av uppgifter, ritt att
till Trafiksékerhetsverket, Energimyndighet-
en, Finansinspektionen, Tillstdnds- och till-
synsmyndigheten for social- och hélsovarden
samt till landskapet lémna ut dokument som
det fatt eller upprattat i samband med sina
uppgifter enligt lag samt att roja sekretessbe-
lagd information, om det &r nodvandigt for
skdtseln av deras lagstadgade uppgifter.

Kommunikationsministeriet och Kommu-
nikationsverket har rétt att ldmna ut sekre-
tessbelagda dokument till och roja sekretess-
belagd information f6r kommissionen och for
tillsynsmyndigheterna i andra EES-stater, om
det ar nddvéndigt for tillsynen dver kommu-
nikationsmarknaden.

Ratten enligt denna paragraf att lamna ut
dokument och réja information géller inte in-
formation om meddelanden, formedlings-
uppgifter, geografisk information eller om
innehallet i och existensen av konfidentiella
radioséndningar.

Kommunikationsministeriet och Kommu-
nikationsverket far anvinda sekretessbelagda
dokument som erhallits fran utlindska myn-
digheter endast for de dndamél som de ut-
lamnats for.

Bestimmelser om ikrafttrddandet av denna
lag utfardas sérskilt genom lag.
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16.

Lag

om indring av 16 § i lagen om siikerhetsutredning av olyckor och vissa andra hiindelser

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1lagen om sékerhetsutredning av olyckor och vissa andra hiandelser (525/2011) 16 §

som foljer:

Gillande lydelse

16 §
Anmdlningsplikt

En myndighet som deltar i rdddningsarbetet
pa en olycksplats ska utan drojsmal under-
ratta Olycksutredningscentralen, om héndel-
sen enligt myndighetens bedémning kan bli
foremal for utredning enligt denna lag.

Anmilningspliktiga dr dven

1) Trafiksdkerhetsverket,

2) Trafikverket,

3) regionforvaltningsverken,

4) andra sdkerhetsovervakande myndighet-
er inom myndighetens eget verksamhetsom-
rade,

5) den som har tagit emot en anmélan om
en olycka eller ett tillbud,

6) en juridisk person som é&r inblandad i en
olycka eller ett tillbud som har intriffat i sa-
dan trafik som avses i 2 § 1 mom. 2—4 punk-
ten eller som uppenbart lider skada av en sa-
dan olycka.

En domstol som har tagit emot en sddan
anmélan av en fartygsbefilhavare om sjofor-
klaring som avses i 18 kap. 7 § 2 mom. i sj06-
lagen (674/1994) ska utan dr6jsmal formedla
anmalan till Olycksutredningscentralen och

Féreslagen lydelse

16 §
Anmdlningsplikt

En myndighet som deltar i rdiddningsarbetet
pa en olycksplats ska utan drojsmal under-
ratta Olycksutredningscentralen, om héndel-
sen enligt myndighetens bedémning kan bli
foremal for utredning enligt denna lag.

Anmilningspliktiga dr dven

1) Trafiksdkerhetsverket,

2) Trafikverket,

3) Statens tillstdnds- och tillsynsmyndighet,

4) andra sdkerhetsovervakande myndighet-
er inom myndighetens eget verksamhetsom-
rade,

5) den som har tagit emot en anmélan om
en olycka eller ett tillbud,

6) en juridisk person som é&r inblandad i en
olycka eller ett tillbud som har intriffat i sa-
dan trafik som avses i 2 § 1 mom. 2—4 punk-
ten eller som uppenbart lider skada av en sa-
dan olycka.

En domstol som har tagit emot en i /8 kap.
7 § 2 mom. i sjolagen (674/1994) avsedd an-
méalan om sjéforklaring frdn en fartygsbefil-
havare ska utan dréjsmal formedla anmélan
till Olycksutredningscentralen och

330



RP 45/2018 rd

ge centralen tillfille att delta i sjoforkla- ge centralen tillfélle att delta i sjoforklarings-
ringssammantriadet och att dar stélla fragor. sammantradet och att dar stélla fragor.

Bestimmelser om ikrafttrddandet av denna
lag utfardas sérskilt genom lag.
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17.

Lag

om indring av 12 § i lagen om transport av farliga amnen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om transport av farliga dmnen (719/1994) 12 §, sddan den lyder i lagarna

215/2005, 1240/2010 och 956/2013, som foljer:

Gdllande lydelse

12§

Transport och tillfillig forvaring i transport-
kedjan

Vid planeringen av och i verksamheten pa
bangérdar, inom hamnomraden, pd flygplat-
ser och i andra terminaler skall beaktas de fa-
ror som transport och tillfallig férvaring av
farliga &mnen medfor for ménniskor, miljon
och egendom. P4 bangardar, inom hamnom-
raden, pa flygplatser och i andra terminaler
fér transporteras och tillfalligt forvaras endast
sddana mingder farliga &mnen att de inte
medfor sarskild fara. Pa dessa platser skall de
omréden som &r avsedda for farliga d&mnen
samt utrustningen pa omradena ocksd vara
sddana att dmnena inte vid transport eller till-
féllig forvaring medfor nigon sérskild fara.

Om betydande mingder farliga &mnen
transporteras via en hamn eller forvaras till-
falligt i hamnen, ska hamninnehavaren och
den som utfor lasthanteringstjinster i hamnen
ha en uppdaterad sékerhetsutredning. Trafik-
sdkerhetsverket godkénner hamnarnas séker-
hetsutredningar. Verket kan begrédnsa méng-
den farliga &mnen som tillfalligt far forvaras i
hamnen och meddela andra for sdkerheten
nddvindiga begriansningar i fraga om tillfal-
lig forvaring.

Ett jarnvéagsforetag ska ha en uppdaterad
sdkerhetsutredning for en bangérd som ut-
setts av Trafiksdkerhetsverket och genom
vilken betydande méingder farliga dmnen

Foreslagen lydelse

12§

Transport och tillfillig forvaring i transport-
kedjan

Vid planeringen av och i verksamheten pé
bangérdar, inom hamnomraden, pd flygplat-
ser och i andra terminaler ska beaktas de fa-
ror som transport och tillfallig férvaring av
farliga &mnen medfor for ménniskor, miljon
och egendom. P4 bangardar, inom hamnom-
raden, pa flygplatser och i andra terminaler
fér transporteras och tillfalligt forvaras endast
sddana méngder farliga &mnen att de inte
medfor sirskild fara. P& dessa platser ska de
omréden som &r avsedda for farliga d&mnen
samt utrustningen pa omradena ocksd vara
sddana att dmnena inte vid transport eller till-
féllig forvaring medfor nigon sérskild fara.

Om betydande mingder farliga &mnen
transporteras via en hamn eller forvaras till-
falligt i hamnen, ska hamninnehavaren och
den som utfor lasthanteringstjinster i hamnen
ha en uppdaterad sékerhetsutredning. Trafik-
sdkerhetsverket godkénner hamnarnas séker-
hetsutredningar. Verket kan begrédnsa méng-
den farliga &mnen som tillfalligt far forvaras i
hamnen och meddela andra for sdkerheten
behévliga begransningar i1 fraga om tillfallig
forvaring.

Ett jarnvéagsforetag ska ha en uppdaterad
sdkerhetsutredning for en bangérd som ut-
setts av Trafiksdkerhetsverket och genom
vilken betydande méingder farliga dmnen
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transporteras. Trafikverket sammanstiller
och kompletterar en sdkerhetsutredning for
hela bangarden och ser till att de funktioner
som beskrivs i sdkerhetsutredningen bildar en
fungerande helhet nér det géller sidkerheten.
Trafiksdkerhetsverket godkanner sidkerhetsut-
redningen for hela bangarden.

Sakerhetsutredningen ska innehélla en re-
dogorelse for de atgidrder och forfaranden
som sikerstéller en séker transport och tillfal-
lig forvaring av farliga &mnen samt en intern
rdddningsplan. Den interna rdddningsplanen
ska innehalla en plan for de atgirder som
vidtas vid olyckor. Rdddningsmyndigheterna,
nérings-, trafik- och miljocentralen och till-
synsmyndigheterna ska ha tillgéng till séker-
hetsutredningen.

Nérmare bestimmelser om farliga d&mnen
och tillféllig forvaring av dessa, om forebyg-
gande av olyckor, om transport pa bangardar,
inom hamnomraden, pd flygplatser och i
andra terminaler och om sékerhetsutredning-
en far utfirdas genom fOrordning av statsra-
det. Trafiksikerhetsverket far meddela nér-
mare foreskrifter om det praktiska genomfo-
randet nir det géller dessa fragor samt om
avskiljande av transportenheter och &mnes-
specifika forfaranden och andra tekniska de-
taljer.

transporteras. Trafikverket sammanstiller
och kompletterar en sdkerhetsutredning for
hela bangarden och ser till att de funktioner
som beskrivs i sdkerhetsutredningen bildar en
fungerande helhet nér det géller sdkerheten.
Trafiksdkerhetsverket godkanner sidkerhetsut-
redningen for hela bangarden.

Sakerhetsutredningen ska innehélla en re-
dogorelse for de atgidrder och forfaranden
som sikerstéller en séker transport och tillfal-
lig forvaring av farliga &mnen samt en intern
rdddningsplan. Den interna rdddningsplanen
ska innehalla en plan for de atgirder som
vidtas vid olyckor. Rdddningsmyndigheterna,
landskapet och tillsynsmyndigheterna ska ha
tillgang till sdkerhetsutredningen.

Nérmare bestimmelser om farliga d&mnen
och tillféllig forvaring av dessa, om forebyg-
gande av olyckor, om transport pa bangardar,
inom hamnomraden, pd flygplatser och i
andra terminaler och om sékerhetsutredning-
en far utfirdas genom fOrordning av statsra-
det. Trafiksékerhetsverket far meddela nér-
mare foreskrifter om det praktiska genomfo-
randet nir det géller dessa fragor samt om
avskiljande av transportenheter och &mnes-
specifika forfaranden och andra tekniska de-
taljer.

Bestimmelser om ikrafttradandet av denna
lag utfardas sérskilt genom lag.
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18.

Lag

om indring av 5 kap. 6 § i vattenlagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 vattenlagen (587/2011) 5 kap. 6 § som foljer:

Gidllande lydelse
5 kap
Dikning
6§
Anmdilan om dikning

Den projektansvarige ska gora en skriftlig
anmadlan till den statliga tillsynsmyndigheten
om annan &n obetydlig dikning minst 60
dygn innan dikningen inleds. Anmilan beho-
ver dock inte goras om det har forordnats om
dikningen i ett beslut enligt 3-5 §, en vigplan
enligt landsvégslagen (503/2005) eller en
jarnvagsplan enligt banlagen (110/2007).
Anmadlan ska innehalla uppgifter om den pro-
jektansvarige och en beskrivning av pro-
jektet, dess miljokonsekvenser och dess in-
fluensomrade. Nérmare bestimmelser om in-
nehallet i anmélan far utfirdas genom for-
ordning av statsradet.

Den statliga tillsynsmyndigheten ska vid
behov uppmana den projektansvarige att an-
soka om tillstdind enligt 3 § hos tillstdnds-
myndigheten eller om dikningsforrittning en-
ligt 4 §.

Foreslagen lydelse

5 kap
Dikning
63§
Anmdilan om dikning

Den projektansvarige ska gora en skriftlig
anmalan till den statliga tillsynsmyndigheten
om annan &n obetydlig dikning minst 60
dygn innan dikningen inleds. Anmélan beho-
ver dock inte goras om det har forordnats om
dikningen i ett beslut enligt 3-5 §, en vigplan
enligt lagen om trafiksystem och landsvigar
(503/2005) eller en jarnvégsplan enligt ban-
lagen (110/2007). Anméilan ska innehélla
uppgifter om den projektansvarige och en be-
skrivning av projektet, dess miljokonsekven-
ser och dess influensomrdde. Ndrmare be-
stimmelser om innehéllet i anmilan fér ut-
fardas genom forordning av statsradet.

Den statliga tillsynsmyndigheten ska vid
behov uppmana den projektansvarige att an-
soka om tillstdnd enligt 3 § hos tillstdnds-
myndigheten eller om dikningsforrittning en-
ligt 4 §.

Denna lag trider i kraft den 20 .
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19.

Lag

om indring av sjotrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 sjotrafiklagen (463/1996) 15-18, 21, 22 och 23 §, sddana de lyder, 15 och 17 § del-

vis dndrade i lag

1294/2009, 16, 18 och 23 § i lag 1294/2009, 21 § delvis éndrad i lag

691/2000, 1294/2009 och 549/2014 samt 22 § i lag 1003/2015, som foljer:

Gdllande lydelse

5§
Regionala forbud och begrinsningar

Trafik med farkoster pa ett visst vattenom-
rade kan forbjudas for viss tid eller tills vi-
dare eller begrinsas, om forbudet eller be-
gransningen provas vara nodvéndig till skydd
for trafiken, miljon, fisket eller ndgon annan
néring eller for allmént nyttjande av naturen
for rekreation eller nagot annat allmént in-
tresse.

Beslut om forbud och begrinsningar som
géller allménna farleder fattas av Trafikver-
ket och betréffande andra vattenomraden av
den behdriga nérings-, trafik- och miljécen-
tralen.

Forbuden eller begransningarna, med un-
dantag for hastighetsbegrinsningar, géller
inte anvindningen av farkoster som behdvs
for arbetet eller pd grund av bostadens lége
och inte heller anvdndningen av svart rorel-
sehindrade personers farkoster, om inte nagot
annat bestdms 1 beslutet av sdrskilt vigande
skél. Trafik som &r nddvéindig for utférande
av tjénsteuppdrag, sjuktransporter och radd-
ningsatgirder eller av andra motsvarande or-
saker dr tillaten oberoende av forbud eller
begridnsningar. Detsamma géller forsvars-
maktens verksambhet.

Foreslagen lydelse

15§
Regionala forbud och begrinsningar

Trafik med farkoster pa ett visst vattenom-
rade kan forbjudas for viss tid eller tills vi-
dare eller begrinsas, om forbudet eller be-
gransningen provas vara behovlig till skydd
for trafiken, miljon, fisket eller ndgon annan
naring eller for allmént nyttjande av naturen
for rekreation eller ndgot annat allmént in-
tresse.

Beslut om forbud och begrinsningar som
géller allménna farleder fattas av Trafikver-
ket och ndr det gdller andra vattenomréden
av Statens tillstands- och tillsynsmyndighet.

Forbuden eller begransningarna, med un-
dantag for hastighetsbegrinsningar, géller
inte anvindningen av farkoster som behdvs
for arbetet eller pd grund av bostadens lége
och inte heller anvdndningen av svart rorel-
sehindrade personers farkoster, om inte nagot
annat bestdms i1 beslutet av sdrskilt vigande
skil. Trafik som dr nodvindig for utforande
av tjénsteuppdrag, sjuktransporter och radd-
ningsatgirder eller av andra motsvarande or-
saker dr tillaten oberoende av forbud eller
begriansningar. Detsamma géller Forsvars-
maktens verksambhet.
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16 §

Forbud och begrinsningar som giller far-
kosttyper

Om anvandningen av en viss motordriven
farkosttyp medfor sérskilt betydande oldgen-
heter for naturen eller den 6vriga miljon, fis-
ket eller ndgon annan néring, allméint nytt-
jande av naturen for rekreation eller ndgot
annat allmént intresse, kan den behdriga né-
rings-, trafik- och miljocentralen eller, om
det &r fraga om en farkost som anvénds for
handelssjofart, Trafiksdkerhetsverket for-
bjuda eller begrénsa anvéindningen av denna
farkosttyp pa ett visst omréde.

17 §

Behandlingen av forbuds- och begrdnsnings-
drenden

En framstillan om att forbud eller begrins-
ningar som avses i 15 och 16 § ska utfardas
kan goras av kommunen eller en kommun-
medlem eller av en sadan myndighet, sam-
manslutning eller dgare till ett vattenomréde
som berdrs av saken. En framstéllan om ut-
férdande av forbud eller begriansningar kan
ocksd goras av Trafikverket, Trafiksdker-
hetsverket eller den behoriga narings-, trafik-
och miljocentralen.

Innan forbud eller begrinsningar utférdas
ska den behoriga nérings-, trafik- och miljo-
centralen, Trafikverket eller Trafiksdkerhets-
verket hora den kommun vars omrade forbu-
det eller begriansningen giller samt ge de
myndigheter, sammanslutningar, &gare till
vattenomréden och andra som berdrs av sa-
ken tillfdlle att bli horda.

Utférdas ett forbud eller en begransning pé
framstéllan av kommunen, skall forbudet el-
ler begransningen utformas enligt framstall-
ningen, om det inte dr nddvéandigt att avvika
fran denna med hénsyn till principen om ett
opartiskt bemotande av medborgarna eller
med hénsyn till den regionala enhetligheten
eller av andra sérskilda orsaker.

18§

Ikrafttradande av forbud och begrinsningar

16 §

Forbud och begrinsningar som giller far-
kosttyper

Om anvindningen av en viss motordriven
farkosttyp medfor sérskilt betydande oldgen-
heter for naturen eller den 6vriga miljon, fis-
ket eller ndgon annan néring, allmént nytt-
jande av naturen for rekreation eller négot
annat allmént intresse, kan Statens tillstdnds-
och tillsynsmyndighet eller, om det ar fraga
om en farkost som anvinds for handelssjo-
fart, Trafiksdkerhetsverket forbjuda eller be-
grinsa anvindningen av denna farkosttyp pa
ett visst omrade.

17 §

Behandlingen av forbuds- och begrdnsnings-
drenden

En framstillan om att forbud eller begrins-
ningar som avses i 15 och 16 § ska utfardas
kan goras av kommunen eller en kommun-
medlem, av landskapet eller av en sadan
myndighet, sammanslutning eller &dgare till
ett vattenomrade som berdrs av saken. En
framstdllan om utfirdande av forbud eller
begransningar kan ocksa goras av Trafikver-
ket, Trafiksdkerhetsverket och Statens till-
stands- och tillsynsmyndighet.

Innan forbud eller begrinsningar utférdas
ska Trafikverket, Trafiksdkerhetsverket eller
Statens tillstdnds- och tillsynsmyndighet hora
den kommun vars omrade forbudet eller be-
gransningen géller samt ge landskapet och de
myndigheter, sammanslutningar, &gare till
vattenomréden och andra som berdrs av sa-
ken tillfalle att bli horda.

Utférdas ett forbud eller en begrdnsning pé
framstéllan av kommunen, ska forbudet eller
begriansningen utformas enligt framstéllning-
en, om det inte ar behoviigt att avvika fran
denna med hénsyn till principen om ett opar-
tiskt bemétande av medborgarna eller med
hénsyn till den regionala enhetligheten eller
av andra sérskilda orsaker.

18§

Ikrafttradande av forbud och begrinsningar
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Den behoriga nédrings-, trafik- och miljo-
centralen, Trafikverket eller Trafiksdkerhets-
verket kan bestimma att dess beslut om for-
bud eller begrinsningar d&ven om det Over-
klagas ska trdda i kraft pd det sétt som be-
stdms i beslutet och efter det att beslutet har
tillkdnnagivits. Besvérsinstansen kan dock
forbjuda att beslutet verkstalls.

21§
Tillstand till tavlingar och évningar

For aterkommande eller permanent anord-
nande av tévlingar eller dvningar med mo-
tordrivna farkoster pé ett och samma vatten-
omrade ska, utover det som ndgon annan-
stans i lag bestdims om tillstandsplikt, till-
stdnd sokas hos den kommunala miljovérds-
myndigheten. Tillstdind behévs dock inte for
ett omrade som i en detaljplan har reserverats
for d&ndamaélet eller for ett omrade for vilket
det har beviljats miljotillstind enligt miljo-
skyddslagen (527/2014).

Tillstand skall ocksa sokas for anordnande
av ett enskilt evenemang, om evenemanget
forvintas orsaka betydande oldgenheter for
miljon.

Tillstdnd till en tdvling eller Gvning som
genomfors pa flera kommuners omrade be-
viljas av den behdriga narings-, trafik- och
miljocentralen. Tillstdnd till tédvling eller ov-
ning som genomfors pé flera centralers om-
rade beviljas av den behoriga ndrings-, tra-
fik- och miljécentral pa vars verksamhetsom-
rdade tiviingen eller ovningen huvudsakligen
genomfors.

En forutséttning for tillstind som avses i
denna paragraf &r att evenemanget i friga
uppfyller tillrickliga sdkerhetskrav och att
verksamheten inte medfor oskiliga oldgen-
heter for naturen eller den 6vriga miljon, fis-
ket, allmént nyttjande av naturen for rekreat-
ion eller ndgot annat allmént intresse. Till-
stdnd kan beviljas endast om vattenomréadets
dgare har gett sitt samtycke. Ar vattenomra-
det samfillt, fattas beslutet om samtycket i
enlighet med lagen om samfilligheter
(758/1989).

Tillstdind behdvs dock inte for Ovningar
som genomfors av brand- och sjordddnings-
vasendet eller av forsvarsmakten eller grians-

Trafikverket, Trafiksdkerhetsverket eller
Statens tillstands- och tillsynsmyndighet kan
bestdmma att dess beslut om forbud eller be-
gransningar dven om det Overklagas ska tridda
1 kraft pa det sétt som bestdms i beslutet och
efter det att beslutet har tillkénnagivits. Be-
svarsinstansen kan dock forbjuda att beslutet
verkstélls.

21§
Tillstand till tavlingar och évningar

For aterkommande eller permanent anord-
nande av tévlingar eller dvningar med mo-
tordrivna farkoster pé ett och samma vatten-
omrade ska, utover det som ndgon annan-
stans 1 lag foreskrivs om tillstandsplikt, till-
stdnd sokas hos den kommunala miljovérds-
myndigheten. Tillstdind behévs dock inte for
ett omrade som i en detaljplan har reserverats
for dandamélet eller for ett omrade for vilket
det har beviljats miljotillstind enligt miljo-
skyddslagen (527/2014).

Tillstdnd ska ocksé sokas for anordnande
av ett enskilt evenemang, om evenemanget
forvintas orsaka betydande oldgenheter for
miljon. Kommunen kan ta ut en avgift for
tillstand som avses i 1 och 2 mom.

Tillstdnd till en tdvling eller Gvning som
genomfors pa flera kommuners omrade be-
viljas av Statens tillstands- och tillsynsmyn-
dighet.

En forutséttning for tillstind som avses i
denna paragraf &r att evenemanget i friga
uppfyller tillrickliga sdkerhetskrav och att
verksamheten inte medfor oskiliga oldgen-
heter for naturen eller den 6vriga miljon, fis-
ket, allmént nyttjande av naturen for rekreat-
ion eller ngot annat allmént intresse. Till-
stdnd kan beviljas endast om vattenomréadets
dgare har gett sitt samtycke. Ar vattenomra-
det samfillt, fattas beslutet om samtycke i
enlighet med lagen om samfalligheter
(758/1989).

Tillstdind behdvs dock inte for Ovningar
som genomfors av brand- och sjordddnings-
visendet eller av FOrsvarsmakten eller
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bevakningsvisendet.
22§
Andringssokande

Beslut som avses i denna lag far 6verklagas
genom besvir hos forvaltningsdomstolen pa
det sitt som anges i forvaltningsprocesslagen
(586/1996). Besvir som giller ett beslut som
en behorig nérings-, trafik- och miljocentral
har fattat med stéd av 15 § 2 mom., 16 § eller
21 § 3 mom. i denna lag eller som Trafikver-
ket har fattat med stéd av 15 § 2 mom. eller
Trafiksdkerhetsverket fattat med stod av 16 §
ska handldggas av den forvaltningsdomstol
inom vars domkrets storsta delen av det vat-
tenomrade som beslutet giller ar belaget. I
Ovrigt bestdims den behoriga forvaltnings-
domstolen enligt den foérvaltningsdomstols
domkrets dér den myndighet vars beslut
overklagas har sitt verksamhetsstille.

Forvaltningsdomstolens beslut i &drenden
som géller meddelande eller &ndring av ett
forbud eller en begrénsning som avses i 15,
16 och 20 § fér overklagas genom besvir pa
det sitt som anges i fOrvaltningsprocessla-
gen. Over andra beslut av forvaltningsdom-
stolen far besvér anforas endast om hogsta
forvaltningsdomstolen beviljar besvérstill-
stand.

23§
Tillsyn

Den allménna tillsynen over att denna lag
iakttas ankommer pa Trafikverket. Betréf-
fande forebyggandet och bekdmpningen av
oldgenheter for miljon ankommer den all-
mainna tillsynen dver att lagen iakttas pa den
behoriga narings-, trafik- och miljécentralen
inom dess verksamhetsomrdde. Anvéndning-
en av farkoster pd vattenomraden Svervakas
av Trafiksdkerhetsverket, polisen, grénsbe-
vakningsvésendet och tullverket.

Gransbevakningsvésendet.
22§
Andringssékande

Beslut som avses i denna lag far 6verklagas
genom besvir hos forvaltningsdomstolen pa
det sitt som anges i forvaltningsprocesslagen
(586/1996). Besvir som giller ett beslut som
Statens tillstands- och tillsynsmyndighet eller
Trafikverket har fattat med stod av 15 § 2
mom. i denna lag, som Statens tillstands-
och tillsynsmyndighet eller Trafiksdkerhets-
verket har fattat med stod av 16 § eller som
Statens tillstdnds- och tillsynsmyndighet har
fattat med stod av 21 § 3 mom. 1 denna lag
ska handldggas av den forvaltningsdomstol
inom vars domkrets storsta delen av det vat-
tenomrade som beslutet giller ar beldget. I
ovrigt bestdims den behdriga forvaltnings-
domstolen enligt den forvaltningsdomstols
domkrets dér den myndighet vars beslut
overklagas har sitt verksamhetsstille.

Forvaltningsdomstolens beslut i &drenden
som géller meddelande eller &ndring av ett
forbud eller en begrénsning som avses i 15,
16 och 20 § fér overklagas genom besvér pa
det sitt som anges i fOrvaltningsprocessla-
gen. Over andra beslut av forvaltningsdom-
stolen far besvir anforas endast om hogsta
forvaltningsdomstolen beviljar besvérstill-
stand.

23§
Tillsyn

Den allménna tillsynen over att denna lag
iakttas ankommer pd Trafikverket. Ndr det
gdller forebyggandet och bekdmpningen av
oldgenheter for utdvar Statens tillstands- och
tillsynsmyndighet den allménna tillsynen
over att lagen iakttas. Anviandningen av far-
koster pa vattenomraden Overvakas av Tra-
fiksékerhetsverket, polisen, Griansbevak-
ningsvésendet och Tullen.

Bestimmelser om ikrafttradandet av denna
lag utfardas sérskilt genom lag.
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20.

Lag

om indring av 12 § i lagen om ersittning for miljoskador

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om ersdttning for miljoskador (737/1994) 12 §, sadan den lyder i lag

628/2011, som foljer:

Gillande lydelse

12§

Tilldmpning av lagen vid forfaranden enligt
vissa andra lagar

Om det vid ett forfarande enligt lagen om in-
16sen av fast egendom och sérskilda réttig-
heter eller ndgon annan ddrmed jamforbar
lag, landsvagslagen (503/2005), lagen om en-
skilda véagar (358/1962), banlagen
(110/2007) eller gruvlagen (621/2011) ska
bestdmmas erséttning for sddana miljoskador
som avses i denna lag, tillimpas vad som i
denna lag foreskrivs om erséttningsskyldig-
het och grunder for bestimmande av ersétt-
ning, dock inte 8-10 §. Om en verksamhet
enligt en lag som ndmns i denna paragraf or-
sakar personskada som ska betraktas som
miljoskada, tillimpas denna lag.

Féreslagen lydelse

12§

Tilldmpning av lagen vid forfaranden enligt
vissa andra lagar

Om det vid ett forfarande enligt lagen om in-
16sen av fast egendom och sérskilda réttig-
heter eller ndgon annan ddrmed jamforbar
lag, lagen om trafiksystem och landsvigar
(503/2005), lagen om enskilda vagar
(358/1962), banlagen (110/2007) eller gruv-
lagen (621/2011) ska bestimmas ersittning
for sédana miljoskador som avses i denna
lag, tillimpas vad som i denna lag foreskrivs
om ersittningsskyldighet och grunder for be-
stimmande av ersattning, dock inte 8-10 §.
Om en verksamhet enligt en lag som ndmns i
denna paragraf orsakar personskada som ska
betraktas som miljoskada, tillimpas denna
lag.

Denna lag triader i kraftden 20 .
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