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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till komplettering av regeringens proposit-
ion med forslag till lag om fndring av spartrafiklagen (RP 38/2022 rd)

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

Genom denna proposition foreslas det att den regeringsproposition med forslag till lag om &nd-
ring av spartrafiklagen som ldémnades till riksdagen den 7 april 2022 kompletteras.

I denna proposition foreslds det att 80 § i spartrafiklagen dndras sé att det enligt paragrafen ska
vara tillatet for i Finland verksamma skogsindustriforetag och deras i Ryssland verksamma dot-
terforetag att dven for virkestransporter inom Finland anvénda sddana vagnar som tidigare end-
ast anvints for virkestransporter pa jarnvag i internationell trafik. Dessutom fér en i Finland
verksam avsdndare anvéinda vagnmateriel som ér avsedd for virkestransport &ven vid transporter
inom Finland, om avsidndaren har ingétt ett lingvarigt hyresavtal om anvindning av fordon vid
transporter inom Finland med en innehavare av vagnmateriel som &r verksam i en medlemsstat
i Europeiska ekonomiska samarbetsomradet, det vill sdga i praktiken i de baltiska ldnderna. De
bestdammelser som foreslés i propositionen utgor ett temporért undantagsforfarande med syftet
att avhjilpa den situation som uppkommit inom skogsindustrin efter det att Ryssland invaderade
Ukraina. Ryssland har férbjudit export av ravirke till Europeiska unionens omréde och ravirke
har tidigare importerats till Finland med fordon vars an-vindning med stéd av Europeiska un-
ionens lagstiftning och spartrafiklagen for narvarande dr begransad till endast internationella
jarnviagstransporter. Eftersom det i nuldget rdder brist pd inhemska fordon avsedda for vir-
kestransport och de internationella virkestransporterna méste erséittas med transporter av in-
hemskt révirke, dr det nodvéndigt att fa tillgang till extra materiel for de virkestransporter inom
Finland som skogsindustrin behdver. Undantagsforfarandet foreslas gilla till och med den 31
december 2026. Undantagsforfarandet kan dock slopas i fortid, om en mer bestaende 16sning
hittas i friga om de nédvindiga virkestransporterna inom skogsindustrin. Saddana 16sningar ar
till exempel om man for virkestransporter inom Finland far tillrdckligt med sddana fordon som
lampar sig for virkestransport och som &r godkinda enligt Europeiska unionens lagstiftning,
eller om det hittas en sddan diplomatisk 16sning pé krisen i Ukraina som gor det mojligt att
gradvis avsta fran de sanktioner som EU och Ryssland har infért mot varandra. Om undantags-
forfarandet slopas tidigare 4n vad som nu foreslas eller om det finns skal att forldnga tiden for
undantagsforfarandet 1dmnas en ny regeringsproposition om detta till riksdagen.

Lagen avses trida i kraft s& snart som mdjligt efter att den antagits av riksdagen.
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MOTIVERING
1 Inledning

Genom denna regeringsproposition foreslas det att regeringens proposition med forslag till lag
om éndring av spartrafiklagen (RP 38/2022 rd) kompletteras. I denna kompletterande proposit-
ion foreslés det att 80 § i spartrafiklagen (1302/2018) &ndras sa att vagnmateriel som anvinds
for transport av virke vid internationella jarnvagstransporter tillfélligt ska kunna anvéndas ocksé
for virkestransporter inom Finland. Det tillfdlliga undantagsforfarande som foreslés i proposit-
ionen behovs, eftersom importen av ravirke fran Ryssland har upphort pa grund av det export-
forbud som Ryssland har infort. Exportforbudet ar en del av de motsanktioner som Ryssland
inforde i mars 2022 i fraga om medlemsstaterna i Europeiska unionen som en motétgird mot de
sanktioner som EU infoérde mot Ryssland. Sanktionerna och motsanktionerna har inforts sedan
Rysslands invasion av Ukraina den 24 februari 2022. Det ryska exportforbudet i friga om ra-
virke ar i kraft &tminstone fram till utgdngen av 2022. For att ersitta det ryska ravirket behdver
skogsindustrin inhemskt ravirke och export av ravirke frén andra delar av vérlden. For dessa
transporter behdvs vagnmateriel for virkestransporter. Importen av ravirke fran Ryssland har
skotts med sédan vagnmateriel for internationell trafik som enligt 80 § i den géillande spéartrafi-
klagen inte fir anvindas vid inrikes jarnvagstransporter. For att vagnmateriel for internationell
trafik under det radande krisldget ska kunna anvindas tillfalligt ocksé vid transporter inom Fin-
land kravs saledes den lagéindring som foreslés i denna proposition.

2 Den kompletterande propositionens forhallande till regeringens propo-
sition (38/2022) med forslag till lag om édndring av spartrafiklagen

Behovet av en regeringsproposition som kompletterar regeringens proposition (38/2022) upp-
stod i bradskande ordning i mars 2022 nér foretrddare for skogsindustrin kontaktade kommuni-
kationsministeriet och framforde sin oro dver att det med tanke pa skogsindustrins behov inte
finns tillrackligt med fordon som lampar sig for virkestransporter.

Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om dndring av spartrafiklagen (RP
38/2022 rd) var i mars 2022 nistan klar att ldmnas till riksdagen och man ville inte langre ford-
roja den genom att till samma regeringsproposition foga det forslag till lag om éndring av 80 §
i spartrafiklagen som nu dverldmnas. Den foreslagna éndringen har under mars manad forutsatt
konsultationer med Europeiska kommissionen och intressentgrupper. Darfor bedomdes den nu
foreslagna kompletterande propositionen vara ett snabbare sitt att framskrida i drendet utan att
dventyra framskridandet av den regeringsproposition med forslag till lag om &ndring av spér-
trafiklagen som ldmnades till riksdagen den 7 april 2022. Den regeringsproposition med forslag
till lag om dndring av spéartrafiklagen som ldmnades till riksdagen den 7 april 2022 behovde
lamnas till riksdagen for behandling snarast mojligt, eftersom den lag som foreslas i proposit-
ionen &r avsedd att trida i kraft senast den 1 juli 2022. Regeringens proposition med forslag till
lag om éndring av spértrafiklagen hade redan fordrojts pé grund av att avsikten varit att som ett
andra lagforslag i propositionen inkludera ett forslag till lag om séttande i kraft av avtalade
bestdmmelser 1 dverenskommelsen mellan Republiken Finlands regering och Ryska federation-
ens regering om direkt internationell jarnvagstrafik. Trots att regeringspropositionen var klar att
lamnas till riksdagen redan hdsten 2021 maste dverlamnandet skjutas upp pa grund av den re-
missbehandling som den ryska parten inledde efter paraferingen av dndringarna i 6verenskom-
melsen. Nir Ryssland invaderade Ukraina den 24 februari 2022 och det inte ldngre fanns forut-
sdttningar att gd vidare med ratificeringen av éndringarna i 6verenskommelsen stroks lagforsla-
get om séttande i kraft av dndringarna i dverenskommelsen ur regeringspropositionen sa att
lagforslaget om éndring av spartrafiklagen kunde ldmnas till riksdagen for behandling sé snabbt
som mojligt.
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Den kompletterande propositionen har beretts i bradskande ordning for att riksdagen ska hinna
behandla den samtidigt som regeringens proposition med forslag till lag om &ndring av spartra-
fiklagen (38/2022 rd) behandlas. Den regeringsproposition med forslag till lag om &ndring av
spértrafiklagen som ldmnades till riksdagen den 7 april 2022 innehéller inte till ndgon del sddana
bestimmelser som har anknytning till lagforslaget om dndring av 80 § i spértrafiklagen i denna
kompletterande proposition. Dérfor har man i den kompletterande propositionen strévat efter att
pa ett sa heltidckande sitt som mojligt beskriva nuldget i friga om det vagnmateriel som anvénds
for internationella virkestransporter, de foreslagna bestimmelsernas forenlighet med EU-rétten
samt konsekvenserna av bestimmelserna.

3 Bakgrund och beredning
3.1 Bakgrund och nuliige

I 80 § i spartrafiklagen finns bestimmelser om fordon som anlédnder frdn Ryska federationen
och de tillstdnd for ibruktagande som forutsdtts for dessa. Enligt paragrafen ska fordon som
anviands i direkt internationell jarnvagstrafik mellan Finland och Ryssland och som anlidnder
fran Ryska federationen ha Transport- och kommunikationsverkets tillstdnd for ibruktagande.
Bestdmmelser om kraven pa fordon finns i den mellan Republiken Finland och Ryska federat-
ionen ingdngna dverenskommelsen om direkt internationell jirnvégstrafik (FordrS 85/2016),
som trédde i kraft den 22 december 2016.

Transport- och kommunikationsverket beviljar tillstand enligt 80 § for sidana fordon och for-
donstyper som i Ryska federationen eller i en annan medlemsstat i den internationella organi-
sationen for jarnvigssamarbete (OSJD, Organisation for Co-operation of Railways), nedan
OSJD-stat, har ett giltigt tillstdnd for ibruktagande eller ett ddrmed jamforbart tillstand.

180 § 1 mom. i den géllande lagen foreskrivs det att fordon som anlénder fran Ryska federat-
ionen far ga i trafik endast i direkt internationell jarnvéagstrafik mellan Finland och Ryssland.
Vid transporter inom Finland iakttas kraven i EU-lagstiftningen och dérfor ska fordon slippas
ut pd marknaden pd det sétt som foreskrivs i Europaparlamentets och rédets direktiv (EU)
2016/797 om driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet inom Europeiska unionen, nedan
driftskompatibilitetsdirektivet, och dirmed ocksa i enlighet med 11 kap. i spartrafiklagen. For
att fordon som é&r avsedda for trafik inom Finland och EU ska fé slédppas ut pd marknaden och
anvindas krévs tillstdnd for utslappande av fordon pa marknaden. Tillstand for utslappande av
fordon pa marknaden beviljas av Europeiska unionens jarnvigsbyra, om fordonet r avsett att
anvéndas i trafik i flera medlemsstater i Europeiska ekonomiska samarbetsomradet. Om fordo-
net dr avsett att anvindas endast i Finland kan tillstdnd f6r utslappande pa marknaden sdkas hos
antingen Transport- och kommunikationsverket eller EU:s jarnvagsbyra.

Kravet enligt 80 § i spartrafiklagen pa att fordon som anvéands i direkt jarnvégstrafik mellan
Finland och Ryssland endast far anvénds for internationella transporter och inte for transporter
inom Finland har varit i kraft ocksa tidigare, da det foreskrevs om saken i 57 § i jarnvigslagen.
Under beredningen av spartrafiklagen foreslogs det inte heller att bestimmelsen ska dndras,

1 OSJD:s medlemsstater dr Ryssland och de andra OSS-linderna, de baltiska linderna, linderna i Central-
och Osteuropa samt Kina och Mongoliet. Bland dessa linder har Ryssland, OSS-linderna och de baltiska
landerna bannét med sparvidden 1520 mm. I de andra OSJD-ldnderna dr sparvidden i regel 1435 mm,
vilket innebér att dessa OSJD-ldnders jarnvagsmateriel, liksom de andra EU-medlemsstaternas jarnvags-
materiel, inte som sddant kan anvéndas pa bannitet i Finland, eftersom sparvidden inte d&r densamma.
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eftersom det vid beredningen av propositionen inte &nnu hade framkommit nagot behov av att
anvinda vagnmateriel avsedd for internationell trafik ocksé for transporter inom Finland

3.2 Beredning

Den kompletterande propositionen har beretts vid kommunikationsministeriet som ett brads-
kande tjdnsteuppdrag efter att Skogsindustrin rf och dess medlemsforetag i mars 2022 kontak-
tade kommunikationsministeriet. I samband med beredningen av propositionen har kommuni-
kationsministeriet hort foretradare for skogsindustrin, jairnvéigsforetagen, Transport- och kom-
munikationsverket samt Trafikledsverket.

Mgjligheten att anvinda vagnmateriel avsedd for internationell trafik for jarnvagstransporter
inom Finland utreddes forsta gdngen redan hosten 2018 under statsminister Sipilds regering, nér
Skogsindustrin rf framforde att det till de transporter som konjunkturuppgéngen inom skogsin-
dustrin forutsitter behovs betydligt mer vagnmateriel avsedd for virkestransporter och att detta
behov kan tillgodoses genom att man for virkestransporter inom Finland anvénder vagnmateriel
for internationell trafik. D& konsulterades ocksa de ryska myndigheterna och Europeiska kom-
missionen. Rysslands transportministerium ansag dé inte att det med tanke pé den internation-
ella 6verenskommelsen mellan ldnderna fanns nagra forhinder for att anvinda materiel avsedd
for internationell trafik for trafik inom Finland. Europeiska kommissionen forholl sig hosten
2018 ocksé forstaende till frdgan, men stillde dock vissa villkor fér anvdndningen av vagnma-
teriel enligt OSJD/GOST-standarderna for virkestransporter pa jarnvdg inom Finland. De vill-
kor som kommissionen stédllde var bland annat att det inom EU:s (Finlands) jarnvdgsmarknad
inte far uppsté dubbla standarder (EU-normer/standarder och OSJD/GOST-standarder), dvs. att
Finland maste se till att materielen returneras till OSJD-medlemsstaten. Europeiska kommiss-
ionen har informerats pa nytt om de bestimmelser som foreslés i regeringspropositionen under
beredningen av den kompletterande propositionen. Diskussionerna och kontakten med Europe-
iska kommissionen beskrivs ndrmare i avsnitt 5 om de foreslagna bestimmelsernas forenlighet
med EU-rdtten. De foreslagna bestimmelsernas forenlighet med EU-rétten

Det utrednings- och beredningsarbete som gjordes under statsminister Sipiléds regeringsperiod
blev pa halft nir regeringen avgick i mars 2019. [ borjan av statsminister Marins regeringsperiod
bestdmdes det att beredningen av drendet tills vidare inte fortsétter. Det tidigare utrednings- och
beredningsarbetet har dock utnyttjats vid beredningen av denna regeringsproposition.

4 De viktigaste forslagen

Importen av révirke fran Ryssland har i huvudsak skétts med jarnvig, dnda tills Ryssland in-
forde exportforbud for ravirke i mars 2022. Internationella jarnvéagstransporter skots fran Ryss-
land och andra OSJD-medlemsstater med vagnmateriel som hor till OSJD:s gemensamma vagn-
materielpool, vilken dr anpassad till ett bannit pa 1520 mm. I Finland ar sparvidden pa bannétet
1524 mm, men materiel som &dr anpassad till sparvidden 1520 mm kan &nda trafikera dven pa
bannitet i Finland. P4 grund av den ringa skillnaden i sparvidden har det pd Finlands bannit
uppstillts en hastighetsbegransning pd 80 kilometer i timmen for vagnar som hor till OSJD:s
gemensamma vagnmaterielpool, for att den materiel som anpassats till en annan sparvidd inte
ska medfora storre problem for Finlands bannét och i synnerhet for dess véixelanordningar.

Den finldndska skogsindustrin dr tvungen att hitta ersattande ravaror savil pa inhemskt hall som
pa vérldsmarknaden, till foljd av att importen av ravirke fran Ryssland har upphdrt i och med
krisen i Ukraina och de sanktioner som paforts i samband med den. For inrikes virkestransporter
behovs ocksa ytterligare 1&mplig vagnmateriel, och det finns inte tillrdckligt med finldndsk ma-
teriel som uppfyller EU:s krav pa typgodkénnande. Antalet fordon i Finland som uppfyller EU:s

5



RP 57/2022rd

krav pa typgodkdnnande for vagnmateriel och som ldmpar sig for transport av ravirke ar totalt
2713. Den lastbilsmateriel som l&dmpar sig for virkestransporter anvinds ocksa fullt ut, och det
finns inte heller s mycket extra kapacitet for viagtransporter. Jarnvigstransport ar ett mer milj6-
och klimatvénligt och tryggt alternativ till transporter i vagtrafiken, och jarnvéagstransport lam-
par sig ocksé for masstransport av gods béttre &n vad lastbilstransport gor, i synnerhet pé lédngre
strackor. For en stor del av skogsindustrins stora fabriker finns det ocksa fungerande spérfor-
bindelser. Allt som allt skots dock cirka 25 procent av transporterna av ravirke med jarnvég,
och resten med lastbilar och pa vatten (flottning).

For att trygga virkestransporterna pa jarnvégarna i det forédndrade ldget har skogsindustrin fore-
slagit att sddan enligt OSID/GOST-standarder typgodkénd vagnmateriel for internationell jarn-
végstrafik skulle anvéndas &dven for virkestransporter pd jairnvigar inom Finland. Finland har
genomfort forpliktelserna i EU:s jarnvigslagstiftning till alla delar genom spértrafiklagen och
de forordningar och foreskrifter som utfirdats med stdd av den. Siledes ska de fordon som
anvinds i Finlands jarnvégstrafik uppfylla de krav pa typgodkénnande som anges i EU-lagstift-
ningen. [ 80 § i spértrafiklagen i Finland foreskrivs det endast om ett sidant undantag enligt
EU-lagstiftningen frén att anvinda materiel som inte uppfyller kraven for typgodkénnande i
enlighet med EU-lagstiftningen nér det 4r frdga om internationella jarnvégstransporter fran ett
tredjeland (till exempel Ryssland).

P& grund av den akuta bristen pa materiel inom skogsindustrin foreslas det i regeringsproposit-
ionen ett temporart undantag fran 80 § i spartrafiklagen, enligt vilket det dven vid inrikes vir-
kestransporter ska vara mojligt att anvanda sddan materiel som hittills endast anvants for inter-
nationell virkestransport pa jarnvag, till den del materielen dgs av skogsindustriforetag som &r
verksamma i Finland eller avsdndare som dr verksamma i Finland har ingatt ett langvarigt hy-
resavtal om materielen i friga med dgarna av materielen. Skogsindustriforetag som &r verk-
samma i Finland dger, enligt uppgifter frdn skogsindustrin, i Ryssland och i de baltiska l&nderna
som mest cirka 1400 vagnar av sddan vagnmateriel som &r forenlig med OSJD/GOST-standar-
den och som anvénds for virkestransporter. Dessa vagnar dgs huvudsakligen av i Finland verk-
samma skogsindustriforetags i Ryssland etablerade dotterforetag. Dessutom har de skogsindu-
striforetag som dr verksamma i Finland hyrt uppskattningsvis cirka 500 vagnar for virkestrans-
port av i de baltiska lénderna verksamma materielbolag. Cirka 265 vagnar som &dgs av VR-
Group Ab:s dotterbolag Finnlog har anvénts vid internationella virkestransporter for i Finland
verksamma skogsindustriforetags rakning. Saledes uppgér det totala antalet vagnar som kan
anvindas for virkestransporter inom Finland till cirka 1900-2100 vagnar. Dessa vagnar, som
huvudsakligen anvinds for internationella virkestransporter, finns redan for narvarande i Fin-
land, eftersom det med dem har bedrivits virkestransporter inom den internationella trafiken i
Finland, innan Ryssland inforde ett exportforbud for ravirke. Man utgar i regeringens proposit-
ion frén att det forutom de vagnar som &gs av i Ryssland verksamma dotterbolag till i Finland
verksamma skogsindustriféretag och -sammanslutningar dven &r mojligt for i Finland verk-
samma foretag eller avsidndare att hyra materiel som ldmpar sig for virkestransporter fran
materielbolag eller andra dgare av materiel for virkestransporter i medlemsstater i Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet, det vill séga i praktiken de fran baltiska ldnderna, om det finns
eller kan ingés langvariga hyresavtal med dem om anvéndningen av materielen. Med langvarigt
avtal avses atminstone ett sidant hyresavtal for anvindning av materiel som mdjliggér oavbru-
ten anvindning av fordon for inrikes transporter i Finland under en period pa flera ér, gérna till
utgangen av den tidsfrist for undantagsforfarande i 80 § 6 mom. i lagforslaget i regeringens
proposition, dvs. till utgdngen av 2026, sdvida inte materielen pa grund av service- och under-
héllsétgirder behdver atersdndas till en OSJD-medlemsstat redan innan dess. Materielbolagen
ar beredda att hyra ut materiel till Finland, eftersom det exportforbud for ravirke som Ryssland
infort har lett till en vésentlig minskning i virkestransporterna i Ryssland och de baltiska lan-



RP 57/2022rd

derna. Med den foreslagna begrdnsningen, enligt vilken materielen ska dgas av i Finland verk-
samma skogsindustriféretag eller deras dotterforetag, eller langvariga hyresavtal om anvénd-
ningen av materielen har ingétts, har man haft for avsikt att sékerstélla att materielen ar av annat
slag dn sddan som &gs av ryska matericlbolag. Trots att all materiel som ar forenlig med
OSJD/GOST-standarden &r registrerad i ett enda fordonsregister som fors i Moskva, dr det klart
att Rysslands eventuella krav pa begransning av anviandningen eller returnering av materielen i
forsta hand kommer att vara riktade mot materiel som 4gs av ryska materielbolag. Ryssland och
dess jarnvigsbolag RZD kan inte pd motsvarande sétt kréva att materiel som dgs av skogsindu-
striforetag 1 Finland, deras dotterforetag eller de baltiska ldnderna ska Gverforas till Ryssland.

Det foreslés att 80 § 1 mom. i spartrafiklagen @ndras sé, att det till den fogas hanvisningar till
overenskommelsen om direkt internationell jarnvégstrafik (FérdrS 85/2016) och till den 6ver-
enskommelse mellan ministerierna som ingatts med stod av den (87/2016).

Paragrafens 6 och 7 mom. ska vara i kraft temporért endast till den 31 december 2026. Bestdm-
melser om detta foreslas i lagens ikrafttradandebestimmelser, inte 1 80 §. I paragrafens nya 6
mom. foreslas ndrmare bestimmelser om de villkor som géller fordon fran Ryska federationen
som dr avsedda for direkt internationell trafik dd de ska anvénds for virkestransporter inom
Finland. Undantaget ska vara begrénsat till att gélla endast virkestransporter, med vilket avses
virkesforsorjningstransporter inom skogsindustrin och de vagnar som anvénds for dem. Vag-
narna ska saledes anvindas till transport av ravirke, ségat virke och virke som &r avsett for
tillverkning av span eller energiutvinning. Det foreslagna undantaget géller séledes inte den
ovriga godstrafiken. Darfor ska transport av farliga &mnen, koncentrat och energi dven i fort-
sattningen skotas med materiel enligt OSJD/GOST-standarden och endast for internationell
transport.

Enligt 6 mom. far fordon, som &r registrerade den gemensamma OSJD-vagnmaterielpoolen och
avsedda for virkestransporter, anvindas ocksé forutom for transport i internationell trafik dven
for virkestransporter inom Finland, om fordonets dgare dr ett foretag eller en sammanslutning i
Finland, eller om en avséndare som ar verksam i Finland har ingétt ett langvarigt hyresavtal om
anviandning av materielen med en dgare av vagnmateriel i ett tredjeland. Fordonets 4dgare eller
en i Finland verksam avséndare ska ocksa underritta Transport- och kommunikationsverket om
dgar- och hyresarrangemangen i frdga om materielen. Avsindaren behdver inte ingé ett nytt
avtal med materielbolaget om bagge parterna anser att det nuvarande hyresavtalet for materielen
ar tillrackligt langvarigt och det redan i sin nuvarande form mojliggor att materielen forblir i
Finland under en léngre tid sé att den kan anvéndas for virkestransporter inom Finland. Det
finns som mest cirka 1400 vagnar avsedda for virkestransport som dr forenliga med
OSJD/GOST-standarden och som &gs av 1 Finland verksamma skogsindustriforetags dotterfo-
retag i Ryssland. [ momentet foreslas det dessutom att det utdver sidana virkestransportvagnar
som dgs av i Finland verksamma skogsindustriforetag ocksa vid behov kan anvindas andra vir-
kestransportvagnar som ar forenliga med OSJD/GOST-standarden, om en avsiandare, det vill
sdga ett i Finland verksamt skogsindustriforetag, har ingatt ett Iangvarigt hyresavtal med dgaren
av vagnmaterielen och denna ir belégen i ett tredjeland. Med detta avses ett materielbolag eller
nagon annan materieldgare som ar verksam i Europeiska ekonomiska samarbetsomradet, det
vill sdga i praktiken i de baltiska ldnderna, men alltsé inte ryska materielbolag, for att den ryska
staten inte ska kunna kriva att materielen returneras till Ryssland.

Det undantagsforfarande for virkestransporter som avses i 6 mom. ska vara i kraft till och med
den 31 december 2026. Giltighetsperioden for undantagsforfarandet bor vara tillrickligt lang
for att jérnvégsforetagen och avsindarna ska ha tillrackligt med tid for att bereda sig pa att skaffa
sddan materiel som uppfyller EU-typgodkénnandekraven. Sddan materiel som anvénds for vir-
kestransporter och som lampar sig for sparvidden pé Finlands bannét (1524 mm) tillverkas pé
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basis av bestillning. Beredningen av upphandling, bestillningen, beredningen av materiel och
anvindningen av den for virkestransporter forutsétter en tidsperiod pd minst tre ar, och det ar
séledes motiverat att undantagsforfarandet géller till slutet av 2026. Utgéngspunkten bor vara
att de jarnvagsforetag och skogsindustriforetag som ar verksamma i Finland s snart som moj-
ligt borjar skaffa materiel som uppfyller EU-typgodkénnandekraven, sé att undantagsforfaran-
det ska kunna slopas vid utgédngen av 2026. I det utrikes- och sdkerhetspolitiska ldge som rader
kan man inte ldngre rikna med att terg till en tid da ravirke som tidigare skulle gé att importera
frén Ryssland for skogsindustrins bruk med materiel for internationell trafik.

I det nya tempordra 7 mom. som foreslds i paragrafen foreskrivs det att kommunikationsmi-
nisteriet, Transport- och kommunikationsverket och Trafikledsverket i samarbete med jarnvags-
foretagen, dgarna till fordonen och avsindarna ska f6lja upp undantagsforfarandets inverkan pa
sdkerheten i jdrnvagstrafiken, banndtet och jarnvigsmarknadens funktionsduglighet, och vid be-
hov vidta atgérder for att avhjélpa missforhéllanden som upptéckts. Uppfoljningen, som sker i
samarbete med myndigheter och intressentgrupper, ir nddvindig for att bedoma eventuella ne-
gativa foljder av undantagsforfarandet och ingripa i dem sa snabbt som mojligt. Om det vid
uppfoljningen konstateras att arrangemanget enligt undantagsforfarandet medfor sikerhetsris-
ker, betydande slitage for bannétet, fel och tilliggsinvesteringar, snedvridningar pa materiel-
marknaden eller brist pa bankapacitet och forseningar i tdgplanerna till f6ljd av hastighetsbe-
griansningar i anslutning till anvéindningen av materielen, ska det vara mojligt att vidta behovliga
korrigerande atgirder eller att i sista hand foreslé att undantagsforfarandet slopas i fortid. Om
undantagsforfarandet foreslés slopas i fortid ska en regeringsproposition om éndring av 80 § i
spértrafiklagen lamnas till riksdagen. For uppfoljningen tillsétter kommunikationsministeriet en
arbetsgrupp till vilken ministeriet inbjuder representanter frén alla intressentgrupper som avses
i momentet att delta.

I detta sammanhang foreslas inga dndringar i de 6vriga bestimmelserna i spartrafiklagen. Be-
stimmelser om underhéll av fordon finns i1 13 kap. i spartrafiklagen och de géller huvudsakligen
krav pa underhall for fordon som typgodkénts enligt EU-lagstiftningen. Lagens 76 § innehaller
dessutom bestimmelser om undantag som géller anvisning och certifiering av underhallsansva-
riga enheter for fordon fran tredjeldnder. I enlighet med paragrafen kan Transport- och kommu-
nikationsverket pd ansokan bevilja undantag frin de bestimmelser om certifieringskrav som
stélls pd underhéllsansvariga enheter, nér det géller underhall av fordon som anvénds i direkt
internationell jarnvagstrafik mellan Finland och Ryssland i 72 §. P& grund av den féreslagna
andringen kan denna materiel inom den internationella jarnvégstrafiken under undantagsforfa-
randet dven tillfdlligt anvéndas for transporter inom Finland, och saledes giller undantaget i
76 § dven temporért i sddana fall dir materielen i fraga anvinds i inrikes trafik pé det sitt som
foreslas i denna regeringsproposition.

Transport- och kommunikationsverket beviljar, i enlighet med 76 § i spartrafiklagen, pé ansdkan
undantag fran de certifieringskrav som stélls pa underhallsansvariga enheter, nar det géller un-
derhall av fordon som anvénds i direkt internationell jarnvagstrafik 1 72 §. Jarnvagsforetag an-
sOker om undantag enligt 76 § nér det ansoker om sékerhetsintyg eller tillstdnd for ibruktagande
av ett fordon. Saledes har alla jarnvagsforetag som for nérvarande ér verksamma i Finland redan
beviljats ett sddant undantag. Om det emellertid skulle komma ett nytt jarnvéigsforetag pd jarn-
viagsmarknaden i Finland och det borjar bedriva virkestransporter inom Finland med sddan ma-
teriel som avses i forslaget i denna proposition, bor det naturligtvis anséka om undantag fran
certifieringskraven som stills pa underhallsansvariga enheter av Transport- och kommunikat-
ionsverket, och det bor dven uppdatera sitt sdkerhetsstyrningssystem sa att det omfattar sddana
virkestransporter inom Finland som gors med sddan materiel som ar férenlig med OSJD- och
GOST-standarder. Jarnvagsforetaget ar fortséttningsvis ansvarigt for underhéll av sddana for-
don som bedriver virkestransporter inom Finland pa det sétt som avses i regeringspropositionen.

8



RP 57/2022rd

Jarnvagsforetaget bor dock ha ett ndra samarbete med materielégaren, materielbolaget som hyrt
ut materielen och avséndaren.

Smaskaligt underhéllsarbete av materielen i den internationella trafiken under undantagsforfa-
randet ska, i den man det ar mojligt, skotas pa de finlindska depderna pa samma sitt som det
g0Ors 1 nuldget, da det &r fraga om ett smaskaligt underhallsarbete som dr nédvéandigt och mojligt
att utfora pa Finlands sida innan materielen i den internationella trafiken har atersants till en
jarnvigsgransstation i Ryssland. Sddant smaskaligt underhallsarbete skulle till exempel kunna
inbegripa underhdll som giller sdkerstéillande av skicket hos valsar och axlar. Fordonets dgare
eller den avsidndare som ansvarar for hyrningen av fordonet ska i samarbete med jarnvégsfore-
tagen vara skyldig att se till att smaskaligt underhall av fordon ordnas i Finland och att fordonen
sénds tillbaka till en OSJD-medlemsstat senast i det skede d& fordonet behdver periodiskt un-
derhall eller andra sddana underhallsétgirder som kan endast kan vidtas vid en underhallsan-
svarig enhet som certifierats i en OSJD-medlemsstat. Om fordonet sdnds for service- och repa-
rationsatgérder till en OSJD-medlemsstat och avsikten dr att fordonet dérefter ska returneras till
Finland for virkestransporter, skulle den underhéllsansvariga enheten i OSJD-medlemsstaten
vara tvungen att pa nytt soka tillstdnd for ibruktagande av fordonet som underhallits. Tillstandet
for ibruktagande av ett fordon dr dven i nuldget av engéngskaraktir for fordon for internationell
trafik, och samma krav giller i fortsdttningen ocksa motsvarande fordon nir de anvénds for
transporter inom Finland.

Mer omfattande periodiskt underhéll forutsétts for materiel for internationell trafik. Sédant pe-
riodiskt underhall &r specifikt for varje vagnmodell och utfors pa kilometerbasis och/eller tids-
basis. Nyare vagnar eller vagnar med nyare komponenter kan kontrolleras efter var 300 000
korda kilometer, medan det for dldre fordon har faststillts ett lagre antal kdrda kilometrar (i de
flesta fall 80 000-210 000 korda kilometer). Det tidsbaserade kontrollintervallet kan variera
mellan 3-5 &r. Periodiskt underhéll av ett fordon ska dven i fortsdttningen utforas av en certifi-
erad underhéllsansvarig enhet, vilka endast finns i OSJD-medlemsstater. Om fordonet under
tiden for undantagsforfarandet skulle behdva sddant periodiskt underhall ska fordonet returneras
till OSJD-medlemsstaten for detta underhall. P4 motsvarande sétt forutsitter givetvis ocksa
andra storre reparationer av ett fordon eller byten av reservdelar som inte kan utforas i Finland
att fordonet returneras till en OSJD-medlemsstat. Underhall av materiel enligt OSJD/GOST-
standarder kan utforas forutom i Ryssland ocksa i de baltiska ldnderna. Darfor ér det viktigt att
vagnarnas dgare, avsidndare och eventuella materielbolag kontrollerar savil underhalls- som re-
servdelssituationen for den materiel som anvinds i Finland, s att materielen i nuldget inte ome-
delbart maste returneras till en OSJD-medlemsstat. Returnering till Ryssland eller till en annan
OSJD-medlemsstat via Ryssland kommer sannolikt att innebéra att fordon i nuldget inte ndd-
véindigtvis ldngre kan fas tillbaka for att anvédndas for virkestransporter inom Finland. Under-
héllstjénster finns till exempel tillgdngliga i Estland pa depén i Tapa, vilken Operail anvénder
for underhall av sin materiel.

Trafikledsverket har i samband med remissbehandlingen uppgett att skicket hos fordon kan f61-
jas upp genom att de fordon som anvinds for virkestransporter forses med s kallad RFID-
identifikation, (Radio Frequency Identification, fjarridentifikation som baserar sig pa radiofre-
kvenser). Med hjélp av RFID-identifikation kan fordonen identifieras pa ett tillforlitligt sétt och
fordonens skick kan fo6ljas upp med Trafikledsverkets anordningar for fordonsévervakning. Om
Trafikledsverket anser det nodvandigt kan Trafikledsverket i samarbete med Transport- och
kommunikationsverket ge behdvliga anvisningar i drendet efter det att den foreslagna lagen trétt
i kraft.

Utover det egentliga periodiska underhéllet kan det ocksa utforas en grundlig reparation, vilken
ar en storre verkstadsreparation. Dér tas vagnen isdr och alla komponenter repareras till oanvént
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skick. S&dana grundéversyner utfors normalt med 10 ars mellanrum. Fordonets livsldngd fast-
stélls for varje vagnmodell enligt modellens avsedda anviandningsédndamal. Ett fordons normala
livslangd &r 25 ar och den gér att forlinga med 5 ar pé vissa villkor. I 6vriga fall skrotas en vagn
ndr dess livslangd 16per ut.

Jarnvagsforetagen och avsidndarna som ansvarar for virkestransporter bar fullt ansvar for skador
till materielen under den tid fordonen anvénds i Finland. Detta &r fallet 4ven {Oor nérvarande nér
materiel som ér forenligt med OSJD/GOST-standarder anvéinds pa Finlands bannét for internat-
ionell transport. Nér det ryska jarnvidgsvagforetaget RZD levererar materielen till jarnvags-
gransstationen pa den finska sidan dverlater det alltid materielen till VR-Group Ab, som &r det
enda finldndska jarnvagsvagsforetaget som har ett bilateralt kommersiellt avtal med RZD. Om
avsikten &r att pa bannitet i Finland leda fordon fran nagot annat jarnvéigsforetag 4n VR-Group
Ab, 6verfor VR-Group Ab via den sé kallade grénstrafikservicen fordonen, de handlingar som
hénfor sig till den last som transporteras i fordonen och till fordonen och den last som transpor-
teras, inklusive allt ansvar, till det andra jarnvéigsforetaget. Detta har redan skett i friga om de
vagnar for virkestransport som redan har levererats till Finland, och man gar tillviga pa samma
sitt om det fran OSJD-medlemsstaterna fors in ytterligare materiel som &r avsedd for vir-
kestransport pa Finlands bannit pa basis av till exempel ldngvariga hyresavtal med materielbo-
lag som ar verksamma i en OSJD-medlemsstat. Forutom att ansvaret for materielen som an-
vinds i transport pd Finlands bannit i och med gréinstrafikservicen eventuellt 6verfors fran VR-
Group Ab till ett annat motsvarande jarnvigsforetag, ska jarnvigsforetagen avtala med avsin-
darna, dvs. skogsindustriféretagen, om de hur skador som eventuellt uppstar pad materielen un-
der transporten ersétts.

5 De foreslagna bestimmelsernas forenlighet med EU-ritten

Bestimmelser om utsldppande pa marknaden av fordon och andra delsystem i jairnvagssystemet
och om de krav som géller detta finns i driftskompatibilitetsdirektivet. Fordon forutsitts ha er-
hallit ett sddant tillstdnd for utsldppande pad marknaden som avses i artikel 21 i driftskompatibi-
litetsdirektivet och som beviljas av den nationella sakerhetsmyndigheten eller Europeiska un-
ionens jarnvagsbyrd, om fordonet anvinds i trafik inom en medlemsstat i Europeiska ekono-
miska samarbetsomradet. Tillstdnd for utsldppande pa marknaden ska alltid ansékas om av
Europeiska unionens jarnviagsbyra, om fordonet dr avsett att anvéndas i trafik i flera medlems-
stater i Europeiska ekonomiska samarbetsomradet. I artikel 21 i driftskompatibilitetsdirektivet
foreskrivs det d&ven om forutsittningarna for beviljande av tillstdnd for utsldppande pa mark-
naden och om de handlingar som ansokan ska innefatta.

Artikel 21.16 i driftskompatibilitetsdirektivet forutsétter ocksa att reglerna om forfarandet for
godkidnnande av sddana fordon som omfattas av det undantag som gors med stod av bestdm-
melsen i fraga ska offentliggéras och anmilas till kommissionen. Dessutom ska det berérda
jarnvagsforetaget inom ramen for sitt sdkerhetsstyrningssystem sikerstélla att dessa fordon
overensstimmer med de vdsentliga kraven i detta direktiv. P4 grundval av den rapport Europe-
iska unionens jarnvéigsbyra lamnar till kommissionen far kommissionen vid behov avge ett ytt-
rande om huruvida sadana regler ar forenliga med syftena med driftskompatibilitetsdirektivet.
Om sadana regler inte &r forenliga med syftena for driftskompatibilitetsdirektivet far de berdrda
medlemsstaterna och kommissionen samarbeta for att faststilla lampliga dtgarder som ska vid-
tas. Sddana atgirder kan vara komplettering av bestimmelserna som géller det nationella forfa-
randet for godkdnnande av fordon, komplettering av jarnvagsforetagens sikerhetsstyrningssy-
stem eller slopande av det nationella undantagsforfarandet. Vad géller Finland har dessa regler
for forfarandet for godkénnande 1 princip godkénts i samband med att Finland med stod av 80
§ 1 spértrafiklagen har foreskrivit om undantag for att fordon som é&r registrerade i ett tredjeland
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far anvindas for internationell trafik pa Finlands bannit. Finland har ocksa informerat kom-
missionen om de foreslagna bestimmelserna. Dessutom beskrivs det ndrmare i avsnitt 6 (Kon-
sekvenser) om motiveringen till denna regeringsproposition hur ett jirnvéigsforetag ska kom-
plettera sitt sdkerhetsstyrningssystem till behovliga delar om det bedriver inrikes virkestrans-
porter inom Finland med fordon som é&r férenliga med OSJD/GOST-standarder.

Kraven pa utslappande av fordon p& marknaden och godkénnande for utsléppande av fordon pa
marknaden har i Finland genomforts nationellt genom bestimmelserna i 11 kap. i spértrafikla-
gen. Pa fordon som anvénds i Finland tilldmpas saledes kraven for utsldppande p&d marknaden
enligt unionens lagstiftning pa det sétt som avses i gillande lagstiftning, till alla andra delar med
undantag for sdédan materiel som kommer fran tredjeldnder (Ryssland) och som anvinds for
internationell trafik. Detta undantag baserar sig pa artikel 7.1 led d i driftskompatibilitetsdirek-
tivet. Dessutom far medlemsstaterna med stdd av artikel 1.4 led a i driftskompatibilitetsdirekti-
vet undanta fran tillimpningsomrédet sddan privatdgd jarnvagsinfrastruktur, inklusive sidospér,
som dgaren eller en operator anvédnder for sina respektive godsverksambheter eller for icke-kom-
mersiell persontrafik samt fordon som uteslutande anvénds pé saddan infrastruktur. Med stod av
artikel 7.1 led d har det i spértrafiklagen tagits in en bestdimmelse i 80 § om hur fordon som
anlénder fran Ryska federationen godkénns genom att ett tillstind for ibruktagande bevilias for
dem. om grunderna for beviliande av tillstind for ibruktagande avviker fran det tillstand for
utslappande pd marknaden som avses i driftskompatibilitetsdirektivet. Med stod av den géllande
80 § i spartrafiklagen kan materiel i Rysslandstrafiken. som beviliats ett tillstdnd for ibrukta-
gande av Transport- och kommunikationsverket, tills vidare endast rora sig i internationell tra-
fik.

I detta sammanhang bor det ocksa noteras att situationen i de baltiska landerna avviker helt fran
situationen i Finland vad EU-lagstiftningen betrdffar. Sparvidden pa bannitet i de baltiska lan-
derna &r 1520 mm, och av historiska skil har deras jarnvédgssystem anpassats till att vara kom-
patibelt med jarnvagssystemet i Ryssland och i flera andra OSJD-medlemsstater. De baltiska
landerna r — till skillnad frén Finland — OSJD-medlemsstater. Saledes har de baltiska ldnderna
kommit att omfattas av ett tickande undantag fran EU-lagstiftningen, sa att det i dessa landers
jérnvégstrafik kan anvéndas materiel som ar forenligt med OSJD/GOST-standarder for sévél
inhemsk som internationell trafik och att fordonen siledes inte behdver uppfylla EU:s krav for
typgodkénnande. Godstransporterna i de baltiska ldnderna skots dérfor i sin helhet av materiel
som registrerats i OSJD-ldndernas gemensamma vagnmaterielpool.

Hosten 2018 forde kommunikationsministeriet detaljerade diskussioner med kommissionen om
huruvida ocksé Finland (p4 samma sétt som de baltiska linderna) i begrénsad utstrickning kan
anvinda fordon for internationell trafik som anlénder frdn OSJD-medlemsstaterna for inrikes
transporter pa jarnvdg. Kommissionen konstaterade da att det med stdd av artikel 21.16 i drifts-
kompatibilitetsdirektivet ska vara mdjligt att tillata begridnsad anvandning av fordon fran tred-
jelander ocksé for inrikes trafik, om Finland kan pévisa att foljande villkor uppfylls:

1) jarnvégsforetag garanteras lika villkor for anvindningen av fordonen i frdga, och anvénd-
ningen av fordonen fororsakar inga storningar for jairnvdgsmarknadens funktionsduglighet,

2) anvandningen av fordonen i fraga dventyrar inte jarnvagssakerheten,
3) eventuella olyckor som dessa fordon har varit involverade i inom EU utreds av Finlands

nationella myndighet for utredning av olyckor (Olycksutredningscentralen OTKES) och olycks-
utredningarna overfors inte till ndgon annan behdrig myndighet i tredjelandet,

11



RP 57/2022rd

4) pa materielen i fraga tillimpas kraven i de tekniska specifikationer som géller driftskompa-
tibilitet for fordon (sk. WAG TSI?) som utfirdats med stéd av driftskompatibilitetsdirektivet,

5) fordonen utgdr inte nagon permanent dubbelstandard for EU (med andra ord pa Finlands
jarnvagsmarknad), dvs. att fordonen returneras till det land ddr de &r registrerade.

Finland ldmnade in skriftliga och mycket tickande svar till kommissionen om att dessa villkor
kommer att uppfyllas om fordon i internationell trafik frdn OSJD-medlemsstater skulle anvén-
das for godstransporter inom Finland. Sammanfattningsvis gav Finland féljande svar till kom-
missionen:

1) alla jarnvagsforetag som uppfyller EU:s tillstandsvillkor har lika forutséttningar att pa Fin-
lands bannét bedriva transporter med fordon i internationell trafik frain OSJD-medlemsstater,
och detsamma ska dven tryggas for inrikes jarnvigstransporter om anviandningen av dessa for-
don blir tillatet inom Finland,

2) fordon fran OSJD-lénder i internationell jarnvégstrafik har inte varit involverade i fler
olyckor pé bannitet i Finland i storre utstrackning &n fordon som uppfyller EU:s krav pa typ-
godkdnnande. For att trygga sikerheten for fordon fran OSJD-medlemsstater ska Transport- och
kommunikationsverket bevilja tillstind for ibruktagande f6r sddana fordon. Fordonen har god-
kénts for trafik i OSJD-medlemsstaterna i enlighet med typgodkénnandekraven i de sa kallade
OSJD/GOST-standarderna, och dessa krav ar lika stringa nér det giller jarnvéigssidkerhet som
EU:s motsvarande typgodkannandekrav.

3) Olycksutredningscentralen OTKES &r behorig utredningsmyndighet vad betrédffar alla
olyckor som sker pa bannitet i Finland, inklusive olyckor med fordon i internationell trafik, och
det att anvindningen av fordon frdn OSJD-medlemsstater tillats vid inrikes transporter skulle
inte pa nagot sitt begrainsa OTKES:s befogenheter vid utredning av olyckor som sker pa Fin-
lands bannit,

4) fordon som kommer frdn OSJD-medlemsstater har naturligtvis inte godkénts i enlighet med
de tekniska specifikationer som utfardats enligt driftskompatibilitetsdirektivet, dvs. WAG TSI-
kraven, eftersom fordonen har godkénts i enlighet med OSJD/GOST-standarderna. Fordon fran
OSJD-medlemsstater uppfyller dock med stod av OSID/GOST-standarden ocksa de visentliga
kraven i WAG TSI pa jarnvégssékerhet, tillforlitlighet, uppfyllande av hélso- och miljoskydds-
kraven samt tillricklig teknisk kompatibilitet med jarnvégssystemets ovriga delsystem (framfor
allt bannétet). Dessa visentliga krav sékerstills genom att Transport- och kommunikationsver-
ket beviljar tillstand for ibruktagande av fordon som kommer fran OSJD-medlemsstater pa mot-
svarande sétt som den redan beviljar dem for sddana fordon nir de anvénds for internationella
jarnvagstransporter. Nar Transport- och kommunikationsverket redan har beviljat tillstand for
materiel som ar forenlig med OSJD/GOST-standarden for att tillata anvéindningen av dem for
internationell trafik p& Finlands bannit har Transport- och kommunikationsverket redan erként
att materielen uppfyller de visentliga kraven. Sdledes uppfyller samma fordon i princip de vé-
sentliga kraven ocksa nér de anvinds for virkestransporter inom Finland. Dessutom géller for
siker anvindning av fordon pa Finlands bannit detaljerade krav i den mellan republiken Fin-

2 Bestimmelser om kraven enligt den tekniska specifikationen for driftskompatibilitet (WAG TSI) finns
1 kommissionens forordning (EU) nr 321/2013 om teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende
delsystemet Rullande materiel — godsvagnar i Europeiska unionens jérnvégssystem och om upphivande
av kommissionens beslut 2006/861/EG.
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lands regering och Ryska federationens regering ingangna 6verenskommelsen om direkt inter-
nationell jarnvagstrafik, samt i de tekniska bilagorna till 6verenskommelsen mellan ministeri-
erna om genomforande av dverenskommelsen om godkdnnande av fordon och om lastningsbe-
staimmelser for godstransport med saddana fordon, genom vilka jarnvéagssdkerheten sikerstélls,

5) fordonen ska étersindas fran Finland till registreringslandet senast i det skede da det tempo-
rdra undantagsforfarandet upphor och fordonen ska atersandas till OSJD-medlemsstaten. Dess-
utom ska fordonen ocksa under undantagsforfarandets giltighetsperiod returneras till OSJD-
medlemsstaten om det hyresavtal som ingétts med dgarna upphor, fordonet ska genomgér peri-
odiskt underhéll eller om underhéll av fordonet forutsétter ndgon annan reparations- eller ser-
viceatgird som bara finns tillgédnglig i en underhallsansvarig enhet som godkénts av en OSJD-
medlemsstat. Pa returnering av fordon tillimpas den mellan republiken Finlands regering och
Ryska federationens regering ingéngna dverenskommelsen om direkt internationell jairnvégs-
trafik. Saledes uppstar det inte nigon permanent dubbelstandard for godkénnande av fordon pa
bannitet i Finland (pad EU-omrédet) eller for deras anvindning.

Som det konstateras ovan ledde de féorhandlingar som fordes mellan kommunikationsministeriet
och kommissionen 2019 inte till att 80 § i spartrafiklagen dndrades sa att det skulle vara tillatet
att anvénda fordon frdn OSJD-medlemsstater ocksé for virkestransporter inom Finland da stats-
minister Sipilds regering i mars 2019 ldmnade in sin begéran om avsked och beredningen fort-
satte inte langre heller under statsminister Rinne/Marins regeringsperiod. Vid forhandlingarna
visade kommissionen dock forstaelse for den 16sning som kommunikationsministeriet foreslagit
och godkénde Finlands svar om att det foreslagna undantaget uppfyller kommissionens villkor.
Kommunikationsministeriet skickade den 24 mars 2022 ett brev till kommissionen, till vilket
en engelsksprakig dverséttning av dndringen av 80 § spartrafiklagen i enlighet med regeringens
proposition bifogades. I brevet motiveras behovet av den foreslagna regleringen. Kommunikat-
ionsministeriet anser dock inte ldngre i detta skede att det pa grund av drendets brddskande natur
ar mojligt att det inleds nya bilaterala diskussioner med kommissionen. Kommunikationsmi-
nisteriet anser att kommissionen hosten 2018 har fatt tillrdckligt omfattande svar pé fragan om
de villkor som kommissionen forutsatt och att ministeriet nu narmast har informerat kommiss-
ionen om att undantagsforfarandet i den aktuella akuta krissituationen temporart maste tas i bruk
och att anvindning av fordon for internationell trafik for inrikes virkestransporter av jarnvag
ska tillatas tillféalligt. Om Europeiska kommissionen med stdd av artikel 21.16 i driftskompati-
bilitetsdirektivet anser att den behdver ytterligare information, eller om kommissionen anser att
bestimmelserna om Finlands tillstaindsforfarande till vissa delar méste kompletteras, ska de till-
aggsatgarder som kommissionen forutsétter vidtas pa det sétt som den forutsitter.

6 Konsekvenser

Skogsindustrin spelar en viktig roll i Finlands samhéllsekonomi. Trots att skogsindustrins andel
av Finlands bruttonationalprodukt har minskat under de senaste artiondena ar branschen fortfa-
rande viktig, sirskilt for Finlands utrikeshandel. Branschen stér for cirka 20 procent av Finlands
exportinkomster, och vad handelsbalansen betriffar spelar skogsindustrins produkter en dnnu
viktigare roll, dd den import som behovs for att tillverka skogsindustrins produkter &r liten.
Skogsindustrins andel av marknadsvérdet pd Finlands bors ér ndstan en femtedel, och skogsin-
dustrins investeringar har en central roll i de investeringar som gors i Finlands samhéllseko-
nomi. Skatteintdkterna fran skogsindustrin uppgar till 2,7 miljarder euro per ar. Cirka 15 procent
av de personer som arbetar inom industrin arbetar inom skogsindustribranschen. Allt som allt
arbetar cirka 74 000 personer inom skogsindustrin.

Skogsindustrin ér beroende av fungerande ravarutransporter. Skogsindustrin &r en konjunktur-
kénslig bransch, och konjunkturvaxlingarna ar séledes kraftiga. De senaste dren har varit en
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tillvaxttid inom skogsindustrin och skogsindustrins behov av anvéndning av trd har 6kat i syn-
nerhet sedan 2015. Behovet av anvindning av trd berdknas fortsétta att 6ka under de kommande
aren med i genomsnitt 3 procent per ar, trots att det varldspolitiska laget och i synnerhet det
ryska kriget mot Ukraina har skapat betydande osékerhet for Finlands och vérldens ekonomi.

14-20 procent av det ravirke som Finlands skogsindustri behover har under de senaste &ren
importerats fran Ryssland. Redan fore krisen i Ukraina har importen av ravirke begrénsats av
Rysslands inforande av importrestriktioner for olika typer av ravirke.

Skogsindustrin rf har beddmt att man genom att anvinda sadan vagnmateriel som foreslas i
propositionen och som &r forenlig med OSJD/GOST-standarden kan svara pa det akuta behov
av materiel som uppstatt efter Rysslands invasion av Ukraina och det exportforbud mot ravirke
som Ryssland har infort dédrefter. Skogsindustrin rf och dess medlemsforetag har bedomt att om
virkestransporterna i den internationella jarnvégstrafiken inte kan ersdttas med inrikes vir-
kestransporter och virkestransporter som transporteras frdn hamnar inom utrikeshandeln, star vi
infor allt fler avbrott inom skogsindustrin fran och med april 2022. Séledes behovs det inom det
snaraste vagnmateriel for virkestransporter inom Finland, vilket redan skulle finnas tillgdngligt
om den vagnmateriel som dr avsedd for internationell jarnvagstrafik kunde anvindas i akuta
situationer vid virkestransporter inom Finland pa det sitt som foreslas. Virkestransporter mellan
hamnar och fabriker inom skogsindustrin skots i huvudsak redan for ndrvarande med lastbils-
materiel, eftersom det i regel ror sig om korta transporter.

Skogsindustrin rf framforde tidigare en bedomning enligt vilken det skulle medfora betydande
kostnadsbesparingar om det var mojligt att anvinda materiel for virkestransporter inom den
internationella trafiken dven for inrikes virkestransporter. Skogsindustrin rf uppskattade att
dessa kostnadsbesparingar uppgar i cirka 20—50 miljoner euro per &r i det utrednings- och be-
redningsarbete de gjorde ar 2018. Den siffran inbegriper den besparing som skulle fas om trans-
porterna inte behdvde flyttas till landsvédgarna och den kostnad som skulle orsakas av anskaff-
ningen av ytterligare vagnmateriel och kostnaderna for underhallet av materielen i reserv. Det
ingar dven en beddmning av de samhélleliga konsekvenserna i konsekvensavsnittet, eftersom
en eventuell dvergang av transportform fran jarnvég till vig skulle medfora oldgenheter for
sékerheten och miljon. Dessutom leder en 6kning av tunga virkestransporter till slitage pa vag-
nitet. Den ovan presenterade bedomningen har naturligtvis i nuldget inte ndgon desto storre
effekt d4n vad som foranleds av problemen med skogsindustrins produktionskapacitet i nuldget
och de avbrott som de resulterar i. Om fabrikerna inom skogsindustrin maste stingas kan detta
fa betydande konsekvenser for Finlands bruttonationalprodukt (BNP) och dven de forsiktiga
prognoserna for innevarande &r om en BNP-tillvéxt pa 0,5-2,1 procent kan vénda om till en
annu svagare tillvaxt eller till och med en nedgéng i BNP. Avstannad tillvixt i BNP eller rentav
en mojlig nedgang leder naturligtvis ocksa till en avsevird okning av bade arbetsldsheten och
statsskulden.

Sadan vagnmateriel enligt OSJD/GOST-standarden som &r anpassad till bannit med en sparvidd
pa 1520 mm har redan i internationell trafik orsakat mer slitage pa Finlands 1524 mm:s bannit,
och sérskilt pd bannétets véxelanordningar, &n vanlig, EU-typgodkénd materiel. Speciellt axeln
i forhallande till rdlsen p& vagnmateriel enligt OSJD/GOST-standarden orsakar slitage pa flan-
sen och ddrmed dven pa rdlsen i storre utstrackning dn inhemsk materiel enligt EU-standarder
orsakar pa bannitet och viaxelanordningarna. Om vagnmateriel enligt OSJD/GOST-standarden
anvénds i storre utstrackning ocksé i inrikes virkestransporter och inte bara i internationell trafik
ar det att forvénta sig att materielen i allt hogre grad fororsakar slitage pa bannétet och véxel-
anordningarna. Trafikledsverket kan dérfor begridnsa anvéndningen av vagnmateriel enligt
OSJD/GOST-standarden pé Finlands banndt om anvéndningen av materielen orsakar problem.
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Trafikledsverket ska emellertid informera ndrmare om sddana begrénsningar i sin arliga be-
skrivning av bannéitet. Trafikledsverket har redan gjort en preliminér kartldggning av de delar
av bannétet pa vilka materiel enligt OSID/GOST-standarden som &r avsedd for virkestranspor-
ter kan anvinds for transporter inom Finland. Pa basis av Trafikledsverkets utredningsarbete
kan anvéndningen av materiel fran OSJD-medlemsstater vid inrikes virkestransporter vid behov
begrénsas till sidana delar av bannétet dir rédlsens vikt r minst 54 kg/meter. Bannitsforvaltarna
beslutar dock sjélvstindigt om detta och informerar om eventuella begriansningar i sin arliga
beskrivning av bannitet. De eventuella begridnsningar som Trafikledsverket stéller péd statens
bannit dr naturligtvis inte heller p nagot sétt bundna av hurdana krav forvaltare av privata
sparanlaggningar stiller pa sitt eget bannit. Det dr ocksd mycket viktigt att inga av de begrins-
ningar som Trafikledsverket infor begrénsar tilltrédet till skogsindustrins fabriker och hamnar
och dédrigenom éventyrar virkestransporternas smidighet. Sddana fel och sddant slitage pa ban-
nétet till f6ljd av en mer omfattande anvindning av OSJD-materiel ska granskas kritiskt, och
om skadorna blir betydande ska behovet av ytterligare dtgirder beddmas. Sadana atgérder kan
vara att utdka det penningbelopp som reserveras for underhallet, ytterligare begrdnsningar for
anviandningen av OSJD-materielen och lagre hastighetsbegransningar samt att i sista hand avsta
frén anvindningen av denna materiel snabbare &n planerat. Dessutom ska man komma ihag att
bannétsforvaltaren enligt 142 och 145 § i spartrafiklagen har mdjlighet att i grundavgiften for
banavgiften inkludera en forhdjning for ett jarnvagsforetag eller dess jarnvigsmateriel om ban-
nétsforvaltaren kan pavisa att jarnvagsforetaget och dess materiel har orsakat extra fel och ska-
dor pa bannitet.

En hastighetsbegriansning pa 80 km per timme ska fortséttningsvis gélla fér materielen, vilket
sannolikt begriansar det slitage och eventuella skador sddan materiel som ar forenlig med
OSJD/GOST-standarden kan orsaka. Hastighetsbegréinsningarna kan dock for sin del begrinsa
den redan tldlgare knappa bankapaciteten, sd med materiel enligt OSJD/GOST-standarden bor
trafiken i man av mdjlighet koncentreras till tyst tid. Okningen av inrikes virkestransporter gl-
ler i synnerhet Ostra och Syddstra Finlands bannit. I synnerhet banavsnittet mellan Kouvola
och Imatra &r redan i nuldget belastat, men i friga om det banavsnittet forsvinner dock gods-
transporterna i den internationella jarnvégstrafiken och den totala trafikméngden forblir i prin-
cip ofordndrad om den ersétts med virkestransporter inom Finland som transporteras med ma-
teriel (i internationell trafik) enligt OSJD/GOST-standarden. Virkestransporterna dkar sannolikt
ocksa pé banavsnitten soder om Kajana och Joensuu (framfor allt Kouvola, Kotka och Imatra).
Trafikledsverkets prelimindra beddmning &r dock att virkestransporterna fran norr till skogsin-
dustrins fabriker i sdder i regel skulle kunna skoétas inom ramen for den nuvarande bankapa-
citeten. Alla tadg i godstrafiken mellan Lieksa och Kontioméki (dven inrikes tdg som har god-
kénts 1 enlighet med EU-lagstiftningen) omfattas av hastighetsbegransningen pa 80 kilometer
per timme, sé den trafik som utgérs av materiel enligt OSJD/GOST-standarden &r inte langsam-
mare én trafik som utgoérs av inhemsk materiel och medfor saledes inga problem for bankapa-
citetens tillracklighet.

Materiel som godkants i enlighet med OSJD/GOST-standarden uppfyller de sékerhetskrav som
stélls pd materielen som naturligtvis avviker fran sékerhetskraven enligt EU-standarden. Broms-
effekten hos vagnmateriel enligt OSJD/GOST-standarden uppfyller ddrmed inte heller kraven i
den tekniska specifikationen for driftskompatibilitet i friga om fordon i godstrafik i EU, varfor
man for det automatiska tdgovervakningssystemet har forlangt de inbromsningsstrackor som
stéllts pa tdg som transporterar vagnmateriel enligt OSJD/GOST-standarden for att garantera
tillracklig sdkerhet. Materiel enligt OSJD/GOST-standarden har dock inte varit involverad i re-
lativt sett fler olyckor i internationell trafik pa Finlands bannit och trafiken med materielen har
inte heller orsakat andra farliga situationer &n trafikeringen med inhemska fordon enligt EU-
standarderna. 1 vixlingstrafiken pd bangardarna har problemet med materielen enligt
OSJD/GOST-standarden varit att delar av materielen saknar fotsteg ovanpa och i hornen av
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vagnarna. Jarnvéigsforetag som eventuellt anvinder dessa vagnar i inrikes trafik ska dock 1 sitt
eget sdkerhetsstyrningssystem ge anvisningar till forare och annan personal for att anvénd-
ningen av materielen inte orsakar sdkerhetsproblem heller i vaxlingstrafiken. Den vagnmateriel
enligt OSJID/GOST-standarden som har anvénts till virkestransporter i internationell trafik i
Finland har varit relativt ny — i regel till och med nyare dn finlindsk materiel som godkénts
enligt EU-typgodkénnandekraven — och séledes uppfyllt de senaste standarderna och medho-
rande sikerhetskrav. Det kan sdledes antas att begransad anvidndning av materielen for viss tid
och pé en avgrinsad del av bannitet i en del av virkestransporterna inom Finland inte kommer
att inverka negativt pd jarnvégsséikerheten. Den arbetsgrupp som foreslas bli inrdttad under led-
ning av kommunikationsministeriet bor noga 6vervaka om den materiel som dr forenlig med
OSJD/GOST-standarden har nagra effekter pa bannétet, bankapacitetens tillricklighet och jérn-
végssikerheten, och pé basis av 6vervakningen foreslé atgérder for att avhjilpa missforhallan-
den eller slopande av det tidsbundna undantagsforfarandet innan utsatt tid.

Trafikering med materiel enligt OSJD/GOST-standarden, speciellt med full last, har konstate-
rats orsaka en aning mer buller- och vibrationsstérningar 4n den inhemska materielen som &r
forenlig med kraven for EU-typgodkdnnande. Klagomél &ver buller- och vibrationsstdrningar
har emellertid i storre utstrackning forekommit vid transporter av koncentrat och stenkol 4n vid
virkestransporter. For att forebygga eventuella buller- och vibrationsstérningar kan Trafikleds-
verket naturligtvis uppstélla hastighetsbegrinsningar for enskilda banavsnitt.

Att tillfalligt tillata anvidndning av materiel enligt OSJD/GOST-standarden pa det sitt som f6-
reslés skulle inte heller 6ppna Finlands och EU:s jarnvdgsmarknad for att ett ryskt jarnvagsfo-
retag skulle kunna komma med materiel som ar forenligt med OSJD/GOST-standarden och be-
driva inrikes virkestransporter i Finland. Alla jirnvéigsforetag inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet ska uppfylla de tillstdndsvillkor i EU-lagstiftningen enligt vilka det av jérn-
vigsforetag krdvs verksamhetstillstdnd och sdkerhetsintyg for att bedriva verksamhet inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet. Bestimmelser om villkoren for att fa dessa tillstand
har utfardats med stod av EU-lagstiftningen i spartrafiklagen och i lagen om transportservice
(320/2017). Det tar sin tid att uppfylla forutsdttningarna for tillstinden och att fa tillstinden,
sérskilt i den nuvarande sikerhetspolitiska situationen i Europa dd man béde nationellt och inom
Europeiska unionen skulle forhalla sig mycket kritiskt till att ett ryskt jarnvagsforetag soker sig
till Europeiska ekonomiska samarbetsomrédet. Ryssland har inte 6ppnat sin egen jarnvagsmark-
nad for jarnvagsforetag i Europeiska ekonomiska samarbetsomrédet, s 0msesidighet i friga om
marknadstilltrade fungerar inte och avsaknaden av 0msesidighet kan sarskilt i nuldget dberopas
om man vill férhindra att ryska jarnvagsforetag kommer in pa Finlands och det Europeiska
ekonomiska samarbetsomrédets jarnvigsmarknad. Jarnvigsforetaget ska ocksa ansdka om till-
stdnd pa nytt om det sker fordndringar vad géller dess dgare och dess finansiering. Séledes kan
inte ett ryskt jarnvigsforetag fi tilltrade till EES-marknaden ens i det fall att de ryska édgarna
forsoker kopa ett jarnvigsforetag som redan dr verksamt inom Europeiska ekonomiska samar-
betsomradet. Eftersom det foreslagna undantagsforfarandet dessutom ar avsett att vara tillfalligt,
hinner ett sddant ryskt jarnvagsforetag inte heller nddvandigtvis uppfylla forutsattningarna for
att fa tillstdnd under den tid som undantagsforfarandet géller. Dessutom bor man komma ihag
att trots att det genom den foreslagna regleringen under det temporéra undantagsforfarandet
skulle vara tillatet att anvénda vagnmateriel enligt OSJD/GOST-standarden till virkestranspor-
ter inom Finland, kommer det inte i fortsdttningen att vara mojligt att dra dessa vagnar, som &r
avsedda for virkestransporter, pa Finlands bannit med andra lok &n sadana som uppfyller EU:s
krav pa typgodkannande. Det ryska jarnvigsforetaget RZD kan darfor inte heller 1 fortséttningen
dra godstransportvagnar med egna lok pa Finlands bannét ldngre &n till jirnvagsgransstationen.
Saledes oppnar den foreslagna dndringen av regleringen inte Finlands och EU:s jérnvigsmark-
nader for ryska jarnvégsforetag.
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Alternativet till den reglering som foreslas i regeringspropositionen &r att nuléget bevaras sa att
vagnmateriel som dr avsedd for direkta internationella jarnvégstransporter inte ens i denna akuta
krissituation fir anvindas for virkestransporter inom Finland. Skogsindustrins behov av vir-
kestransporter kan inte heller i vésentlig grad flyttas dver till landsvégstransporter, eftersom det
ocksa rader brist pa lastbilsmateriel. En del intressentgrupper har papekat att alternativet att
tilldta anvindning av materiel enligt OSJD/GOST-standarden for virkestransporter inom Fin-
land skulle vara effektivare materielcirkulation och anskaffning av materiel som uppfyller kra-
ven for EU-typgodkdnnande. Regeringspropositionen utgér fran att dessa dr priméra mal for att
trygga tillgdngen till materiel senast fore utgangen av 2026, sd att det tidsbundna undantagsfor-
farandet kan slopas pé det foreslagna séttet. Finlands logistiska transportkedja borde dock redan
i nuldget vara mycket effektiv, och saledes ar det osékert i vilken man effektiviteten i cirkulat-
ionen kan forbéttras ytterligare och inom vilken tidsram. Anskaffningsprocessen for materiel
som baserar sig pa EU:s krav pé typgodkénnande kan ta flera ar. Anskaffning av helt ny vagn-
materiel som uppfyller EU:s krav pd typgodkénnande kan innebéra betydande kostnader for
foretagen, i synnerhet nér det inte finns ndgon sékerhet om att materielen pa ldngre sikt kommer
att behovas. VR-Group Ab skaffade bl.a. 2019 en ny vagn, som uppfyller EU:s krav pa typgod-
kidnnande, avsedd for transport av ravirke. Bolaget fortsétter ocksa sina investeringar i syfte att
modernisera materielen. I takt med att det for virkestransporter fas in ny vagnmateriel som upp-
fyller EU:s krav pa typgodkinnande, beddmer den arbetsgrupp som kommunikationsministeriet
tillsatt ocksd om man eventuellt kan avstd frdn att anvdnda sddan materiel for internationell
trafik enligt OSJD/GOST-standarden tidigare dn vad som nu foreslas.

7 Remissvar

Regeringspropositionen var pa remiss pa tjdnsten utlatande.fi mellan den 24 och 30 mars 2022.
Yttranden om propositionen ldmnades av foljande instanser: justitieministeriet, justitickansler-
sdmbetet, finansministeriet, Transport- och kommunikationsverket, Trafikledsverket, Forsorj-
ningsberedskapscentralen, VR-Group Ab, Fenniarail Oy, Operail Finland Oy, Skogsindustrin
rf, Yhteinen Toimialaliitto ry (nedan YTL), Stora Enso Oyj, Lovisa hamn, Rautatiealan Unioni
RAU ry, Raideammattilaiset JHL ry samt de enskilda personerna Aarne Alameri och Juhani
Pirttilahti.

Yttrandena har beaktats i den méan det varit mojligt, frimst genom kompletteringar i moti-
veringen. Justitieministeriets och statsradets justitiekanslers yttranden krdvde ocksa dndringar i
ordalydelsen i 80 § i lagforslaget.

I justitieministeriets och statsradets justitiekansler yttranden féstes sirskild uppmérksamhet vid
det foreslagna bemyndigandet i 80 § 6 mom. i propositionen, enligt vilket det genom férordning
av statsradet far utfirdas ndrmare bestimmelser av engadngsnatur om att eventuellt forldnga eller
avbryta undantagsforfarandet. I yttrandena anség man att det i princip inte gar att genom for-
ordning av statsradet forldnga eller avbryta en tidsfrist som foreskrivs i lag, om det inte i lagen
anges tydliga och noggrant avgransade kriterier for ndr man genom forordning av statsradet far
avvika frén det som foreskrivs i lagen. Justitieministeriet och justitiekanslersimbetet ansag inte
att uppfoljningen enligt 80 § 7 mom. i propositionsutkastet och det att man genom férordning
av statsradet endast skulle fi utfirda bestimmelser av engangsnatur om forlangning av tidsfris-
ten med tva ar utgjorde tillrackligt noggrant avgransade kriterier. Eftersom det inte gick att ange
tillrackligt tydliga kriterier for bemyndigandet att utfirda forordning har bemyndigandet att ut-
farda forordning av statsradet slopats i lagforslaget i propositionen och enligt det féreslagna 80
§ 6 mom. ska undantagsforfarandet gilla till och med den 31 december 2026. Forslaget om att
undantagsforfarandet ska gélla till och med utgangen av 2026 grundar sig pd remissinstansernas
Onskan om att tidsfristen ska vara tillrdckligt lang, sé att man for virkestransporter inom Finland
hinner skaffa materiel som uppfyller EU-typgodkdnnandekraven. Eftersom vagnmateriel som
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lampar sig for virkestransporter och for bannétet i Finland (sparvidd 1524 mm) i forsta hand
tillverkas pa bestillning tar det minst tre ar frén att en bestillning gors innan man far materielen.

Justitiekanslersdmbetet forutsatte ocksa att motiveringen i avsnitt 5 (De foreslagna bestimmel-
sernas forenlighet med EU-rdtten) kompletteras med en beskrivning av bestimmelserna om for-
farandet enligt artikel 21.16 i driftskompatibilitetsdirektivet.

Finansministeriet meddelade att det inte har ndgot att anmérka pé i propositionen.

Transport- och kommunikationsverket och Trafikledsverket understodde propositionen. Trans-
port- och kommunikationsverket framforde vissa kompletteringsbehov i motiveringen till pro-
positionen i frdga om bland annat tillstdnd for ibruktagande av materiel och underhall av mate-
riel.

Trafikledsverket framforde vissa kompletteringsbehov i motiveringen i fraga om bland annat
konsekvenserna for bannétet av materiel som ar forenlig med OSJD/GOST-standarden och om
konsekvenser som géller buller och vibrationer.

Forsorjningsberedskapscentralen understddde propositionen och anser att det ar viktigt att den
foreslagna lagiindringen i syfte att trygga transporterna inom skogsindustrin sétts i kraft si snart
som mdjligt.

Skogsindustrin rf, YTL, Fenniarail Oy, Operail Oy, Stora Enso Oyj, Aarne Alameri och Juhani
Pirttilahti uttryckte sitt fulla stod for propositionen. Fenniarail Oy foreslog dock att de tidsfrister
for undantagsforfarandet som foreslas i propositionen forlangs med ett ar (till utgdngen av 2024
och 2026). Ocksa YTL understodde en forlangning av tidsfristen och dven det att man skulle
gora det foreslagna tidsbundna undantagsforfarandet till ett permanent arrangemang.

Aarne Alameri framf0r i sitt yttrande pa ett heltdckande sitt skal till att det med tanke pa skogs-
industrin och dven den finldndska samhallsekonomin &r motiverat att vagnmateriel férenlig med
OSJD/GOST-standarderna ska kunna anvéndas for jdrnvégstransporter inom Finland.

Lovisa Hamn konstaterar i sitt yttrande att Trafikledsverket inte heller pa statens bannét borde
begrdnsa anviandningen av materiel som ar forenlig med OSJD/GOST-standarderna sa att an-
vandning ar tillaten endast pd skenor med en styrka pa minst 54 kg/meter. Lovisa hamn har
liksom andra hamnar och Fennirail Oy ansett att det &r viktigt att tilltrddet till hamnarna via
statens bannit tryggas dven i frdga om virkestransporter med vagnar som dr forenliga med
OSJD/GOST-standarder.

VR-Group Ab (VR) konstaterade i sitt yttrande att det inte stoder anvandningen av vagnar som
ar forenliga med OSJD/GOST-standarden for virkestransporter inom Finland, och bolaget har
motiverat detta med flera olika skél (bland annat med hénsyn till jairnvigssdkerheten, forsorj-
ningsberedskapen, bannitets skick och jirnviagsmarknadens funktionsduglighet). Enligt VR ar
det mojligt att svara mot det 6kade behovet av inrikes ravirkestransporter med hjélp av inhemsk
materiel enligt EU-standarder och genom att effektivisera materielens cirkulation, och anvénd-
ning av materiel enligt OSID/GOST-standarden borde saledes inte tillatas vid inrikes transpor-
ter. VR uppger ocksa att man genom nyanskaffnings- och saneringsinvesteringar forsoker till-
godose behovet av materiel. Att tilldta anvandning av materiel enligt OSJD/GOST-standarden
skulle f& anskaffningen av materiel enligt EU-standarden att upphora, och OSJD/GOST-mate-
rielen skulle rentav kunna undantrénga anvandningen av inhemsk materiel. VR har ocksa fram-
fort en uppskattning om att det verkliga behovet av extra virkestransportvagnar skulle uppgé till
500 vagnar och inte cirka 1500-2000 enligt skogsindustrins uppskattning av materielbehovet.
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VR har konstaterat att konsekvensbedémningen enligt propositionen bor goras i enlighet med
kommissionens genomforandeférordning (EU) nr 402/2013* om den gemensamma sikerhets-
metoden for riskvirdering och riskbeddmning och om upphivande av forordning (EG) nr
352/2009. VR har ocksé framfort sin oro dver att det i underhéllskraven for materiel som upp-
fyller OSJD/GOST-standarden inte foreslas ndgra andra arrangemang én de som géller for ma-
terielen i fraga nir materielen anvinds for internationell jarnvégstrafik. VR missténker ocksa
att det inte kommer att finnas nagra reservdelar till handa f6r materielen. VR pépekar att bolaget
inom sex ménader dtersdnder de ryska godstransportvagnarna for internationell trafik till Ryss-
land. Om vagnar som 4r avsedda for virkestransporter eventuellt blir kvar for inrikes transporter
i Finland till utgangen av 2026 misstinker VR att detta kan medfora problem med RZD, &ven
om materieldgaren ar ett foretag inom skogsindustrin som &r verksamt i Finland*. Rautatiealan
Unioni RAU och Raideliikenteen ammattilaiset JHL lyfte fram Trafiksikerhetsverkets utred-
ning fran 2016 dér det har konstaterats att materiel som Sverensstimmer med OSJD/GOST-
standarden inte uppfyller EU:s sdkerhetskrav och saledes har det for materielen bland annat
stéllts lagre hastighetsbegransningar dn for inhemsk materiel som godkénts enligt EU-standar-
derna. Lagre hastigheter begrénsar & sin sida bankapacitetens tillgdnglighet. Dessa konsekven-
ser har bedomts i avsnitt 6 i propositionen, vilket har kompletterats utifran utldtandena.

Efter remissbehandlingen har kommunikationsministeriet dessutom fort diskussioner med utri-
kesministeriet och forsvarsministeriet om de eventuella sdkerhetspolitiska risker som géller re-
geringspropositionen och som lyfts fram under och efter remissbehandlingen. Slutsatsen av
dessa diskussioner &r att det inte frén en utrikes- och sékerhetspolitisk synvinkel finns nigra
forhinder for lagforslaget i propositionen.

8 Bestimmelser pa ligre niva dn lag

Den foreslagna lagen innehiller inget bemyndigande att utfirda ndrmare bestimmelser genom
forordning av statsradet.

9 Ikrafttridande

Lagen foreslés trida i kraft sa snart som mojligt efter att den foreslagna lagen har antagits av
riksdagen.

3 Konsekvensbeddmningen gors utifrén den ifrdgavarande forordningen om det ir meningen att visent-
liga &ndringar som innebir konsekvenser for sdkerheten gors i jarnvigssystemet. Materiel som é&r forenlig
med OSJD/GOST-standarden anvéinds redan i nulédget i stor utstrackning pa Finlands bannét for internat-
ionell jarnvéagstrafik utan att det har orsakat nagra problem for jarnvdagssdkerheten. Det att materielen
temporért anvinds i virkestransporter inom Finland innebédr séledes inte nagon visentlig fordndring i
jarnvagssystemet och sdkerhetskonsekvenserna hos lagforslaget enligt regeringspropositionen har be-
domts i regeringens proposition till i den utstrdckning som det har funnits forutséttningar for med beak-
tande av drendets bradskande natur. Séledes har konsekvensbeddmningen gjorts pa det sitt som konse-
kvenser ska bedomas i en regeringsproposition.

* Overenskommelsen om direkt internationell jirnvigstrafik foreskriver emellertid inte om en tidsgréns
for returnering av materiel, och om fordonets dgare &r ett skogsindustriforetag som ar verksamt i Finland
eller en avsdndare som &r verksam i Finland och som har ingatt ett langvarigt hyresavtal om anvdndningen
av materielen skulle RZD knappast ens kunna kréva att materielen returneras till OSJD-omradet, och det
finns dtminstone inte nagon forpliktelse att gora det.
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10 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning

De foreslagna bestimmelserna har samband med néringsfriheten enligt 18 § i grundlagen. Den
foreslagna dndringen behandlar jarnviagsforetagen jamlikt, eftersom alla jairnvéigsforetag som
uppfyller tillstdndsvillkoren har lika rétt att anvénda virkesvagnar avsedda for Rysslandstrafiken
ocksa vid inrikes transporter, pd samma sétt som jarnvagsforetagen enligt spartrafiklagen och
aven enligt 6verenskommelsen mellan Republiken Finlands regering och Ryska federationens
regering om direkt internationell jarnvégstrafik tryggas lika rétt att bedriva internationell jarn-
végstrafik pa Finlands bannit.

De foreslagna bestimmelserna behandlar ocksé skogsindustriféretag och avsidndare som ar
verksamma i Finland jamlikt oberoende av deras nationalitet, eftersom alla dessa har lika moj-
ligheter att anvéinda materiel som ar forenlig med OSJD/GOST-standarderna till de virkestrans-
porter som materielen behdvs for. I det foreslagna 80 § 6 mom. i propositionen finns en av-
griansning, enligt vilken fordon som &r registrerade for OSJD-omradet och avsedda for vir-
kestransporter forutom for internationell transport ocksa far anvéndas for virkestransporter inom
Finland, om fordonets dgare &r ett foretag eller en sammanslutning inom skogsindustrin i Fin-
land, eller om en avsdndare som dr verksam i Finland har ingatt ett l&ngvarigt hyresavtal om
anvindning av fordonet med en dgare till vagnmateriel i ett tredjeland. Denna bestimmelse ar
nddvindig i det nuvarande ldget nir Ryssland har invaderat Ukraina. Det ryska jarnvigsforeta-
get RZD omfattas av sanktionerna och Ryssland striavar ocksé i 6vrigt efter att fordon som 4gs
av ryska materielbolag ska aterldmnas till Ryssland s& snabbt som mojligt. Séledes preciserar
den ovanndmnda avgrinsningen att det vid transporter inom Finland frimst ska anvénds sddan
materiel forenlig med OSJD/GOST-standarderna som skaffats och dgs av skogsindustriforetag
som dr verksamma i Finland och i andra hand vid behov till exempel vagnmateriel som ags av
materielbolag som dr verksamma i de baltiska linderna. Darmed utsétts sidan materiel inte for
de eventuella krav som Ryssland stéller i fraga om att materielen skyndsamt ska aterldmnas till
Ryssland.

Med stod av vad som anforts ovan forelaggs riksdagen foljande lagforslag och det kan behandlas
i vanlig lagstiftningsordning.

Kldim
Med stdd av vad som anforts ovan foreslés det att riksdagen godkénner lagforslaget i regering-

ens proposition med forslag till lag om dndring av spartrafiklagen (RP 38/2022 rd), dndrat pa
det sétt som foreslés i denna kompletterande proposition.
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Lagforslag

Lag
om indring och temporir dndring av spartrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 spartrafiklagen (1302/2018) 186 §,

dndras 3 § 5 mom., 15 § 1 mom. 3 och 5 punkten, 80 § 1 mom., 117 §, 140 § 4 mom., 148 §
1 mom., 165 § 1 mom., 187 § 1 mom., rubriken f6r 189 § samt 192 § 13 mom., avdem 80 § 1
mom. sédant det lyder i lag 1254/2020 och 192 § 13 mom. sadant det lyder i lag 1507/2019,
samt

fogas till 80 §, sddan den lyder i lag 1254/2020, temporart nya 6 och 7 mom. samt till lagen
nya 186 b och 186 ¢ § och till 189 §, sadan den lyder delvis dndrad i lag 1254/2020, ett nytt 5
mom. som foljer:

3§
Avgrdnsning av tillimpningsomrddet

P& bannitsforvaltare for spdrbunden stadstrafik tillimpas utéver 21 kap. dessutom 165-167,
170-174, 177-180, 183 och 186 a—189 §.

15§
Tillsyn 6ver jarnvdgssystemets sdkerhet och driftskompatibilitet

Transport- och kommunikationsverket 6vervakar

3) att jarnvagsoperatorer och bannitsforvaltare agerar enligt sina sdkerhetsstyrningssystem
och system for att hantera sikerheten och att dessa system foljer 10, 11 och 30 §,

5) beredskapen infér undantagsforhéllanden och stérningar i jarnvagssystemet, for att sdker-
stélla att jarnvagsoperatorerna och bannitsforvaltarna foljer de forfaranden som de beskriver i
sina sdkerhetsstyrningssystem, att sddana verksamhetsutovare som avses i 171 § 1 mom. gor
upp en beredskapsplan och att de i hdndelse av storningar vidtar atgérder i enlighet med planen,

80 §
Fordon som anldnder fran Ryska federationen
Fordon som anvinds i direkt internationell jarnvégstrafik mellan Finland och Ryssland och

som anlénder frén Ryska federationen ska ha Transport- och kommunikationsverkets tillstdnd
for ibruktagande. Verket beviljar tillstdnd for sddana fordon och fordonstyper som i Ryska fe-
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derationen eller i en annan stat som hor till organisationen for jarnvégssamarbete (OSJD, Orga-
nisation for Co-operation of Railways), nedan OSJD-stat, har ett giltigt tillstdnd for ibrukta-
gande eller ett dirmed jadmforbart tillstind. Fordonen fér g i trafik endast i direkt internationell
jarnvagstrafik mellan Finland och Ryssland. Bestimmelser om kraven pa fordon finns i den
mellan Republiken Finlands regering och Ryska federationens regering ingdngna 6verenskom-
melsen om direkt internationell jarnvagstrafik (FordrS 85/2016) och i den med stéd av den Gver-
enskommelsen ingdngna dverenskommelsen mellan kommunikationsministeriet i Finland och
Ryska federationens transportministerium (FordrS 87/2016) och dess bilagor.

Med avvikelse fran vad som foreskrivs i 1 mom. far fordon som é&r registrerade for OSJD-
omrédet och avsedda for virkestransporter anvindas ocksa for virkestransport inom Finland, om
fordonets dgare é&r ett foretag eller en sammanslutning i Finland, eller ett i ett tredjeland verk-
samt dotterforetag som helt och hallet dgs av ett i Finland verksamt foretag, eller om en avsén-
dare som &r verksam i Finland har ingatt ett l&ngvarigt hyresavtal om anvindning av fordonet
med en dgare till vagnmateriel som &r etablerad i Europeiska ekonomiska samarbetsomradet.

Kommunikationsministeriet, Transport- och kommunikationsverket och Trafikledsverket ska
i samarbete med jarnvéagsforetagen, dgarna till fordonen och avsdndarna folja upp behovet av
att fortsitta tillimpa det undantagsforfarande som avses i 6 mom. och forfarandets inverkan pa
sdkerheten i jarnvégstrafiken, bannétet och jarnvigsmarknadens funktionsduglighet samt vid
behov vidta atgérder for att avhjilpa missforhéllanden som upptickts.

117§
Ansékan om bankapacitet

Ansokan om bankapacitet for varje tdgplaneperiod ska goras hos en bannétsforvaltare tidigast
tolv och senast atta ménader innan tdgplaneperioden borjar. Det gér att ansdka om ny bankapa-
citet eller om éndring av bankapaciteten for regelbunden trafik ocksa efter ett beslut om tilldel-
ning av bankapacitet.

Om en bannétsforvaltare efter en i 1 mom. avsedd regelrétt ansoknings- och tilldelningspro-
cess som giller bankapaciteten for en tagplaneperiod har dverskottskapacitet att tilldela, kan
bannitsforvaltaren inleda ett kompletterande forfarande for ans6kan om och tilldelning av ban-
kapacitet. I beskrivningen av bannétet ska bannétsforvaltaren publicera anvisningar for ett sa-
dant kompletterande forfarande samt tidsplanen for forfarandet.

Om den som ansdker om bankapacitet och banndtsforvaltaren har ingatt ett sddant ramavtal
om anvindning av bankapacitet som avses i 116 §, ska ansdékan om bankapacitet inlimnas i
enlighet med det avtalet.

Om bannétsforvaltaren i samband med ansdkan om bankapacitet kridver en sddan boknings-
avgift som avses 1 126 § eller sdkerheter av den som ansdker om bankapacitet, ska bannétsfor-
valtaren meddela detta i den beskrivning av bannétet som avses i 131 §.

Nérmare bestimmelser om ansdkan om bankapacitet, ansdkningstiderna och tagplaneperi-
oden samt om tidsfristerna i anslutning till dem far utfirdas genom foérordning av statsradet.

Den som ansoker om bankapacitet kan hos forvaltaren av statens bannét ansdka om bankapa-
citet ocksa for internationella jarnvigslinjer inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet.

140 §
Rabatter pd och forhojning av grundavgiften
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Bannitsforvaltare far dven ta ut en forhojd avgift for att ticka investeringskostnaderna for
modernisering eller ombyggnad av bannitet.

148 §
Regleringsorganets chef

Statsrddet utndmner chefen for regleringsorganet for fem ar i sdnder. Behorighetsvillkor for
tjdnsten som chef for regleringsorganet &dr lamplig hogre hogskoleexamen, god fortrogenhet
med jarnvégstrafikbranschen eller en annan nitbransch och med de uppgifter som ingér i tjéns-
ten.

165 §
Anmdlan av olyckor och tillbud

Jarnvagsoperatorer, bannétsforvaltare och sddana verksamhetsutdvare och bannitsforvaltare
for sparbunden stadstrafik som avses i 159 § ska, utover vad som foreskrivs ndgon annanstans
i lag, anmala olyckor och tillbud som de fatt kinnedom om till Transport- och kommunikations-
verket. I friga om den sparbundna stadstrafiken géller anmélningsskyldigheten allvarliga
olyckor samt andra olyckor och tillbud i metrotrafiken och sparvigstrafiken &n sddana som till
sin allménna betydelse ir ringa.

186 b §
Tillstand for trafik pa banndtet for flyttning av fordon

Transport- och kommunikationsverket kan pa ansdkan bevilja ett visstidstillstand for trafik pa
banndtet for flyttning av ett sédant fordon som inte har tillstind for utsldppande pa marknaden
enligt 61 eller 62 § eller tillstand for ibruktagande enligt 79 §. Tillstdndet kan beviljas for hogst
tio manader. Ett i denna paragraf avsett tillstind for flyttning kan inte gélla en rétt att bedriva
kommersiell trafik.

I samband med ansokan ska sokanden, for beddmningen av forutséttningarna for tillstandet
for flyttning, till Transport- och kommunikationsverket l1&mna in en plan om forflyttning av
fordonet samt om de atgirder genom vilka sékerheten i jirnvégssystemet tryggas. Till ansékan
ska det dessutom bifogas ett yttrande av den bannétsforvaltare pa vars bannét fordonet ar avsett
att flyttas. En forutsittning for beviljande av tillstind for flyttning &r att sékerheten i jarnvags-
systemet inte dventyras pa grund av flyttningen.

Transport- och kommunikationsverket kan forena ett tillstdnd for flyttning med begrénsningar
och villkor som syftar till att trygga sékerheten.

Vad som i 56 § foreskrivs om aterkallelse av tillstand for ibruktagande av fasta strukturella
delsystem géller ocksa tillstind som beviljats med stod av denna paragraf.

186 ¢ §
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Krav pd testprojekt och pilotprojekt

Bannitsforvaltare, jirnvigsoperatdrer, bannitsforvaltare i sparbunden stadstrafik och utévare
av sparbunden stadstrafik ska 1dmna Transport- och kommunikationsverket en anmélan, om de
har for avsikt att pa bannitet eller en del av det inleda ett testprojekt eller pilotprojekt for auto-
nom (forarlds) tagtrafik eller ett testprojekt eller pilotprojekt som férenar bannétet och bannétet
for sparbunden stadstrafik. Bannitsforvaltaren eller jirnvagsoperatoren ska ocksa ldmna Trans-
port- och kommunikationsverket en anmélan, om man pa bannédtet anvinder ett rullande labo-
ratorium eller annan rullande materiel for arbetet med testerna pa banan och for den trafik som
arbetet foranleder. Anmélan ska goras senast tre manader innan projektet inleds.

Den anmilan som ska l&mnas till Transport- och kommunikationsverket i enlighet med 1
mom. ska &tfoljas av en plan for testprojektet eller pilotprojektet eller testerna pa banan. Planen
ska innehélla uppgifter om projektet, de ansvariga aktorerna, tidsplanen fér genomférande av
projektet samt atgirderna for att sékerstilla att projektet inte d&ventyrar jarnvagssystemets siker-
het. Om den som gor anmélan &r ndgon annan &n bannétsforvaltaren ska anmilan ocksé inne-
halla ett yttrande av den bannitsforvaltare pa vars bannét testprojektet eller pilotprojektet ar
avsett att inledas.

Om anmélan &r bristféllig. ska Transport- och kommunikationsverket utan droismal reservera
den som giort anmédlan mojlighet att komplettera anmélan inom en rimlig tid som inte far vara
kortare &n tva veckor.

Nér anmilan om ett i Imom. avsett test- eller pilotprojekt eller om i 1 mom. avsedd anvind-
ning av ett rullande laboratorium eller av annan rullande materiel for arbetet med tester p& banan
och for den trafik som arbetet foranleder har 1amnas till Transport- och kommunikationsverket,
kan sadan trafik ordnas pa ett sparrat bannét pa det sétt som avsesi 18 § 2mom.

187 §
Omprovningsforfarande

Omprovning av ett beslut som fattats av Transport- och kommunikationsverket med stod av
21-23,26-28.36,41. 50. 52, 55-58. 63. 64, 66—68. 70, 74-80. 82, 85. 154, 156, 164, 186 b och
186 c § far begéras i enlighet med forvaltningslagen. En begidran om omprdvning ska behandlas
skyndsamt och i alla hdndelser inom tva manader efter mottagandet av begéiran.

189 §

Myndigheternas rdtt att ge och fd upplysningar

Om ett sddant jarnvéigsforetag eller en sddan annan jarnvégsoperatdr som fétt koncession och
sdkerhetsintyg i Finland bedriver verksamhet ocksa i en annan EES-stat, eller om ett sadant
jarnvigsforetag eller en sddan annan jarnvagsoperator som fétt koncession och sékerhetsintyg i
en annan EES-stat bedriver verksamhet i Finland, har Transport- och kommunikationsverket
trots sekretessbestimmelserna ritt att till den andra EES-statens behoriga myndighet och EU-
byran lamna saddana uppgifter om kontrollen 6ver och giltighetstiden for koncessionen som ar
nddvindiga for tillsynen enligt EU-lagstiftningen, samt att f4 motsvarande uppgifter av dem.

192 §
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Overgdngsbestimmelser

Ett jirnvagsforetag som dven ansvarar for forvaltningen av ett bannit ska ordna bannétet pa
det sitt som forutsétts i 104—107, 109 och 111 § senast den 1 juli 2023.

Denna lag trdder i kraft den 20 . Lagens 80 § 6 och 7 mom. &r i kraft till och med den 31
december 2026.

Helsingfors den 21 april 2022

Statsminister

Sanna Marin

Kommunikationsminister Timo Harakka
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Bilagor
Parallelltexter

Lag

om éindring av spartrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut
upphdivs 1 spartrafiklagen (1302/2018) 186 §,

dndras 3 § 5 mom., 15 § 1 mom. 3 och 5 punkten, 117 §, 140 § 4mom., 148 § 1mom., 165 §
1 mom., 187 § 1mom., rubriken for 189 § samt 192 § 13 mom., av dem 192 § 13 mom. sddant

det lyder i lag 1507/2019, och

fogas till lagen nya 186 b och 186 ¢ § och till 189 §, sddan den lyder delvis dndrad i lag

1254/2020, ett nytt 5 mom. som foljer:

Gallande lydelse
38

Avgrdnsning av tillimpningsomrddet

P& bannitsforvaltare for sparbunden stads-
trafik tillimpas utdver 21 kap. dessutom 165—
167, 170-174, 177-180, 183 och 186-189 §.

15§

Tillsyn 6ver jdrnvdigssystemets sikerhet och
driftskompatibilitet

Transport- och kommunikationsverket
Overvakar

3) att jarnvégsoperatdrer och bannitsforval-
tare agerar enligt sina sdkerhetsstyrningssy-
stem och att sikerhetsstyrningssystemen fol-
jer 10 och 11§,

5) beredskapen infor undantagsforhallanden
och storningar i jarnvagssystemet, for att sa-
kerstilla att jarnvagsoperatorerna och ban-
nétsforvaltarna foljer de forfaranden som de
beskriver i sina sdkerhetsstyrningssystem,

Foreslagen lydelse
38

Avgrdnsning av tillimpningsomrddet

P& bannitsforvaltare for sparbunden stads-
trafik tillimpas utover 21 kap. dessutom 165—
167, 170-174, 177-180, 183 och 186 a—189
§.

15§

Tillsyn 6ver jdrnvdgssystemets sikerhet och
driftskompatibilitet

Transport- och  kommunikationsverket

Overvakar

3) att jirnvéagsoperatdrer och bannitsforval-
tare agerar enligt sina sdkerhetsstyrningssy-
stem och system for att hantera sdkerheten
och att dessa system foljer 10, 11 och 30 §,

5) beredskapen infér undantagsforhallanden
och storningar i jarnvigssystemet, for att sa-
kerstdlla att jarnvdgsoperatdrerna och ban-
nétsforvaltarna foljer de forfaranden som de
beskriver i sina sdkerhetsstyrningssystem, a#t
sddana verksamhetsutovare som avses i 171 §
Imom. gor upp en beredskapsplan och att de
i hindelse av storningar vidtar dtgdrder i en-
lighet med planen,
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Gdllande lydelse

117§
Ansokan om bankapacitet

Ansodkan om bankapacitet for varje tdgpla-
neperiod ska goras hos en bannitsforvaltare ti-
digast tolv och senast atta manader innan tig-
planeperioden borjar. Det gér att ansdka om
ny bankapacitet eller om dndring av bankapa-
citeten for regelbunden trafik ocksa efter ett
beslut om tilldelning av bankapacitet.

Om den som ansoker om bankapacitet och
bannitsforvaltaren har ingétt ett sddant ram-
avtal om anviandning av bankapacitet som av-
sesi 116 §, ska ansdkan om bankapacitet in-
lamnas i enlighet med det avtalet.

Om bannitsforvaltaren i samband med an-
sokan om bankapacitet krdver en sddan bok-
ningsavgift som avses i 126 § eller sédkerheter
av den som ansoker om bankapacitet, ska ban-
nitsforvaltaren meddela detta i den beskriv-
ning av bannétet som avses i 131 §.

Nérmare bestimmelser om ansdkan om
bankapacitet och om ansdkningstiderna samt
om tagplaneperioden, om &ndringstidpunk-
terna under tdgplaneperioden och om tidsfris-
terna i anslutning till dem fér utfirdas genom
forordning av statsradet.

Den som ansoker om bankapacitet kan hos
forvaltaren av statens bannét ansdka om ban-
kapacitet ocksd for internationella jarnvags-
linjer inom Europeiska ekonomiska samar-
betsomradet.

140 §

Féreslagen lydelse

117§
Ansokan om bankapacitet

Ansokan om bankapacitet for varje tdgpla-
neperiod ska goras hos en bannitsforvaltare ti-
digast tolv och senast atta manader innan tag-
planeperioden borjar. Det gér att ansoka om
ny bankapacitet eller om dndring av bankapa-
citeten for regelbunden trafik ocksa efter ett
beslut om tilldelning av bankapacitet.

Om en banndtsforvaltare efter en i Imom.
avsedd regelrdtt ansoknings- och tilldelnings-
process som giller bankapaciteten for en tdg-
planeperiod har éverskottskapacitet att till-
dela, kan banndtsforvaltaren inleda ett kom-
pletterande forfarande for ansokan om och
tilldelning av bankapacitet. I beskrivningen av
bannditet ska banndtsforvaltaren publicera
anvisningar for ett sadant kompletterande for-
farande samt tidsplanen for forfarandet.

Om den som ansdker om bankapacitet och
bannitsforvaltaren har ingétt ett sddant ram-
avtal om anviandning av bankapacitet som av-
sesi 116 §, ska ansokan om bankapacitet in-
lamnas i enlighet med det avtalet.

Om bannitsforvaltaren i samband med an-
sokan om bankapacitet krdver en sddan bok-
ningsavgift som avses 1 126 § eller sidkerheter
av den som ansoker om bankapacitet, ska ban-
nitsforvaltaren meddela detta i den beskriv-
ning av bannétet som avses i 131 §.

Nérmare bestimmelser om ansdkan om
bankapacitet, ansokningstiderna och tdgpla-
neperioden samt om tidsfristerna i anslutning
till dem far utfirdas genom forordning av
statsradet.

Den som ansdker om bankapacitet kan hos
forvaltaren av statens bannét anska om ban-
kapacitet ocksd for internationella jarnvags-
linjer inom Europeiska ekonomiska samar-
betsomradet.

140 §
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Rabatter pd och forhojning av grundavgifien

Bannitsforvaltare far dven ta ut en forhdjd
avgift pa nya delar av bannétet for att ticka
investeringskostnaderna for byggandet av
dem.

148 §
Regleringsorganets chef

Statsradet utndmner chefen for regleringsor-
ganet for fem ar i sdnder. Behorighetsvillkor
for tjinsten som chef for regleringsorganet ar
lamplig hogre hogskoleexamen, god fortro-
genhet med jarnvagstrafikbranschen eller en
annan natbransch och med de uppgifter som
ingdr i tjéinsten samt erfarenhet av ledarskap.

165 §
Anmdlan av olyckor och tillbud

Jarnvégsoperatorer, bannétsforvaltare och sé-
dana verksamhetsutovare som avses i 159 §
ska, utover vad som foreskrivs ndgon annan-
stans i lag, anmaéla olyckor och tillbud som
de fatt kinnedom om till Transport- och
kommunikationsverket. I friga om den spér-
bundna stadstrafiken giller anmédlningsskyl-
digheten allvarliga olyckor samt andra
olyckor och tillbud i metrotrafiken dn sddana
som till sin allménna betydelse ar ringa.

186 §
Lokaliseringsskyldighet inom spdrtrafiken

En innehavare av koncession for jarnvags-
trafik eller dennes foretradare samt en utovare

Féreslagen lydelse

Rabatter pd och forhojning av grundavgifien

Bannétsforvaltare far dven ta ut en forhdjd
avgift for att ticka investeringskostnaderna
for modernisering eller ombyggnad av banna-
tet.

148 §
Regleringsorganets chef

Statsradet utndmner chefen for regleringsor-
ganet for fem ar i sénder. Behorighetsvillkor
for tjansten som chef for regleringsorganet ar
lamplig hogre hogskoleexamen, god fortro-
genhet med jarnvagstrafikbranschen eller en
annan ndtbransch och med de uppgifter som
ingdr i tjdnsten.

165 §
Anmdlan av olyckor och tillbud

Jarnvégsoperatorer, bannitsforvaltare och
saddana verksamhetsutévare och banndtsfor-
valtare for sparbunden stadstrafik som avses i
159 § ska, utdver vad som foreskrivs ndgon
annanstans i lag, anméla olyckor och tillbud
som de fatt kinnedom om till Transport- och
kommunikationsverket. I friga om den spér-
bundna stadstrafiken géller anmilningsskyl-
digheten allvarliga olyckor samt andra
olyckor och tillbud i metrotrafiken och spdr-
vdgstrafiken &n sadana som till sin allménna
betydelse ar ringa.

186 §
Lokaliseringsskyldighet inom spdrtrafiken

Upphdivs
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av sparbunden stadstrafik ska se till att de har
tillgang till information om ett transportme-
dels position nér transportmedlet &r i trafik i
anslutning till tjansteutbudet. Lokaliseringen
ska grunda sig pa satellitpositionering eller pa
nagon annan lika tillforlitlig metod.

Koncessionshavaren eller dennes foretri-
dare samt en utdvare av sparbunden stadstra-
fik fér behandla i 1 mom. avsedd information
1 anslutning till en séker och smidig trafik och
till planering och utveckling av trafiksyste-
met. I frdga om skyldigheten att ldmna ut in-
formation géller sarskilda bestimmelser. Vid
lokalisering av transportmedel ska de krav
som stélls i annan lagstiftning beaktas.

Informationen ska behandlas i realtid och
far inte bevaras lingre dn vad som kravs for
att samla in och ldmna ut informationen.

(nya)

Féreslagen lydelse

186D §

Tillstand for trafik pd banndtet for flyttning
av fordon

Transport- och kommunikationsverket kan
pd ansdkan bevilja ett visstidstillstand for tra-
fik pa bannditet for flyttning av ett sadant for-
don som inte har tillstand for utsldppande pd
marknaden enligt 61 eller 62 § eller tillstand
for ibruktagande enligt 79 §. Tillstandet kan
beviljas for hogst tio mdanader. Ett i denna pa-
ragraf avsett tillstand for flyttning kan inte
gdlla en rdtt att bedriva kommersiell trafik.

1 samband med ansékan ska sokanden, for
bedémningen av forutsdttmingarna for till-
stdandet for flyttning, till Transport- och kom-
munikationsverket ldmna in en plan om for-
flyttning av fordonet samt om de dtgdrder ge-
nom vilka sdkerheten i jarnvdgssystemet tryg-
gas. Till ansokan ska det dessutom bifogas ett
yttrande av den banndtsforvaltare pd vars
banndt fordonet dr avsett att flyttas. En forut-
sdttning for beviljande av tillstind for flytt-
ning dr att sikerheten i jarnvéigssystemet inte
dventyras pd grund av flyttningen.

Transport- och kommunikationsverket kan
forena ett tillstdand for flyttning med begrdns-
ningar och villkor som syftar till att trygga sd-
kerheten.
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Vad som i 56 § foreskrivs om dterkallelse av
tillstand for ibruktagande av fasta strukturella
delsystem giller ocksa tillstand som beviljats
med stod av denna paragraf.

186¢§
Krav pd testprojekt och pilotprojekt

Banndtsforvaltare, Jjdrnvdigsoperatorer,
bannditsférvaltare i spdrbunden stadstrafik
och utévare av spdrbunden stadstrafik ska
ldmna Transport- och kommunikationsverket
en anmdlan, om de har for avsikt att pa bann-
dtet eller en del av det inleda ett testprojekt
eller pilotprojekt for autonom (férarlos) tdg-
trafik eller ett testprojekt eller pilotprojekt
som forenar banndtet och banndtet for spar-
bunden stadstrafik. Banndtsforvaltaren eller
Jjdrnvigsoperatoren ska ocksa ldmna Trans-
port- och kommunikationsverket en anmdlan,
om man pd banndtet anvdnder ett rullande la-
boratorium eller annan rullande materiel for
arbetet med testerna pd banan och for den tra-
fik som arbetet foranleder. Anmdlan ska géras
senast tre mdnader innan projektet inleds.

Den anmdlan som ska ldmnas till Trans-
port- och kommunikationsverket i enlighet
med Imom. ska dtféljas av en plan for testpro-
Jektet eller pilotprojektet eller testerna pad ba-
nan. Planen ska innehdlla uppgifter om pro-
Jjektet, de ansvariga aktérerna, tidsplanen for
genomférande av projektet samt dtgdrderna
for att sikerstdlla att projektet inte dventyrar
Jjdrnvdgssystemets sdkerhet. Om den som gor
anmdlan dr ndgon annan dn banndtsforvalta-
ren ska anmdlan ocksd innehdlla ett yttrande
av den banndtsforvaltare pd vars banndit test-
projektet eller pilotprojektet dr avsett att inle-
das.

Om anmdlan dr bristfillig. ska Transport-
och kommunikationsverket utan drojsmdl re-
servera den som gjort anmdlan mdjlighet att
komplettera anmdlan inom en rimlig tid som
inte far vara kortare dn tvd veckor.

Ndr anmdlan om ett i 1 mom. avsett test- el-
ler pilotprojekt eller om i 1 mom. avsedd an-
véindning av ett rullande laboratorium eller av
annan rullande materiel for arbetet med tester

30



RP 57/2022rd

Gdllande lydelse

187§

Omprévningsforfarande
Omprovning av ett beslut som fattats av
Transport- och kommunikationsverket med
stod av 21-23, 26-28, 36, 41, 52, 55-58, 63,
64, 6668, 70, 74-80, 82, 85, 154, 156 och
164 § far begéras i enlighet med forvaltnings-
lagen. En begéran om omprovning ska be-

handlas skyndsamt och i alla hdndelser inom
tvd ménader efter mottagandet av begiran.

189 §

Myndigheternas rdtt att fa upplysningar

192 §

Overgdngsbestimmelser

Féreslagen lydelse

pd banan och for den trafik som arbetet for-
anleder har ldmnas till Transport- och kom-
munikationsverket, kan sddan trafik ordnas pd
ett spdrrat banndt pd det sdtt som avses i 18 §
2 mom.

187 §
Omprévningsforfarande

Omprovning av ett beslut som fattats av
Transport- och kommunikationsverket med
stod av 21-23, 26-28. 36. 41, 50, 52, 55-58.
63. 64. 66-68. 70. 74-80. 82. 85. 154. 156.
164, 186 b och 186 ¢ § far begiras 1 enlighet
med forvaltningslagen. En begdran om om-
provning ska behandlas skvndsamt och 1 alla
hindelser inom tva ménader efter mottagandet
av begéran.

189 §

Myndigheternas rdtt att ge och fa upplys-
ningar

Om ett sadant jdrnvdigsforetag eller en sd-
dan annan jdrnvdgsoperator som fdtt kon-
cession och sdkerhetsintyg i Finland bedriver
verksamhet ocksda i en annan EES-stat, eller
om ett sddant jiarnvdgsforetag eller en sddan
annan jdrnvdgsoperator som fatt koncession
och sdkerhetsintyg i en annan EES-stat bedyi-
ver verksamhet i Finland, har Transport- och
kommunikationsverket trots sekretessbestim-
melserna rdtt att till den andra EES-statens
behoriga myndighet och EU-byrdn ldmna sd-
dana uppgifter om kontrollen éver och giltig-
hetstiden for koncessionen som dr nédvdindiga
for tillsynen enligt EU-lagstiftningen, samt att
fa motsvarande uppgifter av dem.

192 §

Overgdngsbestimmelser
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Ett jarnvagsforetag som dven ansvarar for  Ett jairnvéigsforetag som dven ansvarar for
forvaltningen av ett bannét ska ordna forvalt- fOrvaltningen av ett bannét ska ordna bannétet
ningen av bannétet pa det sitt som forutséitts i pa det sétt som forutsétts i 104—107, 109 och
104-107,109 och 111 § i denna lag senastden [/ § senast den [ juli 2023.

1 juli 2021.

Denna lag trader i kraft den 20 .
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om indring och temporir dndring av spartrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut
upphdvs 1 spartrafiklagen (1302/2018) 186 §,

dndras 3 § 5 mom., 15 § 1 mom. 3 och 5 punkten, 80 § 1 mom., 117 §, 140 § 4 mom., 148 §
1 mom., 165 § 1 mom., 187 § 1 mom., rubriken for 189 § samt 192 § 13 mom., av dem 80 § 1
mom. sédant det lyder i lag 1254/2020 och 192 § 13 mom. sadant det lyder i lag 1507/2019,

samt

fogas till 80 §, sddan den lyder i lag 1254/2020, temporart nya 6 och 7 mom. samt till lagen
nya 186 b och 186 ¢ § och till 189 §, sadan den lyder delvis dndrad i lag 1254/2020, ett nytt 5

mom. som foljer:

Gallande lydelse
38

Avgrdnsning av tillimpningsomrddet

Pé bannitsforvaltare for sparbunden stads-
trafik tillimpas utdver 21 kap. dessutom 165—
167, 170-174, 177-180, 183 och 186-189 §.

15§

Tillsyn 6ver jdrnvdigssystemets sikerhet och
driftskompatibilitet

Transport- och kommunikationsverket
overvakar

3) att jarnvégsoperatdrer och bannitsforval-
tare agerar enligt sina sékerhetsstyrningssy-
stem och att sikerhetsstyrningssystemen fol-
jer 10 och 11§,

5) beredskapen infor undantagsforhallanden
och storningar i jarnvigssystemet, for att sa-
kerstilla att jarnvégsoperatdrerna och ban-
nétsforvaltarna foljer de forfaranden som de
beskriver i sina sdkerhetsstyrningssystem,

33
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38§

Avgrdnsning av tillimpningsomrddet

Pé bannitsforvaltare for sparbunden stads-
trafik tillimpas utdver 21 kap. dessutom 165—
167, 170-174, 177-180, 183 och 186 a—189

§.

15§

Tillsyn 6ver jdrnvdgssystemets sikerhet och
driftskompatibilitet

Transport- och  kommunikationsverket

overvakar

3) att jirnvéagsoperatdrer och bannitsforval-
tare agerar enligt sina sdkerhetsstyrningssy-
stem och system for att hantera sdkerheten
och att dessa system foljer 10, 11 och 30 §,

5) beredskapen infor undantagsforhallanden
och storningar i jarnvigssystemet, for att sa-
kerstélla att jarnvdgsoperatérerna och ban-
nétsforvaltarna foljer de forfaranden som de
beskriver i sina sdkerhetsstyrningssystem, att
sddana verksamhetsutovare som avses i 171 §
Imom. gor upp en beredskapsplan och att de
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80 §

Fordon som anldnder fran Ryska federat-
ionen

Fordon som anvénds i direkt internationell
jarnvagstrafik mellan Finland och Ryssland
och som anlénder fran Ryska federationen ska
ha Transport- och kommunikationsverkets
tillstdnd for ibruktagande. Verket beviljar till-
stdnd for sddana fordon och fordonstyper som
i Ryska federationen eller i en annan stat som
hor till organisationen for jairnvdgssamarbete
(OSJD, Organisation for Co-operation of
Railways), nedan OSJD-stat, har ett giltigt
tillstind for ibruktagande eller ett darmed
jamforbart tillstdnd. Fordonen far ga i trafik
endast i direkt internationell jarnvigstrafik
mellan Finland och Ryssland. Bestammelser
om kraven pé fordon finns i den mellan Repu-
bliken Finlands regering och Ryska federat-
ionens regering ingangna overenskommelsen
om direkt internationell jarnvagstrafik och i
den med stdd av den overenskommelsen in-
gingna 6verenskommelsen mellan kommuni-
kationsministeriet i Finland och Ryska fede-
rationens transportministerium och dess bila-
gor.

Jarnvégsforetag som i Finland bedriver i 1
mom. avsedd direkt internationell jarnvéagstra-
fik ska ansoka om tillstdnd for ibruktagande
hos Transport- och kommunikationsverket in-
nan de inleder trafik med fordon p bannitet i
Finland. Overensstimmelsen hos fordon ska
pavisas med en anmélan som sdokanden ger in
till verket. S6kanden ska anméla att fordonet
eller fordonstypen har beviljats tillstind for
ibruktagande eller ett ddrmed jamforbart till-
stand i Ryska federationen eller ndgon annan
OSJD-stat. Verket avgor ansokan om tillstand
for ibruktagande pa basis av den anmélan som
sokanden ldmnat in. Tillstdind kan beviljas
elektroniskt.

Féreslagen lydelse

i hdndelse av storningar vidtar dtgdrder i en-
lighet med planen,

80 §

Fordon som anldnder fran Ryska federat-
ionen

Fordon som anvénds i direkt internationell
jarnvagstrafik mellan Finland och Ryssland
och som anlénder fran Ryska federationen ska
ha Transport- och kommunikationsverkets
tillstdnd for ibruktagande. Verket beviljar till-
stdnd for sddana fordon och fordonstyper som
i Ryska federationen eller i en annan stat som
hor till organisationen for jairnvigssamarbete
(OSJD, Organisation for Co-operation of
Railways), nedan OSJD-stat, har ett giltigt
tillstdind for ibruktagande eller ett darmed
jamforbart tillstdnd. Fordonen féar gi i trafik
endast i direkt internationell jérnvagstrafik
mellan Finland och Ryssland. Bestammelser
om kraven pé fordon finns i den mellan Repu-
bliken Finlands regering och Ryska federat-
ionens regering ingangna overenskommelsen
om direkt internationell jarnvégstrafik (For-
drS 85/2016) och i den med stdd av den dver-
enskommelsen ingangna Gverenskommelsen
mellan kommunikationsministeriet i Finland
och Ryska federationens transportministerium
(FordrS 87/2016) och dess bilagor.
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Ett lokomotiv som anlidnder fran Ryska fe-
derationen och som endast anvinds i direkt in-
ternationell jarnvégstrafik mellan Finland och
Ryssland far anldnda till en jirnvédgsgransstat-
ion i Finland utan ett sddant tillstdnd for ibruk-
tagande som avses i 1 mom., om det har ett
gillande tillstdind for ibruktagande eller ett
dérmed jamforbart tillstind i Ryska federat-
ionen eller ndgon annan OSJD-stat. Bestdm-
melser om kraven pa lokomotiv finns i den
mellan Republiken Finlands regering och
Ryska federationens regering ingéngna over-
enskommelsen om direkt internationell jérn-
vagstrafik och i den med stdd av den Gverens-
kommelsen ingéngna Overenskommelsen
mellan kommunikationsministeriet i Finland
och Ryska federationens transportministerium
och dess bilagor.

Ett fordon som anlidnder fran Ryska federat-
ionen och som anvénds i direkt internationell
jarnvagstrafik mellan Finland och Ryssland
ska registreras i det trafik- och transportregis-
ter som avses i 216 § i lagen om transportser-
vice. For detta dandamal ska jarnvigsforetag
som i Finland bedriver direkt internationell
jarnvagstrafik mellan Finland och Ryssland
utan obefogat drojsmal sa snart de fatt de upp-
gifter som avses i 218 § i den lagen och senast
1 sin ansokan om tillstand for ibruktagande en-
ligt 1 mom. till Transport- och kommunikat-
ionsverket ldmna f6ljande uppgifter om for-
don som anlénder fran Ryska federationen for
anteckning i trafik- och transportregistret:

1) fordonets dgare eller innehavare,

2) tekniska egenskaper,

3) begriansningar som géller anvindningen
av fordonet,

4) omstandigheter som géiller underhallspla-
nen och som é&r relevanta for sékerheten.

P& fordon som anvénds i direkt internation-
ell jarnvégstrafik mellan Finland och Ryss-
land kan det anvéndas fordonsnummer som
tilldelats i ett tredjeland.

Féreslagen lydelse

Med avvikelse fran vad som foreskrivs i 1
mom. fdr fordon som dr registrerade for
OSJD-omradet och avsedda for virkestrans-
porter anvindas ocksd for virkestransport
inom Finland, om fordonets dgare dr ett fore-
tag eller en sammanslutning i Finland, eller
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117§
Ansokan om bankapacitet

Ansodkan om bankapacitet for varje tdgpla-
neperiod ska goras hos en bannitsforvaltare ti-
digast tolv och senast atta ménader innan tag-
planeperioden borjar. Det gér att ansoka om
ny bankapacitet eller om dndring av bankapa-
citeten for regelbunden trafik ocksa efter ett
beslut om tilldelning av bankapacitet.

Om den som ansoker om bankapacitet och
bannitsforvaltaren har ingétt ett sddant ram-
avtal om anviandning av bankapacitet som av-
ses i 116 §, ska ansokan om bankapacitet in-
lamnas i enlighet med det avtalet.

Om bannitsforvaltaren i samband med an-
sOkan om bankapacitet krdver en sédan bok-
ningsavgift som avses i 126 § eller sédkerheter

Féreslagen lydelse

ett i ett tredjeland verksamt dotterforetag som
helt och hdllet dgs av ett i Finland verksamt
foretag, eller om en avsdndare som dr verk-
sam i Finland har ingdtt ett langvarigt hyres-
avtal om anvdndning av fordonet med en
dgare till vagnmateriel som dr etablerad i
Europeiska ekonomiska samarbetsomrddet.

Kommunikationsministeriet, Transport- och
kommunikationsverket och Trafikledsverket
ska i samarbete med jdrnvigsforetagen,
dgarna till fordonen och avsdindarna folja upp
behovet av att fortsdtta tillimpa det undan-
tagsforfarande som avses i 6 mom. och forfa-
randets inverkan pd sdkerheten i jarnvdgstra-
fiken, banndtet och jdrnvdigsmarknadens
Sfunktionsduglighet samt vid behov vidta dt-
gdrder for att avhjdlpa missforhdllanden som
upptdckts.

117§
Ansokan om bankapacitet

Ansokan om bankapacitet for varje tdgpla-
neperiod ska goras hos en bannitsforvaltare ti-
digast tolv och senast atta ménader innan tag-
planeperioden borjar. Det gér att ansoka om
ny bankapacitet eller om dndring av bankapa-
citeten for regelbunden trafik ocksa efter ett
beslut om tilldelning av bankapacitet.

Om en banndtsforvaltare efter en i Imom.
avsedd regelrdtt ansoknings- och tilldelnings-
process som giller bankapaciteten for en tag-
planeperiod har éverskottskapacitet att till-
dela, kan banndtsforvaltaren inleda ett kom-
pletterande forfarande for ansoékan om och
tilldelning av bankapacitet. I beskrivningen av
bannditet ska banndtsforvaltaren publicera
anvisningar for ett sadant kompletterande for-
farande samt tidsplanen for forfarandet.

Om den som ansdker om bankapacitet och
bannitsforvaltaren har ingétt ett sidant ram-
avtal om anviandning av bankapacitet som av-
ses i 116 §, ska ans6kan om bankapacitet in-
lamnas i enlighet med det avtalet.

Om bannitsforvaltaren i samband med an-
s6kan om bankapacitet krdver en sddan bok-
ningsavgift som avses i 126 § eller sidkerheter
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av den som ansdker om bankapacitet, ska ban-
nétsforvaltaren meddela detta i den beskriv-
ning av bannétet som avses i 131 §.

Néarmare bestimmelser om ansdkan om
bankapacitet och om ansdkningstiderna samt
om tagplaneperioden, om &ndringstidpunk-
terna under tagplaneperioden och om tidsftis-
terna i anslutning till dem far utférdas genom
forordning av statsradet.

Den som ansdker om bankapacitet kan hos
forvaltaren av statens bannit anséka om ban-
kapacitet ocksd for internationella jarnvégs-
linjer inom Europeiska ekonomiska samar-
betsomradet.

140 §
Rabatter pa och forhojning av grundavgifien

Bannitsforvaltare far dven ta ut en forhojd
avgift pa nya delar av bannétet for att ticka
investeringskostnaderna for byggandet av
dem.

148 §
Regleringsorganets chef

Statsradet utndmner chefen for regleringsor-
ganet for fem ar i sédnder. Behorighetsvillkor
for tjdnsten som chef for regleringsorganet ar
lamplig hogre hogskoleexamen, god fortro-
genhet med jarnvagstrafikbranschen eller en
annan nitbransch och med de uppgifter som
ingdr i tjinsten samt erfarenhet av ledarskap.

165§
Anmdlan av olyckor och tillbud
Jarnvagsoperatorer, bannitsforvaltare och sé-
dana verksamhetsutovare som avses i 159 §

ska, utover vad som foreskrivs ndgon annan-
stans i lag, anmaéla olyckor och tillbud som
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av den som ansoker om bankapacitet, ska ban-
nétsforvaltaren meddela detta i den beskriv-
ning av bannétet som avses i 131 §.

Nérmare bestdmmelser om ansdkan om
bankapacitet, ansokningstiderna och tdgpla-
neperioden samt om tidsfristerna i anslutning
till dem far utfirdas genom forordning av
statsradet.

Den som ansoker om bankapacitet kan hos
forvaltaren av statens bannit ansdka om ban-
kapacitet ocksd for internationella jarnvégs-
linjer inom Europeiska ekonomiska samar-
betsomradet.

140 §
Rabatter pa och forhojning av grundavgifien

Bannétsforvaltare far dven ta ut en forhdjd
avgift for att ticka investeringskostnaderna
for modernisering eller ombyggnad av banna-
tet.

148 §
Regleringsorganets chef

Statsradet utndmner chefen for regleringsor-
ganet for fem ar i sdnder. Behorighetsvillkor
for tjansten som chef for regleringsorganet ar
lamplig hogre hogskoleexamen, god fortro-
genhet med jarnvagstrafikbranschen eller en
annan ndtbransch och med de uppgifter som
ingdr i tjdnsten.

165 §
Anmdlan av olyckor och tillbud
Jarnvégsoperatorer, bannitsforvaltare och
sadana verksamhetsutévare och banndtsfor-

valtare for sparbunden stadstrafik som avses i
159 § ska, utdver vad som foreskrivs nadgon
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de fatt kinnedom om till Transport- och
kommunikationsverket. I friga om den spér-
bundna stadstrafiken giller anmélningsskyl-
digheten allvarliga olyckor samt andra
olyckor och tillbud i metrotrafiken 4n sddana
som till sin allminna betydelse r ringa.

186 §
Lokaliseringsskyldighet inom spdrtrafiken

En innehavare av koncession for jarnvags-
trafik eller dennes foretradare samt en utovare
av sparbunden stadstrafik ska se till att de har
tillgang till information om ett transportme-
dels position nér transportmedlet ar i trafik i
anslutning till tjansteutbudet. Lokaliseringen
ska grunda sig pa satellitpositionering eller pa
nagon annan lika tillforlitlig metod.

Koncessionshavaren eller dennes foretré-
dare samt en utdvare av sparbunden stadstra-
fik far behandla i 1 mom. avsedd information
1 anslutning till en séker och smidig trafik och
till planering och utveckling av trafiksyste-
met. I frdga om skyldigheten att ldmna ut in-
formation giller sérskilda bestimmelser. Vid
lokalisering av transportmedel ska de krav
som stélls i annan lagstiftning beaktas.

Informationen ska behandlas i realtid och
far inte bevaras lingre dn vad som kravs for
att samla in och ldmna ut informationen.

(nya)
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annanstans i lag, anméla olyckor och tillbud
som de fatt kinnedom om till Transport- och
kommunikationsverket. I friga om den spér-
bundna stadstrafiken géller anmélningsskyl-
digheten allvarliga olyckor samt andra
olyckor och tillbud i metrotrafiken och spdr-
vdgstrafiken dn sadana som till sin allménna
betydelse ar ringa.

186 §

Lokaliseringsskyldighet inom spdrtrafiken

Upphdivs

186b §

Tillstdand for trafik pd banndtet for flyttning
av fordon

Transport- och kommunikationsverket kan
pd ansdkan bevilja ett visstidstillstand for tra-
fik pa bannditet for flyttning av ett sddant for-
don som inte har tillstand for utsldppande pd
marknaden enligt 61 eller 62 § eller tillstand
for ibruktagande enligt 79 §. Tillstandet kan
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beviljas for hogst tio mdanader. Ett i denna pa-
ragraf avsett tillstand for flyttning kan inte
gdlla en rdtt att bedriva kommersiell trafik.

1 samband med ansékan ska sékanden, for
bedémningen av forutsdttningarna for till-
stdandet for flyttning, till Transport- och kom-
munikationsverket ldmna in en plan om for-
fhyttning av fordonet samt om de dtgdrder ge-
nom vilka sdkerheten i jdarnvdgssystemet tryg-
gas. Till ansokan ska det dessutom bifogas ett
yttrande av den banndtsforvaltare pd vars
banndit fordonet dr avsett att flyttas. En forut-
sdttning for beviljande av tillstand for flytt-
ning dr att sakerheten i jarnvdgssystemet inte
dventyras pd grund av flyttningen.

Transport- och kommunikationsverket kan
forena ett tillstdand for flyttning med begrdns-
ningar och villkor som syftar till att trygga sd-
kerheten.

Vad som i 56 § foreskrivs om dterkallelse av
tillstand for ibruktagande av fasta strukturella
delsystem gdller ocksa tillstand som beviljats
med stod av denna paragraf.

186¢§
Krav pa testprojekt och pilotprojekt

Banndtsforvaltare, Jjdrnvdigsoperatorer,
bannditsforvaltare i spdarbunden stadstrafik
och utévare av spdrbunden stadstrafik ska
ldmna Transport- och kommunikationsverket
en anmdlan, om de har for avsikt att pd bann-
dtet eller en del av det inleda ett testprojekt
eller pilotprojekt for autonom (forarlos) tdg-
trafik eller ett testprojekt eller pilotprojekt
som forenar banndtet och banndtet for spar-
bunden stadstrafik. Banndtsforvaltaren eller
Jjdrnvdgsoperatoren ska ocksa ldmna Trans-
port- och kommunikationsverket en anmdlan,
om man pd banndtet anvdnder ett rullande la-
boratorium eller annan rullande materiel for
arbetet med testerna pd banan och for den tra-
fik som arbetet foranleder. Anmdlan ska géras
senast tre mdnader innan projektet inleds.

Den anmdlan som ska ldmnas till Trans-
port- och kommunikationsverket i enlighet
med Imom. ska dtféljas av en plan for testpro-
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187§
Omprovningsforfarande

Omprovning av ett beslut som fattats av
Transport- och kommunikationsverket med
stod av 21-23, 26-28, 36, 41, 52, 55-58, 63,
64, 6668, 70, 74-80, 82, 85, 154, 156 och
164 § far begéras i enlighet med forvaltnings-
lagen. En begédran om omprdvning ska be-
handlas skyndsamt och i alla handelser inom
tvd ménader efter mottagandet av begiran.

189 §

Myndigheternas rdtt att fa upplysningar
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Jjektet eller pilotprojektet eller testerna pad ba-
nan. Planen ska innehdlla uppgifter om pro-
Jjektet, de ansvariga aktorerna, tidsplanen for
genomforande av projektet samt dtgdrderna
for att sikerstdlla att projektet inte dventyrar
Jjdrnvdgssystemets sdkerhet. Om den som gor
anmdlan dr ndgon annan dn banndtsforvalta-
ren ska anmdlan ocksd innehdlla ett yttrande
av den banndtsforvaltare pd vars banndit test-
projektet eller pilotprojektet dr avsett att inle-
das.

Om anmdlan dr bristfillig. ska Transport-
och kommunikationsverket utan drojsmdl re-
servera den som gjort anmdlan mdéjlighet att
komplettera anmdlan inom en rimlig tid som
inte far vara kortare dn tvd veckor.

Ndr anmdlan om ett i Imom. avsett test- el-
ler pilotprojekt eller om i Imom. avsedd an-
vdandning av ett rullande laboratorium eller av
annan rullande materiel for arbetet med tester
pd banan och for den trafik som arbetet for-
anleder har ldmnas till Transport- och kom-
munikationsverket, kan sddan trafik ordnas pd
ett spdrrat banndt pd det sdtt som avses i 18§
2mom.

187 §
Omprovningsforfarande

Omprovning av ett beslut som fattats av
Transport- och kommunikationsverket med
stod av 21-23, 26-28, 36, 41, 50, 52, 55-58,
63. 64, 6668, 70, 74-80, 82, 85, 154, 156,
164. 186 b och 186 ¢ § far begiras 1 enlighet
med forvaltningslagen. En begiran om om-
provning ska behandlas skyndsamt och 1 alla
hindelser inom tva ménader efter mottagandet
av begéran.

189 §

Myndigheternas rdtt att ge och fa upplys-
ningar
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192 §

Overgdngsbestimmelser

Ett jarnvédgsforetag som dven ansvarar for
forvaltningen av ett bannét ska ordna forvalt-
ningen av bannétet pa det sétt som forutsitts i
104-107,109 och 111 § i denna lag senast den
1 juli 2021.

Féreslagen lydelse

Om ett sddant jiarnvigsforetag eller en sd-
dan annan jdrnvdgsoperator som fdtt kon-
cession och sdkerhetsintyg i Finland bedriver
verksamhet ocksa i en annan EES-stat, eller
om ett sddant jarnvdigsforetag eller en sadan
annan jdrnvdgsoperator som fatt koncession
och sdkerhetsintyg i en annan EES-stat bedri-
ver verksamhet i Finland, har Transport- och
kommunikationsverket trots sekretessbestim-
melserna rdtt att till den andra EES-statens
behériga myndighet och EU-byrdn ldmna sd-
dana uppgifter om kontrollen éver och giltig-
hetstiden for koncessionen som dr nédvdindiga
for tillsynen enligt EU-lagstiftningen, samt att
fa motsvarande uppgifter av dem.

192 §

Overgdngsbestimmelser

Ett jarnvéagsforetag som dven ansvarar for
forvaltningen av ett bannét ska ordna bannétet
pa det sitt som forutsatts i 104—107, 109 och
111 § senast den 1 juli 2023.

Denna lag trdder i kraft den 20 . Lagens
80 § 6 och 7 mom. ér i kraft till och med den
31 december 2026.
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