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Regeringens proposition till riksdagen om godkinnande av avtalet med Mauritius om
luftfart samt med forslag till lag om séttande i kraft av de bestimmelser i avtalet som
hor till omrédet for lagstiftningen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att riksdagen godkénner avtalet mellan republiken Finland och
republiken Mauritius om luftfart samt antar en lag om séttande i kraft av de bestimmelser i av-
talet som hor till omradet for lagstiftningen.

Ikraftsédttandet av avtalet stoder regeringens spetsprojekt for smidigare forfattningar. Avtalet
framjar konkurrenskraften genom att det forbéttrar forutséttningar for néringsliv och foreta-
gande samt Gppnar nya mojligheter for flygtrafik mellan Finland och Mauritius.

Avtalet ar till sin natur ett bilateralt Iuftfartsavtal, dir parterna bland annat kommer 6verens
om hur och under vilka forutsittningar de kan utse flygbolag att anvéinda de trafikréttigheter
som beviljas i avtalet. [ avtalet bestdms flygbolagens réttigheter och skyldigheter nir de bedri-
ver trafik. Dessutom innehaller avtalet sddana befrielser fran vissa skatter, tullar och andra av-
gifter i internationell flygtrafik som Overensstimmer med internationell praxis. Avtalet be-
gransar inte trafikvolymen eller rutterna mellan Finland och Mauritius.

I propositionen ingar ett forslag till lag om séttande i kraft av de bestdmmelser 1 avtalet som
hor till omradet for lagstiftningen. Lagen avses tréda i kraft samtidigt som avtalet vid en tid-
punkt som bestdms genom forordning av statsradet. Avtalet trider i kraft efter det att vardera
partens interna réttsliga krav har uppfyllts. Parterna meddelar varandra att dessa krav har upp-
fyllts genom utvixling av diplomatiska noter. Avtalet trider i kraft den forsta dagen i den
andra manaden efter den dag da det sista meddelandet har tagits emot.
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ALLMAN MOTIVERING
1 Nulige

Flygtrafiken mellan Finland och Mauritius har hittills varit timligen obetydlig. Det finns inte
nagon regelbunden direkt flygtrafik till Mauritius, men researrangdrer ordnar semestercharter
mellan ldnderna sérskilt pa vintern. Det finns fem flygplatser pa Mauritius. En av de mest tra-
fikerade flygplatserna dr den internationella flygplatsen Sir Seewoosagur Ramgoolam Inter-
national Airport som dr beldgen i nérheten av huvudstaden Port Louis. Port Louis har ca 140
000 invéanare. De viktigaste flygbolag som &r verksamma pé Mauritius dr Air Mauritius, Bri-
tish Airways, Emirates Airlines och Condor.

Finland och Mauritius paraferade det bilaterala luftfartsavtalet den 20 oktober 2015 i Antalya i
Turkiet i samband med bilaterala forhandlingar om luftfartsavtalet. Avtalet undertecknades i
Port Louis den 17 juni 2016. Finland har inte tidigare haft nagot bilateralt luftfartsavtal med
Mauritius.

2 Lagstiftningen i EU

Internationella luftfartsférbindelser mellan medlemsstater och tredjeldnder har av tradition re-
glerats genom bilaterala luftfartsavtal, genom bilagor till dem och genom andra bilaterala och
multilaterala 6verenskommelser i detta sammanhang. Enligt de domar som Europeiska union-
ens domstol meddelat i malen C-466/98, C-467/98, C-468/98, C-469/98, C-471/98, C-472/98,
C-475/98 och C-476/98 har unionen exklusiv behdrighet nér det géller vissa fragor i sddana
avtal. Till foljd av domarna ska alla nuvarande bilaterala avtal mellan medlemsstater och tred-
jelander som star i strid med EU-rdtten éndras eller ersdttas med nya avtal som &verensstim-
mer med EU-ritten.

Eftersom bestimmelserna 1 luftfartsavtalen delvis faller under unionens, delvis under med-
lemsstaternas behorighet, har Europaparlamentet och rédet antagit en forordning (EG) nr
847/2004 om forhandling om och genomforande av luftfartsavtal mellan medlemsstaterna och
tredje lander (nedan forordningen om yttre forbindelser). Genom forordningen har ett samar-
betsforfarande inréttats mellan medlemsstaterna och kommissionen for att sékerstélla att avta-
len harmonierar med unionens lagstiftning. Medlemsstaterna ska pd forhand meddela kom-
missionen sina avsikter att inleda forhandlingar med tredjelénder samt uppgifter om vilka be-
stimmelser i avtalet som ska tas upp under forhandlingarna, forhandlingarnas syfte samt all
annan relevant information. I forekommande fall ska kommissionen inbjudas att delta som ob-
servator 1 sddana forhandlingar. Enligt forordningen kan en medlemsstat ingé ett luftfartsavtal
med ett tredjeland, om avtalet innehdller de standardklausuler som avses i forordningen och
som medlemsstaterna och kommissionen tillsammans gjort upp och faststéllt for att sikerstélla
att medlemsstaternas flygbolag behandlas likvérdigt. Enligt forordningen om yttre forbindelser
ska medlemsstater nar de ingar luftfartsavtal med tredjelander meddela forhandlingsresultatet
till kommissionen. Om avtalet innehaller de relevanta standardklausulerna tilldter kommiss-
ionen att avtalet ingds. Om avtalet inte innehaller standardklausulerna, ska avtalet behandlas i
enlighet med det kommittéforfarande som avses i forordningen om yttre forbindelser, under
forutsattning att avtalet inte ar till skada for &ndamalet och syftet med unionens gemensamma
luftfartspolitik. Medlemsstaten far provisoriskt tillimpa avtalet i avvaktan pa resultatet av
detta forfarande. Kommissionen har den 20 maj 2016 godként forhandlingsresultatet mellan
Finland och Mauritius. Avtalet innehéller bestimmelser som omfattas dels av medlemsstatens,
dels av Europeiska unionens behorighet. Artiklarna 1-8, 11, 13—18 och 20-28 samt bilagan
hor helt eller delvis till medlemsstatens behorighet. Unionslagstiftningen och den nationella
lagstiftningen pa det omridde som avtalet géller behandlas nedan i propositionens detaljmo-
tivering och 1 avsnittet om behovet av riksdagens samtycke.
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3 Mailsittning och de viktigaste forslagen

Syftet med regeringspropositionen dr att sétta i kraft avtalet mellan Finland och Mauritius om
luftfart. Det foreslés att de bestimmelser i avtalet som hor till omradet for lagstiftningen sétts 1
kraft genom en s.k. blankettlag. Om ikrafttridandet av blankettlagen foreskrivs genom en
blankettforordning.

Avtalet gor det mojligt att utveckla lufttrafikforbindelserna och lufttrafikmarknaden mellan
landerna. Avtalet &r till sin natur ett bilateralt luftfartsavtal, dir man bl.a. avtalar om hur och
under vilka forutsédttningar parterna kan utse lufttrafikforetag att anvinda de trafikréttigheter
som beviljas i avtalet. I avtalet faststélls lufttrafikforetagens réttigheter och skyldigheter nir de
bedriver trafik. Avtalet dr i enlighet med malen for Finlands luftfartspolitik ett liberalt avtal.
Bestdmmelserna i avtalet erbjuder dem som bedriver trafik i bada linderna dmsesidig frihet att
bedriva lufttrafik mellan ldnderna och genom dem samt fran landerna till tredjelénder.

4 Propositionens konsekvenser

Avtalet har inga konsekvenser som utstriacker sig till statsbudgeten. Luftfartsavtalet &r foren-
ligt med néringslivets intressen, eftersom regelbundna flygforbindelser mojliggdr en dkad ex-
port och stoder finldndska foretags konkurrenskraft genom forbéttrade forutsattningar for fore-
tagande samt oppnar nya mojligheter for flygtrafik mellan Finland och Mauritius. Flygtrafiken
mellan Finland och Mauritius forvéntas fortsétta pa en blygsam niva, varfor avtalet inte har
nagra betydande foretagskonsekvenser pé kort sikt.

Propositionen har inga direkta miljokonsekvenser. En vésentlig 6kning av lufttrafiken kan i
viss man lokalt 6ka flygbullret och andra utslépp av lufttrafiken.

Propositionen har inga betydande konsekvenser for myndigheternas verksamhet eller konse-
kvenser for organisation och personal pa nationell niva.

5 Beredningen av propositionen

Finland och Mauritius forhandlade om ett bilateralt luftfartsavtal den 20 oktober 2015 i Anta-
lya i Turkiet, och avtalet paraferades efter forhandlingarna. Europeiska kommissionen god-
kénde forhandlingsresultatet den 20 maj 2016 i enlighet med forordningen om yttre forbindel-
ser. Avtalet undertecknades i Port Louis den 17 juni 2016.

Regeringspropositionen har beretts vid kommunikationsministeriet. Utldtanden om utkastet till
proposition har begérts av utrikesministeriet, justitieministeriet och finansministeriet samt av
Trafiksékerhetsverket och av de organisationer som &r medlemmar i ett ndtverk for lufttrafik.
Utrikesministeriet foreslog vissa preciseringar av de avsnitt som géller propositionens ikraft-
tradande, behovet av riksdagens samtycke, behandlingsordningen samt lagforslaget. Dessutom
uppmérksammade utrikesministeriet det sprak pa vilket avtalstexten publiceras. De precise-
ringar som foreslogs av utrikesministeriet har beaktats som sadana vid den fortsatta bered-
ningen av propositionen. Finansministeriet uppmérksammade 1 sitt utldtande propositionens
avsnitt om inkomstbeskattning och tullar. Proposition har &ndrats i enlighet med finansmi-
nisteriets utldtande sa att konstaterandena om platsen for beskattning har strukits ur proposit-
ionen och sa att det i fraiga om tullbefriclse konstateras att grundlagens 81 § omfattar dessa
fragor pa samma sétt som fragor som géller andra skatter och avgifter. Trafiksékerhetsverket
och Finnair Abp understédde propositionen i oférandrad form.
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DETALJMOTIVERING
1 Avtalets innehill och forhéallande till lagstiftningen i Finland

I avtalets ingress konstaterar Finland och Mauritius bl.a. att de onskar fradmja fri konkurrens
mellan flygbolag och 6ka serviceutbudet i den internationella lufttrafiken. De framhaller att de
onskar tillgodose basta mojliga flygsédkerhet och luftfartsskydd och underlatta utvidgningen av
internationella flygtrafikmojligheter. Av artiklarna i avtalet Gverensstimmer artiklarna 4.4 a
och 5.1 a med EU:s modellklausuler. Artiklarna 9.8, 10.4, 10.5 och 16 grundar sig pa EU:s
modellklausuler.

Artikel 1. Definitioner. 1 artikeln definieras de viktigaste begrepp som anvénds i avtalet. De-
finitionerna grundar sig pa Internationella civila luftfartsorganisationen ICAO:s standardav-
talsklausuler.

Artikel 2. Tilldmpning av konventionen. 1 artikeln foreskrivs att konventionens bestimmelser
om internationell lufttrafik ska tilldimpas pé avtalet.

Artikel 3. Beviljande av rdttigheter. 1 artikeln foreskrivs det i enlighet med ICAQO:s standard-
avtalsklausuler om den dmsesidiga rittigheten for dem som bedriver trafik i bada landerna att
transportera passagerare, frakt och post 6ver ldnderna, mellan linderna och genom dem samt
frén landerna till tredjelénder. Ndrmare bestdmmelser om flygrutterna finns i bilagan till avta-
let. I enlighet med internationell praxis forbjuder artikeln cabotage, dvs. trafik mellan orter pé
den andra partens territorium.

Artikel 4. Utseende av flygbolag och beviljande av tillstdand. 1 artikeln faststills att parterna pa
diplomatisk vig kan utse flygbolag att skota dverenskommen trafik. Artikel 4.4 a baserar sig
pa EU:s modellklausul och gor det mdjligt att utse ett i Finland etablerat EU-bolag att bedriva
trafik frén Finland. Nér ett flygbolag har utsetts och beviljats trafiktillstdnd, kan det nér som
helst inleda Gverenskommen trafik, forutsatt att det iakttar alla tillimpliga bestimmelser i av-
talet. I Finland foreskrivs det om beviljande av trafiktillstdind och om de nationella myndighet-
ernas behorighet i samband med detta i 6 kap. 1 luftfartslagen (864/2014).

Artikel 5. Aterkallande av trafiktillstind permanent eller tillféilligt. Enligt artikeln har vardera
parten ritt att vigra bevilja trafiktillstdnd, om de villkor for beviljande av tillstind som ndmns
1 artikel 4 inte uppfylls, eller rdtt att aterkalla ett trafiktillstdnd, om flygbolaget har férsummat
att iaktta de lagar och foreskrifter som anges i artikel 6 i avtalet. Artikel 5.1 a baserar sig pé en
EU-modellklausul. Om ett aterkallande av tillstand eller en begransning av trafikréttigheterna
inte dr nddvindig for att hindra fortsatt 6vertrddelse av lagar eller foreskrifter, fir en sadan rétt
inte tillgripas forrdn samrad har forts med den andra partens luftfartsmyndigheter i enlighet
med artikel 23.

Artikel 6. Tillimpning av lagar och foreskrifter. 1 artikeln foreskrivs det i enlighet med
ICAO:s standardavtalsklausuler om tillimpningen av nationella lagar och foreskrifter i inter-
nationell luftfart pa respektive stats territorium och om jamlik behandling av flygbolag.

Artikel 7. Direkt transitering. 1 artikeln foreskrivs det om forenklade kontroller av transittra-
fik och om avgifter for transittrafik.

Artikel 8. Erkdnnande av trafiktillstand och drifttillstand. 1 artikeln foreskrivs det att vardera
parten ar skyldig att erkénna tillstdnd och bevis som utfardats av den andra parten.
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Artikel 9. Flygsdkerhet. 1 enlighet med ICAO:s standardavtalsklausuler foreskrivs i artikeln
om atgéarder som den andra parten far vidta om den mérker brister i sdkerheten eller annars har
behov av att forhandla om sékerhetsforeskrifter med den andra parten.

I enlighet med EU-modellklausulen foreskrivs det i artikel 9.8 att bestimmelserna i artikeln
ska tillimpas ocksa i det fallet att Finland har utsett ett sddant flygbolag i fraga om vilket
myndighetstillsynen utdvas av en annan medlemsstat i Europeiska unionen. I Finland &r Tra-
fiksdkerhetsverket den myndighet som ansvarar for flygsdkerheten. Bestimmelser om Trafik-
sdkerhetsverkets myndighetsuppgifter som géller luftfart finns i lagen om Trafiksékerhetsver-
ket (863/2009) och i luftfartslagen.

Artikel 10. Lufifartsskydd. 1 enlighet med ICAO:s standardavtalsklausuler hdnvisas det 1 arti-
keln till sddana internationella konventioner som géller Iuftfartsskydd och som bdgge parter
omfattas av. Vidare foreskrivs det om forfaranden for att garantera luftfartsskyddet och in-
gripa mot brister i sdkerheten. Artikel 10.4 och 10.5 motsvarar EU-modellklausulen.

Artikel 11. Tullavgifter, skatter och andra motsvarande avgifter. 1 enlighet med ICAQ:s stan-
dardavtalsklausuler finns det i artikeln bestimmelser om befrielse fran skatter, tullar och andra
avgifter inom luftfarten pa basis av dmsesidighet.

Artikel 12. Anvindaravgifter. 1 enlighet med ICAOQ:s standardavtalsklausuler ska de avgifter
som de behdriga myndigheterna eller andra organ tar ut av flygbolag vara réttvisa, skiliga och
motsvara kostnaderna.

Parterna ska pé sitt territorium framja samrad mellan de behdriga myndigheter eller organ som
tar ut avgifterna och de flygbolag som anvénder tjénsterna och anldggningarna och uppmuntra
dem att utbyta den information som behdvs for att reda ut att avgifterna ér skéliga.

Artikel 13. Plats for beskattning. 1 artikeln foreskrivs att om det finns ett avtal om platsen {for
beskattning mellan parterna, ska bestimmelserna i det avtalet tillimpas. Mellan Finland och
Mauritius finns det inte ndgot gillande avtal om platsen for beskattning.

Artikel 14. Principer for bedrivande av éverenskommen trafik. 1 enlighet med ICAO:s stan-
dardavtalsklausuler ska parterna ge flygbolagen réttvisa och lika mdjligheter att bedriva luft-
trafik. Parternas luftfartsmyndigheter faststéller flygbolagens kapacitet och turtdtheten.

Artikel 15. Godkdnnande av trafikprogram. Enligt artikeln far parterna krdva att den andra
partens flygbolag, innan de inleder sin flygtrafik, Idmnar sina trafikprogram fér godkédnnande.

Artikel 16. Tariffer. Enligt EU-modellklausulen ska parterna lata varje utsett flygbolag be-
sluta om priserna for lufttrafiken p& grundval av marknadsmaéssiga vervdganden. Det ér tilla-
tet att ingripa i prissittningen endast for att forhindra sddana priser eller forfaranden som stri-
der mot konkurrenslagstiftningen. I artikeln bestdms det om ett samradsforfarande som ska
vidtas om den ena parten anser att ett pris strider mot artikelns bestimmelser.

Artikel 17. Statistiska uppgifter. 1 artikeln foreskrivs det att vardera parten pa den andra par-
tens begdran ska ldmna uppgifter som géller flygbolagens trafik.

Artikel 18. Representation och personal / Kommersiell verksamhet. 1 artikeln foreskrivs det
om ratten for flygbolag att utan begrénsningar silja lufttrafiktjanster samt att, i enlighet med
den andra partens lagstiftning, inrétta kontor och ha personal.
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I enlighet med EU-modellklausulen foreskrivs det i artikeln att flygbolag ska ha rétt att vilja
leverantor for marktjénster eller att tillhandahalla marktjdnsterna sjélva eller, om detta inte ar
mdjligt, ska varje utsett flygbolag behandlas jamlikt i fradga om anvéndningen av egenhante-
ring eller marktjénster som tillhandahalls av en eller flera tjdnsteleverantorer. I Finland har
man i dverensstimmelse med unionslagstiftningen inte pa nagot sétt begrénsat flygbolagens
mojligheter att sjalva tillhandahélla marktjansterna pa flygplatserna. Bestimmelser om mark-
tjanster finns i1 8 kap. i luftfartslagen.

Artikel 19. Overforing av inkomster. 1 artikeln foreskrivs att parternas utsedda flygbolag ska
ha rétt att overfora vinster till det land som flygbolaget véljer utan att det hénfors nagra avgif-
ter, begransningar eller drojsmal till dem.

Artikel 20. Gemensamma linjekoder och samarbetsarrangemang. 1 artikeln foreskrivs att
flygbolag som utsetts av den ena parten kan delta i gemensamma marknadsforingsarrange-
mang tillsammans med flygbolag frén ndgondera parten eller fran ett tredjeland och anvinda
gemensamma linjekoder. I artikeln utfirdas dessutom nédrmare foreskrifter for de flygbolag
som deltar i samarbetsarrangemangen.

Artikel 21. Intermodala transporttjdnster. 1 enlighet med ICAQ:s standardavtalsklausuler f6-
reskrivs det i artikeln om réitten for flygbolag och foretag som tillhandahaller frakttjanster att i
samband med internationell lufttransport anvénda vilken land- eller sj6transport som helst for
frakt och att i forekommande fall transportera ofortullade varor i enlighet med géllande lagar
och foreskrifter. Flygplatsernas tulltjdnster ska sta till forfogande for sddan frakt oavsett om
den transporteras som land-, sjo- eller lufttransport.

Artikel 22. Rdttvis konkurrens. 1 enlighet med ICAQO:s standardavtalsklausuler foreskrivs det i
artikeln att vardera parten vid behov ska vidta alla lampliga atgérder inom sin jurisdiktion for
att avskaffa alla former av diskriminering eller illojala konkurrensforfaranden som pé ett
ogynnsamt sétt berdr konkurrenssituationen for det eller de flygbolag som utsetts av den andra
parten. I Finland finns nationella bestimmelser om fragan i konkurrenslagen (948/2011).13 §
i konkurrenslagen anges det att nér en konkurrensbegrénsning kan paverka handeln mellan
Europeiska unionens medlemsstater tillimpas ocksa bestimmelserna i artiklarna 101 och 102 i
fordraget om Europeiska unionens funktionssiitt.

Artikel 23. Samrdd. 1 artikeln foreskrivs det om parternas ritt att begira samrdd om fragor
som hor till omradet for avtalet.

Artikel 24. Andring av avtalet. 1 artikeln foreskrivs i enlighet med ICAO:s standardavtals-
klausuler om det forfarande som tillimpas vid dndring av avtalet och om ikrafttridandet av
andringarna. I bestimmelserna om ikrafttridande har man beaktat den tid som lagstiftningsfor-
farandet 1 Finland kréver.

Artikel 25. Tvistlosning. 1 enlighet med ICAQ:s standardavtalsklausuler ska parterna i forsta
hand forsoka avgora meningsskiljaktigheter genom samrad, med undantag for meningsskiljak-
tigheter som géller tariffer. I artikeln foreskrivs om ett skiljeforfarande.

Artikel 26. Uppsdgning av avtalet. 1 artikeln foreskrivs det i enlighet med ICAO:s standard-
avtalsklausuler om forfarandet for uppsiagning av avtalet.

Artikel 27. Registrering hos Internationella civila luftfartsorganisationen. 1 artikeln fore-
skrivs det i enlighet med ICAOQ:s standardavtalsklausuler att avtalet och varje dndring i det ska
registreras hos ICAO.
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Artikel 28. lkrafitrddande. 1 artikeln foreskrivs det i enlighet med ICAOQ:s standardavtalsklau-
suler om forfarandet for ikrafttridande av avtalet. I bestimmelserna om ikrafttrddande har
man beaktat den tid som lagstiftningsforfarandet i Finland kréver.

Bilagan. I bilagan finns det ndrmare bestimmelser om flygrutterna.
2 Lagforslag

1 §. Lagens 1 § foreslds innehalla en sedvanlig blankettlagsbestimmelse genom vilken de be-
stimmelser i avtalet som hor till omridet for lagstiftningen sétts i kraft genom lag. De be-
stimmelser som hor till omrédet for lagstiftningen redovisas nedan i avsnittet om behovet av
riksdagens samtycke.

2 §. Lagen och de bestimmelser i avtalet som inte hor till omradet for lagstiftningen foreslés i
enlighet med 80 och 95 § i grundlagen tréda i kraft vid en tidpunkt som bestdms genom for-
ordning av statsradet.

3 Ikrafttradande

Enligt artikel 27 i avtalet trader avtalet i kraft den forsta dagen i den andra ménaden efter den
dag d& parterna genom diplomatisk notvixling har intygat att de forfaranden som ar nddvén-
diga for att avtalet ska kunna trdda i kraft har slutforts. Lagen foreslés trida i kraft samtidigt
som avtalet trider i kraft vid en tidpunkt som bestdms genom forordning av statsridet.

4 Behovet av riksdagens samtycke samt behandlingsordning
4.1 Behorighetsfordelningen mellan Europeiska unionen och medlemsstaterna

Genom forordningen om yttre forbindelser har man skapat en mekanism genom vilken Euro-
peiska unionen under vissa villkor tilldter att medlemsstaten ingér luftfartsavtal som med
tanke pé sitt innehall till vissa delar hor till unionens exklusiva behdrighet. Medlemsstaten
forhandlar och ingar avtal med ett tredjeland under eget namn ocksa till den del behorigheten i
regel hor till unionen. Med hénsyn till férordningen om yttre forbindelser ér det alltsé inte
frdga om ett traditionellt blandat avtal som innehéller bestimmelser som omfattas dels av
medlemsstatens, dels av Europeiska unionens behorighet och dér badde unionen och dess med-
lemsstater &r parter. Det ar inte heller fraga om ett sadant avtal som Europeiska unionens med-
lemsstater forbinder sig till pad unionens viagnar (GrUU 16/2004 rd). Med hénsyn till det nat-
ionella forfarandet for godkdnnande och ikrafttridande som anges i 8 kap. 1 grundlagen ar det i
sin helhet fraga om ett avtal som Finland ingatt. Beslutet om att forbinda sig till avtalet, forut-
satt att detta sker inom ramen for det bemyndigande som unionen godkaént, ska likasé helt och
héllet fattas av Finland. Dessutom har grundlagsutskottet gett ett utldtande (GrUU 7/2012 rd)
om regeringens proposition till riksdagen om godkénnande av protokollet om dndring av luft-
fartsavtalet med Ryska federationen samt med forslag till lag om sdttande i kraft av de be-
staimmelser 1 protokollet som hor till omradet for lagstifiningen. Enligt utlatandet kravs riks-
dagens godkdnnande for protokollet om dndring av ifrdgavarande luftfartsavtal. Séledes be-
gérs det att riksdagen godkdnner avtalet i sin helhet och sétter i kraft de bestimmelser i avtalet
som hor till omrédet for lagstiftningen. Ett tillstdnd i enlighet med forordningen om yttre for-
bindelser behovs fran kommissionen for ingdende av avtal nér det géller de avtalsbestimmel-
ser som pa det sétt som beskrivs ovan till sitt innehéll i regel omfattas av unionens exklusiva
behorighet. I och med den antagna unionslagstiftningen har unionens behdorighet i fragor som
géller lufttrafik blivit timligen omfattande.
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Huvuddelen av denna lagstiftning har antagits som direkt bindande férordningar. Medlemssta-
ternas nationella behdrighet begransas da narmast till hur medlemsstaterna ordnar de offent-
liga forvaltningsuppgifter som forordningarna forutsétter i respektive fall. Forordningar som
géller de fragor som ticks av luftfartsavtalet mellan Finland och Mauritius dr bl.a. forordning
(EG) nr 1008/2008 om gemensamma regler for tillhandahéllande av lufttrafik i gemenskapen,
forordning (EG) nr 216/2008 om faststillande av gemensamma bestimmelser pa det civila
luftfartsomradet och inrdttande av en europeisk byra for luftfartssdkerhet (nedan EASA-
forordningen), forordning (EG) nr 300/2008 om gemensamma skyddsregler for den civila luft-
farten, forordning (EG) nr 95/93 om gemensamma regler for fordelning av ankomst- och av-
glngstider vid gemenskapens flygplatser (nedan slot-forordningen), forordning (EG) nr
1794/2006 om ett gemensamt avgiftssystem for flygtrafiktjanster samt forordning (EU) nr
598/2014 som géller rapportering av handelser. Dessutom har bestimmelser pa direktivniva
antagits bl.a. om marktjanster (96/67/EEG, nedan direktivet om marktjinster) samt om ﬂyg-
platsavgifter (2009/12/EG, nedan direktivet om flygplatsavgifier). Pd basis av detta hor at-
minstone bestimmelserna i artiklarna 1, 4.4 a, 5.1 a, 6-13, delvis 16, 21 samt 22 till unionens
och delvis till medlemsstaternas behorlghet Bakgrunden till rattsakterna ar artikel 49 om eta-
bleringsfrihet i EUF-fordraget och bestimmelserna i forordningen om yttre forbindelser. Pa
bestimmelserna i avtalet tillimpas dessutom Europeiska unionens konkurrensregler (artiklarna
101 och 102 i EUF-fordraget).

I artikel 3 finns bestdimmelser om beviljande av rétt att bedriva trafik. Beviljande av rétt att
bedriva trafik dr en frdga som géller grunderna for individens rattigheter och skyldigheter, och
kan dérfor anses hora till omradet for lagstiftningen i Finland. Trafikréittigheterna omfattas av
statens suverdnitet, och beviljande av trafikréttigheter kan inte anses vara en fraga som ar av
liten betydelse. Séledes ar det fraga om ett sedvanligt fordrag om vars godkénnande republi-
kens president beslutar med stod av 93 § 1 mom. i grundlagen.

4.2 Bestimmelser som hor till omréadet for lagstiftningen

Enligt 94 § 1 mom. i grundlagen godkinner riksdagen fordrag och andra internationella for-
pliktelser som innehéller sadana bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen. Enligt
grundlagsutskottets tolkningspraxis ska en bestimmelse anses hora till omrddet for lagstlft-
ningen, om den giller utévande eller inskrénkning av en grundlaggande réttighet som ér tryg-
gad 1 grundlagen, om den i dvrigt géller grunderna for individens réttigheter och skyldigheter,
om det enligt grundlagen ska foreskrivas eller redan foreskrivs i lag om den sak som avses el-
ler om det enligt ridande uppfattning i Finland ska foreskrivas i lag om den sak som avses.
Enligt grundlagsutskottet hor en bestimmelse i en internationell forpliktelse pa dessa grunder
till omradet for lagstiftningen oberoende av om den stér i strid eller harmonierar med en be-
stimmelse som utfirdats genom lag i Finland (se t.ex. GrUU 11/2000 rd och GrUU 12/2000
rd).

I artikel 1 uppriaknas och definieras de begrepp som anvinds i avtalet. Sddana bestimmelser
som indirekt paverkar tolkningen och tillimpningen av materiella bestimmelser som hor till
omradet for lagstiftningen, hor ocksa sjdlva till omradet for lagstiftningen (GrUU 24/2001 rd).
Artikeln innehéller saledes bestimmelser som hor till omrédet for lagstiftningen.

I enlighet med artikel 2 ska konventionens bestimmelser om internationell lufttrafik tillaimpas
pa detta avtal. Konventionen innehéller bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen
och har i Finland satts i kraft genom forordning 11/1949. Artikeln innehaller séledes bestdm-
melser som hor till omradet for lagstiftningen.

I artikel 3 finns bestdimmelser om beviljande av rétt att bedriva trafik. Beviljande av rétt att
bedriva trafik dr en frdga som géller grunderna for individens rattigheter och skyldigheter, och
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kan dérfor anses hora till omradet for lagstiftningen i Finland. Bestimmelser om regelbunden
flygtrafik mellan Finland och tredjeldnder samt om flygrutter som omfattas av anvindnings-
begrénsningar pa basis av ett luftfartsavtal finns i 6667 § i luftfartslagen. Enligt 1 § i luft-
fartslagen ska internationella forpliktelser som &r bindande for Finland ha foretrdde framfor
bestimmelserna i luftfartslagen. Bestimmelserna i avtalet dr s detaljerade, att de inte krdver
nagra kompletterande nationella bestimmelser.

Bilagan till avtalet och artikel 20 innehaller kompletterande bestimmelser av mer teknisk na-
tur, bl.a. om flyglinjer, marknadsforingssamarbete samt om forutséttningarna for de trafikrét-
tigheter som behdvs for flygbolag som deltar i arrangemangen och arrangemang i frdga om in-
formation till kunder och om anméilningsforfaranden.

Artiklarna 4-5 i avtalet, vilka géller utseende av flygbolag och beviljande och aterkallande av
trafiktillstand, hanfor sig till Trafiksékerhetsverkets behdrighet och till det forfarande om vil-
ket det foreskrivs 1 6 kap. 1 luftfartslagen. Bestdimmelserna i artiklarna hor till omrédet for lag-
stiftningen.

I artikel 6.1 och 6.2 finns bestimmelser om tillimpningen av lagstiftningen i Finland pé vissa
luftfartyg, passagerare, besittning och viss frakt och post som finns pé Finlands territorium.
Enligt artikel 6.3 ar det forbjudet att bevilja flygbolag forméaner vid tillimpningen av bestdm-
melser om immigration, tull, karantéin och andra motsvarande bestimmelser. Om bestimmel-
serna i artikeln foreskrivs 1 6 kap. i luftfartslagen och de hor till omrédet for lagstiftningen.

I artikel 7 bestims om kontroll av passagerare, bagage och frakt i direkt transittrafik. Bestdm-
melserna i artikeln géller grunderna for individens rattigheter och skyldigheter och hor saledes
till omradet for lagstiftningen.

I artikel 8 bestdms om tillstdnd att bedriva 6verenskommen trafik. Bestimmelser om de till-
stdnd som det foreskrivs om i artikeln finns 1 66, 67 och 69 § i luftfartslagen. Bestdmmelserna
i artikeln hor till omréadet for lagstiftningen.

Artikel 9, som géller flygsdkerhet, hanfor sig till Trafiksdkerhetsverkets behdrighet att som
nationell civil luftfartsmyndighet utova tillsyn 6ver flygsidkerheten. Bestimmelser om detta
finns i lagen om Trafiksékerhetsverket och i luftfartslagen. Bestimmelserna i artikeln hor till
omradet for lagstiftningen. Bestimmelserna i artikel 9.6 kan anses hora till omradet for lag-
stiftningen i Finland, eftersom det i den bestdms om individens rittigheter och skyldigheter.

Artikel 10 innehaller bestimmelser om luftfartsskydd, och i Finland finns bestimmelserna om
tryggande av den civila luftfarten och behdrighetsfrdgorna i anslutning till det i 9 kap. i luft-
fartslagen. Bestimmelserna i artikeln hor sélunda till omradet for lagstiftningen.

Artikel 11.1, 11.2 och 11.5 innehaller bestimmelser om befrielse fran skatter, tullar och andra
avgifter pa basis av 0msesidighet. Bestimmelserna motsvarar internationell praxis. Enligt 81 §
i grundlagen ska om statliga skatter och avgifter bestimmas genom lag. Grundlagens 81 §
tiacker ocksa befrielse frén tullar. Tullar hor dock till Europeiska unionens exklusiva behdrig-
het.

I artikel 11.3 bestdms om tullkontroll och i artikel 11.4 om rétt att lossa luftfartygens utrust-
ning. Bestimmelserna i artikeln hor till omradet for lagstiftningen och om dem foreskrivs bl.a.
i mervardesskattelagen samt i tullagstiftningen.

I artikel 12 bestdms det om anvindaravgifter. Bestimmelser om de frdgor som det bestdms om
iartikel 12.1 och 12.2 finns 1 5 § i lagen om flygplatsnét och flygplatsavgifter. Bestimmelser-
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na i artikeln hor till omradet for lagstiftningen. Genom lagen har Europaparlamentets och ra-
dets direktiv 2009/12/EG om flygplatsavgifter genomforts. Bestimmelserna hor saledes till
Europeiska unionens behdrighet.

I artikel 13 bestdims om prioritet for skatteavtalet. Skatteavtalet innehaller bestimmelser som
hor till omradet for lagstiftningen och saledes hor bestimmelserna i artikeln till omradet for
lagstiftningen.

I artikel 14 bestdms om flygtrafikens kapacitet. Luftfartsmyndigheterna kommer sinsemellan
overens om kapaciteten. Enligt 66 § 1 luftfartslagen faststiller Trafiksdkerhetsverket platsut-
budet och tidtabellerna for den regelbundna flygtrafiken. Bestimmelserna i artikeln géller
grunderna for individens rattigheter och skyldigheter och hor saledes till omradet for lagstift-
ningen.

I artikel 15 bestims om anmélning av trafikprogram. Vardera parten kan kréva att den andra
partens utsedda flygbolag ska sénda sina tidtabeller for godkdnnande. Bestimmelserna i arti-
keln géller grunderna for individens réttigheter och skyldigheter och hor séledes till omradet
for lagstiftningen.

I artikel 16 bestims om prissittningen. Ett flygbolag som utsetts enligt artikeln beslutar om
priserna for lufttrafik pa grundval av marknadsmaéssiga och kommersiella dvervdganden. Tra-
fiksékerhetsverket faststéller enligt 66 § i luftfartslagen vid behov transportavgifterna for den
regelbundna flygtrafiken. Bestimmelserna i artikeln hor till omradet for lagstiftningen.

Artikel 18, som géller representation av lufttrafikforetagen, innehéller bestimmelser som gil-
ler etableringsfriheten. I Finland finns det bestimmelser om inresa, vistelse och arbete i utlan-
ningslagen (301/2004) och salunda hor bestimmelserna i artikeln till omréadet for lagstiftning-
en. Artikel 18.3 giller lufttrafikforetagens réttigheter att organisera sina marktjénster pa flyg-
platserna. Om dem foreskrivs i 8 kap. i luftfartslagen i 6verensstimmelse med direktivet om
marktjénster, och sadlunda hor bestimmelserna i artikeln till omradet for lagstiftningen.

Om de bestdimmelser som ingar i artikel 22 foreskrivs i konkurrenslagen och till de delar det &r
frdga om effekterna pé handeln mellan medlemsstaterna ska konkurrensreglerna i artiklarna
101 och 102 i EUF-fordraget tillampas. S&lunda hor bestimmelserna i artikeln till omradet for
lagstiftningen.

Enligt artikel 24.2 kan bilagan till avtalet 4ndras genom Overenskommelse mellan parternas
luftfartsmyndigheter. Andringarna trader i kraft i enlighet med vad som Gverenskommits dessa
myndigheter emellan. I grundlagen finns det inte nagra bestimmelser om delegering av behd-
righeten att ingd fordrag. I motiveringen till grundlagen och i grundlagsutskottets praxis har
det emellertid ansetts att behorigheten att inga avtal i begrénsad utstrdckning och exceptionellt
kan Overforas pa andra myndigheter genom lag. En forutsittning ar att bemyndigandet begréin-
sar sig till ramarna for den forpliktelse som bemyndigandet géller och att det inte innebér ett
bemyndigande att avtala om sddana dndringar i avtalsforhallandet som paverkar huvudforplik-
telsens natur eller malséttning eller om saker som enligt grundlagen hor till riksdagens behd-
righet. En delegering av behdrigheten att inga avtal till myndigheter kan séledes ndrmast gélla
tekniska granskningar eller kompletteringar av huvudforpliktelsen eller ordnande av detaljerna
for samverkan mellan myndigheterna (RP 1/1998 rd, GrUU 16/2004 rd, GrUU 48/2005 rd).
Enligt regeringens uppfattning innehéller artikel 3 i avtalet huvudforpliktelser for parterna att
sdkerstilla utsedda flygbolag vissa rittigheter. Bestimmelserna kan anses omfatta grunderna
for rittigheterna i fraga.
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Enligt regeringens uppfattning innebér delegeringsbestimmelsen i artikel 24.2 inte nigot be-
myndigande att avtala om andringar som paverkar de i artikel 3 avsedda huvudforpliktelsernas
natur eller syften. Bemyndigandet &r inte obegrénsat och i bemyndigandet samt i sjdlva avtalet
ndmns de myndigheter som kan avtala om &ndringar. Forfarandet motsvarar dessutom den in-
ternationella praxis som ldnge och allmént iakttagits inom luftfartsbranschen. Avtalet kan inte
anses innehélla bestimmelser som géller grundlagen pa det sitt som avses i dess 94 § 2 mom.,
och lagforslaget i propositionen giller inte heller grundlagen pa det sétt som avses 1 95 § 2
mom. i grundlagen. Enligt regeringens uppfattning kan avtalet sdlunda godkidnnas med enkel
majoritet och forslaget till ikrafttradandelag behandlas i vanlig lagstiftningsordning.

I artikel 25 finns det bestimmelser om formedlings- och forlikningsforfaranden, och 16sning-
arna 1 dessa ir bindande for parterna i tvisten. Vid formedlingsforfarandet kan ocksa fragor
som géller bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen bli avgjorda och bestimmel-
sen maste darfor anses hora till omradet for lagstiftningen. Man kan anse att rattsligt bindande
forfaranden for tvistlosning i ndgon mén berdr statens suverdnitet enligt Finlands grundlag,
fastéin detta forfarande sdsom en naturlig del av internationellt samarbete inte strider mot den
moderna suverdnitetsuppfattningen (se GrUU 10/1998 rd). De avtalsbestimmelser som géller
tvistlosning dr inte enligt regeringens beddmning problematiska med tanke pé Finlands suve-
ranitet och paverkar inte behandlingsordningen for avtalet.

Med stdd av vad som anforts ovan och 1 enlighet med 94 § i grundlagen foreslds det
att

riksdagen godkdnner det i Port Louis den 17 juni 2016 ingdngna avtalet mellan repu-
bliken Finlands regering och republiken Mauritius regering om luftfart.

Eftersom avtalet innehaller bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen foreldaggs
riksdagen samtidigt foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag

om sittande i kraft av de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i avtalet
med Mauritius om luftfart

I enlighet med riksdagens besluts foreskrivs:

1§
De bestdmmelser som hor till omradet for lagstifiningen i det i Port Louis den 17 juni 2016
ingdngna avtalet mellan republiken Finlands regering och republiken Mauritius regering om
luftfart géller som lag sddana som Finland har férbundit sig till dem.

28
Om sittande i kraft av de Ovriga bestimmelserna i avtalet och om ikrafttridandet av denna
lag bestdms genom forordning av statsradet.

Helsingfors den 1 juni 2017

Statsminister

Juha Sipila

Kommunikationsminister Anne Berner
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AVTAL MELLAN REPUBLIKEN
MAURITIUS REGERING OCH REPU-
BLIKEN FINLANDS REGERING OM
LUFTFART

Republiken Mauritius regering och republi-
ken Finlands regering, nedan “’parterna”, och
i singular ”parten”,

som erkinner lufttrafikens betydelse for att
uppratthalla vanskapen, samforstindet och
samarbetet mellan folken i de tva ldnderna,

som onskar frimja de internationella lufttra-
fikmojligheterna i syfte att frimja handel och
turism inte bara mellan de tva landerna utan
ocksa globalt,

som onskar ingd ett avtal i syfte att skapa
lufttrafikforbindelser mellan sina territorier
och bortom dem,

som onskar sékerstilla en hog niva for flyg-
sdkerheten och luftfartsskyddet i den inter-
nationella lufttrafiken och som uttrycker sin
djupa oro Over sddana handlingar och hot
mot luftfartygens sikerhet som kan dventyra
sikerheten for personer eller egendom,

som ir parter i konventionen angéende in-
ternationell civil luftfart, 6ppnad for under-
tecknande 1 Chicago den 7 december 1944,

har enats om f6ljande:

Avtalstext

AIR SERVICES AGREEMENT
BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE
REPUBLIC OF MAURITIUS AND THE
GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF
FINLAND

The Government of the Republic of Mauri-
tius and the Government of the Republic of
Finland hereinafter referred to as the Con-
tracting Parties; and in Singular as a "Con-
tracting Party".

Acknowledging the importance of air trans-
portation as a means of creating and preserv-
ing friendship, understanding and co-
operation between the peoples of the two
countries;

Desiring to facilitate the expansion of inter-
national air transport opportunities in order to
promote trade and tourism between the two
countries and also globally;

Desiring to conclude an Agreement for the
purpose of establishing air services between
and beyond their respective territories;

Desiring to ensure the highest degree of safe-
ty and security in international air transporta-
tion and reaffirming their grave concern
about acts of threats against the security of
aircraft, which jeopardize the safety of per-
sons or property; and

Being parties to the Convention on Interna-
tional Civil Aviation opened for signature at
Chicago on December 7,1944; and

Have agreed as follows:
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ARTIKEL 1
Definitioner

1. Om inget annat anges, avses i detta avtal
med

(a)”luftfartsmyndigheter” i fraga om repu-
bliken Mauritius den minister som ansvarar
for civil luftfart eller andra personer eller or-
gan som bemyndigats att utfora de uppgifter
som har samband med detta avtal, och i fraga
om republiken Finland den civila luftfarts-
myndigheten, eller i friga om vardera parten
andra personer eller organ som bemyndigats
att utfora uppgifter som har samband med
detta avtal,

(b) “overenskommen trafik” regelbunden
internationell lufttrafik avsedd for transport
av passagerare, bagage, frakt eller post pa de
linjer som specificeras i bilagan till detta av-
tal enligt 6verenskommen kapacitet,

(c) 7avtalet” detta avtal, dess bilaga samt
andringar av avtalet eller bilagan,

(d) “lufttrafik”, “internationell lufttrafik”,
”flygbolag” och “landning for andra 4n tra-
fikdndamal” vad som anges om dem i artikel
96 i konventionen,

(e) “kapacitet” Overenskomna trafikvoly-
mer, som vanligtvis méts genom antalet flyg-
ningar (turtdthet) eller det pa marknaden till-
gingliga antalet platser eller den pd mark-
naden tillgdngliga méngden fraktton (mellan
tva stider eller fran land till land) under en
viss period, exempelvis per dag, per vecka,
per sdsong eller per ér,

(f) “konventionen” konventionen angdende
internationell civil luftfart, 6ppnad for under-
tecknande i Chicago den 7 december 1944,
med alla bilagor som antagits i enlighet med
artikel 90 i konventionen och alla dndringar
av bilagorna eller av konventionen som anta-
gits enligt artiklarna 90 och 94 i konvention-
en i den utstrickning bilagorna och adndring-
arna har antagits av bada parterna,

(g) "utsett flygbolag” ett eller flera flygbolag

ARTICLE 1
Definitions

1. For the purpose of this Agreement, unless
the context otherwise requires:

(a) The term "Aeronautical authorities"
means, in the case of the Republic of Mauri-
tius, the Minister charged with the responsi-
bility for civil aviation or any person or body
authorized to exercise a particular function
relating to this Agreement, and in the case of
the Republic of Finland, the Civil Aviation
Authority or in either case, any person or
body duly authorized to perform the func-
tions now related to this Agreement;

(b) The term "agreed services" means sched-
uled international air services on the routes
specified in the Annex to this Agreement for
the transport of passengers, baggage, cargo
and mail in accordance with agreed capacity
entitlements;

(c) The term "Agreement" means this agree-
ment, the Annex thereto and any amend-
ments to the Agreement or to the Annex;

(d) The terms "air service", "international air
service", "airline" and "stop for non-traffic
purposes" have the meanings respectively as-
signed to them in Article 96 of the Conven-

tion;

(e) The term "Capacity" means the amount(s)
of services provided under the agreement,
usually measured in the number of flights
(frequencies) or seats or tons of cargo offered
in a market (city pair, or country-to country)
or on a route during a specific period, such as
daily, weekly, seasonally or annually.

(f) The term "Convention" means the Con-
vention on International Civil Aviation,
opened for signature at Chicago on 7 De-
cember 1944, and includes any Annex ad-
opted under Article 90 of that Convention
and any amendments of the Annexes or the
Convention adopted under Articles 90 and 94
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som utsetts att bedriva trafik och beviljats
trafiktillstand i enlighet med artikel 4 i detta
avtal,

(h) ”intermodal trafik som omfattar lufttra-
fik” transport med luftfartyg och en eller
flera land- eller sjtransporter av passagerare,
bagage, frakt eller post, var for sig eller till-
sammans, mot erséttning eller avgift,

(1) “tariff” biljettpris eller avgift som ett
flygbolag eller dess ombud tar ut for trans-
port av passagerare (och deras bagage)
och/eller frakt (med undantag for post) i luft-
trafik, inbegripet eventuell land- eller sjo-
transport i samband med internationell luft-
transport, och villkoren for dessa biljettpriser,
med undantag for priserna och villkoren for
befordran av post,

(j) “territorium” vad som anges om det i ar-
tikel 2 1 konventionen,

(k) 7anvindaravgift” en avgift som behd-
riga myndigheter tar ut eller tillater att tas ut
av flygbolag for tillhandahallande av flyg-
platsomrédet eller flygplatsens anldggningar,
anldggningar avseende flygtrafiktjanster eller
anldggningar eller tjdnster avseende luftfarts-
skydd, inbegripet tjanster och anldggningar i
anslutning till dem, for att anvéndas av luft-
fartyg, deras besdttning, passagerare eller
frakt,

(1) “Europeiska unionens grundfordrag”
fordraget om Europeiska unionen och fordra-
get om Europeiska unionens funktionssitt.

2. Bilagan till detta avtal utgér en integrerad
del av avtalet och alla hénvisningar till avta-

let ska gilla ocksé dess bilaga, om inte nagot
annat bestdms sérskilt.

ARTIKEL 2
Tilldmpning av konventionen

Konventionens bestimmelser om internat-

(g) The term "designated airline(s)" means
one or more airlines which has been designa-
ted and authorised in accordance with Article
4 of this Agreement;

(h) The term "intermodal air transportation"
means the public carriage by aircraft and by
one or more surface modes of transport of
passengers, baggage, cargo and mail, sepa-
rately or in combination, for remuneration or
hire;

(1) The term "tariff" means the prices to be
charged for the carriage of passengers (and
their baggage) and/or cargo in air service in-
cluding surface transportation in connection
with international air transportation, if appli-
cable, charged by airlines or their agents, and
the conditions under which those prices ap-
ply, excluding prices and conditions for the
carriage of mail;

() The term "territory" has the meaning as-
signed to it under Article 2 of the Conven-
tion; and

(k) The term "user charge" means a charge
made to airlines by the competent authorities,
or permitted by them to be made, for the pro-
vision of airport property or facilities or of
air navigation facilities, or aviation security
facilities or services, including related ser-
vices and facilities, for aircraft, their crews,
passengers and cargo.

(1) The term "EU Treaties" means the Treaty
on European Union and the Treaty on the
Functioning of the European Union.

2. The Annex to this Agreement shall form
an integral part of the Agreement and all re-
ferences to the Agreement, unless expressly
provided otherwise, shall apply to the said
Annex.

ARTICLE 2
Applicability of the Convention

The provisions of this Agreement shall be
subject to the provisions of the Convention
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ionell lufttrafik ska tillampas pa detta avtal.

ARTIKEL 3

Beviljande av rdittigheter

1. Vardera parten beviljar den andra parten
foljande réttigheter i frdga om den regel-
bundna internationella lufttrafik som bedrivs
av den andra partens utsedda flygbolag:

(a) rétt att utan mellanlandningar flyga &ver
dess territorium,

(b) ratt att landa inom dess territorium for
andra dn trafikdndamal,

(c) rétt att landa inom den andra partens
territorium pé de orter som specificerats for
denna linje i bilagan till detta avtal i syfte att
ta ombord och avldmna passagerare och/eller
frakt, inbegripet post, enligt de villkor som
anges i denna bilaga.

2. Bestimmelserna i denna artikel ska inte
anses berittiga nagondera partens flygbolag
att inom den andra partens territorium ta om-
bord passagerare och/eller frakt, inbegripet
post, for befordran mot erséttning till en an-
nan ort inom den andra partens territorium.

3. Vardera parten beviljar den andra partens
flygbolag de réttigheter som anges i1 punkt 1
(a) och 1 (b) i denna artikel, d&ven om det be-
rorda flygbolaget inte &r ett utsett flygbolag.

ARTIKEL 4

Utseende av flygbolag och beviljande av till-
stdand
1. Vardera parten har ritt att utse ett eller

flera flygbolag att bedriva Gverenskommen
trafik pa de linjer som specificeras i bilagan

insofar as those provisions are applicable to
international air Services.

ARTICLE 3
Grant of Rights

1. Each Contracting Party grants to the other
Contracting Party the following rights for the
purpose of operation of scheduled interna-
tional air services by the designated airlines
of the other Contracting Party:

(a) the right to fly across its territory without
landing;

(b) the right to make stops in its territory for
non-traffic purposes; and

(c) the right to make stops in the territory of
the other Contracting Party at the points
specified on the route agreed in the Annex to
this Agreement for the purpose of taking on
board and discharging passengers and/or car-
go including mail, subject to the conditions
specified in the said Annex.

2. Nothing in this Article shall be deemed to
confer on an airline of one Contracting Party
the right of taking on board, in the territory
of the other Contracting Party, passengers
and/or cargo including mail, for remunerat-
ion, destined for another point in the territory
of that other Contracting Party.

3. The rights specified at paragraph 1 (a) and
(b) above shall be granted by each
Contracting Party to an airline of the other
Contracting Party even if that airline is not a
designated airline.

ARTICLE 4

Designation of Airlines and Authorization

1. Each Contracting Party shall have the right
to designate in writing through diplomatic
channels, to the other Contracting Party one
or more airlines for the purpose of operating
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till detta avtal och att skriftligen, pa diploma-
tisk vig meddela den andra parten om detta
samt att skriftligen aterkalla eller &ndra ett
sddant utseende och péd diplomatisk vig
meddela den andra parten om detta.

2. Nér den andra parten har tagit emot ett

sddant meddelande, ska parten i Gverens-
stimmelse med bestdmmelserna i punkterna
3, 4 och 5 1 denna artikel och sa snabbt som
mdjligt med tanke pd den tid som behand-
lingen kraver bevilja det flygbolag som ut-
setts 1 enlighet med punkt 1 i denna artikel
behovliga trafiktillstind och tekniska till-
stdnd. Trafiktillstdndet far inte Gverlatas eller
Overforas utan tillatelse av den utfardande
parten.
3. Den ena partens luftfartsmyndigheter far
krdava att ett flygbolag som utsetts av den
andra parten forsékrar att det uppfyller vill-
koren i de lagar och foreskrifter som de an-
svariga myndigheterna normalt tillimpar pé
bedrivande av internationell lufttrafik.

4. Kravet

a) ndr det géller flygbolag som har utsetts
av Finland é&r att

i) bolaget dr etablerat inom Finlands terri-
torium i enlighet med Europeiska unionens
grundfordrag och har en operativ licens i en-
lighet med Europeiska unionens regelverk,

ii) den medlemsstat i Europeiska unionen
som har utfardat drifttillstindet utévar och
upprétthéller verklig myndighetstillsyn dver
flygbolaget och den luftfartsmyndighet som
svarar for tillsynen é&r tydligt angiven i sam-
band med utseendet,

(iii) flygbolaget 4gs, direkt eller genom ma-
joritetsinnehav, och faktiskt kontrolleras av
medlemsstater i Europeiska unionen och/eller
av medborgare i medlemsstater i Europeiska
unionen, och/eller av ndgon annan stat som
fortecknas i bilaga 1 och/eller av medborgare
1 denna stat,

b) nér det giller flygbolag som har utsetts av

Mauritius ar att

1) bolaget dr etablerat inom Mauritius terri-

the agreed services on the routes specified in
the Annex to this Agreement, and to with-
draw or alter such a designation in writing
through diplomatic channels.

2. On receipt of such a designation, the other
Contracting Party shall, with minimum of
procedural delay, subject to the provisions of
paragraphs 3, 4 and 5 of this Article, grant to
the airline designated in accordance with
paragraph 1 of this Article the appropriate
operating authorisations and technical per-
missions. This operating authorisation shall
not be assigned or transferred without the
consent of the Contracting Party granting it.

3. The Aeronautical Authorities of one
Contracting Party may require the airline de-
signated by the other Contracting Party to sa-
tisfy them that it is qualified to fulfill the
conditions prescribed under the laws and re-
gulations normally applied to the operation
of international air services by such authori-
ties.

4. 1t is required:

a) in the case of an airline designated by Fin-
land:

(1) it is established in the territory of Fin-
land under the EU Treaties and has a valid
Operating Licence in accordance with Euro-
pean Union law; and

(i1) effective regulatory control of the air-
line is exercised and maintained by the Euro-
pean Union Member State responsible for
issuing its Air Operator Certificate and the
relevant aeronautical authority is clearly
identified in the designation

(iii) the Airline is owned directly of
through majority ownership, and it is ef-
fectively controlled by (a) European Union
Member State(s) and/or Nationals of Euro-
pean Union Member State(s), and/or by (an)
other State(s) listed in Annex 1 and/or Nat-
ionals of such other State(s).

b) in the case of an airline designated by

Mauritius:

(1) it is established in the territory of Mauri-
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torium och har tillstdnd utfdrdat i enlighet
med Mauritius lagstiftning,

(i1) Mauritius utovar och uppritthéller
verklig myndighetstillsyn 6ver flygbolaget,

iii) flygbolaget égs, direkt eller genom ma-
joritetsinnehav, och faktiskt kontrolleras av
republiken Mauritius och/eller av medbor-
gare i republiken Mauritius.

5. Nir ett flygbolag har utsetts och beviljats
trafiktillstand, far det bedriva Overenskom-
men trafik, for vilken den har utsetts, forut-
satt att flygbolaget iakttar tillimpliga be-
stimmelser 1 detta avtal.

ARTIKEL 5

Aterkallande av trafiktillstdnd permanent el-
ler tillfilligt

1. Vardera parten har rétt att aterkalla, till-
félligt dra in eller begrénsa trafiktillstand el-
ler tekniska tillstdnd eller att tills vidare for-
bjuda flygbolag som utsetts av den andra par-
ten att utnyttja de rattigheter som beviljats
genom detta avtal eller att uppstilla sddana
villkor for nyttjande av dessa réttigheter som
den anser vara nddvindiga, om

(a) flygbolaget inte uppfyller villkoren i ar-
tikel 4.4 1 detta avtal, eller

(b) den andra parten inte uppratthéller och
administrerar normerna enligt artikel 9 (Flyg-
sikerhet) och artikel 10 (Luftfartsskydd), el-
ler

(c) flygbolaget har forsummat att iaktta de
lagar och foreskrifter som avses i artikel 6 i
detta avtal, eller

(d) flygbolaget i annat hdnseende inte be-
driver trafik i enlighet med villkoren i detta
avtal.

2. Om ett omedelbart dterkallande av tillstdnd
eller uppstéllande av villkor enligt punkt 1 i
denna artikel inte dr nodvéandigt for att hindra

tius and is licensed in accordance with the
applicable law of Mauritius, and

(i1) Mauritius has and maintains effective
regulatory control of the airline

(iii) the Airline is owned directly or
through majority ownership, and it is ef-
fectively controlled by the Republic of Mau-
ritius and/or Nationals of the Republic of
Mauritius.

5. When an airline has been designated and
authorised in accordance with this Article, it
may operate the agreed services for which it
has been designated, provided that the airline
complies with the applicable provisions of
this Agreement.

ARTICLE 5

Revocation or Suspension of Operating Au-
thorisation

1. Each Contracting Party shall have the
right to withhold, limit or revoke an opera-
ting authorisation or technical permissions or
to suspend the exercise of the rights granted
under this Agreement by an airline designa-
ted by the other Contracting Party, or to im-
pose such conditions as it may deem ne-
cessary on the exercise of these rights in any
case where:

(a) the airline fails to meet the conditions
stipulated in paragraph 4 of Article 4 of this
Agreement; or

(b) the other Party is not maintaining and
administering the standards set forth in Arti-
cle 9 (Aviation Safety) and Article 10 (Avia-
tion Security); or

(c) the airline falls to comply with the laws
and regulations referred to in Article 6 of this
Agreement; or
(d) the airline otherwise fails to operate the
services in accordance with the conditions
prescribed under this Agreement.

2. Unless immediate revocation, suspension
or imposition of the conditions mentioned in
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fortsatt Overtrddelse av lagar eller bestam-
melser i detta avtal, fir en sadan rittighet inte
tillgripas forrdn samrdd har forts med den
andra parten i enlighet med artikel 23.

ARTIKEL 6
Tilldmpning av lagar och foreskrifter

1. Vardera partens flygbolag ska vid inresa
till, under uppehall inom och vid avresa frén
den andra partens territorium iaktta den andra
partens géllande lagar och foreskrifter om ett
1 internationell flygtrafik insatt luftfartygs
tilltrade till eller avgang fran dess territorium
samt om drift och navigering av siddant luft-
fartyg inom dess territorium.

2. Vid inresa till, under uppehéll inom och
vid avresa frén ndgondera partens territorium
ska dess gillande lagar och foreskrifter ro-
rande inresa till och avresa fran dess territo-
rium 1 frdga om passagerare, beséttning,
frakt, post och luftfartyg (inklusive bestam-
melser om inresa, tullbehandling, flygsiker-
het, luftfartsskydd, immigration, pass, tull
och karantin eller i friga om post postbe-
stimmelserna) iakttas av den andra partens
flygbolags passagerare, beséttning och frakt
eller pa dessas vignar.

3. Ingendera parten far ge sina egna eller
andra flygbolag forméner i forhéllande till ett
flygbolag som utsetts av den andra parten
och som bedriver liknande internationell luft-
trafik nér de tillimpar sina foreskrifter om
immigration, tull och karantin och andra
motsvarande foreskrifter.

ARTIKEL 7
Direkt transitering

Passagerare, bagage och frakt i direkt transit-
trafik genom en parts territorium, som inte
lamnar det omrade pé flygplatsen som reser-
verats for sddana dndamal, 4r endast under-

paragraph 1 of this Article is essential to pre-
vent further infringement of the laws or the
provisions of this Agreement, such right shall
be exercised only after consultation in accor-
dance with Article 23 with the other
Contracting Party.

ARTICLE 6
Application of Laws and Regulations

1. The airlines of one Contracting Party,
while entering, staying within or leaving the
territory of the other Contracting Party shall
comply with the laws and regulations in force
of the other Contracting Party relating to en-
try into and departure from its territory of
aircraft engaged in international air services,
as well as operation and navigation of air-
craft.

2. While entering, staying within, or leaving
the territory of one Contracting Party, its
laws and regulations in force relating to ad-
mission to or departure from its territory of
passengers, crew, cargo, mail and aircraft
(including regulations relating to entry, clea-
rance, aviation safety, aviation security, im-
migration, passports, customs, and quaran-
tine, or in the case of mail, postal regulat-
ions) shall be complied with by, or on behalf
of, such passengers and crew or cargo of the
airlines of the other Contracting Party.

3. Neither Contracting Party shall give pref-
erence to its own or any other airline over a
designated airline of the other Contracting
Party engaged in similar international air
transportation in the application of its immi-
gration, customs, quarantine and similar reg-
ulations.

ARTICLE 7
Direct Transit

Passengers, baggage and cargo in direct tran-
sit across the territory of one Contracting
Party, and not leaving the area of the airport
reserved for such purpose shall, except in
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kastade en forenklad kontroll. Detta géller
dock inte skyddsatgarder mot valdshandling-
ar, smuggling av narkotika och flygplans-
kapningar.

Bagage och frakt i direkt transittrafik ar fria
fran skatter, tullar och 6vriga liknande avgif-
ter, som inte baserar sig pa kostnader for
tjénster vid ankomst eller avgang.

ARTIKEL 8

Erkdnnande av trafiktillstand och drifttill-
stdand

1. Vardera parten ska erkdnna géllande luft-
virdighetsbevis, behorighetsbevis och till-
stand att bedriva lufttrafik i enlighet med
detta avtal pa de linjer som specificerats i bi-
lagan, och vilka har utférdats eller erkédnts av
den andra parten, forutsatt att villkoren for
utfirdande eller erkéinnande av bevis och till-
stdnd dr atminstone lika med eller strédngare
dn miniminormerna enligt konventionen.

2. Vardera parten forbehaller sig dock rétten
att vigra erkénna sadana behorighetsbevis el-
ler tillstdnd for flygningar 6ver det egna terri-
toriet eller flygningar som ska landa dér som
den andra parten har beviljat partens egna
medborgare eller godkint for deras del.

ARTIKEL 9
Flygsdkerhet

1. En part far nir som helst begira samrad
om de sdkerhetsnormer som den andra parten
iakttar 1 frdga om luftfartsanldggningar, be-
sattning, luftfartyg och flygverksamhet. Sa-
dant samrad ska inledas inom trettio (30) da-
gar efter det att begiran framstilldes.

2. Om en part efter ett sdidant samrad finner
att den andra parten pd ndgot av de omraden
som ndmns i1 punkt 1 i denna artikel inte ef-
fektivt upprétthéller eller administrerar si-
kerhetsnormer som dr minst lika med de da

respect of security measures against acts of
violence, smuggling of narcotics and air pi-
racy, at the most be subject to a simplified
control.

Baggage and cargo in direct transit shall be
exempt from duties and taxes including
customs duty and other similar charges not
based on the cost of services on arrival or de-
parture.

ARTICLE 8
Recognition of Certificates and Licences

1. Each Contracting Party shall recognise as
valid for the purpose of air transport opera-
tions provided for in this Agreement, certifi-
cates of airworthiness, certificates of compe-
tency and licences issued or rendered valid
by the other Contracting Party and still in
force, provided that the requirements for is-
sue or rendering valid of such certificates or
licences are equal to or above the minimum
standards that may be established pursuant to
the Convention.

2. Each Contracting Party, however, reserves
the right to refuse to recognise for the pur-
pose of flights above or landing within its
territory, certificates of competency and li-
cences granted or validated to its own nation-
als by the other Contracting Party.

ARTICLE 9
Aviation Safety

1. Each Contracting Party may request con-
sultations at any time concerning safety stan-
dards in any area relating to aeronautical fa-
cilities, flight crew, aircraft or their operation
maintained by the other Contracting Party.
Such consultations shall take place within
thirty (30) days of that request.

2. If, following such consultations, one
Contracting Party finds that the other
Contracting Party does not effectively
maintain and administer safety standards in
any area mentioned in paragraph 1 that are at
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gillande miniminormerna som uppstéllts i
enlighet med konventionen, ska den forst
ndmnda parten meddela den andra parten om
sina iakttagelser och de &tgérder den anser
nddvindiga for att miniminormerna ska iakt-
tas, och den andra parten ska vidta lampliga
korrigerande atgdrder. Om den andra parten
inte vidtar ldmpliga atgérder inom femton
(15) dagar, eller inom en léngre period som
eventuellt 6verenskommits mellan parterna,
utgor detta en grund for tillimpning av arti-
kel 5 (Aterkallande av trafiktillstind perma-
nent eller tillfalligt) i detta avtal.

3. I enlighet med artikel 16 i konventionen,
och trots de skyldigheter som némns 1 artikel
33 i konventionen, ska parternas bemyndi-
gade representanter, medan ett luftfartyg ar
inom partens territorium, kunna utfora in-
vandiga och utvdndiga inspektioner i luftfar-
tyg som anvinds av den andra partens flyg-
bolag eller p& dess vignar genom leasingav-
tal for trafik till eller fran partens territorium
1 syfte att kontrollera giltigheten av luftfarty-
gets och beséttningens dokument och luftfar-
tygets och dess utrustnings uppenbara kondit-
ion (rampinspektion), forutsatt att detta inte
leder till en oskélig forsening.

4. Om en siddan rampinspektion eller serie
av rampinspektioner visar

(a) att ett luftfartyg eller driften av ett luftfar-
tyg inte uppfyller de miniminormer som vid
denna tidpunkt uppstéllts i enlighet med kon-
ventionen, eller

(b) att de sdkerhetsnormer som vid denna
tidpunkt uppstillts i enlighet med konvent-
ionen inte antagits och verkstillts effektivt,
ar den part som utfor inspektionen, i det syfte
som avses i artikel 33 i konventionen, fri att
dra den slutsatsen att de krav enligt vilka
luftvardighetsbeviset eller tillstdnden avse-
ende luftfartyget eller certifikaten avseende
detta luftfartygs besittning har utfardats eller
godkénts, eller de krav enligt vilka detta luft-

least equal to the minimum standards
established at that time pursuant to the Con-
vention, the first Contracting Party shall noti-
fy the other Contracting Party of those fin-
dings and the steps considered necessary to
conform with those minimum standards, and
that other Contracting Party shall take appro-
priate corrective action. Failure by the other
Contracting Party to take appropriate action
within fifteen (15) days or such longer period
as may be agreed between the Contracting
Parties, shall be a reason for the application
of Article 5 (Revocation or Suspension of
Operating Authorisation) of this Agreement.

3. Pursuant to Article 16 of the Convention
and notwithstanding the obligations mention-
ed in Article 33 of the Convention, it is
agreed that any aircraft operated by or on be-
half of an airline of one Contracting Party on
services to or from the territory of the other
Contracting Party may, while within the terri-
tory of the other Contracting Party, be made
the subject of search by the authorised repre-
sentatives of the other Contracting Party,
provided this does not cause unreasonable
delay in the operation of the aircraft, on
board and around the aircraft to check both
the validity of the aircraft documents and
those of its crew and the apparent condition
of the aircraft and its equipment (ramp in-
spection), provided this does not lead to un-
reasonable delay.

4. If any such ramp inspection or series of
ramp inspections gives rise to evidence:

(a) that an aircraft or operation of an aircraft
does not comply with the minimum standards
established at that time pursuant to the Con-
vention; or

(b) that there is lack of effective adoption and
implementation of safety standards estab-
lished at that time pursuant to the Conven-
tion,

the Contracting Party carrying out the inspec-
tion shall, for the purposes of Article 33 of
the Convention, be free to conclude that the
requirements under which the certificates or
licences in respect of that aircraft or in re-
spect of the crew of that aircraft had been is-
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fartyg anvénds, inte ar lika med eller dversti-
ger de miniminormer som uppstéllts i enlig-
het med konventionen.

5. Om en representant for partens flygbolag
forbjuder tillampning av punkt 3 i denna arti-
kel pa ett luftfartyg som anvénds av flygbo-
laget eller pa dess vignar, ar den andra parten
fri att dra den slutsatsen att detta bekréftar si-
tuationer av det slag som avses i punkt 4, och
dra de slutsatser som avses i artikeln.

6. Vardera parten forbehaller sig ritten att
omedelbart for viss tid dra in trafiktillstdnd
som beviljats den andra partens utsedda flyg-
bolag eller att &ndra det, om den forstndmnda
parten antingen pa basis av en rampinspekt-
ion, en serie av rampinspektioner, en vagran
att ge tilltrdde att utfoéra en rampinspektion,
samrad eller andra orsaker drar den slutsatsen
att en omedelbar atgird &r nddvindig med
hénsyn till sékerheten for driften av ett flyg-
bolag.

7. Varje atgird som vidtagits av en part i en-
lighet med punkt 1, 2 eller 6 ovan ska upp-
hora s& snart orsaken for vidtagande av at-
gérden inte langre foreligger.

8. Om Finland har utsett ett sadant flygbolag
for vilket myndighetstillsynen utdvas av en
annan medlemsstat i Europeiska unionen, ska
de réttigheter som enligt denna artikel till-
kommer Mauritius tillimpas dven med avse-
ende pa antagande, tillimpning och upprétt-
héllande av sdkerhetsnormerna i denna andra
medlemsstat i Europeiska unionen och pa tra-
fiktillstandet for flygbolaget i fraga.

ARTIKEL 10
Luftfartsskydd

1. Parterna bekriftar, i Overensstimmelse
med sina réttigheter och skyldigheter enligt
internationell rdtt, att deras skyldighet
gentemot varandra att skydda civil luftfart
mot handlingar avseende olagligt ingripande

sued or rendered valid, or that the require-
ments under which that aircraft is operated,
are not equal to or above the minimum
standards established pursuant to the Con-
vention.

5. In the event that access for the purpose of
application of paragraph 3 to an aircraft
operated by or on behalf of an airline of one
Contracting Party is denied, the other
Contracting Party shall be free to infer that
evidence of the type referred to in paragraph
4 arise and draw the conclusions referred to
in that paragraph.

6. Each Contracting Party reserves the right
to immediately suspend or vary the authori-
sation to conduct international air transportat-
ion of an airline of the other Contracting
Party in the event that the first Party conclu-
des, whether as a result of a ramp inspection,
a series of ramp inspections, a denial of ac-
cess for ramp inspection, consultation or ot-
herwise, that immediate action is essential to
ensure the safety of an airline operation.

7. Any action by one Contracting Party in ac-
cordance with paragraph 1, 2 or 6 above shall
be discontinued once the basis for the taking
of that action ceases to exist.

8. Where Finland has designated an airline
whose regulatory control is exercised and
maintained by another European Union
Member State, the rights of Mauritius under
this Article shall apply equally in respect of
the adoption, exercise or maintenance of sa-
fety standards by that other European Union
Member State and in respect of the operating
authorisation of that airline.

ARTICLE 10
Aviation Security

1. Consistent with their rights and obligations
under international law, each Contracting
Party reaffirms that its obligation to the other
Contracting Party to protect the security of
civil aviation against acts of unlawful interfe-
rence forms an integral part of this Agree-
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utgdr en integrerad del av detta avtal.

2. Utan att begrénsa allméangiltigheten i friga
om deras rittigheter och skyldigheter enligt
internationell rétt ska parterna i synnerhet
handla i dverensstimmelse med bestimmel-
serna i den 1 Tokyo den 14 september 1963
undertecknade konventionen rdérande brott
och vissa andra handlingar, begingna om-
bord pa luftfartyg, i den i Haag den 16 de-
cember 1970 undertecknade konventionen
om forhindrande av olagligt besittningstag-
ande av luftfartyg, i den i Montreal den 23
september 1971 undertecknade konventionen
om forebyggande av olagliga handlingar mot
sidkerheten inom den civila luftfarten, 1 det i
Montreal den 24 februari 1988 underteck-
nade protokollet for bekdmpande av vélds-
brott pa flygplatser som anvédnds for civil
luftfart i1 internationell trafik, som komplette-
rar den i Montreal den 23 september 1971
undertecknade konventionen om forebyg-
gande av olagliga handlingar mot sékerheten
mmom den civila luftfarten, samt 1 den i
Montreal den 1 mars 1991 undertecknade
konventionen om mairkning av plastiska
sprangédmnen i detekteringssyfte, eller i nagot
annat multilateralt avtal som géller séker-
hetsatgirder inom civil luftfart och som ar
bindande for bada parterna.

3. Parterna ska pa begdran ge varandra all
hjélp som ar nodvindig for att forhindra
handlingar som innefattar olagligt besittning-
stagande av civila luftfartyg och andra olag-
liga handlingar mot sidkerheten for sddana ci-
vila luftfartyg, deras passagerare och besitt-
ning, flygplatser och anldggningar for flyg-
trafiktjinst, samt varje annat hot som riktar
sig mot sikerheten inom den civila luftfarten.

4. Parterna ska sinsemellan handla i 6verens-
stimmelse med de bestimmelser om luft-
fartsskydd som faststillts av Internationella
civila luftfartsorganisationen och intagits
som bilagor till konventionen i den omfatt-
ning sddana bestdmmelser ér tillimpliga for
bada parterna. Parterna ska kriva att operato-
rer av sadana luftfartyg som inforts i deras
register eller sddana luftfartygsoperatorer
vars huvudsakliga verksamhetsstélle eller
stadigvarande hemort &r p& den ena partens
territorium eller som &r etablerade pa Fin-

ment.

2. Without limiting the generality of its rights
and obligations under international law, each
Contracting Party shall in particular act in
conformity with the provisions of the Con-
vention on Offences and Certain Other Acts
Committed on Board Aircraft, signed at To-
kyo on 14 September 1963, the Convention
for the Suppression of Unlawful Seizure of
Aircraft, signed at the Hague on 16 Decem-
ber 1970, the Convention for the Suppression
of Unlawful Acts against the Safety of Civil
Aviation, signed at Montreal on 23 Septem-
ber 1971, and the Protocol for the Suppress-
ion of Unlawful Acts of Violence at Airports
Serving International Civil Aviation, Sup-
plementary to the Convention for the
Suppression of Unlawful Acts against the Sa-
fety of Civil Aviation, done at Montreal on
23 September 1971, signed at Montreal on 24
February 1988 and the Convention on Mar-
king of Plastic Explosives for the purpose of
detection, signed at Montreal on March 1,
1991, and any other multilateral agreement or
protocol relating to civil aviation security
which has been adhered to by both
Contracting Parties.

3. The Contracting Parties shall provide upon
request all necessary assistance to each other
to prevent acts of unlawful seizure of civil
aircraft and other acts of unlawful interfer-
ence against the safety of such aircraft, their
passengers and crew, airports and air naviga-
tion facilities, and any other threat to the se-
curity of civil aviation.

4. The Contracting Parties shall, in their
mutual relations, act in conformity with the
aviation security provisions established by
the International Civil Aviation Organisation
and designated as Annexes to the Convention
to the extent that such security provisions are
applicable to both Contracting Parties. They
shall require that operators of aircraft of their
registry or operators of aircraft who have
their principal place of business or permanent
residence in their respective territories or are
established in the territory of Finland under
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lands territorium i enlighet med Europeiska
unionens grundfordrag och fatt operativ li-
cens i enlighet med Europeiska unionens re-
gelverk samt de som uppratthéller flygplatser
pa deras territorium handlar i enlighet med
sddana bestdimmelser om luftfartsskydd som
ar tillampliga for bada parterna.

5. Vardera parten gér med pé att dess luftfar-
tygsoperatorer aldggs att iaktta de bestim-
melser om luftfartsskydd som avses i punkt 3
och som den andra parten kriaver att iakttas
vid ankomst till, under uppehall inom och vid
avgang fran denna andra parts territorium. I
frdga om ankomst till, uppehall inom och av-
géng fran Finlands territorium krévs av luft-
fartygsoperatorerna att de iakttar bestimmel-
serna om luftfartsskydd i Europeiska union-
ens regelverk. Vardera parten ska se till att
verkningsfulla &tgérder eftektivt tillgrips
inom deras respektive territorier for att
skydda luftfartyg, sdkerhetskontrollera pas-
sagerare och besdttning samt inspektera
handbagage, bagage, frakt och luftfartygsfor-
rad fore och under pastigning och lastning.
Vardera parten ska ocksa ge en valvillig be-
handling av varje begéran av den andra par-
ten om sérskilda sdkerhetsatgirder som kan
anses vara skéliga for att bemota ett bestdmt
hot pa den forstndmnda partens territorium.

6. Nér det intriffar en incident eller ett hot
om en incident som innebér olagligt besitt-
ningstagande av ett civilt luftfartyg eller
andra olagliga handlingar mot sékerheten for
ett sadant luftfartyg, dess passagerare och be-
sattning, flygplatser eller anlaggningar for
flygtrafiktjanst, ska parterna hjélpa varandra
genom att underldtta kommunikationen och
vidta andra lampliga atgérder for att snabbt
och sékert undanrdja incidenten eller hotet.

7. Vardera parten vidtar de atgirder som den
anser vara praktiskt mojliga for att sdkerstélla
att den andra partens luftfartyg som ar fore-
mél for olagligt besittningstagande eller né-
gon annan olag handling p4 marken pa den
forstndmnda partens territorium héalls pa
marken, om inte dess avfard dr nédvindig for
att skydda besdttningens och passagerarnas
liv. Nér det &r mojligt ska sddana atgérder
vidtas pé basis av samrdd med den andra par-

the EU Treaties and have received an opera-
ting licence in accordance with European
Union law, and the operators of airports in
their respective territories, act in conformity
with such aviation security provisions that
are applicable to both Contracting Parties.

5. Each Contracting Party agrees that its ope-
rators of aircraft shall be required to observe
the aviation security provisions referred to in
paragraph 4 required by the other
Contracting Party for entry into, while within
or departure from the territory of that other
Contracting Party. For entry into, while wit-
hin or departure from the territory of Finland,
operators of aircraft shall be required to ob-
serve aviation security provisions in confor-
mity with European Union law. Each
Contracting Party shall ensure that adequate
measures are effectively applied within its
territory to protect the aircraft and to inspect
passengers, crew, carry-on items, baggage,
cargo and aircraft stores prior to and during
boarding and loading. Each Contracting
Party shall give positive consideration to any
request from the other Contracting Party for
reasonable special security measures in its
territory to meet a particular threat.

6. When an incident or threat of an incident
of unlawful seizure of civil aircraft or other
unlawful acts against the safety of such
aircraft, their passengers and crew, airports
or air navigation facilities occurs, the
Contracting Parties shall assist each other by
facilitating communications and other appro-
priate measures intended to terminate rapidly
and safely such incident or threat thereof.

7. Each Contracting Party shall take such
measures as it may find practicable to ensure
that an aircraft of the other Contracting Party,
subjected to an act of unlawful seizure or any
other act of unlawful interference, which is
on ground in its territory, is detained thereon
unless its departure is necessitated by the
overriding duty to protect the lives of its
crew and passengers. Wherever practicable,
such measures shall be taken on the basis of
consultations with the other Contracting
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ten.

8. Om en part har tillrdcklig anledning att tro

att den andra parten inte foljer bestimmel-
serna i denna artikel, far den forstndmnda
partens luftfartsmyndigheter begira omedel-
bart samradd med den andra partens luftfarts-
myndigheter. Sadant samrad ska inledas
inom femton (15) dagar efter det att en sddan
begéran tagits emot. Om nagon tillfredsstl-
lande Gverenskommelse inte har nétts inom
femton (15) dagar fran samradets borjan, ut-
gor detta en grund for tillimpning av artikel
5.1. Om en nodsituation kraver det far en part
vidta sddana atgdrder innan tidsfristen pa
femton (15) dagar har 16pt ut.

9. Alla atgérder enligt punkt 8 ska avbrytas
sé snart som den andra parten ater iakttar be-
stimmelserna i denna artikel.

ARTIKEL 11

Tullavgifter, skatter och andra motsvarande
avgifter

1. Med iakttagande av reciprocitetsprincipen
befriar vardera parten luftfartyg som anvénds
i internationell lufttrafik av den andra partens
utsedda flygbolag samt deras standardutrust-
ning, reservdelar, brinsle och smorjoljor
samt forrad (déri inbegripet mat, drycker och
tobak) ombord pé sddana luftfartyg vid an-
komsten till den andra partens territorium
fran alla tullavgifter, skatter, kontrollavgifter
och oOvriga liknande avgifter, forutsatt att sa-
dan utrustning samt sddana reservdelar och
forrad forblir ombord tills de ater fors ut, el-
ler att de forbrukas i det berorda luftfartyget
vid flygningar 6ver ndmnda territorium.

2. Befriade fran de skatter, tullar och avgif-
ter som avses 1 punkt 1 1 denna artikel, med
undantag for avgifter som baserar sig pa
kostnader for en tillhandahéllen tjénst, ar li-
kasa foljande varor:

a) luftfartygs rimliga forrad som tagits om-
bord inom den ena partens territorium for att

Party.

8. If a Contracting Party has reasonable
grounds to believe that the other Contracting
Party has departed from the provisions of this
article, the Aeronautical Authorities of the
first Contracting Party may request immedi-
ate consultations with the Aeronautical Aut-
horities of the other Contracting Party. Such
consultations shall start within fifteen (15)
days of the receipt of the request. Failure to
reach a satisfactory agreement within fifteen
(15) days from the start of consultations shall
constitute grounds for application of para-
graph 1 of Article 5. When required by an
emergency, a Contracting Party may take
such action prior to expiry of fifteen (15)
days.

9. Any action taken in accordance with para-
graph 8 shall be discontinued upon com-
pliance by the other Contracting Party with
the provisions of this Article.

ARTICLE 11
Customs Duty, Taxes and Similar Charges

1. Each Contracting Party shall on the basis
of reciprocity exempt the aircraft of the des-
ignated Airline of the other Contracting Party
operated in international air services, as well
as their regular equipment, spare parts, sup-
plies of fuel and lubricants, aircraft stores
(including food, beverages and tobacco) on
board such aircraft, from customs duties, tax-
es, inspection fees and similar charges on ar-
riving in the territory of the other Contracting
Party, provided such equipment, spare parts,
supplies and stores remain on board the air-
craft up to such time as they are re-exported
or are used or consumed by such aircraft on
flights over that territory.

2. There shall also be exempt from the
taxes, duties, fees and charges referred to in
paragraph 1 of this Article, with the except-
ion of charges based on the cost of the ser-
vice provided:

a) aircraft stores taken on board in the terri-
tory of one Contracting Party, within rea-
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anvindas ombord pé utgdende luftfartyg som
anvénds i internationell lufttrafik av ett flyg-
bolag som utsetts av den andra parten,

b) reservdelar, inbegripet motorer, som in-
fors till den ena partens territorium for un-
derhall eller reparation av luftfartyg som an-
vands i internationell lufttrafik av ett flygbo-
lag som utsetts av den andra parten,

¢) brénsle, smorjoljor och tekniska kon-
sumtionsfornddenheter som infors eller in-
forskaffas inom den ena partens territorium
for att anvindas i internationell trafik som
bedrivs av ett flygbolag som utsetts av den
andra parten, dven i det fall att dessa forrad
ska anvéndas under den del av resan da luft-
fartyget flyger over den fOrstnimnda parts
territorium déir de tagits ombord pé luftfarty-
get,

d) flygbolagets dokument, sdsom flygbiljet-
ter och flygfraktsedlar samt rimliga méngder
reklam- och promotionsmaterial som é&r av-
sedda att anvéndas av ett flygbolag som ut-
setts av den ena parten och som fors in till
den andra partens territorium.

3. De i punkt 2 i denna artikel avsedda for-
nddenheterna ska hallas under tulluppsikt el-
ler tullkontroll, om detta fordras.

4. Luftburen standardutrustning, samt f6rno-
denheter, forrdd och reservdelar, som normalt
finns ombord pa luftfartyg som anvinds av
ett flygbolag som utsetts av den ena parten,
fér lossas inom den andra partens territorium
endast med tillstdnd av denna parts tullmyn-
digheter. I dessa fall kan de stéllas under
sagda myndigheters uppsikt tills de ater fors
ut fran territoriet eller andra atgirder i fraga
om dem vidtas enligt tullbestimmelserna.

5. De befrielser/friheter som anges i denna
artikel ska tillimpas nér ett flygbolag som ut-
setts av den andra parten samverkar med ett
annat flygbolag i frdga om lén eller 6verfo-
ring inom nagondera partens territorium av
varor som specificerats i punkterna 1 och 2 i
denna artikel, forutsatt att detta andra flygbo-
lag ocksé beviljats sddana befrielser av denna

sonable limits, for use on an outbound
aircraft engaged in an international air ser-
vice of a designated airline of the other
Contracting Party;

b) spare parts, including engines, intro-
duced into the territory of one Contracting
Party for the maintenance or repair of aircraft
engaged in an international air service of a
designated airline of the other Contracting
Party;

c) fuel, lubricants and consumable te-
chnical supplies introduced into or supplied
in the territory of one Contracting Party for
use in an international air service of a desig-
nated airline of the other Contracting Party,
even when these supplies are to be used on
the part of the journey performed over the
territory of the first mentioned Contracting
Party, in which territory they are taken on
board;

d) airline documents, such as tickets and air
waybills, as well as publicity and promotion-
al material within reasonable limits, intended
for use by a designated airline of one
Contracting Party and introduced into the ter-
ritory of the other Contracting Party.

3. Materials referred to in paragraph 2 of this
Article may be required to be kept under
customs supervision or control.

4. The regular airborne equipment, as well as
the materials, supplies and spare parts nor-
mally retained on board aircraft operated by a
designated airline of one Contracting Party,
may be unloaded in the territory of the other
Contracting Party only with the approval of
the customs authorities of that Contracting
Party. In such case, they may be placed under
the supervision of the said authorities up to
such time as they are re-exported or other-
wise disposed of in accordance with customs
regulations.

5. The exemptions provide for by this Article
shall also apply to cases where the designated
airline of either Contracting Party has entered
into arrangements with another airline for the
loan or transfer in the territory of the either
Contracting Party of the items specified in
Paragraph (1) and (2) of this Article; provi-
ded such other airline similarly enjoys such
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andra part.

ARTIKEL 12
Anvdndaravgifter

1. Vardera parten ska striva efter att se till att
de avgifter som partens behoriga myndighet-
er tar ut eller tillater att tas ut av den andra
partens utsedda flygbolag ar réttvisa och ské-
liga, inte ar oréttfardigt diskriminerande och
fordelar sig rdttvist mellan olika anvindar-
grupper. Avgifterna ska basera sig pa sunda
ekonomiska principer.

2. Ingendera parten tar av den andra partens
utsedda flygbolag ut anvindaravgifter till
samre villkor 4n de formanligaste villkor som
giller for vilket som helst flygbolag som be-
driver motsvarande internationell lufttrafik
och som anvinder motsvarande luftfartyg, ut-
rustning och tjénster vid den tidpunkt dé av-
gifterna tas ut och tillater inte heller att det
tas ut sddana avgifter.

3. Parterna ska frimja samrad mellan de be-
horiga organ som tar ut avgifterna och de ut-
sedda flygbolag som anvinder anlédggningar-
na och tjénsterna.

4. Parterna ska uppmuntra de behoériga myn-
digheter eller organ som tar ut avgifterna och
flygbolagen att utbyta den information som
kan behdvas for en noggrann granskning av
huruvida avgifterna ar skéliga i enlighet med
de principer som anges i punkterna 1 och 2 i
denna artikel. Parterna ska uppmuntra de be-
horiga myndigheter som tar ut avgifterna att i
skélig tid i forvdg meddela anvindarna om
varje foreslagen @ndring av anvindaravgif-
terna, sa att anvindarna far mojlighet att ut-
trycka sin &sikt innan nigon dndring gors.

ARTIKEL 13
Plats for beskattning

Om det finns ett avtal om platsen for beskatt-
ning mellan parterna, ska bestimmelserna i

exemption from the other Contracting Party.

ARTICLE 12
User Charges

1. Each Contracting Party shall endeavour to
ensure that user charges imposed or per-
mitted to be imposed by its competent autho-
rities on a designated airline of the other
Contracting Party are just and reasonable, not
unjustly discriminatory, and equitably ap-
portioned among categories of users. These
charges shall be based on sound economic
principles.

2. Neither Contracting Party shall impose or
permit to be imposed on a designated airline
of the other Contracting Party user charges
on terms less favourable than the most fa-
vourable terms available to any other airline
conducting similar international air transpor-
tation using similar aircraft and associated
facilities and services at the time the charges
are imposed.

3. Each Contracting Party shall encourage
consultations between its responsible char-
ging bodies and the designated airlines using
the facilities and services.

4. Each Contracting Party shall encourage the
competent charging authorities or bodies and
the airlines to exchange such information as
may be necessary to permit an accurate re-
view of the reasonableness of the charges in
accordance with the principles enunciated in
paragraphs 1 and 2 of this Article. Each
Contracting Party shall encourage the compe-
tent charging authorities to provide users
with reasonable notice of any proposal for
changes in user charges to enable users to
express their views before changes are made

ARTICLE 13
Place of Taxation

In case a particular Agreement exists
between the Contracting Parties on this
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det avtalet tillimpas.

ARTIKEL 14

Principer for bedrivande av 6verenskommen

trafik

1. Vardera parten ska i enlighet med sina la-
gar och foreskrifter ge flygbolag som utsetts
av den andra parten réttvisa och lika mojlig-
heter att konkurrera om tillhandahéllande av
internationella lufttrafiktjanster som omfattas
av detta avtal.

2. Parterna ska vid behov, i enlighet med sina
lagar och foreskrifter, vidta alla 1&mpliga at-
gérder inom sin jurisdiktion for att avskaffa
alla former av diskriminering eller illojala
konkurrensforfaranden som pa ett ogynnsamt
sdtt berdr konkurrenssituationen for de flyg-
bolag som utsetts av den andra parten.

3. Den kapacitet som tillhandahélls av de
flygbolag som utsetts av parterna ska sta i
proportion till allmdnhetens behov av trafik
pa de Overenskomna linjerna och trafikens
primédra mal ska vara att tillhandahélla sddan
kapacitet som néar beldggningsgraden &r rim-
lig motsvarar det nuvarande och det rimligt-
vis forutsebara behovet av transport av pas-
sagerare, bagage, frakt och post till eller fran
den parts territorium som utsett flygbolagen.

4. Ett beslut om att de utsedda flygbolagen
ska ta ombord och sléppa av trafik p& de orter
som pa de specificerade linjerna ar beldgna
inom territoriet for ett tredjeland, ska fattas
enligt sddana allmédnna principer att kapa-
citeten har samband med

(a) kravet pé trafik till och frén territoriet
for den part som utsett flygbolagen,

(b) kravet pa trafik som géller det territo-
rium genom vilket den dverenskomna trafi-
ken gér, med beaktande av Gvriga transport-
tjénster som tillhandahalls av flygbolag i sta-
terna i regionen,

subject, the provisions of that Agreement
shall be applicable.

ARTICLE 14

Principles Governing Operation of Agreed
Services

1. Each Contracting Party shall, in confor-
mity with its laws and regulations, allow a
fair and equal opportunity for the designated
airlines of the other Contracting Party to
compete in providing the international air
transportation governed by this Agreement.

2. Each Contracting Party shall, in confor-
mity with its laws and regulations, take all
appropriate action within its jurisdiction to
eliminate all forms of discrimination or un-
fair competitive practices adversely affecting
the competitive position of the designated
airlines of the other Contracting Party.

3. The capacity to be provided by the desig-
nated airlines of each Contracting Party shall
bear a relationship to the requirements of the
public for transportation on the agreed routes
and shall have as its primary objective the
provision, at a reasonable load factor, of ca-
pacity adequate to meet the current and rea-
sonably anticipated requirements for the car-
riage of passengers baggage, cargo and mail
originating from or destined for the territory
of the Contracting Party which has designa-
ted the airlines.

4. Any provision by the designated airlines
for the carriage of traffic to be uplifted from
or discharged at points on the specified rou-
tes in the territories of third States, shall be
made in accordance with the general princip-
les that capacity shall be related to

(a) traffic requirements to and from the ter-

ritory of the Contracting Party which has de-
signated the airlines;
(b) traffic requirements of the area through
which the agreed services pass, after taking
account of other transport services establis-
hed by the airlines of the States comprising
the area; and
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(c) de krav som stills pa att verka genom
ett flygbolag.

5. Parternas luftfartsmyndigheter faststiller
pa forhand tillsammans kapaciteten for par-
ternas utsedda flygbolag samt turtdtheten for
trafiken utifran de principer som anges i
denna artikel.

6. Om den ena partens utsedda flygbolag be-
héver kunna reagera pa sidsongsvariationer
eller temporir, oforutsedd efterfragan pa tra-
fik, ska flygbolaget, nér detta foOrutsitts,
sdnda en ansdkan om detta for godkénnande
till den andra partens luftfartsmyndigheter.

ARTIKEL 15
Godkdnnande av trafikprogram

1. Den ena partens luftfartsmyndigheter far
forutsdtta att den andra partens utsedda flyg-
bolag sidnder den forstnimnda partens luft-
fartsmyndigheter sitt planerade trafikprogram
for godkdnnande tjugo (20) dagar pé forhand.
I trafikprogrammet ska anges avgangs- och
destinationsorter, turtithet, luftfartygstyper,
sammansattning/konfiguration samt antal
sittplatser som erbjuds passagerarna.

2. Om programmen maste godkédnnas, méste
ocksa éndringar som i efterhand gors i det ut-
sedda flygbolagets godkdnda program god-
kénnas av den andra partens luftfartsmyndig-
heter.

3. Om programmen maste godkinnas och det
utsedda flygbolaget vill ldgga till flygturer
till det godkénda programmet utdver de flyg-
turer som redan ingdr i programmet, ska
flygbolaget pa forhand skaffa tillstind for
detta av den andra partens luftfartsmyndig-
heter.

4. Ingendera parten fir utan giltigt skal for-
kasta program, dndringar som det utsedda

(c) the requirements of through airline op-
eration.

5. The capacity and frequency of services to
be operated by the designated airlines of each
Contracting Party shall be subject to prede-
termination jointly done by the Aeronautical
Authorities of both Contracting Parties on the
basis of the principles enshrined in this Ar-
ticle.

6. In order to meet seasonal fluctuations or
unexpected traffic demands of a temporary
nature, the designated airline(s) of one
Contracting Party shall, if so required, submit
the necessary application to the Aeronautical
Authority of the other Contracting Party for
approval.

ARTICLE 15
Approval of Timetables

1. The Aeronautical Authorities of one
Contracting Party may require the designated
airline of the other Contracting Party to sub-
mit for the approval of the Aeronautical Aut-
horities of the first mentioned Contracting
Party, twenty (20) days in advance the time-
table of its intended services, specifying the
points to be served, the frequency, the type of
aircraft, configuration and number of seats to
be made available to the public.

2. In case the timetables are required to be
approved, any subsequent changes to the
approved timetables of a designated airline
shall be submitted to the Aeronautical Autho-
rities of the other Contracting Party for its
approval.

3. In case the timetables are required to be
approved, if a designated airline wishes to
operate flights supplementary to those cove-
red in the approved timetables, it shall obtain
prior permission of the Aeronautical Authori-
ties of the Contracting Party concerned.

4. The approval of timetables or changes the-
reto submitted by a designated airline, or

30



RP 64/2017 rd

flygbolaget gjort i programmen eller tillstdnd
for extra flygningar.

5. Programmen kan ges ett uttryckligt god-
kdnnande. Om den berdrda parten inte skrift-
ligen inom femton (15) dagar efter att pro-
grammen anmildes har meddelat den andra
parten och/eller det berérda flygbolaget att
den inte godkinner den andra partens utsedda
flygbolags program, ska programmet i fraga
anses vara godként.

ARTIKEL 16

Tariffer

1. De tariffer som parternas utsedda flygbo-
lag tar ut for internationella lufttransporter i
enlighet med detta avtal far fritt faststéllas pd
en skélig nivd, med hénsyn till alla ber6rda
faktorer, inbegripet driftskostnaderna, trafi-
kens natur, anvéndarnas intressen, skélig
vinst och 6vriga marknadsrelaterade omstén-
digheter.

2. Vardera parten fér krdva att den andra par-
tens utsedda flygbolag meddelar dess luft-
fartsmyndighet de tariffer som bolaget tar ut
for trafik till eller fran den andra partens ter-
ritorium. Ett krav pa att vardera partens ut-
sedda flygbolag meddelar priserna ska fram-
foras senast trettio (30) arbetsdagar fore den
tidpunkt priserna dr avsedda att tas i bruk. I
enstaka fall kan en kortare tidsfrist &n nor-
malt tillatas for meddelandet. Ingendera par-
ten far krdva att den andra partens flygbolag
ska meddela de tariffer som charterbestilla-
ren tar ut av allminheten, om det inte pa
icke-diskriminerande grunder &r nodvéndigt i
informationssyfte.

3. Utan att detta péverkar tillimpningen av
nagondera partens tillimpliga konkurrens-
och konsumentskyddslagstiftning, fir nagon-
dera parten vidta ensidiga atgirder for att
hindra inforande eller uppritthallande av sa-

authorisation for supplementary flights, shall
not be refused by a Contracting Party without
a valid reason.

5. Approval of timetables may be given ex-
pressively. However, if the Contracting Party
concerned has not given in writing to the ot-
her Contracting Party and or the airline con-
cerned notice of disapproval of timetable of
the airline of the other Contracting Party wit-
hin fifteen (15) days from the date of sub-
mission, the timetable concerned shall be
considered approved.

ARTICLE 16

Tariffs

1. The tariffs to be charged by the designated
airlines of each Contracting Party for the in-
ternational carriage in the services provided
under this Agreement shall be freely
established at reasonable levels, due regard
being paid to all relevant factors, including
the cost of operations, the characteristics of
the service, the interest of users, a reasonable
profit and other market consideration.

2. Each Contracting Party may require notifi-
cation to or filing with its Aeronautical Aut-
horities of tariffs to be charged to or from its
territory by designated airlines of the other
Contracting Party. Notification of filing by
the designated airlines of both Contracting
Parties may be required no more than thirty
(30) working days before the proposed date
of effectiveness. In individual cases, notifi-
cation or filing may be permitted on shorter
notice than normally required. Neither
Contracting Party shall require the notificat-
ion nor filing by airlines of the other
Contracting Party of tariffs charged by char-
terers to the public, except as be required in a
non-discriminatory basis for information
purposes.

3. Without prejudice of the applicable com-
petition and consumer protection law
prevailing in each Contracting Party, neither
Contracting Party shall take unilateral action
to prevent the inauguration or continuation of
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dana tariffer som ett flygbolag som utsetts av
den andra parten har foreslagit att ska tas ut
eller som bolaget tar ut for internationell luft-
transport 1 Overensstdimmelse med detta avtal.
Parterna féar ingripa i prisséittningen endast
for att

a) forhindra oskéligt diskriminerande priser
eller forfaranden,

b) skydda konsumenter for oskiligt hoga
eller begrénsande priser som grundar sig pé
missbruk av dominerande stéllning,

¢) skydda flygbolag mot konstgjort ldga
priser som grundar sig pé direkt eller indirekt
bidrag eller stod, och

d) skydda flygbolag fran artificiellt laga
priser, om det finns bevis pa att avsikten &r
att undanrdja konkurrens.

4. Utan att detta paverkar tillimpningen av
punkt 3 i denna artikel, kan vardera partens
luftfartsmyndigheter uttryckligen godkénna
de tariffer som lamnas av de utsedda flygbo-
lagen. Om en viss tariff enligt den berérda
luftfartsmyndighetens uppfattning faller un-
der punkt 3 (a), 3 (b), 3 (c) eller 3 (d), sénder
myndigheten en motiverad anmélan om att
myndigheten inte godkénner tariffen 1 fraga
till den andra partens luftfartsmyndigheter
och det berdrda flygbolaget s& snart som
mdjligt och kan di begira samrdd. Samrad
som begirts av den forstndmnda parten ska
hallas inom trettio (30) dagar efter att begi-
ran framstilldes och parterna ska samarbeta
for att sikerstilla att de uppgifter som behovs
for ett motiverat avgorande finns till hands,
och parterna ska striva efter att nd en till-
fredsstéllande losning. Om inte bédgge luft-
fartsmyndigheter har kommit verens om att
tariffen forkastas, anses tariffen vara god-
kénd och forbli i kraft.

an effective tariff proposed to be charged or
charged by a designated airline of the other
Contracting Party for international air trans-
portation in the services provided under this
Agreement. Intervention by the Contracting
Parties shall be limited to:

(a) prevention of unreasonably discrimina-
tory prices or practices;

(b) protection of consumers from prices
that are unreasonably high or restrictive due
to abuse of a dominant position;

(c) protection of airlines from prices that
are artificially low due to direct or indirect
subsidy or support; and

(d) protection of airlines from prices that
are artificially low, where evidence exists as
to an intent to eliminate competition.

4. Without prejudice to the previous para-
graph 3 of this Article, the Aeronautical Aut-
horities of either Contracting Party may ex-
pressly approve the tariffs filed by the desig-
nated airlines. Where aeronautical authorities
find that a certain tariff falls within the cate-
gories set forth in paragraph 3 (a), 3 (b), 3 (c)
and 3 (d), they shall send reasoned notificat-
ion of its dissatisfaction to the Aeronautical
Authorities of the other Contracting Party
and to the concerned airline as soon as
possible, and may request consultations. The
consultations requested by the first
Contracting Party shall be within thirty (30)
working days of the request and both Parties
shall cooperate in securing information ne-
cessary for reasoned resolution of the issue
and endeavour to reach a satisfactory resolut-
ion. Unless both Aeronautical Authorities
have agreed to disapprove a tariff, the tariff
shall be treated as having been approved and
shall continue to be in effect.
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ARTIKEL 17
Statistiska uppgifter

Pé begéran ska parternas luftfartsmyndighet-
er lamna eller ombesorja att de utsedda flyg-
bolagen ldmnar den andra partens luftfarts-
myndigheter information och statistiska upp-
gifter Over de utsedda flygbolagens trafik
inom den 6verenskomna trafiken till och frén
den andra partens territorium.

ARTIKEL 18

Representation och personal / Kommersiell
verksamhet

1. Vardera partens utsedda flygbolag har rétt
att pd Omsesidig basis inom den andra par-
tens territorium, inom ramen for de lagar och
foreskrifter som &r géllande dér, inrdtta och
uppritthalla kontor som krévs i samband med
bedrivandet av den 6verenskomna trafiken.

2. Vardera partens utsedda flygbolag har rétt
att pd 0omsesidigt basis inom den andra par-
tens territorium, inom ramen for de lagar och
foreskrifter som &r géllande dér, inrdtta och
uppritthalla sddan lednings-, drift- och for-
sdljningspersonal samt annan specialistper-
sonal som behovs for att bedriva den dver-
enskomna trafiken.

3. Varje utsett flygbolag har ritt att tillhan-
dahélla sina egna marktjanster inom den
andra partens territorium eller att lagga ut
dessa tjanster pa entreprenad enligt val, an-
tingen helt eller delvis, till vilken bemyndi-
gad tillhandahallare av dessa tjénster som
helst. Om de foreskrifter som tillimpas pa
marktjdnster pd den ena partens territorium
hindrar eller begransar utliggning pa entre-
prenad av dessa tjénster eller egenhantering-
en, ska varje utsett flygbolag behandlas jim-
likt i frdga om anviéndning av egenhantering
och marktjénster som tillhandahalls av en el-
ler flera tjdnsteleverantdrer.

ARTICLE 17
Statistics

The Aeronautical Authorities of either
Contracting Party shall provide or cause its
designated airlines to provide, to the Aero-
nautical Authorities of the other Contracting
Party, upon request, information and
statistics related to the traffic carried by the
designated airlines on the agreed services to
and from the territory of the other
Contracting Party.

ARTICLE 18

Representation and Personnel / Commercial
Activities

1. The designated airline or airlines of each
Contracting Party shall have the right, on the
basis of reciprocity, to establish and maintain
offices in the territory of the other Contract-
ing Party within the scope of the laws and
regulations in force therein, as required in
connection with the operation of the agreed
services.

2. The designated airline or airlines of each
Contracting Party shall be authorised, on a
reciprocal basis, to bring in and maintain in
the territory of the other Contracting Party
managerial, operational, sales and other spe-
cialist staff required for the operation of the
agreed services within the scope of the laws
and regulations in force therein.

3. Each designated airline shall have the right
to provide its own ground-handling services
in the territory of the other Contracting Party
or otherwise to contract these services out, in
full or in part, at its option, with any of the
suppliers authorised for the provision of such
services. Where or as long as the regulations
applicable to the provision of ground-
handling in the territory of one Contracting
Party prevent or limit either the freedom to
contract these services out or self-handling,
each designated airline shall be treated on a
non-discriminatory basis as regards their ac-
cess to self-handling and ground-handling
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4. Vardera parten beviljar den andra partens
utsedda flygbolag rétt att 4gna sig at forsdlj-
ning av lufttrafiktjédnster genom anlitande av
sina egna transportdokument pa den f{Orst-
ndmnda partens territorium, antingen direkt
eller, om flygbolagen s& onskar, genom om-
bud. Varje utsett flygbolag har ritt att silja
sddana lufttrafiktjanster i lokal valuta eller i
vilken som helst fritt konvertibel valuta. Var-
dera partens utsedda flygbolag har rétt att pa
den andra partens territorium betala lokala
kostnader i lokal valuta eller ndgon annan
fritt konvertibel utldndsk valuta, forutsatt att
bolaget iakttar lokala valutabestimmelser.
Vardera parten ska avhélla sig fran att be-
gransa rétten for flygbolag som utsetts av den
andra parten att sélja, och for ndgon person
att kopa, sddana transporttjanster.

ARTIKEL 19
Overforing av inkomster

1. Vardera parten beviljar pa 6msesidig basis
den andra partens utsedda flygbolag rétt att
fritt omvandla inkomstoverskott som upp-
kommit i samband med de ndmnda flygbola-
gens Overenskomna trafik och 6verfora over-
skottet till 6nskat land.

2. Namnda overforing ska tillatas till den of-
ficiella vaxelkursen péd overforingsdagen och
inga andra avgifter, begrinsningar eller
drojsmal utdver normala bankavgifter och
bankforfaranden far hinforas till dem.

ARTIKEL 20

Gemensamma linjekoder och samarbetsar-
rangemang

1. Vid bedrivande av trafik eller vid tillhan-
dahallande av Overenskommen trafik kan
parternas utsedda flygbolag delta i gemen-

services provided by a supplier or suppliers.

4. Each Contracting Party shall grant to the
designated airline(s) of the other Contracting
Party the right to engage in the sale of air
transport services on their own documents
for air transportation in its territory directly
or at the airlines' discretion, through its
agents. Each designated airline shall have the
right to sell such transportation in the local
currency or in any freely convertible foreign
currency. Any designated airline of a
Contracting Party shall have the right to pay
for local expenses in the territory of the other
Contracting Party in local currency, or in
freely convertible foreign currency, provided
it complies with local currency regulations.
Each Contracting Party shall refrain from
restricting the right of a designated airline of
the other Contracting Party to sell, and of any
person to purchase such transportation.

ARTICLE 19
Transfer of earnings

1. Each Contracting Party shall, on the basis
of reciprocity, grant to the designated airlines
of the other Contracting Party the right to
convert and transmit freely the excess of re-
ceipts over expenditure earned by the said
airlines in connection with the provision of
the agreed services to the country of its cho-
ice.

2. The said transfer shall be permitted at the
official exchange rate valid for the date of
transfer and shall not, with the exception of
normal banking charges and procedures, be
subject to any charge, limitation or delay.

ARTICLE 20

Code Sharing and Cooperative Arrange-
ments

1. In operating or holding out the agreed ser-
vices, a designated airline of one Contracting
Party may enter into cooperative marketing
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samma marknadsforingsarrangemang, sasom
anviandning av gemensamma linjekoder
(code-sharing)

(a) med flygbolag som &r etablerade péd na-
gondera partens territorium,

(b) med tredjelands flygbolag, forutsatt att
tredjelandet 1 fraga befullmiktigar eller tilla-
ter motsvarande arrangemang med gemen-
samma linjekoder mellan den andra partens
flygbolag och andra flygbolag vid trafik till,
fran eller via detta tredjeland, och

forutsatt att alla flygbolag som deltar i sad-
ana arrangemang

(i) har relevanta tillstand,

(i1) uppfyller de krav som vanligtvis till-
lampas pé sddana arrangemang, och

(i11) sékerstéller i samband med varje sald
biljett att det klart framgar for koparen, vilket
eller vilka flygbolag som trafikerar respek-
tive del av resan och vilket flygbolag kdparen
star i berad att inga avtalet med.

2. Parternas utsedda flygbolag kan ocksé an-
vinda gemensamma linjekoder mellan vilken
som helst ort eller vilka som helst orter pa
den andra partens territorium, forutsatt att
trafiken i fraga bedrivs av den andra partens
flygbolag och att denna trafik utgdr en del av
transittrafiken.

3. Om ett utsett flygbolag bedriver lufttrafik
som opererande flygbolag med gemensamma
linjekoder, riknas den utnyttjade kapaciteten
som kapacitet for den part som utsett det ut-
sedda flygbolaget. Vid arrangemang med
gemensamma linjekoder med andra flygbo-
lag, rdknas den kapacitet som tillhandahélls
av det utsedda flygbolag som fungerar som
marknadsfort flygbolag inte som kapacitet
for den part som utsett det marknadsforda
flygbolaget.

4. Arrangemangen med gemensamma linje-
koder Overensstimmer med de foreskrifter
som parterna vanligtvis tillimpar p&d motsva-
rande funktioner, sdsom skydd for passage-
rare och information till passagerare, sdker-
het och ansvar samt andra krav som allméint
tillimpas pé ovriga flygbolags internationella
trafik.

arrangements like code-sharing, with

(a) an airline established in the territory of ei-
ther Contracting Party;

(b) an airline of a third country, provided
that such third country authorises or allows
comparable arrangements between the airli-
nes of the other Contracting Party and other
airlines on code-share services to, from and
via such third country; and

provided that all airlines in such arrange-
ments:

(i) hold the appropriate authorisations;

(i1) meet the requirements normally applied
to such arrangements; and

(ii1) must, in respect of any ticket sold by it,
make it clear to the purchaser at the point of
sale which airline or airlines will actually
operate each sector of the service and with
which airline or airlines the purchaser is ente-
ring into a contractual relationship.

2. The designated airline(s) of a Contracting
Party may also offer code-share services
between any point(s) in the territory of the
other Contracting Party, provided that such
services are operated by the airline(s) of the
other Contracting Party and that these ser-
vices form part of a through service.

3. Where a designated airline operates air
services under code-share arrangements, as
the operating airline, the operated capacity
shall be counted against the capacity entitle-
ments of the Contracting Party designating
the said airline. Capacity offered by a desig-
nated airline acting as the marketing airline
on the code-share services operated by other
airlines shall not be counted against the capa-
city entitlements of the Contracting Party de-
signating the said marketing airline.

4. Code-share services shall meet the regula-
tory requirements normally applied to such
operations by the Contracting Parties, such as
protection of and information to passengers,
security, liability and any other requirements
generally applied to other airlines operating
international traffic.
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5. Vid sidan av bestimmelserna i den linjeta-
bell som utgér en bilaga till detta avtal kan
vardera partens utsedda flygbolag, nir de
fungerar som marknadsfort flygbolag for ar-
rangemang med gemensamma linjekoder,
med hjilp av gemensamma marknadsfo-
ringsarrangemang med den andra partens
flygbolag trafikera till vilken som helst ort pa
den andra partens territorium.

ARTIKEL 21
Intermodala transporttjinster

1. Trots vad som sdgs i andra bestimmelser i
detta avtal, ska vardera partens flygbolag och
foretag som bedriver indirekta passagerar-
transporter tillatas att i samband med inter-
nationell lufttransport utan inskrénkningar
anvinda vilken land- eller sjétransport som
helst for passagerare till eller fran vilken ort
som helst inom parternas territorium eller
tredjeldnder, inbegripet transporter till och
frén samtliga flygplatser som tillhandahaller
tulltjanster. Flygbolagen fér sjdlva utfora sina
egna land- eller sjotransporter eller, om de sé
oOnskar, ingd avtal om dem med andra foretag
som bedriver land- och sjdtransport, inbegri-
pet land- eller sjotransporter som bedrivs av
andra flygbolag och foretag som indirekt till-
handahaller passagerartjanster. S&dana in-
termodala passagerartransporter far erbjudas
till ett enda transitpris som omfattar luft-,
land- och sjotransport, forutsatt att passage-
rarna informeras om sddana transporter.

2. Trots vad som sdgs i andra bestimmelser i
detta avtal, ska vardera partens flygbolag och
foretag som bedriver indirekta frakttjénster
tillatas att i samband med internationell luft-
transport utan inskréankningar anvénda vilken
land- eller sjotransport som helst for frakt till
eller fran vilken ort som helst inom parternas
territorium  eller tredjeldnder, inbegripet
transport till och fran samtliga flygplatser
som tillhandahéller tulltjénster, och de har i
forekommande fall rétt att transportera ofor-
tullade varor i enlighet med tillimplig nat-
ionell lagstiftning. Flygplatsernas tulltjénster
ska sta till forfogande for sddan frakt oavsett
om den transporteras som land-, sjo- eller
lufttransport. Flygbolagen far, om de s& ons-

5. In addition to the provisions of the Route
Schedule annexed to this Agreement, the de-
signated airline(s) of each Contracting Party
may, when operating code-share Services as
the marketing carrier through cooperative
marketing arrangements with an airline of the
other Contracting Party, serve any points
within the territory of the other Contracting
Party.

ARTICLE 21
Intermodal Services

1. Notwithstanding any other provision of
this Agreement, airlines and indirect provi-
ders of passenger transportation of each
Contracting Party shall be permitted, without
restriction, to employ in connection with in-
ternational air transportation any surface
transportation for passengers to or from any
points in the territories of the Contracting
Parties or in third countries, including trans-
port to and from all airports with customs fa-
cilities. Airlines may elect to perform their
own surface transportation or, at their discret-
ion, to provide it through arrangements with
other surface carriers, including surface
transportation operated by other airlines and
indirect providers of passenger air transpor-
tation. Such intermodal passenger services
may be offered at a single, through price for
the air and surface transportation combined,
provided that passengers are informed as to
the facts of this transportation.

2. Notwithstanding any other provision of
this Agreement, airlines and indirect provi-
ders of cargo transportation of the
Contracting Parties shall be permitted, wit-
hout restriction, to employ in connection with
international air transportation any surface
transport for cargo to or from any points in
the territories of the Contracting Parties or
third countries, including transport to and
from all airports with customs facilities, and
including, where applicable, the right to
transport cargo in bond under applicable do-
mestic law. Access to airport customs pro-
cessing and facilities shall be provided for
such cargo, whether moving by surface or by
air. Airlines may elect to perform their own
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kar, sjdlva utfoéra sina egna land- eller sjo-
transporter eller ingd avtal om dem med
andra foretag som bedriver land- och sjo-
transport, inbegripet land- eller sjotransporter
som bedrivs av andra flygbolag och foretag
som indirekt tillhandahéller flygfrakttjanster.
Sadana intermodala frakttjdnster kan bedri-
vas till ett enda transitpris som omfattar luft-,
land- och sjotransport, forutsatt att befraktar-
na informeras om sadana transporter.

ARTIKEL 22
Rattvis konkurrens

Vardera parten ska vid behov vidta alla lamp-
liga atgirder inom sin jurisdiktion for att av-
skaffa alla former av diskriminering eller il-
lojala konkurrensforfaranden som pa ett
ogynnsamt sdtt berdr konkurrenssituationen
for det eller de flygbolag som utsetts av den
andra parten.

ARTIKEL 23
Samrad

1. Parterna kan nér som helst begéra samrad
om genomforandet, tolkningen och tillamp-
ningen av detta avtal och om dndring eller ef-
terlevnad av avtalet.

2. Om inte nagot annat anges i artikel 5
(Aterkallande av trafiktillstind permanent el-
ler tillfalligt), artikel 9 (Flygsékerhet) och ar-
tikel 10 (Luftfartsskydd), inleds samridet
som sker genom diskussioner eller véxling av
meddelanden inom sextio (60) dagar fran det
att en sddan begédran tagits emot, om inte par-
terna kommer dverens om ndgot annat.

ARTIKEL 24
Andring av avtalet

1. Om négondera parten anser att en éndring
av nagon bestdmmelse i detta avtal dr onsk-

surface transport or to provide it through ar-
rangements with other surface carriers, in-
cluding surface transport operated by other
airlines and indirect providers of cargo air
transportation. Such intermodal cargo ser-
vices may be offered at a single, through
price for the air and surface transport com-
bined, provided that shippers are informed as
to the facts concerning such transport.

ARTICLE 22
Fair competition

Each Contracting Party shall, where ne-
cessary, take all appropriate action within its
jurisdiction to eliminate all forms of discri-
mination or unfair competitive practices ad-
versely affecting the competitive position of
the designated airline(s) of the other
Contracting Party,

ARTICLE 23
Consultation

1. Either Contracting Party may at any time
request consultations on the implementation,
interpretation, application or amendment, or
compliance with this Agreement.

2. Unless otherwise stated in this Agreement
Articles 5 (Suspension or Revocation of
Operating Authorisation), 9 (Aviation Safety)
and 10 (Aviation Security), such consultat-
ions, which may be through discussion or
correspondence, shall begin within a period
of sixty (60) days of the date of receipt of
such a request, unless otherwise mutually
agreed.

ARTICLE 24
Amendment of Agreement

1. If either of the Contracting Parties consi-
ders it desirable to amend any provisions of
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vérd, kommer parterna dverens om andring-
arna i enlighet med foreskrifterna i artikel 23.
Detta sker genom notvixling, pd diplomatisk
vig, och dndringarna tréder i kraft den forsta
dagen i den andra ménaden efter den dag da
parterna har meddelat varandra att de kon-
stitutionella krav som behovs for att genom-
fora de behdvliga dndringarna har uppfylits.

2. Trots vad som bestdms i1 punkt 1 i denna
artikel kan dndringar som endast hinfor sig
till bilagan avtalas genom en Overenskom-
melse mellan parternas luftfartsmyndigheter,
och de trader i kraft i enlighet med vad som
dessa myndigheter 6verenskommer i enlighet
med sina nationella lagar och foreskrifter.

3. Om ett multilateralt luftfartsavtal trider i
kraft for vardera parten, ska det hir avtalet
vid behov anses ha dndrats, sa att det motsva-
rar bestimmelserna i det multilaterala avtalet.
Samréd i enlighet med artikel 23 i detta avtal
kan tillgripas i syfte att avgora i vilken méan
detta avtal berors av bestimmelserna i det
ndamna multilaterala avtalet.

ARTIKEL 25
Tvistlosning

1. Om det uppstdr meningsskiljaktigheter
mellan parterna om tolkningen eller tillamp-
ningen/genomforandet av detta avtal, med
undantag for meningsskiljaktigheter som gél-
ler tariffer, som inte kan 16sas genom samrad
eller som man enats om, hénskjuts drendet pa
begidran av nagondera parten till en skilje-
domstol for avgdrande.

2. Vardera parten ska utse en skiljeman inom
trettio (30) dagar fran det att en part av den
andra parten mottagit en pd diplomatisk vég
framstélld begéran om bilédggande av tvisten
med hjélp av en skiljedomstol. Inom trettio
(30) dagar efter det att den sist utsedda skil-
jemannen utsetts ska de bada skiljeminnen
tillsammans utse en ordférande, som ska vara
medborgare i en tredje stat. Om en av parter-

this Agreement, such amendment shall be
agreed upon in accordance with the provis-
ions of Article 23 and shall be effected by an
Exchange of Notes, through diplomatic
channels, and shall enter into force on the
first day of the second month after the date
on which Contracting Parties have notified
each other of its compliance with the con-
stitutional requirements necessary for im-
plementation of the relevant amendments

2. Notwithstanding the provisions of para-
graph 1 of this Article, amendments relating
only to the Annex may be agreed upon
between the Aeronautical Authorities of the
Contracting Parties and shall become ef-
fective as agreed between them subject to
their national laws and regulations.

3. If a multilateral convention concerning air
transportation comes into force in respect of
both Contracting Parties, this Agreement
shall be deemed to be amended so far as is
necessary to conform with the provisions of
that convention. Consultations in accordance
with Article 23 of this Agreement may be
held with a view to determining the extent to
which this Agreement is affected by the pro-
visions of the said multilateral convention

ARTICLE 25
Settlement of Disputes

1. Any dispute between the Contracting Par-
ties concerning the interpretation or applicat-
ion/implementation of this Agreement, with
the exception of any dispute concerning ta-
riffs, which cannot be settled by consultat-
ions or negotiations, or, where agreed, shall
at the request of either Contracting Party be
submitted to an arbitral tribunal.

2. Within a period of thirty (30) days from
the date of receipt by either Contracting Party
from the other Contracting Party of a note
through diplomatic channels requesting ar-
bitration of a dispute by a tribunal, each
Contracting Party shall nominate an arbitra-
tor. Within a period of thirty (30) days from
the appointment of the arbitrator last appoin-
ted, the two arbitrators shall appoint a presi-
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na inte har utsett ndgon skiljeman inom tret-
tio (30) dagar efter det att den andra parten
utsett sin skiljeman eller om skiljemédnnen
inte inom trettio (30) dagar efter det att den
andra skiljemannen utseddes har enats om en
ordforande, far ndgondera av parterna begira
att ordforanden i Internationella civila luft-
fartsorganisationens rad gor utndmningen av
den skiljeman, eller de skiljemédn som forut-
sétts. Om ordféranden for Internationella ci-
vila luftfartsorganisationens rdd har samma
nationalitet som nagondera parten, ska ut-
ndmningen goras av den vice ordforande i
radet som har flest tjdnstear och som inte ar
jévig av samma anledning.

3. Om parterna inte kommer éverens om na-
got annat eller skiljedomstolen anger nagot
annat, ska vardera parten ldmna in sina me-
morandum inom trettio (30) dagar fran det att
inrdttandet av skiljedomstolen &r fullbordat.
Svaromal ska l&mnas in inom trettio (30) da-
gar. Skiljedomstolen ska hora parterna pa be-
giran av ndgon av parterna eller enligt egen
provning inom trettio (30) dagar fran det att
tiden for att ldmna in svaromal 16pte ut.

4. Skiljedomstolen ska striva efter att l1imna
ett skriftligt avgorande inom trettio (30) da-
gar fran det att parterna hordes muntligen el-
ler, om de inte har horts, fran det att bada
svaromélen ldmnades in. Arendet avgors ge-
nom enkel majoritet.

5. Parterna fér begéra fortydligande av avgo-
randet inom femton (15) dagar fran det att
avgorandet faststillts, och ett fortydligande
ska utfirdas inom femton (15) dagar efter en
sddan begiran.

6. Skiljedomstolens avgdrande ar slutligt och
bindande for parterna.

7. Kostnaderna for ett skiljeforfarande enligt
denna artikel delas réttvis mellan parterna.

8. Om nagondera parten underlater att iaktta
ett avgorande enligt punkt 6 i denna artikel,
fir den andra parten begréansa eller for viss
tid eller permanent &terkalla de réttigheter
som parten med stod av detta avtal beviljat

dent who shall be a national of a third state.
If within thirty (30) days after one of the
Contracting Parties has nominated its arbitra-
tors, the other Contracting Party has not no-
minated its own or, if within thirty (30) days
following the nomination of the second ar-
bitrator, both arbitrators have not agreed on
the appointment of the president, either
Contracting Party may request the President
of the Council of the international Civil Avi-
ation Organisation to appoint an arbitrator or
arbitrators as the case requires. If the Presi-
dent of the Council is of the same nationality
as one of the Contracting Parties, the most
senior Vice President who is not disqualified
on that ground shall make the appointment.

3. Except as otherwise determined by the
Contracting Parties or prescribed by the tri-
bunal, each Contracting Party shall submit a
memorandum within thirty (30) days after
the tribunal is fully constituted. Replies shall
be due within thirty (30) days. The tribunal
shall hold a hearing at the request of either
Contracting Party, or at its discretion, within
thirty (30) days after replies are due.

4. The tribunal shall attempt to give a written
award within thirty (30) days after complet-
ion of the hearing, or, if no hearing is held,
after the date both replies are submitted. The
award shall be taken by a majority vote.

5. The Contracting Parties may submit re-
quests for clarification of the award within
fifteen (15) days after it is received and such
clarification shall be issued within fifteen
(15) days of such request.

6. The award of the arbitral tribunal shall be
final and binding upon the Parties.

7. The expenses of arbitration under this Ar-
ticle shall be shared equally between the
Contracting Parties.

8. If and for so long as either Contracting
Party fails to comply with an award under
paragraph 6 of this Article, the other
Contracting Party may limit, suspend or re-
voke any rights or privileges which it has
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den part som underlatit att iaktta avgérandet.

ARTIKEL 26
Uppsdgning av avtalet

1. En part far, nir som helst, skriftligen un-
derrétta den andra parten om sitt beslut att
sdga upp avtalet. Underréttelsen ska samti-
digt tillstéllas Internationella civila luftfarts-
organisationen. Avtalet ska upphdra att gélla
vid midnatt (pé orten dér underréttelsen tagits
emot av den andra parten) omedelbart fore
den fOrsta arsdagen for mottagandet av par-
tens underrittelse, om inte uppsdgningen
aterkallas genom parternas gemensamma be-
slut fore utgadngen av denna tidsfrist.

2. Om det saknas en bekriftelse om att den
andra parten tagit emot underrittelsen om
uppsédgningen, anses underrittelsen ha tagits
emot fjorton (14) dagar efter Internationella
civila luftfartsorganisationens mottagnings-
bekriftelse, savida inte parterna har kommit
overens om att dra tillbaka uppsidgningen
fore utgangen av denna tidsfrist.

ARTIKEL 27

Registrering hos Internationella civila lufi-
fartsorganisationen

Detta avtal och varje dndring i avtalet ska re-
gistreras hos Internationella civila luftfarts-
organisationen.

ARTIKEL 28
Ikrafitridande

Vardera parten har antagit detta avtal i enlig-
het med sina konstitutionella forfaranden och
avtalet trader i kraft den forsta dagen i den
andra méanaden efter den dag d& parterna ge-
nom diplomatisk notvixling har intygat att de
forfaranden som ar nédvéndiga for att avtalet

granted by virtue of this Agreement to the
Contracting Party in default.

ARTICLE 26
Termination

1. Either Contracting Party may at any time
give notice in writing to the other Party of its
decision to terminate this Agreement. Such
notice shall be communicated simultaneously
to the International Civil Aviation Organisa-
tion (ICAO). The Agreement shall terminate
at midnight (at a place of receipt of the notice
to the other Contracting Party) immediately
before the first yearly anniversary of the date
of receipt of notice by the Party, unless the
notice is withdrawn by mutual decision of the
Contracting Parties before the end of this pe-
riod.

2 In default of acknowledgment of receipt of
a notice of termination by the other
Contracting Party, the notice shall be deemed
to have been received fourteen (14) days af-
ter the date on which ICAO acknowledged
receipt thereof, unless the notice to terminate
is withdrawn by agreement before the expiry
of this period.

ARTICLE 27

Registration with ICAO

The Agreement and any amendment thereto
shall be registered with the International Ci-
vil Aviation Organisation.

ARTICLE 28
Entry into Force

The present Agreement shall be approved by
each Contracting Party in compliance with its
constitutional procedures and shall enter into
force on the first day of the second month af-
ter the Contracting Parties have by exchange
of Diplomatic Notes confirmed that the pro-
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ska kunna tridda 1 kraft har slutforts.

TILL BEKRAFTELSE HARAV har under-
tecknade, vederbdrligen bemyndigade av sina
respektive regeringar, undertecknat och for-
sett detta avtal med sigill.

UPPRATTAT i Port Louis den 17 juni 2016 i
tvd exemplar pd engelska, vilka bada &dger
lika giltighet.

For Republiken Finlands regering

For Republiken Mauritius regering

cedures necessary for the entry into force of
this Agreement have been completed.

IN WITNESS WHEREOF, the undersigned,
being duly authorised thereto by their
respective Government have signed and sea-
led this Agreement.

DONE in duplicate at Port Louis this day of
17 June 2016 in the English language, both
texts being equally authentic.

For the Government of The Republic of Fin-
land

For the Government of The Republic of
Mauritius
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Bilagor
Del 1
FLYGLINJER

Parternas utsedda flygbolag har ritt att bedriva internationell lufttrafik pa sina linjer enligt f6l-
jande:

Linjer for flygbolag som utsetts av republiken Mauritius

Ort Mellanliggande Ort Orter bortom desti-
pa Mauritius ort 1 Finland nationsorten

Vilken ort som helst  Vilken ort som helst  Vilken ort som helst  Vilken ort som helst

eller flera orter eller flera orter eller flera orter eller flera orter

Linjer for flygbolag som utsetts av republiken Finland

Ort Mellanliggande Ort Orter bortom desti-
1 Finland ort pa Mauritius nationsorten

Vilken ort som helst  Vilken ort som helst  Vilken ort som helst  Vilken ort som helst

eller flera orter eller flera orter eller flera orter eller flera orter

Anmérkningar:

1. Vardera parten far fritt vélja orter pa de linjer som avses ovan, och dessa orter ska meddelas
till vardera partens luftfartsmyndigheter inom trettio (30) dagar fran det att trafiken inleddes.

2. Vardera partens utsedda flygbolag kan bedriva trafik i vilken riktning som helst eller i bada
riktningarna och, om de s& Onskar, dndra ordningen eller uteldmna en eller flera orter pa ndgon
av ovan nimnda linjer antingen i all trafik eller i en del av trafiken (inklusive mellanliggande
orter, orter bortom destinationsorten och orter pa parternas territorium), forutsatt att avgangs-
orten eller destinationsorten for trafiken finns inom territoriet for den part som utsett flygbola-
get.

3. Parternas luftfartsmyndigheter kommer sinsemellan dverens om mellanliggande orter och

orter bortom destinationsorten, som finns pa ovan avsedda rutter som de utsedda flygbolagen
trafikerar med femte frihetens trafikréttigheter.
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4. Vardera partens utsedda flygbolag kan trafikera till orter inom den andra partens territorium
i vilken kombination som helst, som en del av den internationella transittrafiken men utan nat-
ionella trafikréttigheter (cabotage).

Del 2
ANDRINGAR AV STANDARDMATT

Pé ett eller flera linjeavsnitt som avses i del 1 i denna bilaga ar vardera partens flygbolag be-
rittigade att bedriva internationell lufttrafik, och ocksa anvénda sédana gemensamma linjeko-
der som ér tilldtna med stdd av artikel 20, utan inskrdnkningar som géller dndringar av typen
eller storleken pa de luftfartyg som anvédnds pa ndgon ort pa linjen, forutsatt att trafiken har
specificerats som ett direkt anslutningsflyg.

Del 3

3. Varje utsett flygbolag far, da det bedriver 6verenskommen trafik pa en specificerad linje,
efter fritt val vid enstaka eller varje flygning

a. bedriva flygverksamhet i endera eller vardera riktningen,

b. koppla ihop olika flygnummer med ett och samma luftfartygs flygning,

c. pa linjerna trafikera till orter som ligger bakom destinationsorten, till mellanliggande orter
och till orter som ligger bortom destinationsorten samt mellan orter som ligger inom parternas
territorier, genom att kombinera dem hur som helst och i vilken ordning som helst,

d. avsta fran att landa pa en eller flera orter,

e. Overfora trafik mellan sina luftfartyg var som helst pa linjerna,

f. trafikera till en ort bakom vilken ort som helst inom dess territorium antingen genom att
byta eller genom att inte byta luftfartyg eller flygnummer och tillhandahélla och marknadsfora
till allménheten sadan transittrafik,

g. gora mellanlandningar pé vilken ort som helst inom eller utanfér den andra partens terri-
torium,

h. transportera transittrafik genom den andra partens territorium, och

i. kombinera trafik for befordran med samma luftfartyg oberoende av var trafiken har sitt ur-
sprung, utan begrénsningar i friga om riktning eller geografiska begransningar, och utan att
forlora sin rétt att bedriva trafik som annars tillats enligt detta avtal, forutsatt att flygforbindel-
sen betjdnar en ort inom den parts territorium som utsett flygbolaget.

4. Varje utsett flygbolag far pa vilket ovan avsett linjeavsnitt som helst bedriva internationell
lufttrafik utan begransningar som géller dndringar av typen eller antalet anvianda luftfartyg pa
nagon ort pa linjen.
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ANNEX
Section 1

ROUTE SCHEDULE

The designated airline(s) of each Contracting Party shall be entitled to perform international
air transportation on their respective routes as given below:

Route for the designated airline(s) of the Republic of Mauritius

Points in Intermediate Points in Beyond Points
Mauritius Points Finland
Any one or more Any one or more Any one or more Any one or more

Route for the designated airline(s) of the Republic of Finland

Points in Intermediate Points in Beyond Points
Finland Points Mauritius

Any one or more Any one or more Any one or more Any one or more
Notes:

1. The points on the above route shall be freely selected by the designated airlines of each
Contracting Party and will be notified to the Aeronautical Authorities of both Contracting Par-
ties thirty (30) days before the start of the services.

2. The designated airline(s) of each Contracting Party may perform their services in either or
both directions, and may at their option change the order or omit one or more points on any of
the above routes, in whole or part of its services (including intermediate, beyond points and
points in the territories of the Contracting Parties), provided that the services commence or
terminate at a point in the territory of the Contracting Party designating the airline.

3. The intermediate and beyond points on the above routes to be operated with fifth freedom
traffic rights by the designated airlines, shall be agreed upon between the aeronautical authori-
ties of the two Contracting Parties.

4 The designated airline(s) of each Contracting Party may serve points in the territory of the

other Contracting Party in any combination, as part of a through international journey and
without domestic traffic rights (cabotage).
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Section 2

CHANGE OF GAUGE

On any sector or sectors of the routes in Section 1 of this Annex, an airline or airlines desig-
nated by either Contracting Party shall be entitled to perform international air transportation,
including under code sharing arrangements permitted under Article 20 without any limitation
as to change at any point or points on the route, in the type or size of aircraft operated, provid-
ed that the service is scheduled as a direct connection flight.

Section 3

3. Each designated airline may, when operating an agreed service on a specified route, on any
or all flights and at its option:

a. Operate flights in either or both directions;
b. Combine different flight numbers within one aircraft operation;

c. Serve behind, intermediate, and beyond points and points in the territories of the Parties on
the routes in any combination and in any order;

d. Omit stops at any point or points;
e. Transfer traffic from any of its aircraft to any of its other aircraft at any point on the routes;

f. Serve points behind any point or points in its territory with or without change of aircraft or
flight number and hold out and advertise such services to the public as through services;

g. Make stopovers at any points whether within or outside the territory of the other Party;

h. Carry transit traffic through the other Party's territory; and

i. Combine traffic on the same aircraft regardless of where such traffic originates; without di-
rectional or geographic limitation and without loss of any right to carry traffic otherwise per-
missible under this Agreement provided that the service serves a point in the territory of the
Contracting Party designating the airline.

4. On any segment or segments of the routes above, any designated airline may perform inter-

national air transportation without any limitation as to change, at any point on the route, in
type or number of aircraft operated.
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