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Regeringens proposition till riksdagen om godkinnande av avtalet med Gambia om luftfart
samt med forslag till lag om séiittande i kraft av de bestimmelser i avtalet som hér till omra-
det for lagstiftningen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att riksdagen godkénner avtalet mellan republiken Finland och
republiken Gambia om luftfart samt antar en lag om séttande i kraft av de bestimmelser i avta-
let som hor till omréadet for lagstiftningen.

Ikraftséttandet av avtalet stoder regeringens spetsprojekt for smidigare forfattningar. Avtalet
fraimjar konkurrenskraften genom att det forbéttrar forutséttningar for naringsliv och foreta-
gande samt Sppnar nya mojligheter for flygtrafik mellan Finland och Gambia.

Avtalet ar till sin natur ett bilateralt luftfartsavtal, dar man bl.a. avtalar om hur och under vilka
forutsattningar parterna kan utse flygbolag att anvédnda de trafikréttigheter som beviljas i avta-
let. I avtalet faststdlls flygbolagens réttigheter och skyldigheter nér de bedriver trafik. Des-
sutom innehaller avtalet sddana befrielser fran vissa skatter, tullar och andra avgifter i fraga
om internationell lufttrafik som Gverensstimmer med internationell praxis. Avtalet begransar
inte trafikvolymen eller rutterna mellan Finland och Gambia.

I propositionen ingar ett forslag till lag om séttande i kraft av de bestdmmelser i avtalet som
hor till omréadet for lagstiftningen. Den foreslagna lagen avses trdda i kraft samtidigt med avta-
let vid en tidpunkt som faststélls genom forordning av statsradet. Avtalet trader i kraft efter det
att vardera partens interna réttsliga krav har uppfyllts. Parterna meddelar varandra att dessa
krav har uppfyllts genom utvéxling av en diplomatisk not. Avtalet trider i kraft den forsta
dagen i den andra méanaden efter den dag dé det senaste meddelandet har tagits emot.
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ALLMAN MOTIVERING
1 Nulige

Flygtrafiken mellan Finland och Gambia har hittills varit timligen obetydlig. Det finns inte
regelbunden direkt flygtrafik till Gambia, men researrangérer ordnar semestercharter mellan
landerna sérskilt p& vintern. Den internationella flygplatsen i Gambia ligger i Yundum utanfor
huvudstaden Banjul, som har 50 000 invanare. Flygplatsen heter Banjul International Airport
eller Yundum International. De viktigaste flygbolag som &r verksamma i Gambia d4r Gambia
Bird, Intercontinental Airways, Mahfooz Aviation och West African Link.

Finland och Gambia paraferade det bilaterala luftfartsavtalet den 11 december 2013 i Durban i
Sydafrika i samband med bilaterala forhandlingar om luftfartsavtalet. Avtalet undertecknades i
Antalya den 19 oktober 2015. Finland har inte tidigare haft ndgot bilateralt luftfartsavtal med
Gambia.

2 Lagstiftningen i EU

Internationella luftfartsforbindelser mellan medlemsstater och tredjeléinder har av tradition
reglerats genom bilaterala luftfartsavtal, genom bilagor till dem och genom andra bilaterala
och multilaterala 6verenskommelser i detta sammanhang. Enligt de domar som Europeiska
unionens domstol meddelat i malen C-466/98, C-467/98, C-468/98, C-469/98, C-471/98, C-
472/98, C-475/98 och C-476/98 har unionen exklusiv behorighet nir det giller vissa fragor i
sadana avtal. Till f6ljd av domarna ska alla nuvarande bilaterala avtal mellan medlemsstater
och tredjelénder som star i strid med EU-rdtten éndras eller erséttas med nya avtal som
overensstimmer med EU-rdtten.

Eftersom bestimmelserna i luftfartsavtalen delvis faller under unionens, delvis under
medlemsstaternas behorighet, har Europaparlamentet och radet antagit en férordning (EG) nr
847/2004 om forhandling om och genomférande av luftfartsavtal mellan medlemsstaterna och
tredje ldnder (nedan forordningen om yttre forbindelser). Genom forordningen har ett samar-
betsforfarande inrdttats mellan medlemsstaterna och kommissionen for att sdkerstilla att
avtalen harmonierar med unionens lagstiftning. Medlemsstaterna ska pa forhand meddela
kommissionen sina avsikter att inleda férhandlingar med tredjeldnder samt uppgifter om vilka
bestimmelser i avtalet forhandlingarna géller och vilket som dr syftet med forhandlingarna
samt alla andra uppgifter av betydelse. Kommissionen ska vid behov kallas att delta i forhan-
dlingarna som observator. Enligt forordningen kan en medlemsstat inga ett luftfartsavtal med
ett tredjeland, om avtalet innehéller de standardklausuler som avses i forordningen och som
medlemsstaterna och kommissionen tillsammans gjort upp och faststéllt for att sékerstélla att
medlemsstaternas flygbolag behandlas likvardigt. Enligt forordningen om yttre forbindelser
ska medlemsstater nar de ingér luftfartsavtal med tredjelander meddela forhandlingsresultatet
till kommissionen. Kommissionen ger tillstdnd att inga avtalet om det innehaller de relevanta
standardklausulerna. Om avtalet inte innehaller standardklausulerna, ska avtalet behandlas i
enlighet med det kommittéforfarande som avses i forordningen om yttre forbindelser, under
forutsattning att avtalet inte ar till skada for &ndamalet och syftet med unionens gemensamma
luftfartspolitik. Medlemsstaten far provisoriskt tillimpa avtalet i avvaktan pa resultatet av det-
ta forfarande. Kommissionen har den 25 februari 2014 godként forhandlingsresultatet mellan
Finland och Gambia. Avtalet innehaller bestimmelser som omfattas dels av medlemsstatens,
dels av Europeiska unionens behorighet. Artiklarna 1-5, 7-10, 11 och 14-21 samt bilagan hor
helt eller delvis till medlemsstatens behorighet. Unionslagstiftningen och den nationella lag-
stiftningen pé det omrdde som avtalet géller behandlas nedan i propositionens detaljmotiver-
ing och 1 avsnittet om behovet av riksdagens samtycke.
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3 Milsittning och de viktigaste forslagen

Syftet med regeringspropositionen ar att sétta i kraft avtalet mellan Finland och Gambia om
luftfart. Det foreslés att de bestimmelser i avtalet som hor till omradet for lagstiftningen sétts i
kraft genom en s.k. blankettlag. Om ikrafttridandet av blankettlagen foreskrivs genom en
blankettforordning.

Avtalet gor det mojligt att utveckla lufttrafikforbindelserna och luftfartsmarknaden mellan
landerna. Avtalet &r till sin natur ett bilateralt luftfartsavtal, dir man bl.a. avtalar om hur och
under vilka forutsdttningar parterna kan utse lufttrafikforetag att anvinda de trafikréttigheter
som beviljas i avtalet. I avtalet faststélls lufttrafikforetagens réttigheter och skyldigheter nir de
bedriver trafik. Avtalet dr i enlighet med malen for Finlands luftfartspolitik ett liberalt avtal.
Bestdmmelserna i avtalet erbjuder dem som bedriver trafik i bada linderna 6msesidig frihet att
bedriva lufttrafik mellan 1dnderna och genom dem samt fran landerna till tredjeldnder.

4 Propositionens konsekvenser

Avtalet har inga konsekvenser som utstriacker sig till statsbudgeten. Luftfartsavtalet &r foren-
ligt med néringslivets intressen, eftersom regelbundna flygforbindelser mojliggdr en dkad ex-
port och stoder finldndska foretags konkurrenskraft genom forbattrade forutséttningar for
foretagande samt Oppnar nya mojligheter for flygtrafik mellan Finland och Gambia. Flygtrafi-
ken mellan Finland och Gambia forvéntas fortsétta pa en blygsam nivé, varfor avtalet inte har
betydande foretagskonsekvenser pa kort sikt.

Propositionen har inga direkta miljokonsekvenser. En vésentlig 6kning av lufttrafiken kan i
viss man lokalt 6ka flygbullret och andra utslépp av lufttrafiken.

Propositionen har inga betydande konsekvenser for myndigheternas verksamhet eller
konsekvenser for organisation och personal pa nationell niva.

S Beredningen av propositionen

Finland och Gambia forhandlade om ett bilateralt luftfartsavtal den 8—13 december 2013 i
Durban i Sydafrika, och avtalet paraferades i samband med forhandlingarna. Europeiska
kommissionen godkénde forhandlingsresultatet den 25 februari 2014 i enlighet med for-
ordningen om yttre forbindelser. Avtalet undertecknades i Antalya den 19 oktober 2015.

Regeringspropositionen har beretts vid kommunikationsministeriet som tjansteuppdrag.
Utlatande om utkastet till proposition begéirdes av utrikesministeriet och justitieministeriet
samt av Trafiksékerhetsverket och av de organisationer som dr medlemmar av delegationen
for luftfartspolitik. I utldtandena konstaterades att avtalet avreglerar marknaden. Re-
missinstanserna var positiva till godkdnnandet och ikraftsdttandet av avtalet. Samtliga
utlatanden har beaktats i den fortsatta beredningen av propositionen.

Finnair Abp ansdg att luftfartsavtalet &r vilkommet. Finnair anser att avtalet frimjar avreg-
leringen av den internationella flygtrafiken.

Kuluttajaliitto - Konsumentforbundet ry hade inget att anmérka pé artikel 8 som géller pris-
sattning och som paverkar konsumenternas stillning. Till Gvriga delar uttalade sig Kon-
sumentforbundet inte om propositionen.

Finlands Transport och Logistik SKAL rf hade inget att anféra om propositionen.



RP 82/2016 rd

Trafiksékerhetsverket ansdg propositionen vara dndamalsenlig. Verkets synpunkter har beak-
tats i propositionen redan vid beredningen, sa verket hade inget annat att anfora.

Justitieministeriet och utrikesministeriet framforde 1 sina utlatanden observationer av teknisk
natur, som alla har beaktats vid den fortsatta beredningen av propositionen.

Forsvarsministeriet hade inga kommentarer om propositionen.
Inrikesministeriet hade inga kommentarer om propositionen.

Finansministeriet framforde i sitt utlatande observationer om detaljmotiveringarna till de arti-
klar i avtalet som giller skatte- och tullfrihet. Tilldggsforslagen har beaktats i den fortsatta
beredningen.

Miljoministeriet tog i sitt utlatande fasta pa luftfartsavtalets konsekvenser nér det géller han-
teringen av skadeverkningarna av flygbuller och ansdg att avtalet inte kommer att foréndra
nulédget ndr det giller hanteringen av skadeverkningar av buller, vilket talar for godkénnande
och ikraftsittande av avtalet.

DETALJMOTIVERING
1 Avtalets innehdll och forhéallande till lagstiftningen i Finland

I avtalets ingress konstaterar Finland och Gambia bl.a. att de onskar frimja fri konkurrens
mellan flygbolag och 6ka serviceutbudet i den internationella lufttrafiken. De framhaller att de
onskar tillgodose basta mojliga flygsédkerhet och luftfartsskydd och underlatta utvidgningen av
internationella flygtrafikmdjligheter. Av artiklarna i avtalet 6verensstimmer artiklarna 3.2 a,
4.1 a, 6.7 och 10 med EU:s modellklausuler. Artiklarna 8, 12.7, 13.3 och 13.4 grundar sig pé
EU:s referensklausuler.

Artikel 1. Definitioner. 1 artikeln definieras de viktigaste begrepp som anvands i avtalet. Def-
initionerna grundar sig pa Internationella civila luftfartsorganisationen ICAO:s
standardavtalsklausuler.

Artikel 2. Beviljande av rdttigheter. 1 artikeln foreskrivs det i1 enlighet med Internationella
civila luftfartsorganisationen ICAQ:s standardavtalsklausuler om den Omsesidiga rittigheten
for dem som bedriver trafik i bada ldnderna att transportera passagerare, frakt och post dver
landerna, mellan linderna och genom dem samt fran lidnderna till tredjelénder. Néarmare
bestimmelser om flygrutterna finns i bilagan till avtalet. I enlighet med internationell praxis
forbjuder artikeln cabotage, dvs. trafik mellan orter pa den andra partens territorium.

Artikel 3. Utseende av flygbolag och beviljande av tillstand. 1 artikeln faststills att parterna
kan utse flygbolag att skota overenskommen trafik pa diplomatisk vdg. Artikel 3.2 a baserar
sig pa EU:s modellklausul och gor det mgjligt att utse ett i Finland etablerat EU-bolag att bed-
riva trafik fran Finland. I artikeln begrénsas inte dgandet av flygbolag. Nér ett flygbolag har
utsetts och beviljats trafiktillstdnd, kan det nir som helst inleda 6verenskommen trafik, forut-
satt att det iakttar alla tillimpliga bestdmmelser i avtalet. I Finland foreskrivs det om
beviljande av trafiktillstind och om de nationella myndigheternas behdrighet i samband med
detta i 6 kap. i luftfartslagen (864/2014).

Artikel 4. Aterkallande av tillstind. Enligt artikeln har vardera parten ritt att viigra bevilja

trafiktillstind, om de villkor for beviljande av tillstind som ndmns i artikel 3 inte uppfylls,
eller rétt att aterkalla ett trafiktillstind, om flygbolaget har forsummat att iaktta de lagar och
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foreskrifter som anges i artikel 5 i avtalet. Artikel 4.1 a baserar sig pa en EU-modellklausul.
Om ett aterkallande av tillstand eller en begriansning av trafikrittigheterna inte dr nédvindig
for att hindra fortsatt dvertrédelse av lagar eller foreskrifter, fir en sidan rétt inte tillgripas
forrdn samrad har forts med den andra partens luftfartsmyndigheter. Sddant samrad ska inle-
das inom femton (15) dagar efter det att en begéran om samrad har framstillts eller i enlighet
med vad som annars har dverenskommits mellan parterna.

Artikel 5. Tillimpning av lagar och foreskrifter. 1 artikeln foreskrivs det i enlighet med
ICAO:s standardavtalsklausuler om tillimpningen av nationella lagar och foreskrifter i inter-
nationell luftfart pa respektive stats territorium, om forenklade kontroller av transittrafik och
om jamlik behandling av flygbolag.

Artikel 6. Befrielse frdan skatter, tullar och andra avgifter. 1 enlighet med ICAO:s
standardavtalsklausuler finns det i artikeln bestimmelser om befrielse fran skatter, tullar och
andra avgifter inom luftfarten pé basis av dmsesidighet. I enlighet med EU-modellklausulen
ska enligt artikel 6.7 bestimmelserna i detta avtal inte hindra Finland fran att pa ett icke-
diskriminerande sitt ta ut skatter, tullar och avgifter pd flygbrinsle som tillhandahélls pa dess
territorium och ar avsett for ett luftfartyg som tillhor ett flygbolag utsett av Gambia och som
gér 1 trafik mellan en ort i Finland och en annan ort i Finland eller i en annan medlemsstat i
Europeiska unionen.

Artikel 7. Bestdmmelser om kapacitet. Enligt artikeln ska parterna i enlighet med ICAO:s
standardavtalsklausuler ge flygbolagen réttvisa och lika mdjligheter att bedriva lufttrafik.
Flygbolagen har ritt att faststdlla turtitheten och kapaciteten i frdga om lufttrafiken pé
grundval av marknadsméssiga Overvaganden.

I artikel 7.5 anges det att parterna far kréava att flygbolagen, innan de inleder sin flygtrafik, ska
meddela den andra partens myndigheter for kdnnedom sina trafikprogram, sina tidtabeller och
de typer av luftfartyg som kommer att anvéindas. Den administrativa borda som foljer av
anmalningskravet ska minimeras och luftfartsmyndigheterna ska behandla alla meddelanden
utan drdjsmal.

Artikel 8. Prissdttning. Enligt artikeln ska parterna lita varje utsett flygbolag besluta om
priserna for lufttrafiken pa grundval av marknadsméssiga dverviganden. Det &r tilldtet att in-
gripa i prissdttningen endast for att forhindra sddana priser eller forfaranden som strider mot
konkurrenslagstiftningen.

I artikeln bestdms det om ett samradsforfarande som ska vidtas om den ena parten anser att ett
pris strider mot de principer som anges i artikeln.

Artikel 9. Representation av flygbolaget och forsdljning. 1 artikeln foreskrivs det i1 enlighet
med ICAQ:s standardavtalsklausuler om rétten for flygbolag fran det ena landet att fritt sdlja
biljetter i det andra landet och Gverfora inkomsterna utan att avgifter, begransningar eller
drojsmal hanfors till dem.

Artikel 10. Marktjdnster. 1 enlighet med EU-modellklausulen foreskrivs det i artikeln att
flygbolag ska ha ritt att vélja leverantdr for marktjanster eller att tillhandahélla marktjansterna
sjdlva eller, om detta inte ar mdjligt, ska varje utsett flygbolag behandlas jamlikt i friga om
anviandningen av egenhantering eller marktjanster som tillhandahélls av en eller flera
tjansteleverantorer. I Finland har man i 6verensstimmelse med unionslagstiftningen inte pa
nagot sitt begrinsat flygbolagens mojligheter att sjélva tillhandahalla marktjansterna pé flyg-
platserna. Bestdimmelser om marktjénster finns i 8 kap. i luftfartslagen.
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Artikel 11. Anvdndaravgifter. 1 enlighet med ICAO:s standardavtalsklausuler foreskrivs det i
artikeln att de avgifter som de behdriga myndigheterna eller andra organ tar ut av flygbolag
ska vara réttvisa, skiliga och motsvara kostnaderna.

Parterna ska pa sitt territorium frémja samréd mellan de behoriga myndigheter eller organ som
tar ut avgifterna och de flygbolag som anvénder tjénsterna och anldggningarna och uppmuntra
dem att utbyta den information som behovs for att reda ut att avgifterna ar skiliga. Vid
tvistlosning enligt artikel 16 anses en part inte ha brutit mot bestimmelserna i artikel 11, utom
i det fall att den har forsummat att inom skélig tid granska den avgift eller den praxis som den
andra parten klagat over eller forsummar att efter en sddan granskning rétta en avgift eller
praxis som strider mot artikeln.

Artikel 12. Flygsdkerhet. 1 enlighet med ICAO:s standardavtalsklausuler foreskrivs i artikeln
om atgéarder som den andra parten far vidta om den mérker brister i sdkerheten eller annars har
behov av att forhandla om sékerhetsforeskrifter med den andra parten.

I enlighet med EU-modellklausulen foreskrivs det i artikel 12.7 att bestimmelserna i artikeln
ska tillimpas ocksa i det fallet att Finland har utsett ett sddant flygbolag i fraga om vilket
myndighetstillsynen utévas av en annan medlemsstat i Europeiska unionen. I Finland &r Traf-
iksdkerhetsverket den myndighet som ansvarar for flygsdkerheten. Bestimmelser om de myn-
dighetsuppgifter som géller luftfart finns i lagen om Trafiksdkerhetsverket (863/2009) och i
luftfartslagen.

Artikel 13. Lufifartsskydd. 1 enlighet med ICAQ:s standardavtalsklausuler hinvisas det i
artikeln till sddana internationella konventioner som géller luftfartsskydd och som bigge
parter omfattas av. Vidare foreskrivs det om forfaranden for att garantera luftfartsskyddet och
ingripa mot brister i sdkerheten. Artikel 13.3 och 13.4 motsvarar EU-modellklausulen.

Artikel 14. Intermodala transporttjdnster. 1 enlighet med ICAO:s standardavtalsklausuler
foreskrivs det i artikeln om rétten for flygbolag och foretag som tillhandahaller frakttjanster att
i samband med internationell lufttransport anvinda vilken land- eller sjétransport som helst for
frakt och att i forekommande fall transportera ofortullade varor i enlighet med géllande lagar
och foreskrifter. Flygplatsernas tulltjdnster ska sta till forfogande for sddan frakt oavsett om
den transporteras som land-, sj6- eller lufttransport.

Artikel 15. Rdttvis konkurrens. 1 enlighet med ICAQO:s standardavtalsklausuler foreskrivs det i
artikeln att vardera parten vid behov ska vidta alla ldampliga atgérder inom sin jurisdiktion for
att avskaffa alla former av diskriminering eller illojala konkurrensforfaranden som pé ett
ogynnsamt sétt berdr konkurrenssituationen for det eller de flygbolag som utsetts av den andra
parten. I Finland finns nationella bestimmelser om frgan i konkurrenslagen (948/2011). 13 §
i konkurrenslagen anges det att nér en konkurrensbegrinsning kan péverka handeln mellan
Europeiska unionens medlemsstater tillimpas ocksa bestimmelserna i artiklarna 101 och 102 i
fordraget om Europeiska unionens funktionssitt.

Artikel 16. Samrdd och tvistlosning. 1 enlighet med ICAO:s standardavtalsklausuler
foreskrivs det i artikeln att parterna i forsta hand ska forsoka avgéra meningsskiljaktigheter
genom samrdd. I artikeln foreskrivs det om forfarandet vid samréd eller, om samrédet inte ger
resultat, om anlitandet av formedlare eller ndmnd.

Enligt artikel 16.7 ska kostnaderna for tvistlosningen bedomas i samband med dess inledande
och fordelas jadmnt, men fordelningen ska kunna bedomas pé nytt i enlighet med det slutliga
beslutet. Enligt artikel 16.8 hindrar forfarandet inte en fortsatt tillimpning av ett samradsfor-
farande, senare anvéndning av skiljedomstol eller uppsidgning av avtalet enligt artikel 19.
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Artikel 17. Andringar. 1 artikeln foreskrivs i enlighet med ICAO:s standardavtalsklausuler om
det forfarande som tillimpas vid dndring av avtalet och ikrafttrddandet av dndringarna. I
bestimmelserna om ikrafttrdidande har man beaktat den tid som lagstiftningsforfarandet i Fin-
land kraver.

Artikel 18. Multilaterala konventioner. 1 artikeln foreskrivs det i enlighet med ICAO:s
standardavtalsklausuler om att multilaterala konventioner om lufttrafik som trader i kraft for
vardera parten dr priméra i forhallande till detta avtal.

Artikel 19. Uppsdgning av avtalet. 1 artikeln foreskrivs det i enlighet med ICAO:s
standardavtalsklausuler om forfarandet for uppségning av avtalet.

Artikel 20. Registrering hos Internationella civila lufifartsorganisationen. 1 artikeln
foreskrivs det i enlighet med ICAO:s standardavtalsklausuler att avtalet och varje dndring 1 det
ska registreras hos ICAO.

Artikel 21. Jkrafttridande. 1 artikeln foreskrivs det 1 enlighet med ICAO:s standardavtalsklau-
suler om forfarandet for ikrafttridande av avtalet. I bestimmelserna om ikrafttradande har
man beaktat den tid som lagstiftningsforfarandet i Finland kraver.

2 Lagforslag

1 §. Lagens 1 § foreslds innehdlla en sedvanlig blankettlagsbestimmelse genom vilken de
bestimmelser i1 avtalet som hor till omradet for lagstiftningen sétts i kraft genom lag. De
bestammelser som hor till omradet for lagstiftningen redovisas nedan i avsnittet om behovet
av riksdagens samtycke.

2 §. Lagen och de bestdmmelser i avtalet som inte hor till omradet for lagstiftningen foreslés i
enlighet med 80 och 95 § i grundlagen tréda i kraft vid en tidpunkt som bestdms genom for-
ordning av statsradet.

3 Ikrafttradande

Enligt artikel 21 i avtalet trader avtalet i kraft efter det att vardera partens interna réattsliga krav
har uppfyllts. Parterna meddelar varandra att dessa krav har uppfyllts genom utvéxling av en
diplomatisk not. Avtalet trader i kraft den forsta dagen i den andra ménaden efter den dag da
det senaste meddelandet har tagits emot. Lagen foreslas trdda i kraft samtidigt som avtalet
trader i kraft vid en tidpunkt som bestdms genom forordning av statsradet.

4 Behovet av riksdagens samtycke samt behandlingsordning
4.1 Behorighetsfordelningen mellan Europeiska unionen och medlemsstaterna

Genom forordningen om yttre forbindelser har man skapat en mekanism genom vilken Euro-
peiska unionen under vissa villkor tillater att medlemsstaten ingér luftfartsavtal som med
tanke pé sitt innehall till vissa delar hor till unionens exklusiva behorighet. Medlemsstaten
forhandlar och ingar avtal med ett tredjeland under eget namn ocksa till den del behdrigheten i
regel hor till unionen. Med hénsyn till férordningen om yttre forbindelser &r det alltsé inte
fraga om ett traditionellt blandat avtal som innehéller bestimmelser som omfattas dels av
medlemsstatens, dels av Europeiska unionens behorighet och dar bade unionen och dess
medlemsstater dr parter. Det &r inte heller frdga om ett sddant avtal som Europeiska unionens
medlemsstater forbinder sig till pa unionens végnar (GrUU 16/2004 rd). Med hénsyn till det
nationella forfarandet for godkdnnande och ikrafttrddande som anges i 8 kap. i grundlagen &r
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det i sin helhet fraga om ett avtal som Finland ingatt. Beslutet om att forbinda sig till avtalet,
forutsatt att detta sker inom ramen for det bemyndigande som unionen godkant, ska likasa helt
och hallet fattas av Finland. Dessutom har grundlagsutskottet gett ett utlitande (GrUU 7/2012
rd) om regeringens proposition till riksdagen om godkdnnande av protokollet om &ndring av
luftfartsavtalet med Ryska federationen samt med forslag till lag om séttande i kraft av de
bestammelser 1 protokollet som hor till omradet for lagstiftningen. Enligt utlatandet kravs
riksdagens godkédnnande for protokollet om dndring av ifragavarande luftfartsavtal. Séledes
begérs det att riksdagen godkdnner avtalet i sin helhet och sitter i kraft de bestimmelser i
avtalet som hor till omradet for lagstiftningen. Ett tillstidnd i enlighet med forordningen om yt-
tre forbindelser behdvs frdn kommissionen for ingéende av avtal nér det giéller de
avtalsbestimmelser som pa det sétt som beskrivs ovan till sitt innehéll i regel omfattas av un-
ionens exklusiva behorighet. I och med den antagna unionslagstiftningen har unionens beho-
righet i fragor som géller flygtrafik blivit timligen omfattande.

Huvuddelen av denna lagstiftning har antagits som direkt bindande forordningar. Detta
innebdr att medlemsstaternas nationella behdrighet ndrmast begrénsas till beslutsfattandet om
hur medlemsstaterna ordnar skotseln av de offentliga forvaltningsuppgifter som forordningar-
na kraver. Forordningar som géller de fragor som ticks av luftfartsavtalet mellan Finland och
Gambia &r bl.a. forordning (EG) nr 1008/2008 om gemensamma regler for tillhandahallande
av lufttrafik i gemenskapen, forordning (EG) nr 216/2008 om faststdllande av gemensamma
bestimmelser pd det civila luftfartsomradet och inrdttande av en europeisk byra for
luftfartssékerhet (nedan EASA-forordningen), forordning (EG) nr 300/2008 om gemensamma
skyddsregler for den civila luftfarten, forordning (EG) nr 95/93 om gemensamma regler for
fordelning av ankomst- och avgangstider vid gemenskapens flygplatser (nedan slot-
forordningen), forordning (EG) nr 1794/2006 om ett gemensamt avgiftssystem for flygtraf-
iktjanster samt forordning (EU) nr 598/2014 som géller rapportering av hiandelser. Dessutom
har bestdmmelser pa direktivniva antagits bl.a. om marktjanster (96/67/EEG, nedan direktivet
om marktjdnster) samt om flygplatsavgifter (2009/12/EG, nedan direktivet om flyg-
platsavgifter). Pa basis av detta hor atminstone bestimmelserna i artiklarna 1, 3.2 a, 4.1 a, 5-6,
8.1 och 8.2, delvis 9, 10, 11.1 och 11.2, 12, 13, 14 samt 15 till unionens och delvis till
medlemsstaternas behorighet. Bakgrunden till riattsakterna ar artikel 49 om etableringsfrihet i
EUF-fordraget och bestimmelserna i forordningen om yttre forbindelser. Pa bestimmelserna i
avtalet tillimpas dessutom Europeiska unionens konkurrensregler (artiklarna 101 och 102 i
EUF).

4.2 Bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen

Enligt 94 § 1 mom. i grundlagen godkanner riksdagen fordrag och andra internationella for-
pliktelser som innehéller sédana bestimmelser som hor till omrédet for lagstifiningen. Enligt
grundlagsutskottets tolkningspraxis ska en bestimmelse anses hora till omradet for lagstift-
ningen, om den géller utdvande eller inskrinkning av en grundldggande réttighet som ér tryg-
gad 1 grundlagen, om den i 6vrigt giller grunderna for individens réttigheter och skyldigheter,
om det enligt grundlagen ska foreskrivas eller redan foreskrivs i lag om den sak som avses
eller om det enligt rddande uppfattning i Finland ska foreskrivas i lag om den sak som avses.
Enligt grundlagsutskottet hor en bestdmmelse i en internationell forpliktelse pa dessa grunder
till omrédet for lagstiftningen oberoende av om den stér i strid eller harmonierar med en
bestdammelse som utfiardats genom lag i Finland (se t.ex. GrUU 11/2000 rd och GrUU 12/2000
rd).

I artikel 1 uppriaknas och definieras de begrepp som anvinds i avtalet. Sidana bestimmelser
som indirekt péverkar tolkningen och tillimpningen av materiella bestimmelser som hor till
omrédet for lagstiftningen, hor ocksé sjélva till omradet for lagstiftningen (GrUU 24/2001 rd).
Artikeln innehéller saledes bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen.
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I artikel 2 finns bestimmelser om beviljande av rétt att bedriva trafik. Bestimmelser om re-
gelbunden flygtrafik mellan Finland och tredjelinder samt om flygrutter som omfattas av
anvindningsbegriansningar pa basis av ett luftfartsavtal finns i 6667 § i luftfartslagen. Enligt
1 § i luftfartslagen ska internationella forpliktelser som dr bindande for Finland ha foretrade
framfor bestimmelserna 1 luftfartslagen. Bestimmelserna i avtalet &r sa detaljerade att de inte
kraver nagra kompletterande nationella bestimmelser.

Bestdmmelserna i artikel 2 géiller grunderna for individens réttigheter och skyldigheter, och
dérfor kan de anses hora till omradet for lagstifiningen i Finland. Artiklarna 34 1 avtalet, vil-
ka géller utseende av flygbolag och beviljande och &terkallande av trafiktillstand, hénfor sig
till Trafiksékerhetsverkets behorighet och till det forfarande om vilket det foreskrivs i 6 kap. i
luftfartslagen. Bestimmelserna 1 artiklarna hor till omradet for lagstiftningen.

I artikel 5.1 och 5.2 finns bestimmelser om tillimpningen av lagstiftningen i Finland pé vissa
luftfartyg, passagerare, besittning och viss frakt och post som finns pa Finlands territorium. I
artikel 5.3 bestims om kontroll av passagerare, bagage och frakt i direkt transittrafik.
Bestdmmelserna 1 artikeln géller grunderna for individens réttigheter och skyldigheter och hor
saledes till omradet for lagstiftningen. Enligt artikel 5.4 dr det forbjudet att bevilja flygbolag
formaner vid tillimpningen av bestimmelser om inresa, tull, karantén och andra motsvarande
bestimmelser. Om bestdimmelserna i artikeln foreskrivs i 6 kap. i luftfartslagen och de hor till
omrédet for lagstiftningen.

Artikel 6.1, 6.2, 6.5 och 6.6 innchaller bestimmelser om befrielse fran skatter, tullar och andra
avgifter pa basis av 0msesidighet. Bestimmelserna motsvarar internationell praxis. Enligt 81 §
i grundlagen ska om statliga skatter och avgifter bestimmas genom lag. I artikel 6.3 bestdms
om tullkontroll och i artikel 6.4 om rétt att lossa luftfartygens utrustning. Bestimmelserna i
artikeln hor till omradet for lagstiftningen och om dem foreskrivs bl.a. i mervirdesskattelagen
samt i tullagstiftningen. Tullar hor dock till Europeiska unionens exklusiva behdrighet.

I artikel 7 bestims om flygtrafikens kapacitet och om registrering av trafikprogram. Enligt 66
§ 1 luftfartslagen faststiller Trafiksdkerhetsverket platsutbudet och tidtabellerna for den regel-
bundna flygtrafiken. Bestimmelserna i punkten géller grunderna for individens réttigheter och
skyldigheter och hor séledes till omrédet for lagstiftningen.

I artikel 8 bestdims om prissattningen. Ett flygbolag som utsetts enligt artikeln beslutar om
priserna for lufttransport pa grundval av marknadsmissiga och kommersiella dverviganden.
Trafiksdkerhetsverket faststéller enligt 66 § i luftfartslagen vid behov transportavgifterna for
den regelbundna flygtrafiken. Bestimmelserna i artikeln géller grunderna for individens rét-
tigheter och skyldigheter och &r viktiga med tanke pa den i 18 § i grundlagen tryggade
néringsfriheten. Sdlunda hor bestimmelserna i artikel 8 till omradet for lagstiftningen och om
dem foreskrivs i 6 kap. 1 luftfartslagen.

Artikel 9, som géller representation av lufttrafikforetagen, innehéller bestimmelser som géller
etableringsfriheten. I Finland finns det bestimmelser om inresa, vistelse och arbete i utlén-
ningslagen (301/2004) och salunda hor bestimmelserna i artikeln till omradet for lagstiftning-
en.

Artikel 10 giller lufttrafikforetagens rattigheter att organisera sina marktjanster pa flyg-
platserna. Om dem foreskrivs i 8 kap. i luftfartslagen i 6verensstimmelse med direktivet om
marktjénster, och salunda hor bestimmelserna i artikeln till omradet for lagstiftningen.

I artikel 11 bestdms det om anvindaravgifter. Artikel 11.1 och 11.2 grundar sig pa den union-
slagstiftning som det redogors for ovan och som delvis har genomforts genom nationell lag-
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stiftning. Bestdmmelserna i artikel 11.1 och 11.2 finns i lagen om flygplatsnit och flyg-
platsavgifter (210/2011). Artikel 11.3 och 11.4 innehaller inte bestimmelser som hor till om-
radet for lagstiftningen.

Artikel 12, som géller flygsékerhet, hénfor sig till Trafiksékerhetsverkets behdrighet som na-
tionell civil luftfartsmyndighet att utova tillsyn Gver flygsakerheten. Bestimmelser om detta
finns i lagen om Trafiksékerhetsverket och i luftfartslagen. Bestimmelserna i artikeln hor till
omrédet for lagstiftningen. Bestimmelserna i artikel 12.4 kan anses hora till omradet for lag-
stiftningen i Finland, eftersom det i den bestdms om individens rittigheter och skyldigheter.

Artikel 13 innehéller bestammelser om luftfartsskydd, och i Finland finns bestimmelserna om
tryggande av den civila luftfarten och behdrighetsfragorna i anslutning till det i 9 kap. i
luftfartslagen. Bestimmelserna i artikeln hor sélunda till omradet for lagstiftningen.

Artikel 14, som géller intermodala transporttjanster, hor i friga om tulltjénster till omradet for
lagstiftningen, men i huvudsak kommer man 6verens om de bestimmelser som artikeln géller
genom villkoren i transportavtal mellan lufttrafikforetag och andra tjénsteleverantorer.

Om de bestimmelser som ingér i artikel 15 foreskrivs 1 konkurrenslagen och till de delar det ar
fraga om effekterna pa handeln mellan medlemsstaterna ska konkurrensreglerna i artiklarna
101 och 102 i EUF-fordraget tillimpas. Sélunda hor bestimmelserna i artikeln till omradet for
lagstiftningen.

I artikel 16 finns bestimmelser om formedlings- och forlikningsforfaranden, och 16sningarna i
dessa dr bindande for parterna i tvisten. Enligt artikel 16.6 ska parterna samarbeta for att
fraimja skiljeforfarandet och for att genomfora formedlarens eller ndmndens beslut eller kon-
staterande, om de inte pd forhand har kommit dverens om négon annan bindande verkan for
beslutet eller konstaterandet. Forfarandet hindrar inte parterna att fortsétta samréd. Vid
formedlingsforfarandet kan ockséd frigor som giller bestimmelser som hor till omrédet for
lagstiftningen bli avgjorda och bestimmelsen maste darfor anses hora till omradet for lagstift-
ningen. Man kan anse att rittsligt bindande forfaranden for tvistlosning i ndgon man beror
statens suverdnitet enligt Finlands grundlag, fastidn detta forfarande sdsom en naturlig del av
internationellt samarbete inte strider mot den moderna suverénitetsuppfattningen (se GrUU
10/1998 rd). De avtalsbestdmmelser som géller tvistlosning ér inte enligt regeringens bedomn-
ing problematiska med tanke pé& Finlands suverénitet och péverkar inte behandlingsordningen
for avtalet.

Enligt artikel 17.2 kan bilagan dndras genom Overenskommelse mellan parternas
luftfartsmyndigheter. Andringarna trader i kraft i enlighet med vad som dverenskommits dessa
myndigheter emellan. I grundlagen finns det inte nagra bestimmelser om delegering av behd-
righeten att ingd fordrag. I motiveringen till grundlagen och i grundlagsutskottets praxis har
det emellertid ansetts att behdrigheten att inga avtal i begrénsad utstrackning och exceptionellt
kan Overforas pa andra myndigheter genom lag. En forutséttning ar att bemyndigandet begrén-
sar sig till ramarna for den forpliktelse som bemyndigandet géller och att det inte innebér ett
bemyndigande att avtala om sddana &ndringar i avtalsforhallandet som péverkar huvudfor-
pliktelsens natur eller mélséttning eller om saker som enligt grundlagen hor till riksdagens
behorighet. En delegering av behorigheten att ingé avtal till myndigheter kan séledes ndrmast
gilla tekniska granskningar eller kompletteringar av huvudforpliktelsen eller ordnande av de-
taljerna for samverkan mellan myndigheterna (RP 1/1998 rd, GrUU 16/2004 rd, GrUU
48/2005 rd). Enligt regeringens uppfattning innehaller artikel 2 i avtalet huvudforpliktelser for
parterna att sdkerstéilla utsedda flygbolag vissa rittigheter. Bestimmelserna kan anses omfatta
grunderna for réttigheterna i fraga.

11



RP 82/2016 rd

Bilagan till avtalet innehéller bestimmelser av mer teknisk natur som kompletterar bestim-
melserna i avtalet, bl.a. om flyglinjer, marknadsféringssamarbete samt om forutsiattningarna
for de trafikrattigheter som behdvs for flygbolag som deltar i arrangemangen och arrangemang
i frdga om information till kunder och om anméilningsfoérfaranden. Enligt regeringens upp-
fattning innebér delegeringsbestéimmelsen i artikel 17.2 inte ndgot bemyndigande att avtala
om dndringar som paverkar de i artikel 2 avsedda huvudforpliktelsernas natur eller syften.
Bemyndigandet dr inte obegransat och i bemyndigandet samt i sjdlva avtalet nimns de myn-
digheter som kan avtala om dndringar. Forfarandet motsvarar dessutom den internationella
praxis som linge och allmént iakttagits inom luftfartsbranschen. Avtalet kan inte anses
innehélla bestimmelser som géller grundlagen pa det sétt som avses 1 dess 94 § 2 mom., och
lagforslaget 1 propositionen géller inte heller grundlagen pa det sitt som avses i 95 § 2 mom. i
grundlagen. Enligt regeringens uppfattning kan avtalet sdlunda godkédnnas med enkel majoritet
och forslaget till ikrafttradandelag behandlas i vanlig lagstiftningsordning.

Med stéd av vad som anforts ovan och i enlighet med 94 § i grundlagen foreslds det
att riksdagen godkdnner det i Antalya den 19 oktober 2015 ingdngna avtalet mellan re-
publiken Finlands regering och republiken Gambias regering om lufifart.

Eftersom avtalet innehaller bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen foreldggs
riksdagen samtidigt foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag

om sittande i kraft av de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i avtalet med
Gambia om luftfart

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:
1§

De bestammelser som hor till omréadet for lagstiftningen i det i Antalya den 19 oktober 2015
ingdngna avtalet mellan republiken Finlands regering och republiken Gambias regering om
luftfart géller som lag sddana som Finland har férbundit sig till dem.

28
Om sittande i kraft av de Ovriga bestimmelserna i avtalet och om ikrafttridandet av denna

lag bestdms genom forordning av statsradet.

Helsingfors den 19 maj 2016

Statsminister

Juha Sipili

Kommunikationsminister Anne Berner
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AVTAL MELLAN REPUBLIKEN FIN-
LANDS REGERING OCH REPUBLIKEN
GAMBIAS REGERING OM LUFTFART

Republiken Finlands regering och republiken
Gambias regering (nedan ”de avtalsslutande
parterna”),

som &r parter i konventionen angéende inter-
nationell civil luftfart, 6ppnad for underteck-
nande i Chicago den 7 december 1944,

SOM ONSKAR frimja sina bilaterala
forbindelser pé den civila luftfartens omrade
och inga ett avtal i syfte att skapa lufttrafi-
kforbindelser mellan sina territorier och
bortom dem,

SOM ONSKAR frimja det internationella
luftfartssystemet, vilket grundar sig pa
konkurrens mellan flygbolag p& marknaden
och dér regeringarnas intervention och reg-
lering r sa liten som mojligt,

SOM ONSKAR underlitta utvidgningen av
internationella lufttrafikmojligheter,

SOM ONSKAR sikerstilla en hog niva for
flygsidkerheten och luftfartsskyddet i den in-
ternationella lufttrafiken samt uttrycker sin
allvarliga oro 6ver sddana handlingar och hot
som riktar sig mot luftfartyg och som kan av-
entyra sikerheten for personer och egendom,
ha en negativ inverkan pé lufttrafiken och
forsvaga allménhetens fortroende for den
civila luftfartens sdkerhet,

SOM ONSKAR ge flygbolagen méjlighet att
erbjuda den resande och transporterande
allménheten olika servicealternativ och upp-
muntra enskilda flygbolag att utveckla och
genomfora en innovativ och konkurrenskraft-
ig prisséttning,

HAR ENATS OM FOLJANDE:

Fordragstext

AIR SERVICES AGREEMENT BE-
TWEEN THE GOVERNMENT OF THE
REPUBLIC OF FINLAND AND THE
GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF
THE GAMBIA

The Government of the Republic of Finland
and the Government of the Republic of
Gambia (hereinafter referred to as the "Con-
tracting Parties");

Being Parties to the Convention on Interna-
tional Civil Aviation opened for signature at
Chicago on 7 December 1944;

DESIRING to promote their mutual relations
in the field of civil aviation and to conclude
an agreement for the purpose of establishing
air services between and beyond their respec-
tive territories;

DESIRING to promote an international avia-
tion system based on competition among air-
lines in the marketplace with minimum gov-
ernment interference and regulation;

DESIRING to facilitate the expansion of in-
ternational air service opportunities;

DESIRING to ensure the highest degree of
safety and security in international air ser-
vices and reaffirming their grave concern
about acts or threats against the security of
aircraft, which jeopardize the safety of per-
sons or property, adversely affect the opera-
tion of air services and undermine public
confidence in the safety of civil aviation;

DESIRING to make it possible for airlines to
offer the travelling and shipping public a va-
riety of service options and wishing to en-
courage individual airlines to develop and
implement innovative and competitive pric-
es;

HAVE AGREED AS FOLLOWS:
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Artikel 1

Definitioner

Om inget annat anges, avses i detta avtal med
termen

1. ’luftfartsmyndigheter” i friga om Finland
den finska civila luftfartsmyndigheten och i
frdga om Gambia den gambiska civila luft-
fartsmyndigheten och andra personer eller
organ som bemyndigats att utfoéra de uppgif-
ter som for ndrvarande skots av luftfartsmyn-
digheterna eller liknande uppgifter,

2. 7avtalet” detta avtal, dess bilaga samt &n-
dringar av avtalet eller bilagan,

3. ”’konventionen” konventionen angaende
internationell civil luftfart, ppnad for under-
tecknande i Chicago den 7 december 1944,
med alla dndringar som har trétt i kraft enligt
artikel 94 a i konventionen och som har rat-
ificerats av vardera avtalsslutande parten, och
med alla bilagor och &ndringar som har
antagits 1 enlighet med artikel 90 i konven-
tionen, i den utstridckning de vid en viss tid-
punkt r i kraft for vardera avtalsslutande
parten,

4. ’utsett flygbolag” ett flygbolag som utsetts
att bedriva trafik och beviljats trafiktillstand i
enlighet med artikel 3 i detta avtal,

5. 7pris” biljettpris eller avgift som ett flyg-
bolag eller dess ombud tar ut for transport av
passagerare (och deras bagage) och/eller
frakt (med undantag for post) i lufttrafik, in-
begripet eventuell land- eller sjotransport i
samband med internationell lufttransport och
villkoren for tillgdngen till sidana biljettpris-
er eller avgifter,

6. “territorium”, "lufttrafik™, ’internationell
lufttrafik”, flygbolag” och ”landning for an-
dra én trafikindaméal” vad som anges om
dem i artiklarna 2 och 96 i konventionen,

7. ”anvéandaravgift” en avgift som tas ut av
flygbolag for anvéndning av anldggningar

Article 1

Definitions

For the purposes of this Agreement, unless
otherwise stated, the term:

1. "Aeronautical authorities" means, in the
case of Finland, the Civil Aviation Authority,
and in the case of The Gambia, The Gambia
Civil Aviation Authority and any person or
body authorised to perform any functions at
present exercised by the said aeronautical au-
thorities or similar functions;

2. "Agreement" means this Agreement, its
Annex, and any amendments to the Agree-
ment or to the Annex;

3. "Convention" means the Convention on
International Civil Aviation, opened for sig-
nature at Chicago on 7 December 1944, and
includes: any amendment that has entered in-
to force under Article 94(a) of the Conven-
tion and has been ratified by both Contract-
ing Parties, and any Annex or any amend-
ment thereto adopted under Article 90 of the
Convention, insofar as such Annexes or
amendments is at any given time effective for
both Contracting Parties;

4. "Designated airline" means an airline de-
signated and authorised in accordance with
Article 3 of this Agreement;

5. "Price" means any fare, rate or charge for
the carriage of passengers (and their bag-
gage) and/or cargo (excluding mail) in air
service including surface transportation in
connection with international air transporta-
tion, if applicable, charged by airlines, in-
cluding their agents, and the conditions gov-
erning the availability of such fare, rate or
charge;

6. “Territory”, “air service”, "international air
service", “airline” and "stop for non-traffic
purposes" have the meaning specified in Ar-
ticles 2 and 96 of the Convention; and

7. "User charges" means a charge imposed
on airlines for the provision of airport, air

15



RP 82/2016 rd

eller tjanster avseende flygplatser, flygtraf-
iktjanster eller luftfartsskydd, inbegripet tjén-
ster och anlédggningar i anslutning till dem.

Artikel 2

Beviljande av rittigheter

1. Vardera avtalsslutande parten beviljar den
andra avtalsslutande parten foljande rét-
tigheter 1 fraga om internationell lufttrafik
som bedrivs av flygbolag som &r etablerade
pa den sistndmnda avtalsslutande partens ter-
ritorium:

a. rétt att flyga Gver dess territorium utan att
landa,

b. rétt att landa inom ndmnda territorium for
andra dn trafikdndamal.

2. Vardera avtalsslutande parten beviljar den
andra avtalsslutande parten i detta avtal
specificerade réttigheter att bedriva interna-
tionell lufttrafik pa de linjer som specificerats
i bilagan till detta avtal. Denna trafik och
dessa linjer kallas nedan ”6verenskommen
trafik” respektive “specificerade linjer”. Det
eller de flygbolag som utsetts av den ena
avtalsslutande parten atnjuter vid bedrivandet
av overenskommen trafik pé en specificerad
linje, utdver de réttigheter som anges i punkt
1, ritt att landa inom den andra avtalsslu-
tande partens territorium pé de orter som
specificerats for denna linje i bilagan i syfte
att i internationell trafik ta ombord och/eller
avlamna passagerare, frakt och post, sarskilt
for sig eller i kombination med varandra.

3. Varje utsett flygbolag fér, da det bedriver
overenskommen trafik pé en specificerad
linje, pa vilken flygning som helst eller alla
flygningar, enligt val

a. bedriva flygverksamhet i endera eller var-
dera riktningen,

b. sammansla numret for flera flyg till ett
luftfartygs flyg,

c. bedriva trafik mellan orter bakom avgang-

navigation or aviation security facilities or
services including related services and facili-
ties.

Article 2
Grant of Rights

1. Each Contracting Party grants to the other
Contracting Party the following rights in re-
spect of international air services operated by
airlines established in the latter Party:

a. the right to fly across its territory without
landing;

b. the right to make stops in its territory for
non-traffic purposes;

2. Each Contracting Party grants to the other
Contracting Party the rights specified in this
Agreement for the purpose of operating in-
ternational air services on the routes speci-
fied in the Annex to this Agreement. Such
services and routes are hereinafter called “the
agreed services” and “the specified routes”
respectively. While operating an agreed ser-
vice on a specified route the airline(s) desig-
nated by each Contracting Party shall enjoy,
in addition to the rights specified in para-
graph 1 of this Article, the right to make
stops in the territory of the other Contracting
Party at the points specified for that route in
the Annex for the purpose of taking up
and/or putting down international traffic in
passengers, cargo and mail, separately or in
combination.

3. Each designated airline may, when opera-

ting an agreed service on a specified route,
on any or all flights and at its option:

a. Operate flights in either or both directions;
b. Combine different flight numbers within

one aircraft operation;

c. Serve behind, intermediate, and beyond
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sorten, mellanliggande orter och orter bortom
destinationsorten samt mellan orter som lig-
ger pa parternas territorier, genom att kom-
binera dem hur som helst och i vilken ord-
ning som helst,

d. avsta fran att landa pa en eller flera orter,

e. Overfora trafik mellan sina luftfartyg var
som helst pé linjerna,

f. trafikera till en ort bakom vilken ort som
helst pa dess territorium antingen genom att
byta eller genom att inte byta luftfartyg eller
flygnummer och tillhandahélla allmdnheten
sadan transittrafik,

g. gora mellanlandningar i vilken ort som
helst inom eller utanfoér den andra avtalsslu-
tande partens territorium,

h. transportera transittrafik genom den andra
avtalsslutande partens territorium, och

i. kombinera trafik for befordran med samma
luftfartyg oberoende av var trafiken har sitt
ursprung,

utan begriansningar gillande riktning eller
geografiska begransningar och utan att for-
lora sin rétt att bedriva trafik som annars ar
tilléten i enlighet med detta avtal, om
flygforbindelsen betjénar en ort som &r be-
lagen inom den avtalsslutande parts territori-
um som utsett flygbolaget.

4. Varje utsett flygbolag kan pa vilket som
helst av ovan avsedda linjeavsnitt bedriva in-
ternationell lufttrafik och pa varje ort pa
linjen utan begrénsningar éndra typ eller an-
tal av de luftfartyg som anvéands.

5. Bestdimmelserna i detta avtal ska inte anses
beréttiga ett av den ena avtalsslutande parten
utsett flygbolag att inom den andra avtalsslu-
tande partens territorium ta ombord passa-
gerare, frakt och post for befordran mot
ersattning eller avgift till en annan ort inom
denna andra avtalsslutande parts territorium.

Artikel 3

points and points in the territories of the Par-
ties on the routes in any combination and in
any order;

d. Omit stops at any point or points;

e. Transfer traffic from any of its aircraft to
any of its other aircraft at any point on the
routes;

f. Serve points behind any point or points in
its territory with or without change of aircraft
or flight number and hold out and advertise
such services to the public as through ser-
vices;

g. Make stopovers at any points whether
within or outside the territory of the other
Party;

h. Carry transit traffic through the other Par-
ty’s territory; and

i. Combine traffic on the same aircraft re-
gardless of where such traffic originates;

without directional or geographic limitation
and without loss of any right to carry traffic
otherwise permissible under this Agreement,
provided that the service serves a point in the
territory of the Contracting Party designating
the airline.

4. On any segment or segments of the routes
above, any designated airline may perform
international air transportation without any
limitation as to change, at any point on the
route, in type or number of aircraft operated.

5. Nothing in this Agreement shall be
deemed to confer on a designated airline of
one Contracting Party the right of taking on,
in the territory of the other Contracting Party,
passengers, cargo and mail carried for remu-
neration or hire and destined for another
point in the territory of that other Contracting
Party.

Article 3
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Utseende av flygbolag och beviljande av till-
stand

1. Vardera avtalsslutande parten har ritt att
utse ett eller flera flygbolag att bedriva
overenskommen trafik samt att aterkalla eller
dndra ett sddant utseende. Utseendet ska ske
skriftligen och den andra avtalsslutande
parten ska meddelas om detta pa diplomatisk
vég och av utseendet ska det framga i vilken
utstrackning flygbolaget har rétt att bedriva
den lufttrafik som faststélls i detta avtal.

2. Nér den andra avtalsslutande parten har
tagit emot ett sddant meddelande och det
utsedda flygbolagets formbundna och pa
foreskrivet sétt skickade ansdkningar om
trafiktillstand och tekniska tillstand, ska den
bevilja de relevanta tillstinden inom den
minimitidsfrist som behandlingen kriaver
forutsatt att

a) nér det géller flygbolag som har utsetts av
Finland

(i) bolaget &r etablerat pa Finlands territori-
um i enlighet med Europeiska unionens
grundfordrag och har en operativ licens i en-
lighet med Europeiska unionens regelverk,
och

(i1) den medlemsstat i Europeiska unionen
som har utfardat drifttillstindet utdvar och
upprétthéller verklig myndighetstillsyn dver
flygbolaget och den luftfartsmyndighet som
svarar for tillsynen &r tydligt angiven i sam-
band med utseendet,

b) nér det géller flygbolag som har utsetts av
Gambia

(i) bolaget &r etablerat pd Gambias territori-
um och har tillstdnd utfardat i enlighet med
lagstiftningen i Gambia, och

(i) Gambia utovar och uppréatthaller verklig
myndighetstillsyn over flygbolaget,

¢) det utsedda flygbolaget uppfyller villkoren

Designation and Authorisation

1. Each Contracting Party shall have the right
to designate an airline or airlines for the pur-
pose of operating the agreed services and to
withdraw or alter such designations. Such
designations shall be made in writing and
transmitted to the other Contracting Party
through diplomatic channels and shall identi-
fy the extent to which the airline is author-
ised to conduct the type of air transport spec-
ified in this Agreement.

2. On receipt of such a designation and of
applications from the designated airline, in
the form and manner prescribed for operating
authorisations and technical permissions, the
other Contracting Party shall grant the ap-
propriate authorisations and permissions with
minimum procedural delay, provided:

a) in the case of an airline designated by Fin-
land:

(1) it is established in the territory of Finland
under the EU Treaties and has a valid Oper-
ating Licence in accordance with European
Union law; and

(i1) effective regulatory control of the airline
is exercised and maintained by the European
Union Member State responsible for issuing
its Air Operator Certificate and the relevant
aeronautical authority is clearly identified in
the designation;

b) in the case of an airline designated by The
Gambia

(i) it is established in the territory of the The
Gambia and is licensed in accordance with
the applicable law of The Gambia, and

(i1) The Gambia has and maintains effective
regulatory control of the airline;

c) the designated airline is qualified to meet
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i de lagar och foreskrifter som den avtalsslu-
tande part som behandlar ansdkan normalt
tillimpar pé bedrivande av internationell luft-
trafik.

3. Nar ett flygbolag pa detta sétt har utsetts
och beviljats trafiktillstdnd, far det ndr som
helst inleda 6verenskommen trafik, forutsatt
att flygbolaget iakttar alla tillampliga
bestammelser i detta avtal.

Artikel 4

Aterkallande av tillstdnd

1. En avtalsslutande part kan aterkalla traf-
iktillstdndet eller de tekniska tillstdnden hos
ett flygbolag som utsetts av den andra
avtalsslutande parten permanent eller tillfil-
ligt eller begrdnsa dem, om

a) nér det géller flygbolag som har utsetts av
Finland

(1) flygbolaget inte &r etablerat pa Finlands
territorium i enlighet med Europeiska un-
ionens grundfordrag eller det inte har en gil-
tig operativ licens i enlighet med Europeiska
unionens regelverk, eller

(i1) den medlemsstat i Europeiska unionen
som har utfardat drifttillstdndet inte utovar
eller upprétthaller verklig myndighetstillsyn
over flygbolaget eller den luftfartsmyndighet
som svarar for tillsynen inte ar tydligt an-
given i samband med utseendet,

b) nér det géller flygbolag som har utsetts av
Gambia

(i) bolaget inte &r etablerat pA Gambias terri-
torium eller det inte har tillstind utférdat i
enlighet med lagstiftningen i Gambia, eller

(i1) Gambia inte upprétthéller verklig myn-
dighetstillsyn 6ver flygbolaget, eller

c) flygbolaget har forsummat att iaktta de
lagar och foreskrifter som avses i artikel 5 i
detta avtal.

the conditions prescribed under the laws and
regulations normally applied to the operation
of international air services by the Contract-
ing Party considering the application or ap-
plications.

3. When an airline has been so designated
and authorised it may begin at any time to
operate the agreed services, provided that
that the airline complies with all applicable
provisions of the Agreement.

Article 4

Revocation of Authorisation

1. Either Contracting Party may revoke, sus-
pend or limit the operating authorisation or
technical permissions of an airline designated
by the other Contracting Party where:

a) in the case of an airline designated by Fin-
land:

(i) it is not established in the territory of Fin-
land under the EU Treaties or does not have a
valid Operating Licence in accordance with
European Union law; or

(i1) effective regulatory control of the airline
is not exercised or not maintained by the Eu-
ropean Union Member State responsible for
issuing its Air Operator Certificate, or the
relevant aeronautical authority is not clearly
identified in the designation;

b) in the case of an airline designated by The
Gambia:

(1) it is not established in the territory of The
Gambia and is not licensed in accordance
with the applicable law of The Gambia; or

(i) The Gambia is not maintaining effective
regulatory control of the airline; or

c) that airline has failed to comply with the
laws and regulations referred to in Article 5
of this Agreement.
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2. Om ett omedelbart dterkallande av tillstind
eller begransande av réttigheter enligt punkt
1 inte 4r nddvéndigt for att forhindra fortsatt
overtriadelse av lagar och/eller foreskrifter,
fir en sddan rattighet inte tillgripas forrédn
samrad har forts med den andra avtalsslu-
tande partens luftfartsmyndigheter. Sadant
samrad ska inledas inom femton (15) dagar
efter det att en begédran om samrad har fram-
stéllts eller i enlighet med vad som annars
overenskommits mellan de avtalsslutande
parterna.

Artikel 5

Tilldmpning av lagar och foreskrifter

1. En avtalsslutande parts lagar och
foreskrifter om ett i internationell flygtrafik
insatt luftfartygs tilltrade till eller avgang
fran dess territorium samt om drift och
navigering av sédant luftfartyg inom dess ter-
ritorium &r tillimpliga pé det eller de flyg-
bolag som utsetts av den andra avtalsslutande
parten.

2. En avtalsslutande parts lagar och foreskrif-
ter om tilltréde till, uppehall i eller avgéng
fran dess territorium 1 fraga om passagerare,
besittning, frakt eller post, sdsom formali-
teter om ankomst, avfird, emigration och
immigration samt tull, hélsa och karantén, &r
under uppehall inom detta territorium till-
lampliga pa passagerare, beséttning, frakt och
post som befordras med luftfartyg som an-
véands av ett flygbolag som den andra avtals-
slutande parten har utsett.

3. Passagerare, bagage och frakt i direkt tran-
sittrafik genom en avtalsslutande parts terri-
torium, som inte ldmnar det omrade pa flyg-
platsen som reserverats for sidana dndamal,
ar endast underkastade en forenklad kontroll.
Detta giéller dock inte skyddsatgérder mot
valdshandlingar, smuggling av narkotika och
flygplanskapningar.

4. Ingendera av de avtalsslutande parterna far
ge sina egna eller andra flygbolag forméner i
forhallande till ett flygbolag som utsetts av
den andra avtalsslutande parten och som
bedriver liknande internationell lufttrafik nér

2. Unless immediate revocation, suspension
or imposition of the conditions mentioned in
paragraph 1 of this Article is essential to pre-
vent further infringements of laws and/or
regulations, such right shall be exercised only
after consultations with the aeronautical au-
thorities of the other Contracting Party. Such
consultations shall begin within a period of
fifteen (15) days from the date of a request
for consultations or as otherwise agreed be-
tween the Contracting Parties.

Article 5

Application of Laws and Regulations

1. The laws and regulations of one Contract-
ing Party governing entry into, or departure
from its territory of aircraft engaged in inter-
national air services or to the operation and
navigation of such aircraft while within the
said territory shall apply to the designated
airline(s) of the other Contracting Party.

2. The laws and regulations of one Contract-
ing Party governing entry to, stay in or depar-
ture from its territory of passengers, crew,
cargo or mail, such as formalities regarding
entry, exit, emigration and immigration, cus-
toms, health and quarantine shall apply to
passengers, crew, cargo and mail carried by
the aircraft of the designated airline(s) of the
other Contracting Party, while they are with-
in the said territory.

3. Passengers, baggage and cargo in direct
transit across the territory of either Contract-
ing Party and not leaving the area of the air-
port reserved for such purposes shall, except
in respect of security measures against acts of
violence, smuggling of narcotics and air pira-
cy, be subject to no more than a simplified
control.

4. Neither Contracting Party shall give pref-
erence to its own or any other airline over a
designated airline of the other Contracting
Party engaged in similar international air ser-
vices in the application of its immigration,
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de tillimpar sina bestimmelser om inresa,
tull, karantdn och andra motsvarande
bestammelser.

Artikel 6

Befrielse fran skatter, tullar och andra
avgifter

1. Luftfartyg som anvénds i internationell
lufttrafik av ett flygbolag, som utsetts av den
ena avtalsslutande parten, samt deras stand-
ardutrustning, reservdelar, bransle och
smorjoljor samt forrad (diri inbegripet mat,
drycker och tobak) ombord pé sddana
luftfartyg ér vid ankomsten till den andra
avtalsslutande partens territorium fria frén al-
la skatter, tullar, kontrollavgifter och dvriga
liknande avgifter, forutsatt att sddan utrust-
ning samt sddana reservdelar och forrad
forblir ombord tills de ater fors ut, eller att de
forbrukas i sddana luftfartyg vid flygningar
over ndmnda territorium.

2. Befriade fran de skatter, tullar och avgifter
som avses i punkt 1, med undantag for
avgifter som baserar sig pd kostnader for en
tillhandahéllen tjénst, ar likasé

a) luftfartygs rimliga forrad som tagits om-
bord inom den ena partens territorium for att
anvéndas ombord pé utgdende luftfartyg som
anvénds 1 internationell lufttrafik av ett flyg-
bolag som utsetts av den andra parten,

b) reservdelar, inbegripet motorer, som infors
till den ena partens territorium for underhéll
eller reparation av luftfartyg som anvéinds i
internationell trafik av ett flygbolag som
utsetts av den andra parten,

c) brinsle, smorjoljor och tekniska kon-
sumtionsfornddenheter som infors eller
inforskaffas inom den ena partens territorium
for att anvédndas i internationell trafik som
bedrivs av ett flygbolag som utsetts av den
andra parten, dven i det fall att dessa forrad
ska anvéndas under den del av resan da
luftfartyget flyger 6ver den forstndmnda parts
territorium dér de tagits ombord pa luftfarty-

customs, quarantine and similar regulations.

Article 6

Exemption from Taxes, Customs Duties and
other Charges

1. Aircraft operated on international air ser-
vices by a designated airline of one Contract-
ing Party, as well as their regular equipment,
spare parts, supplies of fuel and lubricants,
aircraft stores (including food, beverages and
tobacco) on board such aircraft shall be ex-
empted from all taxes, customs duties, in-
spection fees and other similar charges on ar-
riving in the territory of the other Contracting
Party, provided such equipment, spare parts,
supplies and stores remain on board the air-
craft up to such time as they are re-exported
or are used or consumed by such aircraft on
flights over that territory.

2. There shall also be exempt from the taxes,
duties, fees and charges referred to in para-
graph 1 of this Article, with the exception of
charges based on the cost of the service pro-
vided:

a) aircraft stores taken on board in the territo-
ry of one Contracting Party, within reasona-

ble limits, for use on an outbound aircraft en-
gaged in an international air service of a des-
ignated airline of the other Contracting Party;

b) spare parts, including engines, introduced

into the territory of one Contracting Party for
the maintenance or repair of aircraft engaged
in an international air service of a designated
airline of the other Contracting Party;

¢) fuel, lubricants and consumable technical
supplies introduced into or supplied in the
territory of one Contracting Party for use in
an international air service of a designated
airline of the other Contracting Party, even
when these supplies are to be used on the part
of the journey performed over the territory of
the first mentioned Contracting Party, in
which territory they are taken on board.
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get,

d) flygbolagets dokument, sdsom flygbiljetter
och flygfraktsedlar samt rimliga méngder
reklam- och promotionsmaterial som &r
avsedda att anvindas av ett flygbolag som
utsetts av den ena avtalsslutande parten och
som fors in till den andra avtalsslutande
partens territorium.

3.De i punkt 2 avsedda fornddenheterna ska
héllas under tulluppsikt eller tullkontroll, om
detta fordras.

4. Luftburen standardutrustning, samt
fornddenheter, forrad och reservdelar, som
normalt finns ombord pa luftfartyg som
anviands av ett flygbolag som utsetts av den
ena avtalsslutande parten, far lossas inom den
andra avtalsslutande partens territorium en-
dast med tillstind av denna avtalsslutande
parts tullmyndigheter. I dessa fall kan de
stdllas under sagda myndigheters uppsikt tills
de ater fors ut fran territoriet eller andra
atgarder i1 fraga om dem vidtas enligt tull-
bestimmelserna.

5. Bagage och frakt i direkt transittrafik over
en avtalsslutande parts territorium &r fria fran
skatter, tullar och 6vriga liknande avgifter,
som inte baserar sig pa kostnader for tjanster
vid ankomst eller avgang.

6. De undantag som anges i denna artikel ska
ocksa gélla nér flygbolag som utsetts av den
ena avtalsslutande parten har kommit 6verens
om léan eller overforing inom den andra
avtalsslutande partens territorium av varor
som specificerats i punkterna 1 och 2 med ett
annat flygbolag som av den forstnimnda
avtalsslutande parten har beviljats samma
undantag.

7. Ingenting i detta avtal far hindra Finland
frén att pa ett icke-diskriminerande sétt ta ut
skatter, tullar eller avgifter pa flygbrinsle
som tillhandahalls pa dess territorium och &r
avsett for ett luftfartyg som tillhor ett flyg-
bolag utsett av Gambia och som gér i trafik
mellan en ort i Finland och en annan ort i
Finland eller i en annan medlemsstat i Euro-
peiska unionen.

d) airline documents, such as tickets and air
waybills, as well as publicity and promotion-
al material within reasonable limits, intended
for use by a designated airline of one Con-
tracting Party and introduced into the territo-
ry of the other Contracting Party.

3. Materials referred to in paragraph 2 of this
Article may be required to be kept under cus-
toms supervision or control.

4. The regular airborne equipment, as well as
the materials, supplies and spare parts nor-
mally retained on board aircraft operated by a
designated airline of one Contracting Party,
may be unloaded in the territory of the other
Contracting Party only with the approval of
the customs authorities of that Contracting
Party. In such case, they may be placed under
the supervision of the said authorities up to
such time as they are re-exported or other-
wise disposed of in accordance with customs
regulations.

5. Baggage and cargo in direct transit across
the territory of a Contracting Party shall be
exempt from taxes, customs duties, fees and
other similar charges not based on the cost of
services on arrival or departure.

6. The exemptions provided by this Article
shall also be available where the designated
airlines of one Contracting Party have con-
tracted with another airline, which similarly
enjoys such exemptions from the other Con-
tracting Party, for the loan or transfer in the
territory of the other Contracting Party of the
items specified in paragraphs 1 and 2 of this
Article.

7. Nothing in this Agreement shall prevent
Finland from imposing, on a non-
discriminatory basis, taxes, levies, duties,
fees or charges on fuel supplied in its territo-
ry for use in an aircraft of a designated air
carrier of The Gambia that operates between
a point in the territory of Finland and another
point in the territory of Finland or in the terri-
tory of another European Union Member
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Artikel 7

Bestimmelser om kapacitet

1. Vardera avtalsslutande parten ska ge flyg-
bolag som utsetts av de avtalsslutande
parterna rattvisa och lika mojligheter att
konkurrera om tillhandahéallande och
forsaljning av internationella flygtrafiktjan-
ster som omfattas av detta avtal.

2. Vardera avtalsslutande parten ska tillata att
de utsedda flygbolagen faststéller turtitheten
och kapaciteten i frdga om den internationel-
la lufttrafik som flygbolagen tillhandahéller
pa grundval av marknadsmaissiga 6vervéigan-
den.

3. Ingendera avtalsslutande parten far en-
sidigt begrinsa trafikvolym, turtthet eller
regelbundenhet, eller vilken typ av luftfartyg
som den andra avtalsslutande partens utsedda
flygbolag anvander, om det inte 4r nodva-
ndigt av tekniska eller operativa skél eller av
tull- eller miljorelaterade orsaker. Nodvéndi-
ga begrénsningar ska genomforas pa lika
villkor i dverensstimmelse med artikel 15 i
konventionen.

4. Ingendera avtalsslutande parten far fore-
lagga den andra avtalsslutande partens utsed-
da flygbolag krav pa forhandsratt (first-
refusal requirement), passagerar- eller frak-
tkvoter (uplift ratio), avgift for icke-
inviandning (no-objection fee) eller andra re-
striktioner géllande kapacitet, turtéthet eller
trafik som inte dr i Gverensstimmelse med
syftet for detta avtal.

5. Vardera avtalsslutande parten far kriava att
de flygbolag som utsetts av den andra
avtalsslutande parten meddelar myndigheten
sina trafikprogram och sina enskilda
flygningar eller sin verksamhetsplan. Den
administrativa borda som foljer av kravet pa
att sdnda information ska minimeras och
luftfartsmyndigheterna ska behandla alla
meddelanden snabbt.

Artikel 8

State.

Article 7

Capacity provisions

1. Each Contracting Party shall allow a fair
and equal opportunity for the designated air-
lines of both Contracting Parties to compete
in providing and selling the international air
services covered by this Agreement.

2. Each Contracting Party shall allow each
designated airline to determine the frequency
and capacity of the international air services
it offers based upon commercial considera-
tions in the marketplace.

3. Neither Contracting Party shall unilaterally
limit the volume of traffic, frequency or
regularity of service, or the aircraft type or
types operated by a designated airline of the
other Contracting Party, except as may be re-
quired for customs, technical, operational, or
environmental reasons under uniform condi-
tions consistent with Article 15 of the Con-
vention.

4. Neither Contracting Party shall impose on
the other Contracting Party's designated air-
lines a first-refusal requirement, uplift ratio,
no-objection fee, or any other requirement
with respect to capacity, frequency or traffic
that would be inconsistent with the purposes
of this Agreement.

5. Each Contracting Party may require the
filing of traffic programmes and individual
flights or operational plans by the designated
airlines of the other Contracting Party. The
administrative burden of filing requirements
shall be minimized and all filings shall be
dealt with promptly by the respective aero-
nautical authorities.

Article 8

23



RP 82/2016 rd

Prissdttning

1. Vardera avtalsslutande parten ska lata var-
je utsett flygbolag besluta om priserna for
lufttrafiken pa grundval av marknadsméssiga
overvaganden. De avtalsslutande parterna far
ingripa 1 prisséttningen endast for att

a) forhindra oskiligt diskriminerande priser
eller forfaranden,

b) skydda konsumenter for oskaligt hga
eller begransande priser som grundar sig pé
missbruk av en dominerande stéllning, och

¢) skydda flygbolag mot konstgjort ldga pris-
er som grundar sig pa direkt eller indirekt
statsbidrag eller statsstdd.

2. Vardera avtalsslutande parten fér kréva att
den andra avtalsslutande partens utsedda
flygbolag ska meddela dess luftfartsmyn-
dighet de priser som bolaget tar ut for trafik
till eller fran den andra avtalsslutande partens
territorium. Ett krav pé att vardera avtalsslu-
tande partens flygbolag ska meddela priserna
ska framforas senast trettio (30) dagar fore
den tidpunkt priserna &r avsedda att tas i
bruk. I enstaka fall kan meddelande tillatas
vid en senare tidpunkt &n den som normalt
kréavs. Ingendera avtalsslutande parten far
kréva att den andra avtalsslutande partens
utsedda flygbolag ska meddela dess
luftfartsmyndighet de priser som befraktaren
tar ut av anvdndarna, om det inte dr n6dvé-
ndigt i informationssyfte och pa icke-
diskriminerande grund.

3. Om inte nagot annat foreskrivs i denna
artikel, fir ingendera avtalsslutande parten
vidta ensidiga atgirder for att hindra
inférande eller upprétthallande av sddana
priser som ett flygbolag som utsetts av en-
dera avtalsslutande parten har foreslagit att
ska tas ut eller som bolaget tar ut for interna-
tionell lufttransport.

4. Om en avtalsslutande part anser att ett pris
som avses bli tillampat av ett flygbolag som
utsetts av den andra avtalsslutande parten for

Pricing

1. Each Contracting Party shall allow prices
for air services to be decided by each desig-
nated airline based on commercial considera-
tions in the marketplace. Intervention by the
Contracting Parties shall be limited to:

a) prevention of unreasonably discriminatory
prices or practices;

b) protection of consumers from prices that
are unreasonably high or restrictive due to
the abuse of a dominant position; and

¢) protection of airlines from prices that are
artificially low due to direct or indirect gov-
ernmental subsidy or support.

2. Each Contracting Party may require notifi-
cation to or filing with its aeronautical au-
thorities of prices to be charged to or from its
territory by a designated airline of the other
Contracting Party. Notification or filing by
the airlines of both Contracting Parties may
be required no more than thirty (30) days be-
fore the proposed date of effectiveness. In
individual cases, notification or filing may be
permitted on shorter notice than normally re-
quired. Neither Contracting Party shall re-
quire the notification or filing by a designat-
ed airline of the other Contracting Party of
prices charged by charterers to the public,
except as may be required on a non-
discriminatory basis for information purpos-
es.

3. Except as otherwise provided in this Arti-
cle, neither Contracting Party shall take uni-
lateral action to prevent the inauguration or
continuation of a price proposed to be
charged or charged by a designated airline of
either Contracting Party for international air
transportation.

4. If a Contracting Party believes that a price
proposed to be charged by a designated air-
line of the other Contracting Party for inter-
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internationell lufttransport strider mot princi-
perna i punkt 1, ska den begéra samrad och
meddela den andra avtalsslutande parten or-
sakerna till sitt missndje sa snart som mojligt.
Sadant samrad ska hallas senast trettio (30)
dagar efter det att begdran har tagits emot. De
avtalsslutande parterna ska samarbeta for att
sékerstélla att de uppgifter som behovs for ett
motiverat avgorande finns till hands. Om de
avtalsslutande parterna uppnér enighet om
det pris som anmélan om missndje géller, ska
bada avtalsslutande parterna strava efter att
genomfora detta avtal till sin bésta formaga.
Om ett Omsesidigt avtal inte uppnas, blir det
tidigare priset gillande.

Artikel 9

Representation av flygbolaget och
forsdljning

1. En avtalsslutande parts utsedda flygbolag
har ratt att inom den andra avtalsslutande
partens territorium, inom ramen for de lagar
och foreskrifter som ar géllande dér, inrétta
och uppritthalla sddana kontor samt sddan
administrativ, kommersiell och teknisk per-
sonal som behovs for flygbolagets verksam-
het.

2. De avtalsslutande parternas utsedda flyg-
bolag ska ha ritt att fritt silja lufttransport-
tjanster genom anlitande av sina egna
transportdokument inom vardera avtalsslu-
tande partens territorier, antingen direkt eller
genom ombud, i lokal valuta eller i annan
fritt konvertibel valuta. Vardera avtalsslu-
tande parten ska avhélla sig fran att begrénsa
ritten for flygbolag som utsetts av den andra
avtalsslutande parten att sélja, och for ndgon
person att kdpa, sddana transporttjanster.

3. Den avtalsslutande parten ska bevilja den
andra avtalsslutande partens utsedda flyg-
bolag ritt att pa begidran omvandla lokala
inkomster till en annan valuta och 6verfora
dem till valfritt land till den del som inkom-
sterna inte anvénds lokalt. Sddana overforin-

national air transportation is inconsistent with
considerations set forth in paragraph 1 of this
Article, it shall request consultations and no-
tify the other Contracting Party of the reasons
for its dissatisfaction as soon as possible.
These consultations shall be held not later
than thirty (30) days after receipt of the re-
quest, and the Contracting Parties shall coop-
erate in securing information necessary for
reasoned resolution of the issue. If the Con-
tracting Parties reach agreement with respect
to a price for which a notice of dissatisfaction
has been given, each Contracting Party shall
use its best efforts to put that agreement into
effect. Without such mutual agreement to the
contrary, the previously existing price shall
continue in effect.

Article 9

Airline Representation and Sales

1. The designated airline(s) of each Contract-
ing Party shall have the right to establish and
maintain in the territory of the other Con-
tracting Party, within the scope of the laws
and regulations in force therein, such offices
and administrative, commercial and technical
personnel as may be necessary for the re-
quirements of the designated airline con-
cerned.

2. The designated airlines of the Contracting
Parties shall be free to sell air transport ser-
vices on their own transportation documents
in the territories of both Contracting Parties,
either directly or through an agent, in local
currency or in any freely convertible other
currency. Each Contracting Party shall re-
frain from restricting the right of a designated
airline of the other Contracting Party to sell,
and of any person to purchase such transpor-
tation.

3. Each Contracting Party shall grant to a
designated airline of the other Contracting
Party the right to convert and remit to the
country of its choice on demand local reve-
nues in excess of sums locally disbursed.
Such transfers shall be permitted at the rate
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gar ska tillatas till den valutakurs som
tillimpas pa betalningar nir inkomsterna
foretes for omvandling och dverforing, och
inga andra avgifter, begrinsningar eller
dr6jsmal utover normala bankavgifter och
bankforfaranden far hinforas till dem.

Artikel 10

Marktjinster

Varje utsett flygbolag har ratt att tillhan-
dahalla sina egna marktjénster pa den andra
avtalsslutande partens territorium eller att
lagga ut dessa tjanster pa entreprenad enligt
val antingen helt eller delvis till vilken be-
myndigad tillhandahéllare av dessa tjanster
som helst. Om de lagar och foreskrifter som
tillimpas pa marktjénster pa den ena
avtalsslutande partens territorium hindrar
utliggning pa entreprenad av dessa tjénster
eller begrinsar utliggningen eller egen-
hanteringen, ska varje utsett flygbolag
behandlas jamlikt i frdga om anvindning av
egenhantering och marktjanster som tillhan-
dahalls av en eller flera tjénsteleverantorer.

Artikel 11

Anvdndaravgifter

1. De avgifter som en avtalsslutande parts
behoriga myndigheter eller andra organ tar ut
av den andra avtalsslutande partens utsedda
flygbolag ska vara rattvisa och skaliga.
Avgifterna fér inte vara orattvist diskriminer-
ande och de ska fordelas jimnt mellan olika
anvéndargrupper. Villkoren for anvéndara-
vgifter for flygbolag som utsetts av den andra
avtalsslutande parten ska vara minst lika
formanliga som de forménligaste villkor som
géller for vilket annat flygbolag som helst vid
den tidpunkt dé avgifterna faststélls.

2. De anvindaravgifter som tas ut av flyg-
bolag som utsetts av den andra avtalsslutande
parten far motsvara men inte dverstiga de
fulla kostnader som orsakas de behoriga
myndigheterna eller organen av att tillhan-
dahalla och upprétthélla ldmpliga
anldggningar och tjanster avseende flyg-

of exchange applicable to current transac-
tions in effect at the time revenues are pre-
sented for conversion and remittance, and
shall not, with the exception of normal bank-
ing charges and procedures, be subject to any
charge, limitation or delay.

Article 10

Ground handling

Each designated airline shall have the right to
provide their own ground handling services
in the territory of the other Contracting Party
or otherwise to contract these services out, in
full or in part, at its option, with any of the
suppliers authorized for the provision of such
services. Where or as long as the laws and
regulations applicable to ground handling in
the territory of one Contracting Party prevent
or limit either the freedom to contract these
services out or self-handling, each designated
airline shall be treated on a non-
discriminatory basis as regards their access to
self-handling and ground handling services
provided by a supplier or suppliers.

Article 11

User Charges

1. User charges that may be imposed by the
competent charging authorities or bodies of
each Contracting Party on the designated air-
lines of the other Contracting Party shall be
just, reasonable, not unjustly discriminatory,
and equitably apportioned among categories
of users. In any event, any such user charges
shall be assessed on the designated airlines of
the other Contracting Party on terms not less
favourable than the most favourable terms
available to any other airline at the time the
charges are assessed.

2. User charges imposed on the designated
airlines of the other Contracting Party may
reflect, but shall not exceed, the full cost to
the competent charging authorities or bodies
of providing the appropriate airport, airport
environmental, air navigation and aviation
security facilities and services at the airport
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platser, miljt')skydd, flygtrafiktjanst och
luftfartsskydd pé flygplatsen eller inom flyg-
platssystemet. De fulla kostnaderna kan in-
begripa en skilig avkastning pa tillgdngarna
efter avskrivning. Anldggningar och tjdnster
for vilka avgift tas ut ska tillhandahéllas och
forvaltas effektivt och ekonomiskt.

3. De avtalsslutande parterna ska pa sitt terri-
torium framja samrad mellan de behoriga
myndigheter eller organ som tar ut avgifterna
och de flygbolag som anvéander tjansterna
och anldggningarna och uppmuntra de beho-
riga myndigheterna eller organen och flyg-
bolagen att utbyta den information som kan
behovas for en noggrann granskning av hu-
ruvida avgifterna &r skiliga i enlighet med de
principer som anges i punkterna 1 och 2. De
avtalsslutande parterna ska uppmuntra de
behoriga myndigheter som tar ut avgifterna
att i skalig tid i forvdg meddela anvandarna
om varje foreslagen éndring av anvéndara-
vgifterna, sd att anvéindarna far mojlighet att
uttrycka sin asikt innan nagon &ndring gors.

4. Vid tvistlosning enligt artikel 16 anses en
avtalsslutande part inte ha brutit mot
bestammelserna i denna artikel om den inte

(1) underléter att inom skélig tid granska den
avgift eller det forfarande som den andra
avtalsslutande parten har framfort klagomal
over, eller

(i1) forsummar att efter en sddan granskning
vidta dtgérder inom dess befogenhet for att
ritta en avgift eller ett forfarande som strider
mot denna artikel.

Artikel 12

Flygsdkerhet

1. En avtalsslutande part far nir som helst
begira samrad om de sékerhetsnormer som
den andra avtalsslutande parten iakttar i fraga
om luftfartsanldggningar, flygbesittning,
luftfartyg och flygverksamhet. Sddant samrad
ska inledas inom trettio (30) dagar efter det
att begiran framstilldes.

or within the airport system. Such full cost
may include a reasonable return on assets af-
ter depreciation. Facilities and services for
which charges are made shall be provided on
an efficient and economic basis.

3. Each Contracting Party shall encourage
consultations between the competent charg-
ing authorities or bodies in its territory and
the airlines using the services and facilities,
and shall encourage the competent charging
authorities or bodies and the airlines to ex-
change such information as may be necessary
to permit an accurate review of the reasona-
bleness of the charges in accordance with the
principles of paragraphs 1 and 2 of this Arti-
cle. Each Contracting Party shall encourage
the competent charging authorities to provide
users with reasonable notice of any proposal
for changes in user charges to enable users to
express their views before changes are made.

4. Neither Contracting Party shall be held, in
dispute resolution procedures pursuant to Ar-
ticle 16 of this Agreement, to be in breach of
a provision of this Article, unless

(1) it fails to undertake a review of the charge
or practice that is the subject of complaint by
the other Contracting Party within a reasona-
ble amount of time; or

(i1) following such a review it fails to take all
steps within its power to remedy any charge
or practice that is inconsistent with this Arti-
cle.

Article 12
Flight Safety

1. Each Contracting Party may request con-
sultations at any time concerning safety
standards maintained by the other Contract-
ing Party in areas relating to aeronautical fa-
cilities, flight crew, aircraft and the operation
of aircraft. Such consultations shall take
place within thirty (30) days of that request.

27



RP 82/2016 rd

2. Om en avtalsslutande part efter ett sadant
samrad finner att den andra avtalsslutande
parten pa de omradden som ndmns i punkt 1
inte effektivt uppratthaller sddana séker-
hetsnormer som uppfyller de normer som vid
tidpunkten uppstéllts i enlighet med konven-
tionen, ska dessa iakttagelser och de atgirder
som anses nodvandiga for att uppfylla dessa
normer meddelas den andra avtalsslutande
parten. Den andra avtalsslutande parten ska
vidta ldmpliga korrigerande atgirder inom en
overenskommen tidsfrist.

3. I enlighet med artikel 16 i konventionen
avtalas ocksé att de avtalsslutande parternas
bemyndigade representanter, medan
luftfartyget &r pa den avtalsslutande partens
territorium, ska kunna utfora inspektioner i
vilket luftfartyg som helst som anvénds av
den andra avtalsslutande partens flygbolag
eller pé dess végnar i trafik till eller frén den
avtalsslutande partens territorium, férutsatt
att detta inte leder till en oskélig férsening
for anvandningen av luftfartyget. Trots de
skyldigheter som ndmns i artikel 33 i kon-
ventionen &r syftet med denna inspektion att
sédkerstilla giltigheten av de dokument och
certifikat som kravs for luftfartyget och dess
besittning samt att kontrollera att luftfarty-
gets utrustning och skick uppfyller de normer
som vid den tidpunkten uppstéllts i enlighet
med konventionen.

4. Om det for att sikerstélla flygsdkerheten ar
nddviandigt att vidta brddskande étgérder,
forbehaller sig vardera avtalsslutande parten
ritten att omedelbart dndra eller tillfalligt
aterkalla trafiktillstdndet for den andra
avtalsslutande partens flygbolag.

5. Varje atgérd som vidtagits av en avtalsslu-
tande part 1 enlighet med punkt 4 ska up-
phora sa snart orsaken for vidtagande av
denna étgérd inte langre foreligger.

6. Om det med hédnvisning till punkt 2 ovan
konstateras att en avtalsslutande part efter ut-
gangen av den Gverenskomna tidsfristen fort-
farande handlar i strid med normer som vid
denna tidpunkt faststillts i enlighet med kon-
ventionen, ska Internationella civila luftfart-
sorganisationens generalsekreterare underrét-
tas om det. Generalsekreteraren ska ocksa in-

2. If, following such consultations, one Con-
tracting Party finds that the other Contracting
Party does not effectively maintain and ad-
minister safety standards in the areas men-
tioned in paragraph 1 that meet the standards
established at that time pursuant to the Con-
vention, the other Contracting Party shall be
informed of such findings and of the steps
considered necessary to conform with those
standards. The other Contracting Party shall
then take appropriate corrective action within
an agreed time period.

3. Pursuant to Article 16 of the Convention,
it is further agreed that, any aircraft operated
by, or on behalf of an airline of one Contract-
ing Party, on service to or from the territory
of the other Contracting Party, may, while
within the territory of the other Contracting
Party be the subject of a search by the author-
ised representatives of the other Contracting
Party, provided that this does not cause un-
reasonable delay in the operation of the air-
craft. Notwithstanding the obligations men-
tioned in Article 33 of the Convention, the
purpose of this search is to verify the validity
of the relevant aircraft documentation, the li-
censing of its crew, and that the aircraft
equipment and the condition of the aircraft
conform to the standards established at that
time pursuant to the Convention.

4. When urgent action is essential to ensure
the safety of an airline operation, each Con-
tracting Party reserves the right to immedi-
ately suspend or vary the operating authorisa-
tion of an airline or airlines of the other Con-
tracting Party.

5. Any action by one Contracting Party in ac-
cordance with paragraph 4 of this Article
shall be discontinued once the basis for the
taking of that action ceases to exist.

6. With reference to paragraph 2 above, if it
is determined that a Contracting Party re-
mains in non-compliance with the standards
established at that time pursuant to the Con-
vention when the agreed time period has
lapsed, the Secretary General of the Interna-
tional Civil Aviation Organization should be
advised thereof. The latter should also be ad-
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formeras om en senare tillfredsstillande 10-
sning av situationen.

7. Om en avtalsslutande part har utsett ett
sadant flygbolag for vilket myndighetstill-
synen utovas av en tredjestat, ska de rat-
tigheter som tillkommer den andra avtalsslu-
tande parten enligt denna artikel tillampas
dven med avseende pa antagande, tillimp-
ning och upprétthéllande av séker-
hetsnormerna i denna tredjestat och pa traf-
iktillstandet for flygbolaget i fraga.

Artikel 13
Luftfartsskydd

1. De avtalsslutande parterna bekréaftar, i
overensstimmelse med sina réttigheter och
skyldigheter enligt internationell rétt, att de-
ras skyldighet gentemot varandra att skydda
civil luftfart mot handlingar avseende olag-
ligt ingripande utgdr en integrerad del av det-
ta avtal. Utan att begrénsa allméngiltigheten i
fraga om deras rattigheter och skyldigheter
enligt internationell rétt ska de avtalsslutande
parterna i synnerhet handla i dverensstdm-
melse med bestimmelserna i den i Tokyo den
14 september 1963 undertecknade konven-
tionen rorande brott och vissa andra handlin-
gar, begangna ombord pé luftfartyg, i den i
Haag den 16 december 1970 undertecknade
konventionen om forhindrande av olagligt
besittningstagande av luftfartyg, i den i Mon-
treal den 23 september 1971 undertecknade
konventionen om férebyggande av olagliga
handlingar mot sikerheten inom den civila
luftfarten, 1 det i Montreal den 24 februari
1988 undertecknade protokollet for bekdm-
pande av valdsbrott pa flygplatser som anvé-
nds for civil luftfart 1 internationell trafik
samt i den i Montreal den 1 mars 1991 under-
tecknade konventionen om mérkning av plas-
tiska sprangédmnen i detekteringssyfte.

2. De avtalsslutande parterna ska pé begéran
ge varandra all hjdlp som dr nédvéndig for att
forhindra handlingar som innefattar olagligt
besittningstagande av civila luftfartyg och
andra olagliga handlingar mot sékerheten for
civila luftfartyg, dess passagerare och
besittning, flygplatser eller anldggningar for

vised of the subsequent satisfactory resolu-
tion of the situation.

7. Where one Contracting Party has designat-
ed an airline whose regulatory control is ex-
ercised and maintained by a third State, the
rights of the other Contracting Party under
this Article shall apply equally in respect of
the adoption, exercise or maintenance of
safety standards by that third State and in re-
spect of the operating authorisation of that
airline.

Article 13

Aviation Security

1. Consistent with their rights and obligations
under international law, the Contracting Par-
ties reaffirm that their obligation to each oth-
er to protect the security of civil aviation
against acts of unlawful interference forms
an integral part of this Agreement. Without
limiting the generality of their rights and ob-
ligations under international law, the Con-
tracting Parties shall in particular act in con-
formity with the provisions of the Conven-
tion on Offences and Certain Other Acts
Committed on Board Aircraft, signed at To-
kyo on 14 September 1963, the Convention
for the Suppression of Unlawful Seizure of
Aircraft, signed at the Hague on 16 Decem-
ber 1970, the Convention for the Suppression
of Unlawful Acts against the Safety of Civil
Aviation, signed at Montreal on 23 Septem-
ber 1971, and the Protocol for the Suppres-
sion of Unlawful Acts of Violence at Air-
ports Serving International Civil Aviation,
signed at Montreal on 24 February 1988, and
the Convention on the Marking of Plastic
Explosives for the Purpose of Detection,
signed at Montreal on 1 March 1991.

2. The Contracting Parties shall provide upon
request all necessary assistance to each other
to prevent acts of unlawful seizure of civil
aircraft and other unlawful acts against the
safety of such aircraft, their passengers and
crew, airports and air navigation facilities,
and any other threat to the security of civil
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flygtrafiktjénst, samt varje annat hot som
riktar sig mot sékerheten inom den civila
luftfarten.

3. De avtalsslutande parterna ska som ett
minimikrav handla i enlighet med de
bestimmelser och de tekniska krav om
luftfartsskydd som faststéllts av Interna-
tionella civila luftfartsorganisationen och in-
tagits som bilagor till konventionen i den om-
fattning sddana bestimmelser och krav ér
tillimpliga for de avtalsslutande parterna; de
avtalsslutande parterna ska kréva att oper-
atorer av sadana luftfartyg som inforts i deras
register eller sddana luftfartygsoperatorer
vars huvudsakliga verksamhetsstélle eller
stadigvarande hemort 4r pé den ena avtalsslu-
tande partens territorium eller som ér eta-
blerade pé Finlands territorium i enlighet
med Europeiska unionens grundférdrag och
ftt operativ licens i enlighet med Europeiska
unionens regelverk samt de som upprétthaller
flygplatser pé deras territorium handlar i en-
lighet med sddana bestimmelser om
luftfartsskydd.

4. Vardera avtalsslutande parten gér med pa
att sddana luftfartygsoperatorer &laggs att
iaktta de bestimmelser och krav om
luftfartsskydd som avses i punkt 3 och som
krdvs av den andra avtalsslutande parten vid
ankomst till, avgang fran och under uppehéll
pa denna andra avtalsslutande parts territori-
um. | fraga om ankomst till, avgéng fran och
uppehéll inom Finlands territorium kravs av
luftfartygsoperatorerna att de iakttar
bestimmelserna om luftfartsskydd i Euro-
peiska unionens regelverk. Vardera avtalsslu-
tande parten ska se till att verkningsfulla
atgarder effektivt tillgrips pa deras respektive
territorium for att skydda luftfartyg, sdker-
hetskontrollera passagerare och besittning
samt inspektera handbagage, bagage, frakt
och luftfartygsforrad fore och under pastign-
ing eller lastning. Vardera avtalsslutande
parten ska ocksa ge en vélvillig behandling
av varje begéran av den andra avtalsslutande
parten om sérskilda sidkerhetsatgidrder som
kan anses vara skiliga for att bemota ett
bestdmt hot.

5. Nér det intraffar en incident eller ett hot
om en incident som innebér olagligt be-

aviation.

3. The Contracting Parties shall, as a mini-
mum, act in conformity with the aviation se-
curity provisions and technical requirements
established by the International Civil Avia-
tion Organization and designated as Annexes
to the Convention to the extent that such se-
curity provisions and requirements are appli-
cable to the Contracting Parties; they shall
require that operators of aircraft of their reg-
istry or operators of aircraft who have their
principal place of business or permanent res-
idence in their territory or are established in
the territory of Finland under the EU Treaties
and have received an operating licence in ac-
cordance with European Union law and the
operators of airports in their territory act in
conformity with such aviation security provi-
sions.

4. Each Contracting Party agrees that such
operators of aircraft shall be required to ob-
serve the aviation security provisions and re-
quirements referred to in paragraph 3 above
required by the other Contracting Party for
entry into, departure from, or while within
the territory of that other Contracting Party.
For entry into, departure from, or while with-
in the territory of Finland, operators of air-
craft shall be required to observe aviation se-
curity provisions in conformity with Europe-
an Union law. Each Contracting Party shall
ensure that adequate measures are effectively
applied within its territory to protect the air-
craft and to inspect passengers, crew, carry-
on items, baggage, cargo and aircraft stores
prior to and during boarding or loading. Each
Contracting Party shall also give sympathetic
consideration to any request from the other
Contracting Party for reasonable special se-
curity measures to meet a particular threat.

5. When an incident or threat of an incident
of unlawful seizure of civil aircraft or other
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sittningstagande av ett civilt luftfartyg eller
andra olagliga handlingar mot sékerheten for
ett sddant luftfartyg, dess passagerare och
besittning, flygplatser eller anldggningar for
flygtrafiktjénst, ska de avtalsslutande parter-
na hjélpa varandra genom att underlitta
kommunikationen och vidta andra lampliga
atgarder for att snabbt och sdkert undanrdja
incidenten eller hotet.

6. Nér en avtalsslutande part har skilig
anledning att tro att den andra avtalsslutande
parten inte foljer de bestimmelser om
luftfartsskydd som avses i denna artikel, far
den forstndmnda avtalsslutande partens
luftfartsmyndigheter begéra omedelbart
samrad med den andra avtalsslutande partens
luftfartsmyndigheter. Om nagon
tillfredsstdllande Gverenskommelse inte har
natts inom femton (15) dagar fran begéran,
far trafiktillstdnd och tekniska tillstand
utfardade for den andra avtalsslutande
partens utsedda flygbolag aterkallas perma-
nent eller tillfalligt, begrinsas eller forses
med villkor. Om en nddsituation kréver det
fér en avtalsslutande part vidta tillfalliga
atgdrder innan tidsfristen pa femton (15)
dagar har 16pt ut. Atgérder i enlighet med
denna punkt ska avbrytas s& snart som den
andra avtalsslutande parten ater iakttar
skyddsbestammelserna i denna artikel.

Artikel 14

Intermodala transporttjinster

Trots vad som sédgs i andra bestimmelser i
detta avtal, ska vardera avtalsslutande partens
utsedda flygbolag och foretag som indirekt
tillhandahaller frakttjanster tillatas att i sam-
band med internationell lufttransport utan in-
skriankningar anvénda vilken land- eller
sjotransport som helst for frakt till eller fran
vilken ort som helst inom de avtalsslutande
parternas territorium eller tredjelénder, inbe-
gripet transport till eller fran samtliga flyg-
platser som tillhandahéller tulltjdnster, och de
har i forekommande fall rétt att transportera
ofortullade varor i enlighet med géllande
lagar och foreskrifter. Flygplatsernas tulltjén-
ster ska st till forfogande for sadan frakt

unlawful acts against the safety of such air-
craft, their passengers and crew, airports or
air navigation facilities occurs, the Contract-
ing Parties shall assist each other by facilitat-
ing communications and other appropriate
measures intended to terminate rapidly and
safely such incident or threat thereof.

6. When a Contracting Party has reasonable
grounds to believe that the other Contracting
Party has departed from the aviation security
provisions of this Article, the aecronautical
authorities of that Contracting Party may re-
quest immediate consultations with the aero-
nautical authorities of the other Contracting
Party. Failure to reach a satisfactory agree-
ment within fifteen (15) days from the date
of such request shall constitute grounds to
withhold, revoke, limit, or impose conditions
on the operating authorisation and technical
permissions of an airline or airlines designat-
ed by that Contracting Party. When required
by an emergency, a Contracting Party may
take interim action prior to the expiry of fif-
teen (15) days. Any action taken in accord-
ance with this paragraph shall be discontin-
ued upon compliance by the other Contract-
ing Party with the security provisions of this
Article.

Article 14

Intermodal Services

Notwithstanding any other provision of this
Agreement, designated airlines and indirect
providers of cargo transportation of both
Contracting Parties shall be permitted, with-
out restriction, to employ in connection with
international air services any surface trans-
portation for cargo to or from any points in
the territories of the Contracting Parties or in
third countries, including transport to and
from all airports with customs facilities, and
including, where applicable, the right to
transport cargo in bond under applicable laws
and regulations. Such cargo, whether moving
by surface or by air, shall have access to air-
port customs processing and facilities. Air-
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oavsett om den transporteras som land-, sjo-
eller lufttransport. Flygbolagen far, om de sa
Onskar, sjédlva utfora sina egna land- eller
sjotransporter eller ingd avtal om dem med
andra fOretag som bedriver land- och
sjotransport, inbegripet land- eller sjotrans-
porter som bedrivs av andra flygbolag och
foretag som indirekt tillhandahéller flygfrak-
ttjénster. Sddana intermodala transporttjan-
ster far erbjudas till ett enda transitpris som
omfattar luft-, land- och sjotransport, forut-
satt att befraktarna inte vilseleds i friga om
fakta om sadana transporter.

Artikel 15

Rdttvis konkurrens

Vardera avtalsslutande parten ska vid behov
vidta alla lampliga &tgérder inom sin ju-
risdiktion for att avskaffa alla former av dis-
kriminering eller illojala konkurrensfor-
faranden som pa ett ogynnsamt sétt beror
konkurrenssituationen for det eller de flyg-
bolag som utsetts av den andra avtalsslutande
parten.

Artikel 16

Samrdd och tvistlosning

1. I en anda av néra samverkan kan de
avtalsslutande parternas luftfartsmyndigheter
ndr som helst begira samrad om ge-
nomforandet, tolkningen och tillimpningen
av detta avtal och om tillfredsstillande eft-
erlevnad av dess bestimmelser. Sddant
samrad ska inledas inom sextio (60) dagar
efter det att en sddan begéran tagits emot, om
inte ndgot annat dverenskommits mellan
luftfartsmyndigheterna.

2. Om meningsskiljaktigheten inte kan 16sas
genom samréd kan den pa begéran av endera
avtalsslutande parten hinskjutas till en
formedlare eller en forlikningsndmnd for
avgorande. En séddan formedlare eller nimnd
kan anvéndas for formedling, for konstater-
ande av sakinnehéllet i tvisten eller for att
rekommendera en korrigering eller 16sning.

lines may elect to perform their own surface
transportation or to provide it through ar-
rangements with other surface carriers, in-
cluding surface transportation operated by
other airlines and indirect providers of cargo
air services. Such intermodal cargo services
may be offered at a single, through price for
the air and surface transportation combined,
provided that shippers are not misled as to
the facts concerning such transportation.

Article 15

Fair competition

Each Contracting Party shall, where neces-
sary, take all appropriate action within its ju-
risdiction to eliminate all forms of discrimi-
nation or unfair competitive practices ad-
versely affecting the competitive position of
the designated airline(s) of the other Con-
tracting Party.

Article 16

Consultations and Settlement of Disputes

1. In a spirit of close co-operation the aero-
nautical authorities of either Contracting Par-
ty may at any time request consultations re-
lated to the implementation, interpretation,
application and satisfactory compliance with
the provisions of this Agreement or compli-
ance with this Agreement. Such consultations
shall begin within a period of sixty (60) days
from the date of the receipt of such a request,
unless otherwise agreed between the aero-
nautical authorities.

2. Any dispute which cannot be resolved by
consultations may, at the request of either
Contracting Party be submitted to a mediator
or a dispute settlement panel. Such a media-
tor or panel may be used for mediation, de-
termination of the substance of the dispute or
to recommend a remedy or resolution of the
dispute.
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3. De avtalsslutande parterna ska pé forhand
komma 6verens om arbetsordningen for
formedlaren eller nimnden, huvudprinciper-
na i verksamheten eller bedomningsgrunder-
na samt om villkoren for att anlita formedlare
eller ndmnd. De ska vid behov ocksa
overvéga tillfalliga arrangemang for att un-
derlitta situationen samt mojligheter for
deltagande for sddana parter som tvisten
direkt kan péverka. I detta sammanhang ska
man ta fasta pa malet och behovet av ett en-
kelt, flexibelt och snabbt forfarande.

4. Formedlaren eller ndmndens ledamdter
kan utses bland personerna i den forteckning
over kompetenta sakkunniga som Interna-
tionella civila luftfartsorganisationen (ICAO)
upprétthaller. Den eller de sakkunniga ska
utses inom femton (15) dagar fran mottagan-
det av begéran om att hdnskjuta
meningsskiljaktigheten till en formedlare
eller ndmnd for avgdrande. Om de avtalsslu-
tande parterna inte lyckas na enighet om val
av sakkunnig eller sakkunniga, kan valet
hanskjutas till ordféranden for Internationella
civila luftfartsorganisationens rad. I for-
farandet ska de sakkunniga som anlitas ha
tillracklig kompetens pa det allménna sub-
stansomradet for meningsskiljaktigheten.

5. Formedlingsforfarandet ska slutforas inom
sextio (60) dagar fran det att formedlaren
eller nimnden inledde sitt arbete och sa-
kinnehéllet ska konstateras och eventuella
rekommendationer ges inom sextio (60)
dagar fran det att den eller de sakkunniga
inledde sitt arbete. De avtalsslutande parter-
na kan pa férhand komma &verens om att
formedlaren eller nimnden pa begéran kan
ge den som framforde klagomaélet tillstand
till tillfélliga arrangemang for att underlétta
situationen, varvid det forst krdvs att sa-
kinnehéllet konstateras.

6. De avtalsslutande parterna ska samarbeta i
god tro for att frimja formedlingsforfarandet
och for att genomfora formedlarens eller
namndens beslut eller konstaterande, om de
inte pa forhand kommer Gverens om en an-
nan bindande verkan for beslutet eller kon-
staterandet. Om de avtalsslutande parterna
pa forhand har kommit 6verens om att endast

3. The Contracting Parties shall agree in ad-
vance on the terms of reference of the media-
tor or of the panel, the guiding principles or
criteria and the terms of access to the media-
tor or the panel. They shall also consider, if
necessary, providing for an interim relief and
the possibility for the participation of any
Party that may be directly affected by the
dispute, bearing in mind the objective and
need for a simple, responsive and expeditious
process.

4. A mediator or the members of a panel may
be appointed from a roster of suitably quali-
fied aviation experts maintained by the Inter-
national Civil Aviation Organization (ICAO).
The selection of the expert or experts shall be
completed within fifteen (15) days of receipt
of the request for submission to a mediator or
to a panel. If the Contracting Parties fail to
agree on the selection of an expert or experts,
the selection may be referred to the President
of the Council of ICAO. Any expert used for
this mechanism should be adequately quali-
fied in the general subject of the dispute.

5. A mediation should be completed within
sixty (60) days of engagement of the media-
tor or the panel and any determination in-
cluding, if applicable, any recommendation,
should be rendered within sixty (60) days of
engagement of the expert or experts. The
Contracting Parties may agree in advance
that the mediator or the panel may grant in-
terim relief to the complainant, if requested,
in which case a determination shall be made
initially.

6. The Contracting Parties shall cooperate in
good faith to advance the mediation and to
implement the decision or determination of
the mediator or the panel, unless they other-
wise agree in advance to be bound by deci-
sion or determination. If the Contracting
Parties agree in advance to request only a de-
termination of the facts, they shall use those
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begéra ett konstaterande av sakinnehéllet, ska
de anvénda dessa fakta vid losningen av tvis-
ten.

7. Kostnaderna for detta forfarande ska
beddmas i samband med dess inledande och
fordelas jamnt, men fordelningen ska kunna
beddmas pa nytt i enlighet med det slutliga
beslutet.

8. Forfarandet utgdr inget hinder for en
fortsatt tillimpning av samradsforfarande,
senare anviandning av skiljedomstol eller
uppségning av avtalet enligt artikel 19.

Artikel 17

Andringar

1. Om en avtalsslutande part anser att en 4n-
dring av nagon bestdimmelse i detta avtal dr
onskvird, kan denna part begéra samrad i
saken med den andra avtalsslutande parten.
Sadana samrad ska inledas inom sextio (60)
dagar fran den dag da begéran framfordes,
ifall inte bdda avtalsslutande parterna kom-
mer Overens om en forldngning av denna
tidsfrist. Andringar som 6verenskommits vid
saddana samrad ska godkdnnas av vardera
avtalsslutande parten i enlighet med dess
rattsliga forfaranden och de tréder i kraft den
forsta dagen i den andra méanaden efter den
dag da de avtalsslutande parterna har
meddelat varandra pa diplomatisk vag att
dessa forfaranden har iakttagits.

2. Trots vad som bestédms i punkt 1 kan dn-
dringar som endast hanfor sig bilagan avtalas
genom en Overenskommelse mellan de
avtalsslutande parternas luftfartsmyndigheter,
och de trider i kraft i enlighet med vad som
overenskommits dessa myndigheter emellan.

Artikel 18
Multilaterala konventioner
Om en multilateral konvention om lufttrafik

trader i kraft for vardera avtalsslutande
parten, ska bestimmelserna i en sddan kon-

facts for resolution of the dispute.

7. The costs of this mechanism shall be esti-
mated upon initiation and apportioned equal-
ly, but with the possibility of re-
apportionment under the final decision.

8. The mechanism is without prejudice to the
continuing use of the consultation process,
the subsequent use of arbitration, or termina-
tion of the Agreement under Article 19.

Article 17

Amendments

1. If either of the Contracting Parties consid-
ers it desirable to modify any provision of
this Agreement, it may request consultations
with the other Contracting Party. Such con-
sultations shall begin within a period of sixty
(60) days from the date of the request, unless
both Contracting Parties agree to an exten-
sion of this period. Any modification agreed
in such consultations shall be approved by
each Contracting Party in accordance with its
legal procedures and shall enter into force on
the first day of the second month after the
Contracting Parties have notified each other
through diplomatic channels that these pro-
cedures have been complied with.

2. Notwithstanding the provisions of para-
graph 1 of this Article, amendments relating
only to the Annex may be agreed upon be-
tween the aeronautical authorities of the Con-
tracting Parties and shall become effective as
agreed between them.

Article 18
Multilateral Conventions
If any multilateral convention concerning air

transportation enters into force in respect of
both Contracting Parties, the provisions of
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vention ha foretrdde i forhéllande till detta
avtal. Samrad i enlighet med artikel 16 i detta
avtal kan tillgripas i syfte att avgodra i vilken
man detta avtal berdrs av bestimmelserna 1
namnda multilaterala konvention.

Artikel 19

Uppsdigning av avtalet

1. En avtalsslutande part kan néar som helst
underrétta den andra avtalsslutande parten
om sitt beslut att sédga upp detta avtal. Un-
derriéttelsen ska samtidigt tillstéllas Interna-
tionella civila luftfartsorganisationen.

2. I ett sddant fall upphor avtalet att gélla tolv
(12) ménader efter den dag d& den andra
avtalsslutande parten tog emot underréttel-
sen, om inte de avtalsslutande parterna kom-
mer Gverens om éterkallande av uppsidgning-
en fore utgangen av denna tidsfrist. Om den
andra avtalsslutande parten inte erkdnner
mottagandet av underrittelsen, anses denna
vara mottagen fjorton (14) dagar efter det att
underréttelsen togs emot av Internationella
civila luftfartsorganisationen.

Artikel 20

Registrering hos Internationella civila
luftfartsorganisationen

Detta avtal och varje dndring i avtalet ska
registreras hos Internationella civila luftfart-
sorganisationen.

Artikel 21
Ikrafitridande

Detta avtal tréder i kraft den forsta dagen i
den andra ménaden efter den dag da de
avtalsslutande parterna pa diplomatisk vig
har meddelat varandra att de forfaranden som
kréavs for ikrafttradandet av avtalet har
slutforts.

such convention shall prevail. Consultations
in accordance with Article 16 of this Agree-
ment may be held with a view to determining
the extent to which this Agreement is affect-
ed by the provisions of the said multilateral
convention.

Article 19

Termination

1. Either Contracting Party may at any time
give notice to the other Contracting Party of
its decision to terminate this Agreement.
Such notice shall simultaneously be commu-
nicated to the International Civil Aviation
Organization.

2. In such case this Agreement shall termi-
nate twelve (12) months after the date of re-
ceipt of the notice by the other Contracting
Party unless the notice is withdrawn by
agreement of the Contracting Parties prior to
the expiry of such period. In the absence of
acknowledgement of receipt by the other
Contracting Party, notice shall be deemed to
have been received fourteen (14) days after
the receipt of the notice by the International
Civil Aviation Organization

Article 20

Registration with I[CAO

This Agreement and any amendment thereto
shall be registered with the International Civ-
il Aviation Organization.

Article 21

Entry into force

This Agreement shall enter into force on the
first day of the second month after the Con-
tracting Parties have notified each other
through diplomatic channels that the proce-
dures necessary for the entry into force of
this Agreement have been completed.
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TILL BEKRAFTELSE HARAYV har under-
tecknade, vederborligen bemyndigade av sina
respektive regeringar, undertecknat detta
avtal i tvd exemplar pé engelska.

Upprédttati[ Jden[ ]201[ ]itva origi-
nalexemplar pa engelska.

For republiken Finlands regering

For republiken Gambias regering

IN WITNESS WHEREOF the undersigned
being duly authorized thereto by their respec-
tive Governments, have signed this Agree-
ment in duplicate in the English language.

Done at on
201  in two original copies in the English
language.

For the Government of The Republic of Fin-
land

For the Government of The Republic of
Gambia
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BILAGA

TILL AVTALET MELLAN REPUBLIKEN FINLANDS REGERING OCH
REPUBLIKEN GAMBIAS REGERING OM LUFTFART

1. Linjer som flygbolag utsedda av Gambia kan trafikera i bada riktningarna

Avgangsorter Mellanliggande orter  Destinationsorter Bortomliggande orter
Vilken ort som helst  Vilken ort som helst  Vilken ort som helst  Vilken ort som helst
1 Gambia i Finland

Flygbolag utsedda av Gambia kan ndr som helst utéva femte frihetens trafikrittigheter pa
vilken som helst mellanliggande ort och/eller ort bortom destinationsorten. Mellanliggande
orter och bortomliggande orter kan fritt vdljas och dndras av Gambias luftfartsmyndigheter
och de ska meddelas till Finlands luftfartsmyndigheter.

2. Linjer som flygbolag utsedda av Finland kan trafikera i bada riktningarna

Avgangsorter Mellanliggande orter | Destinationsorter Bortomliggande orter
Vilken ort som helst | Vilken ort som helst | Vilken ort som helst | Vilken ort som helst
1 Finland 1 Gambia

Flygbolag utsedda av Finland kan nér som helst utdva femte frihetens trafikrittigheter pa vilk-
en som helst mellanliggande ort och/eller ort bortom destinationsorten. Mellanliggande orter
och bortomliggande orter kan fritt véljas och dndras av Finlands luftfartsmyndigheter och de
ska meddelas till Gambias luftfartsmyndigheter.

3. Vid bedrivande eller tillhandahallande av trafik p& de specificerade linjerna kan flygbolag
som utsetts av den ena avtalsslutande parten delta i gemensamma marknadsforingsarrange-
mang, sdsom kvotreservering och anviandning av gemensamma linjekoder

a) med flygbolag som ér etablerade p& ndgondera avtalsslutande partens territorium, eller

b) med tredje parts flygbolag; om en sadan tredje part inte bemyndigar eller tillater
motsvarande arrangemang mellan den andra avtalsslutande partens utsedda flygbolag och an-
dra flygbolag i trafiken till, fran eller via ett sddant tredjeland, &r de avtalsslutande parterna
inte skyldiga att godkénna sddana arrangemang.

Ovannamnda bestammelser forutsitter dock att varje flygbolag som deltar i sddana arrange-
mang 1) har fatt de trafikrattigheter som behdvs och 2) uppfyller de krav som tillimpas pa
dessa arrangemang i frdga om information till kunder och om anmélningsférfaranden.
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ANNEX

TO THE AIR SERVICES AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE RE-
PUBLIC OF FINLAND
AND THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC GAMBIA

1. Routes which may be operated by the designated airlines of The Gambia, in both directions:

Points of origin Intermediate points Points of Destination  Points beyond
Any points in The Any points Any points in Fin- Any points
Gambia land

The designated airline(s) of the The Gambia may, at any given time, exercise fifth freedom
traffic rights to intermediate points and/or to beyond points. Such intermediate and beyond
points may be freely chosen and altered by the aeronautical authorities of the The Gambia and
shall be notified to the aeronautical authorities of Finland.

2. Routes which may be operated by the designated airlines of Finland, in both directions:

Points of origin Intermediate points Points of Destination  Points beyond
Any points in Fin- Any points Any points in The Any points
land Gambia

The designated airline(s) of Finland may, at any given time, exercise fifth freedom traffic
rights to intermediate points and/or to beyond points. Such intermediate and beyond points
may be freely chosen and altered by the aeronautical authorities of Finland and shall be noti-
fied to the aeronautical authorities ofThe Gambia.

3. In operating or holding out services on the specified routes, any designated airline of one
Contracting Party may enter into co-operative marketing arrangements such as blocked-space
or code sharing arrangements, with:

a) An airline or airlines established in the territory of either Contracting Party, or

b) An airline or airlines of a third Party. Should such third Party not authorise or allow compa-
rable arrangements between the designated airlines of the other Contracting Party and other
airlines on services to, from and via such third country, the Contracting Parties have the right
not to accept such arrangements.

The above provisions are, however, subject to the condition that all airlines in such arrange-

ments 1) hold the appropriate traffic rights and 2) meet the requirements applied to such ar-
rangements regarding information to customers and filing procedures.
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