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Maarirahan osoittaminen rantaradan Helsin-
Kki—Turku oikaisemisen suunnitteluun

Eduskunnalle

Suomalaisen elinkeinoeldmén toiminta pitkien
etdisyyksien maassa edellyttdd toimivaa rata-
verkkoa sekd tavara- ettd henkiloliikenteen hoita-
miseksi. Nykyisellddn seké rataverkon kunnosta-
minen ettd rataverkon linjausten uudistaminen
eivit midrdrahojen puutteessa tapahdu sellaisel-
la nopeudella, ettd tehdyilld toimenpiteilld olisi
todellista vaikutusta. Suurten investointien ja
korjausten sijasta tehdddn pienid parannuksia
sielld taalla. Myos ilmastonmuutoksen hillinta ja
kalliit polttoainekustannukset edellyttavit jouk-
koliikenteen kehittdmistd. Yhtend osana titd on
toimivan ja luotettavan raideliikenteen turvaami-
nen.

Viime vuosien aikana on havaittu useita vaka-
via vikoja rataverkon kunnossa. Ratojen kor-
vausinvestoinnit ovat laskeneet kahteen kolman-
nekseen viime vuosien tasosta, eli noin 100 mil-
joonan euron tasolle. Korvausinvestointien tarve
on télld hetkelld 170 miljoonaa euroa vuodessa.
Téllaisella rahoituksella pystytddn hoitamaan
valttdimattomimmat korjaukset, mutta rataver-
kon pitkédjénteinen kehittdminen ei ole mahdol-
lista.

Myo6s Helsingin ja Turku vélisen rantaradan
kunto on paikoin vilttdva. Rantarata kulkee Kar-
jaan kautta. Taméa pidentdd noin 30 km:lla Hel-
singin ja Turun vilistd rataosuutta. Rantaradan
oikaisu loisi huomattavasti paremmat toiminta-
ja kilpailuedellytykset VR:lle, parantaisi alueen
yritysten mahdollisuuksia hyodyntéda rautatieyh-
teyksid sekd selkedsti kohentaisi matkustajien
palvelutasoa. Uuden moottorien, valtatien 1, val-
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mistuttua VR:n kilpailukyky Helsinki—Turku-
vililld on joutunut todelliseen koetukseen, koska
linja-autoyhteydet kilpailevat tasavékisesti rau-
tatieliikenteen kanssa niin kestoajan kuin hinnan
suhteen. Samoin myds yksityisautoliikenteen
madrien ennustetaan kasvavan noin 10 000 au-
tosta vuorokaudessa 14 700—19 200 autoon
vuorokaudessa.

Rantaradan kunto ei ole kovinkaan hyvé, mika
aiheuttaa mydhdstymisid ja jatkuvia korjaustar-
peita. Sen sijaan, ettd rataa kunnostetaan pienilld
budjeteilla sieltd tddltd vuodesta toiseen, tulisi
kdynnistdd sekd radan oikaisemisen ettd kunnos-
tamisen suunnittelu. Rantaradan oikaisun suun-
nittelussa on otettava huomioon myds voimak-
kaasti kasvavat Vihdin, Kirkkonummen ja Loh-
jan seudut. Kunnat ovat jo sopineet keskindises-
td yhteistyostd monilla alueilla ja uusia hankkei-
ta on suunnitteilla. Kasvua tavoitellaan seki hou-
kuttelemalla uusia asukkaita ettd myos uusia yri-
tyksid. Kasvukunnat tarvitsevat uusia yrityksia
kyetdkseen selvidmddn kasvun mukanaan tuo-
mista haasteista. Kehittyvé elinkeinoeldmé puo-
lestaan tarvitsee tuekseen hyvin toimivat liiken-
neyhteydet. Nykyistd rantarataa idempéna kulke-
va uusi Turku—Helsinki-radan linjaus toisi mer-
kittdvdd hyotyd myos edelld mainittujen kasvu-
kuntien elinkeinoeldmalle ja asukkaille.

Ratahallintokeskuksen Eteld-Suomen rautatie-
litkenteen vuoden 2050 visiossa listataan seuraa-
vanlaisia visioita rantaradan osalle: "Elsa-rata
Espoo—Salo. Ruuhka-aikoina Turun ja Helsin-
gin vililld kaksi junayhteyttd tunnissa. Matka-
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aika Turusta Helsinkiin lyhenee 13 minuuttia.
Taajamaliikenne Lohjan keskustasta Helsinkiin
30 minuutin vuorovalilld. Matka-aika Helsingis-
td Vihdin Nummelaan noin 33 min ja Lohjalle
noin 44 min. Kustannusarvio 750 Milj. euroa.
Taajamaliikenteen kehittdminen Turku—Salo.
Lisdraideratkaisut jaksoilla Salo—Hajala seka
Piikkio—Paimio. Vilille Turku—Salo sédénnolli-
nen taajamajunaliikenne, osa junista jatkaa Kar-
jaalle. Kustannusarvio noin 130 Milj. euroa."
Salon kaupungin ja Salon seudun nopeasta
elinkeinorakenteen muutoksesta, ty6ttomyydes-
td ja kuntien yhdistymisestd seuranneiden talou-
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dellisten ongelmien vaikeuksien vuoksi Salon
seudun kannalta on oleellista pitdad huoli sen hou-
kuttelevuudesta yrittdmiselle ja muulle elinkei-
notoiminnalle sekd varmistaa tydvoiman hyvén
litkkkuvuuden mahdollisuudet toimivilla henkil-
ja tavaraliikenneyhteyksilla.

Edelld olevan perusteella ehdotan,

ettd eduskunta ottaa valtion vuoden
2010 talousarvioon momentille 31.10.20
lisdyksend 100 000 euroa rantaradan
Helsinki—Turku oikaisemisen suunnit-
teluun.



