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Talousarvioaloite maararahan lisadamisesta Suomen kehéarata -rai-
deliikenneyhteytti koskevan selvityksen (ml. Pori—Parkano—

Haapamiki-radan uudelleenkayttoonotto) tekemiseen (1 000 000
euroa)

Eduskunnalle

Hallitusohjelmaan on kirjattu, ettd Suomi kasvattaa rautateiden liikenne- ja infrakorjausinves-
tointiosuutta merkittivésti nykytasosta ottaen huomioon myos poikittais- ja vahéliikenteiset ra-
dat. Véylien peruskorjauksessa painotetaan perusvayldston kuntoa parantavia ja pullonkauloja
poistavia, padstdjd vihentévid ja liikenneturvallisuutta vahvistavia investointeja, jotka hyodytta-
vét niin joukkoliikenteen kehittdmisen, alueellisen saavutettavuuden kuin elinkeinoeldmén tar-
peita. My0s valmistelussa olevassa valtakunnallisessa Liikenne 12 -suunnittelussa on vahva pai-
notus raideliikenteen kehittdmiseen.

Nykyinen péddradan kapasiteetti ei ole riittédva raideliikenteen kasvulle. Nykyinen kapasiteetti ei
myoskddn mahdollista liikenteelle asetettujen ilmastopoliittisten tavoitteiden saavuttamista. Hi-
taat tavarajunat nopeiden matkustajajunien seassa sydvét runsaasti kapasiteettia, ja siksi niiden
ohjaaminen omille reiteille vapauttaisi kapasiteettia varsinkin péédradalla kasvavalle matkustaja-
liikenteelle.

Tavaraliikenteen osalta Porin ja Rauman raideyhteydet Tampereelle kuuluvat valtakunnallisen
rautatieverkon padvayliin. Porin ja Rauman satamien kautta kulkevat vientiyhteydet ovat kansan-
taloudellisesti merkittdvid. Niiden osuus Suomen viennisti on noin 11 % ja tuonnista noin 8 %.
Tahkoluoto/Méntyluoto—Pori—Harjavalta—Tampere- ja Rauma—Kokeméki—Tampere-yh-
teysvileilld kulkevan tavaraliikenteen méiéra on vuosina ennen koronaepidemiaa ollut jatkuvassa
kasvussa.

Idéstd lanteen ulottuva ns. Suomen kehérata (WSP 2020), mukaan lukien véhéliikenteisen ja osit-
tain kdytostd poistetun Pori—Parkano—Haapamaéki-raideyhteyden uudelleenkéyttdonotto, va-
pauttaisi kapasiteettia padradalle ja Tampereen ratapihalle. Raideyhteys palvelisi erityisesti met-
siteollisuuden ja kaivannaisteollisuuden ilmastoystévéllisid kuljetustarpeita niin maan sisélla
kuin yli maan rajojen.

Pori—Parkano—Haapamaki-rata on olemassa oleva ratayhteys, jolta sidnnonmukainen reittilii-
kenne ja ylldpito on lopetettu. Rataosuutta Niinisalosta Parkanoon kéytetdan pédasiassa puolus-
tusvoimien kuljetuksiin. Puolustusvoimille radan uudelleenavaaminen mahdollistaisi raskaan ka-
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luston kuljetuksen mm. Niinisalosta Porin satamaan, mika voisi palvella esimerkiksi kansainva-
listen rauhanturvausoperaatioiden tarpeita.

Porin alueen teollisuuden nédkdkulmasta raideyhteys Parkanoon ja Haapamaéelle olisi hyddyllinen
taloudellisista, ympéristollisistd ja turvallisuussyistd. Teollisuudessa kaytettdvien vaarallisten ai-
neiden, kuten rikkihapon, kuljetus rautateitse on turvallisempaa kuin maanteitse. My0s térinésté
ja melusta aiheutuvat haitat olisivat pienempid vihemmén asutuilla alueilla.

Pori—Parkano—Haapamaki-raideyhteyden uudelleenkéyttdonotto on ilmastoteko, joka osana
poikittaisratakokonaisuutta keventiéd péddradan ruuhkaisuutta kustannustehokkaalla tavalla. Sa-
malla kehittyvit yhteydet Porin ja Rauman satamiin tukevat vientiteollisuuden kilpailukykyé.

Suomen elinkeinoeldmaille merkittidvéaa yhteyttd selvittinyt Suomen kehérata -suunnitelma tulee
huomioida Rataverkon kehityskuva 2050 -tyossé ja Liikenne 12 -valmistelussa ja sen toteutusta
selvittdd tarkemmin osana raideliikenteen kehittdmistoimia.
Edell4 olevan perusteella ehdotamme,
ettd eduskunta lisdd 1 000 000 euroa momentille 31.10.20 Suomen kehdrata -suunnitel-
man, ml. Pori—Parkano—Haapamdki-raideyhteyden uudelleenkdyttoonotto, tekemiseen.
Helsingissd 16.10.2020
Jari Koskela ps
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