TAA 345/2009 vp — Valto Koski /sd ym.

TALOUSARVIOALOITE 345/2009 vp

Miéararahan osoittaminen valtatien 12 paranta-
miseen tieosuudella Lahti—Kausala

Eduskunnalle

Valtatie 12 Lahdesta Kouvolaan on yksi vilk-
kaimmin raskaalla liikenteelld liikenndidyistd
véylistd Suomessa, ja se tarjoaa vaihtoehdon péa-
kaupunkiseudun kautta kulkevalle E18-tielle.
Valtatie 12 on tarked yhteys suomalaiselle perus-
teollisuudelle, kuten metsiteollisuudelle, erilai-
selle valmistusteollisuudelle, elintarviketeolli-
suudelle sekéd rakennusteollisuudelle. Tien mer-
kitys ei riipu minkéddn yksittdisen toimialan ke-
hittymisesta.

Suomalaisten yritysten Vendjdn vienti on kas-
vanut ja tulee kasvamaan edelleen nopeasti lahi-
vuosina. On arveltu, ettd kasvu olisi jopa 10 %
vuodessa. Viennin kasvu nikyy kuljetusméirien
kasvuna. Arvotavaran vienti kasvaa nopeimmin.
Vaihteluille herkén transitoliikenteen osuus Suo-
men ja Vendjin vilisestd liikenteestd on vain
25 %. Tie palvelee ensisijaisesti suomalaisten
yritysten tarpeita. Raskas liikenne tiejaksolla
kasvaa poikkeuksellisen nopeasti, kasvu on ollut
jopa 37 % viidessd vuodessa. Raskaan liikenteen
osuus on yli 20 % kokonaisliikenteesta.

Kouvolan alueelle on keskittynyt Venijin ja
Kaukoidén suuntien logistiikkapalvelutoiminta
useilla sektoreilla. Tama keskittid vientikuljetus-
ten virtoja entistd enemmén valtatielle 12. Pieta-
rin alue voidaan tulevaisuudessa toiminnallisesti
kytked Suomen logistiikkaklusteriin, mikéli inf-
rastruktuuri ja palvelut sdilyvit korkeatasoisina.
Elinkeinoeldmén nikdkulmasta valtatietd 12 tuli-
si parantaa erityisesti sen hdiridherkkyyden vi-
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hentdmiseksi. Nykyisin tien keskeinen ongelma
on heikko liikenneturvallisuus, ja tie kuuluu kuo-
lematiheydeltddn valtateiden vaarallisimpaan
viidennekseen. Vuosina 2001—2005 koko yhte-
ysvélilld tapahtui 63 henkildvahinko-onnetto-
muutta, joissa kuoli 5 ihmistd. Pddosa kuole-
maan johtaneista onnettomuuksista oli kohtaa-
misonnettomuuksia.

Tiejakson liikennemédrdt (KVL 2005) ovat
suurimmillaan Lahden ja Nastolan vélilld, 12 500
ajoneuvoa/vrk. Nastolan ja Kouvolan vililla lii-
kennemédrd on 6 900—8 600 ajoneuvoa/vrk.
Raskaan litkenteen osuus on 12—23 %.

Vilin lansiosa Lahdesta valtatieltd 4 Uuteen-
kylddn asti (17 km) on levdekaistaista moottori-
litkennetietd. Kouvolan pédssd Tillolasta Kelt-
tiin on noin 10 kilometrid levedpientareista seka-
litkennettd. Jakson keskivaiheilla vililla Uusiky-
1a—Tillola on noin 25 kilometrid pitkéd osuus hy-
vin kapeaa ja huonokuntoista tieosuutta. Ohitta-
mismahdollisuudet ovat vihiiset ja etenkin ras-
kas liitkenne aiheuttaa tdmén takia jonoutumista.
Tiestandardin vaihelu on liian suuri melko tasai-
sesta litkkennekuormituksesta huolimatta.
Kausalassa tie kulkee taajamarakenteessa. Nope-
usrajoitukset vaihtelevat paljon, ja rajoitusta 60
km/h on yli 5 km:n matkalla.

Pohjaveden suojaustarvetta on Villdhteelld,
Uudessakyldssd ja Kausalassa. Eniten liienteen
meluhaittoja asutukselle on Villdhteelld ja
Kausalassa.
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Hankkeen vaikutukset

Liikenneturvallisuus paranee merkittdvésti, va-
kavat kohtaamisonnettomuudet estdvén keskikai-
teen ansiosta. Henkilovahingot vdhenevit noin
kolmanneksella ja liikennekuolemat puolella ny-
kyisestd. Liikenteen toimivuus ja sujuvuus pa-
ranevat lisdkaistojen ja eritasoliittymien ansios-
ta. Koko yhteysvilistd muodostuu standartiltaan
ja palvelutasoltaan yhtendinen. Kevyen liiken-
teen ja paikallisen liikenteen turvallisuus para-
nee vaylilld ja rinnakkaisteilld. Liikenteen haitat
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(turvattomuus, melu, estevaikutus) vihenevit
erityisesti Kausalassa.

Suunnitteluvalmiuden puolesta koko hank-
keen toteuttaminen on aloitettavissa vuonna
2009, osa olisi ollut jo sitd ennen.

Edelld olevan perusteella ehdotamme,

ettd eduskunta ottaa valtion vuoden
2010 talousarvioon momentille 31.10.78
lisdyksend 95 000 000 euroa valtatien
12 parantamiseen tieosuudella Lahti—
Kausala.



