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TOIMENPIDEALOITE 62/2003 vp

Raskaan liikenteen valvonta

Eduskunnalle

Viimeisen vuoden aikana Suomessa on sattunut
useita liikenneonnettomuuksia, joissa yhdistel-
méiajoneuvo on ajautunut ulos tieltd. Kuolonuh-
reiltakaan néisséd ei ole viltytty; viimeisin uhri
lienee Kuopiossa 7.9.2003 klo 4.30 sattuneessa
ulosajossa menehtynyt henkil6. Nuori, vasta puo-
li vuotta alalla ollut kuljettaja menehtyi yhdistel-
miajoneuvon kaatuessa moottoritien kaistojen
viliselle alueelle. Vuosi sitten Kangasalla me-
nehtyi nuori perheenisi sivullisend, kun yhdistel-
méiajoneuvo siirtyi tdysin ylldttaen vidrille kais-
talle ja tormaési vastaantulevaan henkil6autoon.

Harvoin niissd onnettomuuksissa kuljettajat
tunnustavat nukahtaneensa; usein syynid maini-
taan radion sdédtdminen tms. Poikkeuksiakin toki
on. Erds yrittdjd kertoi rehellisesti nukkuneensa
Kuopiossa kesilld sattuneessa ulosajossa, jossa
yhdistelmdajoneuvo putosi moottorieltd risted-
ville kadulle. Yhdistelmédajoneuvojen onnetto-
muuksia on sattunut Kuopion seudulla viimeisen
puolen vuoden aikana useita, ja aineellisten va-
menehtyneen kuljettajan omaisten surusta. Seu-
raamukset ndistd onnettomuuksista ovat yleensa
olleet pienid sakkoja ja tydsuojelutarkastajien an-
tamia huomautuksia jilkikdteen. Heiddn valvon-
tansahan tapahtuu pédosin jilkikéteen tehtavilla
tarkastuksilla.

Myos ylikuormilla ajaminen on selvésti li-
sddntynyt kilpailun kiristyessd. Nykyisin kulje-
tusalalla parjdavitkin vain ne, jotka eniten rikko-
vat lakeja ja asetuksia. Harmaa talous liittyy kiin-
tedsti ndihin rikkomuksiin, silld ajomé&éarid halu-
taan piilottaa pdivdrahoiksi tai maksamalla niitd

pimedsti kidteen. Seuraamukset ajo- ja lepoaiko-
jen ylityksistd ovat manner-Euroopassa suuria
verrattuna Suomessa annettaviin rangaistuksiin.
Euroopassa ajo- ja lepoaikojen valvonta on teho-
kasta ja ajo- ja lepoaikarikkomukset kalliita. Vi-
ranomaisilla on oikeus sakottaa ja tarvittaessa
vilittomasti keskeyttdd ajo. Autoliikenteen tyo-
aikojen valvonta tapahtuu ajopiirtureiden, ajo-
pdivikirjan, rahtikirjojen ja matkamittarin avul-
la. Riittdvin suuret seuraamukset ovat tehokkai-
ta estden rikkomuksen toistumisen, ja tdtd kautta
ne edistdvit liikenneturvallisuutta. Esimerkkind
Ranskassa ajopiirturikiekon vidrentimisestd tai
vidrinkdytostd voidaan tuomita vuodeksi van-
keuteen ja 30 500 euron sakkoon. Rangaistus
ajopiirturikiekkojen tai asiakirjojen luovuttamat-
ta jattdmisestd on puoli vuotta vankeutta ja sak-
koa 3 800 euroa.

Raskaan liikenteen valvontaa Saksassa ja
Ruotsissa suorittavat erilliset viranomaiset, joi-
den tehokkaimpana keinona on ehdottomasti
ajon keskeyttiminen mikili ajo- ja lepoaikalakia
solla Suomeen verrattuna, ja sakot toimivatkin
tehokkaana esteeni lain rikkomiselle. Suomalai-
sen liikenteen parissa tydskentelevit tietdvit, et-
tei ndissd edelld mainituissa maissa kannata teh-
dd vilppia. Myoskiddn kuljettajia ei painosteta
rikkomaan lakeja, mikd meilld Suomessa puoles-
taan on hyvin yleistd, koska kiinni jddmisen ris-
kid ei juuri ole ja sakotkin ovat mitdttomié.

Suomessa Liikkuva poliisi valvoo ajo- ja lepo-
aikojen noudattamista. Kiytdnnossd kuitenkin
valvonta on tehotonta, koska poliisilta puuttuvat
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riittdvét resurssit sekd ammattitaito tehdd val-
vontaa. Ajo- ja lepoaikojen valvonnan tehostami-
seksi my0s Suomessa on vélttimétontd luoda val-
vontayksikko, joka péditoimenaan valvoisi ras-
kasta liikennettd. Valvontayksikko keskittyisi
ajo- ja lepoaikojen noudattamisen valvontaan,
mutta tdimédn ohella sen toimenkuvaan voisivat
kuulua my6s muut tehtdvit, kuten ajoneuvojen
kuormien tarkastaminen. Yksikon vahvuus voisi
olla esimerkiksi 10 henkilod. Tillaisessa yksi-
kossd ajo- ja lepoaikojen noudattamista valvot-
taisiin viidessd kahden hengen partiossa. Niissa
partioissa molempien ei tarvitsisi olla koulutuk-
seltaan poliiseja, vaan toinen voisi olla alaa tun-
teva ammattilainen, jonka koulutus olisi 1dhinna
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tyosuojelutarkastajien koulutusta vastaava. Talo-
udellisia kuluja yhteiskunnalle valvontayksikon
perustaminen aiheuttaisi vain aluksi, mutta sako-
tuskdytinnon saattaminen ldhelle kansainvilista
tasoa toisi my0s tuloja. Lisiksi tdytyy ottaa huo-
mioon vihenevistd onnettomuuksista sddstyneet
sairaanhoito-, vakuutus- ym. kulut.

Edelld olevan perusteella ehdotamme,

ettd hallitus ryhtyy toimenpiteisiin ras-
kaan liikenteen valvontayksikon perus-
tamiseksi ja rangaistusmddrdysten ki-
ristamiseksi yleiseurooppalaiselle tasol-
le ajo- ja lepoaikarikkomusten osalta.

Esa Lahtela /sd
Jukka Gustafsson /sd
Saara Karhu /sd
Anneli Kiljunen /sd
Matti Kauppila /vas



