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Biokaasukiyttoisten ajoneuvojen ja tyokonei-
den vapauttaminen kiyttovoimaverosta

Eduskunnalle

Bio- ja maakaasukiyttoisiltd ajoneuvoilta pois-
tettiin kéyttdvoimavero vuonna 2004. Valtiova-
rainministerio esittdd kuitenkin, ettd kaasuautoil-
le asetettaisiin kdyttdvoimavero jdlleen vuonna
2011. Suomessa on kaasukdyttdisid ajoneuvoja
nykyédan alle 900, joten kdyttdvoimaveron asetta-
minen ei ole perusteltavissa valtion verokerty-
mén kattamisella. Lisdksi tdmé esitys on suoraan
ristiriidassa hallituksen asettaman tavoitteen
kanssa saavuttaa Suomessa padstoton energiata-
lous vuoteen 2050 mennessé, jonka yhtend osana
on vihredn energiateollisuuden kasvattaminen
Suomen uudeksi merkittdviksi vientituotteeksi.

Biokaasu on puhtain nykyisiin auton mootto-
reihin soveltuva biopolttoaine. Kaasuautot ovat
lahes poikkeuksetta bensiiniautoja, joihin on
joko tehtaalla tai jdlkiasennuksena lisdtty ympé-
ristod sddstdva bio- ja maakaasun kédyttoon sovel-
tuva polttoainejarjestelma. Bensiiniautosta ei tar-
vitse maksaa kdyttovoimaveroa, mutta sama auto
kaasukidyttoisend valtiovarainministerion esityk-
sen toteutuessa veisi auton kayttovoimaveron
piiriin. Kéyttovoimaveron psykologinen vaiku-
tus kuluttajaan ja sitd kautta kaasuautomarkki-
noiden hiipumiseen on huomattava. Kdyttvoi-
mavero estdd kotimaisen, puhtaan ja ekologisen
energian kdyton.

Kaasuautomarkkinoiden hiipuminen tuhoaisi
myds pohjan sen ty6llistdviltd vaikutukselta bio-
kaasuteknologiassa ja biokaasun jakeluverkos-
tossa. Paikallisena, usein jateresursseja hyddyn-
tdvénd polttoaineena liikennebiokaasu luo yleis-
tyessddn Suomeen teknologiaosaamista ja sen

myota tyollisyyttd. Esimerkkeind jo nyt ndhtévil-
l1d olevasta liikennebiokaasualan yritystoimin-
nasta ovat Metener Oy:n patentoima liikennebio-
kaasun jalostusteknologia, Valtran esittelemd
maailman ensimmaisiin lukeutuva Dual-Fuel-
biokaasutraktori, kaasulaitteistoja autoihin asen-
tavat suomalaiset yritykset sekd lukuisat biokaa-
sulaitosten operoijat, suunnittelu- ja konsulttiyri-
tykset ja kaasun jakeluyritykset. I[lman kaasuajo-
neuvokannan lisddntymistd teknologiaosaami-
nen tyrehtyy kuitenkin koko tuotantoketjun laa-
juudelta.

Kaasuautomarkkinoiden hiipuminen tuhoaisi
samalla biokaasujakeluverkon laajentumisen.
Téma on hyvéssa vauhdissa, mutta kuitenkin vie-
14 pahasti keskenerdinen. Samoin pitéd huomata,
ettd biokaasun sekoittamiseen fossiilisen poltto-
aineen joukkoon ei kaikilla toimijoilla ole mah-
dollisuutta. Biokaasun jakeluyrittdjélld ei ndin
ollen ole fossiilisen polttoaineen myynnin tuo-
maa perustuloa liiketoiminnalleen. Téten alalla
tarvitaan jakeluverkon ja liitkennekaasumarkki-
noiden kasvun ajan ennemminkin kannustimia
kuin kehitystd hidastavia ohjauskeinoja.

Tarkedtd asiassa on se, ettd biokaasutekniikan
yleistyminen riippuu paljolti verotuksesta ja
padstonormeista, jotka ovat lainsdddannolla rat-
kaistavia asioita. Ajoneuvoteollisuus kehittdd
parhaat mahdolliset ratkaisut nédiden lakien ja
madrdysten puitteissa. Liikennebiokaasu on bio-
dieselin ohella avainasemassa, kun lisdtddn
uusiutuvan energian kayttdd traktoreissa ja maa-
taloustyokoneissa. Valtran Dual-Fuel-biokaasu-
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tekniikka yhdistdd dieselmoottorin korkean hyd-
tysuhteen ja biokaasun ekologiset edut. Dual-
Fuel-tekniikassa dieselpolttoainetta kaytetddn
vain sytytykseen ja varapolttoaineena. Nédin jopa
85 prosenttia traktorin energiantarpeesta voi-
daan saada biokaasusta. Uusiutuvan energian
osuutta voidaan edelleen nostaa korvaamalla pe-
rinteinen dieseldljy biodieselilld. Standardin mu-
kaisen biodieselin kdyttd Valtran nykyisissd ja
vanhoissa traktoreissa onnistuu ilman teknisid
muutoksia.

Biokaasun kdyton lisdidmisen kannalta ratkai-
sevia ovat veroratkaisut, pddstonormit ja jakelu-
verkon laajuus. Kaasukdyttoisille ajoneuvoille ei
tule asettaa kiyttovoimaveroa. Biokaasutekniik-
kaan tulisi my0s soveltaa siirtymékauden ajan
lievempid paédstonormeja kuin muille ajoneuvoil-
le. Ndin voitaisiin kiyttdd hyvélld hyotysuhteella
toimivia moottoreita ja edistdd uusiutuvan ener-
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gian kayttod, mikd kompensoisi pakokaasujen
suuremmat pitoisuudet. Kansallisten méardysten
ohella Suomen tulisi edistdd samankaltaisia rat-
kaisuja koko EU:n alueella, silld niin ajoneuvo-
teollisuus, polttoaineteollisuus, kilpailutilanne
kuin myds ympériston tilan parantaminen vaati-
vat samankaltaisia ratkaisuja koko EU:n alueella.

Téten kaasukdyttdisille ajoneuvoille ei tule
asettaa kdyttovoimaveroa, jotta hallituksen aset-
tamat tavoitteet tulevat saavutetuiksi ja ndiden
tavoitteiden mukaisesti biokaasuteknologialle
annetaan mahdollisuus kehittyd osaksi Suomen
vihredé vientiteollisuutta.

Edelld olevan perusteella ehdotan,

ettd hallitus ryhtyy toimenpiteisiin bio-
kaasukdyttoisten ajoneuvojen, traktorei-
den ja muiden tyokoneiden vapauttami-
seksi kdyttovoimaverosta.



