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Ehdotus

Ehdotus koostuu kahdesta padelementisti: aluksella kdytettdvin energian kasvihuonekaasuinten-

siteetin rajoittamisesta ja tiettyjen alustyyppien velvoitteesta kdyttdd maasdhkod satamassa olles-
saan. Molemmat velvoitteet koskevat vain bruttovetoisuudeltaan yli 5000 kokoisia aluksia.
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Ehdotuksen mukaan sééntelyé sovelletaan merilitkenteen aluksiin matkoilla, joissa on kyse mat-
kustajien ja rahdin kaupallisesta kuljetuksesta. Asetusta ei sovelleta sota-aluksiin, laivaston
apualuksiin, kalastus- ja kalankasittelyaluksiin, rakenteeltaan alkeellisiin puisiin aluksiin, aluk-
siin, jotka eivét kulje konevoimalla, tai muihin kuin kaupallisiin tarkoituksiin kéytettdviin julki-
sen vallan aluksiin.

Ensimmdinen, aluksella kdytettdvan energian kasvihuonekaasuintensiteettid koskeva vaatimus
koskee kaikkien yli 5000 bruttotonnin alusten unionin sisdisessi liikenteessé ja EU:ssa sijaitse-
vassa satamassa ollessaan kéyttdméa energiaa seké puolta ndiden alusten matkoilla EU:n ulko-
puolelta EU-satamaan ja EU-satamasta unionin ulkopuolelle kédyttdmésti energiasta. N4illd mat-
koilla aluksen vuoden aikana kéyttdmin energian kasvihuonekaasuintensiteetille asetetaan vii-
den vuoden vilein kiristyva raja, joka perustuu alusten vuonna 2020 kiyttdimén polttoaineen kas-
vihuonekaasuintensiteetin keskiarvoon. Vuodesta 2025 pééstdintensiteetin tulee olla 2 prosenttia
alhaisempi kuin vuonna 2020; vuodesta 2030 vaatimus on 6 prosenttia. Vuosien 2035, 2040 ja
2040 alusta vaatimus on 13, 26 ja 59 prosenttia. Lopulta vuodesta 2050 eteenpdin kiristys on jo 75
prosenttia. Pdstdintensiteettid arvioidaan hiilidioksidin (CO2), metaanin (CH4) ja typpioksiduu-
lin (N20) osalta.

Toinen, maasidhkon kayttod koskeva velvoite koskee kontti- ja matkustaja-aluksia véhintdén kah-
den tunnin kestoisilla satamakéynneilla. Velvoite tulee voimaan vuoden 2030 alusta. Velvoite ei
kuitenkaan koske aluksia, jotka kéyttédvit satamassa ollessaan jotain muuta nollapaéstdista tekno-
logiaa, kuten tuuli- tai aurinkoenergiaa. Ensimmaiset viisi vuotta alus voi poiketa maasdhkon
kayttovelvoitteesta, jos satamassa ei ole maasdhkoliitédntdd tai se ei ole yhteensopiva aluksen
kanssa. Vuodesta 2035 alkaen vaatimukset koskevat aluksia muutamaa vuotuista poikkeusta (5
satamaké@yntid/vuosi) lukuun ottamatta kaikkia kontti- ja matkustaja-aluksia satamasta riippumat-
ta.

Ehdotus sisiltdé kattavat saannot paéstojen tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta. Aluk-
selle pitdd laatia ja tarvittacssa pdivittdd vuosittain tarkkailusuunnitelma. Aluksen tulee toimittaa
vuosittain todentajalle tiedot aluksen liikenndinnisti ja aluksen kdyttdmastd polttoaineesta EU:n
alueella. Osana suunnitelmaa ja raportoituja padstointensiteettitietoja aluksen pitéd toimittaa tie-
dot aluksella kédytetyn energian elinkaaren aikaisesta kasvihuonekaasuintensiteetistd. Polttoainei-
den tuotannon aikaiset pééstotiedot tulee toimittaa asetusehdotuksen ja uusiutuvan energian di-
rektiivin mukaisten padstokertoimien mukaisesti. Polton aikaisiin padstoihin sovelletaan asetus-
ehdotuksen liitteen mukaisia paastokertoimia tai sertifioituja todellisia padstokertoimia. Toden-
taja tarkistaa ja todentaa suunnitelman ja aluksen vuotuiset paéstotiedot.

Paistotietojen tarkkailua, raportointia ja todentamista koskevat sddnnot nojaavat soveltuvin osin
merilitkenteen hiilidioksidipaistdjen tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta annetun EU-
asetuksen (jdljempand MRV-asetus) mukaisiin sddnnoksiin.

Lisdksi aluksella kéytettdvét vaihtoehtoiset polttoaineet on sertifioitava.
Asetusehdotukseen siséltyy joustomekanismeja, joilla alus voi hyddyntdd edellisen tai tulevan

vuoden nk. vaatimustenmukaisuusylijddminsa vuonna, jolloin se ei ole saavuttanut vaatimusta.
Vaatimustenmukaisuusylijadméai on myds mahdollista tasata alusten vélilld samana vuonna.
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Jos alus ei saavuta asetuksen tavoitteita, sen tulee maksaa unionille rangaistusmaksu. Maksut ti-
litetdén padstokauppadirektiivin alaiseen innovaatiorahastoon, ja niillé rahoitetaan uusiutuvien ja
véhahiilisten polttoaineiden kdyttdonottoa meriliikenteessé.

Ehdotuksen mukaan komissio voisi antaa delegoituja sdddoksid polttoaineiden elinkaaren ja pol-
ton aikaisten padstdjen padstokertoimista, poikkeuksiksi maasdhkon kayttovelvoitteesta sallituis-
ta nollapddstoisistd teknologioista, tarkkailusuunnitelman mallipohjasta, todentajien akkreditoin-
nista, vaatimustenmukaisuustietokantaan paisysté ja tietokannan toiminnallisuuksista, vaatimus-
tenmukaisuustodistuksen mallipohjasta sekd seuraamusmaksun suuruudesta ja maksutavasta.

Valtioneuvoston kanta

55-valmiuspaketista julkaistun komission tiedonannon e-kirjeen késittelyn yhteydessd EU minis-
terivaliokunta (3.9.2021) linjasi, ettd Suomi on osana Euroopan unionia sitoutunut Pariisin ilmas-
tosopimukseen. Tavoite edellyttdd pitkén aikavélin ilmastotoimien rakentamista siten, ettd EU:n
hiilineutraalius saavutetaan sosiaalisesti, taloudellisesti ja ekologisesti kestdvélld tavalla ennen
vuotta 2050. Osana tété tavoitetta valtioneuvosto pitda térkedna, ettd 55-valmiuspaketista kayta-
vien neuvottelujen lopputuloksena kokonaisuudessaan saavutetaan vuodelle 2030 asetettu vahin-
tddn 55 % ilmastotavoite, joka voidaan myos ylittéa.

Valmiuspaketin ehdotuksilla on lukuisia ristikkdisvaikutuksia, ja valtioneuvosto korostaa, ettia
valmiuspaketin kunnianhimotason yllépitdminen kokonaisuutena tulee varmistaa.

Valtioneuvosto pitdd tarkeédnd, ettd neuvottelut edistyvét ripedsti, jotta toimeenpanolle jai riitta-
vésti aikaa. Samalla valtioneuvosto korostaa, ettd 55-valmiuspaketti my0s ohjaa EU:n siirtyméé
kohti ilmastoneutraalia taloutta. Siirtymi tulee toteuttaa sosiaalisesti, taloudellisesti ja ekologi-
sesti kestdvilld, vaikuttavalla ja kustannustehokkaalla tavalla huomioiden luontokadon eh-
kaisyyn, digitalisaatioon seka siirtymin oikeudenmukaisuuteen liittyvat ndkdkohdat.

Valtioneuvosto arvioi ehdotuksia kansallisen ja eurooppalaisen kokonaisedun nékdékulmasta. I1-
mastovaikutusten liséksi ehdotusten tulee monipuolisesti huomioida vaikutukset muun muassa
kilpailukykyyn, valtion tulokertyméén ja Suomen maksuihin EU:lle. Lisdksi on tdrkedd syste-
maattisesti arvioida padtosten vaikutuksia kansalaisten hyvinvointiin.

Valtioneuvosto tukee EU-tason toimia vaihtoehtoisten polttoaineiden kéyton lisdédmiseksi meri-
liikkenteessé. Valtioneuvoston pitdd tarkeénd, ettd EU:n toimilla edistetdéin vaihtoehtoisten poltto-
aineiden osuuden lisdéntymistd merenkulussa. Merkittéviin paédstovahennyksiin paéstéén ainoas-
taan vaihtoehtoisten polttoaineiden ja kdyttovoimien avulla ja niiden osuus on vield hyvin alhai-
nen meriliikenteessd. Toimet tulee toteuttaa tavalla, joka on vaikuttava padstovahennysten nako-
kulmasta ja huomioi jdsenvaltioiden kilpailukyvyn. Ehdotuksella voi olla merkittdvid vaikutuk-
sia Suomen meriklusteriin, ulkomaankauppaan ja kansalliseen kilpailukykyyn. Meriklusteri on
Suomessa merkittdvé taloudellinen toimija. Suomelle merikuljetukset ovat elintirkeitd, mistd
johtuen merenkulkua koskettavissa komission ehdotuksissa Suomi vaikuttaa siihen, ettd meren-
kulun kilpailukyky ja talvimerenkulun erityisolosuhteet huomioidaan.
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Valtioneuvosto pitdd komission ehdottamaa teknologianeutraalia 1&hestymistapaa ja aluksella
kiytettdvan energian kasvihuonekaasuintensiteetin vaiheittaista kiristdmistd kannatettavana. Val-
tioneuvosto pitdéd vaatimuksen asettamista aluksille kannatettavana.

Valtioneuvoston nikemyksen mukaan hiili-intensiteettitavoitteet tulee asettaa tasolle, joka var-
mistaa riittdvit padstovahennykset ottaen huomioon EU:n hiilineutraalisuustavoitteen. Lisdksi on
kiinnitettdvd huomiota kestévisti tuotettujen vaihtoehtoisten polttoaineiden saatavuuteen ja kus-
tannuksiin.

Meriliikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden hintakehitykseen ja saatavuuteen liittyy epévar-
muuksia. Valtioneuvosto pitdisi hyodyllisend, ettd komissio arvioisi asetuksen toimivuutta ja
vaihtoehtoisten polttoaineiden teknologista kehitystd, hintaa, kestdvyyttd ja saatavuutta hyvissa
ajoin ennen vuotta 2030 ja sddnnollisesti sen jalkeen.

Valtioneuvosto tukee ehdotettua maasidhkon kayttovelvoitetta kontti- ja matkustaja-aluksille. On
kuitenkin kiinnitettdva huomiota maaséhkon tarjonnan kehitykseen, jotta voidaan valttad alusten
rankaiseminen siitd, ettd satamassa ei ole mahdollisuutta kayttda maasahkoa. Téssd on keskeinen
rooli vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuuria koskevalla asetuksella. MyShemmin
tulisi harkita maaséhkon kéayttovelvoitteenlaajentamista myos muihin alustyyppeihin. Valtioneu-
vosto kiinnittdd huomiota siithen, ettd maaséhkon hyddyntdminen alusten lammityksessé on haas-
tavampaa kuin muiden aluksen energiankéyttokohteiden siirtiminen maasahkon piiriin.

Valtioneuvosto pitdéd periaatteellisesti hyvind, ettd ehdotuksessa on sama maantieteellinen ja
aluksia koskeva kattavuus kuin meriliikenteen pédstokaupassa. Ehdotusta on kuitenkin edelleen
arvioitava huomioiden tehokkuus péadstovahennysten ndkdkulmasta, polttoaineiden saatavuuden
varmistamiseen ja hallinnollinen taakka.

Valtioneuvoston ndkemyksen mukaan sdéntelyssé tulisi pyrkié tarkkailun, raportoinnin ja toden-
tamisen sekd polttoaineiden sertifioinnin aiheuttaman hallinnollisen taakan minimointiin.

Valtioneuvosto katsoo, ettd vaatimustenmukaisuusvajeesta madrittivien seuraamusmaksujen on
oltava tehokkaita ja vaikuttavia. Valtioneuvosto tukee komission ehdotusta seuraamusmaksujen
kaytostd meriliikenteen uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden nopeaan kéyttddnottoon.

Ehdotuksen aiheuttamat lisdkustannukset riippuvat polttoaineiden hintakehityksestd seké poltto-
aineiden paistokertoimista. Ehdotuksessa esitetyisté uusiutuvien polttoaineiden pééstokertoimis-
ta ja niiden perusteista tarvitaan lisétietoja, jonka perusteella voidaan arvioida myds 1dhestymis-
tavan yhdenmukaisuutta muiden séddddsten kuten uusiutuvan energian direktiivin kanssa. Valtio-
neuvosto pitdd ldhtokohtaisesti yhdenmukaista 1&hestymistapaa tavoiteltavana.

Neuvottelujen edistyessi tulee kiinnittdd huomiota toimeenpanoon jddviin aikaan. Suomen kan-
toja tdydennetéén tarvittacssa ehdotusta ja lainsdddéntopaketin kokonaisvaikutuksia koskevien li-
sétietojen perusteella. On tarkedd seurata 55-valmiuspaketin kokonaisvaikutusta Suomen merik-
lusteriin.



Valiokunnan lausunto TaVL 44/2021 vp

VALIOKUNNAN PERUSTELUT
Ehdotuksen tausta ja tavoitteet

Ehdotus on osa 14.7.2021 annetun ilmastopaketin kokonaisuutta. Samalla se on vain yksi keinois-
ta, joilla pyritdén vahvistamaan meriliikenteen paistovdhennyksid. Meriliikenteeseen kohdistuu
komission arvion mukaan paljon paédstdvihennyspotentiaalia ja -tarvetta: komission vuonna 2020
julkaiseman ilmastotavoitteen kiristimistd koskevan tiedonannon vaikutusarvioissa on katsottu,
ettd meriliikenteen pédstojen tulisi vihentyéd vuoteen 2050 mennessd 89—90 prosenttia vuoden
1990 tasoon verrattuna.

Meriliikenteen pédstovdhennysten toteuttamisen kannalta keskeistd on asian kansainvélinen
luonne. Merenkulun padstovéahennyksistd onkin tdhdn asti neuvoteltu Kansainvilisessd meren-
kulkujarjestossd (IMO). Komissio on kuitenkin arvioinut, ettd paistdjenvihennystoimista sopi-
minen on edennyt IMOssa hitaasti, ja kuljetusméérien kasvun on arvioitu pitdvén sektorin paés-
tot kasvusuunnassa. Sen vuoksi on pidetty tirkeénd, ettd EU varmistaa myds omilla toimillaan,
ettd meriliitkenne osallistuu unionin laajuisen padstovahennystavoitteen toteuttamiseen.

Nyt tarkasteltavalla ehdotuksella pyritddn varmistamaan sektorin siirtymié vaihtoehtoisiin polt-
toaineisiin luomalla niille polttoaineille kysyntdd EU:n alueella. Ehdotuksen keskeiset elementit
ovat aluksella kdytettdvén polttoaineen kasvihuonekaasuintensiteetin rajoittaminen ja tiettyjen
alustyyppien velvollisuus maasdhkon kayttoon oltaessa satamassa. Meriliikenteen polttoaineita
koskevan ehdotuksen lisdksi meriliikenteen paédstovahennyksiin pyritddn ilmastopaketissa myos
siséllyttdméalld meriliikkenne unionin péadstokauppaan ja sddtamalld vaihtoehtoisten polttoainei-
den infrastruktuurista.

Talousvaliokunta pitdd meriliikenteen uusiutuvien ja vahapéastoisten polttoaineiden kayttoonot-
toa keskeisend keinona ohjata merenkulkua puhtaiden ratkaisujen kédyttoon ja saavuttaa merkit-
tdvid padstovahennyksid meriliikenteessd. Samalla talousvaliokunta korostaa, ettd ehdotusta tu-
lee tarkastella osana ilmastopaketin kokonaisuutta ottaen huomioon eri sdddosehdotusten kumu-
latiiviset ja ristikkdiset vaikutukset. Erityisesti Suomen sijainnin ja talvimerenkulun vuoksi nyt
késiteltavalla ehdotuksella on merkittdvid kustannus- ja kilpailukykyvaikutuksia. Talousvalio-
kunta tarkastelee meriliikenteen polttoaineita koskevaa ehdotusta erityisesti kilpailuolosuhteiden
ja kilpailukykyvaikutusten nédkokulmasta.

Ehdotuksen kustannus- ja kilpailukykyvaikutukset

Valtioneuvosto on arvioinut alustavasti ehdotuksen kustannusvaikutuksia Suomelle. Vuonna
2010 hiili-intensiteettivaatimuksen arvioidaan nostavan komission ehdottamalla kattavuudella
Suomen ulkomaankauppaa palvelevan merilitkenteen vuosittaisia polttoainekustannuksia noin
100—300 miljoonalla eurolla vuosittain. Vaatimusten kiristyessi kustannusten oletetaan nouse-
van moninkertaisiksi vuoteen 2030 mennessa.

Meriliikenteen polttoaineita koskevan ehdotuksen kustannus- ja kilpailukykyvaikutuksia arvioi-
taessa on otettava huomioon lisdksi meriliikenteen liittiminen osaksi péédstokauppaa ja merilii-
kenteen polttoaineen verovapaudesta luopuminen. Talousvaliokunnan saaman selvityksen perus-
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teella ndiden ehdotusten voidaan arvioida yhdessd tuovan 350—560 miljoonan euron lisdkustan-
nukset merikuljetuksiin vuoteen 2030 mennessa.

Talousvaliokunta korostaa, etti jatkovalmistelun yhteydessd ehdotusten hyviksyttavyyttd tulee
arvioida ottaen huomioon ilmastopaketin ehdotusten kokonaisvaikutukset Suomen vientiteolli-
suuden suhteelliseen kilpailukykyyn. Talousvaliokunta yhtyy valtioneuvoston kannassakin to-
dettuun merikuljetusten elintirkedén merkitykseen Suomelle. Nyt késiteltdvdn ehdotuksen suu-
rimmat vaikutukset kohdistunevat Suomessa vientiteollisuuden toimialoihin, jotka ovat eniten
riippuvaisia merikuljetuksista. N&itd ovat erityisesti metsdteollisuus, 6ljynjalostus, kemianteolli-
suus ja metallien valmistus. Jddvahvisteisten alusten kéytto lisdé polttoaineen kustannuksia Suo-
men ulkomaankaupassa ympérivuotisesti, ja uusiutuvien polttoaineiden kayton lisddminen liséa
néitd kustannuksia entisestdéin. Talousvaliokunta pitda tirkednd, ettd talvimerenkulun erityisolo-
suhteiden hyvittiminen paistokaupassa on Suomen keskeinen tavoite.

Talousvaliokunta yhtyy valtioneuvoston arvioon siité, etti polttoaineiden hintakehitykseen tule-
vina vuosina liittyy merkittdvid epdvarmuustekijoitd. Nyt késiteltdva ehdotus asettaisi polttoai-
neille sitovat ja kiristyvit padstointensiteettitasot aina vuoteen 2050 asti. Talousvaliokunta yhtyy
arvioon siitd, ettd alalla tapahtuvan kehityksen nopeutta on téssd vaiheessa vaikeaa ennustaa, ja
taltd kannalta sddntelyyn voisi olla syyti rakentaa joustomekanismeja, jotka tarvittaessa mahdol-
listaisivat joustamisen mekaanisesta viiden vuoden vélein kiristyvésta tavoitteesta.

Myds ehdotettuun sddntelyyn siséltyvit polttoaineiden péadstokertoimet, niiden perusteet ja mui-
den ilmastopaketin sdédddsehdotusten kumulatiiviset vaikutukset vaikeuttavat sdéntelyn vaikutus-
ten arviointia. Edellé todetuissa laskelmissa lisékustannusten arvioinnin pohjana on kéaytetty ny-
kytilannetta.

Talousvaliokunta korostaa, ettd yksinomaan nyt késiteltdvastd sdddosehdotuksesta johtuva laiva-
litkkenteen polttoainekustannusten arvioitu vuosittainen hinnannousu ei anna kokonaiskuvaa il-
mastopaketin kustannus- ja kilpailukykyvaikutuksista merikuljetuksista riippuvaisen vientiteolli-
suuden kilpailukyvylle. Lisdksi ehdotuksen vaikutuksia arvioitaessa on kiinnitettivd huomiota
myo0s logistiseen kilpailukykyyn kokonaisuudessaan: ilmastopaketti sisiltid myds merkittdvia
lentoliikenteen ja tieliikenteen pédstoihin ja kustannuksiin liittyvid sdddosehdotuksia.

Talousvaliokunta kiinnittdd huomiota myos kestivien biopolttoaineiden rajalliseen raaka-aine-
pohjaan ja eri teknologioiden ldhivuosien kehitykseen, kustannuksiin ja kustannustehokkuuteen
teknologianeutraalia siéntelytapaa: sddntelyllé ei tule pyrkid valitsemaan voittajateknologioita.
Kestdvien biopolttoaineiden tuotannolle tulee taata riittdvin laaja raaka-ainepohja kaikissa lii-
kennemuodoissa. Tdmén 14htokohdan toteutuminen ja sdéntelyn yhteensopivuus RED III -direk-
tiivin kanssa tulee varmistaa myds nyt késiteltivan ehdotuksen jatkovalmistelun yhteydessa.

Edella tarkasteltujen lisdkustannuksen suuruuteen vaikuttaa myds se, millaisista maailmanlaajui-
sista merenkulun paédstdvahennystoimista Kansainvélisessd merenkulkujérjestossd IMOssa sovi-
taan. IMOn toimet voivat osaltaan lieventidd meriliikennettd koskevien EU:n sdantelyehdotusten
jasenvaltioiden kilpailukykyé heikentdvdd vaikutusta. Talousvaliokunta korostaa kansainvélis-
ten kilpailuedellytysten tasavertaisuuden merkitystd. Merenkulun paéstdvahennyksissé tulee pyr-
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kié globaaleihin toimiin, ja nyt késiteltdvien ehdotusten yhteensopivuus IMOn toimien kanssa tu-
lee varmistaa.

Suomen nékdkulmasta ehdotuksen keskeisimmat haasteet eivét liity yksinomaan késiteltdvén eh-
dotuksen suoriin polttoainekustannuksiin tai siihen, ettd meriliikenteen paéstdjen vihennystavoi-
te ja uusiutuvien polttoaineiden kéyton lisddminen olisi sellaisenaan ongelmallista. Ehdotuksen
keskeiset kysymykset liittyvit tarpeeseen turvata Suomen meriklusterin ja merikuljetusten ase-
ma ja teollisuuden suhteellinen kilpailukyky verrokkimaihin ndhden. Talousvaliokunta on huo-
lissaan ilmastopaketin esitysten yhteisvaikutuksesta Suomen kilpailukykyyn ja pitdd valttamatto-
mind, ettd Suomen talvimerenkulun erityisolosuhteet ja pitkét kuljetusetiisyydet huomioidaan
jatkotyOssa.

Talousvaliokunta kiinnittdd huomiota siihen, ettd nyt ehdotetun sééntelyn negatiivisia kustannus-
vaikutuksia voivat lieventdd innovaatio- ja investointimahdollisuudet, jotka liittyvit vaihtoeh-
toisten polttoaineiden kehittdmiseen ja tuotantoon. Ehdotus voi edistdd suomalaisen meriteolli-
suuden puhtaiden ratkaisujen kehittdmisté ja kysyntéd. Nyt késiteltdva ehdotus keskittyy poltto-
aineiden sdéntelyyn, mutta talousvaliokunta korostaa, ettd paédstovahennystavoitteiden kannalta
tarkeitd ovat my0s energiatehokkuutta parantavat laitteet ja jarjestelmait.

VALIOKUNNAN LAUSUNTO
Talousvaliokunta ilmoittaa,

ettd se yhtyy asiassa valtioneuvoston kantaan korostaen edelld esitettyjd nikokohtia.

Helsingissd 9.11.2021
Asian ratkaisevaan késittelyyn valiokunnassa ovat ottaneet osaa

puheenjohtaja Sanni Grahn-Laasonen kok
varapuheenjohtaja Hanna Kosonen kesk
jésen Atte Harjanne vihr

jésen Mari Holopainen vihr

jasen Hannu Hoskonen kesk

jasen Eeva Kalli kesk

jésen Pia Kauma kok

jésen Matias Mékynen sd

jésen Sakari Puisto ps

jasen Minna Reijonen ps

jasen Janne Sankelo kok

jasen Joakim Strand r

jasen Tuula Vaétéinen sd
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Valiokunnan sihteerind on toiminut

valiokuntaneuvos Lauri Tenhunen
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