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VALTIONEUVOSTON KIRJELMA
Ehdotus

Ehdotuksessa esitetdén sitovia kansallisia vihimmaisvaatimuksia seka tieliikenteen ajoneuvojen,
alusten ettd ilma-alusten vaihtoehtoisten kiyttovoimien lataus- ja tankkausinfrastruktuurille. Eh-
dotus koskee julkista infrastruktuuria, eli lataus- ja tankkausasemia, joihin kaikilla on vapaa péa-
sy. Liséksi ehdotuksessa asetetaan yleiset tekniset edellytykset lataus- ja tankkauspisteille seké
vaatimuksia infrastruktuuria ja palveluja koskevien tietojen saatavuudelle, tiedonsiirrolle seké
maksutavoille. Asetusehdotus sisédltdd myos sdédnnokset jasenvaltioilta vaadittavien vaihtoehtois-
ten polttoaineiden infrastruktuuria koskevien kansallisten suunnitelmien sisdltdvaatimuksista
sekd suunnitelmien edistymisti ja infrastruktuurin kehittymisté koskevasta raportoinnista.

Tieliikenteen infrastruktuurivaatimukset koskevat sahkon latausinfrastruktuuria kevyille ajoneu-
voille, séhkon latausinfrastruktuuria raskaille ajoneuvoille, vedyn jakelua seké nesteytetyn maa-
kaasun (LNG, liquified natural gas) jakelua. Kevyiden ajoneuvojen osalta jasenvaltion tulee var-
mistaa, ettd latausinfrastruktuuri kehittyy samassa suhteessa sdhkdautojen ajoneuvokannan kans-
sa siten, ettd asetuksen voimaan tulon jilkeen jokaisen vuoden lopussa julkista sdhkdlatausta on
tarjolla 1 kilowatti (kW) jokaista rekisterdityé tayssédhkoautoa kohden sekéd 0,66 kW jokaista re-
kisterditya lataushybridid kohden. Liséksi jadsenvaltion tulee varmistaa, ettd TEN-T ydinverkon
varrella on 31 péivdna joulukuuta 2025 mennessé vahintddn 60 kilometrin vdlimatkoin vahim-
maiistehovaatimukset tayttdva latausasema (recharging station). Vuoden 2030 loppuun mennessi
60 kilometrin vilimatkavaatimus laajenee koskemaan myds TEN-T kattavan verkon tieverkkoa.

Raskaan liikenteen osalta vastaavat vaatimukset ovat, ettd TEN-T ydinverkolla vihimmaisteho-
vaatimukset tdyttdvé latausasema tulee olla 31 pédivana joulukuuta 2025 mennessé 60 kilometrin
vélimatkoin ja vastaavasti vuoden 2030 loppuun mennesséd TEN-T kattavan verkon tieverkolla
100 kilometrin vélimatkoin. Lisdksi tulee varmistaa, ettd 31 péivdén joulukuuta 2030 mennessé
jokaisella turvallisella pyséhtymisalueella on vahintéédn yksi raskaan liikenteen tarpeeseen sovel-
tuva latausasema ja 31 paivéan joulukuuta 2025 mennessé vastaavasti jokaisessa kaupunkisolmu-
kohdassa (urban node) yksi raskaan liikenteen tarpeeseen soveltuva latausasema.

Tieliikenteessd kéytettdvin vedyn osalta asetusehdotuksen mukaan jdsenvaltion on varmistetta-
va, ettd TEN-T ydinverkon ja kattavan verkon varrella on 31 pdivdén joulukuuta 2030 mennessé
véhintddn 150 kilometrin vélein vetytankkausasema. Liséksi on varmistettava, ettd vuoden 2030
loppuun mennessé jokaisessa kaupunkisolmukohdassa on véhintdén yksi vetytankkausasema.
Vetyasemia koskevat vihimmaistavoitteet ovat sitovia, eikd ehdotuksessa ole esitetty joustomah-
dollisuuksia esimerkiksi jésenvaltion ajoneuvokannan, liikennejarjestelmien tai maantieteellis-
ten ominaisuuksien suhteen.

Nesteytetyn kaasun osalta jasenvaltioiden on varmistettava, ettd TEN-T ydinverkolla on 1 péi-
védn tammikuuta 2025 saakka riittdvd maird kaasutankkausasemia kaasukayttdisen raskaan lii-
kenteen tarpeeseen. Kaasun osalta ehdotuksessa kiytetdén nesteytetyn maakaasun maéritelmaa.
Kaasun tankkausinfrastruktuuri on kuitenkin sama seké maakaasulle ettd biokaasulle. Ehdotuk-
sessa paineistetun kaasun infrastruktuuri on jétetty sdéntelyn ulkopuolelle. Timén osalta on syyté
huomioida, ettd kaasukayttdiset henkildautot kdyttavit padosin paineistettua kaasua.
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Asetusehdotuksessa ehdotetaan vaatimuksia aluksien kdyttdmélle maasidhkolle sekd nesteytetyl-
le kaasulle. Maaséhkoé koskevat vaatimukset on eritelty merisatamille ja sisédvesisatamille. Me-
risatamien osalta jadsenvaltion on varmistettava, ettd TEN-T ydinverkon ja kattavan verkon meri-
satamissa on 1 pdivdnd tammikuuta 2030 mennessé saatavilla maaséhkoé, joka vastaa 90 prosent-
tia eri satamien liikenndintimééraén ja alustyyppeihin perustuvasta kysynnéstd. Vaatimukset on
jaoteltu kolmeen tavoitteeseen merisataman liikenndintivilkkauden ja alustyyppien perusteella.
Vastaavasti sisévesisatamissa tulee varmistaa, ettd TEN-T ydinverkon sisédvesisatamissa on 1 pii-
vénd tammikuuta 2025 mennessd véhintddn yksi maasdhkon syottdon tarkoitettu laitteisto ja
TEN-T kattavalla verkolla puolestaan 1 pdivdén tammikuuta 2030 mennessé vahintdan yksi maa-
sdhkon syottoon tarkoitettu laitteisto. Nesteytetyn kaasun osalta ehdotuksessa esitetdén, ettéd jé-
senvaltion on varmistettava, ettdi TEN-T ydinverkon merisatamissa on 1 pédivdén tammikuuta
2025 mennessa riittdva maarad kaasutankkausasemia kaasukayttoisten alusten tarpeeseen.

Lentoliikennettd koskien jdsenvaltioiden tulee varmistaa, ettd TEN-T ydinverkon ja kattavan ver-
kon lentoasemilla on 1 pdivind tammikuuta 2025 mennessé kaupallisen lentoliikenteen kéyttoon
saatavilla maaséhkod jokaisella portilla. Vuoden 2030 loppuun mennesséd vaatimus kiristyy ja
edellytyksend on, ettd TEN-T ydinverkon ja kattavan verkon lentoasemilla on kaupallisen lento-
litkenteen kéyttoon saatavilla maasdhkod myds jokaisella ilma-alusten pyséhdyspaikalla, eli niin
sanotulla seisontapaikalla. Jasenvaltioiden on liséksi varmistettava, ettd vuoden 2030 tammikuu-
hun mennessé lentoasemien maasdhkd tuotetaan joko sdhkdverkosta tai uusiutuvalla energialla
paikan paalla.

Varmistaakseen vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kiyttdonoton asetusehdotuksen
mukaisesti asetusehdotuksessa asetetaan lisdksi jisenvaltiolle vaatimus vaihtoehtoisten kaytto-
voimien jakeluinfraa koskevan kansallisen suunnitelman (national policy framework) antamises-
ta. Suunnitelman tulee sisdltdd muun muassa nykytila-arvio seki kansalliset tavoitteet asetuksen
sitovia tavoitteita koskevista lataus- ja tankkausasemia koskevista vahimmaisvaatimuksista. Li-
sdksi suunnitelmassa tulee ilmoittaa kansallisista toimenpiteistd, joilla jasenvaltio aikoo kehittéa
jakeluinfraa sitovien tavoitteiden ulkopuolelle jadvilld alueilla. Suunnitelmaluonnos tulee laatia
ja toimittaa komissiolle 1 pdivdan tammikuuta 2024 mennessi ja lopullinen versio tulee notifioi-
da komissiolle 1 paivdan tammikuuta 2025 mennessé. Asetuksessa asetetaan lisdksi tarkat sdén-
nokset jasenvaltioiden erilaisista raportointivelvollisuuksista komissiolle.

Valtioneuvoston kanta

55-valmiuspaketista julkaistun komission tiedonannon e-kirjeen késittelyn yhteydessd EU minis-
terivaliokunta (3.9.2021) linjasi, ettd Suomi on osana Euroopan unionia sitoutunut Pariisin ilmas-
tosopimukseen. Tavoite edellyttdd pitkén aikavélin ilmastotoimien rakentamista siten, ettd EU:n
hiilineutraalius saavutetaan sosiaalisesti, taloudellisesti ja ekologisesti kestdvélld tavalla ennen
vuotta 2050. Osana tété tavoitetta valtioneuvosto pitda térkednd, ettd 55-valmiuspaketista kayta-
vien neuvottelujen lopputuloksena kokonaisuudessaan saavutetaan vuodelle 2030 asetettu vahin-
tddn 55% ilmastotavoite, joka voidaan myds ylittaa.

Valmiuspaketin ehdotuksilla on lukuisia ristikkdisvaikutuksia, ja valtioneuvosto korostaa, ettéd
valmiuspaketin kunnianhimotason yllépitdminen kokonaisuutena tulee varmistaa.
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Valtioneuvosto pitdd tarkednd, ettd neuvottelut edistyvét ripedsti, jotta toimeenpanolle jai riitta-
vésti aikaa. Samalla valtioneuvosto korostaa, ettd 55-valmiuspaketti myos ohjaa EU:n siirtyméa
kohti ilmastoneutraalia taloutta. Siirtyma tulee toteuttaa sosiaalisesti, taloudellisesti ja ekologi-
sesti kestdvilld, vaikuttavalla ja kustannustehokkaalla tavalla huomioiden luontokadon eh-
kiisyyn, digitalisaatioon seka siirtymén oikeudenmukaisuuteen liittyvét ndkdkohdat.

Valtioneuvosto arvioi ehdotuksia kansallisen ja eurooppalaisen kokonaisedun nékdékulmasta. I1-
mastovaikutusten liséksi ehdotusten tulee monipuolisesti huomioida vaikutukset muun muassa
kilpailukykyyn, valtion tulokertymédén ja Suomen maksuihin EU:lle. Lisdksi on tirkedd syste-
maattisesti arvioida péadtosten vaikutuksia kansalaisten hyvinvointiin.

Valtioneuvosto pitéé vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonotosta annettua ase-
tusehdotusta tarpeellisena toimena infrastruktuurin edistimiseksi koko EU:n alueella. Suomen
kannalta on kannatettavaa, ettd EU:ssa asetetaan yhteiset, kunnianhimoiset tavoitteet vaihtoeh-
toisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuurille, jotta ilmastoystévéllinen liikkuminen ja siirtyma
pois fossiilisista polttoaineista olisi mahdollista kaikille. Tieliikenteen séhkolatausinfrastruktuu-
rin osalta valtioneuvosto suhtautuu ehdotukseen padosin myonteisesti. Suomessa raskaan liiken-
teen vaatimusten osalta latausverkosto on kuitenkin vaadittavan tehokapasiteetin nikdkulmasta
vield varsin rajallinen. Puutteellinen latausverkosto ei saisi muodostua ajoneuvokannan uudistu-
misen esteeksi, ja téstd syystd on kannatettavaa, ettd lainsdéddédnnolld ohjataan vihimmaistavoit-
teiden saavuttamista. Suomen kannalta on tdrkeés, ettd julkinen latausinfrastruktuuri on riittdvan
tehokasta, jotta sdhkdlatauksen kesto ajomatkojen varrella olisi matka-aikaan néhden tarkoituk-
senmukainen.

Valtioneuvosto toteaa kuitenkin, ettd tielitkenteen sdhkolatausta koskevien vaatimusten osalta on
my0s hyva huomioida, ettd Suomessa on paljon harvaan asuttuja alueita ja vélimatkat ovat pitkia.
Raskaan liikenteen vaatimusten osalta on myos todettava, ettd Suomessa on kiytossé paljon hy-
vin raskasta kalustoa, jonka sdhkdistiminen voi vield tulevaisuudessakin olla hankalaa. Tésti
syysté olisi tarkedi tarkastella my0s jisenmaakohtaisia joustomahdollisuuksia asetusehdotuksen
tavoitteiden asettamisessa. Valtioneuvosto katsoo, ettd erityisesti raskaan liikenteen latausinfra-
struktuurin osalta on tarkedd varmistaa, ettd latausverkosto kehittyy logistiikka- ja kuljetusketju-
jen kannalta tarpeellisiin paikkoihin, ja ettd sahkdverkon kapasiteetti on riittdvas.

Valtioneuvosto suhtautuu varauksellisesti ehdotuksessa esitettyihin vetyasemia koskeviin sito-
viin vaatimuksiin. Vety ja uudet teknologiat ovat Suomessa kiinnostavia ja potentiaalisia tulevai-
suuden liikenteen kdyttovoimia. Talld hetkelld vedyn kaytolle ei kuitenkaan vield ole ollut litken-
teessd kysyntid, ja siksi Suomessa ei ole yhtdén julkista vetyasemaa. Valtioneuvosto katsoo, etti
Suomen kannalta ehdotuksen sitovia velvoitteita on nykytilanteen valossa vaikea saavuttaa il-
man jasenmaakohtaista joustomahdollisuutta. Valtioneuvosto pitda tirkedna, ettd sitovat tavoit-
teet vetyasemien rakentamiselle suhteutuisivat kysyntééan. Valtioneuvosto katsoo, etté jasenvalti-
on tulee itse voida paéttdd vetyasemien sijainnista ottaen huomioon ajoneuvokanta, vedyn kysyn-
td litkkenteen kéyttovoimana, vedyn tuotanto- ja kuljetusmahdollisuudet seki jésenvaltion maan-
tieteelliset ominaisuudet ja etiisyydet.

Valtioneuvosto pitdéd hyvini ehdotuksen maaséhkon jakelua koskevia tavoitteita. On tarpeellista,
ettd maasdhkod on riittidvisti saatavilla TEN-T ydinverkon ja kattavan verkon meri- ja sisévesi-
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satamissa seké lentoasemilla. Merisatamien maasidhkovaatimusten osalta valtioneuvosto katsoo
tarpeelliseksi, ettd soveltamisalan piiriin lukeutuvat TEN-T verkon satamat on asetusehdotukses-
sa madritelty keskiarvoihin perustuvien satamakéyntien ja alustyyppien litkennéinnin mukaan.

Valtioneuvosto katsoo, ettd myds lentoasemien maasdhkdvaatimusten osalta vastaavan kaltainen
litkenndintiin perustuva méiérittely voisi tulla kyseeseen, jotta kaikista pienimpien asemien koh-
dalla voitaisiin valttdd kysyntdan ndhden mahdollisesti liian raskaat velvoitteet. Valtioneuvosto
kiinnittdd huomiota ilma-alusten seisontapaikkoja koskeviin velvoitteisiin sekd uusiutuvan ener-
gian vaatimukseen, ja pitdisi hyvéni, ettd jatkossakin seisontapaikalla maaséhkoé voitaisiin kiin-
teiden laitteiden ohella tuottaa muun muassa sdhkogeneraattorilla, joka voisi kayttdd séhkon tuo-
tantoon uusiutuvaa energiaa, mukaan lukien uusiutuvia polttoaineita.

Valtioneuvosto pitéé térkedna, ettd asetusehdotuksessa on tieliikenteen ja meriliikenteen osalta
huomioitu kaasun jakelua koskeva infrastruktuuri. Ehdotuksessa kaasuinfrastruktuurin osalta
mainitaan ainoastaan nesteytetyn kaasun jakeluun tarkoitetut asemat ja kaasu on maédéritelty fos-
siiliseksi maakaasuksi. Valtioneuvosto kiinnittdd huomiota siihen, etté liikennekayttoon tarkoi-
tettu biokaasu néhddin potentiaalisena vaihtoehtoisena kéyttovoimana erityisesti raskaassa lii-
kenteessd ja meriliikenteessd. Kaasun jakeluinfrastruktuuri soveltuu sekd maakaasun etté bio-
kaasun jakeluun. Tasté syystd valtioneuvosto katsoo, ettd biokaasun liikennekéyton nakoékulmas-
ta riittdvén kattavan kaasun jakeluverkoston rakentuminen on tirkeéd vield nykyisen vuosikym-
menen aikana.

Ehdotuksessa kaasun jakelua tieliikenteessd on korostettu myds markkinaléhtdisyyttd ja vaati-
mukseen sisédltyy mahdollisuus huomioida kysynti seké kustannukset suhteessa saavutettavissa
oleviin hy6tyihin. Valtioneuvosto katsoo, ettd vastaava markkinoiden tosiasiallisiin tarpeisiin pe-
rustuva ldhtokohta olisi hyvé sisdllyttdd myos merisatamia koskevaan LNG-tavoitteeseen.

Valtioneuvosto katsoo, ettd asetusehdotuksen vaatimukset tayttdvan latausinfranstruktuurin ra-
kentaminen kokonaisuudessaan tulee aiheuttamaan kansallisesti kustannuksia. Jatkotydssa tulisi
kiinnittdd huomiota investointitarpeisiin sekd sdhkoverkon kapasiteetin riittdvyyteen.

Valtioneuvosto pitdd hyvénéd ehdotuksen infrastruktuuria ja palveluja koskevien tietojen saata-
vuutta parantavia vaatimuksia. On tirkeéd, ettd kayttdjille on tarjolla selkedd ja yhdenmukaista
tietoa vaihtoehtoisten polttoaineiden kiytettdvyydestd sekd ajoneuvojen ja infrastruktuurin yh-
teensopivuudesta. Valtioneuvosto pitéd tirkednd myds, ettd kayttdjille on saatavilla ajantasaista
tietoa lataus- ja tankkausinfrastruktuurin saavutettavuudesta. Hintatietojen osalta on tirkedd, ettd
kayttdjille on tarjolla ajantasaista, ldpindkyvai, vertailukelpoista ja helposti ymmaérrettdvaa tie-
toa.

Yleisesti infrastruktuuria ja palveluja koskevien tietojen vahimmaiisvaatimuksiin liittyen valtio-
neuvosto kuitenkin toivoo, ettd vaatimuksista sdddettdisiin tosiasiassa kayttdjien kannalta keskei-
sissé paikoissa ja asiointiyhteyksissd, jotta viltetdédn tiedon kerddmiseen ja ylldpitoon liittyvéa
raskasta lainsdédénto4 ja hallinnollista taakkaa. Valtioneuvosto katsoo, ettd ehdotuksen jatkoval-
mistelussa voisi olla parempi sallia jdsenvaltioille joustoa tiedon saatavuutta ja esittdmisté koske-
vissa vaatimuksissa ja, ettd tiedon saatavuutta voitaisiin edistdd my0s digitaalisia alustoja hyo-
dyntden.
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Maksutapoja koskevien vaatimusten osalta valtioneuvosto kannattaa ehdotusta, jonka mukaan
kayttdja voisi jatkossa maksaa lataus- ja tankkausasemalla my0s tavanomaisella maksukortilla.
On hyvé, ettd maksutavoissa hyodynnetdin uusia digitaalisia keinoja, esimerkiksi dlypuhelimeen
ladattavia sovelluksia, mutta kuluttajien kannalta on kuitenkin tarkedd, ettd maksuvaihtoehdoksi
soveltuu my0s tavanomaiset maksuvélineet, kuten maksukortti.

Valtioneuvosto pitdd hyvind, ettd kansallisista tavoitteista ja tavoitteiden etenemisesti raportoi-
daan komissiolle vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kehittymistd koskevan koko-
naiskuvan muodostamiseksi koko EU:n alueella. Valtioneuvosto suhtautuu kuitenkin asetuseh-
dotuksessa ehdotettuihin useisiin erilaisiin ja eri vuosille ajoittuviin raportointivaatimuksiin va-
rauksella. On tdrkedd, ettd raportointi on suhteessa tavoitteeseen, eiké siitd muodostu tahattoman
raskasta hallinnollista taakkaa jasenvaltioille.

Lopuksi valtioneuvosto huomauttaa, ettd asetusehdotuksella on merkittdvid yhteenliittymid lu-
kuisiin muihin voimassa oleviin EU-sd4doksiin sekéd komission julkaisemiin uusiin ehdotuksiin.
Valtioneuvosto painottaa, ettd yhdenmukaisuus eri sddddsten vélilld muun muassa kiytetyissé
maédritelmissé ja viittauksissa on ensiarvoisen tirkedd, ja ettd mahdollista paéllekkdistd lainsda-
déntoa tulee vélttaa.

VALIOKUNNAN PERUSTELUT
Ehdotuksen lihtokohdat ja keskeinen sisdlto

Ehdotus on osa Euroopan komission 14.7.20201 julkaiseman EU:n ilmastopaketin, ns. 55-val-
miuspaketin, kokonaisuutta. Tavoitteena on edistéé liikenteen vaihtoehtoisten kdyttovoimien inf-
rastruktuurin EU:n laajuista kehittymista.

Ehdotuksessa sddnneltiisiin sdhkon latausinfraa kevyille ja raskaille ajoneuvoille, vedyn jakelua
tieliitkenteen ajoneuvoille, maakaasun (LNG) jakelua tieliikenteen ajoneuvoille ja meriliikenteel-
le sekd maasidhkon jakelua satamissa ja lentokentilld. Ehdotus siséltdisi lukuisia, vaiheittain tiu-
kentuvia velvoitteita infrastruktuurin laadulle ja laajuudelle. Saéntely sisiltdisi myos velvoitteita
infrastruktuurin yhteentoimivuudesta, lataus- ja tankkauspalveluja koskevien tietojen saatavuu-
desta ja maksutavoista, kansallisista suunnitelmista ja jisenvaltioiden raportoinnista.

Talousvaliokunta arvioi ehdotuksia toimialansa kannalta korostaen ilmastopaketin ehdotusten
kokonais- ja ristikkdisvaikutuksia, keinojen kustannustehokkuuden merkitysté seké taloudellisen
toiminta- ja kilpailuympariston nékdkulmaa.

Ehdotuksen vaikutukset
Ehdotuksella on arvioitu olevan Suomessa lainsdédénnollisid, taloudellisia ja ympéristovaikutuk-

sia, joita on tarkasteltu myds valtioneuvoston kirjelméssé. Seuraavassa on tarkasteltu ehdotusta
erityisesti sen edellyttimien investointien toteutumisen ja eri kdyttdvoimien aseman kannalta.
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Valtioneuvosto on arvioinut, ettd ehdotuksen vaikutukset toteutuisivat Suomessa osaltaan jo
markkinaehtoisesti, silld esimerkiksi julkisia sdhkolatausasemia rakentuu parhaillaan nopeasti
vastaamaan kysyntéd ja toimijat ennakoivat ajoneuvokannan murrosta nolla- ja véhépédstoisiin
ajoneuvoihin. Tdmé koskee erityisesti henkilo- ja pakettiautojen edellyttdiméa latausinfrastruk-
tuuria. Merkittdvid investointeja on kuitenkin arvioitu tarvittavan erityisesti raskaan liikenteen
sdhkdlatausinfrastruktuurin sekd vetytankkausinfrastruktuurin rakentamiseen.

Ehdotuksen lédhtokohtana on infrastruktuurin kehittdminen pitkélti yksityiselld rahoituksella. En-
sivaiheessa sen kehittiminen saattaa kuitenkin edellyttdd myos julkista tukea. Fossiilittoman lii-
kenteen tickartassa julkisen infrastruktuurin tukemiseen on linjattu 34 miljoonaa euroa vuosille
2022—2025, ja EU:n elpymisvilineen Suomen kansallisessa elpymis- ja palautumissuunnitel-
massa on varattu yhteensd 20 miljoonan euron rahoitus julkiseen latausinfrastruktuuriin ja kaasu-
tankkausverkkoon. Ehdotuksen perusteella jaa kuitenkin vield epdvarmaksi ja jatkovalmistelun
aikana arvioitavaksi, miten Suomi pystyy kustannustehokkaasti saavuttamaan ehdotuksessa esi-
tetyt sitovat tavoitteet mahdollisimman tarkoituksenmukaisella ja kustannustehokkaalla tavalla.

Talousvaliokunta pitdd latausinfrastruktuurin rakentumista markkinaehtoisesti keskeisené 1dhto-
kohtana. Kuten muidenkin ilmastopaketin sddddsehdotusten osalta, talousvaliokunta pitda tarkea-
né, ettd sddntelyn ja julkisesti rahoitetun infrastruktuurin perusldhtokohtana on teknologianeut-
raalius eikd voittajateknologioita pyritd valitsemaan ennakoivasti. Siirtymén edistdminen ja mah-
dollistaminen lainsdddannon ja rahoituksen keinoin on kuitenkin vallitsevassa toimintaympaéris-
tossd tarpeen. Vaikka sdéintelyssé tulee olla riittédvé joustovara, joka mahdollistaa esimerkiksi lii-
kennemédrien, pitkien etdisyyksien tai harvan asutuksen huomioon ottamisen, on tirkeds, ettd
yritysten yhtéldiset kilpailu- ja toimintaedellytykset EU-alueella sdilyvit.

Kayttovoimista sdhkon ja vedyn voidaan todeta olevan siind mielessi 1dhtokohdiltaan toisentyyp-
pisid, ettd sdhkolatausasemia rakentuu jo tdlld hetkelld eivitkd ne edellytd vedyn kaltaista uutta
raskasta jakeluinfrastruktuuria. Lisdksi sdhkon roolin korostuminen henkildautoliikenteessd on
ilmeinen l&hivuosien kehityssuunta. Latausinfrastruktuurin rakentumista on pidetty myds nykyi-
sen sdhkonjakeluverkon nidkdkulmasta toteuttamiskelpoisena. Raskaan liikenteen séhkoistymi-
nen on kuitenkin olennaisesti hitaampaa kuin henkil6- ja pakettiautokannan. Talousvaliokunta
yhtyy lisdksi valtioneuvoston arvioon siité, ettd kaasun jakelun infrastruktuurin huomioon otta-
minen asetuksessa seka tieliikenteen ettd meriliikenteen osalta on tirkedd. Tamén infrastruktuu-
rin etuna on sen soveltuvuus sekd maakaasun ettd biokaasun jakeluun.

Talousvaliokunta kiinnittdd huomiota siihen, ettid vety ja polttokennoteknologia voivat tarjota
varteenotettavia vaihtoehtoja erityisesti raskaaseen liikenteeseen mm. nopean latauksen ja pitkdn
toimintasdteen vuoksi. Erityisesti raskaimmassa kuorma-autokalustossa vetya on pidetty toden-
nékdisend kdyttovoimavaihtoehtona jo tdlld vuosikymmenelld. Valtakunnallisen jakeluasema-
verkon voidaan arvioida olevan edellytys vedyn yleistymiselle liikennekaytdssé. Pitkd toiminta-
sdde merkitsee toisaalta myos sitd, ettei tarvittavien tankkausasemien maara valttamattd olisi koh-
tuuttoman suuri, vaan verkosto voisi rakentua logististen solmukohtien varaan. Pohdittaessa ja-
keluinfrastruktuurin toteuttamistapaa on perusteltua etsid synergiaa myds eri toimialojen vélillé,
mm. selvittdmalld, missd méérin esimerkiksi satamat voivat meriliikenteen liséksi palvella kuor-
ma-autoliikenteen tarpeita.
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Talousvaliokunta kiinnittdd huomiota sdéntely- ja investointiympériston ennakoitavuuden tar-
peeseen. Latausinfrastruktuurille asetetut aikataulutavoitteet voivat muodostua haasteellisiksi,
mikali sddntelyn késittelyaikataulu pitkittyy. Myds liikenteenharjoittajien ndkokulmasta ennus-
tettavuus on térkedd; kysyntié ei synny, ellei infrastruktuurin syntymisesté ole riittdvad varmuut-
ta.

VALIOKUNNAN LAUSUNTO
Talousvaliokunta ilmoittaa,

ettd se yhtyy asiassa edelld esitetyin tdydennyksin valtioneuvoston kantaan.

Helsingissd 11.11.2021
Asian ratkaisevaan késittelyyn valiokunnassa ovat ottaneet osaa

puheenjohtaja Sanni Grahn-Laasonen kok
varapuheenjohtaja Hanna Kosonen kesk
jésen Atte Harjanne vihr

jésen Mari Holopainen vihr

jasen Hannu Hoskonen kesk

jasen Eeva Kalli kesk

jésen Pia Kauma kok

jasen Riitta Mékinen sd

jésen Matias Mékynen sd

jdsen Minna Reijonen ps

jésen Janne Sankelo kok

jasen Veikko Vallin ps

jasen Tuula Vaétéinen sd

jésen Johannes Yrttiaho vas

varajiasen Kai Mykkénen kok

Valiokunnan sihteerind on toiminut

valiokuntaneuvos Lauri Tenhunen
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Eridavi mielipide

Eriivi mielipide

Perustelut

Perussuomalaiset pitidvit selvéni, ettd autoliikenne on siirtyméssé pois fossiilisista polttoaineista
kohti séhkdd, neste- ja biokaasua, biopolttoaineita ja vetyd. Mikéli ajoneuvojen latausverkosto ei
ole riittidvi, tima johtaa joko hitaampaan siirtyméén kohti vahépéastoistd liikkennettd, tai litken-
teen oleelliseen viheneméén katvealueilla, milld olisi kielteinen aluepoliittinen vaikutus.

Velvoittava latausverkoston rakennuttaminen on timéan johdosta perussuomalaisten mielesti suo-
siteltavaa, erityisesti, jos Suomen erikoispiirteet, erot eri kdyttévoimien suosiossa ja teollisuudel-
lemme tarkeén raskaan tieliikenteen edut pystytidén huomioimaan.

Suomen erikoispiirteet huomioitava

Suomi on harvaan asuttu ja pitkien vilimatkojen maa. Siten infrastruktuurivelvoite tulisi Suomes-
sa kalliimmaksi per asukas kuin monissa muissa maissa. Olisi perusteltua vaatia etenkin ydinlii-
kenneverkon ulkopuolelle pidempié latausasemien vilejé tai pitempié siirtyméaikoja. Todenné-
koisesti harvaan asuttuja ja litkenndityjé alueita 10ytyy myos muista EU-maista, ja tdtd kohtaa oli-
si mahdollista vield jalostaa jatkoneuvotteluissa.

Vetylatausinfrastruktuurille vaikea keksid kysyntdd

Teknologiseen neutraliteettiin vedoten seké séhkolataus- ettd vetytankkausinfrastruktuurin vel-
voittava rakentaminen on todennékdisesti tarpeetonta. Vaikka voidaan pitdéd epéselvind, kumpi
kayttovoimateknologioista selvidd kilpailussa voittajana, vedylld ei ole kysyntdé talla hetkelld
juuri ollenkaan ja investoinnit jouduttaisiin toteuttamaan nollatasosta ilman markkinaehtoisen
kysynnén tukea. Vihred siirtymaé tulee muutenkin maksamaan paljon, joten on perusteltua kysya,
onko tdma vialttdimatontd vai olisiko perusteltua vaatia suurempaa kansallista liikkumavaraa.

Latausverkolle asetettuja mddritelmid tulisi Gysdtd

Liian ahtaat sddnnot voivat ohjata tarpeettomiin investointeihin. Esimerkiksi tydpaikkojen yhtey-
dessd yhteiskdytossd olevat latauspisteet pitdisi pystyé tulkitsemaan julkiseksi latauspisteeksi.
Olisi tarkedd, ettd sellaista infraa, joka on jo olemassa, ei rakennettaisi turhaan, silld turha raken-
taminen maksaa, ja silld on kielteisid ilmastovaikutuksia.

Raskas tieliikenne ei pdrjdd vield pelkdlld sihkolld

Suomen tieliikenteessd on poikkeuksellisen paljon erittdin raskasta kalustoa, jonka sdahkdistymi-
seen on vield pitkd matka. S&hko ei ole ainakaan toistaiseksi realistinen korvaava kéyttovoima
raskaimmille ajoneuvoille, mutta mikéli vetyteknologiaan ei haluta investoida, vaihtoehdoiksi
jaavat pitkét siirtyméajat tai biopolttoaineiden nykyistd suurempi kéyttd. Esitys mainitsee neste-
kaasun mahdollisena kdyttdvoimana, mutta vain fossiilista alkuperéd olevan nestekaasun. Olisi-
kin tirked4, ettd biokaasu liséttdisiin esitykseen.
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Eridavi mielipide

Mielipide
Edelld olevan perusteella esitimme,

ettd suurl valiokunta ottaa edelld olevan huomioon.
Helsingissad 11.11.2021

Veikko Vallin ps
Minna Reijonen ps
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