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EUROPEISKA KOMMISSIONENS FORSLAG OM ANDRING AV EUROPAPARLA-
MENTETS OCH RADETS DIREKTIV 1999/62/EG, RADETS DIREKTIV 1999/37/EG
OCH DIREKTIV (EU) 2019/520 VAD GALLER KOLDIOXIDUTSLAPPSKLASSEN
FOR TUNGA FORDON MED SLAPFORDON

1 Bakgrund

Europeiska kommissionen offentliggjorde den 4 maj 2023 ett forslag COM (2023) 189 final om
andring av direktiv 1999/62/EG, direktiv 1999/37/EG och direktiv (EU) 2019/520 vad géller
koldioxidutslappsklassen for tunga fordon med sldpfordon. Forslaget innebér dven en dndring
av bestimmelserna i direktiv (EU) 2022/362 avseende differentieringen av infrastrukturavgif-
terna och vigavgifterna for tunga fordon beroende pa deras koldioxidutslapp.

I Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG' (nedan “eurovinjettdirektivet™) finns be-
stimmelser om uttag av avgifter pa fordon for anviandningen av vissa infrastrukturer. Eurovin-
jettdirektivet har setts over flera ganger vad géller principerna for faststillandet av avgifter och
minimibelopp i euro. Direktivet har &ndrats avsevért genom Europarlamentets och radets direk-
tiv (EU) 2022/362? bland annat genom att gora det obligatoriskt att differentiera vigavgifterna
for tunga fordon och fordonskombinationer beroende pé koldioxidutslépp eller tillimpa en se-
parat avgift for externa kostnader samt genom att faststilla exakta regler och referensvirden for
alternativen (eller deras samtidiga anvindning). Beslut om uttag av avgifter fér anvindningen
av vissa infrastrukturer kan fattas nationellt.

Kommissionens forslag grundar sig pa uppmaningen till kommissionen i skél 31 i Europapar-
lamentets och radets direktiv (EU) 2022/362 om andring av Europaparlamentets och rédets di-
rektiv 1999/62/EG att inkludera slédpvagnars och pahéngsvagnars effekt pa koldioxidutslédppen
(CO») fran kombinationer av tunga godsfordon vid faststéllandet av nedséttningen av vigavgif-
terna och végtullarna sé snart lagstiftningsramen for sldpvagnars och pahidngsvagnars effekt pa
koldioxidutsldppen fran kombinationer av tunga godsfordon, dvs. de lagenligt certifierade vér-
dena, finns tillgdngliga. Villkoret uppfylldes genom antagandet av kommissionens genomfo-
randeforordning (EU) 2022/1362 (nedan “utsldppscertifieringsforordningen”, dvs. en %enomf"d—
randeforordning som faststiller ett simuleringsverktyg for utslapp fran tunga fordon).

! Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter pa tunga gods-
fordon for anvdndningen av vissa infrastrukturer.

2 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362 om éndring av direktiven 1999/62/EG,
1999/37/EG och (EU) 2019/520 vad giller uttag av avgifter pa fordon for anvindningen av vissa infra-
strukturer.

3 Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2022/1362 av den 1 augusti 2022 om genomforande av
Europaparlamentets och radets genomforandeforordning (EG) nr 595/2009 vad géller tunga slédpfordons
prestanda med avseende pa deras paverkan pa motorfordons koldioxidutslépp, bransleforbrukning, ener-
giforbrukning och korstricka med nollutslipp och om édndring av genomforandeférordning (EU)
2020/683.



I radets direktiv 1999/37/EG* (nedan registreringsbevisdirektivet”) finns bestimmelser om re-
gistreringsbevis for fordon for att sikerstdlla den inre marknadens funktion. I kommissionens
forslag ska bilaga I (innehdllet i del 1 i registreringsbeviset) till direktivet dndras for att ge med-
lemsstaterna mojlighet att lidgga till slipfordonens effektivitetsforhdllande och deras slépfor-
donsklass pa registreringsbeviset.

I Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/520° (nedan “EETS-direktivet”) finns be-
stimmelser om driftskompatibilitet mellan elektroniska végtullsystem och underldttande av
gransoverskridande informationsutbyte om underlatenhet att betala vigavgifter i unionen. I
kommissionens forslag ska bilaga I (informationselement som sokts automatiskt) till direktivet
dndras for att 14gga till uppgifter om slapfordon for att underlétta grainsoverskridande informat-
ionsutbyte om underlatenhet att betala viagavgifter i unionen.

Om kommissionens forslag holls inget offentligt samrdd. Kommissionen ordnade riktade sam-
radd med sérskilda berdrda parter och specialister inom ramen for beredningen av forslaget. Nio
intervjuer genomfordes med foretradare for medlemsstaternas transportministerier, transporto-
rer, foretrddare for godkdnnandemyndigheter, leverantdrer och tillverkare av végtullsystem
samt standardiseringsorgan. Enligt kommissionen ansag de berdrda parterna att det var tekniskt
genomforbart att inkludera sldpfordon i differentieringen av vigavgifter och véigtullar baserade
pa koldioxidutslapp men att det eventuella genomforandet bor forenklas.

Kommissionen ldmnade den 14 februari 2023 ett forslag (COM/2023/88 final) om nya CO»-
gransvarden for nya tunga fordon fran och med 2030. De nuvarande malen for CO»-griansvirden
for tunga fordon ar frén 2019. Enligt kommissionens forslag ska tillimpningsomradet for for-
ordningen om CO,-grénsvérden for tunga fordon inkludera dven slédpfordon, och for nya slép-
fordon som slépps ut pa EU:s marknad ska faststéllas mal for att forbéttra energieffektiviteten
frén och med 2030.

Kommissionen har inlett en revidering av métt- och viktdirektivet 96/53/EG i syfte att harmo-
nisera dimensionerna och vikterna for tunga fordonskombinationer inom EU. Lagstiftningsfor-
slaget ldmnas inom ramen for det grona fraktpaketet sommaren 2023.

De eventuella revideringarna av férordningen om CO2-gransvérden for tunga fordon och matt-
och viktdirektivet hanfor sig till kommissionens aktuella forslag i form av atgarder som styr
sléapfordons och fordonskombinationers egenskaper. Forordningen om griansvérden frdmjar in-
forandet av effektiva sldpfordon pa marknaden, och genom att genomféra kommissionens for-
slag kan den beaktas i vdgavgifterna. Matt- och viktdirektivet anger bestimmelser om egen-
skaper som giller fordonskombinationers storlek och energiférbrukning, vilka i sin tur paverkar
de vigavgifter som tas ut for dem.

2 Forslagets syfte

Forslaget om dndring av direktivet hanfor sig till unionens mél om att alla trafikformer bor bli
hallbarare med tanke p& miljon. Kommissionen ser betydande potential att minska koldioxidut-

4 Rédets direktiv 1999/37/EG av den 29 april 1999 om registreringsbevis for fordon.
SEuropaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2019/520 av den 19 mars 2019 om driftskompatibilitet
mellan elektroniska végtullsystem och underldttande av gransoverskridande informationsutbyte om un-
derlatenhet att betala vagavgifter i unionen.



sldppen fran kombinationer av tunga godsfordon genom incitament till att borja anvénda effek-
tivare sldpfordon med stéd av atgdrder som minskar driftskostnaderna fér mer energieffektiva
sldpfordon inom ramen for vigavgifterna enligt eurovinjettdirektivet.

3 Forslagets huvudsakliga innehéll

Syftet med de direktivindringar som kommissionen foreslér &r att faststélla regler for att inklu-
dera sldpfordons effekt pa koldioxidutsldppen fran kombinationer av tunga godsfordon i system
med differentierade, nedsatta vigavgifter och végtullar baserade pd fordonens koldioxidutslapp.
En forutséttning for uttag av differentierade vigavgifter ér att uppgifterna om slapfordons ef-
fektiva egenskaper ingar i prissittningsreglerna enligt eurovinjettdirektivet, registreringsbevi-
sen for tunga fordonskombinationer och i de elektroniska systemen for vigavgifter och végtul-
lar.

I kommissionens forslag ingér bilaga VIII till eurovinjettdirektivet 1999/62/EG, dér det pa ett
forenklat stt faststills tre slipfordonsklasser som grundar sig pa troskelviarden for effektivitets-
forhallandet. For varje sldpfordonsklass anges det hur differentieringen av koldioxidut-
slappsklassen for motorfordonet paverkar fordonskombinationens koldioxidutslappsklass. Dar-
till andras och harmoniseras definitionerna i direktiv 1999/62/EG i enlighet med den reviderade
forordningen (EU) 2019/1242, och direktivets detaljerade regler om differentierade avgifter for
tunga fordon preciseras for att beakta sldpfordons betydelse. Andringen av regleringen ska trada
i kraft med bindande verkan den 1 juli 2030.

I forslaget ska artikel 2 (bilaga I) i EETS-direktivet (EU) 2019/520 dndras for att lagga till upp-
gifter om sldpfordon for att underlitta grainsdverskridande informationsutbyte om underlatenhet
att betala vigavgifter i unionen.

I forslaget dndras artikel 3 (bilaga I) i registreringsbevisdirektivet for att ge medlemsstaterna
mdjlighet att 1agga till slapfordonens effektivitetsforhallande och deras slédpfordonsklass pé re-
gistreringsbeviset.

Med tanke pé efterlevnadskontrollen dndras genom forslaget artikel 7 j i eurovinjettdirektivet
genom inforandet av ett krav pa att foraren eller, i tillimpliga fall, transportoren eller leveran-
toren av det europeiska systemet for elektroniska végtullar (EETS) ska styrka sldpfordonets
egenskaper for kontrolltjainstemédnnen. For att sékerstilla att ett slapfordons effektivitet dr den-
samma som det typgodkénda fordonets kommer ett certifieringsmérke att fastas pa slapfordo-
nets framsida med en forteckning 6ver de aerodynamiska anordningar som har monterats pa
sldpfordonet i enlighet med punkterna 1.8 och 1.9 i tilldgg 3 till bilaga V till kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2022/1362.

Enligt forslaget bor kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter for att dndra euro-
vinjettdirektivet vad géller EURO-utslappsgransvérdena i bilaga 0 och formlerna och beloppen
i bilagorna III a—c i syfte att anpassa dem till den vetenskapliga och tekniska utvecklingen samt
troskelvirdena for effektivitetsforhéllandet i tabellen i bilaga VIII for att bestimma dem eller
anpassa dem till den tekniska utvecklingen.



4 Forslagets rittsliga grund och forhallande till proportionalitetsprin-
cipen och subsidiaritetsprincipen

Forslagets rittsliga grund &r for direktiv 1999/62/EG artiklarna 71 och 93 i férdraget om upp-
rattandet av Europeiska gemenskapen, vilka nu motsvaras av artiklarna 91 och 113 i fordraget
om Europeiska unionens funktionssétt (EUF-fordraget). De bestimmelser i direktivet som pa-
verkas av forslaget dr de som avser viagavgifter och vigtullar for fordon, ett omrade som i kom-
missionens forslag omfattas av nuvarande artikel 91.

Artikel 91 1 EUF-fordraget géller trafikfragor om vilka Europaparlamentet och radet fattar be-
slut i ett medbeslutandeforfarande dér det rdcker med kvalificerad majoritet for att rddet ska
bilda en stdndpunkt. Enligt artikeln ska parlamentet och radet i enlighet med det ordinarie lag-
stiftningsforfarandet och efter att ha hort Ekonomiska och sociala kommittén och Regionkom-
mittén faststidlla gemensamma regler for internationella transporter till eller fran en medlems-
stats territorium eller genom en eller flera medlemsstaters territorier, de villkor under vilka ut-
omlands hemmahdrande transportforetag far utfora transporter i en medlemsstat, atgarder for
att forbattra transportsdkerheten samt alla andra lampliga bestimmelser. Artikel 113 i EUF-
fordraget géller 1 sin tur skattefragor i vilka det for att fatta beslut kravs enhéllighet bland alla
medlemsstater. Enligt artikeln ska rédet enhilligt i enlighet med ett sérskilt lagstiftningsforfa-
rande och efter att ha hort Europaparlamentet och Ekonomiska och sociala kommittén anta be-
stimmelser om harmonisering av lagstiftningen om omséttningsskatter, punktskatter och andra
indirekta skatter eller avgifter, i den mén en sadan harmonisering dr nddvandig for att sdkerstélla
att den inre marknaden upprittas och fungerar och for att undvika snedvridning av konkurren-
sen.

I samband med behandlingen av direktiv 2022/362/EU om éndring av direktiv 1999/62/EG an-
sdg radets rattstjinst att den réttsliga grunden for direktiv 1999/62/EG i fraga om bestimmel-
serna om vagavgifter ar artikel 91 i EUF-fordraget medan bestimmelserna om fordonsskatt om-
fattas av artikel 113 1 EUF-fordraget. Kommissionens aktuella forslag COM(2023) 189 final
giller en dndring av direktivets vigavgiftsbestimmelser. Darfor ska artikel 91 1 EUF-fordraget
tillimpas pa behandlingen av drendet.

Den rittsliga grunden for direktiv 1999/37/EG och (EU) 2019/520 é&r artikel 91 i EUF-fordraget
(tidigare artikel 71 i fordraget om uppréttandet av Europeiska gemenskapen). Radet fattar beslut
i drendet med kvalificerad majoritet i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet.

I friga om subsidiariteten har EU delad befogenhet med medlemsstaterna i friga om reglering
pa transportomradet enligt artikel 4.2 g i EUF-fordraget. Forslaget omfattas saledes av subsidi-
aritetsprincipen. Kommissionen konstaterar att en anpassning av de befintliga bestimmelserna
dock endast kan goras av EU sjalv. Utvidgningen av EU:s regler sé att de &ven omfattar slap-
fordon motiveras av fordonskombinationernas inverkan pa klimatfoérdndringarna, eftersom
dessa fordon anvinder samma véaginfrastruktur och bidrar till koldioxidutsldppen.

Klimatforandringen dr ett gransdverskridande problem som inte kan 16sas enbart med nationella
eller lokala atgérder. Klimatatgirderna méste samordnas inom EU och om mdjligt pd global
nivd. Aven om det inte direkt hdnvisas till detta i kommissionens forslag, kan bakgrunden till



forslaget anses ligga i den europeiska klimatlagen®, dir EU:s dtagande att uppna klimatneutra-
litet senast 2050 faststdlls och det mellanliggande mélet hdjs genom att sétta som mal att senast
2030 minska nettoutsldppen med minst 55 procent jamfort med 1990. Kommissionen har i andra
sammanhang konstaterat att utan extra atgarder kan transportsektorn inte tillrickligt frimja kli-
mat- och nollféroreningsmalen for 2030 och 2050 och inte hjalpa EU att minska energiberoen-
det.

Genom kommissionens forslag stravar man efter att effektivisera eurovinjettdirektivets genom-
slagskraft for att minska utslédppen frdn tunga fordon genom att uppmuntra till anvindning av
mer energieffektiva sldpfordon. Det sker genom att minska driftskostnaderna for energieffektiva
slapfordon. Detta mal kan inte tillrdckligt frimjas pad medlemsstatsnivé eftersom det i ménga
fall handlar om grénséverskridande transporter. Genom direktivet kan i detta avseende skapas
ett regelverk som beaktar rittvisa konkurrensférhallanden och ger incitament till att borja an-
vinda energieffektiva slédpfordon. Ett enhetligt EU-regelverk bidrar &ven till en béttre utveckl-
ing av utbudet av energieffektiva slédpfordon.

Kommissionen anser att forslagen dven ar forenliga med proportionalitetsprincipen, eftersom
de atgirder som foreslas bidrar endast till uppnaendet av redan faststdllda mal, framfor allt en
konsekvent tilldimpning av principerna om “férorenaren betalar” och “anvidndaren betalar”, och
gér inte utdver vad som ar nddvandigt for att uppné unionens mal att minska utslédppen av véxt-
husgaser pa ett kostnadseffektivt sitt och samtidigt sékerstilla rattvisa och miljointegritet.

Eftersom en lastbil och dess sldp med tanke pé prissittningen av utslapp fran tunga fordon kan
anses bilda en helhet dr det naturligt och nédvéandigt att bestimmelserna om bégge fordon sam-
manstélls i eurovinjettdirektivet om vigavgifter. Vid beddomning av proportionalitetsprincipen
bor man samtidigt observera att det i eurovinjettdirektivet inte forutsitts att medlemsstaterna
ska ta ut vigavgifter och dirmed inte heller att de prissétter sldpfordon pa foreslaget sétt. For-
slaget leder inte heller till en hojning av de avgifter som tas ut for ndrvarande. Man har strévat
efter att forbattra de foreslagna bestimmelsernas proportionalitet utifran kommissionens samrad
genom att forenkla prissittningsgrunderna for slapfordon.

Statsrddet anser att den réttsliga grunden till forslaget &r korrekt. Statsrddet anser dven att for-
slaget &r forenligt med proportionalitetsprincipen och subsidiaritetsprincipen.

5 VForslagets konsekvenser
5.1 Konsekvenser for den nationella lagstiftningen

I Finland finns ingen lagstiftning om végavgifter eller vigavgifter. Eurovinjettdirektivet har ge-
nomforts nationellt i fraga om bilaga I till direktivet. I bilagan faststélls miniminivaer for den
drivkraftsskatt for tunga fordon med en hogsta vikt pa éver 12 ton som faststills i fordonsskat-
telagen (1281/2003). Om viagavgifter infors i Finland i vdgnit av samma omfattning som i
Europa bor de regleras genom nationell lag, om vilken kommissionen ska notifieras minst sex
manader fore inforandet. I dokumentet Ett starkt och engagerat Finland, Forhandlingsresultat

¢ Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/1119 av den 30 juni 2021 om inrittande av en
ram for att uppna klimatneutralitet och om &ndring av forordningarna (EG) nr 401/2009 och (EU)
2018/1999 (europeisk klimatlag).



om regeringsprogrammet 16.6.2023 foreslas det att en vinjettavgift infors i friga om tunga gods-
transporter. Kommissionens forslag kommer att ha relevans for genomférandet av vinjettavgif-
ten till den del som géller koldioxidbaserad differentiering av avgifter.

Forslaget har senare inverkan pé innehallet i de periodiska provningarna av slapfordon. Kom-
missionen ska ges befogenhet att anta en delegerad akt i syfte att faststélla en metod for att
bestdmma tilldelningen av en sldpfordonsklass till slépfordon som har eftermonterad utrustning
som forbittrar deras energieffektivitet. Monteringen av utrustningen ska konstateras vid den
periodiska provningen och uppgifterna ska registreras under Ovriga uppgifter i det trafiksaker-
hetsintyg som avses i Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU. Nationella bestdm-
melser om periodisk besiktning finns i fordonslagen 82/2021 och om besiktningsintygets inne-
hall i Transport- och kommunikationsverkets foreskrift om bedomningsgrunder vid periodisk
besiktning av fordon (TRAFICOM/423528/03.04.03.00/2020).

Bestimmelser om vilka uppgifter som ska antecknas i registreringsintyget for fordon finns i 97
§ 1 fordonslagen (82/2021). Enligt lagrummet i fraga ska registreringsintyget uppfylla kraven
enligt radets direktiv 1999/37/EG om registreringsbevis for fordon, som enligt forslaget ska
kompletteras med de nya uppgifterna “effektivitetsforhallande” och slapfordonsklass.

For ett nationellt genomforande av forslagen om driftskompatibilitet mellan elektroniska vig-
tullsystem forutsitts att lagen om genomforande av det sa kallade EETS-direktivet (887/2021)
((EU) 2019/520) ses over. Enligt forslaget ska de uppgifter som enligt EETS-direktivet ska lam-
nas om fordon till f6ljd av automatisk s6kning kompletteras med uppgifter om slédpfordons ef-
fektivitetsforhédllande. Andringarna av uppgifterna ska beaktas dven i de nationella bestimmel-
serna.

5.2 Ekonomiska konsekvenser och konsekvenser for marknaden

Kommissionens forslag okar rent allmédnt beaktandet av sldpfordons och tunga fordonskombi-
nationers effektivitet i Europa. Enligt kommissionen &r det kostnadseffektivt med tanke pé
minskade utsldpp, och atgirden fraimjar dven konkurrensen. I kommissionens konsekvensbe-
domning har de ekonomiska konsekvenserna av den forbattrade effektiviteten bedomts kalkyl-
maéssigt pa olika fordonsenheters niva. Det anges att nettobesparingarna under fordonets livstid
ur ett samhéllsperspektiv varierar fran ndstan 11 500 euro nar det géller slaipvagnar med drags-
tang for kyltransport till dver 42 500 euro for en genomsnittlig padhédngsvagn med ladkonstrukt-
ion. Kommissionen gor inte en uppskattning av spridningen av effektivare slapfordon och hur
transportarbetena med dem kommer att 6ka. Andringen av eurovinjettdirektivet ska trida i kraft
den 1 juli 2030.

Eftersom det inte finns vagavgifter i Finland har forslaget inte samma direkta incitamentseffek-
ter for efterfragan pé effektiva slédpfordon och minskandet av de samhéllsekonomiska livscy-
kelkostnaderna for fordonskombinationer som i de ldnder ddr man i bred utstrdckning tillimpar
vagavgifter for tunga fordon som kan differentieras beroende pa koldioxidutslapp. Ett incita-
ment till effektivare sldpfordon kan indirekt frimja effektiviteten for de slapfordon och fordons-
kombinationer som anvinds i Finland via marknaden for tunga fordon i Europa. I Finland skiljer
sig marknaden for tunga fordon och sldpfordon i frdga om hogsta tilldtna matt och vikter delvis
jamfort med 6vriga medlemsstater, vilket begriansar de eventuella indirekta konsekvenserna av
kommissionens forslag. Dartill kan transportkostnaderna for finlindska export- och importpro-
dukter minska marginellt i de europeiska vignéten om effektiva fordon anvénds for transporter.

Om man i Finland infor en allmén végavgift for tunga fordon eller en annan végavgift enligt
eurovinjettdirektivet, bor avgiften inkludera de differentieringar eller extra avgifter som beror
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pa koldioxidutsléapp och som krévs enligt eurovinjettdirektivet. D4 vore det mojligt att beakta
effektivare sldpfordon och fordonskombinationer i avgifterna. Konsekvenserna av incitamentet
till effektivare slapfordon kan dock inte uppskattas utan att man forst faststéller ett vigavgifts-
system som regleras av direktivet och bedomer hur vigavgiften som helhet skulle styra utveckl-
ingen av tunga végtransporter i Finland tillsammans med utvecklingen av efterfrdgan pa trans-
porter. Rent allmént kan man dock utga ifrén att det vore 16nsamt att uppmuntra till effektiva
slapfordon inom ett eventuellt vigavgiftssystem bdde med tanke pa utslépp och logistikens kost-
nadseffektivitet.

5.3 Sociala konsekvenser

De sociala konsekvenserna av kommissionens forslag hianfor sig pd EU-niva till miljokonse-
kvenserna av tunga végtransporter och minskandet av dem med hjélp av incitamentet i dnd-
ringen av direktivet. [ Finland finns inga vigavgifter for tunga fordon och inte heller incitament
for dem. Konsekvenser kommer att uppkomma i det fall att en vinjettavgift infors i Finland.

5.4 Miljokonsekvenser

Vad giller beddmningen av forslagets miljokonsekvenser stoder sig kommissionen pé den kon-
sekvensbedomning’ som utfordes 1 samband med dversynen av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/1242 och enligt vilken slapfordons energieffektivitet pA EU-niva har en
betydande potential for forbattringar och att det skulle minska koldioxidutslapp fran tunga for-
don. I forslaget presenteras siffror pa energieffektivitetspotentialen for olika typer av slépfor-
don.

Eftersom Finland saknar vigavgifter har forslaget inte de direkta incitamentseffekter som kom-
missionen for fram nér det géller efterfrigan pa och anvéndningen av effektiva slapfordon och
fordonskombinationers utslapp i Finland. Indirekta effekter kan uppsté via den europeiska for-
donsmarknaden. Om en vinjettavgift infors i Finland kommer forslaget att ha miljokonsekven-
ser via det nationella styrmedlet.

5.5 Administrativa konsekvenser

Forslaget omfattar sérskilda rapporteringskrav for medlemsstaterna nér det géller differentie-
ringen av infrastrukturavgifter och vigavgifter beroende pa fordonens miljoprestanda. Eftersom
inga vagavgifter tas ut i Finland f6ljer inga omedelbara rapporteringskrav av forslaget och inte
heller ndgra konsekvenser for lagstiftningen om vigavgifter och genomforandet av den. Om
déremot en vinjettavgift infors i Finland, kommer forslaget att ha konsekvenser for Finland i
frdga om genomforandet och rapporteringen av avgifterna.

For transport- och kommunikationsverket orsakas i mattlig grad utvecklingsuppgifter néar det
giller att lagga till uppgifter om effektivitetsforhallandet och sldpfordonsklass pa slapfordons
registreringsintyg, inforandet av uppgifterna i det internationella informationsutbytet av for-
donsuppgifter inom EETS-tjidnsterna och eventuella &ndringar av de foreskrifter som géller be-
siktning.

7 Impact Assessment Report Accompanying the document Proposal for a Regulation of the European
Parliament and of the Council amending Regulation (EU) 2019/1242 as regards strengthening the CO,
emission performance standards for new heavy-duty vehicles and integrating reporting obligations, and
repealing Regulation (EU) 2018/956, SWD(2023) 88 final.
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6 Forslagets forhallande till grundlagen samt till grundliggande fri-
och rittigheter och méinskliga rittigheter

Ett centralt mal med forordningsforslaget ar att minska utsldppen fran végtransporter och pa séa
vis bekdmpa klimatforandringen. Genom att forbéttra fordons effektivitet kan man dven minska
utsldppen av smapartiklar och andra utslapp som péaverkar luftkvaliteten och ddrigenom manni-
skornas hélsa i synnerhet i stiderna. Darfor kan det anses att forslaget frimjar den grundlag-
gande rittigheten i anslutning till miljo och var och ens ritt till en sund milj6 enligt 20 § i
grundlagen. Det kan anses att forslaget respekterar de grundlédggande réttigheterna i enlighet
med EU:s stadga och frémjar i synnerhet mélet om miljoskydd enligt artikel 37.

7 Alands behérighet

Forslaget giller vigtrafiken, som enligt 18 § 21 punkten i sjilvstyrelselagen for Aland
(1144/1991) hor till landskapets lagstiftningsbehorighet.

8 Behandling av forslaget i Europeiska unionens institutioner och de
ovriga medlemsstaternas stindpunkter

Kommissionens forslag presenterades for radets arbetsgrupp for landtransporter den 17 mayj
2023. De 6vriga medlemsstaternas officiella stindpunkter dr dnnu inte kénda. Ett schema for
den fortsatta behandlingen har &nnu inte slagits fast.

Behandlingen i Europaparlamentet har d4nnu inte inletts.
9 Nationell behandling av forslaget

Statsradets skrivelse har beretts vid kommunikationsministeriet. I beredningen har déartill horts
sakkunnigperspektiv vid Transport- och kommunikationsverket och finansministeriet.

Utkastet till U-skrivelse behandlades den 30-31 maj 2023 i ett skriftligt forfarande i EU-trans-
portsektionen (EU 22) och EU-sektionen for skatter (EU 9), som dr understillda kommittén for
EU-édrenden.

10 Statsriadets standpunkt

Statsrédet har tidigare tagit stéllning till revideringen av eurovinjettdirektivet i U-skrivelsen U
38/2017 rd och i den kompletterande U-skrivelsen UKU 45/2020 rd. Statsrddet har &ven tidigare
tagit stillning till en dndring av forordningen om CO;-grénsvérden for tunga fordon i U-skri-
velsen U 128/2022 rd. Finlands foregripande inflytande 6ver den av kommissionen foreslagna
oversynen av direktivet om vikter och dimensioner for tunga fordon har behandlats i E-brevet
E 71/2022 rd.

Statsrédet stoder det allménna maélet i kommissionens forslag om att minska koldioxidutslapp
frén tunga végtransporter.

Statsradet anser att det dr viktigt att forslagets forenlighet med den 6vriga EU-lagstiftning och
utsléppscertifiering for slapfordon som styr utslapp och bereds for ndrvarande bedoms noggrant
under forhandlingarnas gang.



Statsradet anser det viktigt att alternativa drivkrafter behandlas jdmlikt vid klassificeringen av
fordonskombinationers och slapfordons effektivitet och att &ven stora fordonsdimensioner och
laststorlekar beaktas.

Statsradet anser att det dr viktigt att de administrativa forfarandena forblir enkla i synnerhet med
tanke pa néringslivet.

Statsradet anser att det dr nodvéndigt att fortydliga och harmonisera regleringen av granséver-
skridande transporter.

Statsradet anser att den foreslagna delegeringen av befogenheter till Europeiska kommissionen
ar andamalsenlig och lampligt avgrinsad.
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