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Valiokunta pitéé lakiehdotusta kannatettavana ja asianmukaisena esitetyssd muodossaan koros-
taen seuraavia nidkokohtia.

Valiokunta toteaa, ettd energia- ja ilmastostrategian mukaan liikenteen paistdt kokonaisuutena
on tarkoitus puolittaa vuoteen 2030 verrattuna vuoden 2005 tasoon. Suurin osa tavoitteista koh-
distuu tielitkenteeseen, joka aiheuttaa noin 90 % kotimaan liikenteen padstoistd. Biopolttoainei-
den fyysisen osuuden kasvattaminen kaikesta tieliikenteeseen myydysté polttoaineesta 30 %:iin
on merkittéva tavoite, jolla toteutetaan samalla huomattava osa taakanjakosektorin paédstovahen-
nystavoitteesta. Valiokunta korostaa, ettd kaikkien vaihtoehtoisten véhépééstdisten polttoainei-
den ja kéyttovoimien edistimisen ohella térkedd on parantaa autojen energiatehokkuutta seké
koko liikennejérjestelméin energiatehokkuutta.

Energia- ja ilmastostrategian ldhtdkohta on, ettd nykyisten polttoaineiden korvaaminen uusiutu-
villa tai nykyistd véhépéaédstdisemmilld polttoaineilla tai kdyttdvoimilla on nopein keino liiken-
teen kasvihuonekaasupééstdjen vihentdmiseksi. Valiokunta toteaa, ettéd kaikki keinot ovat valtta-
méttomia tavoiteltujen padstoviahennysten saavuttamiseksi. Jos liitkenteen padstoviahennystavoit-
teet pyrittdisiin saavuttamaan yksinomaan liikenteen sdhkdistamiselld, sdhkodautoja tulisi olla
jopa 2,3 miljoonaa. Energia- ja ilmastostrategian tavoitteena on, ettd sdhkoautoja (tdyssidhkoau-
tot, vetyautot ja ladattavat hybridit) olisi vuoteen 2030 mennesséd 250 000 ja kaasukéyttdisid au-
toja 50 000. Strategiassa tehdyn linjauksen mukaisesti uusien polttoaineiden (kuten kaasu ja ve-
ty) jakeluasemaverkosto sekd sdhkoautojen latauspisteverkko rakennetaan paédsééantdisesti mark-
kinaehtoisesti. Liséksi arvioidaan kustannustehokkaita keinoja edistdd sdhkoautojen latausver-
kon ja kaasuautojen tankkausverkon laajentamista.

Valiokunta toteaa, ettd useiden arvioiden mukaan sédhkdautojen ldpimurto markkinoille voi ta-
pahtua Euroopan laajuisesti hyvinkin nopeasti, jopa seuraavan kymmenen vuoden aikana. Vas-
taavasti myos muiden vaihtoehtoisten kéyttdvoimien autojen osuus voi kasvaa ennakoitua huo-
mattavasti nopeammin. Valiokunta korostaa, ettd odotettavissa olevan nopean rakennemuutok-
sen vuoksi tulisi vaihtoehtoisten polttoaineiden kéyttomahdollisuuksien edistimiseen varautua
my0s Suomessa esitettyd nopeammin. Valiokunta katsoo, ettd erityisesti infrastruktuurin raken-
tamiseen tulee panostaa riittédvésti vaihtoehtoisia polttoaineita ja kdyttdvoimia kdyttdvien autojen
lapimurron nopeuttamiseksi ja rakennemuutoksen aikaansaamiseksi.

Teknologianeutraalius on tirked ldhtokohta sddntelyn peruslédhtdkohdissa nykyisten ja uusien
teknologioiden ja palveluiden kehittdmiseksi siten, ettd sééntely ei lukitse kehitysté tiettyihin yk-
sittdisiin ratkaisuihin. Valiokunta katsoo, ettd tima vaatimus toteutuu laissa, silld kaikkia vaihto-
ehtoisia polttoaineita koskevat vaatimukset ovat samat. Laissa asetetaan minimivaatimukset ja
esimerkiksi eurooppalainen yhteinen pistokestandardi, joka takaa helppokéyttdisyyden ja Euroo-
pan laajuisen yhtendisyyden latauspisteille. Samanaikaisesti lakiehdotuksen 4 §:n 4 momentin
mukaan sdhkdautojen latauksessa tulee mahdollisuuksien mukaan kayttda dlykkaitd latausjérjes-
telmid. Kuluttajan kannalta dlykkaill4 jarjestelmilld edistetédén palvelun joustavuutta ja dynaamis-
ta hinnoittelua. Sdhkdverkon kannalta olennaista on tarve kysyntdjouston huomioon ottamiseen
myos julkisessa lataamisessa, vaikka suurin osa kysyntdjoustoista tapahtuukin yksityisen latauk-
sen piirissé.
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Valiokunta pitdd hyvind, ettd tyo- ja elinkeinoministerion investointituella edistetédén sahkodauto-
jen lataus- ja kaasuautojen tankkausverkon laajentamista. Tuen vaikuttavuutta tulisi pyrkia ar-
vioimaan hyvin nopeasti sen kéyttdonoton jilkeen, jotta on mahdollista harkita, tarvitaanko mui-
den kustannustehokkaiden keinojen kéyttdonottoa nopealla aikataululla lataus- ja tankkausver-
kon laajentamiseksi. Ty0- ja elinkeinoministerid on tammikuussa 2017 mydntényt 4,8 miljoonaa
euroa hankkeelle, jonka tavoitteena on rakentaa vihintdan 800 julkista latausjarjestelméé, joista
véhintdin 200 on pikalatausjérjestelmid.

Biokaasun litkennekéyton edistiminen edellyttid sen tuotannon lisddmisté ja tankkausasemaver-
koston laajentamista. Tyd- ja elinkeinoministerion energiakérkihankerahoituksella tukemissa
hankkeissa uutta teknologiaa edustavat biokaasun nesteytys, metaanin valmistus hiilidioksidista
sekd biokaasu- ja biodieseltuotannon yhdistdminen. Nesteytettyd biokaasua voidaan kéyttda
myos raskaassa maantieliikenteessa ja kuljettaa kustannustehokkaasti muihin tankkauspisteisiin.
Biokaasulaitoksiin liittyvét innovaatiot ja uuden teknologian ratkaisut parantavat hankkeiden
kannattavuutta tulevaisuudessa. Monet niisté ratkaisuista edistévét samanaikaisesti kiertotalout-
ta.

Séhkoautojen madrdn lisdéintymisen haasteena on ajoneuvojen korkean hankintahinnan ja ly-
hyehkon toimintaséteen lisdksi puutteellinen latausinfrastruktuuri. Sdhkdautojen véhédisen méaa-
rén takia latausjirjestelmien kayttoasteet ovat alhaisia, minké seurauksena yrityksillé ei ole riit-
tdvid kannustimia investoida kattavaan latausverkostoon. Valiokunta korostaa, ettd latausinfran
rakentamisen edistiminen on markkinaehtoisesta ldhtokohdasta huolimatta tarkoituksenmukais-
ta kehityksen vauhdittamiseksi. Tarkeda on myos, ettéd valtio huolehtii my®ds siité, ettd uusien tek-
nologioiden osuus autokannasta nousee markkinoiden toimivuuden kannalta riittdville tasolle
tarpeeksi nopeasti. Latausinfran rakentamisen ja uuden teknologian autojen osuuden tulisi kehit-
tyéd véhintddnkin samanaikaisesti ja mieluummin etupainotteisesti infrastruktuurin rakentamisen
osalta. Riittdvin kattava latausverkosto parantaa sihkodautoilun edellytyksid ja edistdd niiden
osuuden kasvua, jolloin kdyttoasteet nousevat ja tulevaisuudessa infrastruktuuri voidaan raken-
taa padsdantoisesti markkinaehtoisesti.

Valiokunta korostaa, ettd latausinfran rakentaminen on toteutettava sellaisella tavalla, joka ei ra-
jaa vaihtoehtoisten, péadstdja vihentdvien teknologioiden kehitysmahdollisuuksia. Julkisten la-
taus- ja tankkauspisteiden tulee olla avoimia kaikille ja helppokayttdisid kuluttajan ndkokulmas-
ta. My0s kokonaisverkon sijaintitietojen tulee olla helposti 16ydettévissé, jotta kuluttajan on help-
po ennalta suunnitella kulkureittinsa laajallakin alueella.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden julkisten lataus- ja tankkauspisteiden etupainotteinen kehittdmi-
nen on tirkedd myos kotimarkkinakysynnén ja siten kotimaisen liiketoiminnan edistimisen kan-
nalta. Suomessa on korkeatasoista osaamista dlykkéistd ratkaisuista, ja kotimarkkinakysynnén li-
sddminen voi edistdd my0s suomalaisen cleantech-sektorin kasvua ja vientimahdollisuuksia.

Kéyttovoimaratkaisujen edistiminen teknologianeutraalisti edellyttdd valiokunnan mielesté
myos lainsdddédnnon ja tukien kokonaistarkastelua. Biopolttoaineiden lainsédddéntoon sisdltyva
jakeluvelvoite pakottavana lainsdddantona merkitsee tehokasta tukea biopolttoaineille, ja esimer-
kiksi séhko- ja kaasuautojen asemaa tulisi arvioida my0s suhteessa siithen. Energia- ja ilmas-
tostrategiassa esitetéén, ettd vahdpaastdisten autojen yleistymistd tulisi mahdollisesti edistédé uu-
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della, méériaikaisella riskituella, jonka vuotuinen méérd olisi ldhivuosina 25 miljoonaa euroa.
Valiokunta tukee tédllaisen alkusysdyksen kéyttdonottoa puhtaan liikenteen markkinaldpimurron
edistdmiseksi.

Yhdyskuntarakenteen tiivistiminen yhdistettyna julkisen liikenteen kehittdmiseen lisdi litkenne-
jérjestelmén tehokkuutta. Rakenteellisiin keinoihin on my0s energia- ja ilmastostrategiassa kiin-
nitetty huomiota, mutta titd kautta tapahtuva kehitys on hidasta. Maankdyton suunnittelu on
my0s péddasiassa kuntien tehtdvad. Onkin tirkedd, ettd myds kunnat jatkavat pitkédjanteistd tyota
maankdyton ja julkisen liikenteen yhteensovittamiseksi ja kulkutapakehitykseen vaikuttamiseksi
niin yhdyskuntarakenteen kuin liikennejérjestelménkin tehokkuuden parantamiseksi.

Valiokunta kiinnittéd liikenne- ja viestintdvaliokunnan huomiota myds siihen, ettd rakennusten
energiatehokkuutta koskeva direktiivi on parhaillaan uudistettavana. Direktiiviin ehdotetaan li-
sattdvaksi velvoitteet rakennusten varustamiseksi sdhkdisten ajoneuvojen latauspisteisiin liitty-
vélla infrastruktuurilla. Ehdotuksen mukaan kaikissa uusissa muissa kuin asuinrakennuksissa ja
kaikissa laajamittaisten korjausten kohteena olevissa muissa kuin asuinrakennuksissa, joissa on
enemmaén kuin kymmenen pysakointipaikkaa, vahintdin joka kymmenes pysékointipaikka on va-
rustettava latauspisteelld, joka kykenee toimimaan hintasignaalin mukaan. Liséksi on uusissa
asuinrakennuksissa ja laajamittaisten korjausten kohteena olevissa asuinrakennuksissa, joissa on
enemmén kuin kymmenen pysékdintipaikkaa, valmisteltava kaapelointi niin, ettd jokaiselle py-
sdkointipaikalle voidaan asentaa latauspiste sédhkoisié ajoneuvoja varten.

Direktiiviehdotuksen mukaan jésenvaltiot voivat padttdd vapauttaa vaatimuksesta rakennukset,
jotka ovat pk-yritysten omistuksessa ja hallinnassa, sekd julkiset rakennukset, jotka kuuluvat
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttoonotosta annetun direktiivin soveltamis-
alaan.

Kansallisten, sdhkdisten latauspisteiden asentamista uudisrakentamisen tai laajamittaisten kor-
jausten yhteydessd koskevien tiytintdonpanosdiddosten tulisi ehdotuksen mukaan olla voimassa
mahdollisesti jo vuonna 2019 tai 2020. Jasenvaltioiden olisi liséksi varmistettava, ettd uusissa
asuinrakennuksissa ja laajamittaisten korjausten kohteena olevissa asuinrakennuksissa, joissa on
enemmaén kuin kymmenen pysékdintipaikkaa, valmistellaan kaapelointi niin, ettd kullekin pysé-
koéintipaikalle voidaan asentaa latauspiste sdhkdisid ajoneuvoja varten.

Valiokunta toteaa lopuksi, ettd Pariisin ilmastosopimukseen perustuva padstovahennystarve on
erityisesti taakanjakosektorin osalta niin huomattava, etti kaikki mahdolliset keinot paéstdjen vé-
hentdmiseksi on otettava kayttoon. Kokonaisuuden osalta huomioon on otettava myos keinojen
kayton vililliset vaikutukset, esimerkiksi se, miten sihkdautoliikenteen sdhko tai mistd raaka-ai-
neista biopolttoaineita tuotetaan. Liikenne palveluna -toimintatavan edistdmiselld on mahdollista
merkittdvésti parantaa liikennejirjestelmén energiatehokkuutta. Uusien palvelumallien synty-
misté tulisi edistéd esimerkiksi yksityisen latauksen helpottamiseksi siten, ettd séhkdauton hank-
kija voi halutessaan ostaa helposti palvelupakettina kaikki tarvittavat pistoke-, aurinkopaneeli- ja
muut vastaavat asennukset sahkdauton lataamiseksi kotona.
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