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Ehdotus

Eurooppa-neuvosto hyviksyi -55 %:n péadstovahennystavoitteen 11.12.2020. Komissio julkisti
14.7.2021 lainsdadéntopaketin (55-valmiuspaketti), jolla se pyrkii varmistamaan, ettd EU saavut-
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taa tdmén tavoitteen. Osana 55-valmiuspakettia komissio antoi asetusehdotuksen uusiutuvien
lentopolttoaineiden kéyton edistdmisestd (ReFuelEU Aviation).

Valtioneuvoston kanta

55-valmiuspaketista julkaistun komission tiedonannon E-kirjeen késittelyn yhteydessd EU minis-
terivaliokunta (3.9.2021) linjasi, ettd Suomi on osana Euroopan unionia sitoutunut Pariisin ilmas-
tosopimukseen. Tavoite edellyttdd pitkén aikavélin ilmastotoimien rakentamista siten, ettd EU:n
hiilineutraalius saavutetaan sosiaalisesti, taloudellisesti ja ekologisesti kestdvélld tavalla ennen
vuotta 2050. Osana tété tavoitetta valtioneuvosto pitda térkeédna, ettd 55-valmiuspaketista kayta-
vien neuvottelujen lopputuloksena kokonaisuudessaan saavutetaan vuodelle 2030 asetettu vahin-
tddn 55% ilmastotavoite, joka voidaan myos ylittda.

Valmiuspaketin ehdotuksilla on lukuisia ristikkdisvaikutuksia, ja valtioneuvosto korostaa, etti
valmiuspaketin kunnianhimotason yllépitdminen kokonaisuutena tulee varmistaa.

Valtioneuvosto pitdd tarkeédnd, ettd neuvottelut edistyvét ripedsti, jotta toimeenpanolle jai riitta-
vésti aikaa. Samalla valtioneuvosto korostaa, ettd 55-valmiuspaketti my6s ohjaa EU:n siirtyméa
kohti ilmastoneutraalia taloutta. Siirtyma tulee toteuttaa sosiaalisesti, taloudellisesti ja ekologi-
sesti kestdvilld, vaikuttavalla ja kustannustehokkaalla tavalla huomioiden luontokadon eh-
kiisyyn, digitalisaatioon seké siirtymin oikeudenmukaisuuteen liittyvét nakokohdat.

Valtioneuvosto arvioi ehdotuksia kansallisen ja eurooppalaisen kokonaisedun ndkokulmasta.
Ilmastovaikutusten lisdksi ehdotusten tulee monipuolisesti huomioida vaikutukset muun muassa
kilpailukykyyn, valtion tulokertymdén ja Suomen maksuihin EU:lle. Lisdksi on tirkedd syste-
maattisesti arvioida péadtosten vaikutuksia kansalaisten hyvinvointiin.

Valtioneuvosto tukee EU-tason toimia uusiutuvien lentopolttoaineiden kéyton lisddmiseksi. Toi-
met tulee toteuttaa tavalla, joka vihentda tehokkaasti lentolitkenteen pédstdja, ehkédisee hiilivuo-
toa ja huomioi lentoliikennealan toimintaedellytykset seka jasenvaltioiden saavutettavuuden.

Valtioneuvosto korostaa, etti on tirke#d tarkastella ehdotuksen vaikutuksia laajasti yhdessid mui-
den lentoliikenteen pédstoihin ja toimialan kustannuksiin vaikuttavien aloitteiden kanssa. Komis-
sio on ehdottanut myds lentoliikenteen padstokaupan tehostamista, kansainvélisen lentoliiken-
teen paistojen hyvitysjarjestelmda CORSIA:n toimeenpanoa ja lentopolttoaineiden verovapautta
koskevan poikkeuksen poistoa. Lisdksi on arvioitava ehdotuksen yhteisvaikutuksia ja yhteenso-
pivuutta uusiutuvan energian direktiivin ja vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuuria
koskevan direktiivin kanssa. Selkedn kokonaiskuvan muodostamisen kautta voidaan vélttda toi-
mialaan kohdistuvien vaikutusten hallitsematon kumuloituminen.

On mydnteistd, ettd ehdotuksessa luodaan pidemméin aikavélin kehitysndkymaé lentoliikenteen
fossiilisten polttoaineiden korvaamiseen uusiutuvilla ja siten edistetddn uusiutuvien polttoainei-
den tuotekehitysti ja tuotannon lisddntymistd. Valtioneuvoston mielestd ehdotuksen jatkovalmis-
telussa tulee arvioinnin kautta varmistaa ehdotettujen velvoitetasojen riittdva kunnianhimon taso
ja yhdenmukaisuus unionin ilmastotavoitteiden kanssa.
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Valtioneuvoston ndkemyksen mukaan komission esittdmilld harmonisoiduilla sd&ddoksilld on
myonteisid toimintaympériston ennustettavuuteen ja kilpailun tasapuolisuuden edistdmiseen liit-
tyvid vaikutuksia, mutta ehdotukset eivét sisélla riittdvaa joustoa jésenvaltioille. EU-lainsédédén-
ndn muuttaminen on hidasta ja vaikeaa, joten jasenvaltioilla tulee valtioneuvoston mielesté olla
mahdollisuus tarvittaessa kansallisesti nostaa velvoitteiden kunnianhimon tasoa esimerkiksi
padstovihennystavoitteiden saavuttamiseksi tai toimintaympéristdn muutosten sitd muutoin vaa-
tiessa.

Komissio on ehdottanut uusiutuvien lentopolttoaineiden sekoitevelvoitetta tdydennettyna tietyil-
13 joustoa tarjoavilla rajauksilla, jotka vapauttavat pienet lentoasemat ja lentoyhtiét asetuksen
velvoitteista. Valtioneuvosto pitdd joustoja tarpeellisina ja oikean suuntaisina. Jatkovalmistelus-
sa tulisi lentotoiminnan volyymia koskevat raja-arvot asettaa siten, ettd kilpailua vaéristavid ja
ohjausjarjestelmdd monimutkaistavia vaikutuksia voidaan ehkiistd ilmastotavoitteet huomioi-
den.

Kaikkein kestdvimpien uusiutuvien lentopolttoaineiden kehittdmisté ja kdyttoonottoa on perus-
teltua tukea, minké vuoksi valtioneuvosto suhtautuu myonteisesti ehdotukseen synteettisten séh-
kdpolttoaineiden alavelvoitteesta. Kestdvésti tuotettujen uusiutuvien lentopolttoaineiden riitté-
vyyden varmistamiseksi ja velvoitteista aiheutuvien lisdkustannusten minimoimiseksi polttoai-
neiden raaka-aineiden méairda ei kuitenkaan tule perusteettomasti rajata.

Valtioneuvosto pitidd komission ehdotusta lentoyhtidihin kohdistuvasta uusiutuvan lentopolttoai-
neen kayttovelvoitteesta perusteltuna hiilivuotoriskin ehkdisemiseksi ja kilpailun tasapuolisuu-
den edistdmiseksi. Jatkovalmistelussa tulee kuitenkin huomioida, etti ehdotetussa muodossa vel-
voite voi aiheuttaa lentoyhtidille osalla reiteistd operatiivisia muutoksia, koska aikataulut eivét
aina mahdollista vaadittua tankkausméaaraa.

Valtioneuvoston ndkemyksen mukaan on my6s hyvin tirkeéa, ettd komission ehdotuksen mukai-
sesti EU ja sen jasenvaltiot lisddvat ICAO:on kohdistuvaa vaikuttamista uusiutuvia lentopoltto-
aineita koskevien velvoittavien toimenpiteiden hyvaksymiseksi. Tdma edistéisi Pariisin ilmasto-
sopimuksen tavoitteiden saavuttamista ja vihentdisi riskid lentoliikenteen globaalin kilpailun
védristymisestd. Komission ehdotuksiin kaikkein edistyneimpien uusiutuvien lentopolttoainei-
den tuotantoon liittyvén strategisen allianssin ja siihen liittyvén rahoitusmekanismin perustami-
sesta sekd polttoaineiden sertifioinnin kehittdmistd valtioneuvosto suhtautuu avoimesti, mutta
tarkempia kantoja on arvioitava mahdollisten néitd koskevien ehdotusten perusteella.

Valtioneuvosto katsoo lisdksi, ettd asetusehdotuksen uusiutuvia lentopolttoaineita koskevien vel-
voitteiden laiminlydntiin liittyvien seuraamusmaksujen on oltava tehokkaita ja vaikuttavia. Mak-
sutuloilla tulisi edisti4 lentoliikenteen siirtyméé vahédpéadstoisiin polttoaineisiin ja kdyttovoimiin.

VALIOKUNNAN PERUSTELUT
Ympéristovaliokunta pitdd komission asetusehdotusta uusiutuvista lentopolttoaineista tirkeéné ja

vélttdméattomand lentolitkenteen kasvihuonekaasupdistojen véhentdmiseksi. Ilmastonmuutok-
sen hillitsemiseksi Pariisin sopimuksen ja eurooppalaisen ilmastolain 55 %:n paéstdovéhennysta-
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voitteiden mukaisesti edellyttdé kaikkien sektoreiden osallistumista paédstovahennyksiin. Lento-
lilkenteen osuus kasvihuonekaasupiéstdistd liikennesektorilla on suurin tieliikenteen jalkeen.
Lentoliikenteen paéstdjen osuus kaikista kasvihuonekaasupééstoistd EU:ssa oli 3,8 % vuonna
2017. Lentoliikenne on kuitenkin kasvanut voimakkaasti, ja korona-pandemian aiheuttaman het-
kellisen romahduksen jélkeen tilanne on nopeasti palaamassa ennalleen. Maailmanlaajuisesti len-
toliikenteen pédstdjen on arvioitu kolminkertaistuvan vuoteen 2050 mennessi, joskin kasvun pai-
nopiste on Aasiassa.

Ehdotuksen tavoitteena on varmistaa, ettd lentoliikenteen pédstdjen kasvu saadaan pyséytettya.
Asetusehdotus siséltdd lentopolttoaineen jakelijoihin kohdistuvan uusiutuvien lentopolttoainei-
den sekoitevelvoitteen seki lentoyhtidihin kohdistuvan uusiutuvan lentopolttoaineen kayttovel-
voitteen. Uusiutuviin lentopolttoaineisiin luetaan asetuksessa ns. synteettiset sdhkopolttoaineet
(RFNBO), edistyneet biopolttoaineet seka biopolttoaineet, jotka on tuotettu RED II -direktiivissi
luetelluista raaka-aineista. Ehdotuksen mukaan uusiutuvaa lentopolttoainetta tulee sekoittaa fos-
siilisen lentopolttoaineen joukkoon vahintddn 2 % vuonna 2025, 5 % vuonna 2030, 20 % vuonna
2035, 32 % vuonna 2040, 38 % vuonna 2045 ja 63 % vuonna 2050. Séhkopolttoaineille ehdote-
taan uusiutuvan lentopolttoaineen sekoitevelvoitteeseen siséltyvdi alavelvoitetta, jonka mukaan
EU:n lentoasemilla tarjolla olevasta lentopolttoaineesta tulee olla véhintdin 0,7 % sdahkdpolttoai-
neita vuonna 2030, 5 % vuonna 2035, 8 % vuonna 2040, 11 % vuonna 2045 ja 28 % vuonna
2050.

Ympiéristovaliokunta korostaa, etté biopolttoaineet ja niiden jakeluvelvoite tarjoavat lyhyellé ai-
kavalilla tehokkaan keinon lentoliikenteen péaéstdjen vihentdmiseen. Uusien kestévien polttoai-
neiden voimakas edistiminen nimenomaan pitkén matkan lentoliikenteessé on perusteltua, kos-
ka muita skaalautuvia korvaavia ratkaisuja ei ole nopeasti saatavilla. Lyhyemmilld lennoilla sih-
ko- ja vetykdyttovoimaisten lentokoneiden arvioidaan yleistyvédn vuoden 2035 jélkeen. EU:n laa-
juinen velvoite kestéville lentopolttoaineille véhentda vélittdmaésti ilmastonmuutoksen voimistu-
miseen vaikuttavia pdéstdjd. Lisdksi se vahentdd muitakin padst6jéd ilmaan, kuten hiukkaspéésto-
ji, milldi on merkitystd lentokenttien ldheisyydessd. Ne vidhentivit myds yldilmakehéssi
tapahtuvaa tiivistymisvanojen aiheuttamaa pilvien muodostumista ja siten niiden alailmakehéin
1ampda sitovaa vaikutusta. Lentoliikenteessd on maksukykya, joten kustannuksia on mahdollista
siirtdd myds hintoihin. Lentoliikenteen kansainvilisen luonteen johdosta sddntelyn tulisi olla
mahdollisimman laajapohjaista eli kansainvélisen siviili-ilmailujarjeston I[CAQO:n piirissé tapah-
tuvaa tai vahintddan EU:n laajuista, mutta siten, ettd jisenvaltioiden erilaiset olosuhteet otetaan
riittdvien joustojen muodossa huomioon. EU:n sdéntelylld tulisikin pystyd lisidméédn painetta
niin, ettd kansainviliselld tasolla edistytdén velvoitteiden asettamisessa.

Valiokunta korostaa, ettd biopolttoaineet eivét riitd ratkaisuksi pitkélld aikavélilld niiden rajalli-
sen saatavuuden vuoksi. Koska tieliikennettd koskevat sekoitevelvoitteet kilpailevat samoista
raaka-aineista, on luotava hallittava polku sille, ettd kestévit polttoaineet ja raaka-aineet saadaan
ohjattua raskaan liikenteen sekd lento- ja meriliikenteen kdyttoon, jossa niiden korvaaminen
muilla vaihtoehdoilla on vaikeinta. Erityisesti siksi, ettd kysymyksessé ovat rajalliset resurssit, ja-
senmaille tulisi mahdollistaa laajemmat kansalliset joustot kuin komission esityksessd on. Bio-
polttoaineiden kasvavan kéyton haitalliset epdsuorat vaikutukset ja globaalitasoinen tarve luon-
nontilaisten alueiden sdilyttdimiseen voivat myos muuttaa késitysti eri raaka-ainelédhteiden kesté-
vyydestd, ja siten niiden kéyttoon liittyy ennakoitavuusriski. Luonnon monimuotoisuuden suoje-
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lu ja luontokadon pysdyttdminen globaalisti uudistettavana olevan YK:n biodiversiteettisopimuk-
sen mukaisesti edellyttdd monipuolisia toimia luonnon suojelemiseksi. Néisté syistd synteettisten
ns. sdhkdpolttoaineiden (RFNBO) edistdminen on tarpeen. Niiden kehittdminen markkinoilla
saatavaksi olevaksi ratkaisuksi vaatii kuitenkin merkittévid kannustimia ja panostuksia tutkimuk-
seen ja tuotekehitykseen. Sdhkopolttoaineiden edistiminen erilliselld alavelvoitteella ehdotetulla
tavalla on tarpeen hiilidioksidipadstdjen hinnoittelun ohella, koska niiden valmistuskustannukset
ovat vield huomattavan korkeita verrattuna seka fossiilisiin ettd biopohjaisiin vaihtoehtoihin.

RFNBO-polttoaineiden méérén asteittainen kasvattaminen tukee systeemitason muutosta, mutta
sekoitevelvoitteiden tulisi olla tarpeeksi suuria halutun ohjausvaikutuksen aikaansaamiseksi. Va-
liokunta pitdé valtioneuvoston tavoin siksi tirkeén, ettd asetuksen tulisi méérittdé ainoastaan vé-
himmaistaso, jonka jdsenmaat voivat ylittdd. Tdma on erityisen tirkedd Suomelle, silld hallitus-
ohjelman tavoite 30 %:n uusiutuvien polttoaineiden osuudesta lentoliikenteesséd vuonna 2030 on
huomattavasti esitettyd tiukempi. Suomi on siten selkeisti kestivien lentopolttoaineiden edelld-
kivijaimaa myos kansainvilisesti. Asetusehdotus luo markkinat uusiutuville lentopolttoaineille,
miké on myonteistd Suomelle, silld meilld on kansainvilisesti katsoen hyvii osaamista ja mah-
dollisuudet menestyé globaaleilla markkinoilla tulevaisuudessa.

Uusien teknologisten ratkaisujen kokonaisympéristdvaikutusten arviointi on tirkedd. Valiokunta
korostaa teknologianeutraaliuden suurta merkitysté sddntelyn yhtend 1dhtdkohtana. Poliittisella
ohjauksella ei tule lukita kehityspolkua tiettyihin teknologiaratkaisuihin, silld kehitys on nopeaa
ja parempia ratkaisuja on aina mahdollista kehittdd. Valiokunnan mielesti ensisijainen ohjauskei-
no tulisi olla pééstdjen hinnoittelu teknologianeutraalisti, jotta padstovahennykset ohjautuvat
edullisimpiin kohteisiin ja edullisimmilla ratkaisuilla. Myos lentoliikenne on ohjausvaikutuksel-
taan vahvistuvan péastokaupan piirisséd, ja sddntelyssa tulisi valttdd paillekkdisid ohjauskeinoja.
Ohjauksen ei tule mydskéén olla liian yksityiskohtaista ja rajoittavaa, vaan sen tulee jéttda tar-
peellista joustoa polttoaineen riittdvyyden varmistamiseksi ja kustannusten optimoimiseksi. Esi-
merkiksi biopolttoaineiden raaka-ainevalikoimaa ei tule perusteettomasti rajata, vaan raaka-aine-
pohjan laajentamista ja muuta tarpeellista joustoa on jatkoneuvotteluissa perusteltava polttoai-
neen kestivyydesté tinkimétta.

Ehdotus edellyttdd kestdvan polttoaineen kayttod sekd EU:n sisdisilld ettd EU:sta kolmansiin mai-
hin suuntavilla lennoilla, mika takaa tasavertaiset toimintaedellytykset yksittdiselld reitilld. Sen
sijaan EU:n sisdisten lentojen kustannusten huomattava kasvu siséltdé riskin lentdmisen ohjautu-
misesta EU:n ulkopuolella sijaitsevien liikkenteen solmukohtien kautta EU:ssa sijaitsevien hubien
sijaan. EU:n sisdinen séédntely ei mydskédn saa johtaa padstdjen kasvuun EU:n ulkopuolella.

Tankkausvelvoitetta koskeva séddntely tulisi toteuttaa niin, ettei se heikenni lentoverkoston te-
hokkuutta ja siten kannattavuutta, mutta ei myoskdidn mahdollista kestévén polttoaineen kaytto-
velvoitteen kiertdmistd. Raportointi- ja seurantajarjestelmien hallinnollisen raskauden minimoi-
minen on myos térked tavoite, johon on tarpeen kiinnittdd huomiota kaikissa vaiheissa.

Valiokunta pitdé hyvin tirkeéni, ettd velvoitteiden laiminlydntiin liittyvét seuraamusmaksut ovat
tehokkaita ja vaikuttavia, jotta vapaamatkustamiseen liittyvid ongelmia voidaan tehokkaasti eh-
kaistd. Maksutulot tulisi myds ohjata lentoliikenteen vihreén siirtymén edistdmiseen.
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Valtioneuvoston tavoin valiokunta korostaa komission useiden samansuuntaisten ehdotusten yh-
teisvaikutusten tunnistamisen térkeyttd, jotta 55-valmiuspaketin péédstovahennyksié koskevan ta-
voitetason saavuttaminen voidaan varmistaa ja mahdollisuuksien mukaan myos ylittdd. Valio-
kunta korostaa vielé erityisesti viitaten Glasgow'n ilmastokokouksen loppuasiakirjaan, ettd kun
kaikki maat ovat nyt sitoutuneet tarkastelemaan vuosittain kansallisia panoksiaan (NDC)
1,5°C:een tavoitteen valossa, tulee myos EU:n pyrkid ilmastotoimien kokonaisuuden osalta eu-
rooppalaisen ilmastolain mukaiseen véhintdén 55 %:n paastovihennystavoitteeseen eli pyrkid se
myos aktiivisesti ylittiméén. Muita lentoliikenteen padstokehitykseen vaikuttavia ehdotuksia
ovat lentoliikenteen pédéstokauppaa koskeva paédstokauppadirektiivin muutosehdotus, asetuseh-
dotus vaihtoehtoisten kdyttovoimien jakeluinfrastruktuurista sekd energiaverodirektiivin muu-
tosehdotus lentoliikenteen polttoaineiden verovapauden poistamisesta. Valiokunta pitéé térked-
né ilmastotoimien kokonaistarkastelua siten, ettd tavoite saavutetaan sosiaalisesti, taloudellisesti
ja ekologisesti kestévisti tavalla, joka on my6s kustannustehokas ja ottaa huomioon luontokadon
ehkéisemiseen, digitalisaatioon ja siirtymén oikeudenmukaisuuteen liittyvit ndkdkohdat.

Valiokunta korostaa my0s, ettd 55-valmiuspaketin taloudellisten yhteisvaikutusten arviointi on
haastavaa ja siihen tulee jatkossa vield panostaa sddntelytavan kustannustehokkuuden varmista-
miseksi. Komissio ei ole arvioinut vaikutuksia jésenvaltiotasolla, eikd arvioissa ole aina otettu
huomioon muuttuneita olosuhteita, kuten paédstdoikeuden voimakkaasti kohonnutta hintaa. Ko-
konaiskuvan muodostamisen kautta tulee vélttda toimialaan kohdistuvien taloudellisten vaikutus-
ten hallitsematon kumuloituminen, koska kustannusvaikutus Suomelle on pohjoisen sijainnin
vuoksi vaistdimaéttd raskaampi kuin monelle muulle jisenmaalle. My0s lentoliikennettd koske-
vien useiden ehdotusten taloudellisten yhteisvaikutusten arviointi on haastavaa, ja siihen tulee
jatkossa panostaa kustannustehokkuuden varmistamiseksi. Lentoliikenteen investointimahdolli-
suudet vihépadstdiseen teknologiaan tulee siilyttid, silld myos kaluston uudistamisella voidaan
saavuttaa merkittdvid padstoviahennyksia.

VALIOKUNNAN LAUSUNTO
Ympiéristovaliokunta ilmoittaa,

ettd se yhtyy asiassa valtioneuvoston kantaan korostaen edelld esitettyjd nikokohtia.
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Eridavi mielipide

Eriivi mielipide

Perustelut

Nyt késittelyssimme on jélleen esitys, joka on osa sekéd Euroopan komission Green Deal -hanket-
ta ettd sithen kiinteésti liittyvéd 55-valmiuspakettia EU:n korotetun 2030-ilmastotavoitteen saa-
vuttamiseksi. Tédsmillisemmin ottaen nyt on kyse 55-valmiuspakettiin kuuluvasta ReFuelEU
Aviation -aloitteesta, jonka tavoitteena on lentoliikenteen kasvihuonekaasupédstojen vahentami-
nen. Sindnsé nyt tehty asetusehdotuksen jakeluvelvoite on teknisesti realistisempi kuin Suomen
nykyisen hallituksen ohjelmassa oleva 30 %:n tavoite vuodelle 2030. Tasti edelld olevasta totea-
muksesta huolimatta esitys on edelleen monille alan toimijoille varsin haasteellinen.

Perussuomalaisten valiokuntaryhmaé ei edelleenkdén innostu Euroopan unionin kesélla julkista-
masta ilmastopaketista (Fit for 55 -paketti), johon tdmékin esitys osaltaan perustuu. Tdmé johtuu
ensinndkin siité, etti isossa kokonaiskuvassa tuo paketti on edelleen "myrkky&" monelle maam-
me teollisuuden haaralle (ml. metsé ja ilmailu). Tdma ilmenee etenkin ao. sektoreiden kilpailu-
kyvyn heikkenemisen muodossa.

Niin ikddn valiokuntaryhmamme ei voi allekirjoittaa niitd esityksié, silld juuri eurooppalaisten
lentoyhtididen, kuten Finnairin, kilpailukyky heikkenee suhteessa sellaisiin yhti6ihin, jotka len-
tavit EU:sta ulos kéyttéden vaihtolentoasemana EU:n ulkopuolella olevaa lentoasemaa. Téllaisia
lentoja ovat esimerkiksi Eurooppa — Aasia -lennot Ven4jilld, ndiméa lennot kun voivat lentia pi-
demmain osuuden koko lentovilisté polttoaineella, joka on fossiilista ja siksi halvempaa kuin Eu-
roopassa tankattava polttoaine.

Toisaalta emme valiokuntaryhméné voi allekirjoittaa hallituksen kantaa siitd, ettd jisenmailla tu-
lee olla mahdollisuus tarvittaessa kansallisesti nostaa velvoitteiden kunnianhimon tasoa esimer-
kiksi padstovahennystavoitteiden saavuttamiseksi. Me Perussuomalaiset pidimme tirkedna sita,
ettd Suomessa ei aseteta kansallisesti EU:ta tiukempaa uusiutuvan lentopolttoaineen jakeluvel-
voitetta, silld se vaarantaisi Suomen lentoliikenteen kilpailukyvyn vield nyt esitettyd velvoitetta
enemmén.

Kolmanneksi olemme aidosti huolissamme my®os siitd, ettd edelleen velvoitetaan seké lentoyh-
tioité ettd 6ljy-yhtioité liialliseen raportointiin ja raportointivelvoitteisiin, jotka asetetaan yhtioil-
le esityksessa.

Lopuksi seké valiokuntaryhmamme ettd eduskuntaryhmémme haluaa muistuttaa siité, etté logis-
titkka on ylipdétdan erittiin tirked kilpailutekijd suomalaisille yrityksille. Tutkimusten mukaan
teollisuusyritysten kilpailukyvysté syntyy logistiikan kautta noin kolmannes. Suomessa toimivan
teollisuuden ja kaupan logistiikkakustannukset ovat 13—14 % liikevaihdosta. Néin todetaan eri
tutkimuksissa. Naistd suurimman kustannuserin muodostavat luonnollisesti kuljetuskustannuk-
set, joiden osuus on noin 40 % kaikista logistiikkakustannuksista. Ndin ollen emme valiokunta-
ryhménd voi antaa tukeamme esitykselle — varsinkin, kun tiedetéén jo nyt se, etté uusiutuvat len-
topolttoaineet ovat tdlld hetkelld selvisti fossiilista kerosiinia kalliimpia, joten asetusehdotuksen
kayttoonotto lisdisi yhé lentoliikenteen kustannuksia.



Valiokunnan lausunto YmVL 24/2021 vp
Eridavi mielipide

Mielipide
Edelld olevan perusteella esitimme,

ettd suurl valiokunta ottaa edelld olevan huomioon.

Helsingissd 17.11.2021

Mauri Peltokangas ps
Petri Huru ps
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