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Eurooppa-neuvosto hyviksyi -55 %:n péadstovahennystavoitteen 11.12.2020. Komissio julkisti
14.7.2021 lainsdadéntopaketin (55-valmiuspaketti), jolla se pyrkii varmistamaan, ettd EU saavut-
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taa timén tavoitteen. Osana 55-valmiuspakettia komissio antoi asetusehdotuksen vaihtoehtoisten
polttoaineiden kaytostd infrastruktuurin kayttoonotosta.

Valtioneuvoston kanta

55-valmiuspaketista julkaistun komission tiedonannon E-kirjeen késittelyn yhteydessd EU minis-
terivaliokunta (3.9.2021) linjasi, ettd Suomi on osana Euroopan unionia sitoutunut Pariisin ilmas-
tosopimukseen. Tavoite edellyttdd pitkén aikavélin ilmastotoimien rakentamista siten, ettd EU:n
hiilineutraalius saavutetaan sosiaalisesti, taloudellisesti ja ekologisesti kestdvélld tavalla ennen
vuotta 2050. Osana tété tavoitetta valtioneuvosto pitda térkeédna, ettd 55-valmiuspaketista kayta-
vien neuvottelujen lopputuloksena kokonaisuudessaan saavutetaan vuodelle 2030 asetettu vahin-
tddn 55% ilmastotavoite, joka voidaan myos ylittda.

Valmiuspaketin ehdotuksilla on lukuisia ristikkdisvaikutuksia, ja valtioneuvosto korostaa, etti
valmiuspaketin kunnianhimotason yllépitdminen kokonaisuutena tulee varmistaa.

Valtioneuvosto pitdd tarkeédnd, ettd neuvottelut edistyvét ripedsti, jotta toimeenpanolle jai riitta-
vésti aikaa. Samalla valtioneuvosto korostaa, ettd 55-valmiuspaketti my6s ohjaa EU:n siirtyméa
kohti ilmastoneutraalia taloutta. Siirtyma tulee toteuttaa sosiaalisesti, taloudellisesti ja ekologi-
sesti kestdvilld, vaikuttavalla ja kustannustehokkaalla tavalla huomioiden luontokadon eh-
kiisyyn, digitalisaatioon seké siirtymin oikeudenmukaisuuteen liittyvét nakokohdat.

Valtioneuvosto arvioi ehdotuksia kansallisen ja eurooppalaisen kokonaisedun ndkokulmasta.
Ilmastovaikutusten lisdksi ehdotusten tulee monipuolisesti huomioida vaikutukset muun muassa
kilpailukykyyn, valtion tulokertymdén ja Suomen maksuihin EU:lle. Lisdksi on tirkedd syste-
maattisesti arvioida péadtosten vaikutuksia kansalaisten hyvinvointiin.

Valtioneuvosto pitéé vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonotosta annettua ase-
tusehdotusta tarpeellisena toimena infrastruktuurin edistimiseksi koko EU:n alueella. Suomen
kannalta on kannatettavaa, ettd EU:ssa asetetaan yhteiset, kunnianhimoiset tavoitteet vaihtoeh-
toisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuurille, jotta ilmastoystévéllinen liikkuminen ja siirtyma
pois fossiilisista polttoaineista olisi mahdollista kaikille. Tieliikenteen séhkolatausinfrastruktuu-
rin osalta valtioneuvosto suhtautuu ehdotukseen padosin myonteisesti. Suomessa raskaan liiken-
teen vaatimusten osalta latausverkosto on kuitenkin vaadittavan tehokapasiteetin ndkdkulmasta
vield varsin rajallinen. Puutteellinen latausverkosto ei saisi muodostua ajoneuvokannan uudistu-
misen esteeksi, ja tistd syystd on kannatettavaa, ettd lainsdéddédnnolld ohjataan vihimmaistavoit-
teiden saavuttamista. Suomen kannalta on tarkeéd, ettd julkinen latausinfrastruktuuri on riittdvan
tehokasta, jotta sdhkdlatauksen kesto ajomatkojen varrella olisi matka-aikaan néhden tarkoituk-
senmukainen.

Valtioneuvosto toteaa kuitenkin, ettd tielitkenteen sdhkolatausta koskevien vaatimusten osalta on
my0s hyva huomioida, ettd Suomessa on paljon harvaan asuttuja alueita ja vélimatkat ovat pitkia.
Raskaan liikenteen vaatimusten osalta on myos todettava, ettd Suomessa on kdytossé paljon hy-
vin raskasta kalustoa, jonka sdhkoistiminen voi vield tulevaisuudessakin olla hankalaa. Tésti
syystd olisi tarkedd tarkastella my0s jdsenmaakohtaisia joustomahdollisuuksia asetusehdotuksen
tavoitteiden asettamisessa. Valtioneuvosto katsoo, ettd erityisesti raskaan liikenteen latausinfra-
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struktuurin osalta on tarkedd varmistaa, ettd latausverkosto kehittyy logistiikka- ja kuljetusketju-
jen kannalta tarpeellisiin paikkoihin, ja ettd sdhkdverkon kapasiteetti on riittdvaa.

Valtioneuvosto suhtautuu varauksellisesti ehdotuksessa esitettyihin vetyasemia koskeviin sito-
viin vaatimuksiin. Vety ja uudet teknologiat ovat Suomessa kiinnostavia ja potentiaalisia tulevai-
suuden liikenteen kdyttovoimia. Talld hetkelld vedyn kaytolle ei kuitenkaan vield ole ollut litkken-
teessd kysyntdd, ja siksi Suomessa ei ole yhtién julkista vetyasemaa. Valtioneuvosto katsoo, ettd
Suomen kannalta ehdotuksen sitovia velvoitteita on nykytilanteen valossa vaikea saavuttaa il-
man jasenmaakohtaista joustomahdollisuutta. Valtioneuvosto pitéé tirkeénd, ettd sitovat tavoit-
teet vetyasemien rakentamiselle suhteutuisivat kysyntdéan. Valtioneuvosto katsoo, etté jasenvalti-
on tulee itse voida paéttdd vetyasemien sijainnista ottaen huomioon ajoneuvokanta, vedyn kysyn-
td litkkenteen kéyttovoimana, vedyn tuotanto- ja kuljetusmahdollisuudet seki jédsenvaltion maan-
tieteelliset ominaisuudet ja etiisyydet.

Valtioneuvosto pitdéd hyvini ehdotuksen maaséhkon jakelua koskevia tavoitteita. On tarpeellista,
ettd maasdhkod on riittdvisti saatavilla TEN-T ydinverkon ja kattavan verkon meri- ja sisévesi-
satamissa sekd lentoasemilla. Merisatamien maasidhkovaatimusten osalta valtioneuvosto katsoo
tarpeelliseksi, ettd soveltamisalan piiriin lukeutuvat TEN-T verkon satamat on asetusehdotukses-
sa madritelty keskiarvoihin perustuvien satamakéyntien ja alustyyppien litkennéinnin mukaan.

Valtioneuvosto katsoo, ettd my0s lentoasemien maasidhkovaatimusten osalta vastaavan kaltainen
litkenndintiin perustuva médrittely voisi tulla kyseeseen, jotta kaikista pienimpien asemien koh-
dalla voitaisiin valttdd kysyntdan ndhden mahdollisesti liian raskaat velvoitteet. Valtioneuvosto
kiinnittdd huomiota ilma-alusten seisontapaikkoja koskeviin velvoitteisiin sekd uusiutuvan ener-
gian vaatimukseen, ja pitdisi hyvéni, ettd jatkossakin seisontapaikalla maaséhkoé voitaisiin kiin-
teiden laitteiden ohella tuottaa muun muassa siahkdgeneraattorilla, joka voisi kdyttdd sdhkon tuo-
tantoon uusiutuvaa energiaa, mukaan lukien uusiutuvia polttoaineita.

Valtioneuvosto pitéé térkedna, ettd asetusehdotuksessa on tieliikenteen ja meriliikenteen osalta
huomioitu kaasun jakelua koskeva infrastruktuuri. Ehdotuksessa kaasuinfrastruktuurin osalta
mainitaan ainoastaan nesteytetyn kaasun jakeluun tarkoitetut asemat ja kaasu on maédéritelty fos-
siiliseksi maakaasuksi. Valtioneuvosto kiinnittdd huomiota siihen, etté liikennekayttoon tarkoi-
tettu biokaasu néhddin potentiaalisena vaihtoehtoisena kéyttovoimana erityisesti raskaassa lii-
kenteessd ja meriliikenteessd. Kaasun jakeluinfrastruktuuri soveltuu sekd maakaasun ettd bio-
kaasun jakeluun. Tasté syystd valtioneuvosto katsoo, ettd biokaasun liikennekéyton nakokulmas-
ta riittdvén kattavan kaasun jakeluverkoston rakentuminen on tirkeéd vield nykyisen vuosikym-
menen aikana.

Ehdotuksessa kaasun jakelua tieliikenteessd on korostettu myds markkinaléhtdisyyttd ja vaati-
mukseen sisédltyy mahdollisuus huomioida kysynti seké kustannukset suhteessa saavutettavissa
oleviin hy6tyihin. Valtioneuvosto katsoo, ettd vastaava markkinoiden tosiasiallisiin tarpeisiin pe-
rustuva ldhtokohta olisi hyvé sisdllyttdd myos merisatamia koskevaan LNG-tavoitteeseen.

Valtioneuvosto katsoo, etti asetusehdotuksen vaatimukset téyttdvan latausinfranstruktuurin ra-
kentaminen kokonaisuudessaan tulee aiheuttamaan kansallisesti kustannuksia. Jatkotyossa tulisi
kiinnittdd huomiota investointitarpeisiin sekd sdhkdverkon kapasiteetin riittdvyyteen.
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Valtioneuvosto pitdd hyvénéd ehdotuksen infrastruktuuria ja palveluja koskevien tietojen saata-
vuutta parantavia vaatimuksia. On tirkeéd, ettd kayttdjille on tarjolla selkedd ja yhdenmukaista
tietoa vaihtoehtoisten polttoaineiden kiytettdvyydestd sekd ajoneuvojen ja infrastruktuurin yh-
teensopivuudesta. Valtioneuvosto pitéd tirkednd myds, ettd kayttdjille on saatavilla ajantasaista
tietoa lataus- ja tankkausinfrastruktuurin saavutettavuudesta. Hintatietojen osalta on tirkedd, ettd
kéyttdjille on tarjolla ajantasaista, ldpindkyvad, vertailukelpoista ja helposti ymmaérrettavaa tie-
toa.

Yleisesti infrastruktuuria ja palveluja koskevien tietojen vahimmaiisvaatimuksiin liittyen valtio-
neuvosto kuitenkin toivoo, ettd vaatimuksista sdddettdisiin tosiasiassa kayttdjien kannalta keskei-
sissé paikoissa ja asiointiyhteyksissd, jotta viltetdédn tiedon kerddmiseen ja ylldpitoon liittyvéa
raskasta lainsdédénto4 ja hallinnollista taakkaa. Valtioneuvosto katsoo, ettd ehdotuksen jatkoval-
mistelussa voisi olla parempi sallia jasenvaltioille joustoa tiedon saatavuutta ja esittdmisté koske-
vissa vaatimuksissa ja, ettd tiedon saatavuutta voitaisiin edistdd my0s digitaalisia alustoja hyo-
dyntéen.

Maksutapoja koskevien vaatimusten osalta valtioneuvosto kannattaa ehdotusta, jonka mukaan
kéyttdjd voisi jatkossa maksaa lataus- ja tankkausasemalla myds tavanomaisella maksukortilla.
On hyvé, ettd maksutavoissa hyodynnetdin uusia digitaalisia keinoja, esimerkiksi dlypuhelimeen
ladattavia sovelluksia, mutta kuluttajien kannalta on kuitenkin térkeda, ettd maksuvaihtoehdoksi
soveltuu myo0s tavanomaiset maksuvélineet, kuten maksukortti.

Valtioneuvosto pitdd hyvind, ettd kansallisista tavoitteista ja tavoitteiden etenemisesti raportoi-
daan komissiolle vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kehittymistd koskevan koko-
naiskuvan muodostamiseksi koko EU:n alueella. Valtioneuvosto suhtautuu kuitenkin asetuseh-
dotuksessa ehdotettuihin useisiin erilaisiin ja eri vuosille ajoittuviin raportointivaatimuksiin va-
rauksella. On tdrkedd, ettd raportointi on suhteessa tavoitteeseen, eiké siitd muodostu tahattoman
raskasta hallinnollista taakkaa jasenvaltioille.

Lopuksi valtioneuvosto huomauttaa, ettd asetusehdotuksella on merkittdvid yhteenliittymid lu-
kuisiin muihin voimassa oleviin EU-sd4doksiin sekd komission julkaisemiin uusiin ehdotuksiin.
Valtioneuvosto painottaa, ettd yhdenmukaisuus eri sddddsten vélilld muun muassa kiytetyissé
maédritelmissé ja viittauksissa on ensiarvoisen tirkedd, ja ettd mahdollista paéllekkdistd lainsda-
déntod tulee valttaa.

VALIOKUNNAN PERUSTELUT

Komission ehdotuksen tarkoituksena on edistéd vaihtoehtoisiin kdyttdvoimiin siirtymisti kaikis-
sa liikennemuodoissa mahdollistamalla riittdvan kattava ja laaja vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuuri maanteilld, satamissa ja lentoasemilla. Tavoitteena on paitsi varmistaa vahim-
méisvaatimukset tayttdvén jakeluinfrastruktuurin kayttoonotto kaikissa jasenvaltioissa EU:n il-
mastotavoitteiden saavuttamiseksi myds infrastruktuurin yhteensopivuus ja helppokayttdisyys.

Kevyiden ajoneuvojen osalta tavoitteena on, ettd latausinfrastruktuuri kehittyy samassa suhtees-
sa sihkoautojen ajoneuvokannan kanssa siten, ettd asetuksen voimaantulon jilkeen jokaisen vuo-
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den lopussa julkista sdhkdlatausta on tarjolla 1 kilowatti (kW) jokaista rekisterditya tayssédhkoau-
toa kohden seki 0,66 kW jokaista rekisterdityé lataushybridid kohden. TEN-T-ydinverkon var-
rella tulee esimerkiksi olla vuoden 2025 loppuun mennessi vahintdan 60 kilometrin vdlimatkoin
vihimmaistehovaatimukset tayttdvé latausasema. Raskaan litkenteen osalta TEN-T-ydinverkol-
la vihimmaistehovaatimukset tayttdva latausasema tulee olla vuoden 2025 loppuun mennessé 60
kilometrin vilimatkoin. Vuoden 2030 loppuun mennessi jokaisella turvallisella pysidhtymisalu-
eella tulee olla vihintddn yksi raskaan liikenteen tarpeeseen soveltuva latausasema, ja vuoden
2025 loppuun mennessé vastaavasti jokaisessa kaupunkisolmukohdassa yksi raskaan liikenteen
tarpeeseen soveltuva latausasema. Kaasutankkauksen osalta vaatimus on, ettid vuoteen 2025 riit-
tdvd madra kaasutankkausasemia on kaasukéyttdisen raskaan liikenteen tarpeeseen TEN-T-ydin-
verkon varrella.

Ympiéristovaliokunta katsoo valtioneuvoston tavoin, ettd asetusehdotus on tarpeen EU:n yhtei-
sen infrastruktuurin rakentumiseksi, jotta fossiilisista polttoaineista voidaan luopua ja siirtya hii-
lineutraaliin liikkkumiseen. Infrastruktuuri rakentuu osin jo markkinachtoisesti. Vahépééstdisten
vaihtoehtoisten kdyttovoimien kysyntdi tukemaan tarvitaan kuitenkin riittdvésti panostuksia inf-
rastruktuurin rakentamiseen, jotta kunnianhimoiset paéstdvahennystavoitteet voidaan saavuttaa.
Merkittévid investointeja tarvitaan erityisesti raskaan litkenteen sdahkdlatausinfrastruktuurin seké
vetytankkausinfrastruktuurin rakentamiseen. Infrastruktuurin rakentamisen nopeus suhteessa
kasvavaan kysyntddn muodostaa vaikean kokonaisuuden: yhtdéltd infraa on oltava kysynnin
edistdmiseksi ja toisaalta sen tulisi rakentua sopivalla vauhdilla suhteessa kysyntdédn kustannus-
ten pitdmiseksi jarkevélla tasolla. Yhteensopiva julkinen infrastruktuuri on kuitenkin keskeinen
edellytys vaihtoehtoisia polttoaineita kéyttdvien ajoneuvojen yleistymisessé.

Valiokunta korostaa, ettd latausverkkoa on jarkevdd kehittdd erityisesti logistiikkayhteyksien
kannalta olennaisiin paikkoihin. Sellaisilla reiteilld, joilla on paljon hyvin raskasta liikennetté tai
pitkdnmatkan liikennettd, joiden séhkoistyminen on haasteellista vield 1dhivuosina, on vaihtoeh-
toisten polttoaineiden tankkausmahdollisuuksista huolehtiminen térkedd. Parempi latausinfran
palvelutaso on tarkoituksenmukaista suunnata sellaisille reiteille, joilla litkenneméérét ovat suu-
remmat ja raskaan liikenteen kalusto paéosin sellaista, jonka voidaan odottaa sdhkoistyvén 14hi-
vuosina.

Valiokunnan asiantuntijakuulemisessa on tullut esiin, ettd Suomen olosuhteissa on tarkoituksen-
mukaista keskittyd ennen muuta séhkolatausasemaverkoston kehittdmiseen ja hiilineutraalien
synteettisten ns. sdhkdpolttoaineiden (RFNBO) kiyttoonottoon raskaassa liikenteessd. Meri- ja
lentoliikenteen pitkdnmatkan kuljetuksissa tullaan kdyttaméan RFNBO-lentokerosiinia ja meta-
nolia. Arvioiden mukaan autonvalmistajat eivét todennikoisesti tule endd tekeméén kaasukéyt-
toisid henkilo- ja pakettiautoja ldhitulevaisuudessa. Biokaasun ja vedyn rajallinen tuotantokapa-
siteetti on siten tarkoituksenmukaista kohdentaa raskaisiin yhdistelmiin henkiléautojen si-
jaan.Valiokunta pitéé valitettavana, ettd komission esitys ei huomioi riittévésti biokaasun poten-
tiaalia raskaan liikenteen ja meriliikenteen osalta. Biokaasulla voi olla merkittédva rooli ainakin
siirtymékaudella, kun nykyisté kalustoa on vield liikenteessa.

Asetusehdotuksen mukaan vetytankkausasemia rakennetaan niin, ettd TEN-T-ydinverkon ja kat-
tavan verkon varrella on vuoden 2030 loppuun mennessé véhintdian 150 kilometrin vélein vety-
tankkausasema. Vuoden 2030 loppuun mennessé jokaisessa kaupunkisolmukohdassa tulee olla
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véhintdin yksi vetytankkausasema. Valtioneuvosto suhtautuu varauksellisesti esitettyihin vaati-
muksiin katsoen, ettd vety ja uudet teknologiat ovat kiinnostavia ja potentiaalisia tulevaisuuden
liikkenteen kdyttovoimia, mutta télld hetkelld vedyn kaytolle ei kuitenkaan vield ole ollut litken-
teessd kysynti, ja siksi Suomessa ei ole yhtdén julkista vetyasemaa. Valiokunta toteaa, ettd péél-
lekkéiset investoinnit sekéd sdhkd- ettd vetyverkkoon eivit ole Suomen oloissa ldhtdkohtaisesti
niin kannattavia kuin maissa, joiden suhteellinen asukastiheys on suurempi ja kysyntd voimak-
kaampaa. Samalla valiokunta kuitenkin korostaa, ettd ilman ndkymaé infrastruktuurin kehityk-
sesti ei sille synny mydskéédn kysyntdd. Vetyinfrastruktuurin kehittyminen tarjoaa mittavat mark-
kinat vetyteknologioiden kehittdmiselle, ja tavoitteeseen tulee téltd pohjalta suhtautua lahtdkoh-
taisesti myOnteisesti. Raskaiden ajoneuvoyhdistelmien osalta kdyttdvoimavaihtoehtoina tulevat
olemaan nesteytetty biokaasu, vety tai edelleen vedysté jalostetut synteettinen metaani tai syn-
teettinen diesel. Vedyn ja nesteytetyn biokaasun arvioidaan tarjoavan elinkaaritarkastelussa par-
haan energiahyotysuhteen ja pienimmaét pédstot, joten ndiden tankkausverkoston kehittdmiseen
kannattaa keskittyd. Kustannuksia tulisikin arvioida my0s laajemmin teknologiakehityksen tuke-
misen nakokulmasta.

Séhkoisen liikenteen edellytysten parantamisen ohella on arvioitu tarkoituksenmukaiseksi edis-
tad sahkopolttoaineiden (RFNBO) valmistusta vihreén séhkon ja vedyn avulla. Sdhkopolttoainei-
ta tullaan edelleen tarvitsemaan laivaliikenteessé ja lentoliikenteessd. RFNBO-polttoaineiden
valmistuksen pilot-hankkeita tulisi kdynnistdd teknologian kehityksen ja osaamisen vastaamisek-
si vuonna 2030 tapahtuvaan massiiviseen kysynnén lisddntymiseen.

Valiokunta pitéd lahtokohtaisesti hyvind asetusehdotuksen tavoitteita maasdhkon jakelun osalta
niin lentoasemille kuin satamille. Satamille asetusehdotuksessa asetettava velvoite tarjota maa-
sdhkod tukee uusiutuvien kayttdod meriliikenteesséd koskevassa asetusehdotuksessa (U 50/2021
vp, FuelEU MARITIME) asetettuja tavoitteita meriliikenteen péédstovahennyksille. Maasdhkon
kaytto vahentdd myos ldhipddstojd, milld on positiivisia vaikutuksia ilmanlaatuun ja terveyteen
erityisesti satamakaupungeissa ja suurten lentoasemien ldheisyydessa.

Teknologianeutraalius on tirkea tavoite, kun infrastruktuurin kehittimisen kautta tehtdvét valin-
nat voivat johtaa polkuriippuvuuteen ja lukkiintumiseen, joka méérittda ja rajoittaa energia- ja
litkkennejérjestelmien kehitysté tulevaisuudessa. Tamén tavoitteen on oltava 1dhtokohtana samal-
la kun eri vaihtoehtojen ymparistd-, kustannus- ja muita yhteiskunnallisia vaikutuksia arvioidaan
jatkokasittelyssd. Teknologianeutraalisuutta tulee kunnioittaa myds jakeluinfrastruktuurin teknis-
ten yksityiskohtien ja asiakasrajapinnan palvelumenetelmien séédntelyssi. Esimerkiksi korttimak-
supditteen edellyttiminen voimanlihteiden jakelupisteessd voi luoda yliméérdisid kustannuksia,
kun maksujérjestelmissé kehittyy vaihtoehtoisia tapoja.

Valiokunta pitda tarkednd ehdotuksen infrastruktuuria ja palveluja koskevien tietojen saatavuu-
den parantamista. Selkedd ja yhdenmukaista tietoa vaihtoehtoisten polttoaineiden kiytettavyy-
desté sekd ajoneuvojen ja infrastruktuurin yhteensopivuudesta tulee olla helposti saatavilla. Myds
lataus- ja tankkausinfrastruktuurin saavutettavuudesta ja hinnoista tulee olla ajantasaista, vertai-
lukelpoista ja helposti ymmaérrettivéa tietoa. Ndidenkin tietojen kerddmiseen ja ylldpitoon liitty-
vé hallinnollinen taakka tulee pystyé pitiméan mahdollisimman kevyené esimerkiksi digitaalisia
vélineitd hyddyntéen.
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Valtioneuvoston tavoin valiokunta korostaa komission useiden samansuuntaisten ehdotusten yh-
teisvaikutusten tunnistamisen térkeyttd, jotta 55-valmiuspaketin péédstovahennyksié koskevan ta-
voitetason saavuttaminen voidaan varmistaa ja mahdollisuuksien mukaan my®os ylittdd. Valio-
kunta korostaa vielé erityisesti viitaten Glasgow'n ilmastokokouksen loppuasiakirjaan, ettd kun
kaikki maat ovat nyt sitoutuneet tarkastelemaan vuosittain kansallisia panoksiaan (NDC)
1,5 °C:een tavoitteen valossa, tulee myos EU:n pyrkii ilmastotoimien kokonaisuuden osalta Pa-
riisin sopimuksen ja eurooppalaisen ilmastolain mukaiseen yhteiseen vahintédén 55 %:n péésto-
véhennystavoitteeseen eli pyrkid se myos aktiivisesti ylittdméain.

Valiokunta pitéd tirkeénd ilmastotoimien kokonaistarkastelua siten, etti tavoite saavutetaan so-
siaalisesti, taloudellisesti ja ekologisesti kestavésti tavalla, joka on my0s kustannustehokas ja ot-
taa huomioon luontokadon ehkédisemiseen, digitalisaatioon ja siirtymén oikeudenmukaisuuteen
liittyvét ndkdkohdat. Valiokunta korostaa myos, ettd 55-valmiuspaketin taloudellisten yhteisvai-
kutusten arviointi on haastavaa ja siihen tulee jatkossa vield panostaa sddntelytavan kustannuste-
hokkuuden varmistamiseksi. Komissio ei ole arvioinut vaikutuksia riittédvisti jisenvaltiotasolla,
eiké arvioissa ole aina otettu huomioon muuttuneita olosuhteita, kuten paéstdoikeuden kohonnut-
ta hintaa. Kokonaiskuvan muodostamisen kautta tulee vilttid toimialaan kohdistuvien taloudel-
listen vaikutusten hallitsematon kumuloituminen, koska kustannusvaikutus Suomelle on pohjoi-
sen sijainnin, pitkien vdlimatkojen ja harvan asutuksen vuoksi viistdmatti raskaampi kuin mo-
nelle muulle jisenmaalle.

VALIOKUNNAN LAUSUNTO
Ympéristovaliokunta ilmoittaa,

ettd se yhtyy asiassa valtioneuvoston kantaan korostaen edelld esitettyjd nikokohtia.
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Helsingissd 17.11.2021
Asian ratkaisevaan késittelyyn valiokunnassa ovat ottaneet osaa

puheenjohtaja Juha Sipild kesk
jéasen Petri Huru ps

jasen Mai Kiveld vas

jésen Hanna Kosonen kesk
jasen Johan Kvarnstrém sd
jasen Niina Malm sd

jésen Kai Mykkédnen kok
jasen Mikko Ollikainen r
jasen Mauri Peltokangas ps
jasen Jenni Pitko vihr

jésen Saara-Sofia Sirén kok
jasen Katja Taimela sd

jésen Mari-Leena Talvitie kok
jasen Ari Torniainen kesk

Valiokunnan sihteerind on toiminut

valiokuntaneuvos Marja Ekroos
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Eridavi mielipide

Eriivi mielipide

Perustelut

Ehdotuksessa esitetdén sitovia kansallisia vihimmaisvaatimuksia seka tieliikenteen ajoneuvojen,
alusten ettd ilma-alusten vaihtoehtoisten kiyttovoimien lataus- ja tankkausinfrastruktuurille. Eh-
dotus koskee julkista infrastruktuuria eli lataus- ja tankkausasemia, joihin kaikilla on vapaa péa-
sy. Liséksi ehdotuksessa asetetaan yleiset tekniset edellytykset lataus- ja tankkauspisteille seké
vaatimuksia infrastruktuuria ja palveluja koskevien tietojen saatavuudelle, tiedonsiirrolle seké
maksutavoille. Asetusehdotus sisédltdd my0ds sdédnnokset jasenvaltioilta vaadittavien vaihtoehtois-
ten polttoaineiden infrastruktuuria koskevien kansallisten suunnitelmien sisdltovaatimuksista
sekd suunnitelmien edistymisti ja infrastruktuurin kehittymisté koskevasta raportoinnista.

Samaten esitys on sekéd osa EU:n 55-ilmastopakettia etté Pariisin ilmastosopimusta, jossa Suomi
on osana Euroopan unionia sitoutunut Pariisin ilmastosopimukseen. Téllaiset hallituksen tavoit-
teet edellyttavét pitkdn aikavélin ilmastotoimien rakentamista siten, ettd EU:n hiilineutraalius
saavutetaan sosiaalisesti, taloudellisesti ja ekologisesti kestévillé tavalla ennen vuotta 2050. Osa-
na tété tavoitetta valtioneuvosto pitéd tirkednd, ettd 55-valmiuspaketista kéytédvien neuvottelujen
lopputuloksena kokonaisuudessaan saavutetaan vuodelle 2030 asetettu vahintddn 55 %:n ilmas-
totavoite, joka voidaan myos ylittéa.

Perussuomalaisten valiokuntaryhmé nékee ja kokee, ettd Suomi on harvaan asuttu ja pitkien va-
limatkojen maa. Siten infrastruktuurivelvoite tulisi Suomessa kalliimmaksi per asukas kuin mo-
nissa muissa maissa. Téten olisi perusteltua vaatia etenkin ydinliikenneverkon ulkopuolelle pi-
dempid latausasemien vilejé tai pitempid siirtyméaikoja kuin nyt on esitetty. Todennédkdisesti
harvaan asuttuja ja liikenndityja alueita 16ytyy myos muista EU-maista, ja tétd kohtaa olisi mah-
dollista vield jalostaa jatkoneuvotteluissa.

Toisaalta ndemme, ettd sekd sédhkolataus- ettd vetytankkausinfrastruktuurin velvoittava rakenta-
minen on todennékdisesti tarpeetonta. Niin ikédn voidaan pitdd epédselvéand, kumpi kéyttdvoima-
teknologioista selvidé kilpailussa voittajana, silld vedylld ei ole kysyntda tdlld hetkelld juuri ol-
lenkaan ja investoinnit jouduttaisiin toteuttamaan nollatasosta ilman markkinaehtoisen kysynnéin
tukea. Perussuomalaisten mielestd tillaisen verkoston rakentaminen tulisi hyvin kalliiksi. Muu-
toinkin on hyva pitdd mieless4, ettd ns. Vihred siirtyma tulee muutenkin maksamaan paljon, joten
on perusteltua kysyd: Onko tima valttdmatonta, vai olisiko perusteltua vaatia suurempaa kansal-
lista liikkumavaraa?

Lopuksi valiokuntaryhmidmme haluaa kiinnittdd huomiota myos siihen, ettd Suomen tieliiken-
teessd on poikkeuksellisen paljon erittdin raskasta kalustoa, jonka sdhkdistymiseen on vielé pitka
matka. S&hko ei ole ainakaan toistaiseksi realistinen korvaava kéyttdvoima raskaimmille ajoneu-
voille, mutta mikéli vetyteknologiaan ei haluta investoida, vaihtoehdoiksi jadvit pitkét siirtyma-
ajat tai biopolttoaineiden nykyistd suurempi kdyttd. Esitys mainitsee nestekaasun mahdollisena
kayttovoimana, mutta vain fossiilista alkuperéd olevan nestekaasun. Olisikin térkeda, ettd biokaa-
su liséttdisiin esitykseen. Joka tapauksessa ndemme kuitenkin nyt tehdyn esityksen liian kalliina
ja kunnianhimoisena, minké johdosta se tulisi hylété.
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Eridavi mielipide

Mielipide
Edelld olevan perusteella esitimme,

ettd suurl valiokunta ottaa edelld olevan huomioon.
Helsingissd 17.11.2021

Mauri Peltokangas ps
Petri Huru ps
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