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Ehdotus

Eurooppa-neuvosto hyvéksyi -55 %:n paistovahennystavoitteen 11.12.2020. Komissio julkisti
14.7.2021 lainsdadantdpaketin (55-valmiuspaketti), jolla se pyrkii varmistamaan, ettd EU saavut-

taa tdmén tavoitteen. Osana 55-valmiuspakettia komissio antoi asetusehdotuksen uusiutuvien ja
véhépiéstoisten polttoaineiden kiytostd merilitkenteessd (FUELEU MARITIME).
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Valtioneuvoston kanta

55-valmiuspaketista julkaistun komission tiedonannon E-kirjeen késittelyn yhteydessd EU minis-
terivaliokunta (3.9.2021) linjasi, ettd Suomi on osana Euroopan unionia sitoutunut Pariisin ilmas-
tosopimukseen. Tavoite edellyttdd pitkén aikavélin ilmastotoimien rakentamista siten, ettd EU:n
hiilineutraalius saavutetaan sosiaalisesti, taloudellisesti ja ekologisesti kestdvélld tavalla ennen
vuotta 2050. Osana tété tavoitetta valtioneuvosto pitda térkednd, ettd 55-valmiuspaketista kayta-
vien neuvottelujen lopputuloksena kokonaisuudessaan saavutetaan vuodelle 2030 asetettu vahin-
tddn 55 % ilmastotavoite, joka voidaan myos ylittda.

Valmiuspaketin ehdotuksilla on lukuisia ristikkdisvaikutuksia, ja valtioneuvosto korostaa, ettéd
valmiuspaketin kunnianhimotason yllépitdminen kokonaisuutena tulee varmistaa.

Valtioneuvosto pitdd tarkeédnd, ettd neuvottelut edistyvét ripedsti, jotta toimeenpanolle jai riitta-
vésti aikaa. Samalla valtioneuvosto korostaa, ettd 55-valmiuspaketti my0s ohjaa EU:n siirtyméa
kohti ilmastoneutraalia taloutta. Siirtyma tulee toteuttaa sosiaalisesti, taloudellisesti ja ekologi-
sesti kestdvilld, vaikuttavalla ja kustannustehokkaalla tavalla huomioiden luontokadon eh-
kiisyyn, digitalisaatioon seké siirtymin oikeudenmukaisuuteen liittyvét nakokohdat.

Valtioneuvosto arvioi ehdotuksia kansallisen ja eurooppalaisen kokonaisedun ndkokulmasta.
Ilmastovaikutusten lisdksi ehdotusten tulee monipuolisesti huomioida vaikutukset muun muassa
kilpailukykyyn, valtion tulokertymdén ja Suomen maksuihin EU:lle. Lisdksi on tirkedd syste-
maattisesti arvioida péadtosten vaikutuksia kansalaisten hyvinvointiin.

Valtioneuvosto tukee EU-tason toimia vaihtoehtoisten polttoaineiden kéyton lisdédmiseksi meri-
litkenteessé. Valtioneuvoston pitdd tarkeédnd, ettd EU:n toimilla edistetdéin vaihtoehtoisten poltto-
aineiden osuuden lisdéntymistd merenkulussa. Merkittéviin padstovahennyksiin paéstéén ainoas-
taan vaihtoehtoisten polttoaineiden ja kéyttovoimien avulla ja niiden osuus on vield hyvin alhai-
nen meriliikenteessd. Toimet tulee toteuttaa tavalla, joka on vaikuttava padstovahennysten nako-
kulmasta ja huomioi jasenvaltioiden kilpailukyvyn. Ehdotuksella voi olla merkittévid vaikutuk-
sia Suomen meriklusteriin, ulkomaankauppaan ja kansalliseen kilpailukykyyn. Meriklusteri on
Suomessa merkittdvé taloudellinen toimija. Suomelle merikuljetukset ovat elintdrkeitd, mistd
johtuen merenkulkua koskettavissa komission ehdotuksissa Suomi vaikuttaa siihen, ettd meren-
kulun kilpailukyky ja talvimerenkulun erityisolosuhteet huomioidaan.

Valtioneuvosto pitdd komission ehdottamaa teknologianeutraalia 1dhestymistapaa ja aluksella
kaytettdvin energian kasvihuonekaasuintensiteetin vaiheittaista kiristimisti kannatettavana. Val-
tioneuvosto pitdd vaatimuksen asettamista aluksille kannatettavana.

Valtioneuvoston nikemyksen mukaan hiili-intensiteettitavoitteet tulee asettaa tasolle, joka var-
mistaa riittdvit padstovahennykset ottaen huomioon EU:n hiilineutraalisuustavoitteen. Lisdksi on
kiinnitettdvad huomiota kestdvésti tuotettujen vaihtoehtoisten polttoaineiden saatavuuteen ja kus-
tannuksiin.

Meriliikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden hintakehitykseen ja saatavuuteen liittyy epévar-
muuksia. Valtioneuvosto pitdisi hyodyllisend, ettd komissio arvioisi asetuksen toimivuutta ja
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vaihtoehtoisten polttoaineiden teknologista kehitystd, hintaa, kestdvyyttd ja saatavuutta hyvissa
ajoin ennen vuotta 2030 ja sddnndllisesti sen jilkeen.

Valtioneuvosto tukee ehdotettua maasihkon kayttovelvoitetta kontti- ja matkustaja-aluksille. On
kuitenkin kiinnitettdva huomiota maaséhkon tarjonnan kehitykseen, jotta voidaan valttad alusten
rankaiseminen siitd, ettd satamassa ei ole mahdollisuutta kayttdd maaséahkod. Téssd on keskeinen
rooli vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuuria koskevalla asetuksella. MyShemmin
tulisi harkita maasdahkon kayttovelvoitteenlaajentamista my6s muihin alustyyppeihin. Valtioneu-
vosto kiinnittdd huomiota siihen, ettd maaséahkon hyddyntdminen alusten limmityksessé on haas-
tavampaa kuin muiden aluksen energiankéyttdkohteiden siirtiminen maasahkon piiriin.

Valtioneuvosto pitdéd periaatteellisesti hyvénd, ettd ehdotuksessa on sama maantieteellinen ja
aluksia koskeva kattavuus kuin meriliikenteen pédstokaupassa. Ehdotusta on kuitenkin edelleen
arvioitava huomioiden tehokkuus péadstovahennysten ndkdkulmasta, polttoaineiden saatavuuden
varmistamiseen ja hallinnollinen taakka.

Valtioneuvoston ndkemyksen mukaan sdéntelyssé tulisi pyrkié tarkkailun, raportoinnin ja toden-
tamisen seki polttoaineiden sertifioinnin aiheuttaman hallinnollisen taakan minimointiin.

Valtioneuvosto katsoo, ettd vaatimusten mukaisuusvajeesta madrattdvien seuraamusmaksujen on
oltava tehokkaita ja vaikuttavia. Valtioneuvosto tukee komission ehdotusta seuraamusmaksujen
kaytostd meriliikenteen uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden nopeaan kéyttdonottoon.

Ehdotuksen aiheuttamat lisdkustannukset riippuvat polttoaineiden hintakehityksesté seké poltto-
aineiden paistokertoimista. Ehdotuksessa esitetyisté uusiutuvien polttoaineiden pééstokertoimis-
ta ja niiden perusteista tarvitaan lisétietoja, jonka perusteella voidaan arvioida myos 1dhestymis-
tavan yhdenmukaisuutta muiden séddddsten kuten uusiutuvan energian direktiivin kanssa. Valtio-
neuvosto pitdd ldhtdkohtaisesti yhdenmukaista 1&hestymistapaa tavoiteltavana.

Neuvottelujen edistyessi tulee kiinnittdd huomiota toimeenpanoon jadviin aikaan. Suomen kan-
toja tdydennetéén tarvittaessa ehdotusta ja lainsdddéntopaketin kokonaisvaikutuksia koskevien li-
sétietojen perusteella. On tarkedd seurata 55-valmiuspaketin kokonaisvaikutusta Suomen meri-
klusteriin.

VALIOKUNNAN PERUSTELUT

Meriliikenteen osuus kasvihuonekaasupééstoistd on kansainvélisen merenkulkujarjeston IMO:n
mukaan noin 2,9 %. EU:ssa osuus on 13 % liikennesektorin padstoistd, ja Suomessa meri- ja si-
sdvesiliikenteen hiilidioksidipdastot muodostavat noin 4 % kotimaan liikenteen hiilidioksidipaés-
toistd. Vaikka alusten energiatehokkuus on parantunut, meriliikenteen paistot kasvavat IMO:n
arvion mukaan 90—130 % vuoteen 2050 mennessd vuoden 2018 pédstdihin verrattuna.
Valiokunta yhtyen valtioneuvoston kantaan pitdd ehdotusta valttimattoména, silld kaikkien sek-
torien tulee osallistua pédstdjen vihentimiseen Pariisin sopimuksen ja eurooppalaisen ilmasto-
lain 55 %:n pééstovahennystavoitteiden mukaisesti. Meriliikenteen pééstdjen ei odoteta laskevan
ilman merkittavid uusia politiikkatoimenpiteitd, joten sddntelyé tarvitaan ennen muuta globaalis-
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ti IMO:m piirissd. EU-lainsédddénnolla tulisi voida rakentavasti lisété painetta globaalien péésto-
véhennyssitoumusten aikaansaamiseksi.

Komission asetusehdotuksen tavoitteena on véhentdd meriliikenteessd syntyvid kasvihuone-
kaasupédstojé ja varmistaa siirtyma vaihtoehtoisiin polttoaineisiin luomalla kysyntié ndiden kay-
tolle. Ehdotus sisdltdd velvoitteita aluksella kéytettdvén energian kasvihuonekaasuintensiteetin
rajoittamisesta sekd velvoitteita kdyttdd maaséhkod satamassaoloaikana. Velvoitteet koskevat
vain yli 5 000 bruttotonnin kokoisia aluksia.

Aluksella kéytettdvin energian kasvihuonekaasuintensiteettid koskeva vaatimus koskee EU:n si-
sdisessd liikenteessd ja EU-satamassa alusten kdyttdméa energiaa sekd puolta ndiden alusten mat-
koilla EU:n ulkopuolelta EU-satamaan ja EU-satamasta unionin ulkopuolelle kéyttdmésti ener-
giasta. Ndilld matkoilla aluksen vuoden aikana kdyttdmén energian kasvihuonekaasuintensiteetil-
le asetetaan alusten vuonna 2020 kéyttdmén polttoaineen kasvihuonekaasuintensiteetin keskiar-
voon perustuen viiden vuoden vilein tiukentuva raja. Vuodesta 2025 paistointensiteetin tulee
olla 2 % pienempi kuin vuonna 2020; vuodesta 2030 vaatimus on 6 %. Vuosien 2035, 2040 ja
2045 alusta vaatimus on 13, 26 ja 59 %. Vuodesta 2050 eteenpdin kiristys on 75 %. Pééstdinten-
siteettid arvioidaan hiilidioksidin, metaanin ja typpioksiduulin osalta.

Maaséhkon kayttod koskeva velvoite koskee kontti- ja matkustaja-aluksia vihintddn kahden
tunnin kestoisilla satamakaynneilld. Velvoite tulee voimaan vuoden 2030 alusta. Velvoite ei kos-
ke aluksia, jotka kdyttdvit satamassa ollessaan nollapéastdistd teknologiaa, kuten tuuli- tai aurin-
koenergiaa. Ensimmaéiset 5 vuotta alus voi poiketa maasédhkon kayttovelvoitteesta, jos satamassa
ei ole maasdhkdliitdntdi tai se ei ole yhteensopiva aluksen kanssa. Vuodesta 2035 alkaen vaati-
mukset koskevat muutamaa vuotuista poikkeusta (5 satamakdyntid) lukuun ottamatta kaikkia
kontti- ja matkustaja-aluksia satamasta riippumatta.

Valiokunta korostaa, ettd sédntelyn tulee olla ennakoitavaa ja teknologianeutraalia, jotta varusta-
moilla on mahdollisuus suunnitella investointinsa ja jotta voidaan tehokkaasti edistdd merenku-
lun puhtaan teknologian kdyttdonottoa. Polttoaineiden niukkuus muodostaa merkittdvan haas-
teen. Pelkkien biopolttoaineiden riittdvyyteen ei siten voida luottaa, vaan kansallisesti pitdd pa-
nostaa uusien polttoaineiden (esimerkiksi vety ja vetypohjaiset polttoaineet, kuten ammoniakki)
ja niihin liittyvien teknologioiden kéyttdonottoon. Yhté ratkaisua koko merenkulun muuttami-
seksi padstottoméksi ei ole, koska eri laivatyypit vaativat erilaisia ratkaisuja. Onkin tirkeés, ettd
tutkimuksen ja kehityksen seké pilotoinnin kautta panostetaan sopivien ratkaisujen loytdmiseen
erilaisille laivatyypeille ja reiteille.

Valiokunta toteaa, ettd ainakin yhden tutkimuksen mukaan (International Council for Clean Tran-
sportation, 2020) LNG:I14 eli nesteytetylld maakaasulla kulkevien laivojen metaanipédastot ovat
niin huomattavat, ettd LNG ei olekaan kokonaisympéristovaikutustensa perusteella hyva vaihto-
ehto. Valiokunta korostaa, ettd tdmékin on omiaan korostamaan tieteellisen tiedon merkitysti ja
sitd, ettd uusien teknologisten ratkaisujen kokonaisymparistovaikutukset tulee voida arvioida.
Valiokunta korostaa teknologianeutraaliuden suurta merkitysté sddntelyn yhtené ldhtokohtana.
Poliittisella ohjauksella ei tule lukita kehityspolkua tiettyihin teknologiaratkaisuihin, silld kehi-
tys on nopeaa ja parempia ratkaisuja on aina mahdollista kehittdd. Ohjauksen ei tule myoskéan
olla liian yksityiskohtaista ja rajoittavaa, vaan sen tulee jéttad tarpeellista joustoa polttoaineen
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riittdvyyden varmistamiseksi ja kustannusten optimoimiseksi. Esimerkiksi biopolttoaineiden raa-
ka-ainevalikoimaa ei tule perusteettomasti rajata, vaan raaka-ainepohjan laajentamista ja muuta
tarpeellista joustoa on jatkoneuvotteluissa perusteltava polttoaineen kestidvyydesté tinkimatta.

Valiokunta pitdéd hyvind, etti ehdotus lisdé kysyntéd merenkulun puhtaiden teknologioiden kéyt-
toonottoon ja sitd kautta edistdd Suomen kansainvilisesti korkeatasoisen meriteollisuuden vien-
tid. Covid-19-pandemia on vaikuttanut voimakkaasti meriteollisuuteen ja kaikkein voimakkaim-
min etenkin risteiliji- ja matkustaja-alusten kysyntdin, miké on aiheuttanut merkittdvia ongelmia
alan varustamoille. Meriteollisuus on kuitenkin kehittyva kasvuala, ja alan tekninen kehitys ja po-
tentiaali etenkin puhtaiden ratkaisujen osalta on vahvistunut. Meriliikenteessd vaihtoehtoisia rat-
kaisuja on monia, joten teknologianeutraali ldhestymistapa CO,-intensiteettin vihentdmiseen on
olennainen. Myds muiden kuin polttoaineratkaisuihin liittyvien ratkaisujen kdyton tulee sdilya
mahdollisena ratkaisuna. Muita vaihtoehtoisia ratkaisuja ovat esimerkiksi aurinko- ja tuulivoi-
man hyddyntdminen lisdvoimaléhteind, sahkda varastoivat akut ja maasdhkon hyddyntdminen
esimerkiksi lauttaliikenteessa.

On myos hyvi, ettd kysyntdd maasidhkolle luodaan sddntelyn kautta. Tétd tukee vastaavasti tar-
jonnan lisdémiseen liittyvét velvoitteet vaihtoehtoisen latausinfran aloitteen puolella. Maaséh-
kon kayttd vihentdd myds lahipdéstojd, milld on positiivisia vaikutuksia ilmanlaatuun erityisesti
kaupunkisatamissa. Aluksen laiturissa tapahtuvasta polttoaineen kulutuksesta on mahdollista
korvata maasdhkolld noin 50—80 %, joten ehdotettua maasdhkon kayttovelvoitetta kontti- ja
matkustaja-aluksille on kannatettava. Maasidhkon kaytolld edistetddn myds ilmansuojelutavoit-
teita. Maasdhkon kayttovelvoitteen on kuitenkin oltava riittdvén joustava ottaen huomioon eriko-
koisten satamien edellytykset sen tarjoamiseen.

Valiokunta katsoo, ettd jasenvaltioiden erilaisuus on otettava sdéntelyssé asianmukaisesti huo-
mioon erityisesti arktisen merenkulun osalta. Jadvahvisteiset alukset kuluttavat muita aluksia
enemmaén polttoainetta niin jiissd kuin avovedessi liikenndidesséddn. Jadvahvistettujen alusten
suuremman polttoaineenkulutuksen ja pédstdjen vuoksi komission ehdotus voi kannustaa hank-
kimaan yhé enenevéssd médrin avoveteen optimoituja aluksia. Valiokunta kiinnittdd huomiota
sithen, ettd ehdotus voi johtaa kauppa-alusten itsendisen jaissdkulkukyvyn heikkenemiseen, mika
puolestaan edellyttdisi jadnmurtoavun méirin kasvua ja nykyistd suuremman jaénmurtokapasi-
teetin tarvetta palvelutason turvaamiseksi etenkin arktisissa olosuhteissa.

Meriliikenne ehdotetaan lisdttaviksi EU:n péadstokauppaan padstokauppadirektiivin muutoseh-
dotuksella (U 60/2021 vp). Vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuuria koskevalla ase-
tusehdotuksella puolestaan ehdotetaan parannettavaksi meriliikenteen vaihtoehtoisten polttoai-
neiden ja kiyttovoimien saatavuutta satamissa. Uusiutuvan energian direktiivissd sdddettiisiin
tiukemmasta kestévien polttoaineiden jakeluvelvoitteesta, ja energiaverodirektiivin uudistuksel-
la poistettaisiin meriliikenteen polttoaineiden verovapaus. Aloitteiden ristikkais- ja paéllekkais-
vaikutusten hahmottaminen on laajan lainsédadéntopaketin osalta haastavaa.Valiokunnan mieles-
td ensisijainen ohjauskeino tulisi olla padstdjen hinnoittelu teknologianeutraalisti, jotta paédstova-
hennykset ohjautuvat edullisimpiin kohteisiin ja edullisimmilla ratkaisuilla. Kun meriliikenne on
tarkoitus tuoda péaastokaupan piiriin, tulisi padllekkéisten ohjauskeinojen vaikutukset analysoida
tarkkaan. Parhaimmillaan ehdotukset voivat tukea toisiaan, mutta pahimmillaan ne tuottavat
paéllekkdistd sdédntelyd, joka heikentdd kustannustehokkuutta.
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Valtioneuvoston tavoin valiokunta korostaa komission wuseiden samansuuntaisten
ehdotusten yhteisvaikutusten tunnistamisen térkeyttd, jotta 55-valmiuspaketin padstovahennyk-
sid koskevan tavoitetason saavuttaminen voidaan varmistaa ja mahdollisuuksien mukaan myds
ylittdd. Valiokunta korostaa vield erityisesti viitaten Glasgow'n ilmastokokouksen loppuasiakir-
jaan, ettd kun kaikki maat ovat nyt sitoutuneet tarkastelemaan vuosittain kansallisia panoksiaan
(NDC) 1,5 °C:een tavoitteen valossa, tulee myds EU:n pyrkid ilmastotoimien kokonaisuuden
osalta Eurooppalaisen ilmastolain mukaiseen yhteiseen véhintién 55 %:n paistoviahennystavoit-
teeseen eli pyrkid se myds aktiivisesti ylittimaén.

Valiokunta pitéd tirkeénd ilmastotoimien kokonaistarkastelua siten, etti tavoite saavutetaan so-
siaalisesti, taloudellisesti ja ekologisesti kestdvésti tavalla, joka on myos kustannustehokas ja ot-
taa huomioon luontokadon ehkédisemiseen, digitalisaatioon ja siirtymén oikeudenmukaisuuteen
liittyvét ndkdkohdat. Valiokunta korostaa myos, ettd 55-valmiuspaketin taloudellisten yhteisvai-
kutusten arviointi on haastavaa ja siihen tulee jatkossa panostaa sdéntelytavan kustannustehok-
kuuden varmistamiseksi. Komissio ei ole arvioinut vaikutuksia riittdvasti jdsenvaltiotasolla, eikd
arvioissa ole aina otettu huomioon muuttuneita olosuhteita, kuten paistdoikeuden kohonnutta
hintaa. Kokonaiskuvan muodostamisen kautta tulee vlttdd toimialaan kohdistuvien taloudellis-
ten vaikutusten hallitsematon kumuloituminen, koska kustannusvaikutus Suomelle on pohjoisen
sijainnin vuoksi véistdméttd raskaampi kuin monelle muulle jisenmaalle. Raportointi- ja seuran-
tajarjestelmisté aiheutuvan hallinnollisen taakan minimoiminen on my®ds térkea tavoite, johon on
tarpeen kiinnittdd huomiota ehdotuksen jatkokasittelyssa.

VALIOKUNNAN LAUSUNTO
Ympiéristovaliokunta ilmoittaa,

ettd se yhtyy asiassa valtioneuvoston kantaan korostaen edelld esitettyjd nikokohtia.
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Eridavi mielipide

Eriivi mielipide

Perustelut

Euroopan komissio julkaisi syyskuussa 2020 tiedonannon, jonka mukaan EU pyrkii saavutta-
maan ilmastoneutraaliuden vuoteen 2050 mennesséd. Samassa yhteydessd péétettiin vuotta 2030
koskevan ilmastotavoitteen kiristimisestd véhintdén 55 %:iin. Tavoitteen saavuttamiseksi komis-
sio julkisti tdten heindkuussa 2021 nk. Fit for 55 -lainsdddintopaketin. Pakettiin siséltyy useita
aloitteita, joilla pyritdéin vihentimaén kasvihuonekaasupdistdja merilitkenteessd. Erids tdllainen
ehdotus on vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuuria koskeva asetusehdotus, jolla py-
ritdén etenkin parantamaan meriliikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden ja kdyttovoimien saata-
vuutta satamissa. Liséksi erilliselld uusiutuvien ja vahédpédstoisten polttoaineiden kéayttdd merilii-
kenteessd koskevalla asetusehdotuksella eli nk. FuelEU Maritime -ehdotuksella pyritdén niin
ikddn varmistamaan sektorin siirtymé vaihtoehtoisiin polttoaineisiin luomalla kysyntdd nididen
polttoaineiden kéytdlle unionin alueella. Ehdotetulla asetuksella pyritdén nédin lisi&méén uusiu-
tuvien ja véhéhiilisten polttoaineiden ja energianldhteiden kdytt6d meriliikenteessé ja ndin véhen-
tdmadn merilitkenteen kasvihuonekaasupééstdja unionin alueella.

Perussuomalaisten valiokuntaryhmé on nyt esitetyistd ehdotuksista erittdin huolissaan. Ensinna-
kin ehdotus tulee lisddmédn huomattavasti ulkomaankauppaa harjoittavien rahtilaivojen polttoai-
nekustannuksia, kenties noin 100—300 miljoonaa euroa vuodessa. Témé on asiantuntijatahojen
esittdmd arvio. Vaatimusten kiristyessd vaiheittain tulevaisuudessa nousisivat varustamoiden
kustannukset edelleen. Liséksi tulee huomioida, ettd FuelEU Maritime -ehdotus vaikuttaa talvi-
merenkulkuun ennen kaikkea polttoaineen hinnannousun myoti, koska jadvahvisteiset alukset
kuluttavat muita aluksia enemman polttoainetta niin jdissad kuin avovedessa litkenndidessdén.

Toisaalta emme my0Oskddn pidé ajatuksesta, ettd nyt esilld ollut aluskoon raja saattaa johtaa jopa
kaksitasoisiin rahtimarkkinoihin. T&lld voisi olla samaten vaikutuksia koko logistiseen ketjuun.
Niin ikéén se voisi johtaa padstdjen vihentdmisen kannalta heikompaan lopputulokseen.

Kolmanneksi valiokuntaryhmdmme haluaa muistuttaa siitd tosiasiasta, ettd nyt tehdyt asetusesi-
tykset johtavat vddjaamattd maamme varustamoiden kilpailukyvyn heikkenemiseen seké hallin-
nollisen taakan kasvuun toimijoille, silld esityksen mukaan varustamoilta edellytetdén jatkossa
vuosittain aluskohtaisia tarkkailusuunnitelmia (= energiakéyttosuunnitelmia).

Lopuksi valiokuntaryhmdamme nostaa vield esiin sen todellisen uhkakuvan, ettd todelliset kustan-
nusvaikutukset ao. esityksilld voivat olla alan toimijoille nyt arvioitua huomattavasti suuremmat,
mikéli uusiutuvien vaihtoehtoisten polttoaineiden saatavuus ei vastaa kysyntaa.

Mielipide

Edelld olevan perusteella esitimme,

ettd suurl valiokunta ottaa edelld olevan huomioon.



Valiokunnan lausunto YmVL 26/2021 vp
Eridavi mielipide

Helsingissd 17.11.2021

Mauri Peltokangas ps
Petri Huru ps
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