Regeringens proposition till Riksdagen med fordag till
jarnvagsag och till vissalagar som har samband med den

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

| denna proposition foreslds att det stiftas
en ny jarnvdgdag, dér den gdlande jarn-
véagslagen och lagen om driftskompatibilite-
ten hos det transeuropeiska jarnvagssystemet
sl&s samman.

Syftet med propositionen ar att pa nationell
niva genomféra Europeiska unionens sk.
andra jarnvagspaket, som bestér av Europa-
parlamentets och radets direktiv om &ndring
av rédets direktiv om utvecklingen av ge-
menskapens jarnvégar, av Europaparlamen-
tets och rédets direktiv om sikerhet pa ge-
menskapens jarnvagar och om andring av d-
rektivet om tillsténd for jarnvagsforetag och
direktivet om tilldelning av infrastrukturka
pacitet, uttag av avgifter for utnyttjande av
jarnvagsinfrastruktur och utféardande av s&
kerhetsintyg samt Europaparlamentets och
radets direktiv om andring av rédets direktiv
96/48/EG om driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska jarnvagssystemet for ht‘)qhar
tighetstdg och Europaparlamentets och radets
direktiv 2001/16/EG om driftskompatibilite-
ten hos det transeuropeiska jérnvégssystemet
for konventionella tag. | paketet ingar aven
Europaparlamentets och rédets forordning
om inrdttande av en europeisk jarnvagsbyra,
som inte kréaver ndgot nationellt genomfo-
rande, eftersom den & en gemenskapsforord-
ning.

Genom den nya jarnvagslagen 6ppnas den
nationella godstrafiken pa jarnvag for kon-
kurrens den 1 januari 2007 i enlighet med
kraven i det andra jarnvégspaketet. Genom
lagen fortsétts det skapande av jamlika och

icke-diskriminerande  férutséttningar ~ for
konkurrens inom jarnvéagstrafiken som inled-
des genom géllande jarnvégslag. Den in-
hemska persontrafiken och jarnvagssamtrafi-
ken mellan Finland och Ryssland skéts dven
framdeles uteslutande av VR Aktiebolag. |
dvrigt ligger lagens tyngdpunkt pa jarnvags-
systemets sdkerhet och utveckling av jéarn-
vagssystemets driftskompatibilitet. Genom
lagen skapas en ram for jarnvagssystemets
sékerhet som omfattar nya element for jarn-
vagssdkerheten i enlighet med gemen-
skapslagstiftningen i form av gemensamma
sikerhetsmél, gemensamma sikerhetsmeto-
der och gemensamma sékerhetsindikatorer.
Genom lagen genomfors dessutom det direk-
tiv om andring av direktiven om driftsko m-
paibiliteten hos det transeuropeiska jarn-
vagssystemet som hor till andra jarnvagspe
ketet. Samtidigt slas den gallande lagen om
driftskompatibiliteten hos det transeuropeis-
ka jarnvagssystemet samman med den nya
jarnvagslagen. Lagen om trafiksékerhetsupp-
gifterna i jarnvégssystemet, lagen om trars-
port av farliga @mnen och lagen om séttande i
kraft av de bestdmmelser i fordraget om in-
ternationell tagtrafik (COTIF) som hor till
omradet for lagstiftningen preciseras pa
grund av att den behdriga myndigheten and-
ras. En ny myndighet som svara for jarn-
vagssdkerheten och driftskompatibiliteten in-
réttas genom en sarskild lag om Jarnvagsver-
ket.

De féreslagna lagarna avses trada i kraft
den 1 september 2006.
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ALLMAN MOTIVERING

1. Inledning

Statens betydande roll har varit kénneteck-
nande for jarnvagsbranschen. Statsjarnvagar-
na var ett sk. budgetkopplat afférsverk éanda
till & 1990, da Statsjarnvagarna blev ett s
dant statligt affarsverk som avses i lagen om
statens affarsverk (627/1987). Sin nuvarande
utformnlng fick verksamhetsomrédet &r
1995, da banhdliningen avskiljdes till Ban
forvaltningscentralens (RHK) ansvarsomrade
och transportverksamheten dverfordes till
statsdgda VR-Group Ab:s dotterbolag VR
Aktiebolag. VR Aktiebolag &r fortfarande det
enda Jarnvagsforetaget som bedriver jéarn-
vagstrafik pa statens bannat.

Under de senaste &ren har jarnvagstrafiken
i Europa analyserats och omorganiserats. Or-
saken till detta har framfor allt varit att man
oroat sig for jarnvégstransporternas krym-
pande marknadsandel inom Europeiska ge-
menskapen. Sedan boérjan av 1990-talet har
unionens organ genom lagstiftning och andra
atgarder stravat efter att framja jarnvagstrafi-
ken inom unionen.

Europaparlamentet och radet godkande i
februari 2001 det sa kallade forsta jarnvags-
paketet, som omfattar foljande direktiv: Eu-
ropaparlamentets och  radets  direktiv
2001/12/EG om éandring av radets direktiv
91/440/EEG om utvecklingen av gemenska
pens jérnvagar, nedan direktivet om andring
av utvecklingsdirektivet, Europaparlamentets
och rédets direktiv 2001/13/EG om andrlng
av radets direktiv 95/18/EG om tillstand for
jarnvagsforetag, nedan drektivet om andring
av tillstAndsdirektivet, samt Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2001/14/EG om till-
delning av infrastrukturkapacitet, uttag av
avgifter for utnyttjande av jarnvégsinfra
struktur och utférdande av sdkerhetsintyg,
nedan kapacitets- och banavgiftsdirektivet.
Utbver dessa utférdade Europaparlamentet
och radet i mars 2001 direktiv 2001/16/EG
om driftskompatibiliteten hos det transeuro-
peiska jarnvagssystemet for konventionella
tag, nedan kallat drlftskompatlbllltetsdlrektl—
vet for konventionella tdg; motsvarande d-
rektiv. om driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska jarnvagssystemet fér hoghas-

tighetstdg utfardade rédet 1996 (rédets direk-
tiv 96/48/EG om driftskompatibiliteten hos
det transeuropeiska jarnvégssystemet for
hoghastighetstag, nedan kallat drlftskompatl—
bilitetsdirektivet for hdghastighetstag).

Genom det forsta jarnvagspaketet Gppnades
den internationella godtrafiken mellan med-
lemsstaterna for konkurrens. | évrigt har av-
sikten med det forsta jarnvagspaketet varit att
skapa réttvisa, icke-diskriminerande och
Oppna forfaranden sarskilt nér det galler ke
viljande av koncessioner och sakerhetsintyg,
tilldelning av bankapacitet och faststéllande
av banavgifter, for att flera é@n ett jarnvagsfo-
retag skall kunna utnyttja medlemsstaternas
bannédt. Syftet med kompatibilitetsdirektiven
ar att skapa system med hjdlp av vilka de ne-
tionella jarnvagarnas tekniska och funktio-
nella skillnader avlégsnas for att framja den
europeiska jarnvagstrafiken.

Det forsta jarnvagspaketet skulle vara na-
tionellt genomfort fore den 15 mars 2003. |
Finland genomfordes paketet genom jarn-
vagslagen (198/2003), som tradde i kraft
samma dag. Kompatibilitetsdirektiven har i
Finland genomfdrts genom lagen om drifts-
kompatibiliteten hos det transeuropeiska
jarnvégssystemet (561/2002, nedan lagen om
jarnvagssystemets driftskompatibilitet), som
tradde i kraft den 1 september 2002.

Europeiska unionen har fortsatt att utveckla
konkurrensforutséttningarna inom jarnvags-
trafiken genom Iagstlftnmgsatgarder Euro-
paparlamentet och rédet godkande i april
2004 det si kallade andra jarnvagspaketet,
som omfattar foljande foreskrifter: Euro
parlamentets och radets direktiv 2004/49/EG
om sakerhet pa gemenskapens jarnvégar och
om andring av radets direktiv 95/18/EG om
tillstand for jarnvagsforetag och direktiv
2001/14/EG om tilldelning av infrastruktur-
kapacitet, uttag av avgifter for utnyttjande av
jarnvagsinfrastruktur och utfardande av s&
kerhetsintyg (nedan jarnvagssakerhetsdirek-
tivet), Europaparlamentets och rédets direktiv
2004/50/EG om andring av radets direktiv
96/48/EG om driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska jarnvagssystemet fér hoghas-
tighetstdg och Europarlamentets och radets
direktiv 2001/16/EG om driftskompatibilite-



ten hos det transeuropeiska jarnvagssystemet
for konventionella tag (nedan direktivet om
andring av kompatibilitetsdirektiven), Euro-
paparlamentets  och  radets  direktiv
2004/51/EG om and om andring av utvedk-
lingsdirektivet), samt Europapalamentets o
ring av rédets direktiv 91/440/EEG om u-
vecklingen av gemenskapens jarnvégar (ned-
an direktivet ch rédets forordning (EG) nr
881/2004 om inréttande av en europeisk jérn-
vagsbyra (nedan EJB-férordningen).

Dessutom ingick i andra jarnvagspaketet en
rekommendation till radets beslut om att ke-
myndiga kommissionen att féra forhandling-
ar om villkoren for gemenskapens anslutning
till férdraget om internationell jarnvégstrafik
(COTIF) av den 9 ma 1980 i dess andrade
lydelse enligt Vilniusprotokollet av den 3
juni 1999.

Avsikten & att det andra jarnvagspaketet
skall fortsatta stimuleringen av de europeiska
jarnvagarna utgdende fran linjerna i den av
kommissionen i september & 2001 godkanda
vitboken om transportpolitiken 'Den gemen-
samma transportpolitiken fram till 2010:
Végval infor frantiden”.

Ett av de viktigaste malen med paketet &r
att ytterligare Oppna konkurrensen inom
jarnvégstrafiken. Genom direktivet om and-
ring av utvecklingsdirektivet éppnas den re-
tionella godstrafiken i unionens medlemssta
ter for konkurrens vid inledningen av 2007. |
ovrigt framhéver paketet jarnvéagstrafikens
sikerhet. Dess viktigaste mal &r att framja
jarnvégstrafikens sdkerhet samt att harmoni-
seraregleringen av jarnvagssakerheten.

Enligt jarnvégssékerhetsdirektivet skall
medlemsstaterna inrdtta oavhangiga org?an
med ansvar for jarnvagssakerheten, vilka
skall vara sjalvstandiga i forhdlande till for-
valtaren av infrastrukturen och jarnvagsope-
ratbrerna. Genom EJB-forordningen inréttas
ett nytt BU-organ, Europeiska jarnvagsbyran
(EJB), som har givits berednings-, utveck-
lings- och harmoniseringsuppgifter i anslu-
ning till jarnvagssakerheten och jarnvagssy-
stemens driftskompatibilitet.

Paketets tredje tyngdpunktsomréde & en
vidareutveckling av jarnvagssystemen och
jarnvégstrafiken i syfte att skapa ett transeu-
ropeiskt jarnvégssystem. | detta syfte har i
paketet inforts ett direktiv om andring av

driftskompatibilitetsdirektiven.

Ett ytterligare mal inom ramen for paketet
ar att harmonisera undersdkningen av olyck-
or och olyckstillbud inom jarnvagstrafiken. |
jarnvagssakerhetsdirektivet alaggs medlems-
staterna att inrétta fristéende och oavhangiga
myndigheter som undersoker olyckor.

2. Nuléage

2.1.  Allmant

Om bedrivande av jarnvagstrafik, jarnvags-
foretags koncession, banavgiftens grundav-
gift tilldelning av bankapaciteten och jarn-
véagstrafikens sdkerhet foreskrivs i jéarn-
vagslagen. Driftskompatibilitetsdirektivet for
konventionella tdg och driftskompatibilitets-
direktivet for hoghastighetstdg har genom-
forts nationellt genom lagen om driftskompa-
tibiliteten hos det transeuropeiska jarnvags-
systemet.

| denna proposition foreslés att det stiftas
en ny jarnvagdag, dar den gdlande jarn-
véagslagen och lagen om jarnvagssystemets
driftskompatibilitet slds samman. Genom den
nya jarnvagsagen Oppnas den nationella
godstrafiken pa jarnvag for konkurrens den 1
januari 2007. Dessutom fornyas lagens kapi-
tel om trafiksakerhet pa det sitt som jarn-
vagssakerhetsdirektivet forutsédtter. | lagen
foreskrivs @&en om de uppgifter i enlighet
med jarnvagslagen som Jarnvagsverket, som
inleder sin verksamhet den 1 september
2006, kommer att ha. Dessutom infors i la
gen bestdmmelserna i den géllande lagen om
driftskompatibiliteten hos det transeuropeis-
ka jarnvégssystemet, som till nédvéandiga ce-
lar fornyas pa det satt som forutsétts i det d-
rektiv om andring av driftskompatibilitetsd-
rektiven som ingar i andra jarnvagspaketet.
Det forefaller andamalsenligt att sla ihop de
tva lagarna, eftersom de & kopplade till var-
andra i frdga om sakinnehdll. Sammanslag-
ningen av lagarna & &ven en meratydlig 16s-
ning med tanke pa deras malgrupper och till-
[&ampare.
2.2. Deninternationdlautvecklingen och
utlandsk lagstiftning

Europeiska unionens utgangspunkter



| Europeiska unionens medlemsstater hade
jarnvagarna ar 2002 en ca 6 procents mark-
nadsandel av persontrafiken och en ca
13 procents marknadsandel av godstrafiken.
Under de senaste decennierna har dessa
marknadsandelar minskat betydligt. En viktig
orsak till att jarnvéagstrafikens marknadsandel
har minskat sérskilt i Centraleuropa & att
konkurrerande trafikformer har okat sina
marknadsandelar genom att erbjuda flexibla
re och hilligare service. | Finland avviker
marknadssituationen i fraga om godstrafik pa
jarnvag betydligt fran det genomsnittliga l&
get i Europeiska unionen. | Finland har jérn-
vagarnas andel av godstrafiken stabiliserats
vid ungefér 25 procent.

| Centraleuropa & problemet att det inom
jarnvagstrafiken inte finns nagon fungerande
inre marknad. Den granstverskridande jarn-
vagstrafiken bromsas eller stoppas fortfaran-
de av legi dativa, tekniska och administrativa
hinder, sarskilt jamfért med landsvagstrafi-
ken.

Lagstiftning och praxisi vissa EU-lander

| Finland bedrivs jarnvagstrafiken tills vi-
dare av endast ett jarnvagsforetag, vilket ru-
mera & exceptionellt i Europa. | manga lan-
der finns det flera jarnvégsforetag som an-
vander samma banndt. Jér nvégsforetagen
konkurrerar emellertid inte altid sinsemellan
utan de kan ha monopol t.ex. pa viss regional
trafik.

Omorganiseringen och  konkurrensutsatt-
ningen av janvagarna har framskridit i
mycket olika takt i olika lander. | fleralander
haller man pa att utforma regler for konkur-
rensen. | de lander dé&r man har 6ppnat kon-
kurrensen inom bannétet har man prioriterat
Oppen konkurrens inom godstrafiken, dvs.
sakrat fritt tilltrade till bannétet. | manga fall
har ett enda foretag fétt skéta den [6nsamma
kommersella persontrafiken pa langre linjer.
Inom den olénsamma persontrafiken har
upphandlaren getts majlighet att lata jarn-
vagsforetagen konkurrera med varandra.

Sverige har varit ett foregangdand nar det
gdler att modernisera jarnvégarna och kon-
kurrensutsétta jarnvagstrafiken. Omorgani se-
ringen av jarnvagarna inleddes 1988, da ban-
héliningen o6verfordes till Banverket och

jarnvagstrafiken till SJ (Statens Jarnvégar).
Tilldelningen av bankapacitet och trafikled-
ningen har organiserats som separata funk-
tioner (Tagtrafikledningen) i samband med
Banverket.

Sveriges bannét har éppnats fér konkurrens
till den del som géller persontrafikens kép-
tjangter och godstrafiken. 14 janvéagsforetag
har beviljats koncession. SJ har tills vidare
monopol ~ p& kommersiell personfjarrtrafik.
Staten och lansmyndigheterna konkurrenstt-
sétter den lokala trafiken. Konkurrensutsétt-
ningen av Stockholms nértrafik slutférdes i
december 1998. Anbudsférfarandet vanns av
ett privat foretag som har ansvarat for skot-
seln av hela Stockholms néartrafik fran och
med inledningen av & 2000. Det nya jarn-
vagsforetagets verksamhet stétte under det
forsta aret pa stora problem bland annat pa
grund av personabrist. Konkurrensutsatt-
ningen har emellertid lett till kostnadsbespe:
ringar pai genomsnitt 20—30 procent.

| Danmark dppnades jarnvagarnas godstra-
fik for fri konkurrens fran och med inled-
ningen av 1999. Persontrafiken konkurrers-
utsatts successivt. 16 jarnvagsforetag har be-
viljats koncession. Genomférandet av en
jamstalld konkurrenssituation Overvakas av
ett organ som utsetts av ministeriet. Detta or-
gan behandlar beviljandet av koncessioner,
tilldelning av kapacitet samt klagomad som
gdller konkurrensutséttningen av trafiken.

| Forenade Kungariket har jarnvagstrafiken
privatiserats och funktionerna differentierats.
Persontrafiken har delats in i 25 bolag, vars
trafik staten konkurrensutsétter, Godstrafiken
har fritt tilltrade till bannétet. Aven bannétet
privatiserades, men har sedermera dverforts
tillbaka till staten. Landets jarnvagsreform
avviker betydligt frén reformerna i EU:s 6v-
riga medlemsstater och kan darfor inte direkt
anvandas som exempel.

| Tyskland har det redan lange funnits ett
stort antal operatdrer inom person och gods-
trafiken, 6ver 300. Alla féretag som har en
koncession kan mot att de betalar banavgift
trafikera en bana béde i gods- och i person-
trafik. De som ordnar regiona upphandlad
trafik konkurrensutsétter jarnvagsforetagen
om skotseln av trafiken.

EU:s medlemsstater har forhallit sig pa oli-
ka sétt nér det gallt att 6ppna bannétet for



konkurrens. Vissa lander har gétt in for att
kraftigt framja konkurrensen medan andra
forndller sig reserverat till konkurrensutstt-
ningen. | synnerhet Frankrike, Belgien och
Luxemburg forhdller sig skeptiskt till kon-
kurrensen pa bannétet. | dessa lander har man
ansett att jarnvagstrafiken fungerar effekti-
vast da den & organiserad inom ramen for ett
statségt foretag. Man befarar att konkurrens
uppkommer endast pa de mest |6nsamma lin-
jerna, medan trafiken pé bvrigalinojer blir li-
dande. Dessutom & man av den asikten att
konkurrensutséttningen leder till nya organ-
sationer och byrékrati och darmed till tkade
kostnader.

Det ar svart att 6verblicka verkningarna av
att jarnvagarna omorganiseras och dppnas for
konkurrens. Genom att de drivs som foretag
Okar effektiviteten och forlusterna minskar.
Konkurrensutséttning av persontrafiktjanster
har ofta lett till kostnadsbesparingar. Om-
sorgsfulla férberedelser och ett successivt
framskridande forefaller ha varit forutsétt-
ningar for en smidig utveckling.

2.3.  Beddmning av nuléget

| Finland inférdes jérnvégarnas nuvarande
organisation &r 1995. | och med att banhall-
ningen har avskilts fran transportverksamhe-
ten har de olika aktGrernas ansvarsomraden
preciserats samtidigt som banhalningen och
transportverksamheten  har  effektiverats.
Godstrafiken pa jarnvag har klarat sig bra i
konkurrensen med andra trafikformer och
dess marknadsandel har under de senaste
dren hdllit sig i stort sett ofdrandrad. VR
Group har ocksa lyckats forbattra sin effekti-
vitet som aktiebolag.

Genom genomférandet av det forsta jarn-
vagspaketet fortsattes och forstérktes den u-
veckling som inleddes & 1995. Med jarn-
vagslagen, genom vilken det forsta jarnvags-
paketet genomfordes, skapades forutsattning-
ar for flera an ett jarnvégsforetag att bedriva
verksamhet pa bannatet. Genom lagen tog
man i bruk ett nytt rattvist och icke-
diskriminerande system med banavgifter, till
vilket ansluter en banskatt som faststélls i en
saskild lag, banskattelagen (605/2003). Ge-
nom jarnvagsiagen reviderades dessutom re-
gleringen av koncessionerna for bedrivande

av jarnvégstrafik och féreskrevs om tilldel-
ningen av bankapacitet, vilket anvisades
banhalIningsmyndigheten, dvs. Banforvalt-
ningscentralen. Genom lagen om jarnvagssy-
stemets driftskompatibilitet skapades natio-
nella forutséttningar for inférande av de tek-
niska kraven i ansutning till det transeurope-
iskajéarnvagssystemet.

Konkurrensen inom jarnvégstrafiken opp-
nades genom jarnvagslagen endast i begréan-
sad utstrackning. Konkurrensen dppnades i
den internationella godstrafiken inom Euro-
peiska ekonomiska samarbetsomrédet. En-
dast ca 3 procent av godstrafikmarknaden pa
jarnvdg oOppnades for konkurrens genom
jarnvégslagen. Mellan Finland och de 6vriga
medlemsstaterna férekommer ingen person-
trafik inom Europeiska ekonomiska sama-
betsomrédet. Skétseln av den inhemska per-
sontrafiken och jarnvégssamtrafiken mellan
Finland och Ryssland forblev i jarnvégslagen
uteslutande VR Aktiebolags ansvar. Inget
nytt jarnvagsforetag har kommit in pa Fin-
lands jarnvagsmarknad efter jarnvagslagens
ikrafttrédande. Av denna anledning har de
ekonomiska verkningarna av EU:s forsta
jarnvégspaket forblivit relativt begransade.
Inte hdler i forvaltningen av jarnvégstrafiken
orsakade ikrafttradandet av jarnvagsliagen
och lagen om driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska jarnvagssystemet nagra for-
andringar.

Genomférandet av det andra jarnvégspake-
tet har bade ekonomiska som administrativa
verkningar. | samband med att paketet
genomfors Oppnas den inhemska godstrafi-
ken for konkurrens i borjan av 2007. | sam-
band med genomfdrandet inréttas Jérnvé?s—
verket som ny myndi ghet med ansvar for
jarnvégssakerheten. Jarnvagsverket inleder
sin verksamhet den 1 september 2006. De
jarnvéagssakerhetsuppgifter som for nara-
rande skots av Banforvaltningscentraen
overfors darvid till Jarnvégsverket, som & en
fristéende och oberoende myndighet. Till
verket overférs dessutom vissa andra myn-
dighetsuppgifter, som for narvarande skots
av kommunikationsministeriet och Banfor-
valtningscentralen.

| jarnvagssikerhetsdirektivet, som ingar i
det andra jarnvégspaketet, forutsétts att EU:s
medlemsstater utbver en myndighet som ar



svarar for jarnvagssékerheten aven skall in-
rétta en myndighet som ansvarar for under-
sokningen av olyckor i jarnvégstrafiken. |
Finland ansvarar Centralen fér undersdkning
av olyckor fér undersbkningen av olyckor i
jarnvagstrafiken. Centralen lyder under justi-
tieministeriet.

3. Malsattning och de viktigaste
forslagen
3.1. Allmant

Syftet med denna proposition &ar att pa re-
tionell niva genomfora de direktiv som ingar
i Europeiska unionens andra jarnvagspaket
samt att modernisera lagstiftningen om jérn-
vagstrafiken. Ett av de viktigaste malen med
propositionen & att inféra en reglering gd-
lande jarnvagssdkerheten som uppfyller ge-
menskapslagstiftningens krav och att fornya
forfarandena betrdfande jarnvagssikerheten.
Pa sikt skall propositionen starka forutsatt-
ningarnafor jarnvagstrafik i Finland.

Genom den nya jarnvagslagen forenhetli-
gas lagstiftningen om jarnvéagstrafiken och
j& nvagssystemet genom att man slér ihop
jarnvégslagen, som gdler jarnvégstrafiken
och bedrivandet av den samt dess sdkerhet,
och lagen om driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska jar nvégssystemet, som géller
jarnvagssystemets tekniska krav, till en ny
jarnvégslag.

3.2.  Tilltradetill bannatet

Godstrafik

| direktivet om andring av utvecklingsd-
rektivet 8laggs medlemsstaterna att Gppna
den nationella godstrafiken for konkurrens
fran inledningen av 2007. Enligt forslaget
Oppnas den inhemska godstrafiken i Finland
for konkurrens i enlighet med direktivets
krav fran den 1 januari 2007.

Kommunikationsministeriet 1& varen 2002
gora en utredning om verkningarna av en av-
reglering av godstrafiken pa de finlandska
jarnvégarna (kommunikationsministeriets
publikationer 21/2002). Enligt utredningen
skulle verkningarna av att trafiken dppnas for
konkurrens sannolikt vara relativt begransa

de. | utredningen gors beddmningen att kon-
kurrensen inte orsakar nagra betydande and-
ringar pa jarnvagstransportmarknaden. De
foretag som skulle komma in pa branschen
skulle sannolikt vara ndrmast sma jarnvags-
foretag som bedriver olika former av mata-
trafik.

Jérnvégssamtrafiken mellan Finland och
Ryssland skall aven framdeles skétas av VR
Aktiebolag i enlighet med 6verenskommel-
sen om jarnvagssamtrafik mellan Finland och
Ryssland.

Persontrafik

Den gemenskapslagstiftning som ingér i
andra jarnvagspaketet forutsdtter inga and-
ringar 1 rétten att utnyttja jarnvagsnatet for
persontrafik. |1 propositionen forutsétts inga
andringar i nuvarande praxis. Enligt férslaget
skall VR Aktiebolag fortfarande ha ensamrétt
att bedriva persontrafik i Finland.

3.3. Regleringen av jarnvagssaker heten

Ett annat av jarnvégspaketets viktiga
tyngdpunktsomréden &r framjandet av jarn-
vagssakerheten och harmoniseringen av re-
gleringen av den. Arrangemangen och re-
gleringen betréffande jarnvagssakerheten i de
olika medlemsstaterna avviker betydligt fran
varandra. Gemenskapens utgangspunkt ar att
jarnvégstransportmarknaden inte skall 6pp-
nas for konkurrens pa bekostnad av sikerte-
ten. A andra sidan kan den nuvarande siker-
hetsregleringen och jarnvagarnas nuvarande
sékerhetsarrangemang inte anses utgora ett
skdl till att nuvarande situation Péjérnvégs—
transportmarknaden skall bibehdllas.

Malséttningen for gemenskapens reglering
av jarnvégssdkerheten ar att fortydliga de en-
skilda aktorernas ansvar i sdkerhetsfragor i
samband med Oppnandet av marknaden for
jarmvéagstrafik och omorganiseringarna av
jarnvégstrafiken. Jarnvégstrafiken har trad-
tionellt bedrivits av ett statligt jarnvagsfore-
tag som innehaft monopolstalining och som
aven ansvarat for jarnvagstrafikens sékerhet
och utvecklingen av den. Avsikten &r att tyd-
ligt avskilja bannétsférvaltarens och jarn-
vagsforetagens operativa ansvar inom jarn-
vagssakerheten och & andra sidan reglerings-



och tillsynsuppgifterna for medlemsstaternas
saékerhetsmyndigheter.

Banndtets forvaltare skall erbjuda jarn-
vagsoperatorerna en saker infrastruktur och
ordna tégtrafiken med hjélp av ett styrnings-
och férvaltningssystem. Bannétets forvaltare
skall for att trygga sékerheten ta i bruk ett
sakerhetsstyrningssystem. Jarnvéagsfretagen
skall bedriva jarnvagstrafik pa ett sakert satt i
enlighet med sitt sakerhetsstyrningssystem
och de krav som stélls i regleringen av jérn-
véagssakerheten.

Sékerhetsforeskrifterna och  sékerhetshe-
stammelserna har tidigare utarbetats néarmast
pa nationell basis. De nationella sikerhetsfo-
reskrifterna och tekniska kraven har i prakti-
ken begrénsat avregleringen av jarnvags-
transportmarknaden. Avsikten & att harmo-
nisera sékerhetsforeskrifterna och de tekniska
kraven som gdler jarnvagssakerhet. Harmo-
niseringen av de tekniska kraven har inletts
genom tekniska specifikationer for drifts-
kompatibilitet i enlighet med driftskompati-
bilitetsdirektiven.

For skapandet av en gemensam marknad
for jarnvégstrafik i Europa har det ansetts
vara viktigt att 6ka fortroendet mellan mark-
nadens aktorer och mellan medlemsstaterna.
| detta syfte inférs i den nya gemenskapslag-
gtiftningen en ordning foér antagande av ge-
mensamma  minimisakerhetsmal som  u-
trycksi form av kriterier for riskaccepterande
for enskilda och samhéllet. Utéver dessa nya
sikerhetsmdl tas i den nya sikerhetsre-
gleringen som nya element i bruk gemen-
samma sdkerhetsmetoder, med hjdlp av vilka
uppnéendet av de gemensamma sakerhetsmé&
len utvérderas, och gemensamma sékerhets-
indikatorer, som beskriver jarnvégssakerhe-
ten.

Jarnvégsverket skall vara den myndighet
som ansvarar for regleringen och tillsynen av
jarnvégssakerheten och som beviljar sdker-
hetsintyg for jarnvagsféretag och sikerhets-
tillstand for Banforvaltningscentralen. Jarn-
vagsverket fungerar &ven som den myndighet
som ansvarar for driftskompatibilitetsdrenden
och beviljar tillstand for ibruktagande av ny
rullande materiel. Pa Jarnvagsverket an-
kommer aven tillsynen dver ovriga aktorer i
sékerhetsdrenden. Banforval tningscentralen
skall ansvara for sakerheten pa statens bannét

och jarnvagsforetagen for sakerhetsfragorna i
anslutning till bedrivandet av jarnvégstrafik.
Banforvaltningscentralen skall ta i bruk ett
sékerhetsstyrningssystem, som i géllande lag
redan krévs av jarnvagsforetagen.

En ny viktig aktor vid utvecklingen av det
transeuropeiska jarnvagssystemet och jarn-
vagssikerheten & Europeiska jarnvagsbyran,
som inrdttas genom Europaparlamentets och
rédets forordning som ingdr i det andra jarn-
vagspaketet. Byran har bland annat i uppgift
att utarbeta forslag till gemensamma saker-
hetsmé@ och gemensamma sakerhetsmetoder
samt fordlag till andringar av de gemensam-
ma sdkerhetsindikatorerna. Dessutom ansva-
rar byrén for organiseringen och framjandet
av samarbetet mellan nationella sikerhets-
myndigheter och organ for utredning av
olyckor, granskningen av nya nationella st
kerhetsbestdmmelser och uppféljningen av
jarnvagssakerhetens utveckling.

3.4. Regleringen av jarnvagssystemets
driftskompatibilitet

For att verkstdlla direktivet om &ndring av
driftskompatibilitetsdirektiven, som ingar i
EU:s andra jarnvégspaket, bor lagen om
jarnvégssystemets driftskompatibilitet &and-
ras. Tillampningsomrédet for driftskompati-
bilitetsdirektivet for konventionella tdg u-
vidgas gradvis till att gélla hela jarnvagssy-
stemet for konventionella t&g, med undantag
for det banndt som anvands for lokalt eller
historiskt bruk eller fér turism och den rd-
lande materielen pa denna. Direktivet kom-
mer sdlunda att utover statens banndt dven
omfatta huvudparten av de privata sparar
laggningarna, inklusive s& kallade hamnspér.
Motsvarande éndring av tillampningsomradet
bor aven goras i den nationella lagstiftning-
en.

| driftskompatibilitetsérenden skulle Banr
forvaltningscentralen ersédttas av Jarnvégs-
verket som behdrig myndighet. Dessutom f6-
reslas att uppgiften att utse och Gvervaka ett
anmalt organ overfors frdn kommunika
tionsministeriet till Jarnvagsverket. | direkti-
vet om andring av driftskompatibilitetsdirek-
tiven forpliktas medlemsstaterna att ta i bruk
ett register 6ver rullande materiel, som upp-
fyller de krav som stélls i direktivet. Jarn-
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vagsverket fungerar som registeransvarig.

Malgruppen for jarnvagslagen och lagen
om jarnvagssystemets driftskompatibilitet &
begrénsad. | den ingdr narmast jarnvagsope-
ratbrerna och 6vriga verksamhetsutévare och
myndigheter inom branschen samt tillverka-
na av materiel och anordningar. Med tanke
pa mélgruppen och dem som tillampar lay
gtiftningen anses det vara nddvandigt att lag-
stiftningen i samband med genomfoérandet av
EU:s andra jarnvagspaket revideras i sin hel-
het och att jarnvagslagen och lagen om jéarn-
vagssystemets driftskompatibilitet slé&s sam-
man.
3.5.  Andralagar i samband med propos-
tionen

Lag om andring av lagen om trafiksakerhets-
uppgifternai jarnvagssystemet

Som sédan behdrig myndighet som avses i
lagen om trafiksdkerhetsuppgifterna i jarn-
vagssystemet (1167/2004), nedan behorig-
hetslagen, fungerar Jarnvéagsverket i stéllet
for Banforvaltningscentralen. Andringen av
den behdriga myndigheten forutsétter att ke-
horighetslagen andras.

Lag om andring av 6 och 12 § i lagen om
transport av farliga @amnen

Tillsyn 6ver efterlevnaden av lagen om
transport av farliga @mnen (719/1994) och av
bestdmmel ser som utférdats med stod av den
skall utdvas av Jarnvagsverket i stéllet for av
Banforvaltningscentralen. Andringen av den
behoriga myndlfgheten forutsdtter att lagen
omtransport av farliga @8mnen éndras.

Lag om éndring av 3 § i lagen om séttande i
kraft av de bestdmmelser i andringarnai
konventionen om internationell jarnvégstra
fik (COTIF) som hor till omrédet for lagstift-
ningen

Avsikten &r att Jarnvagsverket skall ersétta
Banférvaltningscentralen som den behériga
myndighet som avses i artikel 5 i bihang G
(ATMF) till COTIF. Andringen av den behb-
riga myndigheten forutsétter att lagen om
ikreftsdttande av~ COTIF-konventionen

(526/2004) andras.
4. Propositionens konsekvenser

4.1. Ekonomiskakonsekvenser

Genom propositionen oppnas den inhems-
ka godstrafikmarknaden pa ca 350 miljoner
euro for konkurrens fran inledningen av
2007. Enligt kommunikationsministeriets u-
redning om avrederingen av godstrafiken pa
de finlandska jarnvagarna skulle verkninga-
na av avregleringen sannolikt bli relativt
sméa. Inom transportmarknaden skulle &ven i
fortséttningen den storsta konkurrensen foére-
komma framfor allt mellan jarnvags- och
landsvagstransporter snarare an mellan jéarn-
vagsforetag. Enligt utredningen skulle na-
mast sma jarnvagsforetag som narmast be
driver matartrafik sannolikt komma in pa
marknaden, pd samma sétt somi Sverige -
ter det att konkurrensen Gppnades. Det upp-
skattas att den totala Jarnvagstransportmark-
naden knappast kommer att véxa si mycket
pa grund av den okande konkurrensen. N&
gon egentlig ny trafik kommer enligt utred-
ningen inte att uppsta till foljd av konkurren-
sen, eftersom de produkter som ldmpar sig
for jarnvagstransport aven for narvarande
kan transporteras pa jarnvég. Déremot upp-
skattas jarnvagstransporternas priser sjunka
om det uppstdr verklig konkurrens inom
jarnvégstransporterna.

De totala ekonomiska kostnaderna av ko n-
kurrensen &r enligt utredningen svéra att ke
doma. Jarnvégstransporternas regionala ba
lans torde enligt utredningen emellertid inte
forsvagas. Banndtet skulle anvéndas for
godstransporter i samma utstrdckning som
for ndrvarande.

4.2. Konsekvenser for foretagen

Propositionen uppskattas inte ha négra
omedelbara, omfattande konsekvenser for
VR-koncernens foretagsekonomiska stéll-
ning. Troskeln for att ta sig in p& branschen
ar hog. En stor betydelse i detta avseende har
utover Finlands geografiska léage och en
sparvidd som till stor del avviker frén EU:s
ovriga medlemsstater &ven bl.a. de stora in-
vesteringskostnaderna, svérigheterna att re-



krytera yrkeskunnig personal, transportmark-
nadens obetydliga storlek och den smala k&
sen av storkunder. Uppkomsten av konkur-
rens pa jarnvagarnas godstrafikmarknad an-
ses vara en langvarig process dar de olika
parterna har tid att anpassa sig till den nya g-
tuation som uppkommer. De foretag som
skulle komma in pa marknaden skulle sanno-
likt vara narmast sma jarnvagsforetag som
bedriver matartrafik, vilkas verksamhet sre-
rast skulle stoda den verksamhet som VR
Aktiebolag bedriver.

Det uppskattas att dppnandet av konkur-
rensen &minstone i ndgon man kommer att
ha positiva foljder for de foretag som bet-
ver jarnvagstransporttjanster. De kan eventu-
dlt konkurrensutsétta de transporttjanster de
behover, vilkas priser uppskattas sunka n&
got om det uppstdr verklig konkurrens pa
marknaden.

4.3. Konsekvenser for organisation och
personal

Forvaltningen av jarnvagstrafiken foreslas
bli andrad sa att den motsvarar kraven i andra
jarnvégspaketet. Som myndighet med ansvar
for jarnvagssékerheten inréttas Jarnvégsver-
ket genom lag 1094/2005. Jarnvégsverket in-
leder sin verksamhet den 1 september 2006.
Jarnvagsverkets centrala uppgiftsomrade &r
jarnvagssakerhetsuppgifterna. Dessutom
fungerar myndigheten som det regleringsor-
gan som avses i jarnvagslagen och ansvarar
for biljettkontrollen. Jérnvagsverkets totala
personalstyrka uppgar till 70 personer, varav
35 personer skoter biljettkontrollen.

| samband med att Jarnvagsverket inréttas
flyttas 15 tjanster frén Banforvaltningscentra-
len till Jarnvégsverket. Banférvaltningscen-
tralen koncentrerar sig tydligare an for narve-
rande pa banhdliningen. Dessutom ansvarar
Banforvaltningscentralen for jarnvagstrafi-
kens trafikledning och tilldelningen av ban-
kapacitet.

Efter det att godstrafiken Oppnas fér kon-
kurrens blir Jarnvagsverket i egenskap av re-
gleringsorgan sannolikt tvungen att som ré-
telsedrenden som avses i jarnvégslagen be-
handla tvister mellan konkurrerande jarn-
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végsforetag. Dessutom far verket sannolikt
behandla tvister mellan Banforvaltningscen-
tralen och jarnvagsforetag om tilldelningen
av bankapacitet eller faststéllande av banav-
gift. Av denna anledning & det viktigt att
verket har tillgéng till sakkunnig personal
aven for behandling av réttel seérenden.
Avregleringen av godstrafiken kan i viss
man aven fa konsekvenser for VR Aktietn-
lags personal. Om konkurrerande jérnvagsfo-
retag kommer in pa marknaden maste de ar
stélla personal som uppfyller vederbdrande
behdrighetsvillkor. Med tanke pa de strikta
behdrighetsvillkoren kan det vara mycket
svart att rekrytera yrkeskunnig personal. |
detta skede &r det svart att dra mera exakta
slutsatser om personalverkningarna.
4.4. Konsekvenser for miljon
Jarnvégstrafik ar ett miljovanligare alterna
tiv an landsvagstrafik. Propositionens even-
tuella positiva miljéverkningar & beroende
av hur jarnvégstrafikens transportvolymer
utvecklas efter det att godstrafiken Gppnas
for konkurrens. Propositionen har inga direk-
ta konsekvenser for utvecklingen av jarn-
vagstransporternas volym, aen om man @-
nom att dppna godstrafiken for konkurrens
forsoker framja marknaden fér jarnvégs-
transporter. Om jarnvégstrafikens transport-
andelar okar bor propositionens miljoverk-
ningar anses vara positiva. Sanmantaget blir
milj6verkningarna emellertid sannolikt sma.

5. Beredningen av propositionen

Omedelbart efter det att EU:s andra jarn-
vagspaket godkandes i april 2004 inIJedde
kommunikationsministeriet  forberedel serna
for genomforande av de direktiv som hor till
paketet. Over utkastet till regeringspropos-
tion, som beretts genom tjanstemannabered-
ning, begardes i juli 2005 utldtanden av i-
nansministeriet, handels- och industriministe-
riet, Banforvatningscentralen, VR-Group
Ab, arbetstagarorganisationer inom bran-
schen samt Finlands Néaringsliv. Kommuni-
kationsministeriet horde i oktober 2005 bran-
schens viktigaste aktorer.
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DETALIJMOTIVERING

1. Motiveringtill lagforslagen
1.1. Jérnvéagdagen

1 kap. Allmannabestammel ser

1 8. Lagens syfte och tillampningsomrade.
Lagens syfte och tillampningsomrade mot-
svarar i huvudsak 1 § i gdllande jarnvégslag.
Den andras framfor allt p& grund av att lagen
om jérnvagssystemets driftskompatibilitet
sl&s samman med jérnvagsiagen. A andra s-
dan andras tyngdpunkterna i frdga om lagens
syfte genom att jarnvagssystemets sdkerhet
betonas. Syftet med lagen skall vid sidan av
att framja jarnvégstrafiken, jarnvégssyste-
mets driftskompatibilitet och anvandningen
av banndtet vara att forbéttra och utveckla
jarnvégssakerheten. En av de centrala u-
gangspunkterna for bestammelsen & jarn-
vagssakerhetsdirektivets krav, enligt vilket
ala aktorer inom jarnvagssystemet ansvarar
for sékerheten inom sin egen verksamhet.

I 2 mom. foreskrivs om lagens tillamp-
ningsomréde, som utvidgas till att motsvara
tillampningsomradet for direktivet om and-
ring av driftskompatibilitetsdirektiven. La
gens tillampningsomréde omfattar utéver sta-
tens bannat aven till vissa delar privata spa-
anléggningar. Utanfor  tillampningsomradet
lamnas s&dana banor och sadan rullande ma-
teriel som enbart anvands for lokalt eller h-
storiskt bruk eller for turism. Utanfor till-
Iampnlngsomradet lamnas dessutom sédana
banor och spér som & funktionellt tskilda
frén det ovrlga jarnvégssystemet.

Privata sparanlaggnmgar skulle Iagen i
praktiken galla stegvis forst om flera ar. La
gen borjar tillampas p& privata sparanlagg-
ningar i det skede da de tekniska specifika-
tionerna for driftskompatibiliteten hos privata

sparanlaggningar, som utfardas i form av Eu-
ropeiska kommissionens beslut, genomfors
nationellt genom Jarnvagsverkets beslut.

Négra tekniska specifikationer for driftskom-
patibiliteten hos privata spéranlaggningar &r
inte under beredning. Enligt arbetsprogram-
met for Europeiska jarnvagsbyran, som an-
svarar for beredningen av de tekniska speci-
fikationerna for driftskompatibilitet kommer
specifikationerna for privata sparanlaggning-
ar att beredas 2006—2009. Specifikationerna
gdler nya privata spéranlaggni ngar som
byggs efter att specifikationerna trétt i kraft
och ny rullande materiel pd dessa anlagy-

ningar. Specifikationerna genomfors natio-
nellt uppskattningsvis & 2010.

De nationella sékerhetsforeskrifter som
Jarnvégsverket meddelar med stod av 28 8§ 2
mom. kan enligt 3 mom. dven gédlla privata
sparanlaggningar och trafikering pa privata
sparanlaggningar. Jarnvagsverket kan for att
sakerstdlla jarnvagssystemets sdkerhet och
driftskompatibilitet med stod av bestdmmel-
sen meddela nérmare foreskrifter om trafik,
bananlaggningar och bankonstruktioner samt
den rullande materiel som anvénds.

Narmare foreskrifter om trafiken pa
bannatet ingdr huvudsakligen i tagsakerhets-
stadgan, som utférdats av Banforvaltnings-
centralen. Bestammelserna i denna stadga
iskttas i tillampliga delar &ven pa privata
spéranlaggningar. Detta ¢ ar nodvandlgt for att
sakerstdla att trafiken pa privata sparanlagg
ningar sker enligt samma trafikregler som pa
statens bannat. P& privata spéranlaggningar
tillémpas i tillampliga delar aven de foére-
skrifter som géler bannédtet och dess kon-
struktioner och anordningar, som bland annat
meddelas i bantekniska foreskrifter, elbare-
foreskrifter samt ]arnvagsforeskrlfter pa d-
omrédet. Foreskrifter om den rullande mate-



rilen meddelas i tekniska foreskrifter om
rullande  materiel.  Foreskrifterna  om
bannétets konstruktioner och anordningar
och om den rullande materielen skall aven
iakttas pa privata bananl&ggningar, sa att det
kan sakerstdl|as att trafiken med den rullande
materielen pa dessa banor &r siker. Vid n&-
tan alla godstransporten anvands i nagot ske-
de av transportkedjan &ven privata spéran-
|&ggningar.

Lagen tillampas pé privata spéranlaggning-
ar aven s som i 35 § om tillstand for ibruk-
tagande av delsystem foreskrivs. Jarnvags-
verkets tillstand for ibruktagande kravs for en
privat sparanldggnings delsystem, om det
omfattas av en teknisk spedfikation for
driftskompatibilitet. De tekniska specifika
tionerna for driftskompatibiliteten tillémpas
p& privata sparanl&ggni ngar frén den dag da
speC|f|kat|onen tréder i kraft, om privata
sparanlaggningar omfattas av specifikatio-
nens tlllampnlngsomrade Specifikationen
tillampas pa nya, ombyggda eller modernise-
rade bankonstruktioner eller bananordningar
samt pa rullande materiel.

Aven lagens 37 § om registret over rullax
de materiel tillampas pa privata spéranl&gg-
ningar. Bestammelserna i denna paragraf till-
lampas pa sddan rullande materiel som an-
vands pa pnvala spéranl&ggningar som &ven
anvands pa det bannat som férvaltas av Ban-
forvaltningscentralen.

Enligt 46 § skall Jarnvagsverket &éven tillse
sakerheten och driftskompatibiliteten pa pri-
vata sparanlaggningar. Jarnvagsverket har
nér den utdvar denna tillsyn i huvudsak till-
gang till samma metoder och forfaranden
som vid dvrig tillsyn.

2 §. Definitioner. Paragrafen motsvarar i
huvudsak 2 § i den gélande jarnvagsiagen
och 2 § i lagen om jérnvagssystemets drifts-
kompatibilitet. Paragrafens 1—7 punkt mot-
svarar 281, 2,4, 6,7, 10 och 11 punkten i
jarnvégslagen och paragrafens 11—14 punkt
motsvarar 2 8 4—7 punkten i lagen om jérn-
vagssystemets driftskompatibilitet. Vissa a-
finitioner i de gélande lagarna preciseras
utan nagra andringar av innehallet. Dessutom
definieras i paragrafen vissa nya centrala ke-
grepp for lagen och jarnvégssystemet.

| paragrafens 1 punkt definieras begreppet
jarnvégsféretag. Ett jarnvagsféretag foru-
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sitts ha ett i Finland eller i ndgon annan
EES stat beviljad koncession att som sin hu-
vudsakliga verksamhet bedriva jarnvégstrafik
med rullande materiel som det férfogar Gver.
Ocks4 ett bolag eller en annan sammansu-
ning som endast tillhandahdler dragkraft
skall anses vara ett sidant jarnvagsforetag
som avses i lagen. Daremot kan ett bolag d-
ler en annan sammanslutning som enbart for-
fogar Over vagnmateriel inte anses vara ett
sadant jarnvagsforetag som avses i lagen.
Med huvudsaklig verksamhet avses att jarn-
vagstransporter skall utgéra den Rart storsta
delen av bolagets eller foretagets affarsverk-
samhet.

Definitionen av begreppet bannét & central
for lagens tillampningsomréde. Enligt
2 punkten i den foreslagna paragrafen avses
med bannét statens banndt som forvaltas av
Banforva tningscentralen. Bannétet bestér av
banan inklusive bananordningar och banko n-
struktioner.

Enligt paragrafens 3 punkt avses med be-
drivande av jarnvagstrafik sadan trafik som
Jarnvagsforetag och museitrafikoperattrer
bedriver p& bannatet. Definitionen avser all
sadan egentlig jarnvégstrafik som kan bedri-
vas pa bannét.

| paragrafens 4 punkt definieras begreppet
bankapacitet som en jérnvégslinjes av
bannétets egenskaper beroende formaga att
formedlatagtraﬁk under en viss period. Med
tagtraflk avses sadant utnyttjande av banka—
pacitet enligt lagens 4 kap., som &r baserat pa
jarnvagstrafik enligt tagplanen. Till bankapa-
citeten skall emellertid inte hora tagtrafik
som har direkt samband med banhallningen.

Bankapaciteten korrelerar med banndtets
egenskaper, t.ex. antalet spar, den trafiktéthet
som sakerhetsanordningarna tilléter samt
banhalIningsarbeten. | bankapaciteten ingar
utdver jarnvégslinjerna ocksa bangérdarnas
spéar for tégtrafik. | den definierade och i
4 kap. reglerade bankapacneten ingér |nte
anvandning av rangermgsbangardar och spar
for sk. vaxlingstrafik. Om sadan trafik avta-
las sérskilt med Banférvaltningscentralen.
Med vaxlingstrafik avses n&mast rangering
av vagnar och lokomotiv samt sammansétt-
ning av tdg i enlighet med definitionen pa
denna trafikeringstyp inom jarnvégsbran-
schen.
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Inte heller banarbetstrafik kan hanforas till
den bankapacitet som avses i definitionen,
eftersom den verksamhet som banhdlini ngen
forutsitter och det dértill anslutna arbetet pa
bannédtet minskar den bankapacitet som &r
disponibel for tagtraflk Det samma géller for
vaxlingstrafik, som i praktiken kan bedrivas
endast till den del som bankapaciteten inte
utnyttjas for tagtrafik.

| paragrafen 5 punkt definieras begreppet
"den som ansoker om bankapacitet”. Utdver
ett sadant jarnvagsforetag som avses i lagen
kan stkanden vara en internationell sam-
manslutning av jarnvégsforetag.

| paragrafens 6 punkt definieras museitrafik
som trafik som pa bannétet bedrivs med mu-
seimateriel eller med darmed jamforbar ma
teriel. Som museitrafik kan Overhuvudtaget
betraktas endast sddan mindre omfattande
trafik som en sammanslutning bedriver utan
vinstsyfte.

Med museimateriel avsesi definitionen ru-
lande jarnvagsmateriel som &r i slutet av sin
livscykel eller som annars till sina egenskar
per, pa grund av att sitt samband med teknis-
ka experiment eller pa grund av sin speciella
historia, skiljer sig sadan rullande materiel
som &r i alman anvandning.

Vad géller museitrafikens omfattning & det
av betydelse om den kan utnyttjas for sed-
vanlig kollektivtrafik eller godstrafik. Avsik-
ten & att museitrafiken inte & ansluten till
sedvanlig kollektivtrafik och att kommersiell
godstrafik inte bedrivs inom ramen for den.
T.ex. sommartid kan trafiken emellertid vara
regelbunden, men dess huvudsyfte skall vara
gélva anvandningen av museimaterielen eller
den darmed jamforbara materielen eller ock-
sa att trafiken bedrivs pa ett |agtrafikerat
banavsnitt eller sparsystem déar det inte fore-
kommer regelbunden persontrafik. Eventuell
godstrafik inom ramen for museitrafiken
skall inskrénka sig till anvandning av gods-
vaghar som en del av museitrafiken.

Definitionen pa en privat sparanlaggnmg i
paragrafens 7 punkt andras si att den ar mera
téckande én for néarvarande. Med en privat
sparanl&ggning avses en anlaggning som inte
ar statsggd och som & ansluten till statens
banndt som forvaltas av Banforvaltningscen-
tralen. En privat sparanlaggnmg ar ett havd-
vunnet begrepp for ett spar som inte ingar i

det statsdgda bannétet som forvaltas av Ban-
forvaltningscentralen. En privat sparanlagg-
ning kan innehas av en privatréttslig eller of-
fentligréttslig sammanslutning. Ordet "pri-
vat” i detta lagrum hénvisar inte till den pri-
vat- eler offentligréttsliga naturen hos den
som innehar banan i frdga. Till exempel en
kommun kan vara forvaltare av en privat
sparanlaggnlng Till definitionen pa privata
spéranlaggningar fogas pa finska ordet an-
slutning, eftersom en begrénsning av privata
sparan dggningar endast till sddana spar som
har en direkt anslutning till statens bannét ar
altfor snav. En privat spéranlaggning med en
anslutning till statens banné kan ha en an-
slutning till andra privata sparanlaggnl ngar.

Det & nodvandigt att dven dessa spar omfat-
tas av definitionen pa en privat sparanlagg-
ning.

Jarnvégssystemet omfattar enl|gt 8 punkten
bade bannatet och privata sparanl&ggningar
samt de sparfordon som anvands i trafik
langs dem. Dessa bestdr av lok, vagnar for
passagerar- och godstrafik samt sparfordon
som anvands vid byggande och underhall av
banor. Till jarnvagssystemet hor emellertid
inte sddana banor och spar som &r funktio-
nellt &tskilda frén det ovriga jarnvagssyste-
met.

19 punkten definieras det jarnvagssystem
som bestér av jarnvagssystemet for konven-
tionella tdg som avses i driftskompatibilitets-
direktivet for konventionella tdg, och jarn-
vagssystemet for hoghastighetstag, som av-
ses i driftkompatibilitetsdirektivet for hog-
hastighetstag. Det transeuropeiska jarnvags-
systemet omfattar alla de EU:s medlemssta
ter som har ett jarnvagssystem for konven-
tionella tag eIIer hoghastighetstag eller bada
dessa system. Finlands jarnvagssystem &r i
sin helhet ett jarnvagssystem fér konventio-
nella tag.

I 10 punkten inférs som ett foér lagen cert-
ralt begrepp definitionen pa driftskompatili-
litet, som motsvarar artikel 2 b i driftskompe
tibilitetsdirektiven. Med driftsko mpatibilite-
ten str&var man efter att utveckla och forbétt-
radet transeuropeiska jarnvagssystemet.

Den gallande lagens definitioner pa vasert-
liga krav, tekniska specifikationer for drifts-
kompatlbllltet och delsystem har visat sig
vara svartydliga. Av denna orsak foreslas att



de preciseras och foértydligas i paragrafens
11—13 punkt. Definitionen p& en driftsko m-
patibilitetskomponent i 14 punkten andras
inte jamfort med tidigare.

De almanna kraven pa de vasentliga krav
som avses i punkt 11 &r sdkerhet, tillforlitlig-
het och tillganglighet, halsoskydd, miljo-
skydd och teknisk kompatibilitet. | de all-
manna véasentliga kraven ingdr i allmanhet
aven sarskilda vasentliga krav for varje del-
system.

For varje delsystem kravs &minstone en
sédan teknisk specifikation for driftskompa-
tibilitet som avses i 12 punkten. Vid behov
kan man utarbeta flera tekniska specifikatio-
ner for driftskompatibilitet for ett delsystem.
En teknisk specifikation kan &en omfatta
flera delsystem. | en teknisk specifikation
kan |ngat|llfalllgaeller permanenta sarskilda
fall som grundar sig pa de begransningar som
det befintliga jarnvagssystemet innebar.

Med ett delsystem avses enligt paragrafens
13 punkt en uppdelning av det transeuropeis-
ka jarnvigssystemet pa strukturella eller
funktionella grunder. Det transeuropeiska
jarnvagssystemet uppdelas pa strukturella
grunder i féljande delsystem:

- infrastruktur,

- energiforsorjning,

- kontrollstyrning och signalering,

- rullande materiel,

- drift och trafikledning,

Pa funktionella grunder uppdelas jarnvags-
systemet i delsystemet underhdl och delsy-
stemet telematikapplikationer avsedda for
persort och godstrafik.

Med driftskompatibilitetskomponenter av-
ses enligt paragrafens 14 punkt ala grund-
l&ggande komponenter, grupper av kompo-
nenter, underenheter eller kompletta enheter
som har inforlivats eller avses att inforlivas i
ett delsystem och som driftskompatibiliteten
hos det transeur opeiska jarnvagssystemet &r
beroende av. | varje teknisk specifikation de-
finieras de driftsko mpatibilitetskomponenter
och grénssnitt som kravs for att uppna drifts-
kompatibilitet hos det transeuropeiska jarn-
vagssystemet. Delkomponenter for delsyste-
met "rullande materiel” &r till exempel kon-
struktioner och mekaniska komponenter, s
som buffertar och draganordningar. Ovriga
delkomponenter for rullande materiel ar fek-
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torer som ansluter till véxelverkan mellan
vagnen och banan, sasom boggier och hjul.

| paragrafens 15—17 punkt definieras de
for jarnvagssystemet centrala begreppen om-
byggnad, modernisering och ibruktagande.
Definitionerna grundar sig pa artikel 2 1), m)
och n) i direktiven om jarnvagssystemets
driftskompatibilitet. Med ombyggnad avses
enligt 15 punkten sadant storre arbete for att
andra ett delsystem eller av en del av ett del-
system som forbéttrar den allmanna prestan-
dan for ett delsystem. Med modernisering
avses enligt 16 punkten sddant storre arbete
for att byta ett delsystem eller av en del av ett
delsystem som inte forandrar den alméanna
prestandan for ett delsystem. Med ibrukta
gande avses enligt 17 punkten alla &tgér der
genom vilka ett delsystem forsétts i planerat,
funktionsdugligt skick. Varje medlemsstat
skall besluta om tillstand for att ta i bruk
strukturella delsystem som ingér i det trans-
europeiska jarnvagssystemet och som ar le-
lagna pa dess territorium eller drivs dar.

Gemensamma sakerhetsindikatorer definie-
ras i 18 punkten. Trots att olycksstatistik
publiceras i EU:s medlemsstater finns det
endast f& sakerhetsindikatorer att tillgd, efter-
som de definitioner och berékningsmetoder
som medlemsstaterna for ndrvarande anvan-
der inte &r enhetliga. Avsikten & darfor att pa
gemenskapsniva utveckla och harmonisera
definitionerna och  ber&ningsmetoderna,
samt att utveckla gemensamma sdkerhetsin-
dikatorer. Beredningen sker under Europeis-
ka jarnvagsbyrans ledning. | bilaga | till jarn-
vagssakerhetsdirektivet uppréknas de gemen-
samma sékerhetsindikatorer som godkants i
samband med beredningen av direktivet och
som avses tas i bruk for beddmning av om
jarnvégssystemet oOverensstammer med de
allmanna sikerhetsmdlen. Medlemsstaterma
ar skyldiga att samla information om de @-
mensamma sikerhetsindikatorerna pa basis
av sikerhetsmyndigheternas arsrapporter. De
gemensanma sakerhetsindikatorernas forsta
referensdr &r 2006 och om dem rapporteras i
arsrapporterna & 2007.

Gemensamma sakerhetsindikatorer skulle
vara indikanrer som hénger samman med
olyckor, sdsom tagkoll|5|oner tag som spérar
ut och olyckor i plankorsningar. Det totala
antalet olyckor relateras till antalet tagkilo-
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meter. Indikatorer som hanger samman med
olyckstillbud &r till exempel olovligt pes-
serande av stoppsignaler. Indikatorer som
hanger samman med uppfoljning av olyckor
skulle vara antal déda och skadade i olyckor.
Med indikatorer som ansluter till administre-
ring av sdkerheten avses interna kontroller
som utférs av forvaltaren av banndtet och
jarnvégsforetagen i anslutning till sdkerhets-
styrningssystemet. Den totala kontrollmang-
den och antalet kontroller jdmfors med den
totala mangden kontroller som krévs.

De gemensamma sikerhetsmalen definieras
i 19 punkten. Med gemensamma sakerhets-
mal avses jarnvassystemets minimisiker-
hetsnivd. Medlemsstaterna har tidigare inte
lyckats komma dverens om den sakerhetsni-
va som skall forutsittas inom det transeuro-
peiska jarnvégssystemet. Detta har véckt
misstankar om att kraven géllande sékerhets-
nivan kunde anvandas som motivering for att
inte godkdnna anordningar som anvands av
en annan medlemsstats jarnvagsforetag eller
inom detta lands jarnvagssystem. | de teknis-
ka specifikationerna for driftskompatibilitet
definieras den sikerhetsniva som krévs av ett
visst delsystem, men i driftkompattibilitets
processen definieras inte sikerhetsnivan for
hela systemet. P4 gemenskapsniva har det
beslutats att den nuvarande sakerhetsnivan &ar
tillracklig.

Med gemensamma sékerhetsmetoder avses
enligt parggrafens 20 punkt de metoder som
utvecklats for angivande av hur uppndendet
av sikerhetsnivan och sikerhetsmalen och
uppfyllandet av andra sékerhetskrav bedéms.
De gemensamma sékerhetsmetoderna sam-
manhanger acfa gemenskapsniva med behovet
av att astadkomma ett gemensamt tillvéga-
gangssitt i fréga om sikerhet. | de gemen-
samma sdkerhetsmetoderna skall beskrivas
hur sakerhetsnivan och uppnaendet och iakt-
tagandet av sikerhetsmélen och sikerhets-
kraven beddms. | de gemensamma sdker-
hetsmetoderna skall bland annat inga riskhbe-
doémningsmetoder och metoder fér dvervak-
ning av att det transeuropeiska jarnvagssy-
stemets delsystem anvands och upprétthalls i
enlighet med de vasentliga kraven fér dem.

Gemensamma  sékerhetsmetoder  inférs
stegvis. Den forsta uppsattningen borde bli
klar & 2008. Beredningsarbetet sker under

Europeiska jarnvagsbyréns (EJB) ledning.
EJB ger en rekommendation med férslag till
gemensamma sdkerhetsmetoder till kommis-
sionen. De behandlas inom ramen for ko m-
mittéforfarandet och riktas till medlemssta
terna i form av kommissionens beslut. De
gemensamma sdkerhetsmetoderna justeras
regelbundet inom ramen for kommittéforfa
randet. Medlemsstaterna skall i de nationella
sékerhetsbestdmmelserna inféra alla de and-
ringar som de gemensamma sakerhetsmeto-
derna forutsétter.

Inom gemenskapen efterstravas ett gemen-
samt tillvagagangssitt och en gemensam re-
glering av jarnvagssakerheten. Ut angspunk-
ten & att nuvarande sikerhetsniva bibehdlls
och gradV|s utvecklas. Gemensamma saker-
hetsmdl tas i bruk stegvis. Med hjdlp av dem
utvérderas sakerhetsnlvan och operatorernas
prestationsnivd sival pa gemenskapsniva
som inom medlemsst eterna.

3 §. Finansiering av banhallningen. | den-
na paragraf foreskrivs om den finansiella ra-
men for banhalningen. Paragrafen motsvarar
3 8i den gédllande janvégsiagen. Avsikten &r
att bannatet ocksa i fortsattningen huvudssk-
ligen skall finansieras genom statsbudgeten.
Bannétet skall enligt paragrafen underhallas
och byggas ut i den utstréackning som de i
statsbudgeten anvisade anslagen och den 6v-
riga finansieringen tilldter. Den Gvriga finan-
sieringen & emellertid endast marginell och
utgor ett komplement till budgetfinansiering-
en. Det kunde vara t.ex. kommunens €eller in-
dustrianldggningars finansiering av banhall-
ningen. Den i lagen avsedda grunddelen av
banavgiften som tas ut av jarnvégsoperatt-
rerna skall anvisas for banhdllning och besk-
tasi statsbudgeten.

4 §. Beskrivning av bannatet. | denna para
graf foreskrivs om Banforvaltningscentralens
beskrivning av bannétet. Den foreslagna @
ragrafen motsvarar 4 § i den gdlande jarn-
vagslagen | paragrafen gors vissa precise-
ringen pd grund av lagens struktur och &nd-
rade paragrafhanvi sningar.

Beskrivningen av bannétet & en av de vik-
tigaste handlingarna gallande jarnvagstrafi-
ken och bannétet som grundar sig pa kapadi-
tets- och banavgiftsdirektivet. Banforvalt-
ningscentralen har offentliggjort beskriv-
ningen sedan 2004. | den beskrivs de centrala



bestammelser och foreskrifter som géaller
forutsdttningarna for inledande och bedri-
vande av jarnvagstrafik.

| kapacitets och banavgiftsdirektivet stéls
inga formkrav p& beskrivningen av bannéitet,
men avsikten & att bannétsforvaltarna inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet
skall samordna sina bannétsbeskrivningar.
En gemensam mall framjar syftet med att of-
fentliggéra bannétsbeskrivningarna, genom
att sakra tillgdngen pa standardiserad infor-
mation om jarnvagstr afiken i olikalander.

| paragrafens 1 mom. &éaggs Banforvalt-
ningscentralen att i beskrivningen av
bannétet offentliggtra jarnvagslagens centra
la bestdmmelser om bedrivande av jarnvags-
trafik samt de lestdmmelser och féreskrifter
som utférdas med stéd av lagen. Enligt para
grafens 2 mom. skall av beskrivningen av
bannitet framgd uppgifter om bannétets art
och omfattning och nérmare uppgifter om de
tjanster som avses i 13 § samt om tillgangen
p& dem. Dessutom skall i beskrivningen av
bannétet offentliggbras de i detta moment
namnda foreskrifter som Banfdrvaltningscen-
tralen utfardar med stod av i lagen sérskilt
faststallda bemyndiganden.

Beskrivningen av bannétet har visat sig
vara en viktig kdla till information inom
branschen. Den skall revideras varje tagpla-
neperiod. Jarnvagsoperatdrerna bor kunna
lita pA att uppgifterna i beskrivningen inte
forandras under tégpl aneperioden.

Banférvaltningscentralen forpliktas i para
grafens 3 mom. att nér den uppréttar beskriv-
ningen av banndtet hdéra dem som ansoker
om bankapacitet och & etablerade i Finland
samt andra sidana som anstker om bankapa-
citet och som vill ha tilltréde till Finlands
banndt. Nétbeskrivningen skall publiceras
varje tégplaneperiod senast fyra manader
fore utgangen av den tid da kapacitetsansok-
ningarna skall lamnas in, for att sbkandena i
tid skall fa for sin affarsverksamhet behovlig
information om omstandigheter som &r rele-
vanta for kapacitetsansokan samt om grun-
dernafoér faststéllande av banavgiften. | mo-
mentet dldggs Banforvaltningscentralen odk-
sa att publicera sidana uppgifter i nathe-
skrivningen som har &ndrats under dess gil-
tighetstid.
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2 kap. Bedrivande av jarnvéagstrafik

Bestammelserna om bedrivande av jarn-
vagstrafik i lagens 2 kap. motsvarar till sitt
innehall i huvudsak bestammelsernai 2 kap. i
den gdlande jarnvagslagen. Kommunika
tionsministeriet skall fortsattningsvis fungera
som koncessionsmyndighet. Villkoren for
beviljande och &terkallande av koncession
liksom &ven bestdmmelserna om sokande
och beviljande av koncession motsvarar e
stammelserna i gdllande lag. | Finland & VR
Aktiebolag fortfarande det enda jarnvagsfo-
retaget som bedriver jarnvagstrafik med stod
av en koncession.

5 §. Koncession. Paragrafen motsvarar 5 § i
den géllande lagen. Enligt paragrafens 1
mom. krévs for bedrivande av jarnvégstrafik
en koncession som beviljas av kommunika
tionsministeriet. Enligt 2 mom. kan konces-
sionen pa anstkan begransas sa att den galler
endast person eller godstrafik. En forutsétt-
ning for en sadan begréansning ar sokandens
uttryckliga viljeyttring. Ministeriet har inte
som koncessionsmyndighet rétt att begransa
koncessionen utan att sokanden har bett om
det. Detta & nddvandigt for sbkandens rétts-
saékerhet, med beaktande av att koncessionen
enligt forslaget skall gédllai alla léander inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet.
Avsikten med forslaget &r att det skall bli 1&-
tare for sma foretag som bedriver regional
person eller godstrafik att fa tilltrade ftill
marknaden.

Enligt paragrafens 3 mom. kan ministeriet
emellertid i enlighet med tillstandsdirektivets
krav ompréva koncessionen och dess villkor
vart femte &r efter att koncessionen har bevil-
jats. Dessutom berdttigas ministeriet att kon-
trollera om jarnvagsforetaget iakttar de for-
pliktelser som det t.ex. i koncessionen har
dagts enligt jarnvagsiagen eller ndgon annan
lag, om det foreligger allvarliga tvivel om
saken. Den dvervakningsratt som konces-
sionsmyndigheten har enligt direktivet &r
motiverad i synnerhet i sidana fall da trafik-
operatérer med sma resurser bedriver jarn-
vagstrafik som foérutsétter solvens och sa-
skild tillforlitlighet.

| paragrafens 4 mom. féreskrivs i dverers-
stammelse med tillstandsdirektivet att en
koncession som har beviljatsi en EES-stat ar
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i kraft inom hela Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet. Ministeriet skall enligt
fordaget informera den behdriga konces-
sionsmyndigheten i det fall att ett jarnvagsfo-
retag som har beviljats koncession i nagon
annan EES-stat inte langre uppfyller villko-
ren for koncessionen, for att den behériga
myndigheten skall kunna vidta &géarder i
arendet.

6 8. Forutsdttningarna for beviljande av
koncession. Paragrafen motsvarar 6 8§ i den
gallande jarnvégslagen. | paragrafens 1 mom.
foreskrivs om de forutséttningar for beviljan-
de av koncession som motsvarar kraven i till-
standsdirektivet. Stkanden skall vara etable-
rad i Finland. Sokandens avsikt skall vara att
som sin huvudsakliga verksamhet bedriva
jarnvagstrafik eller tillhandahdla dragkraft.
Sokanden skall ha ett sadant av Banforvalt-
ningscentralen utfardat eller godkant siker-
hetsintyg som avses i lagens 30 § eller ocksa
skall sokanden ge motsvarande utredning om
sin verksamhet.

P& grund av det sirskilda tillforlitlighets-
krav som stélls pa jarnvagstrafiken och for
at sékerheten i jarnvéagstrafiken skall kunna
tryggas forutsétts att sokanden &r tillférlitlig
samt att de som ingdr i den operativa led-
ningen & va ansedda och yrkesmassigt
kompetenta. Eftersom jarnvagstrafik kréver
stora ekonomiska insatser forutsdtts stkan-
den enligt paragrafens 1 mom. 4 punkt dess-
utom vara solvent. Dessutom skall stkanden
i enlighet med 5 punkten haeni 11 § avsedd
tillracklig ansvarsforsakring eller ndgot annat
motsvarande arrangemang.

| paragrafens 2 mom. foreskrivs i enlighet
med artikd 6 i direktivet om i vilka fall en
person som har foérordnats skota uppgifter i
foretagsledningen inte uppfyller kravet pa
gott anseende. | 3 mom. foreskrivs pa mot-
svarande sétt i Overensstammelse med artikel
8 i direktivet om kravet pa yrkesmassig
kompetens.

| paragrafens 4 mom. foreskrivs i enlighet
med direktivet och dess bilagor om i vilka
fall det i 1 mom. 4 punkten angivna solvers-
kravet inte uppfylls. Ministeriet beréttigasi 5
mom. emellertid att av sirskilda skdl avvika
fran detta krav. En avvikelse kan komma i
frédga t.ex. om en person som har férordnats
att skéta operativa ledningsuppgifter i féreta

get har ansokt om skuldsanering som inte har
n&gon storre betydelse for foretagets afférs-
verksamhet och dé& en annan person som upp-
fyller kraven foérordnas skéta ledningsuppgif -
terna.

7 8. Ansokan om och beviljande av konces-
sion. Paragrafen motsvarar 7 § i den gélande
lagen. | paragrafens 1 mom. 8l&ggs den som
ansbker om koncession att tillstalla ministe-
riet de i bestdmmelsen ndmnda uppgifterna
for att mini steriet pa ett tillforlitligt satt skall
kunna beddma forutséttningarna for bevil-
jande av koncession. Bestammelsen mots\a-
rar de krav som stédllsi artikel 5 tillstandsd-
rektivet samt i bilagan till direktivet. Infor-
mationen kan innehalla ocksa uppgifter som
omfattas av affarshemligheten eller sadant
som annars skall héllas hemligt. Ministeriet
ar i egenskap av offentlig myndighet bundet
av de i lagen om offentlighet i myndlgheter—
nas verksamhet (621/1999) mgaende be-
stdmmelserna om tystnadsplikt i frédga om
uppgifter av detta slag.

Enligt paragrafens 2 mom. far ministeriet
vid behov avkréva sbkanden en auktoriserad
revisors eller en revisionssammanslutnings
analys av sbkandens ekonomiska tillstand.
Denna bestammelse maste anses behovlig for
att ministeriet i egenskap av koncessiors-
myndlghet under alla forhéllanden skall kun-
na fa tillrackligt tillforlitlig information om
sokandens ekonomiskatillstand.

Enligt paragrafens 3 mom. skall ministeriet
besluta om en koncessionsanstkan i enlighet
med tillstandsdirektivet, dvs. inom tre mana
der frén det att ala for avgérandet av drendet
behovliga uppgifter har séntsin till ministeri-
et.

8 §. Ansokningsavgift. | denna paragraf fo-
reslas att det skall tas i bruk en ansdknings-
avgift pa 1 000 euro som betalas av dem som
soker koncession for jarnvagstrafik. Avgiften
skall técka de kostnader som koncessiors-
myndigheten orsakas av behandlingen av
koncessionsansbkan. Genom ansotkningsav-
giften kan aven ogrundade koncessionsa-
sokningar undvikas.

9 §. Aterkallande av koncession. Par agra-
fen motsvarar 8 § i den gallande lagen. Miri-
steriet skall aterkalla koncessionen i de situa-
tioner som anges i tillstandsdirektivet. Situa-
tionerna preciseras i paragrafens 1 mom. For



det forsta skall ministeriet alltid aterkalla
koncessionen om koncessionshavaren inte
langre uppfyller villkoren for erhdlande av
koncession. Koncessionshavarens konkurs
leder till att koncessionen &terkallas, om
koncessionshavarens ekonomiska stéllnin
inte inom en rimlig tid nar upp till den niva
som den koncessionsenliga trafiken forutsd-
ter. | det sistndmnda fallet skall ministeriet
gora en objektiv beddmning av koncessiors-
havarens ekonomiska tillstand, med beaktan-
de av den koncessionsenliga trafikens art och
omfattning. Samma kriterier skall beaktas vid
bedémningen av den rimliga tid som avses i
bestammel sen.

Med stdd av paragrafens 2 mom. beréttigas
ministeriet att till&ta fortsatt trafik enligt kon-
cessionen eller begransad for hogst sex m&
nader. Beslutet om fortsatt trafik skall fattas
samtidigt som ministeriet konstaterar att
koncessionshavaren inte langre uppfyller
solvenskravet. Koncessionshavaren far emel-
lertid inte fortsétta bedriva trafik om detta
skulle &aventyra jarnvagstrafikens sakerhet.
Den foreslagna bestdmmelsen Overensstéam-
mer med artikel 11 i tillstdndsdirektivet.

Enligt paragrafens 2 mom. beréttigas miri-
steriet att &terkalla koncessionen helt eller for
viss tid i sddana fall d& koncessionshavaren
alvarligt och upprepade ganger har brutit
mot koncessionsvillkoren eller mot foreskrif-
terna eller bestammelserna om jarnvégstra
fik. Nar det ar fréga om obetydliga dvertré
delser kan ministeriet enligt momentet ge
koncessionshavaren en varning. Med tanke
pa jarnvagsoperatorernas réttssakerhet kan en
sadan lindrigare péfoljd for sméarre Gvertra
delser anses vara motiverad.

10 8. Forandringar i jarnvagsforetags
verksamhet som paverkar jarnvagstrafiken.
Paragrafen motsvarar 9 8§ i den géllande jarn-
vagslagen. | paragrafens 1 mom. foreskrivs
om sédana andringar av bedrivandet av trafik
som innebér att en ny ansbkan eller en sadan
utredning som ministeriet begédr skall lamnas
in till ministeriet. Ministeriet kan enligt mo-
mentet pa grundval av anstkan bevilja en ny
koncession eller pa basis av tillaggsutred-
ningen samtycka till att verksamheten fort-
sdter.

Enligt paragrafens 2 mom. bemyndigas
ministeriet att utan hinder av sekretesshe-
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stdmmelserna kréva en utredning ifall kon-
cessionshavarens réttsliga stéllning andras pa
ett sétt som kan ha betydelse for den konces-
sionsenliga jarnvéagstrafiken. | en situation av
det ndmnda slaget finns det eventuellt inte
langre négra forutsittningar for att konces-
sionen skall varai kraft. Ocksa nér det galler
sekretesshelagda uppgifter som ministeriet
har fatt kannedom om med stéd av denna be-
stdmmelse har ministeriet tystnadsplikt. Oav-
sett jarnvagdoretagets forandrade réattsliga
stdllning kan foretaget enligt bestdmmelsen
fortsdtta sin verksamhet om ministeriet inte
anser att jarnvagstrafiken aventyras. | syfte
att trygga jarnvéagsforetagets rattssékerhet
alaggs ministeriet att bedéma forutséttning-
ana for fortsatt verksamhet si snart som
mojligt efter att ha fatt den behovliga utred-
ningen av koncessionshavaren.

| paragrafens 3 mom. forpliktas ministeriet
att dterkalla koncessionen eller vidta andra
atgérder som avsesi 9 § 1 mom. om ministe-
riet ansea att jarnvéagssakerheten aventyras i
sadana andringssituationer som avsesi 1 eller
2mom.

11 8. Forsakringsplikt. Det foreslas att pe
ragrafen om jarnvagsforetags forsakringar
skall fornyas, liksom &ven paragrafens ru-
brik. For att en jarnvagsoperator skall bevil-
jas koncession kréavs att operatéren har teck-
nat en tillrécklig ansvarsforsdkring eller har
vidtagit motsvarande arrangemang. FoOrsék-
ringen skall técka genom anvéndning av
sparfordon pa bannétet orsakade persornt och
sakskador for sdvédl passagerare som utom-
stdende, om den som bedriver verksamheten
enligt lag eller avtal ansvarar for dessa. Med
tanke pa den risk for skador som jarnvagstra-
fiken innebédr anses det vara nddvéandigt med
forsékringsplikt. Den begrénsar inte det
strénga ansvar for jarnvagsoperatorer som
avses i lagen om ansvar i spartrafik
(113/1999). Med spérfordon avses i lagen om
ansvar i spartrafik bland annat t&g och andra
motsvarande fordon, vagnar och anordningar
som &r avsedda att |6pa pé spér.

Forsakringsplikten géller aven museitrafik-
operatdrer och i 53 § i dennalag avsett bol
eller annat foretag som utévar banhallning da
dessa vid utforandet av sina uppgifter anvan-
der sparfordon p& bannétet. For forsakrings-
plikten faststélls i dennalag inget minimi- d-
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ler maximibelopp. Vid bedémningen av for-
sakringens tillracklighet skall hénsyn tas till
karaktéren och omfattningen av den verk-
samhet som bedrivs samt de risker som verk-
samheten medfor. | jarnvagstrafik ar riskerna
stora aven i enskilda fall, &ven om verksam-
hetens omfattning & obetydlig. Av denna an-
ledning bor behovet av forsdkringsskydd och
forsakringens tackning bedémas som en hel-
het. Forsakringsplikten bor efter det att jarn-
vagstrafiken Oppnats fér konkurrens dock
inte utgora ett hinder for marknadstilltrade. |
fréga om jarnvagstrafik som utévas med stod
av koncession beddms férsakringen av kon-
cessionsmyndigheten i samband med att ke
dlutet om koncessionen fattas. Jarnvagsverket
beddmer forsakringen for museitrafikopera
torer och banhallningsentreprendrer i sam-
band med att beslutet om keviljande av st
kerhetsintyg fattas, p& samma grunder som
koncessionsmyndigheten.

Forsdkringen skall vara i kraft under hela
den tid som verksamheten bedrivs.

12 8. Inledande och avbrytande av jam-
vagstrafik. Paragrafen motsvarar till sitt in-
nehdll i huvudsak 12 § i den géllande lagen. |
paragrafens 1 mom. sammanstélls ala de
forutsdttningar som skall vara uppfyllda for
att koncessionshavaren skall ha rétt att bedri-
va jarnvégstrafik.

Paragrafen andras pa grund av att den e
horiga myndigheten och vissa paragrafhén-
visningar andras. | stéllet for Banforvalt-
ningscentralen skall Jarnvagsverket vara den
i 1 mom. 1 punkten avsedda myndighet som
beviljar sakerhetsintyg. Paragrafens struktur
andras s3 att om det avtal om anvandning av
bannétet som avsesi 12 § 1 mom. 2 punkten
i den géllande lagen foreskrivs i en sarskild
artikel till vilken det hénvisas i 1 mom.
3 punkten. Dessutom tas i 1 mom. in en ny
2 punkt, enligt vilken en forutséttning for in-
ledande av jarnvégstrafik ar att koncessiors-
havaren har beviljats den bankapacitet som
behovs for den planerade trafiken.

Paragrafens 2 mom. motsvarar 12 § 3
mom. i den gédllande lagen. Enligt detta mo-
ment skall koncessionshavaren inleda den i
koncessionen angivha verksamheten inom
sex manader fran det att koncessionen bevil-
jades. Ministeriet kan emellertid pa begaran
av koncessionshavaren, med beaktande av

den speciella arten av de tjanster som skall
tillhandahdllas, besluta att jar nvagsforetaget
far inleda verksamheten senare. Avsikten
med bestdmmelsen & att trygga behovig
flexibilitet vid inledandet av trafiken.

Om verksamheten inte har inletts inom sex
manader och om koncessionshavaren inte har
ansokt om uppskov, kan ministeriet av kon-
cessionshavaren begéra en tilldggsutredning
om forutséttningarna for koncessionens gl-
tighet. Om koncessionshavaren inte inleder
verksamheten inom utsatt tid finns det anled-
ning att misstdnka att koncessionshavaren
har ekonomiska eller andra svarigheter som
& relevanta for trafiken. Svéarigheterna kan
ha samband med t.ex. de personer som an-
svarar for afférsverksamheten eller med to-
lagets ekonomiska situation. | ett sddant 1&ge
ar det motiverat att ministeriet kan ompréva
villkoren fér beviljande av koncession.

Tjanster som skall tillhandahd -
las jarnvagsoper atorer samt

banavgift

3 kap.

Bestdmmel serna om tjanster som skall till-
handahdllas jarnvagsoperatorer samt banav-
gift i lagens 3 kap. motsvarar till sitt innehall
bestammelsernai 3 kap. i den gédllande jarn-
végslagen.

13 §. Tjanster som Banfdrvaltningscentra-
len tillhandahaller jarnvagsoperatorer. En-
ligt paragrafens 1 mom. skall Banférvalt-
ningscentralen pa likvardiga och icke-
diskriminerande villkor tillhandahdla jarn-
vagsoperatdrerna minimipaket av tilltrades-
tjanster, bantilltradestjanster och sparforbin-
delser.

Néarmare bestdmmelser om de tjanster som
avses i 1 mom. utfardas genom statsrédets
forordning, som skall vara baserad pé vad
som i 1 punkten i kapacitets- och banavgifts-
direktivets bilaga Il féreskrivs om minimipe
ket av tilltrédestjanster samt i 2 punkten om
bantilltradestjanster och sparforbindelser. |
néatbeskrivningen skall uppgifterna om detd-
jernai och tillgangen pa de tjanster som Ban-
forvaltningscentralen  tillhandahdller enligt
denna bestdmmel se preciseras.

I minimipaketet av tilltradestjanster ingdr
trafikledning, rétt att utnyttja den bankapad-
tet som beviljats samt till allmanheten riktad



information om  passagerartrafiken  pa
bannétet. Genom ett sddant avtal som avses i
25 § kan, beroende pa trafiksituationen, avta-
las nérmare om trafikledningstjansterna.

Den passagerarinformation som ingar i mi-
nimipaketet av tilltrédestjénster skall técka
jarnvégsstationernas fasta och programmer-
bara informationssystem for passagerare.
Denna tjanst omfattar inte passagerarinfor-
mation pa tag. Vid behandlingen av banka-
pacitetsansokningar i samband med sédana
minimipaket av tilltréadestjanster som avses i
kapacitets- och banavgiftsdirektivet skall
iakttas det forvaltningsférfarande som avses i
4 kap.

Till bantilltradestjansterna hor spér som
l&mpar sig for vaxlingsarbete samt trafikled-
ningstjanster och pa elektrifierade jarnvags-
linjer anvandning av Banforvaltningscentra:
lens elforsorjningsutrustning for drivmotor-
strém till tag och for annan elanvéandning.
Elenergi ingar emellertid inte i den tjanst
som skall tillhandahdllas, utan avtal om é-
energi skall ingds antingen med Banférvalt-
ningscentralen eller direkt med en elleveran-
tor pa den fria marknaden.

| fréga om véaxlingsarbete inbegriper den
tjanst som Banférvaltningscentralen tillhan
dahdller endast de spar som anvands samt
trafikledningen. Jarnvégsoperadéren och Ban-
forvaltningscentralen kan avtala om trafik-
ledningen i samband med véxlingsarbete
med ett sddant avtal som avsesi 25 8.

Till bantilltrédestjansterna hor ocksa spa-
forbindelser till brandedepéer, till godster-
minaler och till andra privata sparanléagg-
ningar for godstrafik, till uppstélningsspar
samt till service- och underhdllsfunktioner
for rullande jarnvagsmateriel. Till de tjanster
som avses i denna punkt hor enbart spérfor-
bindelsen mellan statens bannét och den pri-
vata sparanldggningen, men inte anvand-
ningen av den privata sparanlaggningen. P&
de tjanster som spéarforbindel sen leder till kan
emellertid eventuellt tillampas vad som i
57 § foreskrivs om skyldigheten att tillhan-
dahdlajarnvagsoperatorer tjanster.

Enligt paragrafens 2 mom. bemyndigas
statsrédet att genom forordning bestamma
vilka tillaggstjanster och extra tjanster som
kan tillhandahdllas jarnvagsoperatorer. Med
sédana tjanster avses i forsta hand de tjanster
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som ndmns i 3 och 4 punkten i kapacitets-
och banavgiftsdirektivets bilaga I, samt 6v-
riga nyttigheter. Banférvaltningscentralen
kan med jarnvagsoperattrerna avtala om till-
handahdllandet av sidana tjanster och nyttig-
heter.

Det ar frivilligt for Banforvaltningscentra-
len att tillhandahdlla ifrdgavarande tjanster
och odvriga nyttigheter, men om den tillhan-
dahéller sidana tjanster skall alla som bedri-
ver jérnvégstrafiken p& en viss jarnvagdinje
tillhandahallas nyttigheterna pa lika och rétt-
visa villkor. Baiférvaltningscentralen skall i
natbeskrivningen informera om de tjénster
och nyttigheter som tillhandahdlls samt om
detaljer i utbudet och om tillgéngligheten. |
fréga om prissittningen tillampas de affars-
ekonomiska principerna i lagen om grunder-
na for avgifter till staten (150/1992). De
tjénster som avses i detta moment omfattas
sdlunda inte av banavgiften.

14 8. Banavgift. Paragrafen motsvarar 14 §
i den gédllande lagen. | denna paragraf fore-
skrivs om banavgiftens grunddel, som & en
obligatorisk avgift som tas ut tagplaneperi-
odvis av jarnvagsoperatrerna. Grunddelen
tas ut for det minimipaket av tilltrédestjars-
ter, bantilltradestjanster och for sparforbin-
delser for tilltréde till tjénsterna som Banfor-
valtningscentralen tillhandahaller i enlighet
med 13 § 1 mom. Banférvaltningscentralen
skall ta ut avgiften pa réttvisa och icke-
diskriminerande grunder. Det avgiftsuttag
som avses i paragrafen tillampas inte pa de
Ovriga tjanster och nyttigheter som Banfor-
valtningscentralen tillhandahdller och inte
heller pa tjanster i samband med bannét som
forvaltas av andra parter.

Enligt artikel 7.3 i kapacitets- och banav-
giftsdirektivet skall banavgiftens grunddel
faststéllas p& basis av de kostnader som d-
rekt orsakas av jarnvégstrafiken. Med kog-
nadsrelaterat avgiftsuttag enligt direktivet av-
ses att avgiften faststélls enligt marginalkog-
naden, vilket i prektiken innebér att avgiften
técker ndrmast de kostnader som direkt orsa
kas av banndtets anvandning och dlitage. |
Finland innebér ett avgiftsuttag enligt marg-
nalkostnaden att banavgiftsinkomsterna mot-
svarar ca 15 procent av Banférvaltningscen-
tralens arliga underhdls- och investerings-
kostnader for bannétet.
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15 §. Uttag av banavgifter. Enligt paragra-
fen skall Banférvaltningscentralen i egenskap
av bannétets forvaltare besluta om uttag av
banavgiftens grunddel och ta ut avgifterna
kaendermanadsvis hos jarnvagsoperatorerna,
som i sin tur skall tillstdlla Banférvaltnings-
centralen uppgifter om den trafik som de ke
driver. Banavgiftens grunddel som Banfor-
valtningscentralen debiterar & offentligrétts-
lig och kan sdlunda utmétas utan dom eller
beslut.

Utnyttjande av bannéatet samt
bankapaciteten

4 kap.

16 8. Jarnvagsforetag och internationella
sammanslutningar av jarnvagsféretag som
har tilltradesratt till bannétet. | denna para
graf foreskrivs om den rétt som jarnvagsfore-
tag och internationella sammanslutningar av
jarnvagsforetag har att utnyttja bannatskapa
citet samt att utnyttja bannétets trafikplatser
for sin jarnvagstrafik. Med undantag for 1
mom. 2 punkten motsvarar denna paragraf
16 § i den géllandejarnvagd agen.

Paragrafens 1 mom. dndras s att det i 1
punkten foéreskrivs om anvandningen av ban-
kapacitet i internationell jarnvagstrafik mel-
lan stater som hor till Europeiska ekonomis-
ka samarbetsomradet, i 2 punkten om an-
vandningen av bankapacitet i inhemsk gods-
trafik och i 3 punkten om anvéandningen av
bankapacitet i inhemsk persontrafik samt i
jarnvagssamtrafik mellan Finland och Ryss-
land. Den enda éndringen av 16 8 1 mom. i
den gédlande jarnvagslagen finns i momen-
tets 2 punkt, med stdd av vilken bankapacitet
i inhemsk godstrafik fa&r anvandas av alla
jarnvégsforetag eller internationella sam-
manslutningar av jarnvéagsforetag som avses i
2 8 1 punkten. Konkurrensen inom inhemsk
godstrafik skall i enlighet med kraven i d-
rektivet om andring av direktivet om utveck-
lingen av gemenskapens jarnvagar Oppnas
den 1 januari 2007. Konkurrensen skall frén
namnda dag vara 6ppen for ala de jarnvégs-
foretag som med stéd av koncession som Le-
viljats i Finland eller ndgon annanstans inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet
som sin huvudsakliga verksamhet bedriver
jarnvégstrafik och som forfogar éver den ru-

lande materiel som behdvs for bedrivandet av
trafiken.

| den gdllande jarnvagslagen har den inter-
na internationella jarnvagstrafiken inom Eu-
ropeiska ekonomiska samarbetsomradet re-
dan dppnats for konkurrens enligt vad som
bestams 1 mom. 1 punkten. PA marknaden
har dock inte etablerats ett enda jarnvagsfore-
tag som bedriver néamnd trafik.

Enligt 1 mom. 3 punkten har endast det &-
tiebolag som &r hildat for att fortsétta Stats-
jarnvéagarnas transportverksamhet tilltrades-
rétt till bannétet i den inhemska persontrafi-
ken och i jarnvagssamtrafiken mellan Fin-
land och Ryssland. | praktiken avses VR Ak-
tiebolag.

Med jarnvagssamtrafik mellan Finland och
Ryssland avses i denna lag ala sddana trars-
porter som lyder under bestdmmelserna om
jarnvégssamtrafik mellan dessa lander. Vid
dessa transporter anvands rullande materiel
enligt OSS-standarderna @ven pa den fin-
landska delen av transportstréckan. Momen-
tets 3 punkt tillampas pa alla transportandelar
pa det bannd som forvatas av Banforvalt-
ningscentralen. Vid dessa transporter an-
vands i godstrafik samtrafikfraktsedlar och i
persontrafik biljetter och platsbiljetter i en-
lighet med samtrafiken. Rullande materiel
enligt OSS-standarderna far i Finland endast
anvandas i jarnvagssamtrafik med Rysdand
och endast for transporter som hor till omré
det for samtrafiken i enlighet med vad som
Overenskommits om jarnvégssamtrafiken.
Bedrivandet av jarnvagstrafik mellan Finland
och Ryssland skulle sdledes till inga delar
omfattas av begreppet inhemsk godstrafik
som avses i momentets 2 punkt.

Enligt paragrafens 2 mom. har i 1 mom.
avsedda jarnvégsforetag och internationella
sammanglutningar av jarnvégsforetag rétt att
utnyttja bannétets trafikplatser for sin jarn-
vagstrafik. Om sadan anvandning av bannatet
skall dock avtalas genom ett sddant avtal som
avsesi 25 8. Ocksa ett annat foretag eller en
annan sammanslutning far enligt 2 mom. ar
vanda en trafi kplats, om trafiken betjanar en
privat sparanlaggning med anslutning till tra-
fikplatsen. Om sadan trafik skall avtalas med
Banforvaltningscentralen. Bestdmmel sen
motsvarar den praxis som tillampas pa
bannétet.



Pa sadan trafik av ett annat foretag eller en
annan sammanslutning tillampas alla de ke
stammelser och foreskrifter som géller trafik
pa bannét. Pa den rullande jarnvagsmateriel
som anvands for trafiken samt pa trafiksa
kerhetspersonalen stélls samma krav som néar
det géller ett jarnvagsforetags motsvarande
funktioner. Regleringen motsvarar ocksa till
denna del nuvarande praxis.

17 8. Ramavtal. Paragrafen motsvarar 24 §
i den gdllande jarnvagslagen. Banforvalt-
ningscentralen och en sbkande som ansoker
om bankapacitet kan genom ett ramavtal
komma 6éverens om anvandning av bankapa-
citet for en tid som Overskrider en tagplane-
period. | ramavtaet skal faststéllas vilken
typ av bankapacitet sokanden behdver.

Syftet med ramavtalet & att tillgodose -
kandens behov av att planera sin afférsverk-
samhet for en langre tid an en t&gplaneperi-
od, eftersom livdangden for rullande jérn-
vagsmateriel normalt & 6ver 20 &r. Inom den
kapitalintensiva jarnvéagsbranschen &ar det
viktigt att ingd ramavtal om de principer en-
ligt vilka ett jarnvégsforetag eller en interne:
tionell sammanslutning av jarnvagsforetag
kan utnyttja sinainvesteringar.

Oavsett ett eventuellt ramavtal skall sokan-
den alltid ansdka om bankapacitet med iakt-
tagande av de dvriga bestéammelserna i detta
kapitel. Banfdrvaltningscentralen behover
inte tilldela bankapacitet i enlighet med ram-
avtalet. Den skall oavsett avtalet tillampa de
Ovriga bestdmmelserna i detta kapitel utan
begransning av ramavtalet. Banforvaltnings-
centralen skall sdlunda trygga Gvriga sokan-
des rétt att i forvaltningsforfarande bli tillde-
lade bankapacitet Pé de grunder som fore-
skrivs i lagen. Banforvaltningscentralen skall
ocksa trygga reservkapaciteten utan hinder
av eventuella ramavtal. Med reservkapacitet
avses sddan bankapacitet som Banforvalt-
ningscentralen reserverar for senare utdel-
ning i samband med brédskande bankapadi-
tetsansbkningar.

Den maximitid for ett ramavtal som avses i
paragrafens 2 mom. andras fran tio till fem &r
i enlighet med kapacitets- och banavgiftsd-
rektivet. Ett ramavtal kan av sérskilda ské
ingds for en langre tid an detta. | paragrafen
foreskrivs om de grunder enligt vilka ett
ramavtal kan ingds for en langre tid an fem
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ar.

Enligt paragrafens 3 mom. skall kapacitets-
tilldelningen vara offentlig ocksd nar det
gdller ramavtal. Uppgifterna om ramavtal
och avtalad bankapacitet &r till vasentliga de-
lar dltid offentliga, vilket & &gnat att oka
fortroendet for att besluten om kapacitetstill-
delning tillkommer i behtrig ordning. Jarn-
vagsverket skall i egenskap av regleringsor-
gan emellertid altid utan hinder av sekre-
tessbestdmmel serna ha ratt att f& alla uppgif-
ter om ramavtal.

Banforvaltningscentralen har tills vidare
inte ingatt négra ranavtal.

18 8. Ansbkan om bankapacitet. Den fore-
slagna paragrafen motsvarar 17 8 i gallande
j&rnvégslag.

Enligt paragrafens 1 mom. skall ansok-
ningarna om bankapacitet for varje tagplane-
period riktas till Banforvaltningscentralen.
Av definitionen av begreppet bankapacitet
foljer att bankapacitet kan sokas endast for
trafik som bedrivs enligt en tdgplan. Med
Banforvaltningscentralen kan sarskilt avtalas
om annan trafik pa bannétet.

Avsikten & att i ansbkan om bankapacitet
skall anges &minstone den grafiska tagpla-
nen for varje tag, trafiktypen, jarnvagsinjen
jamte avgangs- och ankomststationer samt
den hogsta tillétna hastigheten. Av den gra-
fiska tAgplanen skall framga hela den i anso-
kan avsedda trafiken pa varje jarnvagsinje,
dygnsvis och med erforderliga uppgifter om
tagen.

Det kan ocksd under tagplaneperioden
uppkomma behov att andra beslut om tilldel-
ning av bankapacitet. Momentet preciseras sa
att ocksd under t&gplaneperioden efter det att
ett beslut om fordelning av bankapaciteten
har utfardats kan anstkas om ny bankapacitet
eller om andring av bankapaciteten for regel-
bunden trafik. Med detta avses sddan banka-
pacitet som &r fri att sokas. Bankapacitet som
beviljats en tredje part for en tagplaneperiod
kan inte a@ndras vid tidpunkterna for andring
av bankapacitet om bankapaciteten inte un-
der de férutsdttningar som anges i lagen har
atertagits eller den sokande inte har gett upp
sin bankapacitet. En sbkande kan dock ge
upp tidigare tilldelad bankapacitet aven ge-
nom att ansbka om éndrad bankapacitet vid
en sddan andringstidpunkt som avses i no-
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mentet.

| paragrafens 2 mom. bemyndigas statsr&
det att genom férordning av statsradet utfarda
narmare bestdmmelser om ansdkningar om
bankapacitet och om ansokningstider samt
om jarnvagstrafikens tagplaneperloder Be-
myndigandet att genom statsrédets forord-
ning utfarda n&mare bestéammelser om de
frégor som namns i bilagan till direktivet an-
ses vara andamélsenligt, eftersom avsikten ar
att altid vid behov é@ndra bilagan genom
kommitteforfarande. Med jéarnvégstrafikens
tagplaneperiod avses en period pa ett & som
inleds samtidigt i det transeuropeiska jarn-
vagssystemet. Tagtidtabellerna kan andras
aven under t&gplaneperioden. Tidsfristen for
ansokning och beviljande av bankapacitet
bestams enligt datumet for tagpl aneperiodens
borjan. Enligt bllagan maste bankapacitet an-
sokas senast 12 manader innan den nya t&y-
planeperioden borjar gédlla. Bannétets forvd-
tare skall gora upp ett férslag till tidtabell for
trafiken senast fyra manader efter att fristen
for bankapacitetsanstkningarna [ 6pt ut.

Besdlut om bankapacitet for regelbunden
trafik kan andras &ven under tagplaneperio-
den om anstkan i enlighet med 1 mom. géll-
er ny bankapacitet eller andring av bankapa-
citet. Kapacitets- och banavgiftsdirektivet har
tolkats sd att bankapacitet for regelbunden
trafik &ven kan tilldeas vid andra tidpunkter,
om vilka enligt momentet kan foreskrivas
genom forordning av statsrédet. | momentet
bemyndigas dessutom Banforvaltningscen-
trden i egenskap av tilldelare av bankapad-
teten att meddela nérmare foreskrifter om an-
sbkan om bankapacitet.

Enligt ﬁaragrafens 3 mom. kan jarnvagsfo-
retag och internationella sammanslutningar
av jérnvégsft')retag ansoka om  bankapacitet
ocksa for internationella jarnvagslinjer inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet.
Banforvaltnlngscentralen skall i frdga om en
sédan anstkan fungera som sokandens om-
bud i forhadllande till 6vriga bannatsforvalta
re.

19 8. Prioritetsordningen for kapacitetsan-
sokningar. Paragrafen motsvarar 18 § i den
gdlande jérnvagslagen. Med stod av paragra
fens 1 mom. skall Banférvaltningscentralen
bestdmma om reservering av jarnvagslinjer
eller delar av jarnvégslinjer for sarskild ban-

kapacitet pa det sitt som avses i artikel 24 i
kapacitets- och banavgiftsdirektivet. Pa en
jarnvagslinje dler en del av en jarnvagslinje
som har avsatts for sarskild bankapacitet
skall foretradesrétt enligt 2 mom. ges den typ
av trafik for vilken bankapaciteten sarskilt &r
avsedd.

Banforvaltningscentralen kan med stéd av
bemyndigandet t.ex. bestdmma att sddana ce-
lar av en jarnvéagslinje som & byggdafor na-
trafik av tunnelbanetyp skall utnyttjas for u-
ban trafik, eller pA motsvarande st att jarn-
vagslinjer som @& ombyggda for hdghastig-
hetstrafik skall anvandas for sadan trafik. En
forutsdttning for att en jarnvagslinje skall re-
serveras for sarskild barnkapacitet & enligt 1
mom. emellertid att det finns tillrackligt med
aternativa jarnvagslinjer for évrig trafik. En-
ligt paragrafens 2 mom. kan for en jarnvags-
linje som &r reserverad for sarskild bankapa-
citet eller for en del av en sadan linje beviljas
bankapacitet for annan trafik, om sadan &r
disponibel. Banforvaltni ngscentralen har tills
vidare inte reserverat na%on del av en jarn-
vagslinje for sérskild bankapacitet.

Enligt paragrafens 2 mom. bemyndigas
Banforvaltningscentralen  att  utfarda be-
stammelser om s&dana prioritetsarrangemang
som kan tillampas nér en jarnvégslinje &r
Overbelastad. Prioritetsordningen skall be-
stdmmas utgdende fran trafiktypen, sdsom
prioritering av person eller godstrafik. Enligt
momentet skall Banférvaltningscentralen in-
nan den tilldmpar prioritetsordningen forst
konstatera att en jarnvégslinje & Overbelas-
tad. Det & fraga om Overbelastning av en
jarnvagslinje da& ansokningarna om bankapa-
citet inte kan samordnas med stod av 20 § 1
mom. eller da det & sannolikt att jarnvagdin-
jen Overbelastas under tagplaneperioden.
Faststéllandet av att en jarnvégdinje & over-
belastad skulle for Banforvaltningscentralens
del leda till en beddmning av bankapaciteten
i enlighet med 59 8. Banférvaltningscentra-
len har den 19 mars 2003 utféardat en fore-
skrift om prioritering av dverbelastad banka-
pacitet, enligt vilken dverlappande bankapa-
citetsansokningar d& Banforvaltningscentra-
len konstaterat att en jarnvagslinje ar overke-
lastad indelas enligt prioriteringsordning.

20 8. Beslut om prioritetsordningen i a-
skilda fall. Bestdmmelsen motsvarar 19 § i



den géllande jarnvégslagen. Enligt paragra
fens 1 mom. skall Banforvaltningscentralen
samordna tilldelningen av bankapacitet mel-
lan sbkandena i det fal att ansbkningarna
gdler samma bankapacitet. Banforvaltnings-
centralen kan i sddana fall erbjuda sdkandena
bankapacitet som inte vasentligt avviker fran
ansokan.

Enligt paragrafens 2 mom. kan Banforvalt-
ningscentralen i enskilda fall avgora priori-
tetsordningen mellan dem som har ansokt om
bankapacitet fore inlamnandet av tagplane-
fordaget. Beslutet om prioritetsordningen ar
pa sa sitt relaterat till de forhandlingar om
samordning av kapaciteten som avses |
1 mom., att det skall fattas inom tio dagar ef-
ter avslutandet av en samordningsférhandling
som varit resultatl¢s.

Till Jarnvégsverket, som fungerar som det
regleringsorgan som avses i 65 §, kan fram-
foras ett yrkande pa réttelse av ett besdut om
prioritetsordningen. Avsikten & att Banfor-
valtningscentralen redan under tilldelnings-
forfarandet skall kunna avgora ett enskilt
drende om prioritetsordningen. Forfarandet
ar &gnat att minska behovet av réttelseyrkan-
den nér det gédller egentliga beslut om tilldel-
ning av bankapacitet.

I 3 mom. foreskrivs om de grunder pa vilka
prioritetsordningen i enskilda fal kan avgo-
ras med avvikelse fran de allmanna princi-
pernai detta kapitel. Med tanke pa jarnvags-
transportsystemets funktion kan det i enskil-
da fall vara nédvandigt att avvika fran den i
lagen avgivna prioritetsordningen, eftersom
ett beslut om kapacitetstilldelning kan ha
vittgéende foljder vilkas negativa konsekven-
ser kan begrénsas genom sarskilda avgoran-
den som géller enskildafall.

Som sadana exceptionella grunder som av-
ses momentet anses foljdverkningar som
upprétthaller eller forbéttrar den internatio-
nella trafiken eller jarnvégstransportsyste-
mets eller kollektivtrafikens funktion samt g-
tuationer i vilka prioritetsordningen skulle
orsaka sbkanden, ett jarnvagsforetag, en in-
ternationell ssmmanslutning av jarnvagsfre-
tag eler deras kunders dféarsverksamhet
oskdlig stora oldgenheter. Det kan i praktiken
vara fréga om t.ex. en transportkunds logis-
tiska specialbehov eller om den rullande ma
terielens effektiva anvandning eller ocksa om
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faktorer som tryggar symmetrin i kollektiv-
trafikens tagplaner och anslutningsforbindel -
ser.

21 8. Uppréattande av tagplaneforslag samt
horande av parter. Paragrafen motsvarar
20 § i den géllande jarnvagslagen. Enligt
ragrafens 1 mom. skall Banfdrvaltningscen-
tralen uppréatta tagplaneforslaget senast fyra
manader efter att den genom statsrédets for-
ordning bestamda ansokningstiden for ban-
kapacitet gétt ut. Banforvaltningscentralen
har sdledes fyra manader tid att utreda den
bankapacitet som sokts och upprétta ett t&y-
planeférslag enligt momentet.

| Banforvaltningscentralens tagplaneforslag
tas stéllning till den kapacitet som foreslés
bli beviljad med den exakthet som anvand-
ningen av bankapaciteten i enlighet med t&y-
planen forutsétter. Jarnvagsforetagen skall
ocksd i fortsdttningen ansvara for upprattan-
det av tdgvisa tagplaner for dem som svarar
for trafiksdkerheten vid jarnvagsforetag, d-
tersom sddana tégplaner inte utarbetas vid
tilldelningen av bankapacitet. Banforvalt-
ningscentralen och jarnvagsforetagen kan
komma Gverens om anvandningen av de t&-
planer som Banforvaltningscentralen behdver
for trafikledningen genom ett sadant avtal om
anvandning av bannétet som avsesi 25 8. P4
utarbetandet av t&gplanerna skall tillampas
respektive foreskrifter och bestémmel ser.

Enligt paragrafens 2 mom. & utgangspunk-
ten den att tdgplaneforsleget i forsta hand
skall baseras pa att bankapacitet beviljas en-
ligt ansbkan. Banférvaltningscentralen kan
emellertid avvika frén ansokan, om avvikel-
sen inte & vasentlig och om den innebar att
tilldelningen av bankapacitet kan forbéttras.
Banforvaltningscentraen kan ldmna banka-
pacitet outdelad om avsikten ar att hélla ke
pacitet i reserv for trafik enligt en béttre prio-
ritetsordning.

Tégplaneforslaget utarbetas i form av en
sk. grafisk tégplan, som visar den bankapa-
citet som foreslas bli beviljad for varje jarn-
vagdlinje. Den grafiska tagplanen gors myck-
et noggrann, men den tilldelade bankapacite-
ten skall kunna anvandas flexibelt, dock sa
att den inte f&r paverka anvandningen av sx
dan bankapacitet som tilldelats andra sokan-
de eller banhallningsarbete.

Banférvatningscentralen skall enligt para
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grafens 3 mom. sanda sokandena tagplane-
forslaget for kannedom inom den tid som &r
utsatt for utarbetandet av férslaget. Sokande-
na, de kunder som skaffar jarnvagstransport-
tjanster inom godstrafiken samt de sam-
manslutningar som representerar dem skall
beredas tillfalle att bli hdrda om tagplanefor-
slaget. Horandet skall skeinom 30 dagar.

22 8. Tilldelning av bankapacitet. Paragra:
fen motsvarar 21 3 i den géllande jarnvagsla
gen. Enligt paragrafens 1 mom. skall Banfor-
vatningscentralen besluta om tilldelning av
bankapacitet pd basis av tagplaneforsaget.
Tilldelningen av bankapacitet skall baseras
pa likvéardiga och icke-diskriminerande grun-
der och vid den skall beaktas person och
godstrafikens behov, banhdliningen samt de
krav som ett effektivt utnyttjande av bannétet
stéller. | beslutet om kapacitetstilldelningen
skall tillampas en prioritetsordning som &r
forenlig med den sarskilda och éverbel astade
bankapaciteten.

Banforvaltningscentralen kan enligt
2 mom. besluta om andringar i kapacitetstill-
delningen under tagplaneperloden i enlighet
med tidsfristernai statsradets forordning som
utfardas med stéd av 18 8.

23 8. Bradskande bankapacitet. Paragrafen
motsvarar 22 § i den géllande jarnvéagdagen.
Med stdd av paragrafens 1 mom kan foretag
som ansoker om bankapacitet och operatorer
som bedriver museitrafik ansbka om banka
pacitet oberoende av den till tagplaneperio-
der bundna tilldelningen av bankapacnet
Avsikten &r att trygga tillgéngen pé bankapa-
citet for tdg som tillfaligt sattsm i trafik. Pa
ragrafens 1 mom. preciseras s att bankapadi-
tet enligt det kan ansbkas hos Banforvalt-
ningscentralen inom en viss tid som bestams
genom statsradets forordning och att Banfor—
valtningscentralen skall ge ett beslut pa an-
sokan inom fem arbetsdagar fran det att a-
sokan lamnades in. | den géllande paragrafen
har inte faststallts négon tidsfrist for sokande
av bankapacitet. A andra sidan &&ggs Ban-
forvaltningscentralen i paragrafen att fatta
sitt bedut inom fem dygn efter det att anso-
kan inlamnats, vilket kan orsaka problem i
fréga om tidtabellen vid veckoslut eller helg-
dagar.

Enligt paragrafens 2 mom. skall Banfér-
valtningscentralen i forsta hand bevilja den

sbkta bankapaciteten. Om flera sbkande an-
sbker om samma bankapacitet skall kapacite-
ten beviljas i den ordning som ansokningarna
har kommit in, om inte annat foljer av priori-
tetsordningen.

Enligt paragrafens 3 mom. & ansoknings-
forfarandet i forsta hand skriftligt. Sokanden
kan anhangiggora &drendet hos Banforvalt-
ningscentralen elektroniskt, s& som fore-
skrivsi lagen om elektronisk kommunikation
i myndigheternas verksamhet (13/2003).
Mgjligheten till elektronisk kommunikation
maste anses vara motiverad pa grund av s
kens brédskande karaktdr. | praktiken kan
Banforvaltningscentralen avgbra anstkan
snabbare an genom skriftligt férfarande och
sélunda béttre tillgodose sdkandens kommer-
siella behov att ordna brédskande transport.
Beslutet kan i sa fall delges antingen per tele-
fax eller elektronisk post och beslutet anses
ha delgivits d& faxet eller den elektroniska
posten har santstill sdkanden.

24 8. Utnyttjande och aterkallande av ban-
kapacitet. Innehdllet i paragrafen motsvarar i
sak 23 § i den gédllande jarnvégslagen. | dess
3 mom. gors preciseringar beroende pa and-
rade paragrafhénvisningar.

Enligt paragrafens 1 mom. far ett jarnvags-
foretag utnyttja endast den kapacitet som har
beviljats det. Om ett jarnvagsforetag anvéan-
der bankapacitet som tilldelats en annan -
kande skall Banforvaltningscentralen &terkd-
la bankapaciteten till denna del.

Banforvdtningscentralen bemyndigas med
stéd av paragrafens 2 mom. att utfarda né&-
mare bestdmmelser om troskelkvoterna for
minimiutnyttjande av bankapaciteten. Ban-
forvaltningscentralen har med st6d av
2mom. ratt att aterkalla kapacitet som har
beviljats en sokande, i det fall att jarnvagsfo-
retaget under 30 dagar utnyttjar den i néthe-
skrivningen angivna kapaciteten mindre an
den troskelkvot som skall tilldmpas som mi-
nimikrav.

Enligt paragrafens 3 mom. kan &terkallande
av bankapacitet emellertid inte tillampas da
kapaciteten har blivit outnyttjad av orsaker
som inte & beroende av jarnvagsforetaget.
Om kapaciteten emellertid har blivit outnytt-
jad av ekonomiska ské som & oberoende av
jarnvagsforetaget, kan bankapaciteten ater-
kallas med stod av 3 mom. Som sidana eko-



nomiska skal anses att det inte har funnits
tillracklig efterfrégan pd jarnvagsforetagets
trangporter eller att jar nvagsforetaget annars
av ekonomiska skd inte har kunnat upprétt-
halla trafik i den omfattning som den bevil-
jade kapaciteten forutsatt.

Banforvaltningscentralen har med stéd av
den foreslagna paragrafens 4 mom. rétt att
tillfaligt, helt eller delvis ta ur bruk sadan
bankapacitet som & oanvandbar pa grund av
ett tekniskt fel, en olyckshéndelse eller ett
skadefall inom bannatet Banforvaltningscen-
tralen skall da i mén av mojlighet erbjuda
jarnvégsforetagen alternativa jarnvagslinjer.
Banforvaltningscentraen ar dock endast om
sa dverenskommits skyldig att betala ersatt-
ning till jarnvéagsforetaget for eventuella ska
dor till foljd av att kapacitet har tagits ur bruk
av nagon anledning som beror pa bannétet.

25 8. Avtal om anvandning av bannétet. |
paragrafen foreskrivs om avtal om anvand-
ning av banndtet som avsesi 12 § 2 mom. i
den gidlande jarnvagslagen. Pa grund av
arendets betydelse & det nddvandigt att info-
ra en egen bestdmmelse om anvandningsav-
talet i 4 kap.

Enligt paragrafens 1 mom. skall jarnvags-
operatoren inga ett avtal med Banforvalt-
ningscentralen om anvandningen av de for
bedrivande av jarnvagstrafik viktigaste tjans-
terna precis som for narvarande. De fragor
som man kommer dverens om i avtalet upp-
réknas dock inte i denna paragraf, utan for
deras del hanvisas till de i 13 § avsedda
tianster som Banforvaltningscentralen till-
handahéller. Dessutom kan parterna i an-
vandningsavtalet dven avtala om eventuella
Owriga nbdvandiga praktiska arrangemang for
bedrivande av jarnvagstrafik.

Enligt paragrafens 2 mom. alaggs Banfor-
valtningscentralen att ing& anvandningsavtal
med varje jarnvagsoperator pa lika och skali-
ga villkor med beaktande av naturen och om-
fattningen av den bankapacitet som beviljats
jarnvégsoperattren. | anvandningsavtalet far
inte uppstéllas krav som &r striktare an de
lagenliga kraven. Anvandningsavtalet ingds
sarskilt for varje tagplaneperiod och det kan
andras om de beslut om tilldelning av banka-
pacitet eller andra faktorer, som till exempel
bannétets skick och anvandbarhet, det foru-
sétter.
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Banforvaltningscentralen far enligt 3 mom.
inte ingd ett anvandningsavtal om inte alla
villkor for bedrivande av jarnvégstrafik som
avses i denna lag uppfylls. Ett syfte med ar-
vandningsavtalet &r att pdvisa att ala foru-
séttningar for inledande av jarnvagstrafik ar
uppfyllda och att bedrivandet av trafiken kan
inledas.

26 8. Trafikledning. Paragrafen motsvarar
27 §i den gédllande jarnvagslagen som flyttas
frén lagens 5 kap. till dess 4 kap., da den i
frdga om sakinnehall passar béttre i detta ka-
pitel.

Enligt paragrafen skall Banférvaltningscen-
tralen, liksom for nérvarande, svara for tra
fikledningen. Banférvaltningscentralen kan
ordna trafikledningen sjalv eller ocksa upp-
handla trafikledningstjanster av offentliga d-
ler privata serviceproducenter. Hittills har
Banforvaltningscentralen kopt trafiklednings-
tjansterna av VR Aktiebolag, eftersom an-
betsverket inte sjdlv har de personalresurser
som forutsétts for uppgiften. Denna praxis
kan fortséttatills vidare.

Banforvaltningscentralen beréttigas ocksa
att med forvaltare av privata sparanlaggning-
ar attala om hur trafikledningen skall ordnas
inom en privat sparanlaggning eller en del av
en sadan. For forvaltarens vidkommande &r
arrangemanget frivilligt och dess syfte ar att
forena forvaltningen av samma trafik mellan
bannétet och den privata sparanlaggnmgen
samt vid behov ocksa inom den privata spa-
anlaggningen. | praktiken kan sdlunda ett en-
skilt lokomotiv std under overvakning av
Banférvaltningscentralens trafikledning odk-
sainom en privat sparanlggning, om forva-
taren sa onskar.

Jarnvagssystemets sékerhet och
driftskompatibilitet

5kap.

27 8. Grunderna for sdkerhet och drifts-
kompatibilitet. | paragrafens 1 mom. foru-
Sétts att jarnvagssystemet skall vara sa sakert
och driftskompatibelt som mgjligt. Dessutom
forpliktar momentet till att sikerhetsnivan
och driftskompatibiliteten skall utvecklas i
takt med branschens tekniska utveckling och
dvrig utveckling som inverkar pa jarnvagssy-
stemets sdkerhet och driftskompatibilitet.
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Allmént taget & jarnvagstrafikens sékerhets-
niva i Europa god, saskilt i jamforelse med
vagtrafiken. Den tekniska utvecklingen och
modern sdkerhetsstyrning har minskat antal et
jarnvégsolyckor med dédlig utgang betydligt
under de senaste 30 &ren. Arligen dor i &
nomsnitt 100 passagerare i jarnvagsolyckor i
EU:s medlemsstater. | vagtrafiken dor pa
motsvarande satt arligen 6ver 40 000 perso-
ner i EU:s medlemsstater.

I 2 mom. foreskrivs om det ansvar i anslu-
ning till jarnvagssakerheten som ligger pa &-
térerna inom branschen. Enligt momentet an-
svarar Banforvaltningscentralen, Jarnvagsr
operatbren och foretag som utfor banhall-
ningsarbete var och en i sin verksamhet for
ett sdkert utnyttjande av jarnvagssystemet
och riskhanteringen i samband med det. Ban-
forvaltningscentralen och jarnvégsforetag
skall ha en organisation som garanterar st
kerheten och ett sakerhetsstyrningssystem.
Av ett foretag som utfor banhdlningsarbete
forutsdtts inget sdkerhetsstyrningssystem,
men det ansvarar dock for sdkerheten i sin
egen verksamhet och for riskhanteringen i
anknytning till den.

I 3 mom. hanvisas till artikel 7 i jarnvags-
sakerhetsdirektivet, dar Jarnvagssystemets
minimisakerhetsniva pa gemenskapsmva a-
finierss i de gemensamma sakerhetsmélen. |
de gemensamma sikerhetsmalen definieras
jéarnvagssystemets minimisakerhetsniva. Den
definieras som motiveringar som géller en
acceptabel riskniva betréffande passagerare,
personal och plankorsningstrafikanter, och a
andra sidan de risker som riktas mot samhd-
let. De forsta gemensamma sikerhetsmalen
ar under beredning under ledning av Euro
iska jarnvagsbyran och de baserar sig pa
nuvarande sakerhetsnivan i medlemsstaterna_

| momentet &laggs Jarnvagsverket att vid
behov andra sina foreskrifter om jarnvagssa
kerhet s att de gemensamma sakerhetsmélen
kan uppnas.

| fraga om uppnaendet av de gemensamma
sikerhetsmdlen och utvarderingen av iaktta-
gandet av dvriga sékerhetskrav hanvisas i 4
mom. till de gemensamma sékerhetsmetoder
som avses i 6 artikel i jarnvégssékerhetsd-
rektivet. | de gemensamma sdkerhetsmeto-
derna beskrivs hur sikerhetsnivan och upp-
ndendet av sakerhetsmalen och sikerhetskra-

ven beddms. | de gemensamma sékerhetsme-
toderna skall inga bland annat metoder for
riskvardering och riskbeddmning samt meto-
der for beddmning av 6verensstammelse med
krav i sikerhetsintyg och sdkerhetstillstand
och metoder for kontroll av att delsystemen i
de transeuropaska jarnvagssystemen drivs
och underhalls i enlighet med de vasentliga
kraven pa detta omréde. Medlemsstaterna
alaggs att andra sina nationella sikerhetste-
stdmmelser i Overensstémmelse med and-

ringarna av de gemensamma sakerhetsmeto-
derna.

I 5 mom. forutsétts att de delsystem och
driftskompatibilitetskomponenter som hér till
j&nvégssystemet skall Gverensstdmma med
kraven i de tekniska specifikationerna foér
driftskompatibiliteten. Dessa krav skall iakt-
tas vid driften av delsystem och driftskompa-
tibilitetskomponenter och vid allai momentet
namnda skeden som foregdr ibruktagandet .

28 § Krav som géller jarnvagssystemet. Pa-
ragrafen motsvarar 3 § i den géllande lagen
om jarnvagssystemets driftskompatibilitet. |
paragrafens 1 mom. foreskrivs om de véasert-
liga krav som skall iakttas inom jarnvéagssy-
stemet.

Grunderna for de vasentliga lkkaven anges i
bilaga 111 till driftskompatibilitetsdirektivet
for konventionella tdg och pa motsvarande
sétt i bilaga Il till driftskompatibilitetsdirek-
tivet for hoghastighetstdg. Kraven géller &
kerhet, tillforlitlighet och tillganglighet, hd-
sa, miljoskydd och teknisk kompatibilitet. |
momentet bemyndigas statsridet att genom
forordning meddela ndrmare bestdmmel ser
om de vasentliga kraven. Statsrédet har den
29 augusti 2002 utfardat en forordning om
driftskompatibiliteten hos det transeuropeis-
ka jarnvégssystemet (765/2002), som aven
innehdller bestammelser om de vasentliga
kraven.

Det foreslds att i 2 mom. infors ett bemyn-
digande, med stdd av vilket Jarnvagsverket
kan meddela ndrmare foreskrifter for saker-
stéllande av jarnvagssystemets sdkerhet och
driftskompatibilitet, dvs. nationella séker-
hetsforeskrifter pA de omraden som precise-
ras i momentet. Motsvarande bestdmmelse
som bemyndigar Banforvaltningscentralen
att meddela narmare foreskrifter i dessa fr&
gor ingdr i 3 8 3 mom. i den gélande lagen



om jarnvégssystemets driftskompatibilitet.
Foreskrifterna & av teknisk natur och deras
malgrupp & begransad. Till mdgruppen hor
narmast sakkunniga pé jarnvagsomradet som
tjanstgor hos Banforvaltningscentralen och
jarnvéagsoperatorerna.

Foremdl for denna reglering ar trafiken pa
bannétet, bannétet inklusive anléggningar
och konstruktioner och den rullande materiel
som anvands pa bannitet. Narmare foreskrif-
ter om trafiken pa bannatet ingdr huvudsakli-
gen i tagsakerhetsstadgan, som tradde i kraft
den 5 juni 2005 som Banfdrvaltningscentra
lens beslut. Narmare foreskrifter om bannétet
och dess konstruktioner och anordningar
meddelas i bantekniska foreskrifter, elbare-
foreskrifter samt jarnvagsforeskrifter pa d-
omradet. Foreskrifter om den rullande mate-
rilen meddelas i tekniska foreskrifter om
rullande materiel. Foreskrifter om bannétet
och dess konstruktioner och anordningar och
om den rullande materielen kan &ven medde-
las i tagsakerhetsstadgans tekniska foreskrif-
ter.

Foreskrifternas geograﬁska och verksam-
hetsmassiga ti llampningsomrade skulle i -
vudsak vara statens bannidt och trafiken pa
det. Foreskrifterna skall vid behov aven gélla
privata sparanl&ggningar, vilkas tillsynsar
svar enligt lagens 46 § vilar pd Jarnvagsver-
ket. | 3 mom. infors darfér en bestammelse
enligt vilken foreskrifterna @en kan géla
privata sparanlaggningar, rullande materiel
som anvands pa privata sparanl&ggningar
samt trafik pa privata sparanl ggningar.

Paragrafens 4 mom. motsvarar 3 § 2 mom.
i den géllande lagen om jarnvégssystemets
driftskompatibilitet. Bestammelsen precise-
ras pa grund av att den behdriga myndighe-
ten andras. | bestdmmelsen bemyndigas
Jarnvéagsverket att tillse det nationella ge-
nomférandet av de tekniska specifikationerna
for driftskompatibilitet. Bestdmmelsen pred-
seras sa att i den angaende genomférandet av
de tekniska specifikationer for driftskompati-
biliteten som géller behdrighetsvillkoren ft‘)r
dem som skoter trafiksakerhetsuppgifter pa
bannétet hanvisas till lagen om trafiksaker-
hetsuppgifterna i jarnvégssystemet
(1167/2004).

Jarnvéagsverket genomfdr inte i ala fall
kommissionens tekniska specifikationer for
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driftskompatibilitet som sidana, utan kan ke
akta de grunder for avvikelse som faststélls i
artikel 7 i de béda driftskompatibilitetsdirek-
tiven. | direktivens artikel 7 ges medlemssta
terna rétt att pa de grunder som anges i artik-
larna avvika frén kraven i de tekniska spedi-
fikationerna. Avwkelsegrunderna skiljer sig
frén varandrai fraga om jarnvagssystemet for
konventionella tg och jarnvagssystemet for
hoghastl ghetstag. For Finland ar det primara
malet att inkludera alla avvikelsegrunder i de
tekniska specifikationerna for driftskompati-
bilitet, varvid avvikelsegrunderna enligt d-
rektivet inte behover tilldmpas. Avvikelse-
grunderna & sekundéra fér Finland, men de
garanterar en mdjlighet att bibehdlla de si-
drag hos bannétet som goér att det skiljer sig
frén gemenskapens banndt i fraga om huvud-
saklig sparvidd och Iastprofll Néar det galler
bannatet for konventionella tg kan ocksa de
tekniska kraven pa de vagnar som for nana-
rande anvands i samtrafiken med Ryssland
tillampas som sadana.

29 8, Uppfol jning av uppnaendet av saker-
hetsmalen. | paragrafen foreskrivs om Jarn-
vagsverkets skyldighet att folja uppnaendet
av de gemensamma sdkerhetsmalen och
jarnvégssakerhetens utveckling. FOr uppfolj-
ning av jarnvagssdkerhetens utveckling u-
vecklas ovan i 2 och 25 § avsedda gemen-
samma sdkerhetsindikatorer, gemensamma
sékerhetsmetoder och gemensamma saker-
hetsmdl. Gemensamma sakerhetsmd och
gemensamma sdkerhetsmetoder tas i bruk
stegvis for att bibehdlla sikerhetsnivan. Med
hjdlp av gemensamma sikerhetsmél och -
mensamma sékerhetsmetoder beddms saker-
hetsnivén och jérnvégsoperatorernas presta:
tionsnivd bdde p& gemenskapsnivd och i
medlemsstaterna. Med hjdlp av gemensamma
sikerhetsmél och gemensammasakerhetsme
toder forsoker man forutom att upprétthalla
sakerhetsnivan aven forbéttra den, om detta
skaligen kan goras.

| paragrafens 1 mom. alaggs Jarnvagsver-
ket att i sin arsberattelse redogora for de s&
kerhetsindikatorer som upprdknas i bilaga |
till jarnvagssakerhetsdirektivet. Jarnvagsver-
ket skall varje ar publlcera en arsberéttelse
Over foregdende &s verksamhet och sinda
den till kommunikationsministeriet och Eu-
ropeiska jarnvagsbyrén. Avsikten & att ge-
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mensamma sakerhetsindikatorer skall utarbe-
tas pA gemenskapsniva. Gemensamma saker-
hetsindikatorer kommer att tas i bruk for att
beddma om systemet Overensstdmmer med
de allmanna sakerhetsmalen. Medlemsstater-
na & skyldiga att samla information om de
gemensamma sakerhetsindikatorerna pa basis
av sdkerhetsmyndigheternas arsberéttel ser.
De gemensamma sdkerhetsindikatorernas
forstareferensdr & 2006 och om dem rappor-
terasi de nationella sékerhetsmyndigheternas
arsberéttelser & 2007.

Gemensamma sdkerhetsindikatorer skulle
vara indikatorer som hanger samman med
olyckor, sasom tagkollisioner, tdg som sparar
ut och olyckor i plankorsningar. Det totala
antalet olyckor relateras till antalet tagkilo-
meter. Indikatorer som hanger samman med
olyckstillbud &r till exempel olovligt pes-
serande av stoppsignaler. Indikaorer som
hénger samman med uppféljning av olyckor
skulle vara antal doda och skadade i olyckor.
Ytterligare indikatorer & sadana som anslu-
ter till administrering av sdkerheten, med vil-
ket avses interna kontroller som utfors av
forvaltaren av banndtet och jarnvégsforeta
gen i angdlutning till sakerhetsstyrningssyste-
met.

Enligt paragrafens 2 mom. skall Banfér-
valtningscentralen och jarnvégsforetagen
vaje ar utarbeta en sakerhetsrapport som in-
nehaller uppgifter om uppnaendet av det -
regéende arets sikerhetsmd och sikerhets-
planens utfall. Rapporten skall tillstéllas
Jarnvagsverket. Pa gemenskapsniva foljs
med hjdlp av sdkerhetsindikatorerna jarn-
vags&akerhetens utveckling sdva i medlems-
staterna som pa hela gemenskapens bannét.
Med hjalp av dem bedéms ocksa sakerhets-
nivan i enlighet med de gemensamma saker-
hetsmalen.

| paragrafens 3 mom. bemyndigas statsr&
det att genom forordning utfarda ndrmare ke-
stammelser om gemensamma sdkerhetsind -
katorer, Jarnvagsverkets arsberéttelse och
Banférvaltningscentralens och jarnvagsfore-
tagens sdkerhetsrapport.

30 8. Sakerhetsstyrningssystem. Paragrafen
ar ny. | den géllande jarnvagdagen finns inga
bestdmmelser om sdkerhetsstyrningssyste-
met, som inte tidigare har krévts av Banfor-
valtningscentralen, som fungerar som ban-

hallningsmyndighet.

| paragrafens 1 mom. al&ggs jarnvagsfore-
tag och Banférvaltningscentralen att tai bruk
ett sékerhetsstyrningssystem som uppfyller
de krav pa sdkerhetsstyrningssystem som
uppstélls i bilaga Il till jarnvagssékerhetsd-
rektivet. Med sakerhetsstyrningssystemet st
kerstélls s8kerheten for organisationens verk-
samhet. | systemet skall organisationens st
kerhetsrisker pévisas. Da ett jarnvagsforetag
och Banforvaltningscentralen soker siker-
hetsintyg skall de kunna visa att de kan iaktta
sékerhetsforeskrifterna och  sdkerhetsle-
stammelserna.  Genom sitt  sékerhetsstyr-
ningssystem kan ett jarnvagsforetag och Ban-
forvaltnlngscentralen visa sin forméga att
uppnd sakerhetsmélen och uppfylla de krav
som bestdmmel serna férutsétter.

Vid utarbetandet av ett jarnvégsforetags
sékerhetsstyrningssystem skall enligt para
grafens 2 mom. hansyn tas till arten och om-
fattningen av den verksamhet som foretaget
bedriver. For sakerhetssystemet for ett jarn-
v?sfbretag som bedriver nationell jarnva
trafik uppstélls andra krav an till exempel for
sékerhetssystemet for ett jarnvagsfdretag som
bedriver matartrafik inom ett begrénsat geo-
grafiskt omrade.

| Banférvaltningscentralens sakerhetsstyr-
ningssystem skall enligt 2 mom. dessutom
hansyn tas till den inverkan jarnvéagsforeta
gens verksamhet har pa bannatet samt tillses
at dla jarnvagsforetag kan verka i enlighet
med de tekniska specifikationerna for drifts-
kompatibilitet och nationella sdkerhetshe-
stammelser samt i enlighet med villkor som
faststéllsi sékerhetsintyget.

Jarnvégsforetagets verkstéllande direktor
eller en annan person som ansvarar for den
operativa ledningen och Banfdrvaltningscen-
tralens Overdirektor skall enligt paragrafens
3 mom. ansvara for inférandet och upprétt-
hdllandet av  sikerhetsstyrningssystemet
inom den organisation de leder. Syftet med
att ansvaret pafors organisationens hogsta
ledning &r att visa att sékerheten inte & en
helhet som & skild frdn organisationens
verksamhet, och & andra sidan att binda den
hogsta ledningen vid sékerhetsstyrningssy-
stemet. | 2 mom. &laggs jarnvagsforetag och
Banforvaltningscentralen att omedelbart un-
derrétta Jarnvagsverket om vésentliga and-



ringar i sdkerhetsstyrningssystemet, sa att
Jarnvégsverket som den myndighet som a-
svarar for évervakning av sékerheten &r stén-
digt medveten om situationen vid de orgarni-
sationer som dvervakas.

| paragrafens 4 mom. bemyndigas statsr&
det att genom férordning utfarda nérmare be-
stdmmelser om de villkor som uppstélls for
sékerhetsstyrningssystemet i bilaga 111 till
jarnvégssakerhetsdirektivet.

31 8. Jarnvagsforetags sakerhetsintyg. En-
ligt 11 8 1 mom. i den gélande lagen skall
Banforvaltningscentralen bevilja ett jarn-
vagsforetag sékerhetsintyg eller godkénna ett
i nagot annat land inom Europeiska ekono-
miska samarbetsomrédet beviljat sakerhetsin-
tyg for en tid av hogst fem é&r.

Det foreslds att paragrafen fornyas pa
grund av att den behdriga myndigheten and-
ras. Enligt forslaget beviljas eller godkanns
sékerhetsintyget av Jarnvéagsverket i stéllet
for av Banforvaltningscentralen. Sakerhetsin-
tyget beviljas fortfar ande for hogst fem ar i
sander.

Forutsdttningarna for beviljande av saker-
hetsintyg skall enligt forslaget till storsta -
len kvarstd i nuvarande form. | 2 mom.
1 punkten ersétts sakerhetssystemet med ett
sékerhetsstyrningssystem. | momentets
4 punkt kravs att sokanden har en sadan till-
racklig forsékring eller motsvarande arran-
gemang som avses i 11 8. En sokande som
innehar koncession som beréttigar till att ke
driva jarnvégstrafik skall enligt 6 § 1 mom.
5 punkten i lagen for koncessionsmyndighe-
ten lagga fram en utredning bland annat om
sin ansvarsforsékring. Enligt forslaget bor
jarnvégsforetaget lagga fram en utredning
Over ansvarsforsakring for Jarnvéagsverket
redan da det ansoker om sikerhetsintyg, sa
att ansvarsforsakringens eller motsvarande
arrangemangs tillracklighet kan bedémas re-
dan i detta behandlingsskede.

| paragrafens 3 mom. &&ggs den sdkande
att tillstdlla Jarnvagsverket nédvandiga upp-
gifter for att avgora rendet.

Enligt paragrafens 4 mom. godkanner
Jarnvégsverket genom det sékerhetsintyg det
beviljar jarnvagsforetagets sakerhetsstyr-
ningssystem och de jarnvégsforetagets inter-
na anvisningar som géaller tryggande av st
kerheten for jarnvégsforetagets trafik och 6v-

31

riga verksamhet. Det &r sdledes inte nédvan-
digt att sérskilt 1&ta godkanna jarnvagsforeta:
gets sakerhetsstyrningssystem.

Enligt paragrafens 5 mom. kan Jarnvégs-
verket godkanna ett jarnvégsforetags séker-
hetsintyg sd att det galer statens bannét i
dess helhet eller enskilda jarnvégslinjer.
Jarnvégsverket kan for att trygga jarnvégstra
fikens sékerhet i sékerhetsintyget tain villkor
som gdller jarnvagstr efikens sakerhet. Harvid
skall Jarnvagsverket ta hansyn till karaktéren
och omfattningen av den verksamhet som
jarnvégsforetaget bedriver. Jarnvégsverket
kan enligt momentet justera sakerhetsintyget
eller en del av det om bestdmmelserna eller
foreskrifterna om jarnvagssystemets sékerhet
vasentligt éndras.

Innehallet i 6 mom. motsvarar till sitt inne-
hall 11 § 4 mom. i den gallande lagen. Jarn-
vagsforetaget &laggs i bestdmmelsen att an-
sbka om ett nytt sdkerhetsintyg eller lamnain
en begdran om att Jarnvégsverket skall god-
kanna sakerhetsintyget p& nytt om arten eller
omfattningen av den jarnvéagstrafik som le-
drivs av ett jarnvagsforetag forandras i nagot
vasentligt avseende.

32 8. Banférvaltningscentralens sakerhets-
tillstand. Banforvaltningscentralens stéllning
foréndras vasentligt i jarnvagssystemets nya
sakerhetsmiljo. Banforvaltningscentralen
skulle inte langre vara den myndighet som
Overvakar jarnvagssakerheten och den skulle
inte bevilja sdkerhetsintyg for jarnvagsfore-
tag. Den skulle emellertid fortsattningsvisin-
neha en central stallning i fraga om jarnvags-
sékerheten. Den skall ansvara for sdkerheten
pa statens bannat och sakerheten for trafiken
pa bannatet.

Enligt paragrafens 1 mom. skall Banfor-
valtningscentralen ha av Jarnvagsverket be-
viljat sakerhetstillstand for projektering,
byggande och underhdll av statens bannét.
Aven Banforvaltningscentralens sakerhets-
tillstdnd beviljas for fem & i sander, sa att
villkoren for beviljande av tillstdndet med
regelbundna intervaller kan kontrolleras. Ti-
digare har Banforvaltningscentralen inte le-
hovt ndgot sakerhetstillstand.

I momentet foreskrivs om villkoren for te-
viljande av Banforvaltningscentralens saker-
hetstillstdnd, som enligt 1 punkten & Ban-
forvaltningscentralens  sékerhetsstyrningssy-
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stem och 6vriga arrangemang, genom vilka
Banforvaltningscentralen kan visa att den
kan trygga en sdker projektering och ett st
kert byggande och underhdll av bannétet.
Dessutom forutsétts att Banforvaltningscen-
tralen har en sakkunnig och kompetent s&
kerhetsansvarig ledning och personal.

| paragrafens 2 mom. aaggs Banforvalt-
ningscentralen att tillstalla Jarnvéagsverket de
i momentet preciserade uppgifterna som fe-
hévs for beviljande av sakerhetstillstand.

Inte heller Banforvaltningscentralens s&
kerhetsstyrningssystem behdver godkannas
skilt for sig. Enligt paragrafens 3 mom. god-
kénner Jarnvéagsverket med sitt sdkerhetstill-
sténd Banforvaltnlngscentralens sékerhets-
styrningssystem pa motsvarande sitt som det
med sdkerhetsintyget for ett jarnvagsforetag
godkénner jarnvagsforetagets sakerhetsstyr-
ningssystem och dessutom de 6vriga anvis-
ningar som galler nédvandiga sérskilda for-
utséttni ngar for séker projektering och sakert
underhal samt siker anvandning av bannétet.

| paragrafens 4 mom. beréttigas Jarnvags-
verket pa motsvarande sétt som i 31 § 5
mom. att justera BanfOrvaltningscentralens
sékerhetstillstdnd om bestammelserna eller
foreskrifterna om jarnvagssystemets sakerhet
vasentligt andras.

33 8. Behandling av &renden angaende fa-
ker hetsi ntyg och sakerhetstillstand och and-
ring eller aterkallande av dessa. | paragra-
fens 1 mom. &laggs Jarnvagsverket att fatta
beslut om en anstkan om beviljande eller
godkannande av sakerhetsintyg och saker-
hetstillstdnd inom fyra manader efter det att
stkanden har tillstéllt verket alla de uppgifter
som behdvs for behandlingen av ansokan.
Beslutet skall dock alltid fattas inom tolv
manader efter det att ansdkan mottagits.
Motsvarande bestdammelse med en tidsfrist
pa fyra manader ingédr i 11 § i den gdlande
lagen. Avsikten & att sdkerstdlla att till-
standsirenden behandlas utan dréjsma vid
myndigheten. Bestammelsen i den géllande
Iagen omfattar emellertid inte det sékerhets-
tillstdnd som beviljas Banforvaltnlngscentr&
len. Av denna orsak och pa grund av att den
behoriga myndigheten andras foreslas att le-
stdmmel sen skall andras.

| paragrafens 2 mom. &&ggs ett jarnvagsfo-
retag att omedelbart underrétta Jarnvagsver-

ket om andringar som inverkar pa sakerhets-
intyget och da det anstdller nya persond-
grupper som skoter sdkerhetsuppgifter eller
tar i bruk ny rullande materiel. Ett jarnvégs-
foretag kunde anstélla nya personal grupper
som skoter sakerhetsuppgifter till exempel i
sadana situationer dar det utGver godstrafik
aven inleder persontrafik och anstéller perso-
nal i vars arbetsuppgifter trafiksakerhet i ingdr.
Sakerhetsuppgifter ar inte till exempel upp-
gifterna for personalen i en restaurangvagn,
om dessa endast bestadr av kundserviceupp-
gifter.

I momentet &aggs dven Banforvaltnings-
centralen att omedelbart underrétta Jarnvags-
verket om vésentliga andringar av bannétet
eller dess anlaggningar eller underhéllet eller
forfaranden gallande det samt om 6vriga e-
tydande forandringar som inverkar pa saker-
hetstillstandet, for att Jarnvagsverket skall
kunna bedéma deras inverkni ngar pa siker-
hetstillstandet eller dess villkor.

Enligt paragrafens 3 mom. kan Jarnvags-
verket andra jarnvagsforetagets sékerhetsin-
tyg och Banforvaltningscentralens sakerhets-
tillstand, om forutsattningarna for bevil jande
av sikerhetsintyget eller sakerhetstillstandet
har forandrats. Jarnvégsverket skall dock in-
nan bedlutet fattas hora innehavaren av s&
kerhetsintyget eller sakerhetstillstandet.

Paragrafens 4 mom. motsvarar 11 § 4
mom. i den gallande lagen. Jarnvégsverket
kan med stod av detta moment efter att det
har hort innehavaren av sdkerhetsintyget
aerkalla jarnvagsforetagets sakerhetsintyg
eller ett sidant godkannande av ett sakerhets-
intyg som har beviljats i ndgot annat land
inom Europeiska ekonomiska samarbetsom-
rédet, om innehavaren av sakerhetsintyget
inte langre uppfyller villkoren for erhdllande
av sdkerhetsintyg eller alvarligt bryter mot
de skyldigheter som foreskrivits den. Under
samma forutsdttningar kan Jérnvagsverket
dven &erkalla Banférvaltningscentralens st
kerhetstillstand.

34 8. Behorighetsvillkor for trafiksaker-
hetspersonal. Paragrafen motsvarar 26 § i
den gdlandejarnvagslagen.

Det grundlidgggande kravet betrdffande be-
hérigheten for dem som framfér rullande
jarnvagsmateriel, dem som deltar i trafikled-
ningen samt évriga som direkt skoter jarn-



vagstrafikens trafiksékerhetsuppgifter infors i
paragrafens 1 mom. Av dem forutsétts att de
till sitt halsotillstand, sin utbildning och sin
Ovriga kompetens & lampliga att skéta upp-
gifternai enlighet med vad som sarskilt fore-
skrivs i lagen om trafi ks8kerhetsuppgifter
inom jérnvégssystemet. Paragrafens 2—4
mom. innehdller bestdmmelser om behorig-
hetsvillkoren for évriga personer som skoter
sédana uppgifter inom jarnvagssystemet som
péverkar trafiksikerheten. Andra uppgifter
som paverkar trafiksdkerheten inom jarn-
vagssystemet & bl.a. uppgifter som stéll-
verksmontor.

35 8. Tillstdnd for ibruktagande av ett
strukturellt delsystem. Paragrafen motsvarar
5 § i den gédllande lagen om jarnvégssyste-
mets driftskompatibilitet. For att tai bruk ett
strukturellt delsystem kravs enligt paragrafen
ett tillstand for ibruktagande som beviljats av
Jarnvégsverket. Delsystemen & bland annat
infrastruktur, kontrollstyrning och rullande
materiel

a?eograflska tillampningsomrédet for
paragr ens 1 mom. skal i princip vara hela
jé&rnvagsbannétet, som utdver det bannat som
forvaltas av Banforvaltningscentralen &ven
omfattar de privata sparanlaggningarna. Den
tekniska specifikationen tillampas p& nya,
ombyggda eller moderniserade bankonstruk-
tioner eller bananordningar samt pa rullande
materiel.

Jarnvagsverkets tillstand for ibruktagande
kravs enligt 1 mom. inte om nagot annat fol-
jer av internationella forpliktelser som géaller
Finland. Med en internationell forpliktelse
avses med mera dverenskommelsen av den
16 april 1996 mellan republiken Finlands re-
gering och Ryska federationens regering om
jarnvéagssamtrafik mellan Finland och Ryss-
land. Vid godkénnandet av den rullande ma
teriel som anvands i samtrafiken mellan Fin-
land och Ryssland tillampas bestdmmelserna
i samtrafikdverenskommelsen och dess
bilagor.

Med en internationell forpliktelse avses
aven konventionen om internationell jérn-
vagstrafik (COTIF-konventionen), som reuv-
derades 1999. Finland ratificerade konven-
tionen & 2004. Bihangen till den reviderade
COTIF-konventionen " Enhetliga réttsregler
for validering av tekniska standarder och ar
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tagande av enhetliga tekniska foreskrifter att
tillampa pa jarnvagsmateriel avsedd att an-
vandas i internationell trafik (APTU)” och ”
Enhetliga réttsregler for tekniskt godkannan-
de av jarnvagsmateriel avsedd att anvandas i
internationell trafik (ATMF)” innehaller -
stammelser som géller godkannande av vag-
nar som anvandsi internationell trafik.

aragrafens 2 mom. &laggs Jarnvagsver-
ket att bevilja tillstnd for ibruktagande av ett
sadant strukturellt delsystem som uppfyller
den tekniska specifikationen for driftskompe:
tibilitet. Vid godkénnandet av ett delsystem
iakttas principen om émsesidigt erkéannande,
om den tekniska specifikationen for drifts-
kompatibilitet for delsystemet i fréga har
godkants. Omsesidigt erkannande forutsétter
dock altid att den medlemsstat dér delsyste-
met anvands har beviljat tillstand for ibrukta
gande for det.

Det strukturella delsystemet kan enligt
momentet aven godkénnas i samband med att
sékerhetsstyrningssystemet godkanns. Forfa
randet gédller delsystemet drift och trafikled-
ning, dar vid ibruktagandet utover jarnvégs-
systemets driftskompatibilitetsdirektiv éven
tilldmpas jarnvagssakerhetsdirektivets be-
stammel ser.

Jarnvégsverket kan enligt 3 mom. bevilja
tillstand for ibruktagande for viss tid och i
tillstandet inkludera begransningar och vill-
kor som sdkerstéller iakttagandet av den tek-
niska specifikationen for driftskompatibilitet
eller de krav som foreskrivs i denna lag eller
med stdéd av den. Bestdmmelsen & nddvan-
dig bland annat nér den rullande materielen
uppfyller de uppstallda kraven, men till &-
empel vintertesterna pa grund av vaderleks-
forhallanden eller motsvarande skd inte har
utforts innan det slutliga tillstandet for ibruk-
tagande beviljats.

| paragrafens 4 mom. féreskrivs om skyl-
digheten fér den som &ger eller innehar del-
systemet att underrétta Jarnvagsverket om
delsystemet byggs om eller moderniseras €-
ter det att tillstand for ibruktagande har bevil-
jats. Om ombyggnaden eller modernisering-
en av delsystemet & véasentlig skall &garen
eller innehavaren av det hos Jarnvagsverket
soka ett nytt tillstand for ibruktagande av det.
Delsystemet kan inte tas i bruk innan Jarn-
vagsverket har beviljat ett nytt tillstdnd for
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ibruktagande for det. Med modernisering och
ombyggnad avses ett storre arbete for att
andra ett delsystem eller av en del av ett del-
system. Ett nytt tillstdnd for ibruktagande
beh6vs alltid nar de arbeten som planeras kan
inverka pa det bertrda del systemets allménna
sakerhetsniva. Om ett nytt tillstand kravs ke
dlutar Jarnvagsverket i vilken utstréackning
tekniska specifikationer for driftskompatibili-
tet skall tillampas pa projektet.

36 8. Vissa bestammelser om tillstand for
ibruktagande av ett strukturellt delsystem
och om godkénnande av en driftskompatibili-
tetskomponent. Om ett strukturellt delsystem
inte omfatas av en teknisk specifikation for
driftskompatibilitet skall det enligt paragra
fens 1 mom. uppfylla de krav som uppstélls
for det i Jarnvagsverkets bestammelser. S
dana strukturella delsystem ar till exempel de
som har tagits i bruk innan vederbérande
tekniska specifikation har tréit i kraft. De
transeuropeiska driftskompatibilitetsbestém-
melserna ersétter under en flera & lang Gver-
gangstid stegvis de nationella sakerhetshe-
stammelserna. Till ala alar kommer drifts-
kompatibilitetsbestammelserna inte i fort-
séttningen heller att asidositta de nationella
bestémmel serna.

Varje medlemsstat i Europeiska unionen
beviljar tillstdnd for ibruktagande av delsy-
stem som &r belégna eller som anvéands inom
dess territorium. Ett tillsténd for ibruktagan-
de som beviljats i né&gon annan medlemsstat i
Europeiska unionen beréttigar inte automa
tiskt till ett tillstdnd for ibruktagande fran
Jarnvagsverket. | Finland kravs enligt
2mom. av Jarnvagsverket beviljat tillstand
for ibruktagande &ven for sddan rullande ma-
teriel som skall anvandas i Finland och foér
vilken redan beviljats tillstdnd for ibrukta
gande i ett annat land inom eller utanfor Eu-
ropeiska ekonomiska samarbetsomradet. S
dan rdlande materiel som inte omfattas av
tillampningsomradet for en teknisk specifika:
tion for driftskompatibilitet skall uppfylla
kraven i Jarnvagsverkets bestammelser. S
dan materiel & bland annat den som anvénds
i samtrafiken mellan Finland och Ryssland.
Beviljande av tillstand for |bruktagande|
dessa fall skulle grunda sig pa nationell -
glering, och vid beviljande av tillstand for
ibruktagande forutsétts inte dmsesidigt er-

kénnande.

Utgéngspunkten for paragrafens 2 mom. &r
att man i Finland vill bibehdla nuvarande
sakerhetsniva och sikerhetskrav i fraga om
de delsystem som inte omfattas av tillamp-
ningsomrédet for de tekniska specifikatio-
nerna for drlftskompanbllltet Finland har
bland annat beroende pa& véaderlekss och
Jordmansforhallandena traditionellt  strikta
krav saval pa rullande materiel som pa
bannétets konstruktioner och anordningar.
Av detta skél vill man sékerstélla att rullande
materiel samt bannétets konstruktioner och
anordningar som eventuellt godkénts i enlig-
het med lindrigare krav inte anvands pa Fin-
lands bannét.

| paragrafers 3 mom. féreskrivs om de for-
utsattningar enligt vilka rullande materiel
som anvands i jarnvégssamtrafiken meIIan
Finland och Ryssland kan anvandas pa Fin-
lands bannat. Anvéandningen av sadan mate-
riel pa Finlands bannat forutsitter att de reg-
streringsuppgifter som anges i 37 § 4 mom.
Over materielen har sants till Jarnvégsverkets
register over rullande materiel. For medde-
landet av denna information ansvarar det
jarnvagsforetag som bedriver samtrafik pa
Finlands banndt. Anvandningen av materiel
som anvands i samtrafiken pa Finlands
bannédt forutsdtter enligt momentet i fraga
dessutom att de kontroller som avses i tver-
enskommelsen om jarnvagssamtrafik mellan
Finland och Ryssland och dess bilagor har
genomforts. Nar de meddelanden och kon-
troller som krévs i momertet har utforts kan
materielen anvéndas pa Finlands bannét utan
négot sarskilt ansokningsforfarande.

| paragrafens 4 mom. foreskrivs om ett t
specifikt godkénnande av driftskompatibili-
tetskomponenter. Godkénnandet kan beaktas
vid beviljandet av tillsténd for ibruktagandet
av ett delsystem. Godkannandet av kompo-
nenterna &r typspecifikt och det beviljas pa
basis av ansbkan som ldmnas in till Jarn-
vagsverket. Anstkan kan ldmnas in av den
som tillverkar eller anvéander komponenten
eller deras representant. Enlig forslaget skall
komponenten uppfylla de krav som bestédms
eller foreskrivs med stod av 28 §, om inte
ndgot annat foljer av internationella forplik-
telser som géller Finland.

37 8. Register dver rullande materiel. | pa



ragrafens 1 mom. alaggs Jarnvagsverket att i
syfte att framja jarnvégssystemets sdkerhet
och identifiera den rullande materielen fora
ett register for Overvakning av den rullande
materielens trafikvardighet och trafikséker-
het. Rullande materiel registreras i det regis-
ter som Jarnvéagsverket uppré‘ttthéller om for
materielen ansoks om tillstand for ibrukta-
gande i Finland. Registreringen sker redan
innan tillstandet for |bruktagande beviljats. |
registret antecknas é aven sédan rullande mate-
riel som anvénds pa Finlands banné som har
tilldelats tillstand for ibruktagande i ett annat
land i inom eller utanfér Europeiska ekorno-
miska samarbetsomradet. Skyldigheten att
uppratthélla ett reg|ster over rullande materi-
el grundar sig pa kraven i direktivet om and-
ring av driftskompatibilitetsdirektiven.

Jarnvégsverket kan enligt 2 mom. &ven re-
gistrera rullande materiel for en viss tid.
Aven sidan rullande materiel som har bevil-
jats tillstnd for ibruktagande i ett annat land
kan reglstrerasfor en viss tid om den har ke-
wlh s tillstdnd for ibruktagande i Finland

den endast til Ifalligt anvands pa Finlands
bannét.

| paragrafens 3 mom. féreskrivs om de
uppgifter som skall inféras i registret. | e
gistret dver rullande materiel skall antecknas
uppgifter om den rullande materielens agare,
innehavare och leasingtagare. Néarmare be-
stammelser om dvriga uppgifter som skall
antecknas i registret 6ver rullande materiel
kan utférdas genom férordning av statsradet.

Over rullande materiel som anvandsi jarn-
vagssamtrafik mellan Finland och Ryssland
skall i registret i enlighet med artikel 2.9 c i
direktivet om andring av driftskompatibili-
tetsdirektiven antecknas uppgifter om fordo-
nets gare eller leasingtagare eventuella te-
grénsningar i anslutning till fordonets an-
vandning samt for sdkerheten véasentliga
uppgifter i andutning till fordonets under-
hallsplan.

For uppfdljningen av den rullande jarn-
vagsmaterielen anvander Jarnvagsverket ett
datasystem, som overfors fran Banforvalt-
ningscentralen till Jarnvégsverket.

38 8. Registrering och avregistrering av
rullande materiel.1 1 mom. bestdms om ar-
sbkan om registrering hos Jarnvégsverket.
Enligt bestdmmelsen skall till ansdkan bifo-

35

gas en redogorelse Over att de foérutsattning-
arna for registrering som anges i denna lag
uppfylls och 6vriga utredningar som behdvs
for registreringen och om vilka Jarnvégsver-
ket kan utférda nérmare foreskrifter. Vid a-
sokan om registrering skall med ansokan
sindas de uppgifter som kravs for tillstandet
for ibruktagande med den noggrannhet som
man kande till dem vid tidpunkten d& an-
skaffningen definierades.

| paragrafens 2 mom. &laggs jarnvagsfore-
taget eller det bolag eller den sammansiu-
ning som ansvarar for den rullande materie-
len att underrétta Jarnvagsverket om rullande
materiel byter &gare, innehavare eller lea
singtagare eller om 6vriga uppgifter som ar
tecknats i registret eller forutséttningar for
registrering andras. Om eventuella andringar
skall underréttas inom 14 dagar frén det att
den instans som ansvarar for den rullande
materielen tagit del av andringen. Om anmé&
lan inte har gjorts inom den tidsfrist som an-
ges i detta moment kan Jarnvégsverket for-
bjuda anvandningen av den rullande materie-
len p& statens bannét.

| paragrafens 3 mom. féreskrivs om grun-
derna for avférande ur registret. Jarnvagsver-
ket skall enligt momentet avfora rullande ma
teriel ur regstret om forutsattningarna for re-
gistrering inte langre uppfylls, om den rd-
lande materielen har forstorts, nedskrotats d-
ler annars tagits ur bruk eller om besiktning-
en for den rullande materiel som antecknats i
registret inte har varit i kraft pa tvd & och
den rullande materielen inte dérefter inom en
av Jarnvagsverket faststalld tid pa nytt har
konstaterats vara trafikvardig.

39 8. Besiktningssystemet for rullande ma-
teriel. Paragrafen motsvarar 28 § i den gd-
lande lagen. | denna paragraf foreskrivs om
besiktningssystemet for rullande materiel.
Rullande maeriel som anvands i nationell
trafik pa bannatet skall omfattas av Jarnvags-
verkets besiktningssystem. Syftet med be-
siktningsverksamheten & att sékerstélla den
rullande materielens skick under hela dess
livscykel. Besiktningssystemet &r sdledes ett
instrument for myndighetstillsyn. For upp-
foljning av besiktningsuppgifterna anvander
Jarnvégsverket samma datasystem som for
registreringen av materielen. Jarnvégsverket
ordnar besiktningen eller skaffar besi ktnings-
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tjansterna av offentliga eller privata tjanste-
leverantdrer. Av dem som skdter besild-
ningsuppgifter forutsétts utdver yrkesmassig
behorighet och kompetens aven lamplighet
for uppgifterna.

Nér det géller besiktningsuppgifterna ar det
fraga om en Gverforing av en forvaltnings-
uppgift utanfér myndighetsmaskineriet. Av
detta skal a det nodvandigt att nodvandiga
bestammelser infors i lagen. En andamalsen-
lig skotsel av besiktningsverksamheten skulle
forutsitta att den kan Gverforas och halas
utanfér myndi ghetsmaskineriet. For att s&
kerstdlla de grundé&ggande réttigheterna och
réttsskyddet skall de egentliga forvaltnings-
besluten fortfarande fattas av myndigheten,
dvs. Jarnvégsverket. Dessutom skall en in-
stans som inte hor till myndighetsmaskineriet
och som bedriver besiktningsverksamhet
uppfylla kraven pa god forvaltni ng.

40 8. Banregister. | paragrafen aldggs Ban-
forvatningscentralen att for framjande av
jarnvagssystemets driftskompatibilitet upp-
rétthdlla ett banregister. Anvisandet av upp-
giften att upprétthalla banreglstret till Ban-
forvaltningscentralen & andamalsenligt med
beaktande av ambetsverkets stéllning som
forvaltare av statens bannét.

| banregistret skall inféras uppgifter om
noédvandiga delsystem och deras egenskaper.
Vid upprétthallandet av banregistret bor e
aktas de krav som forutsétts i vederbdrande
tekniska specifikation for driftskompatibilite-
ten.

Banfdrvaltningscentralen skaffar for narvae-
rande registeruppgifter gallande banhallning-
en av OY VR-Rata Ab. Vid inférandet och
uppréatthallandet av register beaktas sakerstd-
landet av forutsdttningarna for de foretag
som verkar inom branschen att fa informa
tion. BanfOrvaltningscentralen uppréatthaller
de register som andluter till driftskompabili-
tet som behdvs inom banhallnl ngen och tra
fiken s& att alla aktorer pa ett réttvist och
icke-diskriminerande sétt har tillgang till de
uppgifter som fas ur dem.

41 8. Utseende av anmalda organ och
aterkallande av beslut att utse ett anmélt or-
gan. Paragrafen motsvarar 7 § och 10 8 3
mom. i lagen om Jarnvagssystemets drifts-
kompatibilitet. Det foredas att paragrafen
andras utan nagra innehallsméssiga andringar

pd grund av att den behtriga myndigheten
andras. Utseendet av ett anmélt organ hor for
nérvarande till kommunikationsministeriets
uppgifter. | fortsdttningen 6verfors denna
uppgift till Jarnvégsverket.

Enligt 1 mom. utser Jarnvagsverket pa ar
sbkan de anmélda organ i Finland som avses
i artikel 20 i vartdera driftskompatibilitetsd-
rektivet for en viss tid eller tills vidare. Den
sokande forutsédtts uppfylla kraven i 1 mom.
Den sbkande kan vara en finléandsk offentlig-
réttslig sammanslutning eller privatréttsig
sammanslutning. For att organets verksamhet
skall kunna 6vervakas effektivt maste orga-
net vara en finlandsk juridisk person. Orga
net forutsiits vidare vara oberoende av
marknaden fOr jarnvagssystem i de forhd-
landen som preciseras i momentet. Organet
skall ha en ansvarsforsakring eller négot an-
nat motsvarande arrangemang. Ett annat
motsvarande arrangemang kan visas t.ex. g-
nom motsvarande tillgéngar i forhdlande till
verksamhetens omfattning som dem som ar
svarsforsakringen bor tacka. | momentet le-
stdms ocksa vilka krav i frdga om verksam-
heten en sdkande maste uppfylla for att kun-
na skota organets uppgifter.

Det faktum att ett organ utgor en del av en
sammanslutning som verkar pa jarnvagssy-
stemmarknaden skall enligt paragrafens
2mom. i sig inte innebdra att den sdkande
inte kan anses vara oberoende, om enheten i
fréga faktiskt utgdr en egen separat, identifi-
erbar del av den j uridiska personen.

De anmélda organen utses separat for jarn-
vagssystemet for konventionella tdg och for
hoghastighetstdg. A andra sidan kan samma
anmélda organ ocksa skéta uppgifter enligt
béda direktiven, forutsatt att det uppfyller
kraven i bilagorna VI till béda driftskompa-
ti b|||tetsd| rektiven. Ett anmalt organ kan ock-
sa skota bara en del av de uppgifter som in-
odr i tlllampnmgsomradet for ett driftskom-
patibilitetsdirektiv och pa si sitt t.ex. specia-
lisera sig bara pa vissa beddémningsuppgifter.

Kommunikationsministeriet har tills vidare
endast utsett bolaget Oy DNV Ab till anmalt
organ for jarnvéagssystemet for konventionel-
la tag For jarnvagssystemet for hoghastlg-
hetstég har i Finland inte utsetts nagra an-
maldaorgan.

Jarnvégsverket kan enligt paragrafens



3 mom. for utseendet av ett organ uppstélla
krav, begransningar och villkor som géler
organets verksamhet och som sékerstéller att
organets uppgifter utfors pa behdrigt sétt.

| paragrafens 4 mom. foreskrivs om &ter-
kallande av ett beslut att utse ett anmélt a-
gan. Jarnvagsverket kan dterkalla sitt beslut
att utse ett anmalt organ om organet inte upp-
fyller faststdllda krav eller pa ett vasentligt
sdtt handlar i strid med jarnvagslagen eller
driftkompatibilitetsdirektiven. Beslutet kan
aterkallas helt och hallet eller for en visstid.

Enligt paragrafens 5 mom. utférdas nérma
re bestdmmelser om de krav som skall stéllas
p& anmalda organ genom forordning av stats-
rédet. | den preciseras de krav som stélls pa
anmalda organ i bilaga VII till vartdera
driftskompatibilitetsdirektivet.

42 8. Anmélda organs uppgifter och Gver-
vakning. Paragrafen motsvarar 8 § och 10 § 1
och 2 mom. i lagen om jarnvégssystemets
driftskompatibilitet. Det foreslas att bestam-
melserna andras utan nagra innehdllsmassiga
andringar pa grund av att den behdriga myn-
digheten andras. Samtidigt fogas till paragra
fen ett nytt moment, enligt vilket en foretr&
dare for ett anmélt organ vid utférandet av
uppgifter skall beredas tilltrade till byggpla-
ser och dvrigai momentet ndmnda platser dit
tilltréde &r nddvandigt for genomforande av
en kontroll. Dessutom skall det anmélda a-
ganet ha rétt att utan hinder av sekretesshe-
stdmmelserna vid genomférandet av kontrol-
ler f& for kontrollen nodvandiga handlingar.
De i momentet avsedda befogenheterna for
anmélda organ & nodvandiga for att kontrol-
ler skall kunna genomfdras pd andamalsen-
ligt sétt. Momentet inférs som 3 mom. i @&
ragrafen.

| paragrafens 1 mom. foreskrivs om de EG-
kontroller av delsystem som anmélda organ
skall utféra och om beddmningen av drifts-
kompatibilitetskomponenternas Overers-
stammelse eller |amplighet. Om férfarandet
vid kontrollerna och om utférdandet av intyg
om Overensstdmmelse och provningsintyg
bestdms genom forordning av statsradet pa
det sétt som foreskrivs i bilagorna IV, V och
VI till driftskompatibilitetsdirektiven. | prak-
tiken bestdms beddmningen av ett delsystem
och en driftkompatibilitetskomponent enligt
de vasentliga kraven och de tekniska specifi-
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kationerna for driftskompatibilitet. Genom
statsrédets forordning har utfardats i paragra-
fens 1 och 2 mom. avsedda nérmare bestam-
melser om driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska jarnvagssystemet.

Enligt 2 mom. kan ett anméalt organ légga
ut en del av sina uppgifter pd en underlewe-
rantdr. Organets rétt att anlita underleveran-
torer galler i enskilda fall bara delétgarcer
inom bedd mningen. Organet kunde med stéd
av bestdmmelsen komplettera sitt kunnande
pd vissa delomréden inom bedémningen,
men organet far inte pa denna grund l4gga ut
helhetsbedémningen p& en underleverantor.
Det anmdlda organet ansvarar alltid for &-
gar der som det 1&gger ut p& en underleverar
tor. Det gar inte att forbigd lagens krav g-
nom att anlita underleverantérer, utan under-
leverantoren maste uppfylla alla de krav som
stélls p& organet.

Jarnvégsverket kunde med stod av 4 mom.
enligt egen prévning anvanda ett anmalt or-
gan fér beddmning och kontroll av kompati-
biliteten hos rullande materiel och en banas
anlaggningar och konstruktion dven da dessa
inte omfattas av tillampningsomrédet for en
teknisk specifikation av driftskompatibilite-
ten.

Ett forfarande i enlighet med momentet an-
ses vara nodvandigt med tanke pa det anmd-
da organets sakkénnedom och dvriga foru-
sittningar i frdga om de uppgifter som avsesi
momentet, &en om de i enlighet med kraven
i den tekniska specifikationen inte ankommer
pa det.

Jarnvégsverkets uppgift & enligt 5 mom.
at dvervaka de anmdda organens verksam-
het. For detta dndamd har Jarnvagsverket
rétt att utan hinder av sekretessbestammel-
serna f& nddvandiga uppgifter om organets
forvaltning och ekonomi, personalens teknis-
ka kompetens samt utférda beddmningar. |
momentet 8laggs ett anméalt organ att under-
rétta Jarnvagsverket om sddana férandringar
i verksamheten som kan péverka forutstt-
ningarna for att vara anmalt organ.

43 §. Kraven pa god forvaltning i de an-
malda organens verksamhet. Paragrafen
motsvarar 9 8 i lagen om jérnvégssystemets
driftskompatibilitet. | paragrafen anges vilka
lagar om forvaltningsforfarande som skall
tillampas pa anmalda organ. Paragrafens lag-
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hanvisningar uppdateras s att i paragrafen i
stéllet for till de upphévda lagarna om allmén
forvaltning hanvisas till de gallande lagar
som ersédtter de upphavda. Till anmélt organ
kan utses en sammanslutning som star utan-
for statsforvaltningen. For att garantierna for
en god forvaltning skall kunna tryggas och
124 § i grundlagen skall beaktas maste lagen
darfor innehalla en bestdmmelse om anméalda
organs skyldighet att iaktta de lagar som
namns i momentet. Kraven i spréklagen skall
kunna frangas i frdga om spraket i intyg om
Overensstdmmelse och i provningsintyg, -
tersom spréket i dessa dokument enligt
driftskompatibilitetsdirektiven &r det sprék pa
vilket det tekniska underlaget for bedd m-
ningen har avfattats.

Med tanke pa att ocksa privatréttsiga an-
mélda organ har hand om uppgifter som av-
ses i lagen om jarnvagssystemets driftskom-
patibilitet nér de utfor offentliga forvalt-
ningsuppdrag, & det skdl att de som i de
namnda organen utfér beddémningar och an-
svarar for dem stélls under straffréttsligt
tjansteansvar. Darfor foreslas i paragrafen en
bestdmmel se om detta.

44 §. Kontroll och bedémning av del syste-
mens och driftskompatibilitetskomponenter-
nas Overensstammelse. Paragrafen motsvarar
4 § i lagen om jarnvagssystemens driftsko m-
patibilitet.

I 1 mom. bestdms om grunderna for be-
doémning av delsystems och driftskompatili-
litetskomponenters dverensstammelse. Be-
démningen gors pa basis av de véasentliga
kraven och de tekniska specifikationerna for
driftskompabilitet enligt det som bestéams d-
ler foreskrivs med stod av 28 8. Nar det gall-
er driftskompatibilitetskomponenterna skall
ocksa ce 6vriga tekniska krav som har fast-
stéllts med stéd av gemenskapsrétten tilldm-
pas vid beddmningen. Med tekniska krav en-
ligt gemenskapsrétten avses europeiska spe-
cifikationer. Sadana & de gemensamma tek-
niska specifikationer, europeiska typgodkan-
nanden elle nationella standarder som mot-
svarar de europeiska standarderna som avses
i artikel 1.8—1.13 i direktiv 93/38/EEG. Om
de nédmnda tekniska kraven inte har genom-
fortsi Finland, & det inte heller meningen att
dessa krav gdlande driftskompatibilitets-
komponenter skall genomfdrasi Finland med

stéd av 1 mom.

| paragrafens 2 mom. foreskrivs om
pavisande av delsystems och driftskompatili-
litetskomponenters  Overensstammelse, dar
det anmélda organet har en central stéllning i

enskap av tekniskt sakkunnigorgan pa om-
radet. Overensstammelsen hos ett delsystem
kan pavisass med en EG-kontrollforklaring
om ett anmalt organ har utfardat ett delsy-
stemspecifikt intyg om 6verensstammelse. Pa
motsvarande sétt kan dverensstémmelsen hos
en driftskompatibilitetskomponent pavisas
med en EG-férsdkran om 6verensstammelse
eller en EG-férsdkran om lamplighet, om ett
anmdlt organ har utfardat ett for komponen-
ten specifikt provningsintyg. Det anméada
organet utfér EG-kontroller av delsystem och
bedomningar av driftskompatibilitetskompo-
nenter pd uppdrag av tillverkaren, importo-
ren, forvaltaren av bannétet eller jarnvagsfo-
retaget. EG-kontrollforklaringen skall upp-
fylla kraven i bilaga V till driftskompatibili—
tetsdirektivet for konventionella tg och i b-
laga V till driftskompatibilitetsdirektivet for
hoghastighetstdg. P4 motsvarande sitt skall
EG-forsakran uppfylla kraven i bilaga IV till
de ovan ndmnda driftskompatibilitetsdirekti-
ven.

| paragrafens 3 mom. bemyndigas statsr&
det att utfarda ndrmare bestdmmelser om EG-
kontrollforklaringen samt om EG- forsékran
om overensstdammelse och EG-forsékran om
[amplighet samt om villkoren fér och proce-
durerna i frdga om en sadan forklaring eller
forsakran.

45 §. Marknadsduglighet och &verens-
stammel sepresumtion for ett delsystem och
en driftskompatibilitetskomponent. Paragra
fen motsvarar 6 § i lagen om driftskompatili-
liteten hos det transeuropeiska jarnvagssy-
stemet.

I 1 mom. bestdms om utsldppandet pa
marknaden av delsystem och driftskompati-
bilitetskomponenter. Om ett delsystem eller
en driftskompatibilitetskomponent inte upp-
fyller de vasentliga kraven far del systemet d-
ler driftskompatibilitetskomponenten inte
sldppas ut pa marknaden for jarnvagssyste-
met eller anvandas inom detta jarnvagssy-
stem. Foérbudet géller inte delsystem och
driftskompatibilitetskomponenter som mark-
nadsfors for ndgot annat jarnvagssystem an



ett sddant som omfattas av tillampningsom-
radet for dennalag.

Syftet med férbudet mot en begrénsning av
marknaden & att sikerstédlla att delsystem
och driftskompatibilitetskomponenter som
uppfyller de vasentliga kraven kan sldppas ut
pa marknaden utan begrénsningar som &r
konkurrensréttsligt ogrundade. Forbudet mot
en begransning av marknaden géller bara de
grunder som hanfor sig till driftskompatibili-
teten hos jarnvégssystemet. Eventuella be-
gransningar i andralagar, t.ex. i frdga om s&
kerheten, bor sdledes tillampas som sdana
Aven nationella tekniska krav kunde till&m-
pas som sadana. Med dem kan man komplet-
tera och tillampa de vasentliga krav om vilka
inga tekniska specifikationer for driftskom-
paibilitet har utfardats.

I 2 mom. ingdr ocksé& bestammelser om den
Overensstdmmel sepresumtion som en EG-
kontrollforklaring, en EG-forsékran om
Overensstdmmelse eller en EG-forsékran om
|amplighet medfor. Om ett delsystem eller en
driftskompatibilitetskomponent har forsetts
med en sadan forklaring eller forsakran, skall
delsystemet eller driftskompatibilitetsko m-
ponenten anses uppfylla de vasentliga kra
ven, om de beslut som Jarnvégsverket utfa-
dat med stéd av 28 § i jarnvagslagen eller
andra villkor som féreskrivs i 28 § har bes-
tatsi bedémningen.

| Jarnvégsverkets beslut beaktas var avsik-
ten & att anvénda delsystemet eller drifts-
kompatibilitetskomponenten. For Finlands
del kan kraven t.ex. till vissa delar avvika
frén de sarskilda krav som tillampas i andra
lander. Om de tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet som tilldmpas i Finland
jamte avvikelserna i artikel 7 i vartdera
driftskompatibilitetsdirektivet har beaktats
vid beddmningen av ett delsystem eller en
driftskompatibilitetskomponent,  begrénsar
2 mom. inte ett émsesidigt godkénnande i
Finland av en beddmning som har gjortsi en
annan stat.

Jarnvagsverkets beslut skall ocksd innehd-
la foreskrifter om de delsystem och drifts-
kompat i bilitetskomponenter som & avsedda
att ddppas ut pd marknaden ndgon annan-
stans @ i Finland. De beslut av Jarnvagsver-
ket som avses i momentet kunde saledes ar
vandas vid bedbmningen av Overensstam-
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melse ocksa nar de sarskilda tekniska krav
som tillampas i andra EES-lander beddms av
ett anmalt organ som verkar i Finland.

Den dverensstammel sepresumtion som 6-
reskrivs i 2 mom. kan upphévas om det kan
pavisas att delsystemet eller driftskompatili-
litetskomponenten strider mot de vésentliga
kraven. | praktiken & det den myndighet som
ansvarar for marknadstillsynen som &r skyl-
dig att pavisa att ett delsystem eller en drifts-
kompatibilitetskomponent inte uppfyller de
vasentligakraven.

46 8. Tillsyn 6ver sdkerhet och driftskom-
patibilitet. Paragrafen motsvarar 30 § i den
gdlande lagen, enligt vilken Banforvalt-
ningscentralen overvakar jarnvagstrafikens
sékerhet. Tillsynsansvaret overfors till Jarn-
vagsverket och samtidigt utvidgas det till att
utbver sdkerhetstillsyn dven omfatta drifts-
kompatibilitetstillsyn.

Overvakningen av sdkerheten och drifts-
kompatibiliteten hor till dambetsverkets cen-
tralaste uppgifter. Tillsynsplikten géller en-
ligt lagens tillampningsomrade i princip sta-
tens bannat och trafiken som idkas pa den.
Dessutom 6vervakar ambetsverket jarnvégs-
trafikens sikerhet @ven pa privata sparan-
laggningar for att sakra trafiksakerheten dven
annanstans an pa statens bannat. Ambetsver-
ket kan sdledes vid behov &ven ingripa i tra-
fik pa privata sparanl &ggningar.

Som tillsynsmyndighet 6vervakar Jarn-
vagsverket med stoéd av 2 mom. att jarnvags-
foretagens och Banforvaltningscentralens s&
kerhetsstyrningssystem uppfyller de krav pa
sakerhetsstyrningssystem som foreskrivs i
lagen och i bilaga lll till jarnvagssékerhetsd-
rektivet. | momentet berdttigas Centralen for
undersokning av olyckor att vid undersok-
ningen av en olycka granska ett jarnvagsfore-
tags och Banforvaltningscentralens saker-
hetsstyrningssystem.

| paragrafens 3 mom. féreskrivs om de me-
toder och forfaranden som Jarnvégsverket
forfogar Over for skétseln av sin tillsynsupp-
gift. Jarnvagsverket har med stéd av momen-
tet ratt att fa tilltrade till lokaler som innehas
av Banfoérvaltningscentralen, en jarnvéagsope-
rator, innehavaren av en privat spéranlégg-
ning, ett foretag som utfor banhallningsarke-
te, ett foretag som tillhandahdller trafikled-
ningstjanster och foretag som tillhandahaller
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besiktningstjanster for rullande jarnvégsma
teriel besitter, granska sakerhetsstyrningssy-

stem och fa del av de register, forteckningar
och dvriga handlingar som & nddvandiga for
tillsynen. Jarnvégsverket kan dessutom vid
tillsynen utnyttja sakkunnighjép, om detta &r
nodvandigt for tillsynen. Denna sakkunnig-
hjalp kan till exempel bestd av en person d-
ler en sammanslutning som &r specialiserad
pé foretags bokforing. | momentet alaggs [o-
lisen att vid behov ge handréckning i &renden
som géller dvervakning med stéd av cenna
lag eller med stdd av den utfardade foreskrif-
ter och bestdmmelser.

Med stéd av momentet har Jarnvagsverket
rétt att anvanda upptagningar av jarnvagstra:
fikens telekommunikationsnét. Upptagningen
av telefon- och radiotelefontrafik sker i all-
manhet for att Overvaka trafiksékerheten
samt foér undersdkningen av olyckor. Inom
jarnvéagssystemet anvands i almanhet ett
eget separat telekommunikationsnét. Asicb-
séttande av kommunlkanonshemllgheten i ett
sadant separat nét & tillétligt, eftersom de
som deltar i kommunikationen pa forhand ar
medvetna bade om upptagningen och om he-
handlingen av innehdllet i upptagningarna.

Jarnvagsoperatorer, foretag som tillhanda-
haller trafikledningstjanster och foretag som
tillhandahaller besiktningstjanster for rullan-
de jarnvagsmateriel skall enligt 4 mom. i
denna paragraf utan hinder av sekretesshe-
stammelserna ge Jarnvagsverket sddana upp-
lysningar som det behdver for sin tillsyrs-
uppgift. Meddelandeskyldigheten i enlighet
med momentet bor anses vara nédvandig for
tryggande av Janvagsverketstillsynsuppgift.

47 8. Marknadstillsyn angaende delsystem
och driftskompatibilitetskomponenter. Para
grafen motsvarar 11 § i lagen om jérnvégssy—
stemens driftskompatibilitet. Det foreslas att
paragrafen preciseras utan nagra innehalls-
méssiga andringar pa grund av att den betd-
riga myndigheten andras. | stédllet fér Ban-
forvaltningscentralen blir Jarnvagsverket den
marknadstillsynsmyndighet som avses i pa
ragrafen.

| paragrafens 1 mom. alaggs Jarnvagsver-
ket att Overvaka att kraven pa driftskompati-
bilitet hos jarnvagssystemet efterfoljs. Till-
synsplikten géller bedémningen av delsystem
och driftskompatibilitetskomponenter som

skall slappas ut pd marknaden for jarnvags-
system i de situationer som preciseras i mo-
mentet.

Utan hinder av sekretessbestammelsrna
har Jarnvagsverket enligt 1 mom. ratt att av
dem som ndamns i momentet fa de uppgifter
som den behdver for sina tillsynsuppgifter.
Jarnvégsverket kunde ingripa i marknaden
for jarnvagssystemet som omfattas av lagens
tillampningsomréde, om det upptacker i
2 mom. namnda oegentligheter pa markna
den. Jarnvégsverket skall i de situationer som
foreskrivs i momentet kréva att vederborande
instans vidtar &tgarder for att se till att delsy-
stemet eller driftskompatibilitetskomponen-
ten uppfyller lagens krav. Ambetsverket skall
vidta 8tgérder om bristen pa Gverensstam-
melse aventyrar jarnvégstrafikens sékerhet
eller annars ar alvarlig. Verket kan begransa
eler forbjuda anvandningen av delsystemet
eller driftskompatibilitetskomponenten eller
dra tillbaka delsystemet eller driftskompatiki-
litetskomponenten frén marknaden. Det skall
i enlighet med kraven i driftskompatibilitets-
direktiven underrétta kommissionen om till-
l[ampningen av 2 mom. Utifran denna under-
réttelse kan kommissionen bedéma om &-
garderna & adekvata och inleda det forfaran-
de som anges i driftskompatibilitetsdirekti-
ven.

48 8. Forhindrande av olyckor eller andra
hotande situationer. | den géllande lagen
finns ingen bestdmmelse som skulle &l&gga
den sdkerhetsansvariga myndigheten att
ingripai och a andra sidan ge rétt att forhind-
ra en handelse dér det finns valgrundade skél
att anta att jarnvagssdkerheten ar allvarligt
hotad. Enligt denna paragraf skall Jarnvégs-
verket ha rtt att for att hindra en farlig han-
delse avbryta trafik, arbete eller en &gérd i
anslutning till byggande och underhdl av ba
nor eller en annan handelse om det finns vél -
grundade skél att anta att en handelse som
hotar manniskors liv eller hdlsa eller orsakar
betydande skador for egendom eller omgiv-
ningen pagar eller hotar att intréffa.

En sadan situation som avses i paragrafen
ar till exempel en plétdig fara. Aven | sam-
band med en olycka kan uppsta en plotdig
fara, dér det kan vara nddvandigt att som en
sikerhetsétgard avbryta verksamheten. En
forutsittning for att vidta en sédan &gard



som avses i paragrafen & att avbrottet &r
nodvandigt for att forhindra den farliga hén-
delsen.

49 8. Beredskap for faror och olyckor som
hotar jarnvagarna. Paragrafen motsvarar
31 §i den géllande jarnvégd agen. Paragrafen
preciseras pa grund av att den behoériga myn-
digheten éndras. Avsikten &r att Jarnvégsver-
ket skall ersdtta Banfdrvaltningscentralen
som behdrig myndighet i de &renden som av-
sesi denna paragraf.

Jamfort med géllande 31 8 1 mom. éndras
paragrafen dessutom genom att orden "i e
skilda fall” dopas, eftersom avsikten ar att
Jarnvégsverket som behérig myndighet mera
allmént &n enbart i enskilda fall skall kunna
fatta bedut om vilka atgarder en jarnvags
operat6r skall vidta pa forhand for att vara
forberedd pa en eventuell olycka i jarnvags-
trafiken eller faror som hotar jérnvagstrafi-
ken. En sadan olyckshandelse eller fara som
avses i momentet galler inte enbart egentliga
Jarnvagsolyckor utan ocksa t.ex. plankors-
nmt}; chor som orsakas av végtrafik. De

digheter som avses i Jarnvagsverkets he-
sIut skall anpassas till verksamhetens art och
omfattning, utgéende fran de disponibla -
surserna.

| paragrafens 2 mom. foreskrivs om den
skyldighet som en jarnvagsoperatér och den
som utfor trafiksékerhetsuppgifter i samband
med jarnvégstrafik har nér det géler delta
gande i raddningsovningar samt i jarnvags-
trafikens raddningstjanst i samband med
olycksfall eller skadesituationer. Skyldighe-
ten att delta begransas till hogst fem dygn per
ar.

50 8. Undersbkning av jarnvagsolyckor
och olyckstillbud. Paragrafen motsvarar 32 §
i den géllande jarnvégslagen. | paragrafens 1
mom. hanvisas till lagen om undersokning av
olyckor (373/1985) enligt vilken Centralen
for understkning av olyckor skall undersoka
olyckor och vissa olyckstillbud.

| paragrafen tas in ett nytt 2 mom., dar
jarnvégsoperatdrer och Banfdrvaltningscen-
tralen av utredningstekniska ska utan dréjs-
mal skall underrétta Centralen for undersok-
ning av olyckor och Jarnvégsverket om
olyckor och olyckstillbud som de fétt kanne-
dom om.

| paragrafens 3 mom. namns Jarnvagsver-
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ket som den behoriga myndigheten.

Regleringsor gan och dessupp-
gifter

6 kap.

51 8. Regleringsorgan. Paragrafen motswe-
rar 42 § i den gallande lagen. Det foreslas att
paragrafen preciseras pa grund av att den ke
horiga myndigheten &ndras. | stéllet for
kommunikationsministeriet fungerar Jarn-
vagsverket som det regleringsorgan som av-
sesi denna paragraf.

| kapacitets och banavgiftsdirektivet for-
pliktas medlemsstaterna att upprétta ett re-
gleringsorgan vars uppgift det & att overvaka
att de krav som stélls i direktivet tillampas pa
ett réttvist och icke-diskriminerande sétt.
Dessutom skall regleringsorganet fungera
som det réttelseorgan som avses i direktivet,
hos vilket kan sokas réttelse i beslut som
bannétsforvaltaren utfardar enligt artikel 30.2
i direktivet.

Regleringsorganet skall i fréga om orgari-
sation, finansieringsavgoranden,  juridisk
struktur och beslutsfattande vara oberoende i
forhdllande till bannatsforvaltaren och de -
kande. | Finland har kommunikationsmiri-
steriet fungerat som regleringsorgan i enlig-
het med den géllande jarnvagslagen. Ministe-
riet har i egenskap av regleringsorgan har i
uppgift att dvervaka att | agens krav iakttas.

Regleringsorganets uppgifter dverfors fran
ministeriet till Jarnvagsverket, vars overvak-
ning inriktas dels pa Banforvaltnlngscentr&
len i egenskap av bannétsforvaltare, dels pa
jarnvagsforetag och sdkande. Jarnvagsverket
skall med stod av paragrafens 1 mom. fram-
for allt skerstédlla att banavgifterna inte ar
diskriminerande €ller i nagot annat avseende
strider mot lagen eller mot bestdmmel ser som
har utfardats med stéd av den samt att kapa
citetstilldelningen skots i dverensstdmmel se
med de lagstadgade kraven.

Enligt paragrafens 2 mom. beréttigas Jarn-
vagsverket att utan hinder av sekretesste-
stammelserna for sin tillsynsuppgift fa be-
hovliga uppgifter av Banforvaltningscentra:
len och av jarnvagsforetag om bedriver jarn-
vagstrafik i Finland.

52 8. Avgdrande av meningsskiljaktigheter
vid Jarnvagsverket. | 1 mom. féreskrivs om
j&rnvégsforetags eller andra aktorers rétt att
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fora ett forfarande som riktas mot denne och
som strider mot denna lag eller bestémmel ser
som utférdats med stéd av den till Jarnvégs-
verket for provning. Jarnvéagsverket kan odk-
SA pa eget initiativ ta saken till provning. Ett
jarnvégsforetags forfarande kan mverka pa
ett annat jarnvagsforetags stallning pd mark-
naden, och det signdmnda jarnvégsforetaget
bor darfor ha rétt att f& forfarandets laglighet
provad av Jarnvagsverket. Aven kunder som
anskaffar jarnvagstransporttjanster bor ha rétt
att fora ett arende till Jarnvéagsverket for
provning, om det galler dess rétt eller fordel.

Jarnvégsverket skall enligt 2 mom. avgora
ett sddant &rende som avses i 1 mom. utan
onddigt dréjsmal. Kravet pa behandling utan
dréjsmal innebér att Jarnvégsverket skall le-
handla érendet inom skalig tid med beaktan-
de av arendets art och radande forhallanden.
Behandlingen av drenden vid Jarnvégsverket
paskyndas genom bestdmmelsen i 3 mom.,
enligt vilken jarnvégsféretaget vid behand-
lingen av en meningsskiljaktighet om pris-
séttning skall framlédgga en redogorelse for
att det pris foretaget tar ut &r réttvist och med
hénsyn till kostnaderna skaligt pa det sitt
som avses i 57 och 58 § i denna lag. |
2 mom. konstateras vidare att de skyl digheter
som i samband med avgdrandet av arendet
alaggs parterna skall stamma overens med
bestammelsernai dennalag.

Jarnvagsverket skall enligt 4 mom. framja
samarbete mellan jarnvagsforetag samt i for-
sta hand forsbka |6sa eventuella menings-
skiljaktigheter mellan jarnvagsforetag genom
forlikning. Jarrvagsverket kunde om parterna
sa vill fungera som inofficiell medlare &ven
vid avtalstvister mellan foretag. | huvudsak
skulle Jarnvagsverkets roll som medlare dock
inriktas pa tvister gélande iakttagandet av
jarnvégslagen och de bestammelser och fore-
skrifter som utférdats med stéd av den. For-
valtningsmyndighetens roll som medlare
skulle &ven Overensstdamma med forvaltning-
ens serviceprincip. Jarnvéagsverkets medlia-
roll skullei praktiken emellertid begrénsas av
det faktum att det genom stéllningstaganden
under forlikningen inte kan begrénsa sin ke
horighet i officiella &renden som det eventu-
ellt kommer att behandla. Vid det forlik-
ningsforfarande som avses i 4 mom. hjé per
man parterna att finna ett slutresultat som ar

tillfredsstallande for bada parter utan myn-
dighetsingripande och o6verklagbart beslut.
Genom mojligheten att behandla &renden
inom forlikningsforfarandet kan antalet aren-
den som fors till Jarnvagsverket for provning
minskas. Om forlikningen inte leder till -
sultat skall Jarnvégsverket inom skalig tid ef -
ter det att forlikningen avslutats pa uppma-
ning av parterna utfarda ett beslut i drendet.

7 kap. Sar skilda bestdmmel ser

53 §. Banhéllningsrelaterad trafik. Para-
grafen motsvarar 37 8 i den géllande jarn-
vagdagen. | denna paragraf foreskrivs om
trafik som har direkt samband med banhall-
ningen. Ett banhallnlngsforetag kan beviljas
rétt att utnyttja bannatet utan hinder av 17 8.
Sédan rétt kan beviljas ett foretag som pa
uppdrag av Banférvaltningscentralen ar
verksamt inom bannétet direkt i anslutning
till banhdlIningen. Ett jarnvagsforetag eller
en internationell sammanslutning av jarn-
végsforetag far inte bedriva trafik i anslu-
ning till banhdlningen, eftersom det da &r
frdgan om kommersiell godstrafik. Ett jarn-
vagsféretag eller en internationell sam-
manslutning av jarnvagsforetag far emellertid
inom ramen for bankapaciteten bedriva mot-
svarande jarnvagstrafik, om det ar frégan om
kommersiell trafik. P4 den som bedriver
banhallningsrelaterad trafik skall tillampas
dennalag eller med stéd av den utférdade be-
stammelser och foreskrifter om trafik och tra
fikséker het.

Det foresas att paragrafens 1 mom. andras
Jamfort med gélande lag sa att det &ven for
banhélIningsrelaterad trafik dessutom kravs
en ansvarsforsakring eller ett motsvarande
arrangemang. Koncession krévs inte heller i
fortsattningen for banhdlningsrelaterad tra-
fik. Daremot kravs aven for banhdllningsrela-
terad trafik av Jarnvagsverket beviljat trafik-
tillstand, om vilket foreskrivsi 55 8.

Bankapacitet beviljas inte for banhdlInings-
relaterad trafik, trots att trafiken eventuellt
bedrivs i enhghet med géllande tagplaner
Den banhdlIningsrelaterade trafiken far inte
paverka utnyttjandet av beviljad bankapadi-
tet, utan den skall i enlighet med 2 mom. un-
der Overinseende av Banfdrvaltningscentra



lens trafikledning organiseras med beaktande
av den Ovrigatrafiken.

54 §. Museitrafik. Paragrafen motsvarar
368 i den gdlande jarnvagdagen. | denna
paragraf avsedd museitrafik kan bedrivas
inom hela bannétet. P den som bedriver mu-
seitrafik tillampas denna lags bestdmmel ser
om trafik, bedrivande av jarnvégstrafik och
trafiksaker het.

Det foreslds att paragrafen andras jamfort
med gallande lag sa att det d&ven museitrafik-
operatorer kravs en ansvarsforsékring eller
ett motsvarande arrangemang. Koncession
kravs inte heller i fortsdttningen for museitra:
fik. Déaremot kravs for museitrafik, precis
som for banhallni ngsrelaterad trafik, av Jarn-
vagsverket beviljat trafiktillstand.

Avsikten & att museitrafikoperatérer skall
hélla en hog sikerhetsstandard, sarskilt nar
det gdler den rullande materielens tekniska
egenskaper samt trafiksakerhetspersonalens
erfarenhet av sddana uppgifter. Tolkningen
av lagens bestammelser kan i fraga om den
som bedriver museitrafik lindras endast i det
fall att trafikens faktiska art och omfattning
ger anledning dartill. Museitrafikens saker-
hetskrav skall emellertid alltid dimensioneras
for den jarnvagslinje pa vilken trafiken be-
drivs. Av denna anledning skall museitrafik
bedrivas med iakttagande av samma siker-
hetskrav som stélls pa jarnvagslirjens 6vriga
trafik.

For museitrafik skall enligt f(‘jrslaget bevil -
jas bankapacitet endast som brédskande ban-
kapecitet. Detta beror pa att den museitrafik
som tillats inte far vara sa omfattande att tra-
fikoper aéren behdver delta i ndgot egentligt
kapacitetstilldelningsforfarande.

55 8. Trafiktillstand. | paragrafen foreslas
att ett nytt trafiktillstand for museitrafik och
banhélIningsrelaterad trafik skall tas i bruk.
Jarnvagsverket kan bevilja tillstandet  for
hogst fem & i sander pa de villkor som fore-
skrivs i denna paragraf. Avsikten &r att trafik-
tillstandet skall vara ett lattare forfarande an
koncessionen, dar Jarnvégsverket i samband
med beviljandet emellertid kan sékerstélla att
den planerade trafiken inte orsakar skada for
jarnvégssystemet eller aventyrar jarnvagstra:
fikens sékerhet.

Om villkoren for beviljande av trafiktill-
stand foreskrivs i 2 mom. Den stkande skall
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enligt detta moment ha en tillracklig ansvars-
forsékring eller ett annat motsvarande arran-
gemang, de personer som skoter den sokan-
destrafik skall ha den kompetens som krévs
for dessa uppgifter och den materiel som -
kanden anvander for trafiken skall uppfylla
de krav som uppstéllts for den. Dessutom
skall sbkanden ha ett system for sékerstallan-
de av hanteringen av de risker som &r fast
forknippade med organisationens verksam-
het. Systemet motsvarar i sndv bemérkelse
ett sdkerhetsstyrningssystem och det forkni p-
pas till tillémpliga delar med samma villkor
som for grunderna for ett sékerhetsstyrnings-
system.

56 §. Anslutning av privata sparanlagg-
ningar till statens bannat. Paragrafen mot-
svarar 38 § i den gdllande lagen. Industrifore-
tag och kommuner har spar och sparsystem
som & anslutna till statens bannét. Avsikten
ar att foretag och kommuner @ven i fortsétt-
ningen skall ha samma rétt till anslutning till
statens bannat. Ocksd vissa statliga myndig-
heter har andutningar till det banna som
forvaltats av Banforvaltningscentralen.

57 8. Skyldighet att tillhandahdlla tjanster.
Paragrafen motsvarar 34 § i den géllande
jarnvéagslagen. | denna paragraf foreskrivs
om skyldigheten att i enlighet med artikel 5 i
kapacitets- och banavgiftsdirektivet tillhan-
dahdlla jarnvagsoperattrer sddana tjanster
som avses i punkt 2 i bilaga Il, pd ett réttvist
och icke-diskriminerande sétt mot erséttning,
om tjansterna tillhandahdlls av endast ett kp-
lag eller en annan sammanslutning och om
tjangerna inte rimligen kan ordnas pa nagot
annat sdtt. Denna skyldighet géller jarnvags-
foretag samt bolag eller andra sammans!u-
ningar som tillhandahaller tjanster for jarn-
vagstrafik. Skyldigheten maste anses vara
nodvandig for att alla jarnvagsoperatérer pa
lika villkor skall kunna garanteras réttvisa
och icke-diskriminerande verksamhetsforu-
sdtningar. Skyldlgheten att tillhandahélla
tjanster skall dock inte f& begrénsa det tjans-
tetillhandahallande jarnvagsforetagets eller
andra sammanslutningars rétt att anvanda
sina egna tjanster. Enligt forslaget skall jarn-
vagsforetaget fortfarande ha rétt till att i for-
sta hand for eget bruk anvanda bl.a. bransle-
tankningsstéllen,  serviceanordningar och
godsterminaler.
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Paragrafens 2 mom. foreslas bli andrad till
vissa delar jamfort med géllande lag. Det pris
som tas ut for tjansterna skall vara réttvist for
ala jarnvagsforetag och skaligt med hansyn
till kostnaderna och verksamhetens effektivi-
tet. Vid beddmningen av skaligheten skall
aven beaktas en skalig avkastning pa kapita-
let, vilket paverkas av de investeringar som
det jarnvagsforetag som erbjuder tjansterna
gor och riskerna i andutning till dem. Med
réttvisa och icke-diskriminerande villkor av-
ses villkor som berdr jarnvégsforetag som &r
i samma situation p& samma sitt. Om jarn-
vagsforetaget anvander en viss tjanst sjdlv d-
ler tillhandahdller den for sitt dotterbolag d-
ler ndgon annan sddan aktdr, skall det till-
handahdlla motsvarande tjanst till motsva-
rande villkor aven for konkurrerande jérn-
vagsforetag.

Det foreslds att i paragrafen tas in ett nytt
3 mom. jamfort med géllande lag, enligt vil-
ket jarnvagsforetag har rétt att anvanda privae-
ta sparanlaggningar som leder till terminaler
och hamnar somtjanar flera @ en slutanvan-
dare och rétt att tillhandahdlla service for
sina kunder i sadana terminaler och hamnar.
Bestammelsen & nodvandig for att skapa
réttvisa och icke-diskriminerande verksam-
hetsbetingelser i en situation dér flera an ett
jarnvégsforetag som erbjuder godstrafiktjans-
ter pa jarnvag fungerar pa jarnvagstrars-
portmarknaden.

Innehdllet i 4 mom. motsvarar 34 § 2 mom.
i den gdlande jarnvagdagen. | momentet
bemyndigas statsrédet att genom forordning
utférda nérmare bestdmmelser om de tjarster
och sparforbindel ser som avsesi paragrafen.

Bemyndigandet att genom statsradets for-
ordning utfarda ndrmare bestdmmelser om de
frdgor som namns ovan anses vara andamals-
enligt d& man tar i beaktande att bilagan till
direktivet och de tjanster som avsesi den vid
behov kan andras genom kommittéforfaran-
de.

58 8. Skyldigheten att tillhandahélla ut-
bildningstjanster. Det foresl8s att i lagen tas
in en paragraf om tillhandahdllandet av u-
bildningstjanster. | paragrafen forpliktas ett
bolag eller en annan sammanslutning som
erbjuder sddana utbildningstjanster som
anknyter till trafiksdkerhet som avsesi 7 § i
lagen om trafiksdkerhetsuppgifterna i jarn-

vagssystemet (1167/2004) att pa ett rattvist
och icke-diskriminerande sétt mot erséttning
tillhandahdlla utbil dningstjanster till andra
verksamhetsutbvare, om utbildningen &
nodvandig for uppfyllande av kraven for -
hdllande av sdkerhetsintyg. Ersittningen
skall vara réttvis och skélig och grunda sig pa
de faktiska kostnaderna for anordnandet av
utbildningen.

Skyldigheten att tillhandahalla utbildnings-
tjanster anses vara viktig, eftersom en av de
viktigaste forutséttningarna for etablering
inom branschen och erhdllande av sikerhets-
intyg & att jarnvagsforetaget har tillgang till
en yrkeskunnig personal med lamplig utbild-
ning. Om ett jarnvagsforetag som ansoker
om sikerhetsintyg inte formér anstélla utbil-
dad och certifierad persona i den medlems-
stat dar det amnar bedriva trafik skall det
kunna lita pa att det finns en méjlighet att u-
bilda den befintliga personalen. Eftersom u-
bildningen omfattar regler fér anvéndning,
trafikledningssystemet, uppgifter om rutter
och forfaranden i nodsituationer tillhanda-
hélls den tills vidare endast nationellt for var-
je medlemsstats eget bannét. | jarnvagssaker-
hetsdirektivet forutsétts att medlemsstaterna
skall sakerstdlla att resurser for utbildning
och certifiering finns tillgangliga for alla
jarnvagsforetag som ansoker om sdkerhetsin-
tyg.

| paragrafens 2 mom. bemyndigas statsr&
det att genom férordning utfarda nérmare be-
stammelser om de utbildningstjénster som
avsesi 1 mom.

59 8. Kapacitetsanalys och kapacitetsfor-
stérkningsplan. Paragrafen motsvarar 35 § i
den gédllande jarnvagslagen. | paragrafens 1
mom. foreskrivs om Banforvaltningscentra
lens skyldighet att gora en beddmning av
bankapaciteten, om det i samband med till-
delningen av bankapacitet konstateras att en
jarnvégslinje ér dverbelastad. Syftet med ke-
doémningen & att identifiera orsakerna till
Gverbelastningen samt de &garder som Ban-
forvaltningscentrden i férsta hand kan vdta
for att minska dessa. Beddmningen baseras
pa artikel 25 i kapacitets- och banavgiftsd-
rektivet.

| paragrafens 2 mom. féreskrivs om Ban-
forvaltningscentralens skyldighet att l&gga
fram en kapacitetsforstéarkningsplan efter att



den analys som avses i 1 mom. har gjorts.
Syftet med kapacitetsforstarkningsplanen &r
att utreda p& vilket sitt Banforvaltningscen-
tralen skall kunna eliminera 6verbelastningen
genom investeringar i bannatet. | forstérk-
ningsplanen skall olika aternativ vagas mot
varandra, men enligt forslaget finns det ingen
rattdig forpliktelse att uppratta en sddan
lan.

p60 8. Krav som stélls pa trafiklednings-
tjanster och pé besiktningstjanster for rul-
lande jarnvagsmateriel. Paragrafen motsva-
rar 29 8 i den gdllande jarnvagdagen. Trafik-
ledningstj énsterna och besiktningstjansterna
for den rullande materielen skall anses som
en sddan utanfor myndighetsorganisationen
overford offentlig forvaltningsuppgift som
avsesi 124 8 i grundlagen. Det & emellertid
inte fréga om delegering av négon betydande
offentlig makt utanfér myndighetsorganisa
tionen.

| paragrafen foreskrivs om de krav som
stélls p& uppgifterna. Enligt paragrafens 1
mom. skall féretag som tillhandahaller tjars-
ter ha en organisation som garanterar saker-
heten och ett system for sdkerstéllande av
hanteringen av de risker som &r fast forknip-
pade med organisationens verksamhet. Sy-
stemet motsvarar i sndv bemérkelse ett s&
kerhetsstyrningssystem och det forknippas
till tilldmpliga delar med samma villkor som
for grunderna for ett sakerhetsstyrningssy-
stem. Jarnvégsverket godkanner den organ-
sation och det system som garanterar saker-
heten som avses i detta moment. Vid utarbe-
tandet av systemet skall hansyn tas till arten
och omfattningen av organisationens verk-
samhet. Foretagets verkstéllande direktor d-
ler en annan person som ansvarar for den
operativa ledningen ansvarar for inférandet
och upprétthdllandet av systemet. Tjanstele-
verantorerna 8l &ggs att omedelbart underratta
Jarnvégsverket om vasentliga andringar i sy-
stemet.

De tjanster som avses i momertet skall pa
lika villkor tlllhandahallassamtllgajarnvags
foretag. Ett foretag som tillhandahdller trafik-
ledningstjanster skall enligt 1 mom. i sin
verksamhet iaktta principerna for god for-
valtning.

Enligt paragrafens 2 mom. forutsétts de
personer som sko ter uppgifter i samband med
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besiktningen av rullande materiel vara lamp-
liga for dessa uppgifter samt yrkesmassigt
kompetenta. Ett foretag som tillhandahaller
besiktningstjanster skall i tillampliga delar
iaktta de i momentet némnda lagarna om foér-
valtningsforfarande. Pa grund av uppglfter—
nas operativa karaktar kommer det inte i fr&
ga att ett foretag som tillhandahdller trafik-
ledningstjanster skall tillampa de i momentet
namnda [agarna som sadana.

Enligt paragrafens 3 mom. handlar de som
& anstdllda hos foretag som avses i paragra
fen under straffréttsligt tjansteansvar nar de
utfor sina uppgifter.

61 §. Forberedelser for undantagsforhal
landen och storningar under normala forhal-
landen. Paragrafen motsvarar 33 § i den gd-
lande jarnvégslagen. Den beredskapssky|dig-
het som avsesi 1 mom. utvidgas till att &ven
omfatta Jarnvégsverket. 1 momentet fore-
skrivs vilka &tgarder Jarnvagsverket, Banfor-
vatningscentralen och jarnvégsforetag skall
vidta med tanke pa sédana undantagsforha-
landen som avses i beredskapsliagen
(1080/1991) samt vid darmed jamforbara
stéringar under normala forhallandena, dvs.
speciasituationer. Avsikten med att upprétt-
hélla beredskap under normala férhallanden
ar att sikerstélla att tagtrafiken s stérnin
fritt som maojligt skall kunna fortsétta ocksa i
specialsituationer under normala forhalan-
den samt under undantagsférhalanden. |
egenskap av statliga dmbetsverk & Banfor-
valtningscentralen och Jarnvégsverket skyl-
diga att inneha en beredskap att skéta sina
uppgifter ocksd under undantagsforhallen—
den. Denna skyldighet preciserasii paragrafen
sa at beredskapsskyldigheten géler ocksa
skyldigheten att halla bannétet 1 trafikabelt
skick under undantagsforhélande och i spe-
cidsituationer. Som specialsituationer be-
traktas eventuella allvarliga storningar under
normala forhallanden som kan jamforas med
undantagsforhdllanden, sdsom omfattande
funktionsstorningar i fraga om banor och tra-
fikledningssystem, naturkatastrofer av olika
slag, lokala och riksomfattande storolyckor
samt kriminalitet, ofog och terrorism. Bered-
skapen skall byggas upp genom planering
och sérskildaforberedel ser.

Beredskapsatgarderna leds och koordineras
av kommunikationsministeriet, som i para
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grafens 2 mom. bemyndigas att ge nédvandi-
ga anvisningar om detaljerna i forberedel ser-
naoch beredskapsplaneringen.

62 8. Myndigheters rétt att f& upplysningar
for bestammande av banavgifter samt for sta-
tistik och forskning. Paragrafen motsvarar
398 i den gdlande jarnvagslagen. Till de
myndigheter som enligt denna paragraf har
rét att f& upplysningar av jarnvagsforetagen
for forskning fogas utdver Banforvaltnings-
centralen aven Jarnvéagsverket som har rétt
att f& nodvandiga uppgifter for statistik och
forskning.

Jarnvagsforetag skall pa begaran ge Ban
forvaltningscentralen de uppgifter som denna
behbver for att faststélla banavgifter samt for
statistik och forskning. Banfdrvaltningscen-
tralens rétt att f& upplysningar maste anses
nédvandig dels for att banavgiften skall kun-
na faststédllas i enlighet med foreskrifterna
och beskrivningen av bannétet, dels for att
ambetsverket skall kunna skéta sina uppgif-
ter som jarnvagsmyndighet.

63 8. Jarnvagsforetags bokforing. Paragra
fen motsvarar 40 § i den gédllande jarnvagsla
gen. Enligt denna paragraf skall jarnvagsfo-
retag i sin bokforing iaktta de bestdmmelser
och foreskrifter som géller inom Europeiska
gemenskapen och i Finland. Dessutom skall
jarnvagsforetag gora upp en kakyl over
godstrafikens lénsamhet samt en arlig sam-
manstdllning av sina produktionstillgangar,
vardet av dem samt av ekonomiska ansvars-
forbindelser som har samband med dem.
Sammanstéllningen skall offentliggdras. Vi-
dare skall jarnvagsforetaget p& separata kon-
ton bokféra inkomster av persontrafik som
upphandlas som offentliga tjanster. Dessa in-
komster far inte anvandas for annan affars-
verksamhet. Denna skyldighet maste anses
nodvandig for att trafik som upphandlas som
offentligatjanster skall kunna Overvakas.

Avsikten med paragrafen &r att jarnvagsfo-
retagens bokforing skall goras sd 6ppen som
mojligt.

64 §. Vite samt hot om tvangsutforande och
hot om avbrytande. Paragrafen motsvarar
41 8 i den gdlande jarnvégslagen. Det fore-
slés att paragrafen andras jamfort med gd-
lande lag s4 att utéver Banforvaltningscentra-
len aven Jarnvégsverket berdttigas att forena
foreldgganden eller forbud som det har med-

delat med stod av lagen med vite eller med
hot om tvangsutférande eller hot om avbry-
tande.

65 §. Rattelseyrkande. Paragrafen motswa-
rar i huvudsak 43 8 1—3 mom. i den gdlla-
de j& nvégslagen och 13 § 1 mom. i lagen om
jarnvagssystemets driftskompatibilitet. Para
grafen preciseras péa grund av att den behdri-
ga myndigheten och vissa paragrafhanvis-
ningar andras, utan négra andringar i galva
innehdllet.

Enligt paragrafens 1 mom. far en part som
ar missn6jd med Banforvaltningscentralens
bedut sbtka rattelse hos regleringsorganet,
dvs. Jarnvagsverket, i de i momentet avsedda
beslut som Banférvaltningscentralen utférdat
i egenskap av banndtets forvaltare, som avses
i artikel 30 i kapacitets och banavgiftsdirek-
tivet. | 2 mom. foreskrivs om réttel seforfa
randet i fréga om intyg om Gverensstammelse
och provningsintyg som utférdats av det an-
malda organet. Aven i dessa fall skall réttelse
sokas hos Jarnvégsverket.

Réttel seyrkandet skall enligt 3 mom. fram-
stéllas inom 30 dagar efter det att parten har
fétt del av besluet.

I 4 mom. forpliktas Jarnvagsverket att a-
gora ett réttelseyrkande som avses i denna
paragraf inom tva manader fran det att $-
kanden har tillstéllt verket ala behdvliga
uppgifter. Med tanke pa flexibiliteten pa
transportmarknaden och transportkundernas
behov skall Jérnvégsverket avgora ett rattd-
seyrkande sa snabbt som méjligt. Nar ett ra-
telseyrkande gdler Banforvaltningscentrar
lens beslut i ett brédskande kapacitetsansok-
ningsarende skall @rendet, med beaktande av
dess natur, avgoras till och med snabbare an
normalt, dvs. inom tio dagar.

66 8. Andringssdkande. Paragrafen mot-
svarar i huvudsak 43 8 4—5 mom. i den gd-
lande jarnvégslagen och 13 § 2—3 mom. i
lagen om jarnvagssystemets driftskompatibi-
litet. Andring i beslut som Jarnvégsverket
fattat med anledning av ett réttelseyrkande
far enligt 1 mom. sokas i enlighet med for-
valtningsprocesslagen. Andring i beslut som
Jarnvégsverket och Banfdrvaltningscentralen
har fattat med stod av 64 § skall enligt for-
daget sokas i enlighet med viteslagen. And-
ring i beslut som Jarnvégsverket har fattat
med stéd av 52 § om meningsskilj aktigheter



vid tillhandahdllande av tjanster som avses i
57 och 58 § far stkas genom besvéar hos
marknadsdomstolen. Den foreslagna be-
svarsvégen for dessa beslut anses vara anda
mélsenlig pa grund av beslutens natur. | 6w
rigt skall andring i beslut som ministeriet,
Jarnvagsverket och Banforvaltningscentralen
har givit med stéd av denna lag stkas genom
besvér i enlighet med forvaltningsprocessla
gen.
| lagen forpliktas ministeriet att ge beslut
om en ansdkan om koncession inom den tid
som anges i 7 § 3 mom. och & andra sidan
Jarnvégsverket att avgora begaran om réttd-
se inom den tid som angesi 3 mom. Dessu-
om forpliktas Jarnvéagsverket att avgora ett
arende om beviljande eller godkénnande av
sakerhetsintyg och sikerhetstillstdnd inom
dentid som angesi 33 8.

| paragrafens 2 mom. ges sokanden rétt att
anfora besvdr om den behoriga myndigheten
inte har avgjort det d&rende som avses ovan
inom den utsatta tiden. S3dana besvar anses
da gdla ett avdagshbeslut med anledniré% av
ansokan. Besvér kan anforas tills den behori-
ga myndigheten har avgjort arendet. Myn-
digheten skall underrétta besvarsmyndighe-
ten om att beslutet har fatats.

67 8. Lagens forhallande till konkurrens-
lagstiftningen. | denna paragraf foreskrivs
om lagens forhdllande till konkurrenslagstift-
ningen. Ett jarnvégsforetag kan inom sitt
verksamhetsomrédde vara i dominerande
stéllning p& marknaden eller pa det kan till-
l&mpas bestammelserna om konkurrenshbe-
grénsningar i lagen om konkurrensbegrars-
ningar (480/1992). Till dessa delar kan till-
lampningsomrédena for jarnvagslagen och
lagen om konkurrensbegransningar overlg-
pa varandra. Sadana frégor ar till exempel ett
jarnvagsforetags vagran att tillhandahdlla s
danatjanster som avsesi 57 § i dennalag d-
ler en oskalig prisséttning av dessa tjanster.
Det & andamélsenligt att endast ett avgoran-
de gors i ett och samma arende. Déarfor fore-
d&si paragr dens 1 mom. att Jarnvagsverket
kan hanskjuta @enden som galler konkur-
rensbegransningar som bryter mot lagen om
konkurrensbegransningar for behandling i
enlighet med némndalag.

| jarnvagslagen och i statsradets férordning
som utfardas med stod av den ingér bland

47

annat bestdmmelser om tillhandahallande av
tjanster och prisséttningen av dem. Det fore-
slés att ill paragrafen fogas ett 2 mom., dér
det uttryckligen konstateras att nér jarnvags-
marknadens konkurrensbegransningar och
deras verkningar bedéms, skall ocksa jarn-
vagslagen och de foreskrifter som utféardats
med stéd av den beaktas.

68 8. Sraffbestdmmelser. Paragrafen mot-
svarar i 44 § i den gédlande jarnvagslagen
och 12 8§ 1 mom. i lagen om jarnvégssyste-
mets driftskompatibilitet. Paragraferna pred-
seras pa grund av att vissa paragrafhanvis-
ningar andras, utan nagra andringar i sjdva
innehdlet.

| syfte att trygga en storningsfri marknad
for jarnvagstransporter foreslds i paragrafens
1 mom. en bestammelse enligt vilken det &r
straffbart att bedriva koncessionspliktig jarn-
vagstrafik utan vederborlig koncession. Mot-
svarande straffsanktion foreskrivs ocksa for
tryggande av andra tillstandsberoende trafik-
former. | paragrafens 2 mom. 1 punkt fore-
das att det skal vara straffbart att bedriva
jarnvégstrafik om de forutsattningar som av-
sesi 12 § saknas. P4 motsvarande sétt skall
det enligt 2 punkten vara straffbart d@t anvan-
da bankapacitet i strid med Banférvaltnings-
centralens beslut om tilldelning av bankapa-
Citet.

Enligt momentets 3 punkt &r det straffbart
att handla pa ett sétt som strider mot dei 53 §
angivna forutséttningar och krav som géller
trafik i anslutningtill banhdllningen. P& mot-
svarande sétt & det enligt 4 punkten straff-
bart att bedriva museitrafik i strid med de
forutsattningar och krav som angesi 54 8.

Det foredlas att i momentets 5 punkt fore-
skrivs om straffbarheten fér en garning vars
rekvisit uppfylls av den som obehérigen rér
sig eller vistas pa ett bangérdsomréde, pa ett
spar eller pa en jarnvagsbro eller i en jarn-
vagstunnel som almanheten inte har tilltréde
till. Enligt 5 punkten i detta moment kan den
som uppsdtligen har gjort sig skyldig till s&
dana handlingar som avses i momentet do-
mas till boter fér brott mot jarnvégsl agstift-
ningen, om garningen inte & ringa. Pafoljden
foreslds emellertid vara subsidiar. En géarning
skall inte vara straffbar enligt detta moment
om strangare straff for den féreskrivs i nagon
annan lag.
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Avsikten med kriminaliseringen av sidana
garningar som beskrivs i momentet &r fram-
for allt att trygga jarnvégstrafikens sdkerhet
samt att & andra sidan garantera réttvisa och
icke-diskriminerande  verksamhetsforutsatt-
ningar for jarnvagsoperatorer.

Aven straffbestammelserna i 12 8§ i lagen
om jarnvagssystemets driftskompatibilitet
anses fortfarande vara nddvandiga for saker-
stéllande av att kraven pa driftskompatibilitet
iakttas. Om dem foreskrivs i 3 mom. De
narmare motiveringarra till momentet fram-
l&ggs i regeringens proposition med forslag
till lag om driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska  jarnvégssystemet (RP
15/2002 rd).

Paragrafens 4 mom. motsvarar 12 8n 2
mom. i i lagen om jarnvégssystemets drifts-
kompati bilitet.

69 8. Ikrafttradande. Lagen foreslas trada i
kraft den 1 september 2006, da Jarnvagsver-
ket inleder sin verksamhet. Genom lagen
upphévs den gallande jarnvégslagen och la
gen om driftskompatibiliteten hos det euro-
peiska jarnvagssystemet jamte andringar.

Den inhemska godstrafiken Oppnas for
konkurrens i bdrjan av 2007 i enlighet med
kraven i Europeiska unionens andra jarn-
vagspaket. Av denna anledning tillampas
16 8 1 mom. 2 punkten i lagen forst fran den
1 januari 2007.

Jarnvagsforetag och dvriga aktorer som av-
sesi 34 8§ 3 mom. skall utférda i momentet
avsedda kompetensbevis och uppratthdlla ett
kompetensregister Gver de personer som har
fatt ett kompetensbevis fran den 1 januari
2007. Av denna anIednmg tillampas &aven
34 § 3 mom. forst fran den 1 januari 2007.

70 8. Overgangsbestammelser. Genom den
nya jarnvagslagen revideras lagstiftningen
om jarnvagstrafiken grundligt. | lagens 70 §
har sammanstallts de Gvergangsbestammel ser
som har samband med lagensikrafttradande.

Med stéd av 5 § i den géllande jarnvagda
gen har koncession for bedrivande av jarn-
vagstrafik beviljats endast VR Aktiebolag.
Koncessionen ger bolaget rét att bedriva
person och godstrafik inom statens hela
bannat. Enligt 5 § 1 mom. i denna lag alaggs
VR Aktiebolag att soka en koncession enligt
den nya jarnvégdagen nar denna har trétt
ikraft. Den nuvarande koncessionen skall

emellertid varai kraft under en overgangsp&
riod pa ett & efter att lagen har trétt i kraft.

D& godstrafiken dppnas for konkurrens kan
&ven andra jarnvagsforetag komma in pa den
finlandska jarnvagsmarknaden, och dessa
skall da& soka koncession i enlighet med den
nyajarnvégsl agens bestdmmel ser.

Enligt paragrafens 2 mom. géller sékerhets-
intyg som beviljats med stéd av 11 8§ i den
gdllande jarnvagsiagen som sédana till den 1
maj 2007, varefter jarnvéagsforetag skall in-
neha et sakerhetsi ntyg som avsesi 31 8§ i fo-
religgande jarnvagsl ag.

Banforvaltningscentralen har beviljat ett
sdkerhetsintyg enligt 11 § i den gdlande
jarnvégslagen aven till vissa museitrafikope-
ratérer och banhdlIningsforetag. | paragra
fens 3 mom. krévs att dessa skall ha ett <&
dant trafiktillstdnd som avses i 55 § senast
den 1 mg 2007. Det krévs dven att Banfor-
valtningscentralen har ett sadant sdkerhets-
tillstdnd som avses i lagens 32 § frén och
med detta datum.

Enligt paragrafens 4 mom. skall foreskrif-
ter som Banforvaltningscentralen har utféardat
med stdd av 6 § i lagen om statens bannét,
banhalIningen och anvandningen av bannétet
(21/1995), nedan bannatslagen, och 3 § 2
och 3 mom. i lagen om driftskompatibiliteten
hos det transeuropei ska jarnvéagssystemet till-
lampas som sadana tills annat bestams eller
foreskrivs om deras tillampning. Detta géller
saval normer av teknisk karaktar som utfa-
dats av Banforvaltningscentralen, som bet-
righets och hésokrav for personer inom tra-
fiksékerhetsverksamheten. De tekniska nor-
merna ersétts framdeles av tekniska specifi-
kationer for driftskompatibilitet, som verk-
stélls genom Jarnvagsverkets beslut. Enligt
momentet forblir &ven tillstand for privata
bananslutningar som & baserade pa 12 § i
bannatsiagen eller som beviljats av Banfor-
valtningscentralen som sadana i kraft, tills de
ersitts med nya bestammelser eller tillstand.

Eftersom godstrafiken 6ppnas for konkur-
rens forst fran den 1 januari 2007 inforsi la
gens dvergangsbestammelser en bestammel-
se, enligt vilken bankapacitet som tilldelats
enligt kap. 4 i den gallandejarnvagslagen till
den 31 december 2006 far anvandas i in-
hemsk godstrafik endast av ett sidant dotter-
bolag som bedriver jarnvégstrafik till det &-



tiebolag som avsesi 1 8§ i lagen om ombil-
dande av Statgarnvégarna till aktiebolag,
dvs. VR Aktiebolag.
Banforvaltningscentralen har med stéd av
26 8 5 mom. i den gdllande jarnvégsiagen
meddelat nédrmare foreskrifter om behdrig-
hetsvillkoren fér de personer som skéter tra
fiksakerhetsuppgifter enligt paragrafens 2
mom. Aven dessa foreskrifter skall enligt
forslaget tilldmpas i enlighet med 6 mom.
tills ndgot annat om tillampningen av dem
bestéams eller foreskrivs.
1.2. Lag om andring avlagen om tra-
fiksékerhetsuppgifternai jarnvags-
systemet

Lagen om trafiksékerhetsuppgifterna i
jarnvégssystemet, nedan behorighetsiagen
for jamvagssystemet, preciseras pa grund av
at den behtriga myndigheten andras. Avsik-
ten &r att de myndighetsuppgifter som avses i
lagen skall overforas fran Banforvaltnings-
centralen till Jarnvagsverket, da verket inle-
der sin verksamhet den 1 september 2006. De
tjansteman som skéter de uppgifter som a-
ses i lagen overfors frén Banforvaltningscen-
tralentill Jarnvéagsverket.

6 8. Godkannande av laroanstalt. | stallet
for Banforvaltningscentralen skall Jarnvéags-
verket godkénna de laroanstalter som avses i
behorighetslagen, varfor paragrafen bor and-
ras.

Jarnvégsverket skall som anordnare av i la
gen avsedd uthildning godkanna ett sidant
bolag eller annat samfund (l&roanstalt) som
ger trafiksdkerhetsutbildning och vars utbil-
dare har den goda yrkeskunskap om jarn-
vagssystemet som forutsétts for utbildnings-
uppgiften. Endast de utbildare som béde -
dagogiskt och yrkesméssigt behédrskar det
som de l&r ut far arbeta som utbildare vid I&
roanstalten. | utbildarnas yrkeskunskap bor
inga fardigheter att ge teoriundervisning som
kravs for trafiksakerhetsuppgiften och for-
méga att ha hand om den arbetshandledning
och arbetspraktik som forutsétts fér uppgif-
ten. VR Utbildningscentralen & for narna-
rande den enda av Banfdrvaltningscentralen
godkanda léroanstalten som ger trafikséker-
hetsutbildning i Finland. Utbildningscentra
len hor till VR-koncernen.
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7 8. Utbildningsprogram och kompetens
som motsvarar utbildningen. Avsikten ar att
Jarnvégsverket i stéllet for Banférvaltnings-
centralen skall godkanna trafiksékerhetspro-
grammens utbildningsprogram, liksom &aven
utbildningsprogram for trafik pa privata
sparanlaggningar. | utbildningsprogrammet
skall ingd aminstone jarnvagssystemets
grunder, de bestammelser och foreskrifter
som skall tillémpas i uppgifterna samt intro-
duktion i uppgifterna enligt utbildningspro-
grammet. Avsikten & att trafiksdkerhetspro-
grammens utbildningsprogram som enligt
nuvarande praxis har godkants av Banfor-
valtningscentralen efter den nya lagens
ikrafttradande skall bibehdllas som sddana.

Jarnvagsverket kan ocksa for trafik pé pri-
vata sparanlaggningar godkanna utbildnings-
program som anpassats till kvaliteten och
omfattningen av trafiken pa de privata sp&-
anldggningarna. Nér trafiksakerhetsuppgifter
skots pa industriforetags, hamnars eller andra
privata sparanlaggningsforvaltares ranger-
bangérdar for privata sparanléggningar eller
statens bannét eller pa andra motsvarande
sparanlaggningar skall det inte forutsittas att
de som skoter ppgifterna har genomgatt ett
utbildningsprogram som avses i lagen. | u-
bildningen skall dock alltid beaktas att trafik-
sékerheten i jarnvégstrafiken inte &ventyras.

8 §. Giltigheten for kompetens. | stéllet for
Banforvaltningscentralen skall Jarnvagsver-
ket godkénna en person som & insatt i trafik-
sakerhetsfragor for givande av sadan repeti-
tionsutbildning som avsesi paragrafen.

10 8. Sarskilda krav pa halsotillstandet. |
stéllet for Banforvaltningscentralen skall
Jarnvégsverket meddela i 2 mom. avsedda
na& mare foreskrifter om de krav pa sinnes-
funktionerna som krévs och om o&vriga i
momentet avsedda nedséttningar av funk-
tionsformagan som paverkar skotseln av tra-
fiksdkerhetsuppgifter samt om bedémningen
av dessa samt om grunderna och metoderna
for medicinsk bedomning av halsotillstandet
som avsesi 3 mom.

Med stbéd av 2 mom. kan Jarnvégsverket
meddela narmare foreskrifter om de krav pa
sinnesfunktionerna som géaller for trafiksé
kerhetsuppgifter samt om sjukdomar, defek-
ter, skador, andra nedséttningar av funktiors-
forméagan eller andra motsvarande egenska-
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per hos personen som kan aventyra trafikséa
kerheten eller utgora ett hinder for skotseln
av trafiksékerhetsuppgifterna samt om be-
démningen av dessa. Genom foreskrifter om
uppgiftsbaserade  hélsotillstdndskrav ~ kan
Jarnvégsverket for varje uppgift precisera de
allmanna kraven pa halsotillstandet enligt
9 8. Verket kan ocksd ange narmare nar en
persons forméaga att arbeta med en trafiksa
kerhetsuppgift har forsdmrats av ovan namn-
daorsaker.

Med stdd av 2 mom. kan ambetsverket
dessutom meddela ndrmare foreskrifter om
de medicinska grunderna och metoderna for
bedémning av hélsotillstandet som avsesi 1
mom.. Jarnvagsverket preciserar genom sina
foreskrifter grunderna for beddmning av hd-
sotillstandet och definierar narmare hur had-
sotillstandet hos dem som skéter trafiksaker-
hetsuppgifter skall bedémas i olika situatio-
ner.

11 8. Godkénnande av sakkunniglékare
och andra sakkunniga. Jarnvéagsverket skall i
stéllet for Banforvaltningscentralen godkén-
na de sakkunniglékare inom jarnvagsbran-
schen som avsesi 1 mom. och de yrkesutbil-
dade personer inom foretagshél sovarden som
arbetar pa en foretagshalsovardsstation som
avses i 2 mom. En sakkunnigldkare inom
jarnvégsbranschen skall vara srskilt insatt i
trafikmedicin och arbetsforhdllandena inom
jarnvégstrafiken och dessutom ha goda insik-
ter i och praktisk erfarenhet av hélsotillstand
som krévs av dem som arbetar i jarnvagstra
fik och av bedémning av funktionsférmagan.
Jarnvégsverket skall definiera hur manga
sakkunnigldkare inom jarnvégshranschen det
behdvs vid respektive tidpunkt med beaktan-
de av antalet personer som skoter trafiksé
kerhetsuppgifter. Vid godkénnande av s&k-
kunniglékare inom jarnvagsbranschen skall
det sarskilt ses till att de & verksamma i oli-
ka delar av landet.

| Finland finns det for nérvarande 13 ssk-
kunniglékare som godkénts av Banforvalt-
ningscertralen och som & verksamma pa
jarnvégstrafikens viktigaste trafikplatser eller
i nérheten av dem. En del av sakkunnigléka-
na & angédlda hos VR-Group Ab. De lakare
som & anstédllda hos VR-Group Ab har gett
lamplighetsutldtanden om bolagets trafiksa
kerhetspersonal. Merparten av dem som a-

betar med trafiksdkerhetsuppgifter & anstéll-
da hos VR-Group Ab eller ndgot av dess dot-
terbolag. Bolagets sakkunniglékare har dess-
utom i allménhet gett utldtande om lamplig-
heten for trafiksakerhetsuppgifter i fraga om
anstdllda hos industrianl&ggningar som &r
verksamma pa privata sparanldggningar. De
ovriga sakkunniglékarna har gett lamplig-
hetsutldtanden for anstéllda vid andra bolag
och sammans| utningar.

Med stéd av 2 mom. skall Jarnvagsverket
pa ansokan, for halsoundersokningar av dem
som skoter trafiksakerhetsuppgifter, godkéan-
na yrkesutbildade personer inom foretagshd-
sovarden som &r anstéllda vid en foretagshd-
sovérdsstation eller hos ndgon annan motsva-
rande serviceproducent. Med yrkesutbildade
personer inom foretagshdsovarden avses
personer enligt 3 8 1 mom. 4 punkten i lagen
om foretagshdsovérd (1383/2001). Sédana
personer & lakare och halsovardare som &-
betar inom foretagshalsovérden. De skall ha i
3 § i lagen om foretagshdsovard avsedd
kompetens och kunskaper och fardigheter
som i enlighet med lagens 5 § upprétthalls
med tillrécklig kompletterande utbildning. |
enlighet med 2 mom. skall de dessutom ha
goda insikter i de sérskilda krav om stélls i
trafiksdkerhetspersonalens arbete.

Utover foretag som allmént tillhandahaller
foretagshélsovardstjanster kan Jarnvagsver-
ket godkanna t.ex. yrkesutbildade personer
inom foretagshalsovarden vid ett sadant in-
dustriféretag med egen féretagshalsovards-
station som ar verksamt pa en privat sparan-
l&ggning, om personerna uppfyller kraven
erligt 2 mom. Banférvaltningscentralen har
redan nu ett system som omfattar vissa pro-
ducenter av foretagshél sovardstjanster i olika
delar av landet. Ambetsverket har dessutom
godkant foretagshalsovardsstationerna  vid
vissa storre industrianldggningar, vilka har
anstdllda som uppfyller kraven enligt mo-
mentet.

Halsoundersokningar av trafiksékerhets-
personal enligt denna lag skall f& utféras bara
av sddana eresutbildade personer inom fére-
tagshdlsovarden som godkants av Jarnvags-
verket. Kravet har ansetts vara nédvandigt,
eftersom den som utfor ha soundersdkningar
maste kanna till arbetsforhdllandena inom
jarnvégstrafiken och de hdlsoméssiga fakto-



rer och sjukdomar som kan paverka trafiksa
kerheten.

Sakkunniglékaren inom jarnvagsbranschen
skall beddma personens hdsoméssiga lamp-
lighet for trafiksakerhetsuppgifter. | de fall
som avses i 12 § skall yrkesutbildade perso-
ner inom foretagshalsovarden fa utfora hd-
soundersokningar enligt lagen om foretags-
halsovard.

Ett tvastegssystem enligt paragrafen har
ansetts vara nddvandigt, eftersom det d& kan
garanteras att |&8karens opartiskhet och 1amp-
lighetsutl&andenas objektivitet och jamna
kvalitet bevaras. Den l&kare inom foretags-
halsovarden som véardar personen i fréga och
den sakkunnigldkae inom jarnvégsbranschen
som ger |amplighetsutl&tande skall alltid vara
tva olika personer. Sakkunnigldkaren inom
jarnvagsbranschen fé&r inte vara behandlande
|&8kare, och psykologiska faktorer i anslutning
till vardrelationen far inte paverka den for
trafiksékerheten vasentliga lamplighetste-
domningen. Ett eventuellt utldtande av en
sakkunniglékare om olamplighet for en tra
fiksakerhetsuppgift far & andra sidan inte in-
verka negativt p& behandlingen av en §uk-
dom som péverkar trafiksikerheten eller
vardrel ationen.

14 8. Beviljande av dispens. Jarnvégsverket
skall i stéllet for Banforvaltningscentralen
&ven bevilja sadan dispens som avses i denna
paragraf, vilket aven forutsdtter att 16 § 3
mom. 4 punkten andr as.

Jarnvégsverket kan av sérskilda ské bevilja
dispens i frdga om behdrighetsvillkoren for
trafiksékerhetsuppgifter tills vidare eller for
viss tid. Dispens kan beviljas i frAga om kra-
ven pé uppgiftshaserad kompetens och hélso-
tillstand. Dispens kan inte beviljas fran de
almanna behdrighetsvillkoren. Beviljandet
av dispens far aldrig aventyra sakerheten i
jarnvégstrafiken.  Banforvaltningscentralen
har pa motsvarande villkor i viss man bevil-
jat dispens i fréga om hé sotillstandskraven
for dem som arbetar med uppgifter inom tra
fikskotsel och i frdga om uppgiftsbaserade
behdrighetsvillkor.

Dispens i fréga om uppgiftsbaserade krav
p& kompetens skall kunna beviljas i sadana
fall da personen kan pévisa att han eller hon
har annan lamplig utbildning eller arbetserfa
renhet som kan ersétta utbildning enligt la
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gen. Utbildningsprogram enligt paragrafen
skall i princip inte kunna erséttas med annan
utbildning eller arbetserfarenhet. Dispens
skall i regel inte heller beviljasi fraga om re-
petitionsutbildningskravet i | agen.

Dispens i fréga om hélsotillstandskraven
skall kunna beviljas bara i sddana fall dar det
har sdkerstdllts att en brist i personens hélo-
tillstdnd inte paverkar hans eller hennes for-
maga att sk6ta en trafiksakerhetsuppgift. Det-
ta sakerstélls alltid fran fall till fall med hén-
syn till den uppgift personen skéter. Vid ke-
hov skall personens arbetsuppgifter omdefi-
nieras eller personens arbetsforhallanden och
personliga arbetsredskap forbéttras i ovrigt.
Dessutom galler det ocksa alltid att fran fall
till fall klarlagga hur saken kan péverkas med
medi cinska medel.

Banforvaltningscentralen har definierat de
sjukdomar och tillstdnd som férhindrar arlbe-
te i trafiksdkerhetsuppgifter. Dispens kan i
sédana fall beviljas for en viss tid, om det
med hjdp av 6vervakning av personen, a-
betsarran emangi.] och befintlig teknik har
kunnat sdkerstéllas att personen kan fortsétta
med trafiksékerhetsarbetet utan att sékerhe-
teni jarnvagstrafiken dventyras.

16 8. Kompetensregister. 3 mom. 4 punk-
ten i denna paragraf som hanvisar till dispens
som beviljas av myndigheter andras pa grund
av att den behoriga myndigheten andras.
Med stéd av lagens 14 § beviljas dispens av
Jarnvagsverket i stédlet for av Banforvalt-
ningscentralen.

20 8. Tillsyn. | stélet fér Banforvaltnings-
centralen skall Jarnvagsverket ansvara for
den tillsyn som avsesi 1 och 2 mom., varfér
bestdmmel serna bor andras.

Enligt 1 mom. skall Jarnvégsverket over-
vaka att behdrighetsvillkoren for trafiksaker-
hetsuppgifter uppfylls. De som skéter trafik-
sakerhetsuppgifter skall altid uppfylla beh-
righetsvillkoren enligt denna lag. For tillsy-
nen kan Jarnvégsverket begdra behévliga
uppgifter om dem som skoter trafiksaker-
hetsuppgifter. Dessa uppgifter kan bl.a. gédlla
personens halsotillstand, studieprestationer
och almanna kompetens for uppgiften.

Jarnvéagsverket dvervakar enligt 2 mom.
den verksamhet som l&roanstalter, repeti-
tionsutbil dare, yrkesutbildade personer inom
foretagshdlsovarden samt sakkunniglékare
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inom jarnvagsbranschen utbvar nér de skoter
uppgifter enligt denna lag. Lé&roanstalterna
och repetitionsutbildarna overvakas till den
del det géller att se till att den utbildning de
ger foljer Jarnvégsverkets utbildningspro-
gram. Den verksamhet som utdvas av yrkes-
uthildade personer inom foretagshal sovarden
och av sakkunniglékare inom jarnvégsbran-
schen Overvakas till den del det gdler att se
till att hdlsounderstkningar utfors och lamp-
lighetsutl&anden ges i enlighet med lagen
och Jarnvéagsverkets foreskrifter.

I 3 mom. forpliktas registeransvariga, verk-
samhetsutdvare, laroanstalter, repetitionsut-
bildare, de som skoter trafiksékerhetsuppgif-
ter, yrkesutbildade personer inom foretags-
hésovarden samt sakkunniglékare inom
jarnvégsbranschen att utan hinder av sekre-
tesshestdmmelserna  lamna  Jarnvagsverket
sédana uppgifter som behovs for att det skall
kunna utfdra sitt tillsynsuppdrag enligt para
grafen.

23 8. Andringssbkande. Den myndighet
som avses i paragrafen i vars beslut andring
far sbkas genom besvar sd som foreskrivs i
forvaltningsprocesslagen (586/1996) skall i
stéllet for Banforvaltningscentralen vara
Jarnvagsverket. Pa grund av drendenas natur
skall beslutet iakttas trots besvér, om inte be-
svarsmyndigheten bestdmmer négot annat.

25 8. Overgangsbestammelser. Enligt pa-
ragrafens 5 mom. tilldmpas de utbildnings-
program som Banférvaltningscentralen god-
kéant med stod av 7 § 1—3 mom. i behorig-
hetslagen for jarnvagssystemet liksom ocksa
de foreskrifter som Banférvaltningscentralen
meddelat med stéd av lagens 10 § 2 och 3
mom. tills Jarnvagsverket meddelar erséttan-
de utbildningsprogram och féreskrifter.

Ett av Banférvaltningscentralen med stéd
av lagens 6 8 givet godkénnande av laroan-
stalt och ett godkdnnande av en person for
givande av repetitionsutbildning med stéd av
8 8 3 mom. skall enligt paragrafens 6 mom.
gdla ett & fran lagens ikrafttradande. Daref-
ter krévs av léroanstalten och repetitionsu-
bildaren ett av Jarnvagsverket givet godkan-
nande for uppgiften.

Ett av Banférvaltningscentralen med stéd
av lagens 11 § 1 mom. givet godkénnande av
sakkunniglékare inom jarnvagsbranschen och
ett med stéd av 2 mom. i samma paragraf g-

vet godkénnande av yrkesuthildade personer
inom foretagshélsovarden som arbetar pa en
foretagshalsovardsstation skall enligt para-
grafens 7 mom. gédlla till den 31 mg 2007,
varefter det av sakkunniglékare inom jarn-
vagsbranschen och av yrkesutbildade perso-
ner inom foretagshalsovarden kréavs ett av
Jarnvagsverket givet godkannande.

En dispens i fréga om halsotillstndskraven
som Banforvaltningscentralen med stoéd av
14 § har beviljat den person som skoter tra-
fiksakerhetsuppgifter foresas med stod av
paragrafens 8 mom. gélla till nasta periodiska
hélsoundersokning eller till en hésounder-
sbkning som en sakkunniglékare inom jérn-
vagsbranschen foreskrivit sarskilt, varefter
personen i fraga skall ha en dispens som ke-
viljats av Jar nvagsverket.

1.3. Lagomandringav 6 och 12 §ilagen
om transport av farliga @mnen

6 §. Ovriga myndigheter. Det foreslds att
paragrafens 1 mom. preciseras pa grund av
att den behdriga myndigheten andras. | stéllet
for Banforvaltningscentralen skall Jarnvégs-
verket 6vervaka jarnvégstransporterna av fa-
liga &mnen. P4 motsvarande sitt har Gver-
vakningen av flygtransporter av farliga an-
nen flyttats frén Luftfartsverket till Luftfarts-
forvaltningen som inledde sin verksamhet i
borjan av ar 2006.

12 §&. Transport och tillfallig forvaring i
transportkedjan. Den sékerhetsutredning for
en bangard som avsesi paragrafens 3 mom.
skall enligt forslaget i egenskap av tillsyrs-
myndighet for jarnvéagstransporter av farliga
amnen godkannas av Jarnvagsverket i stallet
for Banforvaltningscentralen.

1.4. Lagomandringav 38ilagen om
sittandei kraft av de bestammelser i
andringarnai konventionen omi n-
ternationdl jarnvagstrafik (COTIF)
som hor till omradet for lagstiftning-
en

3 8. Behorig myndighet. Avsikten &r att
Jarnvégsverket skall ersétta Banforvaltnings-
centralen som den nationella behdriga myn-
dighet som avsesi 1 mom.



2. Narmare bestammelser och fo-
reskrifter

Avsikten & att genom statsrédets forord-
ning utfarda néarmare bestdmmelser om an-
sbkningen om bankapacitet och tidsfristerna
for ansbkningen samt tdgplaneperioder for
jarnvégstrafiken, gemensamma sékerhetsin-
dikatorer, Jarnvagsverkets arsberételse och
Banforvaltnlngscentral ens och jarnvéagsfore-
tagens sdkerhetsrapport, de villkor som upp-
stalls for sdkerhetsstyrningssystem, tillsynen
Over jarnvégssystemets sdkerhet samt till-
handahéllande av tjanster. Dessutom bemyn-
digas Jarnvégsverket att for att tillse sékerhe-
ten utférda ndrmare bestammelser om trafi-
ken pa banndtet, om banhdIningen, om
bananordningarna och bankonstruktionerna
samt om anvandningen av rullande materiel
for trafik.

De bestéammelser om sdkerhetsintyg som
utfardas pa lagre niva &r till storsta delen av
teknisk karaktar och innehdller inga fore-
skrifter som generellt berdr individens réttig-
heter eller skyldigheter och inte heller négra
andra bestdmmelser som maéste utfardas ge-
nom lag. De bilagor till direktiven som ligger
till grund for regleringen & tekniska till sin
karaktér. Avsikten &r att de i takt med den
tekniska utvecklingen och jarnvégssakerte-
tens utveckling skall @ndras inom ramen for
kommittéforfarandet.

Jarnvégsverket bemyndigas att utfarda
narmare foreskrifter om trafiken p& bannétet,
om banhdllningen, om bananordningarna och
bankonstruktionerna samt om anvéndningen
av rullande materiel. Foreskrifterna skulle till
storsta delen vara mycket tekniska. De riktar
sig till en snav malgrupp, ndrmast jarnvags-
foretagen och personer som arbetar vid des-
sa

3. lkrafttradande

Lagarna foreslas trada i kraft den 1 sep-
tember 2006, da Jarnvégsverket, som inrétas
genom en sarskild lag (1094/2005), inleder
sin verksamhet. Lagens 16 § 1 mom. 2 punkt,
som géller 6ppnandet av den inhemska gods-
trafiken for konkurrens, liksom &aven lagens
34 8 3 mom. om kompetensbevis for dem
som skoter trafiksékerhetsuppgifter och
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kompetensregi stret, tilldmpas emellertid forst
fran och med den 1 januari 2007.

4. Forhallande till grundlagen
och lagstiftningsordning

| propositionen ingdr vissa konstitutionellt
sett beaktansvarda bestdmmelser. Sadana te-
stédmmelser & framfor allt bestdmmelserna
om normgivning pa lagre niva och bestam-
melserna om néaringsfrihet. De bestdmmel ser
som med stod av den foreslagna lagen skall
utfardas pa lagre niva ar huvudsakllgen tek-
niska och detaljerade, s& som konstateras
ovan under rubriken "Nérmare foreskrifter
och bestdmmelser”. Genom bestdmmelserna
pa lagre nivd genomfors bland annat vissa
bilagor till jarnvagssékerhetsdirektivet dar
eventuella andringar gors inom ramen for
kommittéforfarandet. Normerna pa lagre niva
har ytterst snava malgrupper och berér inte
individers réttigheter eller skyldigheter. B
ligt forslaget skall de grundldggande foru-
sdttningarna i dessa avseenden regleras ge-
nom lag.

Om de begrénsningar i friheten att bedriva
jarnvégstrafik som anknyter till naringsfrihe-
ten foreskrivs genom lag. Dessa skall dver-
ensstdmma  med  gemenskapslagstiftningen
och fér inte begransa naringsutévande i strid
med de grundléggande fri- och réttigheterna.

Enligt forslaget skall Jarnvagsverket for att
skota sina uppgifter i anslutning till jérnvégs—
systemets sakerhetstillsyn ha rétt att fa till-
trade till lokaler som en jarnvagsoperator och
andra branschaktorer besitter och att fa till
paseende de register, forteckningar och ovri-
ga handlingar som & noédvandiga for tillsy-
nen. Dessutom skall sagda néringsidkare och
Banforvaltningscentralen utan hinder av sek-
retesskyldigheten vara skyldiga att ge Jarn-
vagsverket de upplysningar som det behdver
for sitt tillsynsuppdrag. Den réttighet som fo-
reslds for Jarnvagsverket skall anses vara
motiverad for skotseln av tillsynsuppdraget.

Vid beredningen av fordaget har det pa de
grunder som anfdrts ovan ansetts att lagen
kan stiftasi vanlig lagstiftningsordning.

Med stéd av vad som anforts ovan fore-
I4ggs Riksdagen foljande lagférslag:
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Lagforslagen

Jarnvéagslag

| enlighet med riksdagens beslut féreskrivs:

1 kap.
Allmanna bestdmmelser
18§
Lagens syfte och tillampningsomrade

Syftet med denna lag & att framja jarn-
vagstrafiken, jarnvagssystemets driftskompa
tibilitet och anvandningen av bannétet. Syftet
med lagen & dessutom att utveckla jarnvags-
sékerheten.

Lagen tillampas pa rétten att utfarda fore-
skrifter om privata sparanlaggnmgar sa som
angesi 28 § 3 mom,, tillstand for ibruktagan-
de av strukturella delsystem sS4 som anges i
35 och 36 §, registrering av rullande materiel
s som anges i 37 §, tillsynen Gver privata
sparanlaggnl ngars sékerhet och driftskompa
tibilitet sa som anges i 46 § samt ratten att
anvanda privata sparanlaggningar sa som fo-
reskrivsi 57 8 3 mom. Lagen tilldmpas inte
p& de banor och privata sparanlaggningar
som enbart anvands for Iokalt eller historiskt
bruk eller for turism eller p& banor som & &-
skilda frén det ovriga bannatet och den ru-
lande materielen pa dessa.

28
Definitioner

| dennalag avses med

1) jarnvagsforetag ett bolag eller nagon
annan sammanslutning av privatréttsig art
som med stéd av koncession som beviljats
inom Europeiska ekonomiska samarbetsom-
rédet som sin huvudsakliga verksamhet be-
driver jarnvagstrafik och som férfogar dver
den rullande materiel som behdvs for bedri-
vandet av trafiken; som jarnvégdoretag be-

traktas ocksd sammansluningar som endast
tillhandahdller dragkraft,

2) bannat statens bannét som forvaltas av
Banforvaltningscentralen,

3) bedrivande av jarnvagstrafik den trafik
som jé\rnvégsfbretag och museitrafikoperato-
rer bedriver pa bannétet,

_4) bankapacitet den forméaga att formedla
tagtraflk som en jarnvéagslinje har och som
foljer av bannétets egenskaper samt som av-
ser en viss tidsperiod, dock inte tagtrafik som
har direkt samband med banhallningen,

5) den som ansbker om bankapacitet ett
janvégsforetag och en internationell sam-
mansluning av jarnvagsforetag,

6) museitrafik sddan till sin omfattning
obetydlig trafik som en sammansiutning e
driver utan vinstsyfte pa bannétet med nmu-
seimateriel eller jamforbar materiel,

7) privat sparanlaggning en till bannatet
ansluten sparanl&ggning som inte ar statsagd
och inte forvaltas av Banforvaltningscentra
len.

8) jarnvagssystem banndtet och privata
spéaranlaggningar samt de sparfordon som
anvandsi trafik 1angs dem,

9) det transeuropeiska jarnvagssystemet
den helhet som bildas av jarnvagssystemet
for konventionella tdg som avses i Europa-
parlamentets och rédets direktiv 2001/16/EG
om driftskompatibiliteten hos det transeuro-
peiska jarnvagssystemet for konventionella
tag, nedan drlftskompatlblIltetsdlrektlvet for
konventionella tdg, och jarnvagssystemet for
hoghastighetstdg som avses i radets direktiv
96/48/EG om driftskompatibiliteten hos det
transeurope|ska jarnvagssystemet for hoghas-
tighetstdg, nedan driftskompatibilitetsdirekti-
vet for hoghastighetstag,

10) driftskompatibilitet egenskapen hos det
transeuropeiska jarnvagssystemet att erbjuda



siker tagtrafik utan driftsavbrott samtidigt
som erfordrade prestandakrav uppfylls,

11) vasentliga krav de allmanna och s&-
skilda tekniska krav som avsesi bilagalll till
driftskompatibilitetsdirektivet for konventio-
nellatég och i bilagalll till driftskompatibili-
tetsdirektivet for hoghastighetstdg och som
det transeuropeiska jarnvagssystemet, delsy-
stemen, driftskompatibilitetskomponenterna
och grénssnitten skall uppfylla,

12) teknisk specifikation for driftskompati-
bilitet de krav som varje delsystem och varje
bestdndsdel i ett delsystem underkastas for
att de vasentliga kraven skall kunna uppfyllas
och driftskompatibiliteten hos det transeuro-
peiskajarnvagssystemet sdkerstéllas,

13) delsystem en uppdelning av det trars-
europeiska jarnvagssystemet pa strukturella
eller funktionella grunder,

14) driftskompatibilitetskomponenter alla
grundldggande komponenter, grupper av
komponenter, underenheter eller kompletta
enheter som har inforlivats eller avses att in-
forlivasi ett delsystem och som driftskompa
tibiliteten hos det transeuropeiska jarnvags-
systemet & beroende av,

15) ombyggnad sadant storre arbete for att
andra ett delsystem eller av en del av ett del-
system som forbéttrar den allmanna prestan-
dan foér ett delsystem,

16) modernisering sidant storre arbete for
att byta ett delsystem eller en del av ett del-
system som inte forandrar den allménna pres-
tandan for ett delsystem,

17) ibruktagande alla &tgérder genom vilka
ett delsystem forsétts i planerat, funktiors-
dugligt skick,

18) gemensamma sakerhetsindikatorer de
uppgifter som skall insamlas for underléttan-
de av beddmningen av hur sikerhetsmalen
har uppnétts och for uppfoljning av den all-
manna utvecklingen nar det géaler sdkerhe-
ten, och som uppraknasi bilagal till Europe
parlamentets och rédets direktiv 2004/49/EG
om sakerhet pa gemenskapens jarnvagar och
om andring av radets direktiv 95/18/EG om
tillstand for jarnvagsforetag och direktiv
2001/14/EG om tilldelning av infrastruktur-
kapacitet, uttag av avgifter for utnyttjande av
jarnvégsinfrastruktur och utférdande av s&
kerhetsintyg, nedan jarnvagssakerhetsdirek-
tivet,
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19) gemensamma sikerhetsmal den mini-
misakerhetsnivd for jarnvagssystemet som
avsesi artikel 71 jérnvagssakerhetsdirektivet,

20) gemensamma saker hetsmetoder de me-
toder som avses i artikel 6 i jarnvéagssaker-
hetsdirektivet och som utvecklats for ang-
vande av hur uppndendet av sakerhetsnivan
och sdkerhetsmden och uppfyllandet av
andra sdkerhetskrav beddms.

38
Finansiering av banhallningen

Bannétet underhdlls och byggs ut i den u-
stréckning som statliga budgetanslag och 6v-
rig finansiering tillater. Den banavgift som
avses i 3 kap. skall anvandas for finansiering
av banhdllningen. Banavgiften beaktas i
statsbudgeten.

48
Beskrivning av bannatet

Banforvaltningscentralen offentliggdr for
dem som ansbker om bankapacitet separat
for varje tagplaneperiod i beskrivningen av
bannétet uppgifter om de bestdmmelser i
denna lag samt om sddana med stéd av denna
lag utférdade bestdmmelser och foreskrifter
som géller

1) tilltr&desrétt till bannétet,

2) grunderna for hur banavgifterna be-
stams,

3) ansbkan om bankapacitet och dartill ar-
slutnatidsfrister,

4) kraven pa och godkannandet av jarnva-
garnasrullande materiel, samt

5) andra onsténdigheter som géller foru-
séttningarna for bedrivande och inledande av
jénvagstrafik.

Banforvaltningscentralen offentliggor i ke-
skrivningen av banndtet uppgifter om
bannétets art och omfattning samt ger nérma
re uppgifter om detaljerna i frdga om och
tillgangen pé det minimipaket av tilltrédes-
tjanster som avsesi 13 § samt mgjligheterna
att utnyttja banntet och sparforbindelser. |
beskrivningen skall ocksa offentliggéras de
foreskrifter som Banforval tningscentralen
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1) med stéd av 19 § 1 mom. utfardar om
sarskild bankapacitet,

2) med stod av 19 § 2 mom. utfardar om
prioritetsordningen né& bankapaciteten &r
Overbdastad, samt

3) med stdd av 24 § 2 mom. utfardar om de
separat for varje jarnvagdlinje faststédllda
troskelkvoterna fér minimiutnyttjande av
bankapaciteten.

Néar Banforvaltningscentralen uppréttar ke-
skrivningen av bannétet skall den héra dem
som ansbker om bankapacitet och & etable-
rade i Finland samt andra sddana som anso-
ker om bankapacitet och som vill ha tilltréde
till Finlands bannét. Banforvaltringscentra
len skall publicera beskrivningen i sin fore-
skriftssamling senast fyra manader fore u-
gangen av den genom férordning av statsrd
det utsatta tiden for inlamnande av ansok-
ningar om bankapacitet. Om de uppgifter
som avses i 1 och 2 mom. féréandras under
beskrivningens giltighetstid, skall Banfoér-
valtningscentralen publicera de nya uppgif-
ternai sin foreskriftssamling.

2 kap.
Bedrivande av jarnvagstrafik
58
Koncession

For bedrivande av jarnvagstrafik krévs en
koncession som beviljas av kommunika
tionsministeriet (ministeriet), i vilken kan tas
in sadana villkor som kompletterar bestam-
melserna i denna lag eller bestémmelser eller
foreskrifter som meddelats med stéd av den
och som sérskilt har samband med trafikens
omfattning och art.

Koncessionen kan pa anstkan beviljas med
begransningen att den enbart géller person
eller godstrafik.

Ministeriet omprévar koncessionen och
villkoren for den vart femte ar efter att kon-
cessionen beviljats. Dessutom kan ministeriet
kontrollera om jarnvéagsforetaget uppfyller e
forpliktelser som foretaget i eller med stéd av
denna lag har &agts for bedrivande av jarn-
vagstrafik, om det finns skal att allvarligt
misstanka att forpliktel sernainte uppfylls.

En koncession som har beviljats i en stat
som hor till Europeiska ekonomiska samar-
betsomrédet galler inom hela samarbetsom-
radet. Ministeriet skall informera den behori-
ga myndigheten om att ett jarnvagsforetag
som har fatt koncession i en annan stat som
hor till Europeiska ekonomiska samarbets-
omradet inte langre uppfyller forutsattning-
arnafor att fa koncession.
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Forutsattningarna for beviljande av konces
sion

Ministeriet beviljar en i Finland etablerad
sokande koncession fér att bedriva jarnvégs-
trafik, om

1) sokanden har for avsikt att som sin hu-
vudsakliga verksamhet bedriva jarnvégstrafik
med rullande materiel som sokanden forfogar
Over dller att tillhandahdlla dragkraft,

2) sbkanden har ett sddant av Jarnvagsver-
ket utfardat eller godkéant sdkerhetsintyg som
avsesi 31 § eller ger motsvarande utredning
om sin verksamhet,

3) gkanden &r tillforlitlig och de personer
som har utsetts till dess operativa ledning &r
véal ansedda och yrkesmassigt kompetenta,

4) sbkanden &r tillrackligt solvent sa att S5-
kanden enligt en beddmning av de omstén-
digheter som & kanda formar att i minst ett
ars tid fullgora alla sina faktiska och forvan-
tade skyldigheter och forpliktelser, samt att

5) sokanden har en sddan tillracklig an-
svarsforsakring som avses i 11 § eller négot
annat motsvarande arrangemang.

En person som har utsetts till den operativa
ledningen uppfyller inte det i 1 mom. 3 punk-
ten angivna kravet pa gott anseende, om han
eller hon under de senaste fem aren har
domts till fangelsestraff eller under de senas-
te tre aren till botesstraff for allvarligt brott
mot bestdmmelser eller foreskrifter om an-
stéllningsforhdllanden, naringsutévning, bok-
foring, skuldforhdllanden, bedrivande av tra-
fik eller trafiksdkerhet och om garningen \-
sar att han eller hon & uppenbart oléamplig att
bedriva jarnvagstrafik. Detta galler ocksa
brott mot tullbestdmmelserna i det fall att -
kanden har for avsikt att bedriva internatio-
nell jarnvagstrafik.



Det i 1 mom. 3 punkten angivna kravet pa
yrkesméssig kompetens uppfylls av en -
kande

1) som har sadana kunskaper och sadan er-
farenhet som behovs for att bedriva jarnvags-
trafik under sdkra former samt for att Gver-
vaka jarnvégstrafiken i den utstréckning som
anstkan forutsétter,

2) vars sékerhetsansvariga personal har den
kompetens som uppgifterna forutsétter, samt

3) vars persona, rullande materiel och ar-
ganisation utgdr en garanti for att sbkanden
kan till handahélla tjanster som héller en hog
sakerhetsniva

Sokanden uppfyller inte det solvenskrav
som avsesi 1 mom. 4 punkten, om

1) sbkanden eller en person som har utsetts
till den operativa ledningen har forsatts i
konkurs eller meddelats naringsforbud enligt
lagen om néringsfoérbud (1059/1985),

2) en person som har utsetts till den opera
tiva ledningen har ansdkt om skuldsanering
enligt lagen om skuldsanering fér privatper-
soner (57/1993), eller om

3) sokanden har av sin verksamhet foran-
ledda, till betydande belopp uppgdende ohe-
talda skater eller lagstadgade socialavgifter
som har forfallit till betalning.

Ministeriet kan av sarskilda skd8l avvika
fran det krav som avsesi 4 mom.

78
Anstkan om och beviljande av koncession

For beddmningen av anseendet, den yr-
kesméssiga kompetensen samt solvensen
skall stkanden tillstélla ministeriet uppgifter
om

1) de till sbkandens operativa ledning u-
sedda personernas anseende,

2) den rullande materielens sérdrag och
underhdll, sarskilt med avseende pa siker-
hetskraven,

3) den sdkerhetsansvariga personaens
kompetens och yrkesutbildning,

4) sinatillgéngar och skulder,

5) sitt egna och frammande kapital, till-
réckligt specificerade, samt

6) sina inkomster av och utgifter for verk-
samheten, inklusive anskaffningsutgifterna
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for rullande jarnvéagsmateriel, byggnader,
konstruktioner och markomraden.

Ministeriet kan av sbkanden kréva en ana-
lys av dennes ekonomiska tillstand. Analysen
skall vara gjord av en revisor €eller revisiors-
sammanslutning som en handel skammare d-
ler Centrd handel skammaren har godkant.

En ansbkan om koncession skall avgoras
inom tre manader fran det att ala for avgo-
randet av @rendet behotvliga uppgifter har
santsin till ministeriet.

88
Ansokningsavgift

Sokanden skall i samband med ansdkan om
koncession betala en ansokningsavgift pa
1 000 euro till staten.

98
Aterkallande av koncession

Om koncessionshavaren inte langre uppfyl-
ler villkoren for erhdlande av koncession
skall ministeriet bereda koncessionshavaren
mdjlighet att avhjalpa bristen inom en rimlig
tid, som inte f&r vara kortare an tvd manader
réknat fran det att ministeriet fick kannedom
om bristen. Om koncessionshavaren inte har
avhjapt bristen inom den utsatta tiden eller
om koncessionshavaren har forsatts i konkurs
och dennes ekonomiska stéllning inte inom
en rimlig tid ndr upp till den niva som den
koncessionsenliga jarnvégstrafiken forutsa-
ter, skall ministeriet dterkalla koncessionen
helt eller for visstid.

Samtidigt som ministeriet konstaterar att
koncessiorshavaren inte langre uppfyller
solvenskravet kan det besluta att jarnvégstra-
fiken far fortsitta enligt koncessionen eller
begransad i hogst sex manader. Tillstand till
fortsatt jarnvagstrafik f&r emellertid inte k@-
viljas om jarnvégstrafikens sdkerhet skulle
aventyras av att verksamheten fortsétter.

Ministeriet kan dterkalla koncessionen helt
eller for viss tid, om koncessionshavaren
trots den behériga myndighetens anmérk-
ningar alvarligt och upprepade génger har
brutit mot koncessionsvillkoren eller mot be-
stammelserna eller foreskrifterna om jérn-
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vagstrafik. Vid obetydliga dvertrédelser kan
ministeriet ge koncessionshavaren en var-
ning.

108

Forandringar i jarnvagsforetags verksamhet
som paverkar jarnvagstrafiken

Om ett jarnvagsforetag avser att andra eller
utvidga sin verksamhet pa ett betydande sétt,
skall det till ministeriet [amna in en ny anso-
kan eller s&dan t|IIaggsutredn|ng som miri-
steriet begart. Ministeriet kan pa grundval av
anstkan bevilja en ny koncession eller pa ba-
sis av tillaggsutredningen samtycka till att
verksamheten fortsétter.

Ministeriet kan utan hinder av sekretesste-
stammelserna krdva en utredning ifall kon-
cessionshavarens rattsliga stallning andras pa
ett satt som kan ha betydelse for den konces-
siorsenliga jarnvagstrafiken. Ministeriet skall
beddma forutsdttningarna for fortsatt verk-
samhet s3 snart som majligt efter att ha fatt
koncessionshavarens utredning.

Om ministeriet anser att jarnvagssakerhe-
ten kan aventyras vid sddana férandringar
som avses i 1 och 2 mom. skall ministeriet
aterkalla koncessionen med iakttagande av
vad som bestémsii 9 8.

118
Forsakringsplikt

En jarnvagsoperator och ett i 53 § i denna
lag avsett bolag dler annat foretag som utfor
banhallningsarbete skall ha en gallande till-
réacklig ansvarsforsakring eller ha V|ctag|t
motsvarande arrangemang for att tacka sédan
genom anvandning av sparfordon pa bannétet
orsakad skada som orsakas nagon annan och
som den som bedriver verksamheten enligt
lag eller avtal ansvarar for. Vid bedémningen
av forsdkringens eller arrangemangets till-
racklighet skall hansyn tas till arten och om-
fattningen av den verksamhet som bedrivs
samt de risker som verksamheten medfor.
Forsakringen skall varai kraft under hela den
tid som verksamhet bedrivs.

12§
Inledande och avbrytande av jarnvagstrafik

En koncessionshavare har rétt att inleda
jarnvagstrafik forutsatt att

1) koncessionshavaren har ett sddant av
Jarnvagsverket beviljat eller godkant saker-
hetsintyg som avses i 30 § och som tacker
ala de jarnvagdinjer pa vilka trafiken skall
bedrivas,

2) koncessionshavaren har beviljats den
bankapacitet som behdvs for den planerade
trafiken,

3) koncessionshavaren har ingdtt ett avtal
om anvandning av bannétet som avsesi 25 §
med Banforvaltningscentralen, samt

4) de villkor for bedrivande av jarnvégstra
fik som avses i denna lag samt som bestéms
eller foreskrivs med stéd av denna lag i Ov-
rigt & uppfyllda.

Koncessionshavaren skall inleda sin verk-
samhet inom sex manader fran det att kon—
cessionen beviljades. Ministeriet kan
géaran av koncessionshavaren, med b tande
av den speciella arten av de tjanster som skall
tillhandahdllas, besluta att verksamheten far
inledas senare 8n sex manader fran det att
koncessionen beviljades. Om koncessionshe:
varen inte har inlett sin verksamhet inom sex
manader fran det att koncessionen beviljades
eller har avbrutit sin verksamhet for minst
sex manader i foljd, kan ministeriet av kon-
cessionshavaren begéra tillaggsutredning om
forutséttningarna for koncessionens giltighet.

3 kap.

Tjanster som skall tillhandahéllasjarnvags-
operatérer samt banavgift

13§

Tjanster som Banforvaltningscentralen till-
handahaller jarnvagsoperatorer

Banforvaltningscentralen skall pa likvard-
ga och icke-diskriminerande villkor tillhan-
dahélla jarnvagsoperatdrerna minimipaket av
tilltrédestjénster,  bantilltradestjénster  och
sparforbindelser med iakttagande av vad som
bestams i bilaga Il till Europaparlamentets



och rédets direktiv 2001/14/EG om tilldel-
ning av infrastrukturkapacitet, uttag av avgif-
ter for utnyttjande av jarnvégsinfrastruktur
och utférdande av sdkerhetsintyg, nedan ka-
pacitets- och banavgiftsdirektivet. Dessa
tjanster regleras narmare genom férordning
av statsradet. | beskrivningen av bannétet
skall tas in uppgifter om detaljer i frdga om
tjansterna och tillgangen p& dem samt om
tillgangliga sparforbindel ser.

Banforvaltningscentralen kan tillhandahalla
jarnvagsoperatrerna bantilltradestjanster
samt tillaggstjanster och extra tjanster vid u-
nyttjandet av bannédtet samt avtala om dessa
tjanster och om andra nyttigheter. Tillaggs-
tjansterna och de extra tjansterna regleras
nérmare genom foérordning av statsradet. |
beskrivningen av bannétet skall tas in uppgif-
ter om de tjanster och 6vriga nyttigheter som
tillhandahdlls samt detaljer i frdga om dem
och tillgdngen pa dem. Banférvaltningscen-
tralen skall i enlighet med de uppgifter som
har offentllggjorts i beskrivningen av
bannétet pa enhetliga och likvérdiga villkor
tillhandahdlla samtli ga jarnvagsoperatorer
sadana tjanster och Gvriga nyttigheter for de
enskilda jarnvégslinjerna som avses i detta
moment.

148
Banavgift

Som banavgift uttas banavgiftens grunddel
och andra sarskilt foreskrivna avgifter med
anknytning till banavgiften (banavgift).

Banforvaltningscentralen skall med iakttar
gande av kapitel 11 i kapacitets och banav-
giftsdirektivet pd likwvardiga och icke-
diskriminerande villkor hos jarnvagsoperatt-
rerna ta ut banavgiftens grunddel for sddana
tjanster och dvriga nyttigheter som avses i
138 1 mom., med leaktande av hur mycket
de utnyttjas Banavgiftens grunddel som tas
ut for sddanai 13 § 1 mom. namnda tjanster
och andra nyttigheter som tillhandahalls j Jarn—
vagsoperatorerna skall altid baseras pa de
kostnader for banhallningen som jarnvagstra-
fiken direkt medfor for bannétet och banhall-
ningen.

Genom forordning av- kommunikationsmi-
nisteriet utfardas ndrmare bestdmmelser om
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beloppet av banavgiftens grunddel.
158
Uttag av banavgifter

Banfdrvaltningscentralen beslutar om deli-
tering av banavgiftens grunddel och tar ut
avgifterna kalenderménadsvis hos jarnvags-
operatdrerna. De banavgifter som Banfor-
valtningscentralen har debiterat kan utmétas
utan dom eller beslut.

4 kap.

Utnyttjande av bannétet samt bankapacite-
ten

168

Jarnvagsforetag och internationella sam-
manslutningar av jarnvagsforetag som har
tilltr&desratt till bannéatet

Bankapacitet som har beviljats i enlighet

med detta kapitel far anvandas for jarnvags-
trafik av fdljande jarnvagsforetag och inter-
nationella sasmmanslutningar av jarnvagsfo-
retag:
1) i internationell jarnvégstrafik mellan sta-
ter som hor till Europeiska ekonomiska sam-
arbetsomradet av ett i 2 § 1 punkten avsett
jarnvagsfoéretag med en koncession som le-
viljats inom Europeiska ekonomiska sama-
betsomrédet eller av en internationell sam-
manslutning av sadana jarnvagsforetag,

2) i inhemsk godstrafik av ett i 1 punkten
avsett Jarnvagsforetag eller av en internatio-
nell ssmmanglutning av sadana jarnvagsfore-
tag, samt

3) i inhemsk persontrafik samt i Jarnvags—
samtrafik mellan Finland och Ryssand pa
bannétet av ett sddant dotterbolag som bedri-
ver jarnvagstrafik till det aktiebolag som ar-
sesi 1 8i lagen om ombildande av Statgjéarn-
véigarnatill aktiebolag (20/1995).

Sédana jarnvagsforetag och internationella
sammanslutningar av jarnvagsforetag som
avses i 1 mom. fér utnyttja bannétets trafik-
platser for sin trafik pa de villkor som anges i
ett sidant avtal om anvandning av bannatet
som avses i 25 8. Ocksa andra foretag eller
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sammanslutningar fér utnyttja en enskild tra-
fikplats inom bannatet for jarnvégstrafik,
forutsatt att trafiken betjanar en privat spa-
anléggning med anslutning till trafikplatsen
och att avta om trafiken har ingatts med
Banforvaltningscentralen.

178§
Ramauvtal

Banfdrvaltningscentralen kan med den som
anstker om bankapacitet inga ett ramavtal
om utnyttjandet av bankapacitet i vilket an-
ges sirdragen i fraga om den bankapacitet
som sokanden behdver. Ramavtalet berdtti-
gar emellertid inte sokanden att fa i avtalet
angiven bankapacitet. Banférvaltningscentrar
len skall p& anstkan bevilja ocksa i ramavta-
let angiven bankapacitet genom ett sidant
forfarande och pa sadana grunder som anges
i detta kapitel. Ramavtalet begransar inte hel-
ler i ovrigt tillampningen av de andra be-
stammelserna i detta kapitel pd andra som
ansbker om bankapacitet.

Ramavtal skall ingas for hogst fem ar. Ban-
forvaltningscentralen kan av sérskilda skal
inga ramavtal for en langre tid. Grunden for
avtal som ingés for langre tid an fem ar kan
dock endast utgéras av avtal som har sam-
band med en parts transportverksamhet, si-
skilda investeringar eller séarskilda afférsris-
ker samt synnerligen vagande skal som base-
rar Sig pa avtalspartens omfattande och 1ang-
siktiga investeringar och de avtalsforplikte-
ser som ingdr i sddan verksamhet.

Uppgifter om ett ramavtal samt huvuddra-
gen i den bankapacitet som ramavtalet géller
ar offentliga. Pa avtalets offentlighet skall i
ovrigt tillampas lagen om offentlighet i myn-
digheternas verksamhet (621/1999). Jarn-
vagsverket har emellertid utan hinder av sek-
retessbestammel serna rétt att fa uppgifter om
forhandlingar som géller ramavtal, om ingé
ende av avtal och grunderna for dessa samt
om villkoreni ramavtal.

188
Ansokan om bankapacitet

Bankapacitet skall ansdkas hos Banforvalt-

ningscentralen for varje tagplaneperiod inom
en tid som anges ndrmare genom férordning
av statsradet. Ocksa efter det att ett beslut om
tilldelning av bankapacitet har fattats kan un-
der t&gplaneperioden anstkas om ny banka-
pacitet eller om andring av bankapaciteten
for regelbunden trafik.

Néarmare bestdmmel ser om ansokningar om
bankapacitet och om ansokningstider samt
om tagpl aneperioden, andringstidpunkter wn-
der tagplaneperioden och om tidsfristerna i
anslutning till dem utfardas genom foérord-
ning av statsrédet med iakttagande av bilaga
11 till kapacitets och banavgiftsdirektivet.
Banférvaltningscentralen kan meddela n&-
mare foreskrifter om ansdkan om bankapadi-
tet.

Ett jarnvagsforetag och en internationell
sammanglutning av jarnvagsféretag kan hos
Banforvaltningscentralen ansbka om banka-
pacitet ocksa for en sddan internationell jarn-
vagslinje inom Europeiska ekonomiska sam-
arbetsomrédet av vilken endast en del hor till
ett sddant bannét som avsesi dennalag.

198

Prioritetsordningen for kapacitetsanstkning-
ar

Om tillrackligt med alternativa jarnvagslin-
jer kan reserveras for den dvriga trafiken kan
en viss jarnvégdinje eller en del av den re-
serveras for sarskild bankapacitet i en fore-
skrift av Banforvaltningscentralen med iakt-
tagande av artikel 24 i kapacitets och ban-
avgiftsdirektivet. Pa en jarnvagslinje som re-
serverats for sarskild bankapacitet eller pa en
del av linjen har den trafik prioritet vid u-
nyttjandet av bankapaciteten for vilken s&-
skild bankapacitet har reserverats.

Om det inte & majligt att samordna den
sokta bankapaciteten pa det sitt som avses i
20 8 1 mom., skall Banforvaltningscentralen
i sitt beslut konstatera att jarnvégslinjen eller
en del av den till dema del & oOverbelastad
bankapacitet. Bankapaciteten kan betecknas
som Overbelastad &ven nér det ar uppenbart
att den kommer att dverbelastas under té&y-
planeperioden. Banforvaltningscentralen kan
utféarda nadrmare foreskrifter om den priori-
tetsordning som géller for en jarnvagslinje,



vilket innebdr att en bestamd trafiktyp kan
prioriteras vid tilldelningen av 6verbelastad
bankapacitet.

208
Beslut omprioritetsordningen i enskilda fall

Om flera sokande har ansokt om samma
bankapacitet eller om den bankapacitet som
avses i en ansdkan paverkar den bankapacitet
som har sokts av nagon annan, skall Banfor-
valtningscentralen i forsta hand strava efter
att samordna anstkningarna om bankapaci-
tet. Banforvaltningscentralen kan i sa fall -
bjuda en sokande sidan bankapacitet som
inte vasentligt avviker fran den som anstkan
gdler.

Om det samordningsforfarande som avses i
1 mom. inte leder till att sbkandena kan for-
likas, kan Banforvaltningscentralen for upp-
rattande av tagplaneforsiaget i ett enskilt fall
avgora prioritetsordningen pa& de grunder
som foreskrivs i detta kapitel. Banforvalt-
ningscentralen skall avgora prioritetsord-
ningen inom tio dagar fran det att den sam-
ordning som avsesi 1 mom. har avslutats.

Néar det galler Gverbelastad bankapacitet
kan Banforvaltningscentrden genom ett be-
slut om prioritetsordningen avvika fran den
prioritetsordning som avses i detta kapitel till
forman for en sbkande som bedriver interna-
tionell trafik eller en sbkande som bedriver
sadan trafik som i Gvrigt uppratthdller eller
forbéttrar  jar nvéagstransportsystemets  eller
kollektivtrafikens funktionsduglighet. Det-
samma géller en sbkande om avslag av den-
nes ansbkan skulle medféra oskélig olagen-
het for sbkanden eller for affarsverksamhet
som bedrivs av kunder hos dem.

218

Upprattande av tagplaneforslag samt héran-
deav parter

Banforvaltningscentralen skall pa basis av
ansokningarna uppratta ett tagplaneforslag
for den foljande tagplaneperioden inom fyra
manader fran utgangen av tiden for ansdkan
om bankapacitet. | tagplaneforsiaget kan tas
in uppgifter om den bankapacitet som fore-
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d&s bli beviljad en stkande endast i den om-
fattning och med de begrénsningar som a-
vandningen av bankapaciteten férutsatter for
genomforande av trafikledningen.

Tégplaneforslaget skall i forsta hand grun-
da sig pa att den stkta bankapaciteten bevil-
jas, forutsatt att de mot bankapaciteten sva-
rande tgplanerna gor det majligt att bedriva
jarnvégstrafik i enlighet med de tekniska
kraven och sdkerhetskraven. Banforvalt-
ningscentralen kan emellertid i syfte att for-
béttra tilldelningen av bankapacitet erbjuda
en sbkande sadan bankapacitet som inte \&-
sentligt avviker fran den som ansokan géller.
Bankapacitet kan ocksa |amnas outdelad, om
det for tagplaneperioden behdvs reservkapa-
citet pd grund av den prioritetsordning som
gdller for jarnvagstrafiken.

Banforvaltningscentralen skall sinda t&y-
planeforslaget for kénnedom till dem som har
ansbkt om bankapacitet inom den tid som av-
ses i 1 mom. samt bereda sokandena tillfélle
att bli horda inom 30 dagar frén det att t&y-
Elanefbrslaget har sants for kéannedom. De

under som skaffar jarnvagstransporttjanster
inom godstrafiken och de sammanslutningar
som representerar dem som koper jarnvégs-
transporttjanster har rétt att ge utldande om
tagplaneforslaget under den ovan namnda ti-
den pa 30 dagar, som for dessa parters del
borjar 16pa nér det i Banforvaltningscentra
lens foreskriftssamling publiceras ett medde-
lande om att tdgplaneforsaget har fardig-
stéllts.

228
Tilldelning av bankapacitet

Banforvaltningscentralen skall pa basis av
tagplaneforslaget och horandet enligt 21 § 3
mom. besluta om tilldelning av bankapacitet
pa likvérdiga och icke-diskriminerande grun-
der. Banforvaltningscentralen skall d& si-
skilt beakta persontrafikens, godstrafikens
samt banhalIningens behov liksom &ven ett
effektivt unyttjande av bannétet. Beslutet
skall, om inte annat foljer av detta kapitel,
fattas med beaktande ocksa av prioritetsord-
ningen for sérskild och dverbelastad banka
pacitet.

Beslut om att &ndra eller omfordela banka-
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pacitet for regelbunden trafik under tagpla-
neperioden skall fattas pa de grunder som
anges i 1 mom. med iakttagande av bestdm-
melserna om forfarandet i 18 § 1 och 2 mom.
och i den férordning av statsradet som utfa-
dats med stéd av ndmnda lagrum.

238§
Bréadskande bankapacitet

Om en sbkande som ansdker om bankapa-
citet eller en sammanslutning som bedriver
museitrafik behover tillfallig bankapacitet
utan dréjsmal for en eller flera jarnvagdinjer,
kan den hos Banforvaltningscentralen ansoka
om brédskande bankapacitet. Bankapacitet
som avses i denna par agraf kan stkas hos
Banfdrvaltningscentralen inom en viss tid
som bestdams genom forordning av statsrédet.
Banforvaltningscentralen skall harvid ge ett
beslut pa ansdkan om bankapacitet inom fem
arbetsdagar fran det att ansbkan lamnadesin.

Banférvaltningscentralen skall bevilja den
sbkta bankapaciteten om tillracklig bankapa-
citet kan anvisas for det andamal som anges i
ansbkan. Om inte annat féljer av 22 § 1
mom. skall bankapaciteten beviljas den som
forst har ansokt om den.

En brédskade ansbkan om bankapecitet
skall goras skriftligen. Ansokan kan emeller-
tid anhangiggoras ocksd pa elektronisk vag
s som foreskrivs i lagen om elektronisk
kommunikation i myndigheternas verksam-
het (13/2003). Med avvikelse fran vad som
foreskrivs i lagen kan ett avgt')rande i ett
arende som har anhanglggjorts pa elektronisk

ﬁ delges sokanden ocksd per telefax eller
d tronlsk post. Bedlutet anses i sa fall del-
givet da telefaxet eller den elektroniska pos-
ten har santstill sdkanden.

248

Utnyttjande och aterkallande av bankapaci-
tet

Den som anstkt om bankapacitet far inte
Overlédta beviljad bankapacitet till ndgon a-
nan. Om ett jarnvagsforetag utnyttjar beviljad
bankapacitet i strid med detta moment, skall
Banforvaltningscentralen till denna del &ter-

kalla den bankapacitet som har beviljats $-
kanden.

Banforvaltningscentralen ger ndrmare fore-
skrifter om troskelkvoterna for minimiutnytt-
jande av bankapaciteten separat for varje
jarnvégsiinje. Banférvaltningscentralen kan
aterkalla beviljad bankapacitet eller en del av
den, om skanden under en tid av minst 30
dagar har utnyttjat bankapaciteten mindre an
troskelkvoten for en jarnvégslinje eller en del
dérav forutsétter.

Bankapacitet far emellertid inte aerkallas
om den har blivit outnyttjad av andra &én eko-
nomiska skal som inte & beroende av sokan-
den eller av det jarnvagsforetag som utnyttjar
bankapaciteten. Banforvaltningscentralen
kan alltid &terkalla bankapacitet for sadan tid
da jarnvagsforetaget inte har ngot sakerhets-
intyg for jarnvagstrafik.

Banforvaltningscentralen kan helt eller
delvis ta ur bruk bankapacitet pa en jarnvags-
linje som till foljd av ett tekniskt fel i
bannatet, en olyckshandelse eller ett skade-
fall tillfaligt tagits ur bruk. Banforvaltnings-
centralen skall da i man av méjlighet erbjuda
den som innehar bankapacite alternativa
jarnvégslinjer. Banforvaltningscentralen ar
emellertid inte skyldig att betala erséttning
for eventuell skada till den som innehar ban-
kapacitet, om inte annat avtalats med stéd av
258.

258
Avtal om anvandning av bannatet

Banforvaltningscentralen skall ingd ett a-
tal om anvandning av banndtet med jarn-
vagsoperatoren. | avtalet skall Gverenskom-
mas om anvandningen av de i 13 § avsedda
tjanster som Banforvaltningscentralen till-
handahdller och 6vriga nédvandiga praktiska
arrangemang.

Banfdrvaltningscentralen  skall ingd an
vandningsavtal med varje jarnvégsoperator
pa I|ka och skaliga villkor. Anvandningsavta:
let ingds for varje tégplaneperiod med besk-
tande av den bankapacitet som beviljats for
tagplaneperioden. Anvandni ngsavtalet kan
andras om de beslut om tilldelning av banka-
pacitet eller andra faktorer som inverkar pa
avtalet forutsétter det.



Banforvaltningscentralen far inte ingd ett
anvandningsavtal innan jarnvagsoperattren
uppfyller de foérutsdttningar for inledande av
jarnvégstrafik som angesi 12 8.

26 8
Trafikledning

Banforvaltningscentralen svarar for trafik-
ledningen pé bannatet. Banforvaltningscen-
tralen ordnar trafikledningen eller skaffar tra
fikledningstjansterna av offentliga eller pri-
vata serviceproducenter. Banforvaltningscen-
tralen kan ocksd med innehavaren av en pri-
vat sparanlaggning avtala om ordnande av
trafikledning pa anléggningen eler pa en del
av denna.

5 kap.

Jarnvagssystemets sdker het och driftskom-
patibilitet

278§

Grunderna for jarnvagssystemets séker het
och driftskompatibilitet

Jarnvagssystemet skall vara si sakert och
driftskompatibelt som mégjligt. Jarnvégssy-
stemets sakerhetsniva och driftskompatibili-
tet skall utvecklas i takt med branschens tek-
niska utveckling och 6vrig utveckling som
inverkar pa jarnvagssystemets sakerhet och
driftskompatibilitet.

Banfdrvaltningscentralen, en jarnvégsope-
ratér och ett foretag som utfor banhdllnings-
arbete ansvarar i sin verksamhet for ett sékert
utnyttjande av jarnvagssystemet och riskhan-
teringen i samband med det. Banforvalt-
ningscentralen och jarnvégsforetag skall ha
en organisation som garanterar sékerheten
och ett sddant sakerhetsstyrningssystem som
avsesi 30 8.

Jarnvagssystemets minimisakerhetsniva ce-
finieras i de gemensamma sakerhetsmal som
avsesi artikel 7 i jarnvéagssakerhetsdirektivet.
Jarnvégsverket skall vid behov éndra sina fo-
reskrifter om jarnvagssakerhet s att de ge-
mensamma sakerhetsmalen kan uppnas.

Uppndendet av de gemensamma siker-
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hetsmalen och iakttagandet av Gvriga siker-
hetskrav beddms i de gemensamma sdker-
hetsmetoder som avses i artikel 6 i jarnvags-
sékerhetsdirektivet. De gemensamma saker-
hetsmetoderna anvands vid beddmningen av
uppndendet av sakerhetsnivén och siker-
hetsmélen och uppfyllandet av Gvriga saker-
hetskrav.

De delsystem och driftskompatibilitets-
komponenter som anvands inom jarnvagssy-
stemet skall dverensstdmma med de véasentli-
ga kraven och de tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet som kompletterar dem d-
ler med Jarnvagsverkets foreskrifter. Dessa
krav skall iakttas vid utformning, tillverk-
ning, utsldppande pa marknaden, ibruktagan-
de, ombyggnad, modernisering och drift av
delsystem och driftskompatibilitetskompo-
nenter.

288
Krav somgéller jarnvagssystemet

Inom jarnvagssystemet skall iakttas de &
sentliga krav i frdga om sakerhet, tillforlitlig-
het och tillganglighet, hdlsa, miljéskydd och
teknisk kompatibilitet om vilka féreskrivs i
bilaga Il till driftskompatibilitetsdirektivet
for konventionella t&g och i bilaga Ill till
driftskompatibilitetsdirektivet fér hoghastig-
hetstdg. Narmare bestammelser om de va
sentliga kraven gallande jarnvégssystemet u-
fardas genom forordning av statsradet.

Jarnvégsverket kan for sékerstédllande av
jarnvégssystemets sékerhet och driftskompa
tibilitet meddela nérmare foreskrifter om
1; trafiken pa bannétet,

2) banhdllningen, bananordningar och ban-
konstruktioner,

3) anvandningen av rullande materiel i tra-
fik.

De foreskrifter som avses i 2 mom. kan
&ven gélla konstruktioner och anordningar pa
privata spéranléggningar, rullande materiel
som anvands pa privata spéranlaggningar
samt trafik pa privata spéranlaggningar.

Jarnvégsverket utféardar ndrmare foreskrif-
ter om hur de tekniska specifikationerna for
driftskompatibilitet skall genomféras i Fin-
land. Angdende genomférandet av de teknis-
ka specifikationer for driftskompatibiliteten
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som géller behorighetsvillkoren fér dem som
skoter trafiksakerhetsuppgifter pa bannatet
gdler dock vad som i Ovrigt foreskrivs om
dem.

298§
Uppfdljning av saker hetsmalen

Jarnvagsverket foljer hur de gemensamma
sikerhetsmalen nds samt jarnvagssikerhetens
utveckling. Det redogor i sin arsberéttelse for
de sdkerhetsindikatorer som uppraknas i -
laga | till jéarnvagssakerhetsdirektivet. Verket
publicerar en arsberattelse 6ver sin verksam-
het under det foregdende &ret och sander den
fore den 30 september till mini steriet och Eu-
ropeiskajar nvagsbyran.

Banférvaltningscentralen och jarnvagsfre-
tagen skall varje & utarbeta en sikerhetsrgp-
port som innehdller uppgifter om hur det fo-
regéende &rets sikerhetsmal har nétts. Rep-
porten skall tillstéllas Jarnvagsverket senast
den 30 juni.

Nérmare foreskrifter om gemensamma st
kerhetsindikatorer, Jarnvagsverkets arsberd-
telse och Banforvaltningscentralens och jérn-
vagsforetagens sdkerhetsrapporter kan utfa-
das genom forordning av statsradet.

308
Saker hetsstyrningssystem

Jarnvégsforetag och Banforvaltningscentra:
len skall ha ett sékerhetsstyrningssystem som
Overensstdmmer med bestdmmelserna och
foreskrifterna om jarnvagssakerhet och upp-
fyller de krav pa sdkerhetsstyrningssystem
som uppstélls i bilaga Il till jarnvagsséker-
hetsdirektivet. Genom sdkerhetsstyrningssy-
stemet skall sdkerstéllas hanteringen av de
risker som &r fast forknippade med organisa
tionens verksamhet.

Vid utarbetandet av ett jarnvagsforetags
sékerhetsstyrningssystem skall hénsyn tas till
arten och omfattningen av den verksamhet
som féretaget bedriver. | Banférvaltnings-
centralens  sdkerhetsstyrningssystem  skall
hénsyn tas till den inverkan jarnvégsforeta:
gens verksamhet har pa& bannatet samt tillses
att alla jarnvéagsforetag kan verka i enlighet

med de tekniska specifikationerna for drifts-
kompatibilitet och nationella sdkerhetshe-
stammelser samt i enlighet med de villkor
som faststélls i sékerhetsintyget. Ett jarn-
vagsforetag och Banforvaltningscentralen
skall omedelbart underrédtta Jarnvagsverket
om vasentliga andringar i sakerhetsstyrnings-
systemet.

Jarnvégsforetagets verkstéllande direktor
eller en annan person som ansvarar fér den
operativa ledningen och Banfdrvaltningscen-
tralens overdirektdr ansvarar for ibruktagan-
det och upprétthdllandet av sikerhetsstyr-
ningssystemet inom den organisation de k-
der.

Nérmare bestéammelser om de villkor som
uppstélls for skerhetsstyrningssystemet i b-
laga Il till jarnvagssdkerhetsdirektivet utfa-
das genom férordning av statsrédet.

318
Jarnvagsforetagens séker hetsintyg

Ett jarnvagsforetag skall for bedrivande av
jarnvagstrafik ha ett sdkerhetsintyg som kan
omfatta bannétet i sin helhet eller en del av
det. P4 de villkor som féreskrivs i denna pa
ragraf skall Jarnvagsverket pa anstkan bevil-
ja ett sakerhetsintyg eller godkénna ett i ré
got annat land inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomrédet beviljat sakerhetsintyg for
hogst fem &r i sander. Nar det galler ett st
kerhetsintyg som har beviljats i ndgot annat
land inom Europeiska ekonomiska sama-
betsomrédet kan Jarnvagsverket av sokanden
kréva tilldggsutredning om den trafik eller
Ovriga verksamhet som stkanden har for av-
sikt att bedrivai Finland.

Jarnvégsverket skall bevilja sbkanden ett
sékerhetsintyg, om

1) sbkanden har ett sdkerhetsstyrningssy-
stem och ett annat motsvarande system for
sina dvriga interna arrangemang for att s&
kerstélla att bestdmmel serna och foreskrifter-
naom jarnvagstr afik iakttas,

2) sbkandens for trafiksékerheten ansvariga
ledning och personal & kompetent och har
nodvandig yrkesutbildning for denna uppgift,

3) sokandens rullande materiel uppfyller de
krav som uppstallts for den och dess service
och underhall har ordnats pa behorigt satt,



4) sbkanden har en s&dan tillracklig forsk-
ring eller motsvarande arrangemang som av-
sesi 118.

Sokanden skall for beviljande eller god-
kénnande av ett sékerhetsintyg tillstélla Jarn-
vagsverket utredningar om att de forutsétt-
ningar som anges i 2 mom. uppfylls samt vid
behov de forklaringar som avses i bilaga IV
till jarnvagssakerhetsdirektivet for erhallande
av den natspecifika delen av sdkerhetsinty-
get.

Jarnvégsverket godkanner genom sdker-
hetsintyget eller ett sérskilt beslut jarnvagsfo-
retagets sékerhetsstyrningssystem och jarn-
vagsforetagets  interna  anvisningar om
tryggande av sdkerheten for jarnvagsforeta
getstrafik och 6vriga verksamhet.

Jarnvégsverket kan bevilja eller godkénna
ett jarnvagsforetags sékerhetsintyg att gélla
statens bannédt i dess helhet eller enskilda
jarnvagdinjer. | sikerhetsintyget kan ocksd i
Ovrigt tas in villkor som géller jarnvégstrafi-
kens sakerhet, som utgar frén att jarnvagstra-
fikens sékerhet skall tryggas, med beaktande
av arten och omfattningen av den verksamhet
som sOkanden kedriver. Jarnvagsverket kan
justera sdkerhetsintyget eller en del av det
om bestdmmelserna eller foreskrifterna om
jarnvagssystemets sékerhet vasentligt andras.

Om arten eller omfattningen av den jarn-
vagstrafik som bedrivs av ett jarnvagsforetag
forandras i nadgot vasentligt avseende, skall
jarnvégsforetaget ansbka om ett nytt sdker-
hetsintyg eller lamna in en begéran om att
Jarnvagsverket skall godkanna sakerhetsin-
tyget pa nytt.

328
Banforval tningscentral ens saker hetstill stand

Banforvaltningscentralen skall ha ett av
Jarnvagsverket beviljat sakerhetstillsténd for
projektering, byggande och underhdll av sta-
tens bannat. P& de villkor som foreskrivs i
denna paragraf skall Jarnvagsverket bevilja
Banforvaltningscentralen ett  sékerhetstill-
sténd for hogst fem &r i sander. Jarnvagsver-
ket beviljar sikerhetstillstandet, om Banfor-
valtningscentralen med sitt sdkerhetsstyr-
ningssystem och Ovriga arrangemang visar
att den kan trygga en sdker projektering och
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ett sikert byggande och underhdl av
bannétet. Dessutom skall Banférvaltnings-
centralen ha en sakkunnig och kompetent s&
kerhetsansvarig ledning och personal.

For beviljande av sikerhetstillstand skl
Banforvaltningscentralen tillstélla Jarnvags-
verket uppgifter om

1) sdkerhetsstyrningssystemet och @vriga
interna sakerhetsarrangemang for tryggande
av en sdker projektering och ett sékert byg-
gande och underhdl! av statens bannat samt
sékerstéllande av dt bestdmmelserna och f6-
reskrifterna om forvaltningen av bannétet
iakttas.

2) den sdkerhetsansvariga ledningens och
personalens kompetens och yrkesutbildning.

Jérnvégsverket godkanner med sitt sdker-
hetstillstand €eller ett sarskilt beslut Banfor-
valtningscentralens sdkerhetsstyrningssystem
och Banforvaltningscentralens interna och
andra anvisningar om nddvandiga sérskilda
forutsdttningar for saker projektering och s&
ket underhdll samt siker anvandning av
bannétet.

Jarnvégsverket kan justera Banforvalt-
ningscentralens  sakerhetstillstdnd, om be-
stdmmelserna och foéreskrifterna om jarn-
vagssystemets sakerhet vasentligt andras.

338

Behandling av drenden angaende séker hets-
intyg och saker hetstillstadnd samt andring el -
ler

Jarnvégsverket skall fatta beslut om en an-
sbkan som gdller beviljande eller godkén-
nande av sdkerhetsintyg och sékerhetstill-
stdnd inom fyra manader efter det att sokan-
den har tillstéllt verket ala de uppgifter som
behdvs for behandlingen av anstkan. Bedlu-
tet om sakerhetsintyg och sikerhetstillstand
skall dock alltid fattas inom tolv manader &f-
ter det att anstkan mottagits.

Ett jarnvégsforetag skall omedelbart under-
rétta Jarnvagsverket om andringar som in-
verkar pa sikerhetsintyget och da det anstd-
ler nya personalgrupper som skoter saker-
hetsuppgifter eller tar i bruk ny rullande ma
teriel. Banforvaltningscentralen skall ome-
delbart underrétta Jarnvéagsverket om vasert-
liga andringar av bannétet, dess anlaggningar
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eller underhdllet eller forfaranden gélande
det samt om oOvriga betydande férandringar
som inverkar pa sakerhetstil Istandet.

Jarnvégsverket kan efter att det har hort in-
nehavaren av sékerhetsintyget andra ett jarn-
véagsforetags sékerhetsintyg och efter att det
har hort Banforvaltningscentralen éndra Ban-
forvaltningscentralens sikerhetstillstand, om
forutsdttningarna for beviljande av sakerhets-
intyget eller sikerhetstillstandet har forand-
rats.

Jarnvégsverket kan efter att det har hort in-
nehavaren av sékerhetsintyget tills vidare d-
ler for viss tid aterkalla ett jarnvagsforetags
saékerhetsintyg och efter att det har hort Ban-
ft‘)rvaltningscentralen tills vidare eller for viss
tid aterkalla Banforvaltningscentralens sé
kerhetstillstand dler ett godkannande av et
sékerhetsintyg som har beviljats i ndgot annat
land inom Europeiska ekonomiska sama-
betsomradet, om innehavaren av sikerhetsin-
tyget eller sikerhetstillstdndet inte langre
uppfyller villkoren for erhdllande av siker-
hetsintyg eller sikerhetstillstand eller allvar-
ligt bryter mot de skyldigheter som bestams
eller foreskrivs for den.

348

Behorighetsvillkor for trafiksaker hetsperso-
nal

De som framfor rullande jarnvagsmateriel,
de som deltar i trafikledningen samt dvriga
som direkt skoter trafiksdkerhetsuppgifter i
jarnvagssystemet skall till sitt halsotillstand,
sin utbildning och sin 6vriga kompetens vara
lampliga att skéta uppgifternai enlighet med
vad som sé&skilt bestéams eller foreskrivs.

Andra som skéter uppgifter som péverkar
trafiksakerheten i jarnvagssystemet skall till
sitt halsotillstand, sin utbildning och sin 6w
riga kompetens vara lampliga att skéta upp-
gifterna p& behorigt sitt. De skall_ha fyllt
minst 18 och hogst 65 & och ocksd i ovrigt
varalampliga for sin uppgift.

Jarnvégsforetag,  internationella  sam-
manslutningar av jarnvégsforetag och foretag
som uodvar banhdllning skall utfarda ett
kompetensbevis till en anstalld hos dem som
uppfyller de behdrighetsvillkor som anges i

2 mom. Den som utfardar kompetensbevis &r
skyldig att fora ett kompetensregister Gver de
anstallda som har fatt ett kompetensbevis. Pa
forande av registret tillampas 16—20 § i la
gen om trafiksékerhetsuppgifternai jarnvags-
systemet (1167/2004).

Jarnvégsverket kan meddela néarmare fore-
skrifter om behdrighetsvillkor for personer
som avsesi 2 mom., om inte nagot annat be-
stams eller foreskrivs om villkoren. Jarn-
vagsverket kan av sérskilda skél bevilja dis-
pensi frdga om de foreskrifter som verket u-
fardat med stéd av detta moment. Beviljandet
av dispens fé&r inte &ventyra sikerheten i
jarnvagstrafiken.

358

Tillstand for ibruktagande av ett strukturellt
delsystem

Innan ett strukturellt delsystem i jarnvags-
systemet kan tas i bruk skall Jarnvagsverket
ha beviljat ett tillstand for ibruktagande av
delsystemet, om inte ndgot annat foljer av in-
ternationella forpliktelser som géaller Finland.
Bestammelserna om tillstand for ibruktagan-
de av ett strukturellt delsystem i denna para
graf géller aven strukturella delsystem som
anvands pa privata sparanl &ggningar.

Jarnvagsverket skall bevilja tillstand for
ibruktagande av ett sidant strukturellt delsy-
stem som uppfyller den tekniska specifika
tionen for driftskompatibilitet. Dessutom
skall delsystemet uppfylla kraven i de fore-
skrifter som Jarnvagsverket utfardat med
stod av 28 §, om de géller delsystemet i fra
ga. Jarnvégsverket f&r aven godkénna ibruk-
tagandet av ett strukturellt delsystem i sam-
band med att sdkerhetsstyrningssystemet
godkanns.

Jarnvagsverket kan bevilja tillstdndet for
ibruktagande for en viss tid och i tillstandet
inkludera begrénsningar och villkor som st
kerstéller iakttagandet av de tekniska specifi-
kationerna for driftskompatibilitet och de
krav som foreskrivs i denna lag eller med
stod av den. Villkoren i ett tillstand for ibrik-
tagande fér inte strida mot de vésentliga kra-
ven.

Om det strukturella delsystemet byggs om



eller moderniseras efter det att tillstandet for
ibruktagande har beviljats, skall Jarnvégs-
verket underréttas om detta. Om ombyggna-
den eller moderniseringen av det strukturella
delsystemet & vasentlig far det inte tasi bruk
innan ett nytt tillstand for ibruktagande har
beviljats for det.

368

Vissa bestammel ser om tillstand for ibrukta-
gande av ett strukturellt del system och om
godkannande av en driftskompatibilitetsko m
ponent

Om ett strukturellt delsystem inte omfattas
av en teknisk specifikation for driftskompati-
bilitet skall det uppfylla de krav som be-
stamts eller foreskrivits med stéd av 28 §, om
inte ndgot annat foljer av internationella for-
pliktelser som géller Finland. Bestammel ser-
na i denna paragraf om ftillstand for ibrukta-
gandet av ett strukturellt delsystem géler
aven strukturella delsystem som anvéands pa
privata spéranlaggningar.

Ett strukturellt delsystem som har beviljats
tillstdnd for ibruktagande i ett annat land
inom eller utanfér Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet skall ha Jarnvagsverkets
tillstand for ibruktagande innan det tasi bruk.

For rullande materiel som anvénds i jarn-
vagssamtrafik mellan Finland och Ryssland
kravs inte i 35 § avsett tillstand for ibrukta-
gande. Angdende rullande materiel som a-
vandsi samtrafiken skall till det register 6ver
rullande materiel som avsesi 37 § meddelas
de registreringsuppgifter som krévs i denna
lag innan materielen kan tas i bruk pa Fin-
lands banndt. Dessutom skall materielen ha
kontrollerats s& som om jarnvagssamtrafiken
mellan Finland och Ryssland &verenskom-
mits innan den tasi bruk pa Finlands bannét.

Jarnvagsverket kan pd ansokan bevilja ett
typspecifikt godkannande for en driftskom-
pdibilitetskomponent, om komponenten upp-
fyller de krav som bestémts eller foreskrivits
med stod av 28 §, och om inte ndgot annat
foljer av internationella forpliktelser som
gédler Finland.
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378
Register 6ver rullande materiel

Jarnvégsverket for i syfte att framja jarn-
vagssystemets sdkerhet och identifiera den
rullande materielen ett register for dvervak-
ning av den rullande materielens trafikvér-
dighet och trafiksdkerhet. Rullande materiel
infors i Jarnvagsverkets register om den ru-
lande materielen har fétt tillstand for ibrukta-
gande i Finland. | registret antecknas aven
sédan rullande materiel som anvands pa sta-
tens bannat som har fatt tillstand for ibrukta
gande i ett annat land inom eller utanfor Eu-
ropeiska ekonomiska samarbetsomradet samt
rullande materiel som anvénds pa privata
sparanl&ggningar.

Jarnvégsverket kan pa ansokan aven reg-
strera rullande materiel for en viss tid. Aven
sadan rullande materiel som har fatt tillstand
for ibruktagande i ett annat land kan registre-
ras for en viss tid om den har beviljats till-
stand for ibruktagande i Finland och den en-
dast tillfalligt anvands pa statens bannt.

| registret over rullande materiel skall an-
tecknas uppgifter om den rullande materie-
lens &gare, innehavare och leasingtagare.
Nérmare bestdmmelser om 6vriga uppgifter
som skall antecknas i registret Over rullande
materiel utférdas genom foérordning av stats-
radet.

Over rullande materiel som anvands i jarn-
vagssamtrafik mellan Finland och Ryssland
skall i registret antecknas uppgifter om for-
donets &gare dler leasingtagare, eventuella
begransningar i anslutning till fordonets an-
vandning samt for sdkerheten véasentliga
uppgifter i anslutning till fordonets under-
hallsplan.

388

Registrering och avregistrering av rullande
materiel

Registrering av rullande materiel soks hos
Jarnvéagsverket. Till ansbkan skall bifogas en
redogorelse 6ver att de forutséttningar for re-
gistrering som anges i 37 § uppfylls och 6v-
riga utredningar som belbvs for registrering-
en och om vilka Jarnvagsverket utférdar
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narmareforeskrifter.

Om rullande materiel byter &gare, innehe
vare eller leasingtagare eller 6vriga uppgifter
som antecknats i registret eller forutséttning-
arna for registrering andras, skall jarnvagsfo-
retaget eller det bolag eller den sammansiu-
ning som ansvarar for den rullande materie-
len underrétta Jarnvéagsverket om detta. Jarn-
vagsverket skall underréttas om eventuella
andringar inom 14 dagar frén det att jarn-
vagsforetaget eller det bolag eller den sam-
manslutning som ansvarar for den rullande
materielen tagit del av andringen. Om anmé&
lan inte har gjorts inom den tidsfrist som a
ges i detta moment kan Jarnvégsverket for-
bjuda anvéndningen av den rullande materie-
len pa statens bannét.

Jarnvégsverket skall avfora rullande mate-
riel ur registret, om

1) forutsdttningarna for registrering inte
langre uppfylls,

2) den rullande materielen har foérstorts,
nedskrotats eller annars tagits ur bruk, eller

3) besiktningen for den rullande materiel
som antecknats i registret inte har varit i kraft
pa tva & och den rullande materielen inte
dérefter inom den tid som Jarnvégsverket ke-
stammer pa nytt har konstaterats vara trafik-
vardig.

398
Besiktningssystemet for rullande materiel

Rullande materiel som anvands i retionell
trafik pa bannétet omfattas av Jarnvagsver-
kets besiktningssystem, om den inte har ke
vilf'ats tillstand for ibruktagande av delsystem
enligt 35 8. Jarnvégsverket ordnar besilt-
ningen eller skaffar besiktningstjansterna av
offentliga eller privata tjénsteleverantérer.
Jarnvégsverket fattar emellertid forvaltnings-
besluten om och i anslutning till besiktning-
en.

408
Banregister

Banfdrvaltningscentralen skall for framjan-
de av driftskompatibiliteten fora ett banregis-

ter Over uppgifterna om delsystemen och -
ras egenskaper samt dvriga uppgifter som
forutsétts i den tillampliga tekniska specifi-
kaionen for driftskompatibiliteten.

418

Utseende av anmélda organ och aterkallan-
de av beslut att utse ett anmélt organ

Jarnvagsverket utser pa ansbkan ett anmalt
organ for jarnvégssystem for konventionella
tag och jarnvagssystem for hoghastighetstag
for en viss tid eller tills vidare. Forutsattning-
ar for att ett organ skall utses &r att

1) organet & en myndighet eller en fin-
landsk juridisk person,

2) organet & tillforlitligt samt funktionellt,
kommersiellt och ekonomiskt oberoende av
parterna pa marknaden for jarnvagssystem,

3) organet har en med tanke pa verksamhe-
tens omfattning tillrécklig ansvarsférsakring
eller ndgot annat motsvarande arrangemang,

4) organet forfogar dver tillrackligt med
yrkeskunnig personal samt de system, anord-
ningar och hjdlpmedel som verksamheten
forutsétter.

Om det anmalda organets uppgifter skoéts
av en separat, identifierbar del av en juridisk
person, anses organet inte vid tilldnpning av
1 mom. 2 punkten pa denna grund forlora sitt
oberoende.

Jarnvagsverket kan i sitt beslut om att utse
ett anmalt organ ta in sddana begransningar
eller villkor for organets verksamhet som st
kerstéller att organets uppgifter skéts pa ke
horigt sétt.

Jarnvagsverket kan helt och hallet eller for
viss tid aterkalla sitt beslut att utse ett anmalt
organ, om organet inte uppfyller faststallda
krav eller om organet pa ett vasentligt satt
handlar i strid med denna lag eller med
driftskompatibilitetsdirekti vet fér konventio-
nella tag eller driftskompatibilitetsdirektivet
for hoghastighetstag.

Nérmare bestdmmelser om de krav som
skall stéllas pa anmada organ utfardas ge-
nom férordning av statsrédet.
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Anméalda organs uppgifter och dvervakning

De anméda organen kontrollerar delsyste-
mens Overensstdmmelse och utférdar intyg
om overensstdmmelse Over dessa kontroller
samt beddmer driftskompatibilitetskompo-
nenternas Overensstammelse eller 1amplighet
och utférdar intyg om éverensstdmmelse och
provningsintyg over dessa beddmningar.
Narmare bestammelser om de forfaranden
som tilldmpas vid de beddmningar som avses
i detta moment samt om utfardande av intyg
om dverensstdmmel se och provningsintyg u-
fardas genom forordning av statsradet.

Ett anmalt organ kan ldgga ut delétgarder
inom utférandet av uppgifter som avses i
denna paragraf p& en underleverantér, om
underleverantoren uppfyller villkoren enligt
41 8 1 mom. for utseende av anméalda organ,
med undantag for kravet i 1 punkten, och u-
for uppgiften enligt de krav som anges i den-
nalag eller som bestdms eller féreskrivs med
stoéd av den. Det anmélda organet ansvarar
for dtgarder som det l4gger ut pa en underle-
verantor.

En foretradare for ett anmélt organ skall
vid utférandet av de uppgifter som avses i
denna paragraf beredas tilltréde till byggpld-
ser, tillverkningsanldggningar, lagerutrym-
men, provningsanldggningar och évriga pla-
ser dit tilltréde & nodvandigt fér genomfo-
rande av en kortroll. Ett anméalt organ har vid
genomférandet av kontroller utan hinder av
sekretesshestammelserna rétt att fa for kon-
trollen nddvandiga arbetsplaner och dvriga
nodvandiga handlingar.

Ett anmalt organ kan anvéndas for bedd m-
ning och kontroll av éverensstammelsen hos
rulande materiel och en banas anlaggningar
och konstruktioner dven da den rullande ma-
terielen samt anléggningen och konstruktio-
nen inte omfattas av tillampningsomradet for
en teknisk specifikation av driftskompatibili-
teten.

Jarnvégsverket Overvakar de anméda or-
ganens verksamhet. Jarnvégsverket har rétt
att utan hinder av sekretessbestdmmelserna
fa for utférandet av tillsynsuppgifterna noo-
vandiga uppgifter om organets forvaltning
och ekonomi, personalens tekniska kompe-
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tens och av organet uférda beddmningar
samt om beddmningsférfaranden enligt den-
nalag och om de intyg om 6verensstammelse
och de provningsintyg som organet har utf&-
dat. Ett anmélt organ skall underrétta Jarn-
vagsverket om sddana forandringar i verk-
samheten som kan paverka forutsattningarna
for att varaanmaélt organ.

438

Kraven pa god forvaltning i de anmalda or-
ganens verksamhet

Né&r anméada organ utfér uppgifter som av-
ses i denna lag skall de iaktta forvaltningsla
gen (434/2003), lagen om offentlighet i
myndigheternas verksamhet, lagen om elek-
tronisk kommunikation i myndigheternas
verksamhet och spréklagen (423/2003). | in-
tyg om Overensstdmmelse och i provningsin-
tyg kan likvdl anvandas det sprak pa vilket

et tekniska underl aget for bedémningen har
avfattats. P4 den som &r anstdlld hos ett a-
mélt organ eller hos dennes underleverantdr
tilldmpas bestdmmelserna om straffréttsligt
tjansteansvar vid utférandet av uppgifter som
avsesi 42 8.

448

Kontroll och bedémning av delsystemens och
driftskompatibilitetskomponenter nas 6ver -
ensstammel se

Overensstammelsen hos  jarnvagssystems
delsystem och driftskompatibilitetskompo-
nenter beddms utifran de krav som utfardats
med stdd av 28 §. Om det med stéd av @-
menskapsrétten i Ovrigt har faststéllts teknis-
ka krav som skall tillampas pa driftskompati-
bilitetskomponenterna, beaktas ocksa dessa
krav nér dverensstdmmelsen bedoéms.

Overensstammelsen hos delsystem kan &
visas med en EG-kontrollforklaring, forutsatt
at ett anmdlt organ har utférdat ett delsy-
stemspecifikt intyg om Overensstammelse.
Overensstdmmelsen hos driftskompatibili-
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tetskomponenter kan pavisas genom en EG-
forsdkr an om Overensstammelse eller en EG-
forsakran om lamplighet, forutsatt att ett ar
malt organ har uférdat ett for komponenten
specifikt provningsintyg.

Bestammelser om EG-kontrollférklaringen
for delsystem och EG-forsékran om Gverers-
stdmmelse och EG-férsékran om lamplighet
for driftskompatibilitetskomponenter ~ samt
om villkoren for och procedurernai fraga om
en sédan forklaring eller forsakran utfardas
genom forordning av statsrédet.

458§

Marknadsduglighet och dverensstammel se-
presumtion for ett delsystem och en drifts-
kompatibilitetskomponent

Om ett delsystem eller en driftskompatili-
litetskomponent inte uppf?/ller de vasenth%a
kraven, far delsystemet el dnftskompatl
litetskomponenten inte sléppas ut pa mark-
naden sduforas, sdljas eller i dvrigt Gverldtas
till ndgon annan for anvandning i det transeu-
ropeiska jarnvagssystemet eller anvandas i
detta system. Det far inte pa ndgra andra
grunder @n de som géller iakttagandet av de
vasentliga kraven och som anges i denna lag
eller foreskrivs med stdd av deneller grunder
som anges i ndgon annan lag forbjudas, ke
gréansas eller forhindras att ett delsystem eller
en driftskompatibilitetskomponent som upp-
fyller de vasentliga kraven slépps ut pa
marknaden, salufors, sédljs eller i dvrigt dver-
|3ts eller anvands.

Om ett delsystem har forsetts med en EG-
kontrollférklaring eller med en motsvarande
annan forklaring inom Europeiska ekoro-
miska samarbetsomradet eller om en drifts-
kompatibilitetskomponent har forsetts med
en EG-forsdkran om oOverensstammelse eller
en EG-forsakran om [damplighet eller med en
motsvarande annan férsdkran inom Europe-
iska ekonomiska samarbetsomradet och de
krav som bestdms eller foreskrivs med stéd
av 28 8§ har beaktats nér delsystemet eller
driftskompatibilitetskomponenten har forsetts
med forklaringen eller forsékran, skall delsy-

stemet eler driftskompatibilitetskomponen-
ten anses uppfylla de vésentliga kraven.
Denna 6verensstdmmelsepresumtion géller
om det inte visas att delsystemet eller drifts-
kompatibilitetskomponenten strider mot de
vasentliga kraven.

46 8
Tillsyn 6ver sékerhet och driftskompatibilitet

Jarnvégsverket & den tillsynsmyndighet
som avses i denna lag och verket ansvarar for
tillsynen Over jarnvégssystemets sakerhet och
driftskompatibilitet. Verket dvervakar saker—
heten och driftskompatibiliteten &ven pa pri-
vata spéranlaggningar.

Jarnvégsverket dvervakar att jarnvagsfore-
tagens och Banforvaltningscentralens saker-
hetsstyrningssystem uppfyller de krav pa 523
kerhetsstyrningssystem som foreskrivs i den-
na lag och i bilaga Il till jarnvagssékerhets-
direktivet. Centralen for undersokning av
olyckor kan vid undersokningen av en olycka
granska ett jarnvégsforetags och Banforvalt-
ningscentralens saker hetsstyrningssystem.

Jarnvégsverket har for skotseln av sin till-
synsuppgift rétt att fatilltrade till lokaler som
innehas av Banforvaltningscentralen, en
jarnvagsoperator, innehavaren av en privat
sparanlaggnmg, ett foretag som utfér ban-
hallningsarbete, ett foretag som tillhandahd-
ler trafikledningstjanster och ett foretag som
tillhandah@ler besiktringstjanster for rullan-
de jarnvagsmateriel, att granska det saker-
hetsst%rnmgssystem som avsesi 30 § och att
utan hinder av sekretessbestammelserna fa
del av de register, forteckningar och 6vriga
handlingar som & nédvandiga for tillsynen.
Jarnvégsverket kan vid tillsynen utnyttja
sakkunnighjalp, om detta a nddvandigt for
tillsynen. Polisen skall vid behov ge hand-
rackning i arenden som géller tillsynen enligt
dennalag eller bestdmmel ser och foreskrifter
som utfardats med stod av den.

De foretag och sammanslutningar som av-
ses ovan i 3 mom. skall utan hinder av sekre-
tessbestammelserna ge Jarnvagsverket sida-
na upplysningar som det behdver for sin till-

synsuppgift.



478§

Marknadstillsyn angaende del system och
driftskompatibilitetskomponenter

Jarnvéagsverket Owervakar att kraven pa
driftskompatibilitet hos jarnvagssystemet
iakttas. Utan hinder av sekretessbestdmmel-
serna har verket rétt att av anmélda organ,
tillverkare av delsystem och driftskompatili-
litetskomponenter, ombud fér sadana tillver-
kare, dem som pa marknaden sl&pper ut, sx
lufor, saljer eller i Gvrigt Gverléter delsystem
eler driftskompatibilitetskomponenter samt
av dem som tar i bruk eller anvander sadana
f& de uppgifter myndigheten behdver for att
kunna utférasinatillsynsuppgifter.

Om en forklaring eller forsakran enligt 44 §
inte & korrekt eller om ett delsystem eller en
driftskompatibilitetskomponent i dvrigt inte
motsvarar kraven enligt denna lag eller krav
som bestéms och foreskrivs med stéd av den,
skall Jarnvagsverket krava att den sam-
mansluning eller aktér som avses i 1 mom.
vidtar atgarder for att se till att delsystemet
eller driftskompatibilitetskomponenten upp-
fyller kraven. Om bristen pa Gverensstam-
melse i ett delsystem eller en driftskompati-
bilitetskomponent aventyrar jarnvagssyste-
mets sakerhet eller bristen pa Gverensstam-
melse annars ar vasentlig, skall verket vidta
atgarder for att begrénsa eller forbjuda an-
vandningen av delsystemet eller driftskompa
tibilitetskomponenten eller for att dra bort
delsystemet eller driftskompatibilitetsko m-
ponenten fran marknaden. Verket skall un-
derrétta Europeiska gemenskapernas kom-
mission om en sadan atgard som avsesi detta
moment.

48 §

Forhindrande av olyckor eller andra hotande
situationer

Jarnvagsverket har rétt att avbryta en &-
gard eler annan handelse som hotar jérn-
vagstrafiken eller jarnvégarna, om det finns
véalgrundade skdl att anta att jarnvagstrafi-
kens eller jarnvagarnas sékerhet eller manni-
skors liv eller hdlsa & hotade. P4 samma
grunder kan Jarnvagsverket avbryta en &gard
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eller handelse som orsakar betydande skador
for egendom eller i miljon.

498

Beredskap for faror och olyckor som hotar
jarnvagarna

Jarnvégsoperatorer, Banforvaltningscentra
len och foretag som bedriver banhalTningsre-
laterad trafik skall ha tillrécklig beredskap
for faror och olyckor som hotar jarnvéagarna.
Jarnvégsverket kan meddela narmare fore-
skrifter om beredskapen for olyckor och
olyckstillbud.

Jarnvagsverket kan alagga ett jarnvagsfore-
tag och den som skéter trafiksakerhetsupp-
gifter inom jarnvéagstrafiken att delta i radd-
ningsdvningar och i jarnvagstrafikens radd-
ningstjanst, dock i hogst fem dygn om &ret.

508

Undersbkning av jar nvagsol yckor och
olyckstillbu

Bestammelser om undersokning av olyckor
och olyckstillbud i spartrafik finnsi lagen om
undersokning av olyckor (373/1985).

Jarnvégsoperatdrer och Banforvaltnings-
centralen skall utan drojsmal underrétta cen-
tralen for undersokning av olyckor och Jéarn-
vagsverket om olyckor och olyckstillbud som
de fatt kannedom om.

Jarnvéagsverket  kan undersbka andra
olyckstillbud och handelser &n sédana som
skall undersbkas enligt 1 mom., om det ar
nodvandigt for att framja jarnvégssakerheten.

6 kap.
Regleringsorgan och dess uppgifter
518
Regleringsorgan
Jarnvégsverket skall i egenskap av re-

gleringsorgan, utdéver vad som annars ned
stéd av denna lag foéreskrivs om dess uppgif-
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ter, Overvaka att de i lagen angivna kraven
iakttas. Verket skall sarskilt sdkerstdlla att
den banavgift som avses i 14 § inte & dis-
kriminerande eller annars strider mot denna
lag eller mot bestdmmelser som har utférdats
med st6d av den samt att tilldelningen av
bankapacitet skots enligt de i denna lag an-
givnakraven.

Jarnvagsverket har rétt att utan hinder av
sekretesshestdmmelserna och utan onédigt
dréjsmél fa de upplysningar som det behover
for skétseln av sna uppgifter enligt denna
lag fran jarnvégsoperatdrerna och Banfor-
valtningscentralen.

528

Avgorande av meningsskiljaktigheter vid
Jarnvagsver ket

Anser ett jarnvégsforetag eller en annan &-
tor, vars rétt eller fordel saken galler, att ré
gon handlar i strid med denna lag eller be-
stammelser som utférdats med stod av den,
kan foretaget eller aktoren féra saken till
Jarnvégsverket for prévning. Jarnvagsverket
kan ocksa pa eget initiativ ta saken till prov-
ning.

Jarnvagsverket skall avgora ett sadant
drende som avses i 1 mom. utan ondtdigt
dréjsmal. De skyldigheter som i samband
med beslutet &aggs parterna skall stamma
Overens med bestammelsernai dennalag.

Nér Jarnvégsverket behandlar en menings-
skiljaktighet om prisséttning av de tjanster
som avsesi 57 och 58 § skall det jarnvagsfo-
retag som tillhandahdller tjansten och den
sammanslutning som tillhandahdler utbild-
ningstjanster pa begéran av Jarnvagsverket
framlagga en utredning som visar att det pris
foretaget tar ut for tjansten & skdligt och
réttvist.

Jarnvégsverket skall framja samarbetet
mellan jarnvagsforetag. Verket skall i forsta
hand forsbka |6sa meningsskiljaktigheter
mellan jarnvégsforetag genom forlikning.
Om forlikningen inte leder till resultat skall
verket inom skalig tid efter det att forlikning-
en avdutats pa uppmaning av parterna med-
delaett beslut i arendet.

7 kap.
Sér skilda bestémmel ser
538
Banhallningsrelaterad trafik

Pa forutsattningarna for och bedrivandet av
banhallni ngsreIaIerad trafik tillampas vad
som i denna eller ndgon annan lag eller med
stod av dem bestdms eller foreskrivs om tra
fik, bedrivande av jarnvégstrafik, jarnvégs-
operatorers forsakrmgar och trafiksékerhets-
uppgifter. For banhallningsrelaterad trafik
behovs inte sadan koncession som avses i
58

BanhdlIningsrelaterad trafik kan ordnas
under dverinseende av Banforvaltningscen-
tralens trafikledning pa sa sétt att banhall-
ningstrafiken inte inverkar pa rétten for dem
som ansoker om bankapacitet att utnyttja ke-
viljad bankapacitet.

54 8§
Museitrafik

Pa forutsattningarna for och bedrivandet av
museitrafik tilldmpas vad som i denna eller
nagon annan lag eller med stod av dem le-
stéams eller foreskrivs om trafik, bedrivande
av jarnvégstrafik, jarnvéagsoperatorers forsdk-
ringar och trafiksékerhetsuppgifter. En nu-
seitrafikoperator behover emellertid inte s
dan koncession som avsesi 5 8. P4 en musd-
trafikoperator tilldmpas dessutom vad som
foreskrivs i 12 § 2—4 punkten om konces-
sionshavares rétt att inleda jarnvagstrafik
samt i 24 § om den som anstker om banka:
pacitet. En ansbkan om bankapacitet som
|émnas in av en museitrafikoperator behand-
las alltid som brédskande i enlighet med ke-
stammelsernai 23 8.

558

Trafiktillstand

For banhdlningsrelaterad trafik i enlighet
med 53 § i denna lag och for museitrafik i



enlighet med 54 § krévs Jarnvagsverkets tra
fiktillstand.

Trafiktillstdnd beviljas pd ansokan for
hogst fem &r i sénder, om

1) sokanden har en s3dan ansvarsforsakring
som avses i 11 § eller ndgot annat mots\e-
rande arrangemang,

2) de personer som skoter den stkandes
trafik har den kompetens som kréavs for dessa
uppgifter,

3) den materiel som sbkanden anvander for
trafiken uppfyller de krav som stéllts pa den,
samt

4) sbtkanden har ett system for sdkersta-
lande av hanteringen av de risker som &r fast
forknippade med organisationens verksam-
het.

56 §

Anslutning av privata sparanlaggningar till
statens bannét

Jarnvégsforetag samt andra privatréttsliga
bolag och ssmmanslutningar samt kommuner
och statliga myndigheter kan ansluta sina
spar till statens bannat, om Banforvaltnings-
centralen for andlutningen beviljar ett till-
stdnd for anslutning av privat sparanlagg-
ning. Banforvaltningscentralen och till-
stdndshavaren skall sinsemellan avtala om
ibruktagande och underhdll av anslutningen.

578§
Skyldighet att tillhandahalla tjanster

Jarnvégsforetag,  internationella  sam-
manslutningar av jarnvagsforetag samt bolag
och andra sammanslutningar som tillhanda-
héller tjanster for jarnvagstrafik & skyldiga
att pa ett likvardigt och icke-diskriminerande
sétt mot erséttning tillhandahélla jarnvags-
operatOrer sadana bantilltradestjanster och
sparforbindelser som avses i punkt 2 i bilaga
Il till kapacitets- och banavgiftsdirektivet,
om tjansterna tillhandahélls av endast ett o-
lag eller en annan sammanslutning och om
tjansterna inte rimligen kan ordnas pa négot
annat sitt. Skyldigheten att tillhandahdlla
tjanster galler dock inte om tjansten i fréga ar
i foretagets eller en annan sammanslutnings
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eget bruk eller om tjansten behovs for foreta
gets eller en annan sammanslutnings eget
rimligaframtida behov

Erséttningen skall vara likvérdig for samt-
liga jarnvagsforetag och rimlig i forhallande
till kostnaderna for tjansterna och en skélig
vingt. | prissittningen av tjanster far inte fin-
nas ogrundade villkor eller begransningar d-
ler sadana villkor eller begransningar som
uppenbart begransar konkurrensen.

Ett jarnvagsforetag har rétt att anvanda pri-
vata spéranlaggningar som leder till termine-
ler och hamnar som tjanar flera én en slutan-
vandare och rétt att tillhandahalla tjanster for
sinakunder i sadanaterminaler och hamnar.

Nérmare bestammelser om sddana tjanster
och sparforbindelser som avses i denna para-
graf utfardas genom forordning av statsradet.

588

Skyldighet att tillhandahalla utbildnings-
tjanster

Bolag och andra sammanslutningar som
tillhandahdller utbildningstjanster med an-
knytning till trafiksékerhet enligt 7 § i lagen
om trafiksdkerhetsuppgifterna i jarnvagssy-
stemet eller andra utbildningstjanster inom
jarnvagstrafiken skall pa ett rattvist och icke-
diskriminerande sétt mot erséttning tillhan-
dahdlla utdldningstjanster till andra sddana
bolag och andra sddana sammanslutningar
som bedriver verksamhet enligt denna lag,
om uthildningen & nodvéandig for uppfyllan-
de av kraven for erhdllande av sikerhetsin-
tyg. Ersédttningen skall vara likvérdig och
rimlig i forhallande till kostnaderna for u-
bildningen och en skélig vinst.

Néarmare bestdmmelser om de utbildnings-
tjanster som avses ovan i 1 mom. kan utfa-
das genom forordning av statsradet.

598

Kapacitetsanalys och kapacitetsfor stark-
ningsplan

Om Banférvaltningscentralen med stod av
19 § 2 mom. konstaterar att en jarnvégslinje
ar overbelastad, skall den inom sex manader
efter konstaterandet av 6verbelastningen gora
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upp en kapacitetsanalys. | analysen skall -
redas orsakerna till dverbelastningen samt de
atgarder som Banforvaltningscentralen kan
vidta for att eliminera eller minska overke-
lastningen pa den jarnvagsiinje som &r fore-
mal for analysen.

Om Banforvaltningscentralen har gjort en
sadan kapacitetsanalys som avses i 1 mom.,
skall den inom sex manader fran det att ana-
lysen blivit klar géra upp en kapacitetsfor-
stérkningsplan. | kapacitetsforstérkningspl a
nen skall specificerat anges orsakerna till
Overbelastningen, den sannolika jarnvagstra
fikutvecklingen, hinder for utveckling av
bannédtet samt aternativ och kostnader for
kapacitetsforstérkning, med beaktande av
beddmningar som baserar sig pa en kod-
nadsnyttoanalys av de alternativ som har
lagts fram samt forutséttningarna for andring
av avgifter som angluter sig till banavgiften.

608

Krayv som stélls pa trafikl edni n%stj anster och
pa besiktningstjanster for rullande jarn-
vagsmateriel

Foretag som tillhandahaller trafiklednings-
tjanster och besiktningstjanster for rullande
jarnvégsmateriel skall ha en av Jarnvagsver-
ket godkand organisation som garanterar st
kerheten och ett system for sékerstéllande av
hanteringen av de risker som &r fast forknip-
pade med organisationens verksamhet. Jarn-
vagsverket skall omedelbart underréttas om
vasentliga andringar i systemet. Tjansterna
skall pa lika villkor tillhandahdllas ala jarn-
vagsforetag. Foretag som tillhandahdller tra-
fikledningstjanster skall i sin verksamhet
iaktta kraven pa god forval tning.

Personer som besiktigar rullande jarn-
vagsmateriel skall vara lampliga for sddana
uppgifter och yrkesmassigt kompetenta. Ett
foretag som skoter besiktning av rullande
materiel skall i sin verksamhet i tilldampliga
delar iaktta vad som foreskrivs i forvaltnings-
lagen, i lagen om offentlighet i myndigheter-
nas verksamhet, i lagen om elektronisk
kommunikation i myndigheternas verksam-
het samt i spréklagen.

Pa den som & anstélld hos ett sddant fore-
tag som avsesi 1 mom. skall bestdmmelserna

om straffréttsligt tjansteansvar tillampas néar
han eller hon utfor sddana uppgifter som ar-
sesi 26 eller 39 §.

618

Forberedelser for undantagsforhallanden
och stérningar under normala forhallanden

Jarnvégsverket, Banférvaltningscentralen
och jarnvagsforetagen skall vidta sdana for-
beredelser att deras verksamhet s3 stornings-
fritt som mojligt kan fortsitta ocksa under
sédana undantagsforhaéllanden som avses i
beredskapslagen (1080/1991) samt vid d&-
med jamforbara storningar under normala
forhallanden. Jarnvagsverket och Banforvalt-
ningscentralen skall férutom att de sékersta-
ler sin egen verksamhet se till att bannétet
hdlls i trafikabelt skick ocksd under olika
slag av undantagsforhadllanden och vid stor-
ningar.

Forberedel serna leds och samordnas av mi-
nisteriet, som ger nddvandiga anvisningar om
detaljerna i forberedelserna och beredskaps-
planeringen.

628

Myndigheters rétt att f& upplysningar for be-
stammande av banavgifter samt for statistik
och forskning

Jarnvagsoperatorerna  skall pa begéran
ldmna Banforvaltningscentralen de uppgifter
om sin ekonomi och trafik som Banforvalt-
ningscentralen behover for att bestdmma
banavgifter samt for statistik och forskning.
Aven Jarnvagsverket har samma rétt att fa
uppgifter for statistik och forskning.

638
Jarnvagsforetags bokfdring

Jarnvégsforetagen skall i sin  bokfdring
iaktta de bestdmmelser som géller inom E-
ropeiska gemenskapen och i Finland. Dess-
utom skall jarnvagsforetagen godra upp en
kalkyl over godstrafikens |onsamhet samt en
&rlig sammanstalining av sina produktiors-



tillgangar, véardet av dem samt av ekonomis-
ka ansvarsforbindel ser som har samband med
dem. Sammanstéliningen skall offentliggd-
ras. Inkomster av persontrafik som upphand-
las som offentliga tjanster skall bokforas &
parat och fér inte anvéandas for att tacka kod-
naderna for annan affarsverksamhet.

648

Vite samt hot om tvangsutférande och hot om
avbrytande

Jarnvégsverket och Banférvaltningscentra
len kan férena foreldgganden eller forbud
som de har meddelat med stéd av denna lag
med vite eller med hot om tvangsutforande
eller hot om avbrytande i enlighet med vites-
lagen (1113/1990).

65§
Rattel seyrkande

En part som & missndjd med Banforvalt-
ningscentralens beslut far soka rattelse hos
Jarnvagsverket, om beslutet géller

1) prioritetsordningen i enskilda fal vid
tilldelning av bankapacitet,

2) banavgift,

3) tilldelning av bankapacitet, eller

4) beviljande av bradskande bankapacitet.

En part som & missndjd med ett beslut som
gdller ett intyg om dverensstdmmelse eller ett
provningsintyg som utfardats av ett anmalt
organ enligt 42 § 1 mom. ovan far soka ra-
telse hos Jarnvégsverket. Till ett intyg om
Overensstammelse eller ett provningsintyg
skall fogas en anvisning om réttel seyrkande.

Ett i denna paragraf avsett réattelseyrkande
skall framstéllas hos Jarnvégsverket inom 30
dagar frén delfédendet av ett beslut av Ban-
forvaltningscentralen eller ett intyg om dver-
ensstdmmelse eller ett provningsintyg som
utfardats av ett anmalt organ.

Jarnvagsverket skall avgora ett i denna &
ragraf avsett réttelseyrkande inom tvd mana
der frén det att den som yrkat pa réttelse har
tillstéllt verket alla de uppgifter som behévs
for avgdrandet. Beslut med anledning av ett
réttelseyrkande skall emellertid i &renden
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som géller prioritetsordningen i enskilda fall,
tilldelningen av bankapacitet och beviljande
av brédskande bankapacitet ges inom tio da
gar frén det att alla nédvandiga uppgifter har
inkommit.

66 §
Andringssdkande

| beslut som Jarnvéagsverket och Banfor-
valtningscentralen har fattat med stod av 64 §
soks @ndring i enlighet med viteslagen. And-
ring i beslut som Jérnvégsverket har fattat
med stéd av 57 och 58 § far stkas genom be-
svér hos marknadsdomstolen. | beslut som
ministeriet, Jarnvagsverket och Banforvalt-
ningscentralen har fattat med stéd av denna
lag fér i Gvrigt andring sdkas genom besvar
s4 som bestams i forvaltningsprocesslagen
(586/1996). Beslutet skall trots besvér iakt-
tas, om inte besvarsmyndigheten bestammer
nagot annat .

Om ministeriet inte har givit ett beslut pa
en ansdkan om koncession inom den tid som
angesi 7 8 3 mom. eller om Jarnvégsverket
inte inom den tid som anges i 65 § 4 mom.
har avgjort ett réttelseyrkande eller inom den
tid som anges i 33 § avgjort ett d&rende om
beviljande eller godkénnande av ett sdker-
hetsintyg eller sakerhetstillstand kan sokan-
den anfora besvér. Besvéren anses da avse ett
avslagsbeslut med anledning av anstkan. S&
dana besvér kan anféras tills ett beslut med
anledning av ansbkan har givits. Ministeriet
och Jarnvagsverket skall underrétta besvars-
myndigheten om att beslut har givits. | fraga
om anfdrande och behandling av besvér som
avses i detta moment gdller i Ovrigt i tillamp-
ligadelar forvaltningsprocesslagen.

678

Lagens forhallande till konkurrensl agstift-
ningen

Om ett drende som Jarnvéagsverket behand-
lar géller ett forfarande som kan bryta mot
bestdammelserna om konkurrensbegrénsning-
a i lagen om konkurrensbegransningar
(480/1992), kan Jarnvagsverket hanskjuta
arendet for behandling i erlighet med ndmn-
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da lag till den del det & fraga om konku-
rensbegransningar.

N&r jarnvagsmarknadens konkurrenste-
gransningar och deras skadliga verkningar
bedéms, skall ocksd denna lag och de fore-
skrifter och bestémmelser som utférdats med
stdd av den heaktas.

68 8
Straffbestammel ser

Den som utan giltig koncession bedriver
koncessionspliktig jarnvagstrafik skall for
olovligt bedrivande av jarnvagstrafik domas
till boter.

Den som uppsatligen

1) bedriver jarnvagstrafik utan sadana for-
utsattningar som avsesi 12 8§,

2) utnyttjar bankapacitet i strid med 22 §,

3) handlar i strid med de i 53 § angivna
forutséattningar och krav som galler banhall-
ningsrel aterad trafik,

4) bedriver museitrafik i strid med de for-
utsattningar och krav som angesi 54 §, eller

5) obehorigen ror sig eller vistas pa ban-
gérdsomréde, spar eller jarnvégsbro eller i
jarnvagstunnel som allmanheten inte har till-
trédetill,

skall for brott mot jarnvagslagstiftningen
domas till boter, om inte garningen & ringa
eller om inte strangare straff bestams i nagon
annan lag.

Den som uppsdtligen eller av oaktsamhet i
strid med 35 § 1 mom. eller 45 § 1 mom. d-
ler i strid med féreskrifter som utférdats med
stod av 28 § 2 mom. tar i bruk, bygger om d-
ler moderniserar ett delsystem eller en drifts-
kompatibilitetskomponent eller anvander,
slépper ut pa marknaden, salufor, siljer eller
annars overldter ett delsystem eller en drifts-
kompatibilitetskomponent skall, om inte g&-
ningen & ringa eller om inte strangare straff
for garningen foreskrivs ndgon annanstans i
lag, for brott mot kraven pa driftskompatibi-
litet hos jarnvagssystem domas till boter.

Den som bryter mot en forpliktelse som har
dlagts eller ett forbud som har medde ats med
stéd av denna lag och som forstérkts med
vite, hot om tvangsutforande eller hot om av-
brytande kan inte med stéd av 3 mom. démas
till straff f6r samma gé ning.

69 8§
I krafttr ddande

Dennalag trader i kraft den 20 .

Genom denna lag upphévs jarnvégsiagen
(198/2003) av den 7 mars 2003 och lagen av
den 28 juni 2002 om driftskompati biliteten
hos det transeuropeiska jarnvagssystemet
(561/2002) jamte andringar.

Lagens 16 § 1 mom. 2 punkt och 34 § 3
mom. tillampas fran och med den 1 januari
2007.

Atgarder som verkstdligheten av lagen
forutsdtter f&r vidtas innan lagen trader i
kraft.

708

Overgéngsbestammel ser

En koncession som har beviljats med stéd
av 5 §i den jérnvégslag som upphévs genom
denna lag, nedan den gamla lagen, &r i kraft
ett ar efter att denna lag har trétt i kraft, som
en sadan koncession som avses i denna lag.
Koncessionshavaren skall darefter inneha en
sédan koncession for bedrivande av jarnvéags-
trafik som avsesi dennalag.

De sdkerhetsintyg som beviljats med stdd
av 11 § i den gamla lagen galler som s&dana
till den 1 maj 2007, varefter j&r nvagsforetag
skall inneha ett sakerhetsintyg enligt 31 § i
dennalag.

Banférvaltningscentralen skall ha ett s&
kerhetstillstand enligt 32 § och bolag och
andra sammanslutningar som bedriver ban-
hallningsrelaterad trafik och museitrafikope-
ratorer ett trafiktillstand enligt 55 § fore cen
1 maj 2007.

Foreskrifter som Banforvaltningscentraen
har utférdat med stéd av 6 § i lagen om sta-
tens bannét, banhallningen och anvandningen
av bannétet (21/1995) och 3 § 2 och 3 mom. i
lagen om driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska jarnvéagssystemet tillampas
som sadana tills annat bestams eller fore-
skrivs om deras tilldmpning. Privata anslu-
ningar som grundar sig pa 12 § i lagen om
statens bannat, banhdIningen och anvand-
ningen av bannétet eller som har beviljats av
Banforvaltningscentrden forblir i kraft som
sadana.



Bankapacitet som tilldelats i enlighet med
4 kap. i den gamla lagen far till och med den
31 december 2006 i inhemsk godstrafik an-
vandas endast av ett sidant bolag som bedri-
ver jarnvagstrafik och som & dotterbolag till
det aktiebolag som avsesi 1 § i lagen om
ombildande av Statsjarnvégarna till aktietn-

7

lag.

De foreskrifter som Banforvaltningscentra-
len meddelat med stod av 26 § 5 mom. i den
gamla lagen tillampas som sadana tills n&got
annat om tilléampningen av dem med bestams
eller foreskrivs stéd av 34 § 4 mom.



78

L ag

om andring av lagen om trafiksaker hetsuppgifternai jar nvag ssystemet

| enlighet med riksdagens beslut

andrasi lagen av den 21 december 2004 om trafiksdkerhetsuppgifterna i jarnvagssystemet
(1167/2004) 6 §, 7 8 1 och 3 mom., 8 § 3 mom., 10 § 2 och 3 mom., 11 och 14 §, 16 § 3 mom.

4 punkten samt 20 och 23 § som fdljer:
fogastill 25 § 5—8 mom. som fdljer:

68
Godkannande av |aroanstalt

Jarnvégsverket godkanner som anordnare
av utbildning enligt denna lag ett sadant to-
lag dler annat samfund (l&roanstalt) som ger
trafiksékerhetsutbildning och vars anstéllda
har s&dan god yrkeskunskap om jarnvagssy-
stemet som forutsétts for utbildningsuppgif-
ten.

78

Utbildningsprogram samt kompetens som
motsvarar utbildningen

Jarnvégsverket godkéanner utbildningspro-
grammen for trafiksékerhetsuppgifter. Ett u-
bildningsprogram skall omfatta &minstone
jarnvagssystemets grunder, de bestdmmel ser
och foreskrifter som skall tilldmpas i uppgif-
terna samt introduktion i de uppgifter som
avses i utbildningsprogrammet.

Ett utbildningsprogram kan begréansas till
endast en de av de uppgiftshelheter som

namnsi 2 mom. For trafiken pa privata sp&-
anldggningar kan Jarnvégsverket godkanna
ett utbildningsprogram som & anpassat till
trafikens art och omfattning pa de privata
sparanl &ggninga na.

88

Giltigheten for kompetens

Repetitionsuthildning far ges av en laroa
stalt som avses i 6 § eller av en s&dan i tra-
fiksakerhetsfrégor insatt person som Jarn-
vagsverket har godkant for uppgiften.

108

Sarskilda krav pa hal sotill standet

Jarnvégsverket kan meddela néarmare fore-
skrifter om de krav pa sinnesfunktionerna
som stélls for respektive uppgift samt om
siukdomar, lyten, skador, andra nedséttningar
av funktionsférmagan som paverkar skotseln



av trafiksakerhetsuppgifter eller om andra
motsvarande egenskaper som forsdmrar skot-
seln av en trafiksdkerhetsuppgift samt om
beddémningen av dessa

Jarnvégsverket kan dessutom meddela
narmare foreskrifter om grunderna och nme-
toderna for medicinsk bedémning av hdso-
tillstandet enligt 1 mom.

118

Godkannande av sakkunniglakare och andra
sakkunniga

Jarnvégsverket godkanner p& anstkan leg-
timerade |akare for bedémning av halsotill-
standet hos trafiksakerhetspersonal och fér
beddmningsforfarandet (sakkunniglakare
inom jarnvagsbranschen). L&karna skall vara
sarskilt insatta i trafikmedicin och ha goda
insikter i och praktisk erfarenhet av halsotill-
sténd som kravsi jarnvagstrafik.

For hasoundersokningar av trafiksaker-
hetspersonal godkanner  Jarnvéagsverket pa
ansbkan yrkesutbildade personer inom fore-
tagshalsovérden som arbetar pa en foretags-
hélsovardsstation. De som godkanns skall ha
tillrackliga insikter i de sarskilda krav som
arbetet staller pd dem som arbetar med tra-
fiksékerhetsuppgifter inom jarnvégsbran
schen.

148
Beviljande av dispens

Jarnvégsverket kan av sérskilda ské bevilja
dispens i frdga om den uppgiftshaserade
kompetensen och halsotillstandskraven foér
trafiksékerhetsuppgifter. Dispens kan bevil-
jas tills vidare eller for viss tid. Beviljandet
av dispens fér inte aventyra sikerheten i
jarnvégstrafiken.

16 8
Kompetensregister

| registret inférs uppgifter om utfardande
av kompetensbevis, dvervakning av kompe-

79

tensen samt fdljande uppgifter som behdvs
for annan behandling av kompetensérenden:

4) uppgifter om dispens som beviljats av
Jarnvégsverket.

Tillsyn

Jarnvégsverket Overvakar att behorighets-
villkoren for trafiksékerhetsuppgifter upp-
fylls.

Jarnvagsverket Gvervakar ocksa den verk-
samhet som léroanstalter, repetitionsutbilda-
re, sakkunniglékare inom jéarnvagsbranschen
samt yrkesutbildade personer inom foretags-
hélsovérden utdvar nar de skéter uppgifter
enligt dennalag.

Registeransvariga, verksamhetsutovare, &
roanstalter, repetitionsutbildare, de som sko-
ter trafiksékerhetsuppgifter, }/rkesutbildade
Eersoner inom fdretagshél sovarden och s&k-

unnigldkare inom jarnvégsbranschen skall
utan hinder av sekretessbestammelserna lam-
na Jarnvagsverket sddana uppgifter som fe-
hovs for att det skall kunna utféra sitt till-
synsuppdrag enligt denna paragraf.

238
Andringssokande

Andring i beslut som Jarnvagsverket har
meddelat med st6d av denna lag fér sokas
genom besvér s3 som foreskrivs i forvalt-
ningsprocesslagen (586/1996). Beslutet skall
iakttas trots besvér, om inte besvarsmyndig-
heten bestdmmer nagot annat.

258

Over gangsbestammel ser

Utbildningsprogram som Banforvaltnings-
centralen har godkant med stéd av 7 § 1—3
mom. och foreskrifter som Banférvaltnings-
centralen har meddelat med stod av 10 § 2
och 3 mom. tilldmpas som sddana tills Jarn-
vagsverket meddelar ersdttande uthildnings-
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program och f 6reskrifter.

Ett godkdnnande av léroanstalt som Ban-
forvaltningscentralen givit med stéd av 6 §
och ett godkénnande av en person for givan-
de av repetitionsutbildning som Banforvalt-
ningscentralen givit med stéd 8 § 3 mom.
gdller ett & fran lagens ikrafttrédande, varef-
ter léroanstalten och repetitionsutbildaren
skall ha ett av Jarnvagsverket givet godkén-
nande for uppgiften.

Ett godkannande av sakkunnigldkare inom
jarnvégsbranschen som Banforvaltningscen-
tralen givit med stéd av 11 § 1 mom. och ett
godkdnnande av yrkesutbildade personer
inom foretagshalsovarden som arbetar pa en
foretagshdlsovardsstation som Banforvalt-
ningscentralen givit med stéd av 2 mom.
géller som sadana till den 31 maj 2007, var-

efter sakkunnigldkare inom jarnvagsbran-
schen och yrkesutbildade personer inom 6-
retagshalsovérden skall ha ett av Jarnvags-
verket givet godkannande for uppgiften.

En dispensi frdga om halsotillstdndskraven
som Banférvaltningscentralen har beviljat
med stod av 14 § galler som sadan till nasta
periodiska hasoundersbkning som avses i
12 8 4 mom. eller till en hdlsoundersokning
som en sakkunniglékare inom jarnvagsbran-
schen féreskrivit sarskilt, varefter den som
skoter trafiksékerhetsuppgifter skall ha en av
Jarnvagsverket beviljad dispens for uppgif-
ten.

Dennalag trader i kraft den 20 .
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L ag

om andringav 6 och 12 §i lagen om transport av farliga@mnen

| enlighet med riksdagens beslut

andrasi lagen av den 2 augusti 1994 om transport av farliga amnen (719/1994) 6 § 1 mom.,
och 12 § 3 mom., sddanade lyder i lag 215/2005, som foljer:

68
Ovrigamyndigheter

Tillsynen Over efterlevnaden av denna lag
och av bestdmmelser som utférdats med st6d
av den utbvas av Sjofartsverket, Luftfartsfor-
valtningen, tullverket, polismyndigheterna,
Jarnvégsverket,  grénsbevakningsvésendet,
hamnmyndigheterna, sékerhetsteknikcentra
len, Fordonsforvaltningscentralen, stralsa
kerhetscentralen och arbetarskyddsmyndig-
heterna, var och en inom sitt verksamhetsom-
réde, enligt vad som bestams i denna lag och
narmare genom forordning av statsradet. |
frdga om dessa myndigheters 6vriga uppgif-
ter inom sitt verksamhetsomréde i anslutning
till transport eller tillfallig forvaring av farli-
ga amnen samt om inhemska och utlandska
myndigheters samarbete bestdms genom
denna lag och vid behov genom férordning
av statsrédet. Genom férordning av statsrédet

kan bestammas om uppgifter som ankommer
dven pa andra myndigheter inom deras verk-
samhetsomréden och som avser att garartera
saker transport av farliga @mnen.

12§

Transport och tillfallig férvaring i transport-
kedjan

Ett jarnvégsforetag skall ha en uppdaterad
sikerhetsutredning for en bangdrd genom
vilken betydande mangder farliga @mnen
transporteras.  Jarnvagsverket  godkanner
bangardarnas sikerhetsutredningar.

Dennalag trader i kraft den 20 .
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L ag

om éndring av 3 §i lagen om sittandei kraft av de bestémmelser i &ndringarnai konventio-
nen om inter nationell jarnvagstrafik (COTIF) som hor till omradet for lagstiftningen

| enlighet med riksdagens beslut
andras i lagen av den 16 juni 2004 om séttande i kraft av de bestdmmelser i andringarna i

konventionen om internationell jarnvagstrafik (COTIF) som hor till omrédet for lagstiftningen
(525/2004) 3 8 1 mom. som foljer:
38 COTIF-konventionen.

Behorig myndighet

Jarnvégsverket ar den behdriga myndighet
som avses i artikel 51 bihang G (ATMF) till

Helsingfors den 17 mars 2006

RepublikensPresident

TARJA HALONEN

Kommunikationsminister Susanna Huovinen



Bilaga
Parallelltexter

L ag

om andring av lagen om trafiksdker hetsuppgifternai jarnvagssystemet

| enlighet med riksdagens beslut

andrasi lagen av den 21 december 2004 om trafiksdkerhetsuppgifterna i jarnvagssystemet
(1167/2004) 6 8, 7 8 1 och 3 mom., 8 § 3 mom., 10 § 2 och 3 mom., 11 och 14 §, 16 § 3 mom.

4 punkten samt, 20 och 23 § som fdljer:
fogastill 25 § 5—8 mom. som fdljer:

Gallande lydelse
68
Godkannande av |aroanstalt

Banfdrvaltningscentralen godkanner som
anordnare av uthildning enligt denna lag ett
sédant bolag eller annat samfund (laroan-
stalt) som ger trafiksakerhetsutbildning och
vars anstéllda har sddan god yrkeskunskap
om jarnvagssystemet som forutsétts for u-
bildningsuppgiften

78

Utbildningsprogram samt kompetens som
motsvarar utbildningen

Banférvaltningscentralen godkéanner ut-
bildningsprogrammen for trafiksdkerhets
uppgifter. Ett utbildningsprogram skall an-
fatta atminstone jarnvagssystemets grunder,
de bestdmmelser och foreskrifter som skall
tilldmpas i uppgifterna samt introduktion i
de uppgifter som avses i uthildningspro-
grammet.

Ett utbildningsprogram kan begrénsas till
endast en del av de uppgiftshelheter som

Foreslagen lydelse
68
Godkannande av | &roanstalt

Jarnvagsverket godkanner som anordnare
av uthildning enligt denna lag ett sddant ko-
lag eller annat samfund (l&roanstalt) som
ger trafiksékerhetsutbildning och vars an-
stéllda har sidan god yrkeskunskap om
jarnvagssystemet som forutsétts for utbil d-
ningsuppgi ften.

78

Utbildningsprogram samt kompetens som
motsvarar utbildningen

Jarnvagsverket godkanner utbildnings-
programmen for trafiksdkerhetsuppgifter.
Ett utbildningsprogram skall omfatta amin-
stone jarnvagssystemets grunder, de be-
stdmmelser och foreskrifter som skal till-
ldmpas i uppgifterna samt introduktion i de
uppgifter som avses i utbildningsprogran-
met.

Ett utbildningsprogram kan begransas till
endast en del av de uppgiftshelheter som



84
Gallande lydelse

namns i 2 mom. For trafiken pa privata
sparanlaggningar kan Banforvaltningscen
tralen godkanna ett utbildningsprogram som
ar anpassat till trafikens at och omfattning
pa de privata sparanlaggningarna

88

Giltigheten for kompetens

Repetitionsutbildning f&r ges av en laro-
anstalt som avsesi 6 § eller av en sadan i
trafiksakerhetsfrégor insatt person som
Banforvaltningscentralen har godként for
uppgiften

108

Sarskilda krav pa hél sotill standet

Banforvaltningscentralen kan meddela
nérmare foreskrifter om de krav pa sinnes-
funktionerna som krévs fér respektive upp-
gift samt om sjukdomar, lyten, skador och
andra nedsittningar av funktionsférmégan
som paverkar skotseln av trafiksakerhets-
uppgifter eller om andra motsvarande egen-
skaper som forsdmrar skétseln av en trafi k-
sékerhetsuppgift samt om bedémningen av
dessa.

Banférvaltningscentralen kan dessutom
meddela ndrmare foreskrifter om grunderna
och metoderna for medicinsk beddmning av
hal sotillstandet enligt 1 mom.

118

Godkannande av sakkunnigléakare och
andra sakkunniga

Banforvaltningscentralen godkanner pa
ansbkan legitimerade l8kare for beddmning
av halsotillstandet hos trafiksikerhetsperso-
nal och for beddomningsforfarandet (sak-
kunnigldkare inom jarnvagsbranschen).

Foreslagen lydelse

namns i 2 mom. For trafiken pd privata
sparanlaggningar kan Jarnvagsverket god-
kénna ett utbildningsprogram som &r anpas-
sat till trafikens art och omfattning pa de
privata sparanlggningarna.

88

Giltigheten for kompetens

Repetitionsutbildning f&r ges av en l&aro-
anstalt som avsesi 6 § eller av en sadan i
trafiksakerhetsfrégor insatt person som
Jarnvagsverket har godkant for uppgiften.

108

Sarskilda krav pa halsotillstandet

Jarnvagsverket kan meddela nérmare -
reskrifter om de krav pa sinnesfunktionerna
som stélls for respektive uppgift samt om
sjukdomar, lyten, skador, andra nedsitt-
ningar av funktionsformagan som paverkar
skotseln av trafiksdkerhetsuppgifter eller
om andra motsvarande egenskaper som for-
samrar skétseln av en trafiksékerhetsuppgift
samt om bedémningen av dessa.

Jarnvagsverket kan dessutom meddela
narmare foreskrifter om grunderna och me-
toderna for medicinsk bedémning av halso-
tilIsténdet enligt 1 mom.

118

Godkannande av sakkunnigléakare och
andra sakkunniga

Jarnvagsverket godkanner pa anstkan le-
gitimerade lékare for bedémning av héso-
tillstandet hos trafiksakerhetspersonal och
for bedémningsforfarandet (sakkunniglala-
re inom jarnvagsbranschen). Lékarna skall



Gallande lydelse

Lakarna skall vara sérskilt insatta i trafi k-
medcin och ha goda insikter i och praktisk
erfarenhet av héalsotillstdnd som krévs i
ja nvégstrafik.

For hdsoundersbkningar av trafiksdker-
hetspersonal godkénner Banférvaltnings-
centralen pa ansdkan yrkesutbildade perso-
ner inom foretagshalsovérden som arbetar
pa en foretagshdlsovérdsstation. De som
godkéanns skall ha tillréckliga insikter i de
sérskilda krav som arbetet stéller pa dem
som arbetar med trafiksékerhetsuppgifter
inom jarnvagsbranschen.

148
Beviljande av dispens

Banforvaltningscentralen kan av sarskilda
skdl bevilja dispens i frdga om den upp-
giftsbaserade kompetensen och halsotill-
stdndskraven for trafiksakerhetsuppgifter.
Dispens kan beviljas tills vidare eller for
viss tid. Beviljandet av dispens fé& inte
aventyrasékerheten i jarnvégstrafiken.

16§

Kompetensr egi ster

| registret infors uppgifter om utfardande
av kompetensbevis, dvervakning av kompe-
tensen samt foljande uppgifter som behovs
for annan behandling av kompetensérenden:

4) uppgifter om dispens som beviljats av
Banférvaltningscentralen.

208

Tillsyn

Banforvaltningscentralen oOvervakar att
behorighetsvillkoren for trafiksakerhets-

uppgifter uppfylls.
Banforvaltningscentralen 6 vervakar ocksa

85

Foreslagen lydelse

vara sarskilt insatta i trafikmedicin och ha
goda insikter i och praktisk erfarenhet av
hél sotillstand som kravsi jarnvagstrafik.

For halsounderstkningar av trafiksaker-
hetspersonal godkanner Jarnvagsverket pa
ansokan yrkesutbildade personer inom fére-
tagshélsovarden som arbetar pa en fore-
tagshalsovardsstation. De som godkanns
skall ha tillrackliga insikter i de sdrskilda
krav som arbetet staller pa dem som arbetar
med trafiksdkerhetsuppgifter inom jarn-
vagsbranschen.

148
Beviljande av dispens

Jarnvagsverket kan av sdrskilda skél le-
vilja dispens i frdga om den uppgiftsbasera-
de kompetensen och hélsotillstandskraven
for trafiksdkerhetsuppgifter. Dispens kan
beviljas tills vidare eller for viss tid. Bevil-
jandet av dispens far inte dventyra sakerhe-
teni jarnvagstrafiken.

16§

Kompetensregister

| registret infors uppgifter om utféardande
av kompetensbevis, dvervakning av kompe-
tensen samt foljande uppgifter som behdvs
for annan behandling av kompetensérenden:

4) uppgifter om dspens som beviljats av
Jarnvagsverket.

208

Tillsyn

Jarnvagsverket Overvakar att behorig-
hetsvillkoren for trafiksdkerhetsuppgifter

uppfylls.
Jarnvagsverket overvakar ocksd den



86
Gallande lydelse

den verksamhet som l|aéroanstalter, repeti-
tionsutbildare, sakkunnigldkare inom jar n-
vagsbranschen samt yrkesutbildade perso-
ner inom foretagshal sovarden utévar nar de
skdter uppgifter enligt dennalag.

Registeransvariga,  verksamhetsutdvare,
laroanstalter, repetitionsutbildare, de som
skoter trafiksdkerhetsuppgifter, yrkesutbil-
dade personer inom foretagshalsovarden
och sakkunnigldkare inom jarnvégsbran-
schen skall utan hinder av sekretessbe-
stammel serna lémna Banforvaltningscentr a-
len sddana uppgifter som behovs for att
centralen kunna utféra sitt tillsynsuppdrag
enligt denna paragraf.

238
Andringssokande

Andring i ett beslut som Banférvaltnings-
centralen har meddelat med stéd av denna
lag fér stkas genom besvar si som fore-
skrivs i forvaltningsprocesslagen
(586/1996). Beslutet skall iakttas trots ke-
svar, om inte besvarsmyndigheten bestdan-
mer nagot annat.

258

Over gangsbestammel ser

Foreslagen lydelse

verksamhet som laroanstalter, repetitionstt-
bildare, sakkunniglékare inom jérnvags-
branschen samt yrkesutbildade personer
inom foretagshalsovarden utbvar nar de
skoter uppgifter enligt dennalag.

Registeransvariga, verksamhetsutbvare,
laroanstalter, repetitionsutbildare, de som
skoter trafiksakerhetsuppgifter, yrkesutbil-
dade personer inom foretagshalsovarden
och sakkunniglékare inom jarnvagsbran
schen skall utan hinder av sekretesste-
stdmmel serna lamna Jarnvagsverket sadana
uppgifter som behdvs for att det skall kunna
utfora sitt tillsynsuppdrag enligt denna @&
ragraf.

238
Andringssokande

Andring i beslut som Jarnvagsverket har
meddelat med stod av denna lag far sokas
genom besvar s som foreskrivs i forvalt-
ningsprocesslagen (586/1996). Beslutet
skall iakttas trots besvér, om inte besvérs-
myndigheten bestammer négot annat.

258

Over gangsbestammel ser

Utbildningsprogram som  Banforvalt-
ningscentralen har godkant med stéd av 7 §
1—3 mom. och foreskrifter som Banforvalt-
ningscentralen har meddelat med stéd av
10 § 2 och 3 mom. tillampas som sddana
tills Jarnvagsverket meddelar erséttande
utbildningsprogram och foreskrifter.

Ett godkannande av laroanstalt som Ban-
forvaltningscentralen givit med stod av 6 8§
och ett godkéannande av en person for gi-
vande av repetitionsutbildning som Banfor-
valtningscentralen givit med stéd 8 § 3
mom. galler ett ar fran lagens ikrafttradan-
de, varefter laroanstalten och repetitionsut-
bildaren skall ha ett av Jarnvagsverket ci-
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vet godkannande fér uppgiften.

Ett godké&nnande av sakkunniglakare
inom jarnvagsbranschen som Banforvalt-
ningscentralen givit med stéd av 11 § 1
mom. och ett godké&nnande av yrkesutbilda-
de personer inom foretagshal sovarden som
arbetar p& en foretagshalsovardsstation
som Banfdrvaltningscentralen givit med
stéd av 2 mom. galler som sadana till den
31 maj 2007, varefter sakkunniglékare
inom jarnvagsbranschen och yrkesutbilda-
de personer inom foretagshal sovarden skall
ha ett av Jarnvagsverket givet godkénnande
for uppgiften.

En dispens i frdga om hélsotillstandskra-
ven som Banférvaltningscentralen har be-
viljat med stod av 14 § galler som sadan till
nasta periodiska halsounderstkning som
avsesi 12 § 4 mom. eller till en halsounder-
sokning som en sakkunnigléakare inom jam-
vagsbranschen foreskrivit sarskilt, varefter
den som skoter trafiksakerhetsuppgifter
skall ha en av Jarnvagsverket beviljad dis-
pens for uppgiften.

Denna lag trader i kraft den 20 .
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L ag

om andringav 6 och 12 §i lagen om transport av farliga@mnen

| enli ghet med riksdagens beslut

andrasi lagen av den 2 augusti 1994 om transport av farliga @mnen (719/1994) 6 § 1 mom.,
och 12 § 3 mom., sddanade lyder i lag 215/2005, som fdljer:

Gallande lydelse
68
Ovriga myndigheter

Tillsynen dver efterlevnaden av dennalag
och av bestdmmelser som utférdats med
stod av den utbvas av Sjofartsverket, Luft-
fartsverket, tullverket, polismyndigheterna,
Banforvaltningscentralen, gréansbevak-
ningsvasendet, hamnmyndigheterna, séker-
hetsteknikcentralen,  Fordonsforvaltnings-
centralen, stralsikerhetscentralen och arbe-
tarskyddsmyndigheterna, var och en inom
sitt verksamhetsomréde, enligt vad som be-
stdms i denna lag och nédrmare genom for-
ordning av statsrédet. | frédga om dessa
myndigheters 6vriga uppgifter inom sitt
verksamhetsomrade i andutning till trans-
port eller tillfélig férvaring av farliga @n-
nen samt om inhemska och utléndska myn-
digheters samarbete bestdms genom denna
lag och vid behov genom férordning av
statsrédet. Genom forordning av statsradet
kan bestammas om uppgifter som ankom-
mer &ven pa andra myndigheter inom deras
verksamhetsomraden och som avser att ga-
rantera séker transport av farliga @mnen.

128

Transport och tillfallig férvaring i trans-
portkedjan

Ett jarnvagsforetag skall ha en uppdaterad
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68
Ovriga myndigheter

Tillsynen dver efterlevnaden av denna lag
och av bestdmmelser som utférdats med
stéd av den utbvas av Sjofartsverket, Luft-
fartsforvaltningen, tullverket, polismyndig-
heterna, Jarnvagsverket, gransbevaknings-
vasendet, hamnmyndigheterna, sékerhets-
teknikcentralen, Fordonsforvaltningscentra-
len, stralsdkerhetscentralen och arbeta-
skyddsmyndigheterna, var och en inom sitt
verksamhetsomréde, enligt vad som be-
stdms i denna lag och néarmare genom for-
ordning av statsrédet. | fréga om dessa
myndigheters 6vriga uppgifter inom sitt
verksamhetsomrade i anslutning till trans-
port eller tillfallig forvaring av farliga an-
nen samt om inhemska och utlandska myn-
digheters samarbete bestdms genom denna
lag och vid behov genom férordning av
statsrédet. Genom forordning av satsradet
kan bestdmmas om uppgifter som anko m-
mer dven pa andra myndigheter inom deras
verksamhetsomraden och som avser att g
rantera saker transport av farliga @mnen.

128

Transport och tillfallig férvaring i trans-
portkedjan

Ett jarnvagsforetag skall ha en uppdaterad



89
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sékerhetsutredning for en bangdrd genom  sikerhetsutredning for en bangérd genom
vilken betydande méngder farliga amnen  vilken betydande méngder farliga amnen
transporteras. Banférvaltningscentralen  transporteras. Jarnvagsverket godkanner
godkanner bangérdarnas sikerhetsutred-  bangardarnas sikerhetsutredningar.
ningar.

Dennalag tréder i kraft den 20 .
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L ag

om andring av 3 8 1 mom. i lagen om séttandei kraft av de bestammelser i andringarnai
konventionen om inter nationell jar nvégstr afik (COTIF) som hér till omr &det for lagstift-
ningen

| enlighet med riksdagens beslut

andras i lagen av den 16 juni 2004 om séttande i kraft av de bestdmmelser i andringarna i
konventionen om internationell jarnvagstrafik (COTIF) som hor till omrédet for lagstiftningen

(525/2004) 3 § 1 mom. som fdljer:
Gallande lydelse
38
Behorig myndighet
Banférvaltningscentralen & den behédriga

myndighet som avses i artikel 5 i bihang G
(ATMF) till COTIF-konventionen.

Foreslagen lydelse
38
Behorig myndighet
Jarnvagsverket @ den behtriga myndig-

het som avses i artikel 5 i bihang G
(ATMF) till COTIFkonventionen.

Denna lag trader i kraft den 20 .



