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fordag till en lag som géller sattande i kraft av de bestammelser i konventionen som hor till
omradet for lagstiftningen och till lag om andring av 6 kap. s 6lagen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

Regeringen gav i mars 2002 en proposition
till riksdagen om godkdnnande av
upphavandet av Overenskommel sen
angdende finansiellt stod a
ispatrulleringstjansten i Norra Atlanten och
godkannande av andringarna i bilaga V till
1974 &s internationella konvention om
sakerheten for manniskoliv till sjdss samt
med forslag till en lag som géller séttande i
kraft av de bestammelser i konventionen som
hor till omradet for lagstiftningen och till lag
om éandring av 6 kap. golagen. Vid
behandling av propositionen har det dock
framkommit behov att komplettera vissa
punkter i den. Det & nédvandigt att klarlagga
de andringar som gjorts i bilagan till
konventionen om sakerheten fér manniskoliv
till §6ss som lamnats utanfér propositionen
och om de eventuellt hor till omradet for
lagstiftningen. | propositionen ingdr ett nytt

fordag till det omréde som riksdagen skall
godkdanna.  Regeringen  anhdler om
riksdagens samtycke for andringarna i
konventionen i sin helhet och for kapitel 1
och 18 i 2000 &s internationella
sékerhetskod for hoghastighetsfartyg som
anges i kapitel X i bilagan till konventionen.
Dessutom foreslds att det inférs en
bestdmmelse som majliggor godkannande av
ett alternativt sétt att genomféra ett fartygs
brandsdkerhetssystem och en bestdmmelse
om beviljande av trafiktillstand  for
hoghastighetsfartyg. Regeringen kommer att
komplettera forslaget till denna del.

De foreslagna lagarna avses trada i kraft sa
snart som magjligt efter det att de har antagits
och blivit stadfast och samtidigt som
andringarna av konventionen tréder i kraft
for Finlands del.
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ALLMAN MOTIVERING

1. Nuléage och foreslagna andringar

Den internationella konventionen for betryg-
gande av sékerheten for manniskoliv till sj6ss
undertecknades i London den 10 juni 1948
(FOrdrS 24/1953), nedan 1948 éars konven-
tion. Den ersattes av en motsvarande konven-
tion som ingicks i London den 17 juni 1960
(FordrS 33/1965), nedan 1960 ars konven-
tion, vilken i sin tur ersattes av den konven-
tion som ingicks i London den 1 november
1974. Den internationella konvention om sé&-
kerheten for manniskoliv till §dss som in-
gicks 1974 (International Convention for the
Safety of Life at Sea), nedan SOLAS
konventionen, tradde i kraft i Finland 1981
(FOrdrS 11/1981).

| reglerna 5 och 6 i kapitel V i bilagan till
1948 ars konvention ingér bestammelser om
ispatrulleringstjansten i norra Atlanten. En-
ligt dessa regler forbinder sig de férdragsslu-
tande regeringarna att uppréatthalla ispatrulle-
ring samt en undersdknings- och observa-
tionstjanst betréffande isforhallandenai norra
Atlanten. Regeringen i Amerikas forenta sta-
ter samtyckte till att skéta ispatrullerings-
tjansten, undersbka och observera isforhal-
landena och sprida information om dem. De
fordragsslutande regeringar som denna tjanst
sarskilt galler forband sig att bidra till finan-
sieringen av utgifterna for upprétthallandet
av ispatrulleringstjansten. De bestdmmel ser
om ispatrulleringstjénsten i norra Atlanten
samt om verkstélligheten av och kostnaderna
for den somingick i reglernaS och 61 kapitel
V i bilagan till 1948 ars konvention har sa
gott som oférandrade dverforts forst till 1960
ars konvention och sedan till SOLAS
konventionen.

Enligt de regler om ispatrulleringen i norra
Atlanten som ingar i 1948 &rs konvention be-
slutade man att avtala om storleken pa de
fordragsslutande parternas bidrag for upp-
rétthdllandet av ispatrulleringen. Amerikas
forenta stater, Belgien, Danmark, Frankrike,

Forenade kungariket Storbritannien och
Nordirland, Grekland, Italien, Kanada, Ne-
derlanderna, Norge och Sverige ingick den 4
januari 1956 i Washington en dverenskom-
melse angaende finansiellt stod &t ispatrulle-
ringstjansten i Norra Atlanten (Agreement
Regarding Financial Support of the North
Atlantic Ice Patrol), nedan ispatrullerings-
Overenskommelsen. Senare andét sig For-
bundsrepubliken Tyskland, Israel, Japan, Ju-
goslavien, Liberia, Panama, Polen, Spanien
och Finland till 6verenskommelsen. Finland
and 6t sig till éverenskommelsen den 17 feb-
ruari 1972, efter det att riksdagen den 30 no-
vember 1971 hade godkant de arliga kostna-
derna for tverenskommelsen och republikens
president den 17 februari 1972 hade bed utat
om godkédnnande av Overenskommelsen
(FordrS 12/1972).

Enligt ispatrulleringsdverenskommelsen be-
hover omfattningen av parternas bidrag for
bedrivandet av ispatrulleringstjansten das
fast, eftersom Amerikas forenta stater har
forbundit sig att fortsétta med ispatrullerings-
tjansten i norra Atlanten. Enligt artikel 1i is-
patrulleringsdverenskommelsen skall varje
part i Gverenskommelsen arligen bidra till
upprétthallandet av ispatrullering med ett be-
lopp som bestams enligt forhallandet mellan
den totala bruttodréktigheten av partens far-
tyg som passerar genom de isbergsomraden
som bevakas av ispatrulleringstjénsten och
den totala bruttodréktigheten av de fartyg
tillhdrande samtliga parter i dverenskommel-
sen som passerar genom de isbergsomraden
som bevakas av ispatrulleringstjansten.
Internationella gofartsorganisationen IMO:s
gosakerhetskommitté  (Maritime — Safety
Committee, MSC) antog vid sin 72:asession i
maj 2000 andringar i bilagan till SOLAS
konventionen och faststéllde dem vid sin
73:e session den 5 december 2000 genom re-
solution MSC.99(73). | bilagan till SOLAS-
konventionen revideras kapitel V, som galer
si6trafiksakerheten, helt och hdllet och ge-



nom regel 6i kapitlet &ndras bestdmmelserna
om ispatrulleringstjansten. Som bilagatill det
reviderade kapitel V ingdr bestammelser om
verkstallandet och finansieringen av ispatrul-
leringstjansten. Regeringen i Amerikas for-
enta stater kommer ocksa i fortsattningen att
skota ispatrulleringstjénsten i norra Atlanten.
Det finansiella stéd som enligt ispatrulle-
rlngsoverenskommelsen baserar sig pa for-
hallandet mellan parternas inbordes fartygs-
mangder dndras pa s sétt att stodet borjar
faststéllas enligt hur mycket ispatrullerings-
tjansten faktiskt anlitas.

For att regel 6 det reviderade kapitel V i bi-
lagan till SOLAS-konventionen skall trada i
kraft forutsitts sdledes att ispatrullerings-
overenskommelsen upphor att gélla. Det re-
viderade kapitel V 1 bilagan till SOLAS
konventionen tréder i kraft den 1 juli 2002.
| spatrulleringsoverenskommelsens artikel 11,
som géller uppsagning av Overenskommel-
sen, kan sdledes inte tillampas pa tidtabellen
for ikrafttradandet av de aktuella andringarna
av SOLAS-konventionen. Traktater kan en-
ligt artikel 54 i Wienkonventionen om trak-
tatrétten (FordrS 33/1980) upphorai enlighet
med traktatens bestammelser eller med par-
ternas samtycke. En traktat kan sdledes upp-
hora nér som helst med alla parters samtycke
efter samrad med de Gvriga fordragssl utande
staterna. Parterna i ispatrulleringsbverens-
kommelsen kan allts& upphéva Gverenskom-
melsen nér ala parter har gett sitt samtycke.
IMO:s g6sdkerhetskommitté beslutade vid
sin 73:e session i december 2000 ocksa om
andra andringar i bilagan till SOLAS
konventionen. Andringarna gdler kapitlen
[I—1 (konstruktion — rumsindelning och
stabilitet, maskineri och elektriska installa-
tioner), 11—2 (konstruktion — brandskydd,
upptéckt av brand och brandslackning), V
(iotrafiksdkerheten), 1X (sékerhetsledning
av fartyg) och X (sdkerhetsforeskrifter for
hoghastighetsfartyg).

De andringar som i december 2000 gjordes i
kapitlen 11—1, 11—2, V, IX och X i hilagan
till SOLAS-konventionen anses med stod av
artikel VIII i konventionen ha blivit antagna
den 1 januari 2002, om inte 1/3 av de for-
dragsslutande parterna eller fordragsslutande
parter vars handelsflottor sammanlagt har
minst 50 % av vérldshandelsflottans brutto-

dréktighet har motsatt sig andringarna fore
det. Om &ndringarna anses ha blivit antagna,
tréder dei kraft den 1 juli 2002, med undan-
tag for de fordragsslutande regeringar som
har invant mot en andring och inte har aterta-
git sin invandning. Enligt ett meddelande
fran IMO tradde andringarnai kraft den 1 juli
2002.

| december 2001 meddelade Finland genom
en not generalsekreteraren for IMO att vi
annu inte kan anta andringarna i kapitel V i
bilagan till SOLAS-konventionen, eftersom
de till vissa delar star i strid med gélande
lagstiftning. Dessutom meddelades i noten att
Finland har for avsikt att dterta sin invand-
ning och sdledes anta andringarna nér de har
godkants internt pa lampligt sitt och behov-
liga andringar har gjorts i den géllande lag-
stiftningen.

2. Propositionens mal

Genom denna proposition begars riksdagens
godk&nnande till andringarna i bilagan till
SOLAS-konventionen for att andringarna
ocksd i Finland skall kunna tréda i kraft sa
snart som mdjligt. Samtidigt utdkas sj6lagen
(674/1994) med bestammelser om ett fartygs
befé havares skyldigheter i andlutning till s&
ker navigering och meddelanden om fara,
som anges i kapitel V i bilagan till SOLAS
konventionen, samt med bestammelser om
beviljande av trafiktillstand for hoghastig-
hetsfartyg, som anges i kapitel X. Genom
propositionen begars ocksa riksdagens god-
kénnande till att ispatrulleringsoverenskom-
melsen upphdvs, ndgot som SOLAS
konventionens nya bestdmmelser om ispa
trulleringstjansten i norra Atlanten i prakti-
ken forutsétter.

3. Propositionens verkningar

Propositionen har inga verkningar i fraga om
organisation eller persona och inga namn-
varda statsekonomiska verkningar. Finland
har utlfran ispatrulleringsdverenskommel sen
varje ar betalat 10 000—15 000 euro i finan-
siellt stod. Antalet fartyg som seglar under
finsk flagg i de omraden som bevakas av is-
patrulleringstjdnsten har minskat under de
senaste aren. | och med 6vergangen till ett ar-



rangemang enligt regel 6 i det nya kapitel V i
bilagan till SOLAS-konventionen minskar
den summa som Finland arligen betalar ytter-
ligare. Bestammelserna om brandsékerhets-
anordningar samt navigationssystem och na-
vigationsutrustning i de nya kapitlen 11-2 och
V medfér merkostnader for rederierna. En
forbéttrad sj6sdkerhet minskar den risk som
fartygstrafiken innebdr for den marina mil-
jon.

4. Beredningen av propositionen

Propositionen har utarbetats som tjansteupp-
drag vid kommunikationsministeriet i samar-
bete med gofartsverket. Det ursprungliga
propositionsutkastet har varit pa remiss hos
utrikesministeriet, justitieministeriet, inri-
kesministeriets  grénsbevakningsavdelning,
forsvarsministeriet, handels- och industrimi-
nisteriet, miljoministeriet, Alands landskaps-
styrelse, Meteorologiska institutet, Finlands
Rederiforening, lands  Redarfdrening,
Fraktfartygsforeningen, Finlands Skeppsbe-
falsforbund, Finlands Maskinbefél sférbund,

Finlands §j0mans-Union, ESL Shipping Ab,
Passagerarfartyg i Finland rf, Industrins och
Arbetsgivarnas Centralférbund, Finlands
Hamnforbund och Finlands Y rkesfiskarfor-
bund, Finlands Batférbund och Finlands Seg-
larférbund.

Utldtande har getts av utrikesministeriet, ju-
dtitieministeriet, inrikesministeriets grénsbe-
vakningsavdelning, forsvarsministeriet, mil-
joministeriet, Alands landskapsstyrelse, Me-
teorologiska institutet, Finlands Rederifére-

ning, Alands Redarférening, Fraktfartygsfo-
reningen, Finlands Skeppsbefalsforbund,
Finlands Maskinbefdlsforbund, Finlands

Hamnférbund och Finlands Batférbund. Un-
der den fortsatta beredningen har man forsokt
andra propositionen enligt de ovan namnda
utldtandena. Om den kompletterande propo-
sitionen har inte begéarts utltande sarskilt.



DETALIJMOTIVERING

1. Andringarnai bilagan till SO-
L AS-konventionen

Kapitel I1—1 Konstruktion —rumsindelning
och stabilitet, maskineri och elektriska instal-
lationer

Del A-1 Fartygs konstruktion

Regel 3-4. Nodbogseringsanordningar pa
tankfartyg. Regeln har ersatts med en helt
omskriven regel. Pa tankfartyg pa Over
20000 dodviktston skall finnas nddbogse-
ringsanordningar i bada andarna av fartyget.
Nodbogseringsanordningar  pa  tankfartyg
som har byggts den 1 juli 2002 eller darefter
skall godkdnnas av administrationen enligt
IMQ:s anvisningar. | tankfartyg som byggts
fore den 1 juli 2002 skall anordningarna upp-
fyllabestammelsernai punkt 2 regel 3-4.
Regel 3-5. Ny installering av material som
innehaller asbest. Genom den nya regeln
forbjuds anvandning av asbest i fartygs kon-
struktioner, maskineri, elanlaggningar och ut-
rustning. Anvandningen av nya material som
innehdller asbest &r forbjuden med undantag
for vissaisoleringsmaterial och vattentéta fo-
gar som anvands vid hbga temperaturer. |
Finland & tillverkning, import, forséljning
och ibruktagande av asbest och asbesthaltiga
produkter forbjuden med stod av kemikalie-
lagen (744/1989), med vissa undantag (stats-
radets beslut 852/1992).

Del D — Elektriska installationer

Regel 43. Elektrisk nodkraftkalla i lastfartyg.
Till regeln har fogats kravet att i lastpump-
rummet pa lastfartyg som byggts den 1 juli
2002 eller efter det skall finnas nodbelys-
ning. Dessutom har i regeln gjorts négra sma
sprakliga réttelser.

Kapitel 11—2 Konstruktion — brandskydd,
upptéckt av brand och brandslackning

Kapitlet om brandbekéampning har reviderats
i sin helhet. Tidigare regel 63 har omstruktu-
rerats till regel 20, och vissa vedertagna tolk-
ningar har tagits med, t.ex. kraven pa brand-
sékerhet nér det gdller bastur. Till tillamp-
ningsregeln fogades en forteckning dver de
foreskrifter som galler ocksa redan existe-
rande fartyg. Exaktare krav pa utrustningen
har forts Over till en separat obligatorisk kod
for brandsékerhetssystem, FSS-koden (Inter-
national Code for Fire Safety Systems). Fra
gor som gdller godkdnnande aoch testning av
produkter finns i den obligatoriska koden for
brandtester, FTP-koden (Fire Test Procedu-
res Code), som blev obligatorisk redan 1998.
Anordningar for godkdnnande av konstruk-
tioner, materia och utrustning som ingar i
koden for brandtester och koden for brandsé-
kerhetssystem har huvudsakligen genomforts
enligt de forfarande som anges i direktiv
(98/96/EG) om marin utrustning som har
satts i kraft nationellt genom forordningen
om marin utrustning (925/1998).

Del A— Allmant

Regel 1. Tillampningsomrade. Kapitel 11-2
tillampas pa nya fartyg, dvs. fartyg som har
byggats, dvs. vars kol stréckts den 1 juli 2002
dler efter det. De nya fartygsbestdmmel serna
skall tillampas aven pa existerande fartyg nér
de undergdr omfattande andringar och dess-
utom nér passagerarfartyg undergdr andra
stérre andringsarbeten. De nya tillaggsbe-
stammelserna gdllande existerande fartyg
réknas upp under punkt 1.2.2.

Enligt punkt 4 kan administrationen under de
férutséttningar som namns i punkten bevilja
undantag fran reglerna for fartyg som trafike-
rar pa skyddade vatten, hogst 20 s6mil fran
land, eller for fartyg i specialsituationer, t.ex.
pilgrimsfartyg.

Enligt 1 kap. 8 § golagen kan g tfartsverket



enligt vad som bestdms genom forordning i
enskilda fall bevilja undantag fran kraven i
foreskrifter och bestdmmelser som utférdats
med stod av §olagen. Enligt 12 § forord-
ningen om brandsdkerheten pa fartyg
(152/1972) och 6 § forordningen om brand-
sikerheten pa vissa fartyg (289/1973) kan
g 6fartsverket, om det med beaktande av far-
tygs konstruktion, avsedda anvandning och
de forhallanden under vilka resan foretas an-
ser tilldmpningen av bestdmmelserna i for-
ordningen oskéliga eller onGdiga, i enskilt
fall medge undantag fran dem pa villkor, att
eftergiften inte stér i strid med Finland for-
pliktande internationella konventioner.

Regel 2. Mal och funktionella krav. | denna
regel presenteras de mal for och funktionella
krav pa den brandsikerhet som anges i kapi-
tel 11-2.

Regel 3. Definitioner. Definitionerna presen-
teras enligt det engelska alfabetet. Namnen
pa lastutrymmena har andrats och till defini-
tionerna har fogats definitionen pa bastu.

Del B — Forebyggande av brander och ex-
plosioner

Regel 4. Sannolik antdndbarhet. Syftet med
kraven &r att forhindra att brannbara &mnen
antands. Krav stélls pa anordningar géllande
brannoljor, smorjoljor och andra brannbara
oljor, brannbara gaser for hushallsbruk och
sarskilt pa anordningar pa tankfartygens last-
ningsomraden liksom &ven vissa andra saker
(bl.a. elelement, soptunnor, isoleringsytans
oljegenomtrénglighet och dacksmassa).

Regel 5. Branders spridningsmdjligheter.
Syftet med regeln &r att i aladelar av ett far-
tyg forhindra att en brand sprider sig. Krav
stdls pa anordningar som sparrar och for-
hindrar att elden far luft eller att brénnbara
amnen lacker ut. | regeln stélls ocksa krav pa
material, bl.a. da det géller obréannbart mate-
rial i allméanhet, dragavlastning, ytors brand-
belastning, brandtaligt material samt pa in-
redningen i trappuppgangar och korridorer.
Regel 6. Potentiell rokutveckling och dess
gifthalt. Avsikten & att minska det hot mot
manniskoliv som rok och giftiga amnen fran
eldsvador utgor i arbets- och bostadsutrym-
men. Kraven galler sarskilt ytbelaggningar
(mdarfarg och andra ytbehandlingsmede!)

samt dacksmassa.
Del C —Kvéavning av brand

Regel 7. Upptackt och alarm. Med anord-
ningarna stravar man efter att upptécka bran-
den pa den plats dér den har uppstétt och att
ge alarm for att sékerstélla en trygg utrym-
ning och brandbekdmpning. Bestammelserna
géller maskineri-, bostads- och arbetsutrym-
men samt kontrollstationer. Krav stélls pa
brandalarmanl&ggningar (inklusive automa-
tiska sprinkleranlaggningar for upptackt av
brand och brandalarm) och brandvaktspatrul -
lering. Dessutom stélls krav pa alarmanlagg-
ningar och kontroll av anléggningarna.

Regel 8. Forhindrande av rokspridning. | re-
geln ingér krav pa forhindrande av roksprid-
ning for kontrollstationer, maskineriutrym-
men och atrium samt begransar rékspridning
i bostadsutrymmen genom dragavlastning
som installeras i tomma utrymmen.

Regel 9. Brandkonstruktioner. Syftet med re-
geln & att fa branden att stanna i det utrym-
me dé&r den har antadnts. Bestdmmelserna
gdller brandkonstruktioner och passagerarfar-
tygens huvudbrandledningar. Konstruktio-
nernas brandisoleringsvéarden anges i forsta
hand i tabeller, for vilka utrymmena pa de
olika typerna av fartyg har indelats i utrym-
mesklasser pa basis av motsvarande skydds-
eller brandrisksegenskaper. Pa lastfartyg
finns tre alternativa konstruktionsmetoder (I
C, Il Coch 1l C). Krav stélls ocksa pa venti-
lationsanordningar samt Gppningar och ge-
nomforingar.

Regel 10. Brandbekdmpning. Syftet med
kravet i denna regel &r att kvava och slécka
branden i det utrymme dér den har uppstétt. |
ala fartyg sker detta med hjélp av en brand-
lednings- och brandpostanlaggning som
tacker hela fartyget, handdlackare och flytt-
bara sléckare.

Viktiga maskineriutrymmen skall med vissa
undantag skyddas dven med fasta dacknings-
l&ggningar. Maskineriutrymmena i nya pas-
sagerarfartyg och lastfartyg samt i passage-
rarfartyg som existerar fore den 1 oktober
2005 skall forses &ven med lokala sléckenhe-
ter.

Bostadsutrymmena i passagerarfartyg och
lastfartyg som anvander konstruktionsmetod



Il C skall skyddas med automatiska sprink-
leranlaggningar. | existerande passagerarfar-
tyg (passagerarantalet 6ver 36) skall enligt
den tidigare andringen a SOLAS
konventionen installeras en automatisk
sprinkleranlaggning som skydd for bostads-
utrymmen fore den 1 oktober 2005.

Krav stélls &ven pa slackningsanordningar pa
kontrollstationer, i lager med brinnande véts-
kor och i samband med frités.
Lastutrymmena skall forses med fasta slack-
ningsanlggningar. | fraga om sléckningsan-
ordningarna pa passagerarfartyg som gar pa
mycket korta rutter eller vilkas bruttodrak-
tighet & under 1000 récker att de ar tillrack-
liga enligt administrationen. Lastutrymmena
pa lastfartyg med en bruttodraktighet under
2000 behover inte skyddas med fasta slack-
ningsanléggningar, med undantag av ro-ro-
utrymmen och fordonsutrymmen. Dessutom
kan adml nistrationen befria ett lastfartyg fran
kravet pa fasta slackningsanlaggningar i last-
utrymmen, dar det transporteras sadana | aster
som utgor bara liten brandfara. Lastutrym-
men som & avsedda for transport av farliga
amnen skall alltid skyddas med fasta sléack-
ningsanléggningar. Det stélls ocksa krav pa
skumslackaranlaggningen i lastutrymmen
och skyddande av lastpumprum i tankfartyg.

| frdga om passagerarfartyg och lastfartyg
stélls krav pa brandmans utrustning och pla-
cering av den.

Regel 11. Konstruktioners hallbarhet. Syftet
& att konstruktionerna skall hdlla vid brand,
dvs. med hjalp av regeln forebyggs att kon-
struktionerna rasar. Utgangspunkten & att
skrov, 6verbyggnad, bérande skott, déck och
dacla<|shus ar av stdl eller annat likvardigt ma-
teri

Del D — Utrymning

Regel 12. Anmédlan till beséttning och passa-
gerare. | regeln foreskrivs om anordningar,
med hjélp av vilka anmalan om en brand gors
till beséttning och passagerare for sakerstél-
lande av en trygg utrymning. Som medel an-
vands ett allmant alarmsystem som anges i
SOLAS-konventionen, kapitel 111, regel
6.4.2. och i passagerarfartyg dessutom ett i
regel 6.5 i samma kapitel angivet eller annat
andamalsenligt hogtal arsystem.

Regel 13. Utrymningsvégar. Syftet med re-
geln & att sékerstélla trygga och snabba ut-
rymni ngsvégar fran ala fartygsutrymmen till
dacken, varifran man kommer till livbatar
och livflottar. For detta finns krav pa utrym-
ningsvagar och dimensionering av dem. Krav
finns aven pa att vagarna skall markas ut t.ex.
med nodbelysningssystem sa att de leder bort
frén rokiga utrymmen. For att underlétta ut-
rymningen skall hyttdorrarna vara sadana att
de kan Oppnas inifran utan nyckel. Ett nytt
krav & sk. panikhandtag, som krévs pa ut-
rymningsdérrar i allmanna utrymmen som |
almanhet &r lasta.

Passagerarfartyg och lastfartyg skall ha and-
ningssystem for nddutrymning. Till existe-
rande fartyg skall dessa skaffas senast vid
den besiktning som infaler efter den 1 juli
2002.

For ro-ro-passagerarfartyg finns sérskilda
tillaggsbestammel ser. Bland annat skall skot-
ten i korridorerna vara sa starka att man kan
g4 langs med dem dé fartyget har stark lut-
ning. | borjan av byggnadsskedet pa ett ro-ro-
passagerarfartyg skall aven goéras en utrym-
ningsanalys, for vilket IMO har utférdat an-
visningar.

Del E — Funktionella krav

| denna del ges ndrmare anvisningar for be-
aktande av den manskliga faktorn.

Regel 14. Operativ beredskap och service.
Syftet med regeln &r att sékerstélla att brand-
sakerhetsanlaggningarna och brandsdkerhets-
anordningarna altid ar i anvandbart skick
och latta att tai bruk. Pafartygen skall finnas
ett serviceprogram for brandsékerhetsanord-
ningar utgaende fran IMO:s anvisningar.
Regel 15. Anvisningar, fartygsovningar och
Ovningsalarm. Genom regeln strdvar man ef-
ter att sdkerstélla att det finns sakenliga an-
visningar for fartygspersonalens 6vningar,
som underléttar verksamheten i nodsituatio-
ner vid eldsvador inklusive omsorgen om
passagerarna. Personalen bor tillréckligt kan-
na till brandsakerhetsutrustningen och kon-
struktionerna och vid behov kunna anvéanda
utrustningen.

Pa fartygen skall finnas en 6vni ngshandbok
for brandsdkerhet for personalen pa fartygets



arbetssprak. Dessa uppgifter kan vara aven
delvisi audiovisuell form. | denna regel pre-
senteras de omraden som handboken minst
skall téacka.

Pa fartygen skall finnas ett brandbekamp-
ningsschema Gver brandbekampningsanord-
ningarna pa fartygen som kan anvandas vid
Ovningar och brandsituationer. Beskrivning-
arna i brandbekampningsschemat skall vara
pa ett sprak som godkants av administratio-
nen och dessutom pa engelska eller franska.
Enligt det tidigare kravet skulle beskrivning-
arna vara pa administrationens officiella
sprak. Da det gdler att halla brandévningar
hanvisar regeln aven till regel 30 i kapitel 111
i bilagan till SOLAS-konventionen.

Regel 16. Verksamhet. Genom regeln strévar
man efter att sékerstélla att det finns sakenli-
ga anvisningar om brandsakerheten for nor-
mal fartygsverksamhet och lasthantering pa
fartygen. For detta skall pafartygen finnas en
handbok om brandsikerhetsverksamhet pa
fartygets arbetssprak for fartygets personal. |
handboken skall féreskrivas om personalens
ansvar for den allméanna brandsékerheten vid
lastning och lossning av lasten samt da farty-
get ar i rorelse.

Del F — Alternativa planer och anordningar

Regel 17. Alternativa planer och anordning-
ar. | regeln anges sddana anordningar som
kan tillampas i stallet for de anordningar som
anges i kapitel 11-2 forutsatt att minst samma
sakerhetsniva uppnas. Alternativa anordning-
ar forutsdtter teknisk analys och bedémning
samt godkénnande av administrationen. Ad-
ministrationen skall anméa de aternativa
pIaner och anordningar som den godként
ocksa till IMO. | den tekniska analysen skall
anges de fartygsutrymmen som hanfor sig till
fallet och de krav som stélls pa dessa, utredas
brand- och explosionsrisker i utrymmena
(antandningskélla, brandutveckling, rék) och
anges sakerhetsanordningar inklusive moti-
veringar. Detta material skall sdndas admi-
nistrationen for godkénnande. Administratio-
nen skall beddma och eventuellt godkéanna
den tekniska analysen. En kopia av de god-
kanda handlingarna skall bevaras pafartyget.
| cirkular MSC/Circ.1002 ingar modeller for
de handlingar enligt vilka materialet god-

kdnns och for anmédande av godkannandet
till IMO.

De fordragsslutande staterna kan sjdlva over-
vaga om de vill ta i bruk férfarandet. Mot-
svarande forfarande ingar aven i kapitel | re-
gel 5 i bilagan till SOLAS-konventionen,
samt i vissa andra internationella konventio-
ner om sjofarten, sasom i protokollet av ar
1978 till 1973 &rs internationella konvention
till forhindrande av fororening fran fartyg
(FordrS 51/1983). Avsikten &r att i Finland
foreskriva om forfarandet i fraga i samband
med den totalreform av lagstiftningen gal-
lande fartygssakerheten som pagar som bést.
Eftersom det dock kan finnas behov att redan
tidigare ta i bruk ett sadant forfarande gél-
lande brandsakerhetsfrégor foreslés att det
forfarande som angesi regel 17 tasi bruk re-
dan i detta skede. Det foreslas att i ikrafttra-
dandelagen tas in en bestdmmelse om be-
myndigande, enligt vilken sj6fartsverket en-
ligt de krav som stéllsi kapitel 11-2 regel 17 i
bilagan till SOLAS-konventionen kan besluta
om sadana alternativa planer och anordningar
som angesi regeln.

Del G — Sarskilda bestammel ser

Regel 18. Hellkopteromraden | denna regel
stélls krav pa konstruktioner och utrustning
pd  heli kopteromraden (landningsplats,
vinschningsomréde), i hangar samt pa arran-
gemang vid brandletankning. For varje heli-
kopteromréde skall for verksamheten finnas
en handbok, i vilken ingar en checklista dver
brandsakerhetsanordningarna, dvs. om s&
kerhetsatgarder forfaringssétt och utrustning.
Pa fartygen skall hdllas brandsakerhetsov-
ningar pa helikopteromradet.

Regel 19. Transport av farliga amnen. Fartyg
som & avsedda for transport av packade far-
liga @mnen eller fast bulklast av farliga @m-
nen skall utbver ovriga regler i kapitel I1-2
dessutom uppfylla de krav som stéllsi denna
regel. Regeln géller dven lastfartyg med en
bruttodraktighet under 500. Vid andringen
har till regeln fogats flera krav som tidigare
ingdtt som IMO-tolkningar. P& ett fartyg
skall finnas ett dokument som visar hur far-
tyget uppfyller de krav som stéllsi dennare-
gel, dvs. vilka farliga 8mnen som kan trans-
porteras i fartygets lastutrymmen. Enligt for-
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ordningen  om  beskining av fartyg
(1123/1999) utfor jofartsverket besiktningar
och utférdar certifikat. | samband med den
totalreform av lagstiftningen géllande far-
tygssakerheten som pagar kommer aven be-
stammelserna om besiktning och de hand-
lingar som utfardas pa basis av dem att revi-
deras.

Regel 20. Skyddande av fordonsutrymmen,
specialutrymmen och ro-ro-utrymmen. | den-
na regel stéls brandsdkerhetskrav pa for-
donsutrymmen, speciautrymmen samt ro-ro-
utrymmenas konstruktioner, utrustning och
anordningar. P& ro-ro-utrymmen stalls krav
aven i andra regler. Lastutrymmena kommer
att fa nya definitioner.

Koden for brandsaker hetssystem.

Koden innehdller noggrannare tekniska krav
som foreskrivs i det nya I1-2 kapitlet i bila-
gan till SOLAS-konventionen. IMO:s §0s&
kerhetskommitté antog koden samtidigt med
andringarna i hilagan till SOLAS
konventionen den 5 december 2000 genom
resolution MSC.98(73). Koden tréder i kraft
samtidigt som det nya |1-2 kapitlet.

Kapitel 1. Allmant. Bestammelsen galler far-
tyg i internationell trafik vilkas kol strackts
den 1 juli 2002 eller efter det, om inte ndgot
annat anges. Enligt punkt 3 kan administra-
tionen godkanna brandssakerhetssystem som
inte definieras i koden forutsatt att kraven i
del Fi kapitel 11-2 i bilagan till konventionen
uppfylls. Bestdmmelser géllande likvardiga
arrangemang ingar i kapitel 4, 5 och 7 i ko-
den. Punkt 4 foérbjuder anvandning av sléck-
ningsamne som enligt administrationen som
sadana eller d& de anvands vid slackning &
giftiga och andra dmnen som i den mangd de
anvands skulle utgdrarisk for den individuel-
la sékerheten.

Kapitel 2. Internationell kajanslutning. | ka-
pitlet anges dimensionerna for internationella
kajandutningar som forutsdits i SOLAS
konventionen.

Kapitel 3. Personskydd. | kapitlet redogdrs
for kraven pa brandmansutrustning enligt ka-
pitel 11-2 andningsapparater for noédutrym-
ning. Om godkannande av brandmansutrust-
ning foreskrivs i direktivet om marin utrust-
ning.

Kapitel 4. Brandsackare. Kapitel 5. Fasta

gasslackningsanlaggningar. Kapitel 6. Fasta
skumsl &ckningsanléaggningar . Kapitel 7. Fas-
ta vattendimspridare och vattenspridningssy-
stem. | kapitel 4 féreskrivs om de grundl&g-
gande kraven for handdackare och for flytt-
bara skumanldggningar som kopplas till
brandposter. | kapitel 5 foreskrivs om krav
for installering av fasta gasslackningsanl &gg-
ningar. | kapitel 6 som géler fasta skum-
slackningsanldggningar anges kraven for in-
stallering av fasta skumslackningsanlagg-
ningar. | kapitlet foreskrivs ocksa om god-
k&nnande av skumdmnet med hanvisning till
IMQO:s anvisningar. Kapitel 7 galler fasta vat-
tendimspridare och vattenspridningssystem
och i kapitlet anges kraven for vattendim-
spridare i maskineriutrymmen och pump-
rummen.

Kapitel 8. Automatiska sprinklersystem samt
system for upptéckande av brand och alarm-
system. Kapitel 9. Automatiska anlaggningar
for upptackande av brand och brandlarm.
Kapitel 10. System med rokdetektorer som
baserar sig pa provtagning. | kapitel 8
redogors for krav gdlande automatiska
sprinklersystem samt system for upptéckande
av brand och aarmsystem. | kapitel 9
definieras kraven gédlande installering av
automatiska anlaggningar for upptackande av
brand och brandlarm och i kapitel 10 krav

gdlande instalering av system med
rokdetektorer ~som  baserar sig pa
provtagning.

Kapitel 11. Nodbelysningssystem  vid
rokutveckling. Enligt kapitel 11 skall

administrationen godkdnna de krav som
stélls  pad  nodbelysningssystem  vid
rokutveckling pa basis av IMO:s anvisningar
eller de internationella standarder som IMO
antagit.

Kapitel 12. Fasta nodbrandpumpar. |
kapitlet anges kraven for installering av fasta
nodbrandpumpar.

Kapitel 13. Arrangemang som géller
utrymningsvagar. | kapitlet anges detajerna
for arrangemang som galer
utrymningsvagar.

Kapitel 14. Fasta dackskumsystem. Kapitel
15. Inertgassystem. | kapitel 14 anges kraven
for ingtallering av dackskumsystem pa
lastfartyg och i kapitel 15 kraven for
installering av inertgassystem pa lastfartyg.



Om typgodkdnnande av materia och
anordningar enligt kapitel 6, 8 och 11
foreskrivs genom férordning om marin
utrustning.

Kapitel V §otrafiksakerheten

Regel 1. Tillampningsomrade. SOLAS
konventionen tillampas vanligen bara pa in-
ternationell  gotrafik. Kapitel V' om
g otrafiksakerheten tillampas likval pa ala
fartyg pa alla resor, med undantag for
orlogsfartyg och fartyg som enbart navigerar
i de Stora Sjoarna i Nordamerika och
tillhorande vattenomraden, om inte nagot
annat uttryckligen bestams i kapitlet. Sdledes
tillampas kapitlet ocksda pa fartyg i
inrikesfart.

Vissa andringar har gjorts i kapitlets
tillampningsomréade. Bestammelserna  om
orlogsfartyg har preciserats med hjépfartyg.
Utanfor tillampningsomradet har dessutom
lamnats fartyg som &gs eller anvands av en
fordragsslutande regering och uteslutande
anvands for icke kommersiella offentliga
tianster.  Fartyg som inte hor il
tillampningsomradet uppmanas &nda att
navigera i enlighet med kapitel V alltid nar
det & andamalsenligt och praktiskt majligt.
Regeln har utokats med en méjlighet for den
fordragsslutande regeringens administration
att beduta i vilken omfattning kapitlet skall
tillampas pa fartyg som utes utande navigerar
pa den fordragssiutande regeringens inre
territorialvatten.  Den  fdrdragsslutande
regeringens administration skall sla fast i
vilken omfattning reglerna 15—28 om
navigationssystem och navigationsutrustning
i kapitel V inte tillampas pa fartyg med en
bruttodréktighet under 150 oberoende av
resa, fartyg med en bruttodraktighet under
500 som inte anvands pa internationella resor
samt fiskefartyg.

Finland har for avsikt att i enlighet med
radande praxis begransa tillampningen av
vissa krav i fraga om navigationssystem och
-utrustning till sma fartyg i utrikes- eller
inrikesfart. Bestammelser om detta foreslas
bli utfardade genom bedut av sjofartsverket.
Bestammelser om bemyndigande foredas i
ikrafttradandel agen.

Regel 2. Definitioner. | kapitlet ingar defini-
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tioner av ett fartygs byggnadsstadier, av §6-
kort och nautisk publikation samt av fartyg.
Regel 3 Eftergifter och motsvarigheter. | ka-
pitlet ingdr en ny regel enligt vilken en for-
dragsslutande stats administration i vissa fall
kan medge allmanna undantag eller partiella
eller villkorliga eftergifter eller motsvarighe-
ter nér det gdller vissa bestammelser om far-
tygens utrustning. Ett allmant undantag fran
kraven pa viss navigationsutrustning kan be-
viljas fartyg som saknar mekanisk framdriv-
ning. Partiella eller villkorliga eftergifter el-
ler motsvarigheter kan medges nér fartyget
anvands pa en resa dar den storsta distansen
fran fartyg till land, resans léngd och beskaf-
fenhet, franvaron av almanna sjofartsrisker
och andra omstandigheter som paverkar sé-
kerheten & sddana att det vore oskaligt eller
onddigt att tilldmpa kapitel V fullt ut, om
administrationen har tagit hansyn till vad ef-
tergifterna och motsvarigheterna kan ha for
inverkan pa ovriga fartygs sakerhet. Interna-
tionella g 6fartsorganisationen IMO skall var-
je & underréttas om eftergifter och motsva-
righeter.

Enligt 1 kap 8 § golagen kan gofartsverket i
enskilda fall bevilja undantag fran kraven i
bestammelser som utférdats med stod av
solagen. | ikrafttradandelagen foreslds en
bestdmmelse om bemyndigande enligt vilken
gofartsverket kan medge eftergifter eller
motsvarigheter enligt kapitel V regel 3 punkt
1 och 21 hilagan till SOLAS-konventionen.
Regel 4. Varningar inom sj6farten. | den nya
regeln foreskrivs om atgérder som de
fordragsslutande regeringarna skall vidta for
att forsakra sig om att tillforlitliga uppgifter
om fara som fas fran nagon kalla omedel bart
formedlastill dem varsintresse saken géller.
Enligt 2 § lagen om gjofartsverket (13/1990)
har gofartsverket till uppgift att vidta atgar-
der for framjande, tryggande och organise-
ring av gofarten och den ovriga gotrafiken.
Sjofartsverket ansvarar for radiokommunika-
tionen i nodsituationer och i sikerhetssyfte
genom att driva Turku Radio, som skall s&
kerstdlla radiokommunikationen i nodsitua
tioner och svara for radiokommunikationen i
sakerhetssyfte. Har ingar varningar till siéfa-
rande, meteorologiska upplysningar och tra-
fikmeddelanden till §6farande.
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Regel 5. Véaderlekstjanst och vadervarningar.
Regeln motsvarar den nuvarande regel 4 i
kapitel V. De fordragsslutande regeringarna
forbinder sig att framjainsamlandet av mete-
orologiska upplysningar pa fartyg till s0ss
och att se till att dessa upplysningar under-
soks, sprids och utbyts pa det sétt som bast
tjanar g6farten. Administrationerna skall
framja anvandandet av tillforlitiga och
noggrannainstrument pa fartygen samt se till
att instrumenten pa begéran kan kontrolleras.
De fordragssiutande regeringarna forbinder
sig att bedriva internationellt samarbete bl.a.
i syfte att varna fartyg for harda vindar,
stormar och tropiska ovader och att sdnda ut
vaderleksmeddelanden for sjofarten minst tva
ganger om dagen. Vé&derleksmeddelandena
skall innehdlla upplysningar, analyser,
varningar och utsikter om radande véderleks-
, §6- och isforhallanden. Dessutom skall det
utarbetas publikationer som kan vara
nodvandiga for att meteorologiskt arbete
effektivt skall kunna skétas till 5j6ss och om
mojligt sestill att dagliga vaderlekskartor ges
ut och tillhandahdls for avgdende fartyg.
Man forsoker fa fartygen att delta i
meteorol ogiska observationer och
registreringen av dem pa ett sadant Ssitt att
utgivandet av observationerna inte medfor
kostnader for dessa fartyg. Kravet att det inte
skall kosta nagot & helt och halet nytt.
Fartygen uppmanas ocksd att underrétta
fartyg i nérheten och stationernai land om de
observerar tropiska stormar eler
vindhastigheter av 50 knop (10 Beaufort)
eller mer.

| Finland svarar Meteorol ogiska ingtitutet for
vaderlekstjansten till sjofarande (lagen om
meteorologiska institutet 585/1967).
Meteorologiska institutet har till uppgift att
inforskaffa  tillforlitiga  uppgifter  om
Finlands klimat och att skota
vaderlekstjansten med beaktande sérskilt av
vart lands naringslivs och den allmanna
sakerhetens fordringar (1 8). Meddelanden
om védret till havs ges numera fem ganger
om dygnet pa Rundradions finsk- och
svensksprékiga kanaler samt pa engelska i
Turku Radio.

Regel 6. Ispatrulleringstjanst. Bestammel-
serna om ispatrulleringstjansten i norra At-
lanten ersétter kapitlets nuvarande regler 5

och 6. Som bilagatill det nya kapitel V finns
bestdmmelser om hur ispatrulleringstjansten
skall verkstéllas och finansieras. Regeringen
i Amerikas forenta stater fortsétter att skota
ispatrulleringstjansten i norra Atlanten. Det
finansiella stéd som enligt ispatrullerings-
Overenskommelsen baserar sig pa forhdllan-
det mellan parternas inbordes fartygsmang-
der andras enligt bestdmmelsernai bilagan pa
sa sitt att det borjar faststéllas enligt hur
mycket ispatrulleringstjansten faktiskt anli-
fas.

Regel 7 Efterspanings- och raddningstjanst.
Regel 8 Livraddningssignaler. Enligt regel 7,
som delvis motsvarar regel 15 i det
nuvarande kapitel V, forbinder sig varje
fordragsslutande stat att vidta alla behovliga
atgarder for kustbevakning och for raddning
av nodstallda personer till sjdss langs landets
kuster. Dessa &tgarder skall inbegripa
uppréttande, drivande och vidmakthalande
av sddana sjosakerhetsarrangemang som med
hansyn till g6trafikens intensitet  och
gofartsriskerna befinns vara mojliga och
nodvandiga.  Atgéarderna skl vara
tillrackliga for att upptdcka och rédda
manniskor i §6nod. Enligt regel 8 forbinder
sig de fordragsslutande regeringarna att setill
att efterspanings- och raddningstjansten vid
sina efterspanings- och réddningsoperationer
anvander livréddningssignaler nér de sander
meddelanden till fartyg eller personer i
§6nod. Om sjoéréddningen i Finland bestdms
i gjoréddningslagen (1145/2001). Ledande
§ 6raddningsmyndighet ar
gransbevakningsvasendet (3 §).

Regel 9. gomatningstjanster. | den nya
regeln foreskrivs om skyldigheterna fér de
fordragsslutande regeringarna att se till att
sométningen hdller en hog standard. De
fordragsslutande regeringarna skall bl.a
saékerstélla att 5joméatningsinformation samlas
in och sammanstédlls samt att sadana
gofartsuppgifter som & noddvandiga for
g otrafiksakerheten publiceras, sprids och
uppdateras. De ft‘)rdragssl utande regeringarna
forbinder sig ocksa att samordna sina
adtgarder pad sA st att  uppgifter om
gomatning och gofart finns tillgangliga vid
sa riktig tidpunkt och pa ett sd entydigt och
tillforlitligt sétt som mojligt.

Enligt 1 § forordningen om gj6fartsverket



(1249/1997) ansvarar gofartsverket for §o6-
métning och gokartléggning.

Regel 10. Trafikseparering. Regel 11. Far-
tygsrapporteringssystem. Regel 12. Fartygs-
trafikservice. Bestammelserna om trafiksepa-
rering, fartygsrapporteringssystem och far-
tygstrafikservice motsvarar  huvudsakligen
reglerna 8, 8—1 och 8—2 i kapitel V i bila-
gan till den gédllande SOLAS-konventionen.
Bestammelserna har &@nda preciserats en
aning. Med trafiksepareringssystem avses att
fartygen t.ex. dirigerastill enkelriktade strak,
vilket minskar risken for fartygskollisioner.
Inom det obligatoriska
fartygsrapporteringssystemet skall fartygen
anmadla sig nar de anlénder till ett visst
omrade och nér de avlagsnar sig dérifran. For
internationella havsomraden &r det baraIMO
som kan godkénna fartygens
trafikseparerings- och
fartygsrapporteringssystem.

De fordragsslutande regeringarna forbinder
sig att setill att fartygstrafikservice uppréttas
nar de anser att detta & motiverat pa grund
av trafikmangden eller riskerna. Med
fartygstrafikservice avses ett
trafikinformationssystem som verkar pa land
(VTS, Vessel Traffic Service).

Enligt  gotrafiklagen  (463/1996) kan
gofartsverket meddela anvisningar och
foreskrifter som géller fard med farkoster.
Med stéd av lagen utfardade 5 6fartsstyrelsen
1997 ett beslut om trafikinformationssystem
(VTS) vilket baserar sig pa IMO:s
rekommendation A.857(20). Denna service
inkluderar information till fartygen om bl.a
den ovriga trafiken, vaderleksforhallandena,
sakerhetsanordningarna  for sjofarten,
farlederna och andra faktorer som & av
betydelse for ett tryggt framférande av
fartygen. Uppgifterna skots av regionaa
VTS-centraler som antingen hor till
gofartsverkets  organisation eler  har
upprattats i samrad med  verket.
Sofartsverket hdller som bast pa att bereda
en proposition till ettt lagférdag om
fartygstrafikservice.

Regel 13. Uppréttande och anvandning av
sikerhetsanordningar och for navigering.
Enligt regeln, som motsvarar regel 14 i det
nuvarande kapitel V, forbinder sig den for-
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dragsslutande regeringen att antingen ensam
eler i samarbete med andra fordragsslutande
regeringar upprétta sadana hjapmedel for
navigering som anses praktiska och nddvan-
diga med tanke pa trafikméngden eller ris-
kerna samt att informera om dessa hjédlpme-
del palampligt sitt. Med hjdpmedel for na-
vigering avses sdkerhetsanordningar och s&
kerhetssystem for sjéfarten. Om dessa fore-
skrivs huvudsakligen i forordningen om ut-
mérkning av farlederna (846/1979), enligt
vilken gjGfartsverket ansvarar for verksamhe-
ten. §ofartsverket informerar gofarten om
andringar i frdga om viktiga sakerhetsanord-
ningar i sin publikation "Underrattelser for
si6farande" eller i bradskande fall via Rund-
radion eller Turku Radio.

Regel 14. Fartygens bemanning. De
fordragsslutande regeringarna forbinder sig i
fraga om det egna landets fartyg att vidta
atgarder for att sikerstdlla en sadan
bemanning av alla fartyg som, med hansyn
till  sdkerheten for manniskoliv, &r
betryggande i fraga om besittningens antal
och  behdrighet.  Regeln  innehdller
bestdmmelser om  behdrighetsbrev  och
arbetssprak. Regeln motsvarar huvudsakligen
den nuvarande regel 13 i kapitel V. Enligt 1
kap. 8 8§ gdlagen bestams om fartygs
bemanning genom férordning.

Regel 15. Principer for utformning av
kommandobryggan, for utformning och
disposition av  navigationssystem och
navigationsutrustning samt for procedurer i
fraga om kommandobryggan. Regel 16.
Underhdll av utrustning. Regel 17.
Elektromagnetisk kompatibilitet. Regel 18.
Godkannande och kontroll av sanmt
prestandanormer for navigationssystem och

navigationsutrustning samt fardskrivare.
Regel 19 Krav pa  fartygens
navigationssystem och
navigationsutrustning. Regel 20.

Fardskrivare. Kapitlet har utokats med nya
bestdmmelser som syftar till att gora
navigeringen sakrare utifran de behov som
har framkommit i praktiken. | reglerna 15—
19 bestams bl.a. om placeringen av
anordningar pa kommandobryggan och
testning av deras  elektromagnetiska
kompatibilitet samt typgodkannande.

Regel 19 innehdller detaljbestammelser om
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fartygens navigationsutrustning och naviga-
tionssystem. Reglerna har delvis delats in i
klasser enligt fartygets storlek och byggnads-
ar. Genom regel 19 i kapitlet blir det dessut-
om obligatoriskt med utrustning for automa-
tisk fartygsidentifiering (Automatic |dentifi-
cation System, AIS), dvs. transpondrar.
Flaggstaten kan likval medge undantag fran
kravet i inrikesfart, om det inte & nddvandigt
att anvanda AIS. Genom regel 20 i kapitlet
gors fardskrivare (Voyage Data Recorder,
nedan VDR-system, dvs. sk. svartalador) ob-
ligatoriska fr.o.m. den 1 juli 2002 pa allanya
fartyg oberoende av storlek och pa redan exi-
sterande passagerarfartyg.

Om fartygs konstruktion och utrustning
bestdms enligt 1 kap. 8 § gtlagen genom
forordning.

Europeiska gemenskapen &r inte part i SO-
LAS-konventionen eftersom bara regeringar
enligt artikel 1 kan vara parter i konventio-
nen. | gemenskapslagstiftningen féreskrivs
om VDR- systemen genom radets och parla-
mentets direktiv 2001/106/EG som tradde i
kraft i januari 2002. Genom det andrades r&
dets direktiv 95/21/EG som géller hamn-
statskontroll. Fartyg som anldper hamnar i
gemenskapens medlemsstater skall utrustas
med VDR-system enligt tidtabellen i regel 20
i det nya kapitel V i bilagan till SOLAS
konventionen. | motsats till regel 20 i kapitel
V géller direktivet ocksa lastfartyg byggda
fore den 1 juli 2002. Dessa redan existerande
lastfartyg skall enligt direktivet utrustas med
VDR-system vid en tidpunkt som faststélls
av IMO é€ller, om ett IMO-beslut saknas, se-
nast den 1 januari 2007 eller 2008, beroende
pa fartygets bruttodraktighet. Motsvarande
VDR-krav ingdr ocksa i Europaparlamentets
och radets direktiv 2002/59/EG om inréttan-
de av ett dvervaknings- och informationssy-
stem for gétrafik i gemenskapen. Direktivet
traddei kraft i augusti 2002. | direktivet finns
ocksa ett krav pa AlS-utrustning for fartyg
som anléper hamnar i gemenskapens med-
lemsstater. Kravet pa Al S-utrustning motsva-
rar kraven och tidtabellerna i regel 19 i det
nya kapitel V i bilagan till SOLAS
konventionen, med undantag for fartyg i en-
bart inrikesfart, dér tidtabellen for AlIS-
utrustning har skyndats pa i direktivet. | di-
rektivet har dessutom mdjligheten att befria

ett fartyg frén Al S-kravet begransats.

Regel 21. Internationella signalboken. Regel
22. 9ynfalt frdn kommandobryggan. Regel
23. Arrangemang i anslutning till lotsens
embarkering och debarkering. Regel 24. An-
vandning av kurs- och/eller trackkontrollsys-
tem. Regel 25. Anvandning av styrinrattning-
ar. Regel 26. Styrinrattningar: tester och 6v-
ningar. Bestammelser om signalboken, syn-
fat fran kommandobryggan, lotsarrange-
mang, kurs- eller trackkontrollsystem samt
anvandning och test av styrinréttningar finns
redan i den géllande kapitel V i bilagan till
SOLAS-konventionen (regel 17, 19, 19—1,
19—2, 21 och 22). Om fartygs konstruktion,
utrustning och sékra drift bestéams enligt 1
kap. 8 § 56lagen genom férordning.

Regel 27. §06kort och nautiska publikationer.
Enligt regeln, som motsvarar den nuvarande
regel 20 i kapitel V i bilagan till SOLAS
konventionen, skall sjdkort och nautiska
publikationer vara adekvata och réttade.
Bestdmmel sen har samband med regel 34 om
planering av resan. Enligt den regeln skall
befdhavaren innan go6resan  pabdrjas
forsékra sig om att den tankta rutten har
planerats med hjalp av adekvata sjokort for
omrédet i fréga. Avsikten ar att lagstifta om

detta genom en bestdmmelse i 6 kap.
golagen.

Regel 28. Registrering av
navigeringsatgarder.  Enligt den nya
bestdmmelsen skall adla fartyg pa
internationell  resa fora bok  Over

navigeringsdtgarder och handelser som &r av
betydelse for navigationssdkerheten. De
uppgifter som registreras skall vara
tillrackligt detaljerade och omfatta hela
goresan. Om uppgifterna inte har inforts i
fartygets skeppsdagbok, kan de registreras i
ndgon annan form som administrationen
godkanner.

Om skepps- och maskindagbok bestdmsi 18
kap. golagen. Paalafartygi utrikesfart skall
det foras skeppsdagbok och om fartyget ar
maskindrivet dessutom sadrskild maskindag-
bok. Skeppsdagboken fors av befélhavaren
eller under hans tillsyn av styrmannen. |
skeppsdagboken skall noggrant antecknas
vad som intréffar under resan. Om skepps-
dagbokens narmare innehdll bestams i han-



delss och
326/1967.

Regel 29. Livraddningssignaler som skall
anvandas av fartyg, flygplan och personer i
nod. Enligt den nya bestdmmelsen skall det
for fartygets vakthavande beféd finnas en il-
lustrerad tabell tillgénglig som beskriver liv-
raddningssignaler. Fartyg eller personer i néd
anvander signalerna vid kommunikation med

industriministeriets  beslut

livraddningsstationer och
§ 6raddningsenheter samt flygplan
engagerade i efterspanings- och
r&ddningsoperationer. Om fartygs

konstruktion och utrustning bestéms enligt 1
kap. 8 § 56lagen genom férordning.

Regel 30. Operationella begransningar.
Innan ett passagerarfartyg sétts i trafik gors
det upp en forteckning Over fartygets
operationella begransningar, vilka inkluderar
eventuella eftergifter i fraga om dessa regler,
begransningar [ fartomrade,
vaderbegransningar, begransningar [
havsomrade och begransningar for tillaten
last, trim, fart samt Gvriga begransningar om
vilka administrationen bestdmmer eller som
har meddelats pa planerings- eller
tillverkningsstadiet. Avsikten &r att fartygets
befélhavare och aven myndigheterna skall fa
tillgng till en aktuell och av
administrationen godkénd helhetsbild av
ramarna for anvandningen av fartyget pa ett
sprak som almant anvands inom gofarten.
Om fartygs konstruktion, utrustning och
sakra drift bestams enligt 1 kap. 8 § sjolagen
genom fdrordning.

Regel 31. Meddelanden om fara. Regel 32.
Information som skall ingd i meddelanden
om fara. Bestammelserna motsvarar reglerna
2 och 3i kapitel V i bilagan till den géllande
SOLASkonventionen. Befdhavarna pa
fartyg som patréffar farlig is, ett farligt vrak
eller nadgon annan omedelbar fara for
sjofarten eller tropisk storm eller som rékar
ut for lufttemperaturer under fryspunkten i
forening med vindar av stormstyrka vilka
orsakar  svar anhopning av is pa
overbyggnader, eler vindar av minst 10
Beauforts  styrka  for  vilka  ingen
stormvarning mottagits, skall med ala till
buds stdende medel formedla informationen
till fartyg i ndrheten samt till behoriga
myndigheter. Formedlingen av information
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om sidana faror sker utan kostnader for
fatygen i frdga De fordragssutande
regeringarna skall vidta behovliga atgarder
for att sakerstdlla att information som har
erhdllits pa ovan namnda sétt omedelbart
formedlas till dem vars intresse saken géller
samt meddela Ovriga bertrda regeringar.
Bestammelser om anmalningsskyldighet for
fartygs befalhavare foresasi 6 kap. §olagen.
Regel 33. Noédmeddelanden. Skyldigheter och
forfaranden.  Bestdmmelsen ~ motsvarar
nuvarande regel 10 i kapitel V i bilagan till
SOLAS-konventionen. Varje befdhavare pa
ett fartyg till §6ss som har fatt meddelande
om manniskor i §6n6éd och som kan vara till
hjalp skall skynda till undsittning s& snabbt
som mojligt samt underrétta de nodstéllda
eller efterspanings- och raddningstjansten om
detta.

Om raddning av den som &r i §6n6d bestams
i 6 kap. 11 § sjdlagen. En befdlhavare som
antréffar ndgon i §0ndd & skyldig att lamna
al den hjalp som @ mdjlig och behdvlig for
att radda den nodstéllda, om det kan ske utan
dlvarlig fara for eget fartyg eller
beséttningen eller 6vriga personer ombord.
Regel 34. Sotrafiksdkerhet och undvikande
av farliga situationer. Nya i regeln &r
bestdmmelserna om planering av resan.
Innan sjoresan paborjas skall befdhavaren
forsékra sig om att den tankta rutten har
planerats med hjdlp av adekvata sjokort och
nautiska publikationer for omrédet i fraga
samt enligt riktlinjer och rekommendationer
utvecklade av IMO. Resplanen skal
faststdlla en rutt som tar hansyn till ala
relevanta trafiksepareringssystem, ser till att
det under hela resan finns tillrackligt med
fritt vatten for en séker passage, beaktar alla
kdnda gofartsrisker och  ogynnsamma
vaderforhdlanden och tar hansyn till det
marina miljoskyddet och sa val som mgjligt
undviker atgarder eller handlingar som kan
orsaka skador pa miljon.

Det ansvar fartygets befélhavare har betonas
av den besttmmelse som féreskriver att
agare, chartrare eller rederier eller andra
personer involverade i fartygets drift inte far
hindra befélhavaren eller begransa hans
madjligheter nér det géller att fatta eller
verkstdlla bedut som  enligt  hans
yrkesméassiga beddmning & nodvandiga for
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gotrafiksékerheten samt fér skyddet av den
marina miljén. Bestdmmelsen finns i
nuvarande regel 10—1 i kapitel V i bilagan
till SOLAS-konventionen, men i och med
andringen har den preciserats bl.a. genom att
skyddet av den marina miljon ndmns separat.
Avsikten & att i 6 kap. go6lagen bestamma
om de skyldigheter fartygets befélhavare har
vid planeringen av resan. Samtidigt tas i ka-
pitlet med en bestammelse som betonar den
uteslutande beslutanderatt fartygets
befdlhavare har i fragor som faler inom
omradet for hans yrkeskompetens.

Regel 35. Missbruk av nddsignaler.
Bestdmmelsen motsvarar den nuvarande
regel 9 i kapitel V i bilagan till SOLAS
konventionen. Enligt den &r det forbjudet att
missbruka en internationell nddsignal, dvs.
att anvanda den i annan avsikt an att ange att
en eller flera personer & i nod. Likasd ar det
forbjudet att anvénda nagon signal som kan
forvaxlas med en internationell nddsignal.
Enligt 25 8§ goraddningslagen & det
forbjudet att i andra situationer an nodlagen
anvanda nodsignaler och signaler som &r lika
dessa. Om straff for falskt alarm betréffande
§6nod eller annan motsvarande ndd bestdms
i 34 kap. 10 § strafflagen (39/1889).

Kapitel I X Sakerhetsledning av fartyg

Internationella bestammel ser om
sékerhetsledning togs med som kapitel IX i
bilagan till SOLAS-konventionen 1994
(International Safety Management Code,
nedan | SM-reglerna). Genom tillégget i regel
3 i kapitel IX i bilagan blir kraven i ISM-
reglerna obligatoriska.

| 1 kap. 8 och 8 a § §6lagen samt i lagen om
tillsyn over fartygssakerheten (370/1995)
bestdms om  sdkerhetsedningssystem.
Nérmare bestdmmelser har utfardats genom
forordningen om  sdkerhetsledningssystem
for redare och ledningsarrangemang for saker
drift av fartyg (66/1996) som baserar sig pa
ISM- reglerna_ Forordningen trader i kraft
stegvis pa sa sétt att systemet senast den 1
juli 2002 borjar tillampas pa de sista fartyg
som omfattas av forordningens
tillampningsomrade.

Kapitel X Sakerhetsforeskrifter for

hoghastighetsfartyg
Vid sidan av 1994 &s internationella
sakerhetskod for hoghastighetsfartyg

(International Code of Safety for High-Speed
Craft, nedan 1994 ars kod for
hoghastighetsfartyg) utokades kapitlet med
den nya internationella sikerhetskoden for
hoghastighetsfartyg, som antogs 2000,
(International Code of Safety for High- Soeed
Craft, 2000, nedan 2000 ars kod for
hoghastighetsfartyg) pa s sétt att det utifran
ndr fartyget & byggt avgors vilken av
koderna som skall tillampas som
obllgatorlsk Den sistndmnda  koden
tillampas pa hoghastighetsfartyg byggda den
1 juli 2002 eller senare och begransat pa
stora andringsarbeten pa tidigare byggda
fartyg. Om hoghastighetsfartyg bestams i
forordningen om  sdkerheten pa vissa
passagerarfartyg som anvands pa inrikes
resor (1307/1999) och i det nya 4 a kap. i
lagen om tillsyn over fartygssakerheten
(55/2002) samt i statsradets forordning om

garanterande av sdker drift av ro-ro-
passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar

trafik (95/2002).

2000 ars sékerhetskod for
hoghastighetsfartyg antogs genom IMO:s
g 0sékerhetskommittés resolution
MSC.97(73) den 5 december 2000 och trader
i kraft samtidigt som andringarnai kapitel X.
| koden ingar adla bestammelser om
planering och byggande av
hoghastighetsfartyg som byggts efter den 1
juli 2002 samt om deras utrustning, drift och
underhdll. Om ett hoghastighetsfartyg
uppfyller alla bestammelser i koden anses det
uppfylla kraven i SOLAS-konventionen. |
Finlands fartygsregister finns inte nagra
fartyg som skulle héra till
tillampni ngsomradet for 1994 ars eller 2000
ars kod for hoghastighetsfartyg.

Kapitel 1. Allmanna kommentarer och krav.
Enligt punkt 1.3 skall koden tillampas pa
hoghastighetsfartyg vilkas kol har stréckts
dler som befann sig i motsvarande
byggnadsskede den 1 juli 2002 eller darefter
och som & antingen Jpassagerarfartyg som
under sinaresor inte gar mer &n fyra timmar



fran en plats dar fartyget kan soka skydd eller
lastfartyg med en bruttodraktighet av minst
500 som under sina resor inte gar mera &n
attatimmar, fullastat i driftshastighet, frén en
plats dér fartyget kan soka skydd. SOLAS-
konventionen tillampas pa namnda typ av
fartyg oberoende av storlek.

| punkt 1.4 ingar definitioner och i punkt 1.5-
1.7 foreskrivs om baktnlng och underhdll
av fartyg. | punkt 1.8 ingdr bestammelser om
sakerhetscertifikat  for -~ hoghastighetsfartyg
som ges efter besiktning och i 1.9 ingar
bestammelser om  trafiktillstand ~ for
hoghastighetsfartyg. Trafiktillstand for ett
fartyg beviljas av fartygets flaggstat i samréd
med hamnstaterna for att intyga att kraven i
122 - 127 kapitdl 1 & uppfyllda. Kraven
gdler uppfoljning av fartygets drift och
underhdll, beséttningens kompetens,
drlftsbegransnl ngar sarskilt under svara
driftsforhadlanden, skyddade platser,
kommun| kationsmdjligheter och tillgangen
pa raddni ngstjanst.

Avsikten &r att foreskriva om beviljande och
aterkallande av trafiktillstand for
héghastighetsfartyg i 1 kap. sg6lagen.
Tillstandet skulle beviljas och vid behov
aterkallas av s;ofartwerket enligt de krav
som anges i 1994 a&s och 2000 ars
sakerhetskod for hoghastighetsfartyg som
ingdr i kapitel X i bilagan till SOLAS
konventionen.

| punkt 1.11 féreskrivs om likvéardighet, dvs.
om godkannande av material och utrustning
éler motsvarande som & av annan typ. Om
godkénnande av likvérdighet foreskrivs i
SOLAS-konventionen. Om ett fartygs drifts-,
rutt- och servicemanualer foreskrivs i punkt
1.12.

Kapitel 2. Flytbarhet, <abilitet och
indelning. Kapitel 3. Byggnadskonstruktion. |
del A i kapitel 2 ingar de alméanna
bestémmelserna for ett fartygs flytbarhet,
stabilitet och indelning, i del B krav da det
gdler passagerarfartyg och i del C kraven
gdlande Iastfartyg Kraven specificeras
beroende pa om fartyget ar intakt eller inte.
Dessutom  ingdr bestdmmelser  om
kréngningss och  stabilitetsinformation,
lastnings- och stabilitetsvardering samt om
markning och dokumentation av
konstruktions vattenlinje. | kapitel 3 ingar
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bestdmmelser om et
konstruktionsstyrka
belastningar.
Bestammelserna stdmmer  huvudsakligen
overens med bestammelserna i kapitel 11-1 i
bilagan till SOLAS-konventionen
(Konstruktion — rumsindelning och stabilitet,
maskineri och elektriskainstallationer).
Kapitel 4. Bostadsutrymmen och utrymning. |
kapitlet ingdr detaljerade bestammelser om

fartygs material,
och cykliska

alménna utrymmen, beséttningens
inkvartering, utrymningsarrangemang,
hogtalar- och informationssystem,

acceleration, sittplatsernas konstruktion och
sakerhetshél ten, skyddsracken och
bullernivan pa ett fartyg. | punkt 4.2.2 ingar
bestdmmelser om typgodkannande och om
detta foreskrivs i forordningen om marin
utrustning.

Kapitel 5. System for manoverkontroll. Ett
fartyg skall vara forsett med tillrackliga
system for mantverkontroll som mojliggor
att fartygets kurs och riktning kan
kontrolleras tillrackligt noggrant.

Kapitel 6. Ankring, bogsering och fortgjning.
| kapitlet ingdr detaljerade bestammelser om
ankring, bogsering och fortéjning av ett
fartyg.

Kapitel 7. Brandsakerhet. | del A i kapitlet
ingdr almanna bestammelser om fartygs

brandsdkerhet.  Bestdmmelserna  gdler
klassificering av utrymmen enligt
anvandningssyfte, byggnadstekniskt

brandskydd, tankar och system fér bransle
och andra flambara vétskor, ventilation,
system for upptéackande och déckande av
brand, skydd av utrymmen av sarskild
kategori och av ro-ro-utrymmen samt
brandmansutrustning. | del B ingar sarskilda
krav for passagerarfartyg och i del C
sarskilda krav for lastfartyg sasom fasta
sprinklersystem och bestammelser om skydd
av lastutrymmen. | del D ingdr krav gédllande
fartyg och lastutrymmen som transporterar
farligt gods.

Bestémmel serna stémmer i huvudsak dverens
med kapitel 11-2 i bilagan till SOLAS
konventionen (Konstruktion — brandskydd,
upptackande av brand och slackning). | punkt
7.7.3.1 ingdr bestammelser om dternativa
arrangemang som motsvarar regel 17 i
kapitd 11-2. Bestdammelserna om farliga
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amnen i del D motsvarar regel 19 i kapitel 11-
2.

Kapitel 8. Livraddningsutrustning och —
arrangemang. | kapitlet ingar bestammelser
om aarmforteckning, anvisningar for
nodsituationer, bruksanvisningar,
anordningarnas  beredskap, service och
kontroll samt helikopteromraden.

Bestdmmel serna stdmmer i huvudsak dverens
med bestammelsernai kapitel 111 i bilagan till
SOLAS-konventionen
(Livr&ddningsutrustning och —arrangemang).
Kapitel 9. Maskineri. | del A ingdr allmanna
krav for maskineriet. Del B galer ocksa
passagerarfartyg. Enligt den skall pa fartyg
finnas tvd av varandra oberoende
framdrivningssystem. Dessutom skall
sékerstdllas att fartyget altid kommer for
egen maskin till en skyddad plats. Del C
gdler dessutom lastfartyg. Ett lastfartyg
behover inte ta sig for egen maskin till
ndrmaste skyddade plats, men med
bestammelserna forsoker man sékerstélla att
viktiga fartygsfunktioner fungerar under ala
fornalanden. Bestdmmelserna stammer i
huvudsak 6verens med kapitel 11-1 i bilagan
till SOLAS-konventionen.

Kapitel 10. Hjadlpsystem. Kapitel 11.
Fjarrkontroll, larm- och sakerhetssystem.
Kapitel 12. Elektriska installationer. | kapitel
10 ing&r bestdmmelser om fartygets
smarjoljor, barlastsystem, kylsystem,
luftintagssystem,  ventilationssystem  for
motorerna. | kapitel 11 ingar alméanna
bestdmmelser om kontroll av fartyget i
nodsituationer samt om larm- och
sakerhetssystem. | kapitel 12 stélls krav pa
fartygs dektriska huvudkraftkdlla och
nodkraftkalla. | del B ingar dessutom
sarskilda bestdmmelser for passagerarfartyg
ochi del Cfor lastfartyg.

Kapitel 13. Navigationsutrustning. | kapitlet
foreskrivs om ett fartygs navigationssystem
och —utrustning, som kompasser, ekolod,
radar, strélkastare, anordningar  for
morkerseende och styranordningar.
Bestammelserna i kapitlet stammer i
huvudsak 6verens med kapitel V (Sjofartens
sdkerhet) i bilagan till SOLAS-konventionen.
Det avsnitt i punkt 13.1.2 som géler
tillampningsomrade motsvarar regel 1.4 i
kapitel V. Om typgodkénnande som anges i

punkt 13.17 foreskrivs genom forordningen
om marin utrustning.

Kapitel 14. Radiokommunikation. | kapitlet
ingdr bestammelser om radioutrustning,
vakthallning, anordningarnas energikallor,
prestanda, underhdll och den personal som
ansvarar for radiokommunikationen.
Bestdmmel serna stdmmer i huvudsak dverens
med bilaga 1V (Radiokommunikation) i
bilagan till SOLAS-konventionen. Punkt
14.3 som géller undantag motsvarar regel 3 i
kapitel 1V.

Kapitel 15. Bryggans utformning. Kapitel 16.
Sabiliseringssystem. | kapitel 15 foreskrivs
om de krav som skal sédlas pa
kommandobryggan, sasom kartbord,
belysning, fonster och ventilation. | kapitel
16 ingdr bestammelser om ett fartygs lateral-
och hojdkontrollsystem.

Kapitel 17. Hantering, kontrollformaga och
prestanda. | kapitlet ingdr bestammelser om
bl.a. kontrollbarhet, byte av driftsunderlag

och  driftstillstdnd, acceleration  och
retardation,  hastigheter och  minsta
vattendjup.

Kapitel 18. Driftskrav. | kapitlet utfardas
narmare bestdmmelser om kontroll av ett
fartygs drift. Pa fatyg skal finnas
sakerhetscertifikat for hoghastighetsfartyg,
trafiktillstand for hoghastighetsfartyg samt
kopia av ruttdriftsmanualen och
driftsmanualen, samt en kopia av sddana
ddlar av  underhdllsmanuaden  som
administrationen kan kréva. | punkt 18.1.3
ingdr bestammelser om forutsattningarna for
beviljande och aterkallande av
trafiktillstandet. Beaktas skall bl.a. fartygets
lamplighet for den avsedda driften och

driftsforhallandena, anskaffning och
anvandning av véaderinformation,
fartygspersonalens behorighet och

utbildning, utbildning for drift av fartyget
och réddningsverksamhet samt
uppratthdllande  av  kunskapen  och
kontrollarrangemang for driften. Dessutom
skall méanga faktorer som galler fartygets
utrustning beaktas. Administrationen skall
dessutom faststélla storstatill &tna avstand till
hemmahamnen eller till en skyddad plats pa
basis av punkt 18.1.3.

| punkt 18.2 ingar bestammelser om
innehdllet et fartygs  driftsmanual,



utbildningsmanual och servicemanual. |
punkt 18.2.5.3 foreskrivs om insamling av
namn- och &ldersuppgifter p& passagerarna.
Punkten motsvarar regel 27 i kapitel 111 i
bilagan  till  SOLAS-konventionen. |
punkterna 18.3 — 18.8 ingdr bestammelser
om information till passagerarna, utbildning
och kunskap, bemanning och 6vervakning av
raddningsredskap, anvisningar och évningar
for nodsituationer, branddvningar samt
typutbildning.

Om fartygs sakerhetsmanualer samt Gvriga
manualer pa ett fartyg foreskrivs genom
forordningen om fartygs besiktning.

Kapitel 19. Inspektlon& och underhallskrav.
| kapitlet ingar bestammelser om faktorer
som sarskilt skall beaktas vid service av
fartyget och dess utrustning.

Dessutom ingdr i bilaga 1 och 2 formular for
certifikat och i bilaga 3 — 11 ndrmare
bestdmmelser om bl.a berdkning av ett
fartygs stabilitet.

2. Lagforslagen

2.1. Lagen om ikrafttrddande av de
bestammelser som hor till omradet for
lagstiftningen i andringarna av bilagan till
1974 &rsinter nationella konvention om
siker heten for manniskoliv till §6ss

1 8. Genom denna paragraf foreslas att de
andringar i bilagan till SOLAS-konventionen
samt kapitel 1 och 18 i 2000 &s
internationella sékerhetskod for
héghastighetsfartyg som godkanns  under
kapitel X i bilagan som hor till omrédet for
lagstiftningen  skall tréda i kraft.
Propositionen innehaller ocksa ett forsag till
lag om andring av golagen, med
bestammelser  genom  vilka  sddana
bestémmelser i andringen av konventionen
som hor till omradet for lagstiftningen
genomférs. Enligt fordragsarbetsgruppens
(UM 1/2000) beténkande skall
ikrafttrédandet av bestémmelser som hor till
omradet for lagstiftningen i internationella
overenskommelser endast i undantagsfall ske
bara genom en substanslag. Ocksa da skall
lagen karaktér av ikrafttradandelag for en
viss preciserad forpliktelse klart framga
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Eftersom alla andringar i gj6lagen inte galer
andringarna i SOLAS-konventionen, &r det
inte motiverat att beskriva lagen som en

ikrafttradandel ag. I enlighet med
huvudregeln ingdr i propositionen darfor en
blankettlag om de bestammelser i

konventionsandringen som hor till omradet
for lagstiftningen.

2 8. SOLAS-konventionen tillampas enligt
kapitel | regel 1 i bilagan bara pa fartyg pa
internationella resor, om inte ndgot annat
uttryckligen angetts. Kapitel V i bilagan
tillampas likvél enligt dess forsta regel pa
dla fartyg pa alla resor, med undantag foér
orlogsfartyg och fartyg som enbart navigerar
i de Stora Sjdarna i Nordamerika och
tillhorande vattenomraden, om inte nagot
annat uttryckligen bestams i kapitlet. Sdledes
tillampas kapitlet ocksa pa fartyg i
inrikesfart.

Eftersom bestdammelserna i kapitel V
vasentligen hdnger samman med den
internationella handelsgiéfarten och vissa
krav pd anordningarna har dimensionerats
enligt detta, ger punkterna 2 och 4 i regel 1
en mgjlighet till undantag for sma fartyg och
begransad trafik. Den fordragssiutande
regeringens administration kan beduta |
vilken omfattning kapitlet skall tillémpas pa
fartyg som uteslutande navigerar pa den
fordragsslutande regeringens inre
territorialvatten. ~ Den  fOrdragsslutande
regeringens administration skall da fast i
vilken omfattning reglerna 15—28 om
navigationssystem och navigationsutrustning
i kapitel V inte skall tillampas pa fartyg med
en bruttodraktighet under 150 oberoende av
resa, fartyg med en bruttodraéktighet under
500 som inte anvands pa internationella resor
samt fiskefartyg.

Finland har for avsikt att i enlighet med
radande praxis begransa tillampningen av
vissa av de krav i kapitel V som galer
navigationssystem och utrustning till sméa
fartyg i inrikes- eller utrikesfart. Pa denna
punkt &r det inte heller framover menlngen
att tillampa kapitel V i bilagan pafritidsbétar.
Pa fiskefartyg tillampas forordningen om
sékerheten pa vissa fiskefartyg (65/2000)
som har utfardats med stod av sjolagen. |
friga om stora flskefartyg baserar sig
forordningen pa det s.k.
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fiskefartygsdirektivet (97/70/EG) och den
internationella konventionen om sdkerheten
pa fiskefartyg, dvs. det sk.
Torremolinosprotokollet.

Det & &andamalsenligt att Overldta den
detaljerade regleringen av fartygssakerheten i
andutning till kapitel V i bilagan till
SOLAS-konventionen pa sjofartsverket pa
grund av drendets natur och de tekniska
detaljerna i bestammelserna. Déarfor foreslas
att 5jofartsverket bedutar i vilken omfattning
reglerna 15 (arrangemang som gdler

kommandobryggan), 17 (elektromagnetisk
kompatibilitet), 19 (fartygens
navigationssystem och
navigationsutrustning), 22 (synfdt fran

kommandobryggan) och 25 (anvandning av
styrinréttningar) i kapitel V i bilagan till
SOLAS-konventionen skall tillampas pa
fartyg med en bruttodraktighet under 150 och
pa fartyg med en bruttodraktlghet under 500
som uteslutande gér i inrikesfart i Finlands
skyddade kustvatten eller inre farvatten. |
fraga om fatyg i inrikesfart kan
gofartsverket  ocksa  bestdamma  om
tilldmpningen av regel 23, som géler
lotsarrangemang, i de fal da fartyget enligt
lotsforordningen (92/1998) inte ar skyldigt
att anlitalots.

| sdval utrikes- som inrikesfart skall fartygen
énda ha &minstone en korrekt justerad, fast
monterad magnetkompass, en styrinréttning
och ovrig tillracklig utrustning for saker
navigering samt reservstyrinréttning.
Sofartsverket kan ocksa meddela narmare
foreskrifter om  tekniska detajer i
tilldmpningen av reglerna 15-28, t.ex.
anordningarnas konstruktion och standard
samt kontroll av den. Sjofartsverket kan
bevilja fartyg som saknar mekanisk
framdrivning ett almant undantag enligt
kapitel V regel 3 punkt 1 i bilagan till
konventionen fran kraven i fraga om
navigationsutrustning.

Sjofartsverket kan enligt regel 17 i kapitel I1-
2 om brandsdkerheten i enskilda fal
godkanna alternativa planer och anordningar
for dessa arrangemang i stdllet for de krav
som stélls i kapitel [1-2 forutsatt att minst
samma sakerhetsniva uppnas.

Sjofartsverket kan vid behov medge partiella
dler villkorliga eftergifter eller

motsvarigheter enligt kapitel V regel 3 punkt
2 nar fartyget anvands pa en resa dar den
storsta distansen fran fartyg till land, resans
langd och beskaffenhet, frénvaron av
almanna  sofartsrisker och andra
omstandigheter som paverkar sikerheten &
sadana att det vore oskaligt eller onodigt att
tilldmpa kapitel V fullt ut. Harvid skall
gofartsverket ta hansyn till vad eftergifterna
och motsvarigheterna kan ha for inverkan pa
ovrigafartygs sakerhet.

3 8. Paragrafen innehdller en bestammelse
enligt vilken ndrmare bestammelser om
verkstélligheten av lagen kan utfardas genom
forordning av statsradet.

4 8. Lagen foredas trada i kraft vid en
tidpunkt som bestdms genom férordning av
republikens  president, samtidigt som
andringarna i konventionen trader i kraft for
Finlands del.

2.2. Lagen om andringav 1 och 6 kap.
g dlagen

Kapitel 1. Allménna foreskrifter om fartyg

8 ¢ 8. Trafiktillstand for hdghastighetsfartyg.
Det foredas att i kapitel 1 i lagen tas in en
bestammelse  om  trafiktillstand ~ for
hoghastighetsfartyg. ~ Trafiktillstand ~ for
h('jghastighetsfartyg utfardas av fartygets
flaggstat i samrad med hamnstaterna och det
utgor bevis for att de krav som stélls i 1994
ars och 2000 &rs kod for hoghastighetsfartyg
uppfylls. Kraven géller uppfdljning av
fartygets drift och underhdll, besattningens
kompetens drlftsbegransnlngar sarskilt i
svara driftsforhdlanden, skyddade platser,
kommunikationsmgjli gheter

vaderprognoser, underhdllsresurser  och
tillgdngen pa raddningstjanster. Enligt
koderna for hoghastighetsfartyg — skall
trafiktillstandet dterkallas om ovan namnda
krav till ndgon del inte uppfylls.
Trafiktillstandet beviljas eller aterkallas av
gofartsverket i enlighet med 1994 ars och
2000 &s kod for héghastighetsfartyg. Pa
grund av sjosakerhetsfragor skall ett beslut
om éterkallande av trafiktillsténd enligt 2
mom. iakttas d&ven om andring soks, om inte
besvarsmyndigheten bestammer négot annat.



Kapitel 6. Fartygs befélhavare

3 a 8. Ruttplanering. Den nya regel 34, som
gdler gotrafiksdkerhet och undvikande av
farliga situationer, i kapitel V i bilagan till
SOLASkonventionen motsvaras i allman
form av de nuvarande bestémmelserna i 6
kap. g6lagen om ombestrjande av fartygets
govardighet (3 8), iakttagande av gott
g omanskap (9 8) och tryggande av séker fart
(10 8 1 mom.). En almént hdlen
bestdmmelse om ruttplanering finns i 2 §
trafikministeriets beslut om
fartygsbemanni ng, besédttningens behdrighet
och vakthallning (1257/1997). For att regel
34 skall bli exaktare uttryckt behtver en
uttrycklig bestammelse om detta anda skrivas

ini go6lagen.
9 8. lakttagande av gott 5j6manskap. Enligt
paragrafens  nuvarande lydelse  skal

befélhavaren se till att fartyget framfors och
handhas pa ett sitt som &r forenligt med gott
somanskap. | paragrafen foreslas ett nytt 2
mom., som understryker beféhavarens
utesl utande besl utandert pa fartyget i fragor
som faler inom omrédet for hans
yrkeskompetens. Bestammelsen motsvarar
stycke 3 i regel 34 i det nya kapitel V i
bilagan till SOLA S-konventionen.

12 a 8. Befélhavarens anmalningsskyldighet.
| 6 kap. sjlagen foreslas en ny paragraf med
bestdmmelser om meddelanden om fara
enligt kapitel V regel 31 i bilagan till
SOLASkonventionen. Befdhavaren skall
underrétta fartyg i ndrheten samt en
myndighet, ett organ eller ett system som
ansvarar for gotrafiksakerheten i omradet om
farligiseller anhopning av is, ett farligt vrak,
vindar av minst 10 Beauforts styrka for V|Ika
ingen stormvarning har utfardats eller nagon
annan omedelbar sjofartsrisk liksom ocksa
om sakerhetsanordningar fOr sjofarten som
fungerar pa ett felaktigt eller vilseledande
sétt eller som har fOI’Sij'[ItS fran sin plats
eller forsvunnit. Da fartyget framfors pa
finskt vattenomrade, skall anmélan goras till
gofartsverket. | praktiken skal anmélan
goras till ndrmaste lotsstation, sjGfartsdistrikt
dler till g6fartsverkets enhet, som svarar for
fartygssakerheten. Pa andra havsomraden &r
det inte altid nédvandigtvis en myndighet
som ansvarar for sjosdkerheten. | 8 §
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forordningen om utmérkning av farlederna
anges skyldighet for ala gofarande att
anmadla om en sakerhetsanordning fungerar
pa felaktigt satt. Forpliktelsen forutsétter
likval reglering i lag, och darfor foreslas den
bli inskriven i sj6lagen.

3. lkrafttradande

Som det framgar av avsnitt 1 i den allménna
motiveringen till  propositionen tradde
andringarna i bilagan till SOLAS
konventionen i kraft den 1 juli 2002. Finland
har meddel at Internationella
g ¢fartsorganisationen IMO att vi inte kan
anta andringarna fore den 1 januari 2002.
Avsikten & dock att Finland skall kunna
aterta sin invandning och sétta andringarna i
bilagan till SOLAS-konventionen i kraft sa
snart som mgjligt.

4. Behovet av riksdagens
samtycke

Riksdagen godkande vissa bestédmmelser i
ispatrulleringsbverenskommelsen den 30
november 1971. | propositionen (RP 95/1971
rd) sades att ett villkor for Finlands
andutning till avtalet & att riksdagen
godkanner de &liga kostnaderna for
Overenskommel sen.

Enligt 94 8 1 mom. grundlagen kréavs
riksdagens godkannande bl.a. fér fordrag och
andra internationella forpliktelser som
innehdller sddana bestammelser som hor till
omradet for lagstiftningen. Enligt
grundlagsutskottets tolkningspraxis skall en
bestammelse raknas till  omradet for
lagstiftningen om  bestdmmelsen géller
utbvande eller inskrdnkning av négon
grundigggande fri- eller rattighet som &
tryggad i grundlagen. En bestammelse skall
likaledes réknas till  omradet  for
lagstiftningen om den i Ovrigt géler
grunderna for individens réttigheter och
skyldigheter, om det enligt grundlagen skall
foreskrivas i lag om den frédga som
bestdmmelsen avser eller om det finns
gdlande bestammelser i lag om den fréga
som bestammelsen avser eller om det enligt
radande uppfattning i Finland skall
foreskrivas om den i lag. En bestdmmel se hor
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till omradet for lagstiftningen oavsett om den
stér i strid med eller harmonierar med en
bestdmmelse som har utférdats genom lag i
Finland (GrUU 11/2000 rd, GrUU 12/2000
rd och GrUU 45/2000 rd).

Enligt 94 8 1 mom. grundlagen kréavs
riksdagens godkannande for uppsagning av
en forpliktelse som hor till omradet for
riksdagens behdrighet. | motiveringen till
lagen (RP 1/1998 rd) sdgs att riksdagen
sdledes skall godkanna uppsagningen om en
forpliktelse innehaller bestdmmelser som hor
till omradet for lagstiftningen eller om en
forpliktelse enligt grundlagen eller annars pa
grund av sin stora betydelse  kraver
riksdagens  godkdnnande. Riksdagens
stallning som hogsta statsorgan anses
forutsatta att internationella forpliktel ser som
faller inom ramen for riksdagens behdrighet
inte kan ségas upp utan riksdagens samtycke.
Grundlagsutskottet ansag i sitt betdnkande
GrUB 10/1998 rd att 94 § grundlagen bor
tolkas sa att riksdagens godkannande krévs
for uppsagning ocksa av internationella
forpliktelser som riksdagen godkant innan
den nya grundlagen trédde i kraft (aven RP
7/2001 rd).

| forarbetet till grundlagen och i
fordragsarbetsgruppens  betdnkande (UM
1/2000) har man inte tagit stalning till en
situation dér parterna beslutar frantrada en
Overenskommelse pa nagot annat Sitt an
genom att siga upp den. Pa grund av
verkningarna skall en sadan situation likval
uppenbarligen jamstéllas med uppsagning
nar det galler behovet av riksdagens
samtycke. Déafér behovs  riksdagens
godkannande till upphévandet av
ispatrulleringsbverenskommel sen.
SOLASkonventionen  forelades  aldrig
riksdagen for godkénnande. Uttrycket i 94 §
grundlagen om omradet for lagstiftningen
skall anda tolkas utifran grundlagen och
grundlagsutskottets  utldtandepraxis under
senaste tid. Eftersom de é@ndringar i bilagan
till SOLAS-konventionen som godkandes i
december 2000 innehdller bestammelser som
hor till omradet for lagstiftningen, maste
riksdagens godkénnande begdras for
andringarnai konventionen.

For att mojliggéra godkéannandet av
aternativa planer och anordningar da det

gdler brandsékerheten enligt den nya regel
17 det nyakapitel 11-2i bilagan till SOLAS-
konventionen foredas att behdrigheten
ordnas genom ikrafttradandelagen sa  att
gofartsverket bemyndigas att beduta i
arendet.

Definitionerna i regel 3 i kapitel 11-2 och
regel 2 i kapitel V i bilagan samt i kapitel 1 i
2000 &rs kod for hoghastighetsfartyg hor till
omrédet for laggtiftningen  eftersom
bestdmmelserna i reglerna indirekt inverkar
pa tolkningen och tillampningen av de
bestammelser i kapitlen som hor till omradet
for lagstiftningen. Enligt regel 6 i kapitel V
som galler ispatrulleringstjansten binder den
andel som staten skall betala for kostnaderna
for administrering av ispatrulleringstjansten
och for dess verksamhet riksdagens
budgetmakt.

| regel 7 ingar en forpliktelse for de
fordragsslutande regeringarna att organisera
g 6raddningstjansten. Om organiseringen av
goraddningen i Finland bestams i
g Oréddningslagen. Enligt den nya
bestdmmelsen i regel 28 i kapitel V skall dla
fartyg pa internationell resa fora bok Gver
navigeringsatgarder och handelser som & av
betydelse for navigationssakerheten. Om
skepps- och maskindagbok bestéms i 18 kap.
golagen.

Enligt regel 31, som géller meddelanden om
fara, skall befdlhavaren pa ett fartyg som
stéter pa farliga vaderleksforhallanden eller
ndgon annan omedelbar fara for sgofarten
omedelbart underrétta fartyg i nérheten och
behodriga myndigheter om detta.
Bestdmmelser om meddelanden om fara
foresdsi en ny paragraf i 6 kap. sj6lagen.
Regd 33 i kapitel V i bilagan motsvarar en
redan géllande bestammelse. Enligt den skall
varje befalhavare pa ett fartyg som har fatt
meddelande om méanniskor i §6ndd och som
kan vara till hjdp skynda till undséttning sa
snabbt som maojligt samt underrédtta de
nodstédllda  eller  efterspaningss  och
raddningstjénsten om detta. Om réddning av
den som &r i §06nod bestams i 6 kap. 11 §
golagen.

Enligt regel 34, som géller sker navigering,
skall befalhavaren sékerstélla planeringen av
den téankta rutten bl.a. genom att beakta alla
kdnda gofartsrisker och  ogynnsamma



vaderforndllanden. Agare, chartrare eller
rederier eller andra personer involverade i
fartygets drift far inte hindra beféhavaren
éler begransa hans mojligheter nér det galler
att fatta eller verkstédlla beslut som enligt
hans yrkesméssiga beddmning & nddvandiga
for gotrafiksdkerheten samt for skyddet av
den marina miljon. De skyldigheter och
réttigheter som fartygets befdhavare har i
fragor som géller gotrafiksakerheten hor till
omrédet for lagstiftningen. Det foredds att
bestdmmelser som detta infors i 6 kap.
gdlagen

Till omradet for lagstiftningen hér ocksé
regel 35 i kapitel V i bilagan till SOLAS
konventionen. Enligt denna regel & det
forbjudet att anvanda en internationell
nodsignal i annan avsikt @n att ange att en
eller flera personer ar i ndd, liksom ocksa att
anvanda nagon signal som kan foérvaxlas med
en internationell nédsignal. Om detta forbud
bestdms i 25 § §j6raddningslagen. Om straff
for falskt alarm betréffande §6ndd eller
annan motsvarande ndd bestams i 34 kap. 10
§ strafflagen.

Beviljande och dterkallande av trafiktillstand
for hoghasti ghetsfartyg som angesi kapitel 1
och 18 2000 &rs kod for hoghastlghetsfartyg
enligt kapitel X i bilagan inverkar pa
fartygets kommersiella drift pa ett sddant st
att om tillsténdet bor foreskrivas genom lag.
Det fores &s att om trafiktillstand foreskrivsi

1 kapitel s6lagen.
Enligt ordaydelsen i 94 & 1 mom.
grundlagen  och  den  praxis som

grundlagsutskottet pa basis av lagen utformat
kravs  riksdagens  godkédnnande  for
konventionsandringar i dess helhet (t.ex.
GrUU 24/2001 rd och 38/2001 rd). Enligt
grundlagsutskottets utldtande GruU 18/2002
om regeringens proposition 22/2002 rd
kommer man i denna proposition att
klarlagga hela innehdllet i andringarna i
konventionen. Samtidigt bes om riksdagens
godkannande fér de andringar som gjorts i
SOLAS-konventionen i december 2000 i sin
helhet. Dessutom kommer innehdllet i 2000
ars kod for hoghastighetsfartyg och i koden
for brandsdkerhet att utredas. Koderna
kommer att trada i kraft samtidigt som
kapitd 11-2 och andringen av kapitel X i
bilagan till SOLAS-konventionen.
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| 2000 &rs kod for hoghastighetsfartyg har
tagits in ala bestdmmelser som géller
planering och byggande av
hoghastighetsfartyg och h('jghastighetsfartygs
utrustning, drift och underhall.
Bestammelserna motsvarar den sakerhetsniva
som stéllts i SOLAS-konventionen och den
internationella konventionen om lastlinje
(FordrS 52/1986). Bestammelserna baserar
sig huvudsakligen pa SOLAS-konventionen
och de krav som godkantsi den, trots att det i
koden for hoghastighetsfartyg finns vissa
materiella bestammelser som hanfor sig till
hoghastighetsfartygs konstruktion, utrustning
och drift och som géller endast denna typ av
fartyg pa grund av dess sirskilda typ.
Bestammelserna kommer dock att vara av
den sdkerhetsnivd som anges i SOLAS
konventionen och i den internationella
konventionen for lastlinje. Bestammelserna i
2000 a&s kod for hoghastighetsfartyg ar
sdedes inte gavstandiga villkor, med
undantag av de punkter som galler kontroll
av ett fartyg i kapitel 1 och 18. | SOLAS

konventionen finns inte motsvarande
bestdmmelser. | dess kapitel ingar
bestammelser som hor till omrédet for

lagstiftning och pa grund harav anhalls om
riksdagens godkénnande.

| koden for brandsakerhetssystem ingar
narmare tekniska bestdmmelser for de krav
som stéllsi kapitel 11-2 i bilagan till SOLAS-
konventionen. | kapitel 1 i koden féreskrivs
om godkannande av aternativa
brandsakerhetssystem forutsatt att de krav
som stédlls pa aternativa arrangemang i del F
i kapitel 11-2 i bilagan till SOLAS
konventionen  uppfylls. Sdledes  kan
godkannande av likvardighet som avses i
kapitel 1 i koden for brandsakerhetssystem
anses bli definierat redan i regel 17 i kapitel
11-2 i bilagan till SOLAS-konventionen. |
koden ingar inte annars heller bestammelser
som hor till omradet for lagstiftningen eller
nagra andra bestammelser som skulle krava
riksdagens godkdnnande. Koden  for
brandsakerhetssystem bestammer inte annars
heller SOLAS-konventionen sa att det skulle
forutsétta riksdagens godkdnnande av koden
som en del av konventionen.

Andringarna i konventionen innehdller inga
bestdmmelser som géller grundlagen péa det
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sétt som avses i dess 94 § 2 mom. Sdledes
kan éandringarna i konventionen enligt
regeringens uppfattning godkdnnas med
enkel  majoritet  och  fordaget till
ikrafttradandelag [ vanlig
lagstiftningsordning.

Med st6d av vad som anférts ovan och i
enlighet med 94 § grundlagen foreslds

att Riksdagen godkénner upphdvandet av
Overenskommelsen av den 4 januari 1956
angaende finansiellt stod at
ispatrulleringstjansten i Norra Atlanten

(FOrdrS12/1972),

att Riksdagen godkanner andringarna av
den 5 december 2000 i bilagan till 1974 ars
internationella konvention om séker heten for
manniskoliv till s6ss (FordrS 11/1981) samt
kapitel 1 och 18 i 2000 &rs internationella
sakerhetskod for héghastighetsfartyg.

Eftersom konventionen innehéaller
bestammelser som hor till omrédet for
lagstiftningen forelaggs Riksdagen samtidigt
foljande lagfordag:



Lagférslagen
1.
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L ag

om sittandei kraft de bestammelser som hér till omradet for lagstiftningen i andringarna av
bilagan till 1974 &rsinter nationella konvention om saker heten for manniskoliv till §6ss

| enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

18
De bestammelser som hor till omradet for
lagstiftningen i de andringar av bilagan till
1974 &s internationella konvention om
sakerheten for manniskaliv till sjéss (FordrS
11/1981), som antogs den 5 december 2000,
och kapitel 1 och 18 i 2000 &s
internationella sakerhetskod for
hoghastighetsfartyg, som godkanns under
kapitel X i bilagan, géler som lag sidana
Finland har férbundit sig till dem.

28
Sjofartsverket meddelar i enlighet med
kapitel V regel 1 punkt 4 i bilagan till
konventionen foreskrifter om i vilken
omfattning reglerna 15, 17, 19, 22 och 25 i
kapitel V skall t|IIampas pa fartyg med en
bruttodraktighet under 150 och pa fartyg med
en bruttodraktighet under 500 som
uteslutande navigerar i skyddade kustvatten
eller i inre farvatten i Finland samt da det
gdler fartyg i inrikesfart ocksd i vilken
omfattning regel 23 skall tillampas.
Sjofartsverket  kan meddela ndrmare
foreskrifter om  tekniska detajer i
tilldmpningen av reglerna 15—28i kapitel V.
Sjofartsverket kan meddela foreskrifter om
ett allmant undantag enligt kapitel V regel 3
punkt 1 frén kraven i frdga om
navigationsutrustning for fartyg som saknar
mekanisk framdrivning.

Sjofartsverket kan vid behov godkénna ett
aternativt arrangemang enligt regel 17 i
kapitel 11-2 for brandsékerhetskonstruktioner
och -anordningar forutsatt att arrangemangen
motsvarar minst den sdkerhetsnivd som

angesi kapitlet.
Sjofartsverket kan vid behov medge partiella
eller villkorliga eftergifter eller

motsvarigheter enligt kapitel V regel 3 punkt
2 nar fartyget anvands pa en resa dar den
storsta distansen fran fartyg till land, resans
langd och beskaffenhet, frénvaron  av
almanna  sofartsrisker och andra
omstandigheter som paverkar sikerheten &
sadana att det vore oskéaligt eller onodigt att
tilldmpa kapitel V fullt ut. Harvid skall
g ofartsverket ta hansyn till hur eftergifterna
och motsvarigheterna eventuellt inverkar pa
ovrigafartygs sakerhet.

38
Néarmare bestammelser om verkstélligheten
av denna lag kan utférdas genom férordning
av statsradet.

48
Om ikrafttradandet av denna lag bestams
genom forordning av republikens president.



Lag

om andring av 1 och 6 kap. s 6lagen

| enlighet med riksdagens bedlut

fogastill 1 kap. j6lagen av den 5 juli 1994 (674/1994) en ny 8 ¢ § ach till 6 kap. nya 3 aoch

12 a § samt till 9 § ett nytt 2 mom. som féljer:

1 kap.
Allménna foreskrifter om fartyg
8c§
Trafiktillstand for hoghastighetsfartyg

Trafiktillstand for hoghastighetsfartyg enligt
1994 &s och 2000 ars sdkerhetskod for
hoghastighetsfartyg som anges i kapitel X i
bilagan till 1974 &s internationella
konvention om sdkerheten for manniskoliv
till g6ss (FordrS 11/1981) beviljas och vid
behov aterkallas av sjofartsverket pa de
grunder som angesi koderna.

Ett beslut om aterkallande av trafiktillstand
skall iakttas &ven om andring har sokts, om
inte besvarsmyndigheten bestdmmer nagot
annat.

6 kap.
Fartygs befdlhavare
3a8§
Ruttplanering

Innan resan paborjas skall befdhavaren
forsékra sig om att den tankta rutten har
planerats med hjdlp av adekvata sjokort och
nautiska publikationer for omradet i fraga.

| resplanen skall fartygets rutt preciseras pa
ett sétt som

1) tar hansyn till relevanta
trafiksepareringssystem,
2) ser till att det under hela resan finns

tillrackligt med fritt vatten for en saker

passage, ) e

3) beaktar kénda sjofartsrisker och
ogynnsamma vaderforhdllanden, samt

4) tar hansyn till det marina miljoskyddet och
i man av majlighet undviker handlingar och
atgarder som kan orsaka skador pa miljon.

98§
| akttagande av gott 5j0manskap

En redare enligt 2 § lagen om tillsyn dver
fartygssakerheten (370/1995) eller négon
annan person far inte hindra befdhavaren
eller begransa hans méjligheter nédr det galler
att fatta eller verkstélla ett beslut som enligt
hans yrkesmassiga beddmning & nddvandigt
for fartygets sdkra navigering eller for
skyddet av den marina miljon.

12a8
Befél havar ens anmal ningsskyl dighet

Befdhavaren pa ett fartyg skall underrétta
fatyg i narheten samt pa Finlands
vattenomrade sofartsverket och pa andra
omréden en myndighet, ett organ eller ett
system som framjar eller Overvakar
gotrafiksakerheten i omradet om farlig is
eller anhopning av is, ett farligt vrak, vindar
av minst 10 Beauforts styrka for vilka ingen
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stormvarning har utfardats eller nagon annan
omedelbar gofartsrisk liksom ocksd om  Dennalag trader i kraft vid en tidpunkt som
sakerhetsanordningar for sjéfarten som  bestdms genom foérordning av republikens
fungerar pa ett felaktigt eller vilseledande president.

st eller som har forskjutitsfran sin plats

eler forsvunnit.

Helsingfors den 18 oktober 2002

Republikens President

TARJA HALONEN

Kommunikationsminister Kimmo Sasi
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Bilaga

ANDRINGAR TILL 1974 ARS )
KONVENTION OM SAKERHETEN FOR
MANNISKOLIV TILL SIOSS SASOM
DEN LYDER ANDRAD

KAPITEL 1I-1

KONSTRUKTION —RUMSINDELNING
OCH STABILITET, MASKINERI OCH
ELEKTRISKA INSTALLATIONER

Reglerna 3-4
Nodbogseringsanordningar pa tankfartyg

1 Texteni den nuvarande regeln andras som
foljer:

Regel 3-4

Nodbogseringsanordningar pa tankfartyg

1. Pa tankfatyg pd minst 20 000
dodviktston skall installeras en
nodbogseringsanordning i bada éndarna av
fartyget.

2. Da det géller tankfartyg som har byggts
1.7.2000 eller déarefter,

.1 skall anordningarna vara sadana att de
snabbt kan tas i bruk, nér huvudkraftkéllan
for det fartyg som bogseras inte kan
anvandas, och sdana att de |4t kan kopplas
till fartyget som skall bogseras. Atminstone
den ena av anordningarna skall vara
iordningsstélld sA att den genast kan
anvandas och

.2 skall anordningarna i bada dndarna av
fartyget vara tillrackligt hallbara med
beaktande av fartygets storlek och dodvikt
samt den farvattnets  forvéantade
beskaffenhet vid dadliga
vaderleksforhdllanden.  Planeringen  och
byggandet av samt modellférsdk med
nodbogseringsanordningar  skall  vara
godkanda av administrationen enligt de

AMENDMENTS TO THE INTER-
NATIONAL CONVENTION FOR THE
SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, AS
AMENDED

CHAPTERI1-1

CONSTRUCTION - STRUCTURE, SUB-
DIVISION AND STABILITY,
MACHINERY AND ELECTRICAL
INSTALLATIONS

Regulation 3-4

Emergency towing arrangements on tankers
1 The existing text of the regulation is re-
placed by the following:

"Regulation 3-4

Emergency towing arrangements on tank-
ers

1 Emergency towing arrangements shall be
fitted at both ends on board every tanker of
not less than 20,000 tonnes deadweight.

2 For tankers constructed on or after 1 July
2002:

.1 the arrangements shall, at all times, be
capable of rapid deployment in the absence
of main power on the ship to be towed and
easy connection to the towing ship. At least
one of the emergency towing arrangements
shall be pre-rigged ready for rapid deploy-
ment; and

.2 emergency towing arrangements at both
ends shall be of adequate strength taking
into account the size and deadweight of the
ship, and the expected forces during bad
weather conditions. The design and con-
struction and prototype testing of emer-
gency towing arrangements shall be ap-
proved by the Administration, based on the
Guidelines devel oped by the Organization.

3 For tankers constructed before 1 July



anvisningar som utférdats av organisatio-
nen.

3. | frAga om tankfartyg, som & byggda
fore 1.7.2002, skall
nddbogseringsanordningarna vara godkénda
av administrationen enligt de anvisningar
som utférdats av organisationen’.

2 Foljande nya regel 3-5 fogas efter
nuvarande regel 3-4:

"Regel 3-5

Ny installering av material som innehaller
asbest

1. Denna regel tillampas pad material som
anvands for sddana  konstruktioner,
maskinerier, elanlaggningar och sadan
utrustning som denna konvention gdller.

2. | fraga om samtliga fartyg & ny
installering av asbest forbjuden utom

roterande
roterande

1 vingar, som anvands i
vingkompressorer och
vingvakuumpumpar,

.2 vattentéta fogar och férhydringar, som
anvands i vétskeomloppet nér det finns risk
for anténdning, fratning eller forgiftning vid
hoga temperaturer (6ver 350°C) eller hogt
tryck (6ver 7x10° Pa), eller

.3 bdjliga och formbara varmeisoleringar
som anvands i temperaturer Gver 100°C.”

Regd 43 — Elektrisk nodkraftkélla i

lastfartyg
3i punkt 2.2.5 stryks ordet 'och’,

4 i punkt 2.2.6 ersétts ordet 'startas med
orden ’ startas och’
5 till punkt 2.2 fogas en ny 7 punkt efter
nuvarande 6 punkt:

.7 i lastpumprummen pa tankfartyg som
byggts 1.7.2002 eller darefter.
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2002, the design and construction of emer-
gency towing arrangements shall be ap-
proved by the Administration, based on the
Guidelines developed by the Organization.*

2 The following new regulation 3-5 is in-
serted after existing regulation 3-4:

"Regulation 3-5

New installation of materials containing as-
bestos

1 This regulation shall apply to materials
used for the structure, machinery, electrical
installations and equipment covered by the
present Convention.

2 For all ships, new installation of materials
which contain asbestos shall be prohibited
except for:

.1 vanes used in rotary vane compressors
and rotary vane vacuum pumps;

.2 watertight joints and linings used for the
circulation of fluids when, at high tempera-
ture (in excess of 350°C) or pressure (in ex-
cess of 7 x 10° Pa), there is a risk of fire,
corrosion or toxicity; and

.3 supple and flexible thermal insulation as-
semblies used for temperatures above
100°C.”

Regulation 43 — Emergency source of elec-
trical power in cargo ships

3 In paragraph 2.2.5, the word “and” is de-
leted.

4 |n paragraph 2.2.6, the word “motors.” is
replaced by the words “motors; and”.

5 In paragraph 2.2, the following new sub-
paragraph .7 is added after existing sub-
paragraph .6:

“.7 in dl cargo pump-rooms of tankers con-
structed on or after 1 July 2002".

CHAPTERI1-2
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KAPITEL 1I-2

KONSTRUKTION —BRANDSKYDD,
UPPTACKT AV BRAND OCH BRAND-
SLACKNING

6 Texten i nuvarande kapitel I1-2 ersétts
som foljer: )
"DEL A —ALLMANT

Regd 1
Tillampning

1. Tillampning

1.1 Om annat inte uttryckligen anges, till-
lampas detta kapitel pa fartyg byggda den 1
juli 2002 €eller efter det.

1.2 Vid tilldmpning av detta kapitel

.1 avses med uttrycket fartyg byggda fartyg
vilkas kolar stréckts eller som befinner sig
pa motsvarande byggnadsstadium,

.2 med uttrycket alla fartyg forstas fartyg,
oberoende av typen av fartyg, byggda fore
den 1 juli 2002 eller efter det och

.3 s&dant lastfartyg, som byggs om till pas-
sagerarfartyg, skall oberoende av det ar da
det &r byggt, behandlas som ett passagerar-
fartyg byggt den dag da andringsarbetena
paborjas.

1.3 Vid tillampningen av detta kapitel for-
stas med uttrycket fartyg, som befinner sig
p& motsvarande byggnadsstadium det stadi-
um da

.1 byggnadsarbete som kan hanforas till ett
sarskilt fartyg paborjats, och

.2 sammanfogningen av fartyget har borjat
och omfattar minst 50 ton eller en procent
av den berdknade massan av alt bygg-
nadsmaterial beroende pa vilken som &
mindre.

2. Krav som tillampas pa gamlafartyg

2.1 Om annat inte uttryckligen anges skall
administrationen sakerstélla att i fraga om
fartyg som byggts fére den 1 juli 2002 till-
lampas de krav som anges i 1974 ars inter-
nationella konvention om sékerheten for

CONSTRUCTION — FIRE PROTECTION,
FIRE DETECTION AND FIRE
EXTINCTION

6 The existing text of chapter I1-2 is re-
placed by the following:
“PART A - GENERAL

Regulation 1
Application

1 Application

1.1 Unless expressly provided otherwise,
this chapter shall apply to ships constructed
on or after 1 July 2002.

1.2 For the purpose of this chapter:

.1 the expression ships constructed means
ships the keels of which are laid or which
are at asimilar stage of construction;

.2 the expression all ships means ships, irre-
spective of type, constructed before, on or
after 1 July 2002; and

.3 a cargo ship, whenever built, which is
converted to a passenger ship shall be
treated as a passenger ship constructed on
the date on which such a conversion com-
mences.

1.3 For the purpose of this chapter, the ex-
pression a similar stage of construction
means the stage at which:

.1 construction identifiable with a specific
ship begins; and

.2 assembly of that ship has commenced
comprising at least 50 tonnes or one per
cent of the estimated mass of all structural
material, whichever isless.

2 Applicable requirements to existing ships
2.1 Unless expressly provided otherwise,
for ships constructed before 1 July 2002 the
Administration shall ensure that the re-
quirements which are applicable under
chapter 11-2 of the International Convention
for the Safety of Life at Sea, 1974, as

amended by resolutions MSC.1(XLV),
MSC.6(48), MSC.13(57), MSC.22(59),
MSC.24(60), MSC.27(61), MSC.31(63)

and MSC.57(67), are complied with.



manniskoliv till sjoss sadan den lyder and-
rad genom resolutionerna MSC.1(XLV),

MSC.6(48), MSC.13(57), MSC.22(59),
MSC.24(60), MSC.27(61), MSC.31(63)
och MSC.57(67).

2.2 | fraga om fartyg som byggts fére den 1
juli 2002 skall dessutom foljande iakttas
.1 punkt 3, 6.5 och 6.7 i tilldmpliga ddlar,

.2 punkt 13.3.4.2-13.3.4.5 och 13.4.3 samt
del E, med undantag av punkt 16.3.2.2 och
16.3.2.3, i tillampliga delar och hdgst till
den forsta besiktning som utfors efter den 1
juli 2002,

.3 punkt 10.4.1.3 och 10.6.4 endast i fraga
om nyainstallationer och

4 punkt 10.5.6 hogst till den 1 oktober
2005 da det géller passagerarfartyg med en
bruttodraktighet pa minst 2000.

3. Reparationer, ombyggnad, andringar och
utrustning

3.1 Fartyg som repareras byggs om eller
andras samt utrustas i samband darmed
skall altjamt uppfylla minst de fordringar
som tidigare tillampades pa fartyget. Sada-
na fartyg, om de ar byggda fore den 1 juli
2002, skall som regel uppfylla de krav som
tlllampas pa fartyg byggda fore den 1 juli
2002 eller senare i minst samma utstrack-
ning som innan de reparerades, byggdes
om, andrades eller utrustades.

3.2 Sadana reparationer, ombyggnader och
andringar som vasentligt andrar fartygets
eler bostadsutrymmenas dimensioner eller
som avsevart andrar fartygets livdéangd
samt utrustning i samband darmed skall
uppfylla de krav som stélls pa fartyg bygg-
daden 1 juli 2002 dler senare till den grad
som administrationen finner detta rimligt
och praktiskt mgjligt.

4. Dispens

4.1 Administrationen kan, om den anser
farvattnens skyddande beskaffenhet och de
omstandigheter under vilka resan foretas
sadana att tilldmpningen av nagot visst spe-
cifikt krav ar oskalig eller onddig, bevilja
dispens’ frén dessa krav for sadant indivi-

duellt fartyg eller sédan fartygstyp frén det
egna landet som under resan inte avlagsnar
sig mer an 20 mil fran narmaste land.
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2.2 Ships constructed before 1 July 2002
shall also comply with:

.1 paragraphs 3, 6.5 and 6.7 as appropriate;
.2 regulations 13.3.4.2 to 13.34.5, 13.4.3
and Part E, except regulations 16.3.2.2 and
16.3.2.3 thereof, as appropriate, not later
than the date of the first survey after 1 July
2002;

.3 regulations 10.4.1.3 and 10.6.4 for new
installations only; and

4 regulation 10.5.6 not later than 1 October
2005 for passenger ships of 2,000 gross
tonnage and above.

3 Repairs, aterations, modifications and
outfitting

3.1 All ships which undergo repairs, atera-
tions, modifications and outfitting related
thereto shall continue to comply with at
least the requirements previously applicable
to these ships. Such ships, if constructed be-
fore 1 July 2002, shall, as a rule, comply
with the requirements for ships constructed
on or after that date to at least the same ex-
tent as they did before undergoing such re-
pairs, aterations, modifications or outfit-
ting.

3.2 Repairs, aterations and modifications
which substantially alter the dimensions of
a ship or the passenger accommodation
spaces, or substantialy increase a ship's
service life and outfitting related thereto
shall meet the requirements for ships con-
structed on or after 1 July 2002 in so far as
the Administration deems reasonable and
practicable.

4 Exemptions

4.1 The Administration may, if it considers
that the sheltered nature and conditions of
the voyage are such as to render the
application of any specific requirements of
this chapter unreasonable or unnecessary,
exempt? from those requirements individual
ships or classes of ships entitled to fly the
flag of its State, provided that such ships,
which, in the course of their voyage, do not
sail at distances of more than 20 miles from
the nearest land.

4.2 In the case of passenger shipswhich are
employed in specia trades for the carriage
of large numbers of special trade passen-
gers, such as the pilgrim trade, the Admini-
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4.2 | fraga om passagerarfartyg, som an-
vands i sarskild fart for befordran av ett
stort antal passagerare i sadan fart, sasom
pilgrimstrafik, kan administrationen om den
finner det ogorligt att kréva att bestammel-
sernai dettakapitel foljs, beviljadispens for
fartyg fran det egna landet forutsatt att de
helt uppfyller foreskrifternai

1 reglerna i bilagan till 1971 ars dverens-
kommelse om passagerarfartyg i sarskild
fart, och

.2 reglerna i bilagan till 1973 ars protokoll
om utrymmeskrav pa passagerarfartyg i sar-
skild fart.

5 Krav som tilldmpas enligt fartygstyp

Om annat inte uttryckligen anges,

.1 skall krav som inte hanvisar till en viss
fartygstyp tillampas pa alla typer av fartyg,
och

2 skall krav som hénvisar till tankfartyg
tillampas pa sadana tankfartyg som uppfyl-
ler de krav som angesi punkt 6.

6 Krav som tillampas pa tankfartyg

6.1 De krav som anges i detta kapitel till-
lampas pa tankfartyg, som transporterar ra-
olja eller sadana kolvateprodukter vilkas
flampunkt & hdgst 60°C (prov i slutna kérl)
bestamt med en godkand apparat for be-
stamning av flampunkt, och ett Reid ang-
tryck som understiger det atmosfariska
trycket, samt andra vétskeprodukter med
likartad brandfara.

6.2 Om avsikten &r att transportera vatske-
formig last av annat dag an sadan som
namns i stycke 6.1 eller gaser i vatskeform
vilka utgor ytterligare brandfara skall ytter-
ligare sakerhetsatgarder vidtas med behdv-
ligt och tillampligt iakttagande av bestam-
melsernai internationella kemikalietankfar-
tygskoden, pa det sétt som bestams i punkt
8.1 kapitel VII, samt bestdmmelsernai in-
ternationella gastankfartygskoden, pa det
sétt som bestamsi punkt 11.1 i kapitel VII.
6.2.1 Sadan vétskeformig last vars flam-

stration, if satisfied that it is impracticable
to enforce compliance with the require-
ments of this chapter, may exempt such
ships from those regquirements, provided
that they comply fully with the provisions
of:

.1 the rules annexed to the Special Trade
Passenger Ships Agreement, 1971;

and

.2 the rules annexed to the Protocol on
Space Requirements for Special Trade Pas-
senger Ships, 1973.

5 Applicable requirements depending on
ship type

Unless expressly provided otherwise:

.1 requirements not referring to a specific
ship type shall apply to ships of all types;
and

.2 requirements referring to "tankers" shall
apply to tankers subject to the requirements
specified in paragraph 6 below.

6 Application of requirements for tankers

6.1 Requirements for tankers in this chapter
shall apply to tankers carrying crude oil or
petroleum products having a flashpoint not
exceeding 60°C (closed cup test),
as.determined by an approved flashpoint
apparatus, and a Reid vapour pressure
which is below the atmospheric pressure or
other liquid products having a similar fire
hazard.

6.2 Where liquid cargoes other than those
referred to in paragraph 6.1 or liquefied
gases which introduce additional fire haz-
ards are intended to be carried, additiona
safety measures shall be required, having
due regard to the provisions of the Interna-
tional Bulk Chemical Code, as defined in
regulation VI1/8.1, the Bulk Chemical
Code, the International Gas Carrier Code,
as defined in regulation VI11/11.1, and the
Gas Carrier Code, as appropriate.

6.2.1 A liquid cargo with a flashpoint of
less than 60°C for which a regular foam
firefighting system complying with the Fire
Safety Systems Code is not effective, is
considered to be a cargo introducing addi-
tional fire hazards in this context. The fol-
lowing additional measures are required:



punkt &r under 60°C och for vilken ett van-
ligt skumsléckningssystem enligt koden for
brandsékerhetssystem inte ar tillrackligt ef-
fektiv, anses har som en last som utgor sar-
skild brandfara. Foljande sarskilda atgarder
skall vidtas:

.1 skummet skall vara akoholresistent,

.2 administrationen skall godkéanna den
skumvatska som anvands i kemikalietank-
fartyg med beaktande av organisationens
anvisningar®, och

.3 flédes- och matarvérdena for skumsl ck-
ningssystemet skall uppfylla kraven i 11
kap. i internationella kemikalietankfartygs-
koden dock s3, att lagre matarvarden kan
godkéannas efter test.

Pa sidana tankfartyg déar det har installerats
inertgassystem kan den mangd skumkon-
centrat som producerar skum i 20 minuter
ansestillracklig.

6.2.2 D& denna bestammelse tillampas pa
en vétskeformig last, vars angtryck &r storre
an 1.013 absolut bar vid en temperatur pa
37.8°C, skall lasten anses sddan som orsa-
kar sarskild brandfara. Fartyg som transpor-
ter sadana amnen skall uppfylla kraven i
punkt 15.14 i internationella kemikalietank-
fartygskoden. Nar fartygen trafikerar pa be-
gransade omraden under begransade tider
kan administrationen i fraga lata bli att kra-
va att fordringarna pa kylsystem enligt
punkt 15.14.3 i internationella kemikalie-
tankfartygskoden uppfylls.

6.3 En vétskeformig last som inte innehaller
oljeprodukter, vars flampunkt Overstiger
60°C eller en sadan vatskeformig last som
uppfyller kraven i internationella kemikalie-
tankfartygskoden, anses utgora en sa liten
brandfara att den inte behdver skyddas med
en fast skumdl ackningsanlaggning.

6.4 Tankfartyg som transporterar kolvéte-
produkter vilkas flampunkt dverstiger 60°C
(prov i dutna kéarl), bestamd med en god-
kand apparat for bestamning av flampunkt,
skall folja bestdmmelserna i punkt
10.2.1.4.4 och 10.10.2.3 samt bestammel-
serna for andra lastfartyg én tankfartyg,
dock s, att de i stéllet for en i punkt 10.7
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.1 the foam shall be of acohol resistant
type;

.2 the type of foam concentrates for use in
chemical tankers shall be to the satisfaction
of the Administration taking into account
the %uidelines developed by the Organiza-
tion;” and

.3 the capacity and application rates of the
foam extinguishing system shall comply
with chapter 11 of the International Bulk
Chemical Code, except that lower applica-
tion rates may be accepted based on per-
formance tests.

For tankers fitted with inert gas systems, a
quantity of foam concentrate sufficient for
20 min of foam generation may be ac-
cepted.”

6.2.2 For the purpose of this regulation, a
liquid cargo with a vapour pressure greater
than 1.013 bar absolute at 37.8°C is consid-
ered to be a cargo introducing additional
fire hazards. Ships carrying such substances
shall comply with paragraph 15.14 of the
International Bulk Chemical Code. When
ships operate in restricted areas and at re-
stricted times, the Administration con-
cerned may agree to waive the requirements
for refrigeration systems in accordance with
paragraph 15.14.3 of the International Bulk
Chemical Code.

6.3 Liquid cargoes with a flashpoint ex-
ceeding 60°C other than ail products or lig-
uid cargoes subject to the requirements of
the International Bulk Chemical Code are
considered to constitute a low fire risk, not
requiring the protection of afixed foam ex-
tinguishing system.

6.4 Tankers carrying petroleum products
with a flashpoint exceeding 60°C (closed
cup test), as determined by an approved
flashpoint apparatus, shall comply with the
requirements provided in regulations
10.2.1.4.4. and 10.10.2.3 and the require-
ments for cargo ships other than tankers,
except that, in lieu of the fixed fire extin-
guishing system required in regulation 10.7,
they shall be fitted with a fixed deck foam
system which shall comply with the provi-
sions of the Fire Safety Systems Code.

6.5 Combination carriers constructed be-
fore, on or after 1 July 2002 shall not carry



fordrad fast brandslackningsanlaggning
skall utrustas med en fast |&gskumsanl &gg-
ning pa dack som uppfyller kraven i regler-
na om brandsakerhetssystem.

6.5 Sadana kombinationsfartyg som har
byggts fére den 1 juli 2002 eller senare
skall inte transportera annat an oljaom det i
ovriga lastutrymmen finns olja eller gas € -
ler om administrationen inte i varje enskilt
fall har godkant arrangemangen med beak-
tande av organi sationens anvisningar.”

6.6 Kemikalie- och gastankfartyg skall upp-
fylla de krav som stélls pa tankfartyg utom
da administrationen har godkant aternativa
och ytterligare anordningar till alla och till-
lampliga delar med iakttagande av bestam-
melserna i kemikalietankfartygskoden och
gastankfartygskoden.

6.7 De arrangemang som kravs i 4.5.10.1
och 4.5.10.1.4 samt ett system med hjap av
vilket halterna av kolvategas kontinuerligt
maéts skall installeras i alla tankfartyg bygg-
daforeden 1 juli 2002 efter den forsta torr-
dockan efter den 1 juli 2002 men dock se-
nast den 1 juli 2005. Provtagningspunkterna
och detektorerna skall placeras sa att det &r
l&tt att upptacka eventuella farliga lackage.
Néar halten av kolvétegas Overskrider en
faststélld niva som inte far ligga mer &n 10
% Over den lagsta antandningdlinjen skall
en oavbruten ljud- och ljussignal automa-
tiskt kopplas pai pumprummet och lastkon-
trollrummet for att varna fartygspersonalen
om en eventuell fara. Redan installerade
overvakningssystem kan dock godkannas
om deras faststallda varningsnivainte ligger
mera an 30 % Over den lagsta anténdnings-
linjen.

Regd 2

Malsdttning for brandsakerheten och den
operativa verksamheten

1. Brandsakerhetsmdl
1.1 Brandsikerhetsmd som anges i detta
kapitel ar att:

cargoes other than oil unless al cargo
spaces are empty of oil and gasfreed or
unless the arrangements provided in each
case have been be approved by the Admini-
stration taking into account the guidelines
developed by the Organization.

6.6 Chemical tankers and gas carriers shall
comply with the requirements for tankers,
except where alternative and supplementary
arrangements are provided to the satisfac-
tion of the Administration, having due re-
gard to the provisions of the International
Bulk Chemical Code and the International
Gas Carrier Code, as appropriate.

6.7 The requirements of regulations
45.10.1.1 and 4.5.10.1.4, and a system for
continuous monitoring of the concentration
of hydrocarbon gases shall be fitted on all
tankers constructed before 1 July 2002 by
the date of the first scheduled dry-docking
after 1 July 2002, but not later than 1 July
2005. Sampling points or detector heads
shall be located in suitable positions in or-
der that potentially dangerous leakages are
readily detected. When the hydrocarbon gas
concentration reaches a pre-set level which
shall not be higher than 10% of the lower
flammable limit, a continuous audible and
visual alarm signal shall be automatically
effected in the pump-room and cargo con-
trol room to alert personnel to the potential
hazard. However, existing monitoring sys-
tems already fitted having a pre-set level
not greater than 30% of the lower flamma-
ble limit may be accepted.

Regulation 2

Fire safety objectives and functional re-
quirements

1 Fire safety objectives

1.1 Thefire safety objectives of this chapter
areto:

.1 prevent the occurrence of fire and explo-
sion;

.2 reduce therisk to life caused by fire;

.3 reduce the risk of damage caused by fire
to the ship, its cargo and the environment;

.4 contain, control and suppress fire and ex-
plosion in the compartment of origin; and



.1 forebygga eldsvador och explosioner,

.2 minska livsfara foranledd av eldsvédor,
.3 minska den skaderisk som eldsvédor ut-
gor for fartyg, last, och miljo,

4 begransa, kontrollera och slacka eldsva-
dor i den avdelning déar de har uppstatt,
samt

5 setill att det finns tillrackligt manga och
latt ndbara utgangar for passagerarna och
fartygspersonalen.

2 Funktionella krav

2.1 For att ovani 1 punkten angivnamal for
brandsakerheten skall uppnés har fdljande
funktionella krav i tillampliga delar tagits
med i bestdmmelsernai detta kapitel:

.1 fartyget skall indelasi vertikala och hori-
sontella huvudzoner med brandsékra av-
gransningar som hor till konstruktionen,

.2 bostadsutrymmena skall avskiljas fran de
ovriga delarna av fartyget med brandsdkra
avgransningar som hor till konstruktionen,
.3 anvandningen av brandfarliga d@mnen
skall begransas,

.4 en brand skall kunna upptéckasi den zon
dar den har uppstétt,

.5 en brand skall kunna begrénsas till och
slackasi det utrymme déar den har uppstétt,
.6 utgangarna samt ingangarna for slack-
ningspersonalen skall skyddas,

.7 dlackningsutrustningen skall vara fardig
att anvandas direkt,

.8 anténdningsrisken for lattanténdlig last-
anga skall minimeras.

3 Uppndende av brandsakerhetsmalen

De brandsakerhetsmal som satts upp i punkt
1 uppnas genom att de foreskrivna krav
som anges i del B, C, D, E eller G iakitas,
eler att aternativa planer och arrangemang
som anges i del F foljs. Ett fartyg skall an-
ses ha uppfyllt de funktionella krav som
anges i punkt 2 och uppnatt de brandsaker-
hetsmd som angesi punkt 1 da

.1 fartygets planer och arrangemang i sin
helhet foljer de foreskrivna kraven i del B,
C,Eédler G,
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.5 provide adequate and readily accessible
means of escape for passengers and crew.

2 Functiona requirements

2.1 In order to achieve the fire safety objec-
tives set out in paragraph 1 above, the fol-
lowing functional requirements are embod-
ied in the regulations of this chapter as ap-
propriate:

.1 division of the ship into main vertical and
horizontal zones by therma and structural
boundaries;

.2 separation of accommodation spaces
from the remainder of the ship by thermal
and structural boundaries;

.3 restricted use of combustible materias;

.4 detection of any firein the zone of origin;
.5 containment and extinction of any firein
the space of origin;

.6 protection of means of escape and access
for fire-fighting;

.7 ready availability of fire-extinguishing
appliances; and

.8 minimization of possibility of ignition of
flammable cargo vapour.

3 Achievement of the fire safety objectives
The fire safety objectives set out in para-
graph 1 above shall be achieved by ensur-
ing compliance with the prescriptive re-
quirements specified in parts B, C, D, E or
G, or by aternative design and arrange-
ments which comply with Part F. A ship
shall be considered to meet the functional
requirements set out in paragraph 2 and to
achieve the fire safety objectives set out in
paragraph 1 when either:

.1 the ship’s designs and arrangements, as a
whole, complies with the relevant prescrip-
tive requirementsin parts B, C, D, E or G;
.2 the ship’s designs and arrangements, as a
whole, have been reviewed and approved in
accordance with part F; or

.3 part(s) of the ship’s designs and ar-
rangements have been reviewed and ap-
proved in accordance with part F and the
remaining parts of the ship comply with the
relevant prescriptive requirements in parts
B,C,D,EorG.
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.2 fartygets planer och arrangemang har i
sin helhet granskats och godkants enligt del

F1

.3 endel eler delar av fartygets planer och
arrangemang har granskats och godkants
enligt del F, och Ovriga delar av fartyget
uppfyller de foreskrivna kraven i del B, C,
Eeller G.

Regd 3
Definitioner

Om inte annat uttryckligen anges skall vid
tilldmpningen av detta kapitel féljande gal-
la

1 Bostadsutrymmen & sddana utrymmen
som anvands till samlingsutrymmen, korri-
dorer, toaletter, hytter, kontor, sukhytter,
biografer, spel- och hobbyrum, frisersa-
longer, penterier som inte har koksutrust-
ning samt liknande utrymmen.

2 A-kategoriindelningar & sddana indel-
ningar som utgors av skott och dack, som
uppfyller foljande:

.1 deskal varaav stal eller likvardigt mate-
rial,

.2 de skall vara stadgade pa lampligt sitt,

.3 de skall vara isolerade med godkant
obrannbart material sa att medeltemperatu-
ren pa den oexponerade sidan inte stiger
mera an 140°C Over begynnel setemperatu-
ren och att temperaturen inte heller i ndgon
punkt inklusive skarv stiger mer dn 180°C
over begynnelsetemperaturen inom den tid
som framgar nedan:

kategori A-60 60 minuter

kategori A-30 30 minuter

kategori A-15 15 minuter

kategori A-0 O minuter

4 de skall vara konstruerade sa att de énda
till slutet av ett en timme langt standard-
brandprov forhindrar att rok och Iagor
tranger igenom, samt

.5 administrationen har krévt att en prototyp
av ett skott eller dack skall testas i enlighet
med FTP-koden for att sékerstélla att de
uppfyller ovan namnda krav pa integritet

Regulation 3
Definitions

For the purpose of this chapter, unless ex-
pressly provided otherwise, the following
definitions shall apply:

1 Accommodation spaces are those spaces
used for public spaces, corridors, lavatories,
cabins, offices, hospitals, cinemas, game
and hobby rooms, barber shops, pantries
containing no cooking appliances and simi-
lar spaces;

2 "A" class divisions are those divisions
formed by bulkheads and decks which
comply with the following criteria:

.1 they are constructed of steel or other
equivaent material;

.2 they are suitably stiffened;

.3 they are insulated with approved non-
combustible materials such that the average
temperature of the unexposed side will not
rise more than 140°C above the original
temperature, nor will the temperature, at
any one point, including any joint, rise
more than 180°C above the origina tem-
perature, within the time listed below:

class"A-60" 60 min

class"A-30" 30 min

class"A-15" 15min

class"A-0"  Omin

4 they are constructed as to be capable of
preventing the passage of smoke and flame
to éhe end of the one-hour standard fire test;
an

.5 the Administration has required a test of
a prototype bulkhead or deck in accordance
with the Fire Test Procedures Code to en-
sure that it meets the above requirements
for integrity and temperature rise.

3 Atriums are public spaces within a single
main vertical zone spanning three or more
open decks.

4 "B" class divisons are those divisions
formed by bulkheads, decks, ceilings or lin-
ings which comply with the following crite-
ria

.1 they are constructed of approved non-
combustible materials and al materials



och temperaturhdjning.

3 Atrium & alménna utrymmen inom en
vertikal huvudbrandzon som omfattar tre el-
ler fler Oppna dack.

4 B-kategoriindelningar utgors av skott,
dack, innertak eller beklddnader som skall
uppfyllaféljande kriterier:

.1 de skall vara tillverkade av godkénda
obrannbara material och allt material som
ingdr i konstruktionen och uppférandet av
B-kategori indelningar skall vara obrénnba-
ra, med undantag av att brénnbara faner till-
|&ts under forutsattning att de uppfyller and-
ratillampligakrav i detta kapitel,

.2 de skall ha en s3dan isoleringsformaga att
medeltemperaturen pa den oexponerade si-
dan av materiaet inte stiger mer én 140°C
over begynnelsetemperaturen och att tem-
peraturen inte heller pa nagon enda punkt
av denna sida, inberéknat varje skarv, stiger
mer an 225°C dver begynnel setemperaturen
inom den tid som framgar nedan:

kategori B-15 15 minuter

kategori B-0 O minuter

.3 de skall vara satillverkade att de forhind-
rar att lagor tranger igenom under den for-
statimmen av standardbrandprovet, samt

4 administrationen har kréavt att en prototyp
av indelningen skall testas enligt FTP-
koden for att sdkerstdlla att indelningen
uppfyller ovan namnda krav péa integritet
och temperaturhéjning.

5 Skottdack &r det dversta dack till vilket de
vattentata tvarskeppsskotten stréacker sig.

6 Lastomrade & den del av fartyget somin-
nehaller lastrum, lasttankar, sloptankar och
lastpumprum inklusive pumprum, koffer-
dammar, barlast och tomma utrymmen som
gransar till lasttankar och @ven décksytor
genom hela fartygets langd och bredd av de
delar av fartyget som ar belégna 6ver ovan
ndmnda utrymmen.

7 Lastfartyg ér ett fartyg som definierats i
kapitel 1, regel 2, punkt g i forteckningen.

8 Lastutrymmen & sddana utrymmen som
anvands for last, lastoljetankar, tankar for
andra flytande laster och trunkar till sddana

37

used in the construction and erection of "B"
class divisions are non-combustible, with
the exception that combustible veneers may
be permitted provided they meet other ap-
propriate requirements of this chapter;

.2 they have an insulation value such that
the average temperature of the unexposed
side will not rise more than 140°C above
the original temperature, nor will the tem-
perature at any one point, including any
joint, rise more than 225°C above the origi-
Inal temperature, within the time listed be-
OW:

class"B-15" 15 min

class"B-0" Omin

3 they are constructed as to be capable of
preventing the passage of flame to the end
of the first half hour of the standard fire
test; and

4 the Administration has required a test of
a prototype division in accordance with the
Fire Test Procedures Code to ensure that it
meets the above requirements for integrity
and temperature rise.

5 Bulkhead deck is the uppermost deck up
to which the transverse watertight bulk-
heads are carried.

6 Cargo area is that part of the ship that
contains cargo holds, cargo tanks, slop
tanks and cargo pump-rooms including
pump-rooms, cofferdams, ballast and void
spaces adjacent to cargo tanks and also
deck areas throughout the entire length and
breadth of the part of the ship over the
above-mentioned spaces.

7 Cargo ship is a ship as defined in regula-
tion 1/2(g).

8 Cargo spaces are spaces used for cargo,
cargo oil tanks, tanks for other liquid cargo
and trunks to such spaces.

9 Central control station is a control station
in which the following control and indicator
functions are centralized:

.1 fixed fire detection and fire alarm sys-
tems;

.2 automatic sprinkler, fire detection and
fire larm systems;

.3 fire door indicator panels;

4 fire door closure;
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utrymmen.

9 Central kontrollstation & en kontrollsta-
tion i vilken manéver och indikeringsfunk-
tioner for foljande system &r centraliserade:
.1 fast system for upptéckande av brand och
brandlarmsystem,

.2 automatisk sprinkler, fast system for upp-
tackande av brand och brandlarm,

.3 indikering av branddorrar,

4 sténgning av branddorrar,

S5 indikering av vattentdta dorrar,

.6 stdngning av vattentéta dorrar,

.7 ventilationsfl 8ktar,

.8 almant larm/brandlarm,

.9 kommunikationssystem, inklusive telefo-
ner, och

.10 mikrofoner till hégtal aranléggningar.

10 C-kategoriindelningar ar indelningar
som & konstruerade av godkanda obrann-
bara material. De behdver varken uppfylla
krav med avseende pa genomtrangning av
rok och I&gor eller begransningar med avse-
ende pa temperaturstegring. Brannbara fa-
nerytor &r tillatna om de uppfyller kraven i
dennaregel.

11 Kemikalietanker ar ett lastfartyg som &r
byggt eller anpassat och dessutom anvandes
for transport i bulk av de l&tantandliga fly-
tande produkter som finns angivnai kapitel
17 i den internationella kemikaliebulkko-
den. Den internationella kemikaliebulkko-
den definierasi regel kapitel VI, regel 8.1
konventionen.

12 Slutna ro-ro lastutrymmen &r ro-ro last-
utrymmen som varken & dppna ro-ro lastut-
rymmen eller vaderdack.

13 Slutna fordonsutrymmen &r fordonsut-
rymmen som varken & Oppna fordonsut-
rymmen eller vaderdéack.

14 Kombinationsfartyg ar ett fartyg som &r
konstruerat for att transportera bade olja
och fasta bulklaster.

15 Bréannbart material: & alt material som
inte & obrénnbart material.

16 Sammanhangande innertak eller beklad-
nader av kategori B & de innertak eller be-
kladnader som Overallt stracker sig andatill
enindelning av kategori A €ller B.

17 Standigt bemannad central kontrollsta-
tion & en kontrollstation som & standigt

.5 watertight door indicator panels;

.6 watertight door closures;

.7 ventilation fans;

.8 generad/fire darms,

.9 communication systems including tele-
phones; and

.10 microphones to public address systems.
10 "C" class divisions are divisions con-
structed of approved non-combustible mate-
rials. They need meet neither requirements
relative to the passage of smoke and flame
nor limitations relative to the temperature
rise. Combustible veneers are permitted
provided they meet the requirements of this
chapter.

11 Chemical tanker is a cargo ship con-
structed or adapted and used for the car-
riage in bulk of any liquid product of a
flammable nature listed in chapter 17 of the
International Bulk Chemical Code, as de-
fined in regulation V11/8.1.

12 Closed ro-ro spaces are ro-ro spaces
which are neither open ro-ro spaces nor
weather decks.

13 Closed vehicle spaces are vehicle spaces
which are neither open vehicle spaces nor
weather decks.

14 Combination carrier is a cargo ship de-
signed to carry both oil and solid cargoesin
bulk.

15 Combustible material is any material
other than a non-combustible material.

16 Continuous "B" class ceilings or linings
arethose "B" class ceilings or linings which
terminate at an "A" or "B" classdivision.

17 Continuously manned central control
station is a central control station which is
continuously manned by a responsible
member of the crew.

18 Control stations are those spaces in
which the ship’s radio or main navigating
equipment or the emergency source of
power islocated or where the fire recording
or fire control equipment is centralized.
Spaces where the fire recording or fire con-
trol equipment is centralized are also con-
sidered to be afire control station.

19 Crude ail is any oil occurring naturally



bemannad med ansvarig beséttningsmed-
lem.

18 Kontrollstationer & de utrymmen dér
fartygets radio- eller huvudsakliga naviga-
tionsutrustning eller nodkraftkélla &r place-
rad eller dar brandregistrerings- eller
brandkontrollutrustningen & centraliserad.
Utrymmen dér brandregistrerings- eller
brandkontrollutrustningen &ar centraliserad
betraktas ocksa som en brandkontrollsta-
tion.

19 Raolja & varje slag av olja som fore-
kommer naturligt i marken oberoende av
om den & behandlad for att goras Iampllg
for transport eller inte och inkluderar réolja
fran vilken vissa destillationsfraktioner kan
ha avlagsnats eller raolja till vilken vissa
destillationsfraktioner kan hatillsatts.

20 Farligt gods & gods som avses i kapitel
VIl iregel 2i konventionen.

21 Dodvikt ar skillnaden i ton mellan farty-
gets deplacement i vatten med en densitet
av 1.025 vid en lastvattenlinje som svarar
mot det faststallda sommarfribordet och far-
tygets | attvikt.

22 Koden for brandsdkerhetssystem ar den
internationella koden for brandsakerhetssy-
stem som har antagits av Internationella 5 6-
fartsorganisationens sdkerhetskommitté ge-
nom resolution MSC.98(73), sadan den ly-
der eventuellt @ndrad av organisationen un-
der forutséttning att sddana andringar har
antagits, satts ikraft och fétt effekt i Gver-
ensstdmmelse med forutséttningarna i arti-
kel VIII i den nuvarande konventionen be-
tréffande de andringsprocedurer som till-
Iampas pa bilagan, med undantag av kapitel

23 Koden for brandprovningsmetoder ar
den internationella koden fér tillampning av
brandprovningsmetoder som antagits av In-
ternationella §6fartsorganisationens saker-
hetskommitté genom resolution
MSC.61(67) sddan den lyder eventuellt
andrad av organisationen under férutsatt-
ning att sadana andri ngar har antagits, satts
i kraft och fatt effekt i Gverensstammelse
med forutséttningarna i artikel VIII i den
nuvarande konventionen betréffande de
andringsprocedurer som tillampas pa bila-
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in the earth whether or not treated to render
it suitable for transportation and includes
crude oil where certain distillate fractions
may have been removed from or added to.

20 Dangerous goods are those goods re-
ferred to in regulation VI1/2.

21 Deadweight is the difference in tonnes
between the displacement of a ship in water
of aspecific gravity of 1.025 at the load wa-
terline corresponding to the assigned sum-
mer freeboard and the lightweight of the
ship.

22 Fire Safety Systems Code means the In-
ternational Code for Fire Safety Systems as
adopted by the Maritime Safety Committee
of the Organization by resolution
MSC.98(73), as may be amended by the
Organization, provided that such amend-
ments are adopted, brought into force and
take effect in accordance with the provi-
sions of article VIII of the present Conven-
tion concerning the amendment procedures
applicable to the annex other than chapter |
thereof.

23 Fire Test Procedures Code means the In-
ternational Code for Application of Fire
Test Procedures as adopted by the Maritime
Safety Committee of the Organization by
resolution MSC.61(67), as may be amended
by the Organization, provided that such
amendments are adopted, brought into force
and take effect in accordance with the pro-
visions of article VIII of the present Con-
vention concerning the amendment proce-
dures applicable to the annex other than
chapter | thereof.

24 Flashpoint is the temperature in degrees
Celsius (closed cup test) at which a product
will give off enough flammable vapour to
be ignited, as determined by an approved
flashpoint apparatus.

25 Gas carrier is a cargo ship constructed or
adapted and used for the carriage in bulk of
any liquefied gas or other products of a
flammable nature listed in chapter 19 of the
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gan, med undantag av kapitel |.

24 Flampunkt &r den temperatur i grader
Celsius (prov i dlutet karl) vid vilken en
produkt kommer att avge flambara gaser i
tillracklig mangd for att antdndas och som
faststéllts av en godkand apparat for mat-
ning av flampunkt.

25 Gastankfartyg &r ett tankfartyg som &r
byggt eller anpassat till och ocksa anvands
for transport i bulk av varje kondenserad
gas eller andra produkter av flambart slag
som finns uppraknade i kapitel 19 av den
internationella gasfartygskoden, som defi-
nieratsi kapitel VII regel 11.1.

26 Helikopterdack a en for andamalet
byggd helikopterlandningsplats placerad pa
ett fartyg och inkluderar hela konstruktio-
nen, brandsléckningsanordningarna och an-
nan utrustning som ar nédvandig for en s&
ker hantering av helikoptrar.

27 Helikopteranordningar ar ett helikopter-
déack som inkluderar varje form av bunk-
ringsanordning och hangar.

28 Lattvikt ar fartygets deplacement i ton
utan last, bransle, smaorjolja, barlastvatten,
farskvatten och matarvatten i tankar, for-
brukningsforrad, passagerare eller besétt-
ning och deras tillhorigheter.

29 Ringa bendgenhet for flamspridning in-
nebar att yta som betecknas pa detta satt i
tillrcklig grad kommer att begrénsa flam-
spridning, vilket skall faststéllas enligt FTP
koden.

30 Maskineriutrymmen & maskinrum av
kategori A och andra utrymmen som inne-
haller framdrivningsmaskineri, angpannor,
brannoljeaggregat, angmaskiner och for-
branningsmotorer, generatorer och storre
elektriskt maskineri, oljepafyllningsstatio-
ner, kylmaskineri, stabilisatoraggregat, ven-
tilations- och luftkonditioneringsmaskineri,
samt liknande utrymmen och trunkar till s&
dana utrymmen.

31 Maskinrum av kategori A &r de utrym-
men och trunkar till sddana utrymmen som
innehdller antingen:

.1 forbranningsmotorer som anvands for
fartygets framdrivning,

.2 forbranningsmotorer som anvands for
andra andamd an for fartygets framdriv-

International Gas Carrier Code, as defined
inregulation VI1/11.1.

26 Helideck is a purpose-built helicopter
landing area located on a ship including all
structure, fire-fighting appliances and other
eguipment necessary for the safe operation
of helicopters.

27 Helicopter facility is a helideck includ-
ing any refuelling and hangar facilities.

28 Lightweight is the displacement of a
ship in tonnes without cargo, fuel, lubricat-
ing ail, ballast water, fresh water and feed-
water in tanks, consumable stores, and pas-
sengers and crew and their effects.

29 Low flame-spread means that the surface
thus described will adequately restrict the
spread of flame, this being determined in
accordance with the Fire Test Procedures
Code.

30 Machinery spaces are machinery spaces
of category A and other spaces containing
propulsion machinery, boilers, oil fuel
units, steam and interna combustion en-
gines, generators and major electrical ma-
chinery, oil filling stations, refrigerating,
stabilizing, ventilation and air conditioning
machinery, and similar spaces, and trunks
to such spaces.

31 Machinery spaces of category A are
those spaces and trunks to such spaces
which contain either:

.1 internal combustion machinery used for
main propulsion;

.2 internal combustion machinery used for
purposes other than main propulsion where
such machinery has in the aggregate a total
power output of not less than 375 kW; or

.3 any ail-fired boiler or oil fuel unit, or any
oil-fired equipment other than boilers, such
asinert gas generators, incinerators, etc.

32 Main vertical zones are those sections
into which the hull, superstructure and
deckhouses are divided by "A" class divi-
sions, the mean length and width of which
on any deck does not in general exceed 40
m.

33 Non-combustible materia is a material



ning, dar sadana motorer har en samman-
lagd effekt av minst 375 kW, eller
.3 oljeeldad angpanna €eller brannoljeaggre-
at eller varje oljeeldad utrustning andra an
angpannor, t.ex. inertgasgeneratorer och
forbranningsanl &ggningar.
32 Vertikala huvudzoner & de sektioner i
vilka skrov, 6verbyggnader och dackshus ar
indelade genom indelningar av kategori A
och dér medelvérdet for langd och bredd av
nagot dack i allmanhet inte Gverstiger 40 m.

33 Obrannbart material ar ett material som,
nar det upphettas till 750° varken brinner
eler avger brannbara gaser i tillracklig
mangd for gévanténdning, vilket faststélls
genom ett brandprov i enlighet med koden
fOr brandprovningsmetoder.

34 Brannoljeaggregat ar en utrustning som
anvands for beredning av brannolja foér
matning till en oljeeldad panna, eller utrust-
ning for beredning av upphettad olja for
matning till en forbrénningsmotor och in-
begriper varje tryckoljepump, filter, och
forvarmare for olja vid ett tryck som Gver-
stiger 0,18 N/mm~.

35 Oppna ro-ro-lastutrymmen & sadana ro-
ro lastutrymmen som antingen & Oppna i
bada andarna eller & dppnai ena andan och
har tillrécklig naturlig ventilation som &r ef-
fektiv 6ver helalangden genom permanenta
Oppningar i sidobordldggningen eller i det
ovanliggande dacket eller ovanifran och
som har en total area av minst 10 % av ut-
rymmets sidors totala area.

36 Oppna fordonsutrymmen &r sadana for-
donsutrymmen som antingen & Oppna i
bada andarna eller & Oppnai ena andan och
har tillracklig naturlig ventilation som ar ef-
fektiv ver helalangden genom permanenta
Oppningar i sidobordldggningen eller i det
ovanliggande déacket eller ovanifran, och
som har en total area av minst 10 % av ut-
rymmets sidors totala area.

37 Passagerarfartyg &r ett fartyg som defi-
nierats i kapitel 1, regel 2, punkt f i forteck-
ningen.

38 Foreskrivande krav & de konstruktiva
egenskaper, begransande dimensioner eller
brandsékerhetssystem som beskrivsi del B,
C, D, Edler Gi dettakapitel.
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which neither burns nor gives off flamma-
ble vapours in sufficient quantity for self-
ignition when heated to approximately
750°C, this being determined in accordance
with the Fire Test Procedures Code.

34 Oil fuel unit is the equipment used for
the preparation of oil fuel for delivery to an
oilfired boiler, or equipment used for the
preparation for delivery of heated oil to an
internal combustion engine, and includes
any oil pressure pumps, filters and heaters
dealing with oil at a pressure of more than
0.18 N/mnr?.

35 Open ro-ro spaces are those ro-ro spaces
that are either open at both ends or have an
opening at one end, and are provided with
adequate natural ventilation effective over
their entire length through permanent open-
ings distributed in the side plating or deck-
head or from above, having atotal area of at
least 10% of the total area of the space
Sides.

36 Open vehicle spaces are those vehicle
spaces either open at both ends, or have an
opening at one end and are provided with
adequate natural ventilation effective over
their entire length through permanent open-
ings distributed in the side plating or deck-
head or from above, having atotal areaof at
least 10% of the total area of the space
sides.

37 Passenger ship is a ship as defined in
regulation 1/2(f).

38 Prescriptive requirements means the
construction characteristics, limiting dimen-
sions, or fire safety systems specified in
partsB, C, D, Eor G.

39 Public spaces are those portions of the
accommodation which are used for halls,
dining rooms, lounges and similar perma-
nently enclosed spaces.

40 Rooms containing furniture and furnish-
ings of restricted fire risk, for the purpose
of regulation 9, are those rooms containing
furniture and furnishings of restricted fire
risk (whether cabins, public spaces, offices
or other types of accommodation) in which:
.1 case furniture such as desks, wardrobes,
dressing tables, bureaux, dressers, are con-
structed entirdly of approved non-
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39 Samlingsutrymmen & de delar av bo-
stadsutrymmen som anvands till hallar,
matsalar, sdllskapsrum och liknande per-
manent avskilda utrymmen.

40 Rum som innehdller mobler och inred-
ning med begrénsad brandrisk & sadana
rum som enligt regel 9 innehdller mobler
och inredning med begransad brandrisk
(hytter, samlingsutrymmen, kontor och and-
ra slags bostadsutrymmen) och uppfyller
foljande krav:

.1 dla forvaringsmabler, sasom skrivbord,
kladskap, toalettbord, byrder och koksskap
a tillverkade utedutande av godkanda
obrannbara material, med undantag av att
ett brannbart faner med en tjocklek av hogst
2 mm kan anvandas pa arbetsytor av sddana
madbler,

.2 stommarna i ala fristdende mobler, s&
som stolar soffor och bord, ar av obrannbart
material,

3adla draperler gardiner och andra hang-
ande textilier, har en motstandsformaga mot
flamutbredning som inte & samre an den
for ylle med en vikt av 0,8 kg per m% i en-
lighet med koden for brandprovni ngsmeto—
der,

4 alla golvbeldggningar har ringa bendgen-
het for flamspridning,

5 ala exponerade ytor pé skott, bekladna-
der och innertak har ringa benagenhet for
flamspridning,

.6 alla stoppade mdbler har en motstands-
férméga mot anténdning och flamutbred-
ning enligt FTP koden , och

.7 al baddutrustning skall ha motstands-
formaga mot antdndning och flamutbred-
ning enligt koden for brandtester.

41 Ro-ro-lastutrymmen &r utrymmen som
normalt inte & indelade pa nagot sétt och
som stracker sig antingen Over en ansenlig
langd av fartyget eler over fartygets hela
langd och dar motorfordon med brande i
tankarna for egen framdrivning och/eller
gods (forpackat eller i bulk, i eller pajarn-
vagsvagnar eller landsvégsfordon (inklusive
landsvags- och jérnvagstankfordon), trail-
rar, containrar, lastpallar, demonterbara
tankar eller i eller pa liknande stuvningsen-

combustible materials, except that a com-
bustible veneer not exceeding 2 mm may be
used on the working surface of such arti-
cles,

.2 free-standing furniture such as chairs, so-
fas, tables, are constructed with frames of
non-combustible materias;

.3 draperies, curtains and other suspended
textile materials have qualities of resistance
to the propagation of flame not inferior to
those of wool having a mass of mass 0.8
kg/m?, this being determined in accordance
with the Fire Test Procedures Code;

4 floor coverings have low flame-spread
characteristics;

.5 exposed surfaces of bulkheads, linings
and ceilings have low flame-spread charac-
terigtics;

.6 upholstered furniture has qualities of re-
sistance to the ignition and propagation of
flame, this being determined in accordance
with the Fire Test Procedures Code; and

.7 bedding components have qualities of re-
sistance to the ignition and propagation of
flame, this being determined in accordance
with the Fire Test Procedures Code.

41 Ro-ro spaces are spaces not normally
subdivided in any way and normally ex-
tending to either a substantial length or the
entire length of the ship in which motor ve-
hicles with fuel in their tanks for their own
propulsion and/or goods (packaged or in
bulk, in or on rail or road cars, vehicles (in-
cluding road or rail tankers), trailers, con-
tainers, pallets, demountable tanks or in or
on similar stowage units or other recepta-
cles) can be loaded and unloaded normally
in ahorizontal direction.

42 Ro-ro passenger ship means a passenger
ship with ro-ro spaces or special category
spaces.

43 Stedl or other equivalent material means
any non-combustible material which, by it-
self or dueto insulation provided, has struc-
tural and integrity properties equivalent to
steel at the end of the applicable exposure
to the standard fire test (e.g. duminium al-
loy with appropriate insulation).

44 Sauna is a hot room with temperatures



heter eller andra behdllare), kan lastas och
lossas, normalt i horisontell riktning.

42 Ro-ro-passagerarfartyg ar ett passagerar-
fartyg med ro-ro-lastutrymmen eller ut-
rymmen av sarskild kategori.

43 Stal eler annat likvardigt material ar
varje obrannbart material somi sig galvt el-
ler genom sin isolering uppvisar hallfast-
hets- och integritetsegenskaper som mot-
svarar stalets efter att ha utsatts for tillamp-
lig exponering enligt standardbrandpro-
vetgt.ex. pa lampligt sitt isolerad alumini-
um

44 Bastu ar ett varmt utrymme med tempe-
raturer som normalt varierar mellan 80°C
och 120°C, dar varmen tillhandahdlls ge-
nom en het yta(t.ex. genom en elektriskt
upphettad bastuugn). Det varma utrymmet
far ocksd inkludera det utrymme dér bastu-
ugnen &r placerad och angransande badrum.
45 Arbetsutrymmen & sadana utrymmen
som anvands till kok, penterier forsedda
med koksutrustning, forvaringsutrymmen,
post- och valutakontor, forrddsrum, andra
verkstader an de som utgér en del av ma
skineriutrymmena och liknande utrymmen
samt trunkar till sddana utrymmen.

46 Utrymmen av sarskild kategori & de
slutna fordonsutrymmen over eller under
skottdack, till och fran vilka sadana fordon
kan koras och till vilka passagerarna har
tilltrade. Utrymmen av sérskild kategori kan
finnas pa mer an ett dack forutsatt att den
totala fria hojden fér fordonen inte Gversti-
ger 10 meter.

47 Standardbrandprov &r ett prov vid vilket
provstycken av de aktuella skotten och
déacken i en provugn utsétts fér temperaturer
som ungefar motsvarar standardbrandpro-
vets tid-temperaturkurva enligt koden for
brandtester.

48 Tankfartyg ar ett lastfartyg som definie-
rats i kapitel 1, regel 2, punkt h i forteck-
ningen.

49 Fordonsutrymmen &r lastutrymmen som
ar avsedda for transport av motorfordon
med brande i brandetankarna fér egen
framdrivning.

50 Véderdack &r ett dack som & fullstan-
digt utsatt for vader och vind ovanifran och
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normally varying between 80°-120°C where
the heat is provided by a hot surface (e.g.
by an electrically-heated oven). The hot
room may also include the space where the
oven islocated and adjacent bathrooms.

45 Service spaces are those spaces used for
galeys, pantries containing cooking appli-
ances, lockers, mail and specie rooms,
storerooms, workshops other than those
forming part of the machinery spaces, and
similar spaces and trunks to such spaces.

46 Specia category spaces are those en-
closed vehicle spaces above and below the
bulkhead deck, into and from which vehi-
cles can be driven and to which passengers
have access. Special category spaces may
be accommodated on more than one deck
provided that the total overal clear height
for vehicles does not exceed 10 m.

47 A standard fire test is a test in which
specimens of the relevant bulkheads or
decks are exposed in atest furnace to tem-
peratures corresponding approximately to
the standard timetemperature curve in ac-
cordance with the test method specified in
the Fire Test Procedures Code.

48 Tanker is a ship as defined in regulation
1/2(h).

49 V ehicle spaces are cargo spaces intended
for carriage of motor vehicles with fuel in
their tanks for their own propulsion.

50 Weather deck is a deck which is com-

pletely exposed to the weather from above
and from at least two sides.

PART B - PREVENTION OF FIRE AND
EXPLOSION

Regulation 4
Probability of ignition

1 Purpose
The purpose of this regulation is to prevent



frdn minst tva sidor.

DEL B - FOREBYGGANDE AV
ELDSVADOR OCH EXPLOSIONER

Regd 4
Antandningssannolikhet

1 Syfte

Syftet med denna regel &r att férebygga att
brannbart material eller att flambara vatskor
bérjar brinna. | detta syfte skall foljande
funktionella krav iakttas:

.1 &garder skall vidtas for kontroll av flam-
bara vétskel ackage,

.2 atgarder skall vidtas for begransning av
halternai flambara angor,

.3 brénnbara materials | attantandlighet skall
begransas,

.4 anténdningskallorna skall begrénsas,

5 antéandningskallorna skall skiljas fran
brénnbara material och flambara vétskor
och

.6 lufttrycket i lasttankar skall hdllas under
explosionsvérdet.

2 Anordningar for brannolja, smorjolja och
andra flambara oljor

2.1 Begransningar i anvandningen av olja
som brénsle

Foljande begrénsningar skall gdla for an-
vandningen av olja som bransle:

.1 Om annat inte tilldts enligt denna punkt
far olja med en flampunkt under 60°C inte
anvandas.’

.2 | nodgeneratorer far brannolja med en
flampunkt av 1agst 43°C anvandas.

.3 Anvandning av brannolja med en flam-
punkt under 60°C men inte lagre aén 43°C
kan till&tas, t.ex. som brandle till nodbrand-
pumpar och som bransle till hjéapmaskineri
I maskineriutrymmen i kategori A under
foljande férutsdttningar:

3.1 sadana brannoljetankar som inte &r
dubbel bottnade tankar skall placeras utanfor

the ignition of combustible materials or
flammable liquids. For this purpose, the fol-
lowing functional requirements shal be
met:

.1 means shall be provided to control leaks
of flammable liquids;

.2 means shall be provided to limit the ac-
cumulation of flammable vapours;

.3 the ignitability of combustible materials
shall berestricted,;

4 ignition sources shall be restricted,;

.5 ignition sources shall be separated from
combustible materials and flammable lig-
uids; and

.6 the atmosphere in cargo tanks shall be
maintained out of the explosive range.

2 Arrangements for oil fuel, lubrication oil
and other flammable oils

2.1 Limitationsin the use of oils asfuel

The following limitations shall apply to the
use of oil asfuel:

1 except as otherwise permitted by this
paragraph, no oil fuel with a flashpoint of
less than 60°C shall be used;®

.2 in emergency generators oil fuel with a
flashpoint of not less than 43°C may be
used;

.3 the use of oil fuel having a flashpoint of
less than 60°C but not less than 43°C may
be permitted (e.g., for feeding the emer-
gency fire pump’s engines and the auxiliary
machines which are not located in the ma-
chinery spaces of category A) subject to the
following:

.3.1 fuel ail tanks except those arranged in
double bottom compartments shall be lo-
cated outside of machinery spaces of cate-
gory A;

.3.2 provisions for the measurement of ail
temperature are provided on the suction
pipe of the oil fuel pump;

.3.3 stop valves and/or cocks are provided
on the inlet side and outlet side of the oil
fuel strainers; and

.3.4 pipejoints of welded construction or of
circular cone type or spherical type union
joint are applied as much as possible; and

4 in cargo ships the use of fuel having a
lower flashpoint than otherwise specified in



maskineriutrymmen i kategori A,

3.2 oljans temperatur skall kunna maétas
fran bransl epumpens insugningsror,

.3.3 avsténgningsventilerna och/eller kranar
skall installeras vid oljefiltrets inmatnings-
och avloppsrér, samt

.3.4 i rorledningarnas fogar skall s mycket
som mgjligt anvandas svetsade skarvmuffar
samt runda koniska och sfériska kopplingar.
4 | lastfartyg far anvandningen av brannol-
ja, som har en lagre flampunkt 8n den som
annars anges i punkt 2.1, exempelvis raolja,
tilldtas om oljan inte forvaras i ndgot ma-
skineriutrymme och om administrationen
godkanner anléggningen i sin helhet.

2.2 Anordningar for brannoljor

| fartyg dér brénnolja anvands skall anord-
ningarna for forvaring, distribution och an-
vandning av brannolja vara sddana att far-
tygets och de ombordvarandes sdkerhet
tryggas och att anordningarna uppfyller
minst foljande bestammel ser:

2.2.1 Placering av brénnoljeanléqgni ngar
Svitt praktiskt mojligt far inte nagon del av
den brannoljeanlaggning som innehdller
varmd olja under tryck 6verstigande 0,18
N/mm?2 placeras sa oatkomligt att fel och
lackage inte snabbt kan upptéackas. Invid
sadana delar av brannoljeanlaggningen skall
belysningen inom  maskineriutrymmena
varatillfredsstéllande.

2.2.2 Maskinutrymmenas ventilation

M askineriutrymmenas ventilation skall vara
tillracklig for att under alla normala foérhal-
landen hindra ansamling av oljegas.

2.2.3 Brannoljetankar

2.2.3.1 Bréannolja, smorjolja och andra
flambara oljor skall inte transporteras i for-
piktankar.

2.2.3.2 Savitt praktiskt mojligt skall brann-
oljetankar utgbra del av fartygets bygg-
nadskonstruktion och vara belagna utanfor
maskinrum av kategori A. Dér brannolje-
tankar, med undantag av dubbelbottentan-
kar, n6dvandigtvis maste placerasintill eller
inom maskinrum av kategori A skall minst
en av deras vertikala sidor vara néra gran-
sande till maskinrummets avgransningar
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paragraph 2.1, for example crude oil, may
be permitted provided that such fuel is not
stored in any machinery space and subject
to the approval by the Administration of the
complete installation.

2.2 Arrangements for oil fuel

In a ship in which oil fuel is used, the ar-
rangements for the storage, distribution and
utilization of the oil fuel shall be such asto
ensure the safety of the ship and persons on
board and shall at least comply with the fol-
lowing provisions.

2.2.1 Location of ail fuel systems

As far as practicable, parts of the oil fuel
system containing heated oil under pressure
exceeding 0.18 N/mm? shall not be placed
in a concealed position such that defects
and leakage cannot readily be observed.
The machinery spaces in way of such parts
of the ail fuel system shall be adequately il-
luminated.

2.2.2 Ventilation of machinery spaces

The ventilation of machinery spaces shall
be sufficient under normal conditions to
prevent accumulation of oil vapour.

2.2.3 Oil fuel tanks

2.2.3.1 Fuel oil, lubrication oil and other
flammable oils shall not be carried in fore-
peak tanks.

2.2.3.2 As far as practicable, oil fuel tanks
shall be part of the ships structure and shall
be located outside machinery spaces of
category A. Where ail fuel tanks, other than
double bottom tanks, are necessarily located
adjacent to or within machinery spaces of
category A, at least one of their vertica
sides shall be contiguous to the machinery
space boundaries, and shall preferably have
a common boundary with the double bot-
tom tanks, and the area of the tank bound-
ary common with the machinery spaces
shall be kept to a minimum. Where such
tanks are situated within the boundaries of
machinery spaces of category A they shall
not contain ail fuel having a flashpoint of
less than 60°C. In genera, the use of free-
standing oil fuel tanks shall be avoided.
When such tanks are employed their use
shall be prohibited in category A machinery
spaces on passenger ships. Where permit-
ted, they shall be placed in an ail-tight spill
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och helst ha en med dubbelbottentankarna
gemensam avgransning. Arean av den ge-
mensamma avgransningen for tankarna och
maskinrummet skall vara minsta mgjliga.
Dar sddana tankar & belagna inom av-
gransnl ngarnatill maskinrum av kategori A
far de inte innehdlla bréannolja som har en
flampunkt l&agre dn 60°C. Anvandning av
fristaende tankar skall i alméanhet undvikas.
Nér sddanatankar anvands far de inte place-
rasi maskinrum av kategori A i passagerar-
fartyg. Dar sddana tankar tilldts skall de
placeras i ett val tilltaget, oljetatt spilltrag
forsett med ett |ampligt dréneringsrér som
leder till en spilloljetank av lamplig storlek.
2.2.3.3 Ingen brannoljetank far placeras A
att spill eller lackage fran tanken kan inne-
bara brand- eller explosionsrisk for att olja
rinner ned pa heta ytor.

2.2.34 Vaje brannoljerér som i skadat
skick kan m6jliggora att olja lacker ut fran
forrads— settlings- eller dagtank med en vo-
lym pd minst 500 | och belégen ovanfor
dubbelbottnen skall ha en kran eller en ven-
til direkt patanken som kan sténgas fran en
saker plats utanfor utrymmet om brand upp-
star i det utrymme dér sddana tankar & pla-
cerade. | det speciella fall att djuptankar ar
placerade i en axeltunnel eler rortunnel -
ler liknande utrymme skall ventiler finnas
pa tankarna, men stangning av dessai han-
delse v brand kan ske genom en ytterligare
ventil paroret eller roren utanfor tunneln el-
ler liknande utrymmen. Om sadan ytterliga-
re ventil finns i maskineriutrymmet skall
den mandvreras fran en plats pa utsidan av
detta utrymme. Fjarrkontrollen for ventilen
pa brandetanken for nédgeneratorn skall
finnas i ett annat utrymme &n fjarrkontrol-
lerna for ventilerna pa dvriga tankar i ma-
skineriutrymmet.

2.2.3.5 Det skall finnas sakra och effektiva
anordningar for att mata mangden brannolja
i varje oljetank.

2.2.3.5.1 D& pejlror anvands far de inte ut-
mynnai négot utrymme dér risk for antand-
ning av spill fran pejlroren kan uppsta. De
far i synnerhet inte utmynna i passagerar-
och besattningsutrymmen. | regel far réren
inte heller utmynna i maskineriutrymmen.

tray of ample size having a suitable drain
pipe leading to a suitably sized spill ail
tank.

2.2.3.3 No ail fuel tank shall be situated
where spillage or leakage therefrom can
congtitute a fire or explosion hazard by fal-
ling on heated surfaces.

2.2.3.4 Oil fuel pipes, which, if damaged,
would allow oil to escape from a storage,
settling or daily service tank having a ca-
pacity of 500 | and above situated above the
double bottom, shall be fitted with a cock or
valve directly on the tank capable of being
closed from a safe position outside the
space concerned in the event of afire occur-
ring in the space in which such tanks are
situated. In the special case of deep tanks
situated in any shaft or pipe tunnel or simi-
lar space, valves on the tank shall be fitted,
but control in the event of fire may be ef-
fected by means of an additional valve on
the pipe or pipes outside the tunnel or simi-
lar space. If such an additional valve is fit-
ted in the machinery space it shall be oper-
ated from a position outside this space. The
controls for remote operation of the valve
for the emergency generator fuel tank shall
be in a separate location from the controls
for remote operation of other valves for
tanks located in machinery spaces.

2.2.3.5 Safe and efficient means of ascer-
taining the amount of oil fuel contained in
any oil fuel tank shall be provided.

2.2.3.5.1 Where sounding pipes are used,
they shall not terminate in any space where
the risk of ignition of spillage from the
sounding pipe might arise. In particular,
they shall not terminate in passenger or
crew spaces. As a genera rule, they shall
not terminate in machinery spaces. How-
ever, where the Administration considers
that these latter requirements are impracti-
cable, it may permit termination of sound-
ing pipes in machinery spaces on condition
that al of the following requirements are
met:

.1 an oil-level gauge is provided meeting
the requirements of paragraph 2.2.3.5.2;

.2 the sounding pipes terminate in locations
remote from ignition hazards unless precau-



Om dock administrationen anser att det ar
omgjligt att uppfylla de tva sist namnda
kraven kan den tilldta att réren utmynnar i
maskineriutrymmena under foljande forut-
sdttningar:

.1 en méatapparat som méater mangden olja
och som uppfyller kraven i punkt 2.2.3.5.2
har installerats,

.2 pejlroren skall utmynna i utrymmen som
ligger langt ifran stéllen dar det finns an-
tandningsrisker om mte sadana sakerhetsat-
garder har vidtagits, sdsom installering av
effektiva skydd, for att forhindra att brann-
olja kommer i kontakt med antdndningskal -
lan da overfyllning sker genom pejlroren,
samt

.3i 6vre andan av pejlroren skall installeras
en gdlvstangande sténgningsmekanism
samt under den en galvstangande kontroll-
kran med liten diameter fOr att sékerstélla
att det inte finns bréannoljai roret nér sténg-
ningsmekanismen 6ppnas. Atgérder skall
vidtas for sakerstdllande av att dverfyllning
viakontrollkranen inte orsakar antandnings-
fara.

2.2.35.2 | stélle for pejlror kan under fol-

jande forutsdttningar anvandas andra mat-
apparater for att faststélla oljenivan:

di passagerarfartyg far inte sadana anord-
ningar krava haItagnl ng i tanken under
tanktoppen och fel pa anordningarna eller
overfyllning av tankarna fér inte medfora
att brannoljarinner ut,

21 lastfartyg fér fel pa métapparaterna eller
overfyllning av tankarna inte medfdra att
brannolja rinner ut i utrymmet. Det &r for-
bjudet att anvanda cylindriska métglas.
Administrationen kan tilléta anvandning av
oljenivémétare med platta glas och sélv-
stéangande ventiler mellan matarna och olje-
tankarna.

2.2.3.5.3 Sadana anordni ngar som anges i
paragraf 2.2.3.5.2 som ar godtagbara for
administrationen skall hallas i gott skick sa
att deras funktionsnoggrannhet bibehdlls
under drift.

2.2.4 Forhindrande av 6vertryck

Atgérder skall vidtas for att hindra over-
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tions are taken, such as the fitting of effec-
tive screens, to prevent the oil fuel in the
case of spillage through the terminations of
the sounding pipes from coming into con-
tact with a source of ignition; and

.3 the termination of sounding pipes are fit-
ted with self-closing blanking devices and
with a small-diameter self-closing control
cock located below the blanking device for
the purpose of ascertaining before the
blanking device is opened that oil fuel is not
present. Provisions shall be made so as to
ensure that any spillage of oil fuel through
the control cock involves no ignition haz-
ard.

2.2.3.5.2 Other oil-level gauges may be
used in place of sounding pipes subject to
the following conditions:

.1 in passenger ships, such gauges shall not
require penetration below the top of the
tank and their failure or overfilling of the
tanks shall not permit release of fuel; and

.2 in cargo ships, the failure of such gauges
or overfilling of the tank shall not permit re-
lease of fuel into the space. The use of cy-
lindrical gauge glasses is prohibited. The
Administration may permit the use of oil-
level gauges with flat glasses and self-
closing valves between the gauges and fuel
tanks.

2.2.35.3 The means prescribed in para
graph 2.2.3.5.2 which are acceptable to the
Adminigtration shall be maintained in the
proper condition to ensure their continued
accurate functioning in service.

2.2.4 Prevention of overpressure

Provisions shall be made to prevent over-
pressure in any oil tank or in any part of the
oil fuel system, including the filling pipes
served by pumps on board. Air and over-
flow pipes and relief valves shall discharge
to aposition where thereis no risk of fire or
explosion from the emergence of oils and
vapour and shall not lead into crew spaces,
passenger spaces hor into specia category
spaces, closed ro-ro cargo spaces, machin-
ery spaces or similar spaces.



tryck i varje oljetank och i varje del av
brénnoljesystemet, inklusive de pafylInings-
ror vilkas driftspumpar finns ombord. Varje
sakerhetsventil och luftror eller Gverfyll-
ningsrér skall utmynna pa en plats dar det
inte finns nagon brand- eller explosionsrisk
pa grund av olja eller anga som stiger upp
och far inte leda till beséttningsutrymmen,
passagerarutrymmen, eller utrymmen som
hor till en sarskild kategori, slutha ro-ro-
utrymmen, maskineriutrymmen eller mot-
svarande utrymmen.

2.2.5 Bréannoljeror

2.2.5.1 Bréannoljerdr och deras ventiler och
skarvar skall vara av sta eller annat god-
ként material, med undantag for att begran-
sad anvandnlng av bojligaror far tilldtas pa
platser dér de enllgt administrationens upp-
fattning behovs’. S&dana bojliga rér och
skarvstycken till dessa skall vara av god-
kant brandsakert material av tillracklig
styrka och utformas pa ett sitt som & god-
tagbart for administrationen. Da det galer
sadana ventiler som installerats i bransle-
tankar och som utsédtts for kontinuerligt
tryck kan stél och gjutjarn av kulgrafit god-
kannas. Vanliga gjutjarnsventiler kan an-
vandas i sadana rorledningssystem vilkas
planeringstryck &r l&gre an 7 bar och plane-
ringstemperatur under 60°C.

2.2.5.2 Externa matarlinjer for hogtrycks-
bransle mellan hogtryckspumpar och bréns-
leinjektorer skall skyddas med ett mantel-
rorsystem som kan forhindra lackage vid fel
i hogtryckslinjen. Mantelroret bestar av ett
yttre ror i vilket matarlinjen for hogtrycks-
brénsle fors in och tillsammans bildar de en
permanent montering. Mantelrérsystemet
skall omfatta anordningar fér insamling av
|&ckage och anordningarna skall forses med
varnare i fall av fel pa matarlinjen for
brande.

2.2.5.3 Matarlinjer for brande far inte pla-
ceras direkt ovanfor eller i nérheten av radi-
atorer med hog temperatur, inklusive ang-
pannor, angror, avgasgrenrdr, |juddampare
eller annan utrustning som skall isoleras en-
ligt punkt 2.2.6. | man av majlighet skall
matarlinjer for brande dras langt ifran heta
ytor, elingtallationer och andra antand-
ningskallor och de skall avskarmas eller pa

2.2.5 QOil fuel piping

2.2.5.1 Qil fuel pipes and their valves and
fittings shall be of steel or other approved
material, except that restricted use of flexi-
ble pipes shall be permissible in positions
where the Administration is satisfied that
they are necessary.” Such flexible pipes and
end attachments shall be of approved fire-
resisting materials of adequate strength and
shall be constructed to the satisfaction of
the Administration. For valves, fitted to ail
fuel tanks and which are under stetic pres-
sure, steel or spheroidal-graphite cast iron
may be accepted. However, ordinary cast
iron valves may be used in piping systems
where the design pressure is lower than 7
bar and the design temperature is below
60°C.

2.2.5.2 External high-pressure fuel delivery
lines between the high-pressure fuel pumps
and fuel injectors shall be protected with a
jacketed piping system capable of contain-
ing fuel from a high-pressure line failure. A
jacketed pipe incorporates an outer pipe
into which the high-pressure fuel pipe is
placed, forming a permanent assembly. The
jacketed piping system shal include a
means for collection of leakages and ar-
rangements shall be provided with an alarm
in case of afuel linefailure.

2.2.5.3 Oil fud lines shall not be located
immediately above or near units of high
temperature including boilers, steam pipe-
lines, exhaust manifolds, silencers or other
equipment required to be insulated by para-
graph 2.2.6. As far as practicable, oil fuel
lines shall be arranged far apart from hot
surfaces, electrical installations or other
sources of ignition and shall be screened or
otherwise suitably protected to avoid ail
spray or oil leakage onto the sources of ig-
nition. The number of joints in such piping
systems shall be kept to a minimum.

2.2.5.4 Components of a diesel engine fuel
system shall be designed considering the
maximum peak pressure which will be ex-
perienced in service, including any high
pressure pulses which are generated and
transmitted back into the fuel supply and
spill lines by the action of fuel injection
pumps. Connections within the fuel supply



annat lampligt sitt skyddas sa att olja inte
stanker eller lacker pa antandningskallorna.
| sadana rorledningssystem skall det finnas
safaskarvar som majligt.

2.2.5.4 Komponenterna i ett branslesystem
for dieselmotorer skall designas med beak-
tande av det hogsta tryck som kommer att
uppsta vid anvandningen, inklusive ala
hoga tryck som alstras och férmedlas tillba-
ka till bréansetanken och spillréren med
hjdlp av injektionspumparna. Skarvarna
mellan matarlinjen och spillrdren skall kon-
strueras med beaktande av deras forméga
att tala lackage fran brannolja under tryck
vid drift samt i samband med service.

2.25.5 | sddana multimaskininstallationer
som har en gemensam branslekalla skall at-
garder vidtas for att isolera inmatningdlin-
jerna och spillréren som leder till de enskil-
da maskinerna. |soleringsarrangemangen
far inte inverka pa anvandningen av Gvriga
maskiner och bor kunna kontrolleras fran
ett sddant utrymme som man kommer till
oberoende av vilken maskin som bdorjar
brinna.

2.2.5.6 Néar administrationen kan tilldta att
olja och brinnande vétskor fors genom bo-
stads- och arbetsutrymmen skall oljeled-
ningen och overforingsledningen for brin-
nande vétskor vara av sadant material som
administrationen har godként med beaktan-
de av brandrisken.

2.2.6 Skyddande av heta ytor

2.2.6.1 Sadana ytor vilkas temperatur &ar
Over 220°C och som kan bertras av fel i
branslesystemet skall isoleras pa lampligt
Sdtt.

2.2.6.2 Sakerhetsatgarder bor vidtas for att
forhindra att rinnande olja under tryck fran
pumpar, filter eller varmare kommer i kon-
takt med heta ytor.

2.3 Smorjoljeanordningar

2.3.1 Anordningarna for forvaring, distribu-
tion och anvandning av olja som anvands i
trycksmarjningssystem skall vara sadana att
fartygets och de ombordvarandes sakerhet
tryggas. | maskinrum av kategori A och, nér
sa ar praktiskt mgjligt, i andra maskineriut-
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and spill lines shall be constructed having
regard to their ability to prevent pressurized
oil fuel leaks while in service and after
mai ntenance.

2.2.5.5 In multi-engine installations which
are supplied from the same fuel source,
means of isolating the fuel supply and spill
piping to individual engines, shall be pro-
vided. The means of isolation shall not af-
fect the operation of the other engines and
shall be operable from a position not ren-
dered inaccessible by a fire on any of the
engines.

2.2.5.6 Where the Administration may per-
mit the conveying of oil and combustible
liquids through accommodation and service
spaces, the pipes conveying oil or combus-
tible liquids shall be of a material approved
by the Administration having regard to the
firerisk.

2.2.6 Protection of high temperature sur-
faces

2.2.6.1 Surfaces with temperatures above
220°C which may be impinged as a result
of afuel system failure shall be properly in-
sulated.

2.2.6.2 Precautions shall be taken to prevent
any oil that may escape under pressure from
any pump, filter or heater from coming into
contact with heated surfaces.

2.3 Arrangements for lubricating il

2.3.1 The arrangements for the storage, dis-
tribution and utilization of oil used in pres-
sure lubrication systems shall be such as to
ensure the safety of the ship and persons on
board. The arrangements made in machin-
ery spaces of category A, and whenever
practicable in other machinery spaces, shall
at least comply with the provisions of para-
graphs 2.2.1, 2.2.3.3, 2.2.3.4, 2.2.3.5, 2.2.4,
2.25.1, 2.25.3and 2.2.6, except that:

.1 this does not preclude the use of sight-
flow glasses in lubricating systems pro-
vided that they are shown by testing to have
asuitable degree of fire resistance; and

.2 sounding pipes may be authorized in ma-
chinery spaces; however, the requirements
of paragraphs 2.2.3.5.1.1 and 2.2.3.5.1.3
need not be applied on condition that the



50

rymmen skall sadana anordningar uppfylla
minst bestdmmelsernai punkt 2.2.1, 2.2.3.3,
2234, 2235, 224, 2251, 2.25.3 och
2.2.6., dock sa att

.1 det &r tilldtet att anvanda synglasi smorj-
oljesystem om de vid prov visats ha en
lamplig grad av brandsdkerhet.

.2 pgjlror kan tilldtas i maskineriutrymmen.
Bestammelserna i punkt 2.2.3.5.1.1 och
2.2.3.5.1.3 behdver inte tilldmpas om i pej-
[Oren installeras ett tillbdrligt ventilsystem.

2.3.2 Bestammelserna i 2.2.3.4 tillampas
aven pa smorjoljetankar med undantag av
tankar som rymmer mindre an 500 I, tankar
vilkas ventiler &r sténgda under normal fart
eller i fraga om vilka oavsiktlig anvandning
av smarjoljetankars snabbventil kan utgéra
fara for en trygg drift av huvudmaskineriet
och det centrala hjal pmaskineriet.

2.4 Anordningar for andra flambara oljor

Anordningarna for forvaring, distribution
och anvandning av andra flambara oljor
som anvands under tryck i anléggningar for
overforing av kraft, dvervaknings-, aktive-
rings- och uppvarmningsanlaggningar skall
vara sadana att fartygets och de ombordva-
randes sakerhet tryggas. Under hydrauliska
ventiler och cylindrar skall installeras lamp-
liga anordningar for insamling av oljai fall
av lackage. Pa platser dér antandningskallor
finns, skall anordningarna uppfylla minst
bestdmmelserna i punkt 2.2.3.3, 2.2.3.5,
2.2.5.3 och 2.2.6 och med avseende pa styr-
ka och utformning bestémmelserna i punkt
2240ch225.1.

2.5 Brannoljeanlaggningar i periodvis obe-
mannade maskineriutrymmen

Utbver foreskrifterna i punkt 2.1 till 2.4
skall brannolje- och smdrjoljeanléggningar-
na i periodvis obemannade maskineriut-
rymmen uppfylla foljande:

.1 Dér dagtankar for brannolja fylls automa-
tiskt eller genom fjarrmantver skall anord-
ningar finnas som forhindrar spill genom
overfyllning. Annan utrustning, som auto-

sounding pipes are fitted with appropriate
means of closure.

2.3.2 The provisions of paragraph 2.2.3.4
shall aso apply to lubricating oil tanks ex-
cept those having a capacity less than 500 |,
storage tanks on which valves are closed
during the normal operation mode of the
ship, or where it is determined that an unin-
tended operation of a quick closing valve
on the oil lubricating tank would endanger
the safe operation of the main propulsion
and essential auxiliary machinery.

2.4 Arrangements for other flammable oils
The arrangements for the storage, distribu-
tion and utilization of other flammable oils
employed under pressure in power trans-
mission systems, control and activating sys-
tems and heating systems shall be such asto
ensure the safety of the ship and persons on
board. Suitable oil collecting arrangements
for leaks shall be fitted below hydraulic
valves and cylinders. In locations where
means of ignition are present, such ar-
rangements shall at least comply with the
provisions of paragraphs 2.2.3.3, 2.2.3.5,
2.2.5.3 and 2.2.6 and with the provisions of
paragraphs 2.2.4 and 2.2.5.1 in respect of
strength and construction.

2.5 Arrangements for oil fuel in periodi-
cally unattended machinery spaces

In addition to the requirements of para-
graphs 2.1 to 2.4, the ail fuel and lubricat-
ing oil systemsin a periodically unattended
machinery space shall comply with the fol-
lowing:

.1 where daily service oil fuel tanks are
filled automatically, or by remote control,
means shall be provided to prevent over-
flow gspillages. Other equipment which
treats flammable liquids automaticaly (e.g.
oil fuel purifiers) which, whenever practi-
cable, shall be installed in a specia space
reserved for purifiersand their heaters, shall
have arrangements to prevent overflow
spillages; and

.2 where daily service oil fuel tanks or set-
tling tanks are fitted with heating arrange-
ments, a high temperature alarm shall be
provided if the flashpoint of the oil fuel can
be exceeded.

3 Arrangements for gaseous fuel for domes-



matiskt behandlar flambara vétskor, t.ex.
brannoljeseparatorer, skall ha anordningar
for att forhindra spill genom overfyllning.
De skall, da sa &r praktiskt mgjligt, installe-
rasi specielt utrymme, reserverat for sepa
ratorer och deras varmare.

.2 Dér dagtankar for brannolja eller settling-
tankar & forsedda med uppvarmningsan-
ordningar skall ett htgtemperaturlarm fin-
nas om brannoljans flampunkt kan
Overskridas.

3 Anordningar fér gasformigt brande foér
hushdlIséndamal

Anordningarna for gasformigt brénsle som
anvands for hushallsandamal skall godkan-
nas av administrationen. Lager for gasbe-
hallare skall placeras pa Oppet dack eller i
sadant val ventilerat utrymme som Gppnar
sig endast mot 6ppet dack.

4 Antandningskallor och andra faktorer som
gdler antandning

4.1 Elektriskaradiatorer

Elektriska radiatorer skall, om sadana an-
vands, vara fast anbringade och sa utforma-
de att brandrisken reduceras till ett mini-
mum. Inga sddana radiatorer far anbringas
med sa utsatta delar att klader, gardiner el-
ler andra liknande material kan bli svedda
eller antanda genom varme fran sadan del.
4.2 Sopcontainrar

Alla sopcontainrar skall vara av obrénnbara
material, utan dppningar i sidorna eller i
bottnen.

4.3 Isoleringsytor skyddade mot genom-
trangning av olja

| utrymmen dér olja kan tranga in skall iso-
leringsytan inte kunna genomtrangas av olja
eler oljegas.

4.4 Huvudsaklig dacksmassa

Huvudsaklig dacksmassa skall, om den an-
vands i bostadsutrymmen, arbetsutrymmen
eller kontrollstationer, vara av godkant svart
antandligt material faststéllt enligt koden
for brandtester.

5 Lastomraden pa tankfartyg

5.1 Avskiljning av lastoljetankar

5.1.1 Lastpumprum, lasttankar, sloptankar
och kofferdammar skall placeras férom ma-
skinutrymmena. Brandetankar kan dock
placeras akterom maskinutrymmena. Last-
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tic purpose

Gaseous fuel systems used for domestic
purposes shall be approved by the Admini-
stration. Storage of gas bottles shall be lo-
cated on the open deck or in a well venti-
lated space which opens only to the open
deck.

4 Miscellaneous items of ignition sources
and ignitability

4.1 Electric radiators

Electric radiators, if used, shall be fixed in
position and so constructed as to reduce fire
risks to a minimum. No such radiators shall
be fitted with an element so exposed that
clothing, curtains, or other similar materials
can be scorched or set on fire by heat from
the element.

4.2 Waste receptacles

Waste receptacles shall be constructed of
non-combustible materials with no open-
ingsin the sides or bottom.

4.3 Insulation surfaces protected against oil
penetration

In spaces where penetration of oil products
is possible, the surface of insulation shall be
impervious to ail or oil vapours.

4.4 Primary deck coverings

Primary deck coverings, if applied within
accommodation and service spaces and
control stations, shall be of approved mate-
rial which will not readily ignite, this being
determined in accordance with the Fire Test
Procedures Code.

5 Cargo areas of tankers

5.1 Separation of cargo oil tanks

5.1.1 Cargo pump-rooms, cargo tanks, slop
tanks and cofferdams shall be positioned
forward of machinery spaces. However, ail
fuel bunker tanks need not be forward of
machinery spaces. Cargo tanks and slop
tanks shall be isolated from machinery
spaces by cofferdams, cargo pump-rooms,
oil bunker tanks or ballast tanks. Pump-
rooms containing pumps and their accesso-
ries for ballasting those spaces situated ad-
jacent to cargo tanks and dop tanks and
pumps for oil fuel transfer, shall be consid-
ered as equivalent to a cargo pump-room
within the context of this regulation pro-
vided that such pump-rooms have the same
safety standard as that required for cargo
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tankar och sloptankar skall i maskinutrym-
mena avskiljas med en kofferdamm, ett
lastpumprum eller en brénnolje- eller bun-
kertank. Pumprum med pumpar och dértill
horande utrustning som &r avsedda som bar-
last for utrymmen som ligger intill last- och
sloptankar och dér det finns pumpar for
overforing av brannolja, skall anses som
lastpumprum vid tilldmpning av denna be-
stdmmelse om for dessa pumprum géller
samma sdkerhetsstandard som for last-
pumprum. Pumprum som &r avsedda endast
som barlast eller dverféring av brénnolja
behover inte uppfylla kraven i regel 10.9.
Den nedre delen av pumprummet far dock i
form av en recess dras in i maskinrum av
kategori A for att ge plats & pumpar, forut-
satt att recessens hojd inte i almanhet ar
mer &n en tredjedel av malldjupet dver ko-
len. | fartyg med en dodvikt av hogst 25
000 ton, dar det kan visas att detta med han-
syn till akomlighet och tillfredsstallande
anordning av rorledningssystemet inte ar
praktiskt mojligt, kan administrationen till&
ta en recess med stérre hojd, som dock inte
far overstiga halften av malldjupet dver ko-
len.

5.1.2 Huvudlastkontrollstationer, kontroll-
stationer, bostads- och arbetsutrymmen
(utom avskilda lasbara skap for lasthanter-
ingsutrustning), skall férlaggas akterom alla
lasttankar, dloptankar, lastpumprum och
kofferdammar som avskiljer last- eller slop-
tankar fran maskinutrymmena, men inte
nodvandigtvis akterom brannoljetankar och
barlasttankar och de skall ordnas sa att ett
enskilt fel i dackskonstruktionen eller skott
inte mojliggor att gaser och angor fran last-
tankar tranger in i bostadsutrymmen, hu-
vudlastkontrollstationer,  kontrollstationer
éler arbetsutrymmen. En recess som anges
i 5.1.1 behdver inte beaktas vid placeringen
av ovan namnda utrymmen.

5.1.3 Dér det beddms nodvandigt kan dock
administrationen tilldta att huvudlastkon-
trollstationer, kontrollstationer samt bo-
stads- och arbetsutrymmen placeras férom
lasttankar, sloptankar samt utrymmen som

pump-rooms. Pump-rooms intended solely
for balast or oil fuel transfer, however,
need not comply with the requirements of
regulation 10.9. The lower portion of the
pump-room may be recessed into machin-
ery spaces of category A to accommodate
pumps, provided that the deck head of the
recess is in general not more than one third
of the moulded depth above the keel, except
that in the case of ships of not more than
25,000 tonnes deadweight, where it can be
demonstrated that for reasons of access and
satisfactory piping arrangements this is im-
practicable, the Administration may permit
a recess in excess of such height, but not
exceeding one half of the moulded depth
above the keel.

5.1.2 Main cargo control stations, control
stations, accommodation and service spaces
(excluding isolated cargo handling gear
lockers) shall be positioned aft of cargo
tanks, slop tanks, and spaces which isolate
cargo or slop tanks from machinery spaces,
but not necessarily aft of the oil fuel bunker
tanks and ballast tanks, and shal be ar-
ranged in such away that a single failure of
a deck or bulkhead shall not permit the en-
try of gas or fumes from the cargo tanks
into an accommodation space, main cargo
control stations, control station, or service
spaces. A recess provided in accordance
with paragraph 5.1.1 need not be taken into
account when the position of these spacesis
being determined.

5.1.3 However, where deemed necessary,
the Administration may permit main cargo
control stations, control stations, accommo-
dation and service spaces forward of the
cargo tanks, slop tanks and spaces which
isolate cargo and slop tanks from machinery
spaces, but not necessarily forward of oil
fuel bunker tanks or ballast tanks. Machin-
ery spaces, other than those of category A,
may be permitted forward of the cargo
tanks and slop tanks provided they are iso-
lated from the cargo tanks and slop tanks by
cofferdams, cargo pump-rooms, oil fuel
bunker tanks or ballast tanks, and have at
least one portable fire extinguisher. In cases
where they contain internal combustion
machinery, one approved foam-type extin-



isolerar lasttankar och sloptankar fran ma-
skineriutrymmena, men inte nddvandigtvis
forom brannoljetankar eller barlasttankar.
Andra &n sadana maskineriutrymmen som
hor till kategori A kan tillatas férom last-
tankar och sloptankar forutsatt att de av-
skiljs fran lasttankarna och sloptankarna
genom  kofferdammar, lastpumprum,
brannoljebunkertankar eller barlasttankar
och har &minstone en handsackare. Om
det finns en férbranningsmotor i utrymme-
na skall det utdver handsléckaren finnas en
godkand skumsléckare med en volym pa 45
[, eller en annan motsvarande sléackare. Om
det & omdjligt att anvéanda en semiportabel
slackare kan den ersdttas med tva extra
handdéackare. Bostadsutrymmen, huvud-
lastkontrollstationer, kontrollstationer och
arbetsutrymmen skall ordnas sa att ett en-
skilt fel i dackskonstruktionen eller skott
inte m&jliggor att gaser och angor fran last-
tankar trénger in i dessa utrymmen. Dessut-
om kan administrationen da den anser det
vara nddvandigt for fartygets sékerhet och
for navi geringen av fartyget till&ta att férom
lastomradet placeras maskineriutrymmen
med en sadan forbranningsmotor som inte
& huvudsakligt framdrivningsmaskineri
och med en effekt som inte Gverskrider 375
kW, forutsatt att detta arrangemang Over-
ensstammer med Ovriga bestammelser |
denna punkt.

5.1.4 For kombinationsfartyg enbart:

.1 Sloptankar skall omges av kofferdammar
utom dér avgransningarna av de sloptankar
i vilka slop far foras under torrlastresor, ut-
gors av skrovet, huvudlastdack, lastpump-
rumsskott eller brannoljebunkertank. Dessa
kofferdammar far inte vara 6ppna mot dub-
belbotten, rortunnel, pumprum eller annat
inneslutet utrymme och far inte anvandas
for last eller barlast och inte heller vara
kopplade till rdrledningssystem som betja
nar oljelast eller barlast. Det skall finnas
anordningar for fyllning av kofferdammar-
na med vatten och for dranering av dem.
Dér en sloptanks avgransning utgdrs av
lastpumprumsskottet far pumprummet inte
vara dppet mot dubbelbotten, rértunnel eller
annat innedutet utrymme, dock kan Opp-
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guisher of at least 45 | capacity or equivar
lent shall be arranged in addition to portable
fire extinguishers. If operation of a semi-
portable fire extinguisher is impracticable,
this fire extinguisher may be replaced by
two additional portable fire extinguishers.
Accommodation spaces, main cargo control
spaces, control stations and service spaces
shall be arranged in such away that asingle
failure of a deck or bulkhead shall not per-
mit the entry of gas or fumes from the cargo
tanks into such spaces. In addition, where
deemed necessary for the safety or naviga-
tion of the ship, the Administration may
permit machinery spaces containing interna
combustion machinery not being main pro-
pulsion machinery having an output greater
than 375 kW to be located forward of the
cargo area provided the arrangements are in
accordance with the provisions of this para-
graph.

5.1.4 In combination carriers only:

.1 The dlop tanks shall be surrounded by
cofferdams except where the boundaries of
the slop tanks, where slop may be carried
on dry cargo voyages, are part of the hull,
main cargo deck, cargo pump-room bulk-
head or oil fuel bunker tank. These coffer-
dams shall not be open to a double bottom,
pipe tunnel, pump-room or other enclosed
space, nor shall they be used for cargo or
ballast and shall not be connected to piping
systems serving oil cargo or ballast. Means
shall be provided for filling the cofferdams
with water and for draining them. Where
the boundary of a dop tank is part of the
cargo pump-room bulkhead, the pump-
room shall not be open to the double bot-
tom, pipe tunnel or other enclosed space;
however, openings provided with gastight
bolted covers may be permitted;

.2 Means shall be provided for isolating the
piping connecting the pump-room with the
slop tanks referred to in paragraph 5.1.4.1.
The means of isolation shall consist of a
valve followed by a spectacle flange or a
spool piece with appropriate blank flanges.
This arrangement shall be located adjacent
to the slop tanks, but where this is unrea-
sonable or impracticable, it may be located
within the pump-room directly after the pip-



ningar med gastéta bultade tillslutningsan-
ordningar tillatas,

.2 Det skall finnas anordningar foér avskilj-
ning av den rorledning som férbinder
pumprummet med de sloptankar som avses
I moment 5.1.4.1. Avskiljningsanordning-
arna skall besta av en ventil foljd av en
svangflans eller ett rorstycke med lampliga
blindflansar. Denna anordning skall place-
ras intill sloptankarna men, dér detta ar
orimligt eller inte praktiskt méjligt, far den
placeras i pumprummet direkt efter rorge-
nomféringen i skottet. Det skall finnas en
separat permanent pump- och réranordning
med grenrdr som forsetts med sténgnings-
ventil och blindflans fér lossning av slop-
tanksinnehdllet direkt dver oppet till motta-
garstationer i land nér fartyget ligger pa
torrdack. Nér systemet anvands for avlags-
nande av sloptanksinnehdllet nar fartyget ar
i bulklast far systemet inte vara andl utet till
ndgot annat system. Avskiljande av syste-
met fran dvriga system sa att spolar avlags-
nas kan godkannas.

.3 Luckor och tankrengdringsdppningar till
sloptankar tilldts endast pa oppet dack. De
skall vara forsedda med stéangningsanord-
ningar. Dessa stangningsanordningar skall,
utom dar de bestér av bultade platar med
bultarna placerade s att stangningen blir
vattentat, vara forsedda med |asanordningar
som skall st& under 6vervakning av ansva-
rigt fartygsbefal.

4 Dé& det finns lastvingtankar skall
lastoljeledningar under dack installerasinne
i dessa tankar. Administrationen kan dock
tilldta att lastoljeledningar placeras i sar-
skilda rortunnlar som skall kunna rengéras
och ventileras pa ett tillfredsstéllande satt
och skall vara godtagbara fér administratio-
nen. Dér lastvingtankar inte finns skall last-
oljeledningar under dack placeras i sarskil-
darortunnlar.

5.1.5 Dér det visar sig nodvandigt att an-
ordna en navigerings-plats ovanfor lastom-
radet skall denna anvandas enbart for navi-
geringsandamal. Den skall avskiljas fran
lasttankdacket med ett Oppet utrymme med
en hojd av minst 2 meter. Brandskyddet av

ing penetrates the bulkhead. A separate
permanently installed pumping and piping
arrangement incorporating a manifold, pro-
vided with a shut-off valve and a blank
flange, shall be provided for discharging the
contents of the slop tanks directly to the
open deck for disposal to shore reception
facilities when the ship is in the dry cargo
mode. When the transfer system is used for
slop transfer in the dry cargo mode, it shall
have no connection to other systems. Sepa-
ration from other systems by means of re-
moval of spool pieces may be accepted;

.3 Hatches and tank cleaning openings to
slop tanks shall only be permitted on the
open deck and shall be fitted with closing
arrangements. Except where they consist of
bolted plates with bolts at watertight spac-
ing, these closing arrangements shall be
provided with locking arrangements under
the control of the responsible ship's officer;
and

4 Where cargo wing tanks are provided,
cargo ail lines below deck shall be installed
inside these tanks. However, the Admini-
stration may permit cargo oil lines to be
placed in special ducts provided there are
capable of being adequately cleaned and
ventilated to the satisfaction of the Admini-
stration. Where cargo wing tanks are not
provided, cargo ail lines below deck shall
be placed in special ducts.

5.1.5 Where the fitting of a navigation posi-
tion above the cargo area is shown to be
necessary, it shall be for navigation pur-
poses only and it shall be separated from
the cargo tank deck by means of an open
space with aheight of at least 2 m. The fire
protection requirements for such a naviga
tion position shall be that required for con-
trol stations, as specified in regulation
9.2.4.2 and other provisions for tankers, as
applicable.

5.1.6 Means shall be provided to keep deck
spills away from the accommodation and
service areas. This may be accomplished by
provision of a permanent continuous coam-
ing of a height of at least 300 mm, extend-
ing from side to side. Special consideration
shall be given to the arrangements associ-
ated with stern loading.



en s&dan navigeringsplats skall i tillampliga
delar uppfylla foreskrifterna for kontrollut-
rymmen angivna i regel 9.2.4.2 och i till-
lampliga delar vad som anges i 6vriga be-
stdmmelser om tankfartyg.

5.1.6 Det skall finnas anordningar for att
halla spill pa dack borta fran bostads- och
arbetsomraden. Detta kan astadkommas ge-
nom en permanent sammanhangande
skyddskarm som & minst 300 mm hog och
som stracker sig fran den ena fartygssidan
till den andra Sérskild uppmarksamhet
skall &gnas & de anordningar som &r for-
knippade med lastning 6ver aktern.

5.2 Begransningar gallande vaggoppningar
521 Om inte annat anges i punkt 5.2.2
skall ingangar, luftintag och Gppningar till
bostadsutrymmen, arbetsutrymmen, kon-
trollstationer och maskineriutrymmen inte
vetta mot lastomradet. De skall placeras i
det tvarskeppsskott som inte vetter mot
lastomradet eller i den sida av Gverbyggna-
den eller dackshuset som vetter mot ytter-
dack pa ett avstand av minst 4 % av farty-
gets langd men inte mindre an 3 meter fran
andan av den 6verbyggnad eller det dacks-
hus som vetter mot lastomradet. Detta av-
sténd behover dock inte Gverstiga 5 meter.
5.2.2 Administrationen kan dock tillata dor-
rar i gransskott som vetter mot lastomradet
eller sddana dorrar innanfor den 5 meters
grans som angesi punkt 5.2.1. som leder till
huvudlastkontrollstationer och arbetsut-
rymmen som anvands som proviantlager,
lager eller skap, forutsatt att dessa inte har
direkt eller indirekt forbindelse med sadana
utrymmen som omfattar bostadsutrymmen
kontrollstationer eller arbetsutrymmen s&-
som kok, pentryn, verkstader eller motsva-
rande utrymmen som innehdller antand-
ningskéllor. Sédana utrymmen kan vara
lastkontrollstationer, proviantrum och for-
radsrum. Sadan utrymmens avgransningar
skall isoleras till ”A-60"-standard med un-
dantag for den avgrénsning som vetter mot
lastomradet. Bultforsedda luckor for uttag
av maskineri far installeras inom den grans
som anges i punkt 5.2.1. Dorrar till styrhyt-
ten samt styrhyttsfonster fé& placeras inom
de granser som anges i punkt 5.2.1 om de
utformas sa att det sakerstalls att styrhytten
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5.2 Restriction on boundary openings

5.2.1 Except as permitted in paragraph
5.2.2, access doors, air inlets and openings
to accommodation spaces, service spaces,
control stations and machinery spaces shall
not face the cargo area. They shall be lo-
cated on the transverse bulkhead not facing
the cargo area or on the outboard side of the
superstructure or deckhouse at a distance of
at least 4% of the length of the ship but not
less than 3 m from the end of the super-
structure or deckhouse facing the cargo
area. This distance need not exceed 5 m.

5.2.2 The Administration may permit ac-
cess doorsin boundary bulkheads facing the
cargo area or within the 5 m limits specified
in paragraph 5.2.1, to main cargo control
stations and to such service spaces used as
provision rooms, store-rooms and lockers,
provided they do not give access directly or
indirectly to any other space containing or
providing for accommodation, control sta-
tions or service spaces such as galeys, pan-
tries or workshops, or similar spaces con-
taining sources of vapour ignition. The
boundary of such a space shall be insulated
to "A-60" standard, with the exception of
the boundary facing the cargo area. Bolted
plates for the removal of machinery may be
fitted within the limits specified in para-
graph 5.2.1. Wheelhouse doors and win-
dows may be located within the limits
specified in paragraph 5.2.1 so long as they
are designed to ensure that the wheelhouse
can be made rapidly and efficiently gas and
vapour tight.

5.2.3 Windows and sidescuttles facing the
cargo area and on the sides of the super-
structures and deckhouses within the limits
specified in paragraph 5.2.1 shall be of the
fixed (non-opening) type. Such windows
and sidescuttles, except wheelhouse win-
dows, shall be constructed to "A-60" class
standard.

5.2.4 Where there is permanent access from
apipe tunnel to the main pump-room, awa-
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snabbt och effektivt kan goras gas- och ang-
tét.

5.2.3 Fonster och fonsterventiler som vetter
mot lastomradet och som sitter pa bada si-
dorna av 6verbyggnaderna och déckshusen
inom den gréns som anges i punkt 5.2.1.
skall vara av fast (inte Gppningsbar) typ.
Sédana fonster och fonsterventiler, med un-
dantag av styrhyttens fonster, skall byggas
enligt "A-60" —standard.

5.2.4 Né&r det finns en permanent forbindel-
se fran rortunneln till huvudpumprummet,
skall en sadan vattentét dorr installeras som
uppfyller kraven i I1-1 kapitel, 25.9.2 punk-
ten och som dessutom uppfyller foljande
krav:

1 utbver att den vattentdta dorren kan
stangas fran kommandobryggan skall den
ocksa kunna stangas manuellt utanfor in-
gangen till huvudpumprummet och

.2 den vattentéta dorren skall vara stéangd
vid normal fartygsdrift, utom da det kréavs
tilltrédel se till rortunneln.

5.2.5 For att belysa lastpumprummen kan
till&tas att inkapslad gastét armatur installe-
ras i de skott och dackshus som avgrénsar
pumprummen fran évriga utrymmen forut-
satt att armaturen &r tillrackligt stark och
skottets och dackskonstruktionens brandin-
tegritet och gastéthet inte andras.

5.2.6 In- och utgangarna till ventilationen
samt Ovriga Oppningar i avgransningarna
till déckshuset och Overbyggnaden skall
uppfylla bestdmmelserna i punkt 5.3 och
regel 11.6. Sédana 6ppningar skall sarskilt
da det galler maskineriutrymmena ligga sa
langt akterut som mojligt. Sarskild upp-
markmhet skall fastas vid detta nér farty-
get & sa utrustat att lastning och lossning
sker Over staven. Antandningskéllor, som
elanlaggningar, skall placerassaatt det inte
uppstar nagon explosionsrisk.

5.3 Avluftning av lasttankar

5.3.1 Allménnakrav

L asttankarnas avluftningsanlaggningar skall
vara helt avskilda fran Iuftroren i fartygets
6vriga avdelningar. Anordningarna och
Oppningarnas lagen i lasttankdacket, fran
vilka flambar gas kan frigoras, skall vara
sadana att de begransar till ett minimum
mdojligheten att flambar gas strémmar in i

tertight door shall be fitted complying with
the requirements of regulation 11-1/25-9.2
and, in addition, with the following:

.1 in addition to the bridge operation, the
watertight door shall be capable of being
manually closed from outside the main
pump-room entrance; and

.2 the watertight door shall be kept closed
during normal operations of the ship except
when access to the pipe tunnel isrequired.
5.2.5 Permanent approved gastight lighting
enclosures for illuminating cargo pump-
rooms may be permitted in bulkheads and
decks separating cargo pump-rooms and
other spaces provided they are of adequate
strength and the integrity and gastightness
of the bulkhead or deck is maintained.

5.2.6 The arrangement of ventilation inlets
and outlets and other deckhouse and super-
structure boundary space openings shall be
such as to complement the provisions of
paragraph 5.3 and regulation 11.6. Such
vents, especially for machinery spaces,
shall be situated as far aft as practicable.
Due consideration in this regard shall be
given when the ship is equipped to load or
discharge at the stern. Sources of ignition
such as electrical equipment shall be so ar-
ranged as to avoid an explosion hazard.

5.3 Cargo tank venting

5.3.1 General requirements

The venting systems of cargo tanks are to
be entirely distinct from the air pipes of the
other compartments of the ship. The ar-
rangements and position of openings in the
cargo tank deck from which emission of
flammable vapours can occur shall be such
as to minimize the possibility of flammable
vapours being admitted to enclosed spaces
containing a source of ignition, or collect-
ing in the vicinity of deck machinery and
eguipment which may constitute an ignition
hazard. In accordance with this general
principle, the criteria in paragraphs 5.3.2 to
5.3.5 and regulation 11.6 will apply.

5.3.2 Venting arrangements

5.3.2.1 The venting arrangements in each
cargo tank may be independent or com-
bined with other cargo tanks and may be in-
corporated into the inert gas piping.



sutna utrymmen som innehdler antand-
ningskalor eler samlas i nérheten av
dacksmaskineri och utrustning, vilket kan
utgbra en anténdningsrisk. Kriterierna i
punkt 5.3.2 till 5.3.5 och regel 11.6 tillam-
pas enligt denna allménna princip.

5.3.2 Avluftningsanordningar

5.3.2.1 Avluftningsanordningarna i varje
lasttank far vara oberoende av eller kombi-
nerade med andra lasttankar och far inga i
rorledningarna for inertgas.

5.3.2.2 Dar anordningarna ar kombinerade
med andra lasttankar skall antingen av-
sténgningsventiler eller andra godtagbara
anordningar finnas for att avskilja varje
lasttank. Dé&r avsténgningsventiler finns,
skall dessa vara forsedda med |asanord-
ningar som skall st under ansvarigt far-
tygsbeféls kontroll. Ventilernas instéllning
skall vara tydligt synliga €eller anvisats pa
ett annat godtagbart satt. Nér tankarna har
avskiljts skall man sdkerstdlla att isole-
ringsventilerna i frdga & Oppnade innan
lastningen av lasten eller barlasten eller
témningen av tankarna inleds. Varje av-
skiljning maste i enlighet med regel 11.6.1
altjamt tilldta det flode som & foranlett av
varmevariationer i en lasttank.

5.3.2.3 Om avsikten &r att fyllaen tank eller
grupp av tankar, som avskiljts fran de ge-
mensamma avluftningsanordningarna, med
last eller barlast eller att tomma tankarna,
skall i tanken eller tankgruppen installeras
anordningar for skydd mot Over- eller un-
dertryck enligt regel 11.6.3.2.

5.3.2.4 Avluftningsanordningarna skall an-
slutas till toppen av varje lasttank och skall
under fartygets ala normala trim- och
krangningsforhallanden vara salvdraneran-
de till lasttankarna. Dér det inte & mgjligt
att ha sjdlvdranerande ledningar, skall det
finnas permanenta anordningar for att dré-
nera avluftningsedningarnatill en lasttank.
5.3.3 S&kerhetsanordningar for avluftnings-
anordningarna

Avluftningsanldggningen skall forses med
anordningar som hindrar att flammor tréng-
er siginiini lasttankarna. Utformningen,
provningen och placeringen av dessa an-
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5.3.2.2 Where the arrangements are com-
bined with other cargo tanks, either stop
valves or other acceptable means shall be
provided to isolate each cargo tank. Where
stop valves are fitted, they shall be provided
with locking arrangements which shall be
under the control of the responsible ship's
officer. There shall be a clear visual indica-
tion of the operational status of the valves
or other acceptable means. Where tanks
have been isolated, it shall be ensured that
relevant isolating valves are opened before
cargo loading or ballasting or discharging
of those tanks is commenced. Any isolation
must continue to permit the flow caused by
thermal variations in a cargo tank in accor-
dance with regulation 11.6.1.1.

5.3.2.3 If cargo loading and ballasting or
discharging of a cargo tank or cargo tank
group is intended, which is isolated from a
common venting system, that cargo tank or
cargo tank group shall be fitted with a
means for over-pressure or under-pressure
protection as required in regulation
11.6.3.2.

5.3.2.4 The venting arrangements shall be
connected to the top of each cargo tank and
shall be self-draining to the cargo tanks un-
der al normal conditions of trim and list of
the ship. Where it may not be possible to
provide self-draining lines, permanent ar-
rangements shall be provided to drain the
vent linesto a cargo tank.

5.3.3 Safety devicesin venting systems

The venting system shall be provided with
devices to prevent the passage of flameinto
the cargo tanks. The design, testing and lo-
cating of these devices shall comply with
the requirements established by the Ad-
ministration based on the 8gui delines devel-
oped by the Organization.” Ullage openings
shall not be used for pressure equalization.
They shall be provided with self-closing
and tightly sealing covers. Flame arresters
and screens are not permitted in these open-
ings.

5.3.4 Vent outlets for cargo handling and
ballasting

5.3.4.1 Vent outlets for cargo loading, dis-
charging and ballasting required by regula-
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ordningar skall uppfylla de foreskrifter som
faststéllts av admlnlstratlonen enligt organl—
sationens normer®, L &ckagedppningar fér
inte anvandas for utjamning av tryck. De
skall vara forsedda med gévstangande och
téttslutande lock. ~ Flamstoppare  och
skyddsnét tillats inte i dessa Gppningar.

5.3.4 Avluftningsdppningar for hantering av
lasten eller barlasten

5.3.4.1 Avluftningsdppningar for lastning,
lossning och barlastning som kréavs enligt
regel 11.6.1.2 skall

1.1 tillata fritt flode av gasblandningar, €l-
ler

1.2 tilldta strypning av utslidppet av gas-
blandningar s att hastigheten inte blir
mindre &n 30 meter per sekund,

.2 vara anordnad s3 att gasblandnlngen
strommar vertikalt uppét,

.3 dar metoden avser fritt fléde av gas
blandningar, vara sadan att Gppningen be-
finner sig minst 6 meter ovanfor lasttank-
déacket eler minst 6 meter ovanfor Iang-
skeppsgéng (kobrygga) om Gppningen &
belagen inom 4 meter frén kobryggan.
Oppningen skall vidare befinnasig minst 10
meter, horisontellt métt, fran de narmaste
luftintagen och Gppningarna till slutna ut-
rymmen som innehdller antandningskallor
och fran dacksmaskineri, vilket mbegrlper
ankarvinsch och skap med kedjelas, och ut-
rustning som kan utgéra en antandningsrisk,
och

4 dar metoden avser hdghasti ghetsutsl &pp,
placeras minst 2 meter ovanfor lasttank-
dacket och minst 10 meter, horisontellt
métt, fran de narmaste luftintagen och opp-
ningarna till slutna utrymmen som innehal-
ler antandningskallor och fran dacksmaski-
neri, vilket inbegriper ankarvinsch och skap
med kedjelds, och utrustning som kan utgo-
ra antandningsrisk. Dessa Oppningar skall
forses med typgodkanda hdghastighetsven-
tiler.

5.34.2 Avluftningsoppningar for avluft-
ningsangor som frigors fran lasttankar i
samband med lastning och barlastning skall
uppfylla kraven i punkt 5.3 och regel 11.6
och skall bestd av antingen en eller tva sti-

tion 11.6.1.2 shall:

1.1 permit the free flow of vapour mix-
tures; or

.1.2 permit the throttling of the discharge of
the vapour mixtures to achieve a velocity of
not less than 30 m/s,

.2 be so arranged that the vapour mixture is
discharged vertically upwards;

.3 where the method is by free flow of va-
pour mixtures, be such that the outlet shall
be not less than 6 m above the cargo tank
deck or fore and aft gangway if situated
within 4 m of the gangway and located not
less than 10 m measured horizontally from
the nearest air intakes and openings to en-
closed spaces containing a source of igni-
tion and from deck machinery, which may
include anchor windlass and chain locker
openings, and equipment which may consti-
tute an ignition hazard; and

4 where the method is by high-velocity
discharge, be located at a height not less
than 2 m above the cargo tank deck and not
less than 10 m measured horizontally from
the nearest air intakes and openings to en-
closed spaces containing a source of igni-
tion and from deck machinery, which may
include anchor windlass and chain locker
openings, and equipment which may consti-
tute an ignition hazard. These outlets shall
be provided with high velocity devices of
an approved type.

5.3.4.2 The arrangements for the venting of
vapours displaced from the cargo tanks dur-
ing loading and ballasting shall comply
with paragraph 5.3 and regulation 11.6 and
shall consist of either one or more mast ris-
ers, or anumber of high-velocity vents. The
inert gas supply main may be used for such
venting.

5.3.5 Isolation of slop tanks in combination
carriers

In combination carriers, the arrangements
for isolating slop tanks containing oil or ail
residues from other cargo tanks shall con-
sist of blank flanges which will remain in
position at al times when cargoes other
than liquid cargoes referred to in regulation
1.6.1 arecarried.



garror eller ett antal héghastighetsventiler.
Huvudrdrledningen for inertgas kan anvan-
das for detta andamal.

5.3.5 Avskiljning av doptankar i kombina-
tionsfartyg

Pa kombinationsfartyg skall anordningarna
for avskiljande av sloptankar som innehal-
ler olja eller oljerester fran andra lasttankar
skall bestd av blindflansar som skall instal-
leras altid nar annan an sadan flytande last
som avsesi regel 1.6.1 transporteras.

5.4 Ventilation
5.4.1 Ventilationssystem i lastpumprum

Lastpumprum skall ha mekanisk ventilation
och utdapp frén utblasningsflaktarna skall
ledatill en saker plats pa 6ppet dack. Venti-
lationen av dessa rum skall ha tillracklig
kapacitet for att begrdnsa mdjligheten for
ansamling av flambara angor till ett mini-
mum. Antalet [uftbyten skall varaminst 20 i
timmen, baserat pa utrymmets totalvolym.
Lufttrummorna skall vara anordnade sa att
hela utrymmet ventileras effektivt. Ventila-
tionen skall vara av sugtyp och ha flaktar
som inte &r gnisthildande.

5.4.2 Ventilationssystem pa kombinations-
fartyg

| kombinationsfartyg skall alla lastutrym-
men och alla dutna utrymmen som gransar
till lastutrymmen ha mekanisk ventilation.
Den mekaniska ventilationen kan ske med
transportabla flaktar. Det skall finnas en
godkand, fast gasvarnaranlaggning som kan
kontrollera flambara angor i lastpumprum,
rortunnlar och kofferdammar som avses i
paragraf 5.1.4, som gransar till sloptankar.
Lampliga &tgarder skall vara vidtagna for
att underlatta métning av flambara angor i
ala andra utrymmen inom lastomradet. S&
dana méatningar skall kunna goras frén Op-
pet dack eller &t tillgangliga platser.

5.5 Anléaggningar for inertgas

5.5.1 Tillampning

55.1.1 | tankfartyg med en dodvikt av
20000 ton och daréver skall skyddet av
lasttankarna astadkommas genom en fast
anléggning for inertgas enligt koden for
brandtester dock sa att administrationen en-
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5.4 Ventilation

5.4.1 Ventilation systems in cargo pump-
rooms

Cargo pump-rooms shal be mechanically
ventilated and discharges from the exhaust
fans shall be led to a safe place on the open
deck. The ventilation of these rooms shall
have sufficient capacity to minimize the
possibility of accumulation of flammable
vapours. The number of air changes shall be
at least 20 per hour, based upon the gross
volume of the space. The air ducts shall be
arranged so that all of the space is effec-
tively ventilated. The ventilation shall be of
the suction type using fans of the non-
sparking type.

5.4.2 Ventilation systems in combination
carriers

In combination carriers, cargo spaces and
any enclosed spaces adjacent to cargo
spaces shall be capable of being mechani-
cally ventilated. The mechanical ventilation
may be provided by portable fans. An ap-
proved fixed gas warning system capabl e of
monitoring flammable vapours shall be
provided in cargo pump-rooms, pipe ducts
and cofferdams, as referred to in paragraph
5.1.4, adjacent to slop tanks. Suitable ar-
rangements shall be made to facilitate
measurement of flammable vapours in all
other spaces within the cargo area. Such
measurements shall be made possible from
the open deck or easily accessible positions.
5.5 Inert gas systems

5.5.1 Application

5.5.1.1 For tankers of 20,000 tonnes dead-
weight and upwards, the protection of the
cargo tanks shall be achieved by a fixed in-
ert gas system in accordance with the re-
quirements of the Fire Safety Systems
Code, except that, in lieu of the above, the
Administration, after having given consid-
eration to the ship's arrangement and
equipment, may accept other fixed installa-
tions if they afford protection equivalent to
the above, in accordance with regulation
I/5. The requirements for aternative fixed
installations shall comply with the require-
ments in paragraph 5.5.4.

5.5.1.2 Tankers operating with a cargo tank
cleaning procedure using crude oil washing
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ligt kapitel |, regel 5 med beaktande av far-
tygets arrangemang och utrustning kan god-
ta andra kombinationer av fasta anlagg-
ningar i stélet for ovan namnda, om de er-
bjuder ett skydd som &r likvéardigt med det
ovan namnda. Kraven pa alternativa fasta
anléggningar skall stamma Overens med
kraven i punkt 5.5.4.

5.5.1.2 Allatankfartyg som anvénder sig av
rdoljespolning for rengéring av lasttankar
skall ha en anléggning for inertgas som
uppfyller foreskrifterna i koden for brand-
sakerhetssystem och ha fasta tankspolma-
skiner.

5.5.1.3 Tankfartyg som skall forses med an-
l&ggning for inertgas skall uppfyllafdljande
bestdmmel ser:

.1 i dubbelskrovutrymmen skall installeras
lampliga anslutningar for matning av inert-
gasl

.2 nar skrovutrymmen ansluts till ett per-
manent installerat distributionsnét for inert-
gas skall &tgarder vidtas for att forhindra att
kolvétegas fran lasttankarna tranger in i
dubbel bottenutrymmena via
distributionsnétet, och

.3 nar s&dan utrymmen inte har permanent
andlutning till ett distributionsnét for inert-
gas skal lampliga atgarder vidtas for att
mdojliggéra anglutning till huvudroret for
inertgas.

5.5.2 Inertgassystem i kemikalietankfartyg
och gastankfartyg

Kraven géllande inertgassystem i koden for
brandsdkerhetssystem behover inte tillam-
pas pa:

.1 kemikalietankfartyg och gastankfartyg
nar dessa transporterar last som angesi re-
gel 1.6.1 forutsatt att de uppfyller bestam-
melserna géllande inertgassystem i kemika-
litankfartyg som administrationen har utfér-
dat med stbd av organisationens anvisning-
ar’, eller

.2 kemikalietankfartyg och gastankfartyg
nér dessatransporterar andraflambaralaster
an réolja eller kolvateprodukter sasom de
laster som & fortecknade i kapitel 17 och
18 i kemikaliebulkkoden férutsatt att voly-
men for tankar som transporterar sadana
laster inte Sverstiger 3000 m® och att effek-

shall be fitted with an inert gas system
complying with the Fire Safety Systems
Code and with fixed tank washing ma-
chines.

5.5.1.3 Tankers required to be fitted with
inert gas systems shall comply with the fol-
lowing provisions:

.1 double hull spaces shall be fitted with
suitable connections for the supply of inert
gss,

.2 where hull spaces are connected to a
permanently fitted inert gas distribution
system, means shall be provided to prevent
hydrocarbon gases from the cargo tanks en-
tering the double hull spaces through the
system; and

.3 where such spaces are not permanently
connected to an inert gas distribution sys-
tem, appropriate means shall be provided to
alow connection to the inert gas main.

5.5.2 Inert gas systems of chemical tankers
and gas carriers

The requirements for inert gas systems con-
tained in the Fire Safety Systems Code need
not be applied to:

.1 chemical tankers and gas carriers when
carrying cargoes described in regulation
1.6.1, provided that they comply with the
requirements for inert gas systems on
chemical tankers established by the Ad-
ministration, based on the guidelines devel-
oped by the Organization;® or

.2 chemical tankers and gas carriers when
carrying flammable cargoes other than
crude oil or petroleum products such as
cargoes listed in chapters 17 and 18 of the
International Bulk Chemical Code, pro-
vided that the capacity of tanks used for
their carriage does not exceed 3,000 m® and
the individual nozzle capacities of tank
washing machines do not exceed 17.5 m*/h
and the total combined throughput from the
number of machines in use in a cargo tank
at any one time does not exceed 110 m/h.
5.5.3 General requirements for inert gas
systems

5.5.3.1 The inert gas system shall be capa-
ble of inerting, purging and gasfreeing
empty tanks and maintaining the atmos-
phere in cargo tanks with the required oxy-



ten for de enskilda munstyckena i tank-
spolmaskinerna inte dverskrider 17,5 m¥h
och att den totala kombinerade genom-
stromningen fran de maskiner som anvands
i lasttanken aldrig dverskrider 110 m¥h.
5.5.3 Allméanna krav for inertgassystem

5.5.3.1 Inertgassystemet skall kunna passi-
vera luften 1 tanken, putsa tomma tankar
med inertgas eller frisk luft samt bibehdlla
den syrehalt som krévs i lasttankens luft-
rum.

5.5.3.2 Inertgassystem som namns i punkt
5.5.3.1 skall planeras, byggas och testas i
enlighet med koden for brandsdkerhetssy-
stem.

5.5.3.3 Tankfartyg som har ett fast inertgas-
system skall forses med ett dutet |&ckage-
system.

5.5.4 Krav géllande likadana system

5.5.4.1 Nér ett likadant system som ett fast
inertgassystem installeras skall det

.1 férhindra att explosiva blandningar sam-
las i odppnade tankar i normal drift under
barlastfarden samt under den tid som n6d-
vandiga arbeten utférsinne i tanken, och

.2 vara planerat sa att den minimerar risken
for anténdning till foljd av statisk elektrici-
tet som systemet galv alstrar.

5.6 Passivering, rengbring med en inertgas
och rengdring med frisk luft

5.6.1. Arrangemang for rengdring med en
inertgas och/eller frisk luft skall vara sadana
att risken for att flambara angor sprider sigii
luften och till flambara vétskor i lasttanken
minimeras.

5.6.2. Atgérder for rengdring av lasttankar
med en inertgas och/eller frisk luft skall
vidtas enligt regel 16.3.2.

5.6.3 Arrangemang i enlighet med de krav
som géaller passivering av luften samt ren-
goring av en tom tank med en inertgas
och/eller frisk luft som angesi punkt 5.5.3.1
skall genomforas pa ett for administrationen
tillfredsstallande st och skall vara sadana
att ansamlingen av kolvéteangor i de fickor
som bildas i tankens interna struktur mini-
meras samt:

1 | enskilda lasttankar skall gasens av-
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gen content.

5.5.3.2 The inert gas system referred to in
paragraph 5.5.3.1 shall be designed, con-
structed and tested in accordance with the
Fire Safety Systems Code.

5.5.3.3 Tankers fitted with a fixed inert gas
system shall be provided with a closed ul-
lage system.

5.5.4 Requirements for equivalent systems
5.5.4.1 Where an installation equivalent to a
fixed inert gas system isinstalled, it shall:
.1 be capable of preventing dangerous ac-
cumulations of explosive mixtures in intact
cargo tanks during normal service through-
out the ballast voyage and necessary in-tank
operations; and

.2 be so designed as to minimize the risk of
ignition from the generation of static elec-
tricity by the system itself.

5.6 Inerting, purging and gas-freeing

5.6.1 Arrangements for purging and/or gas-
freeing shall be such as to minimize the
hazards due to dispersal of flammable va
pours in the atmosphere and to flammable
mixturesin a cargo tank.

5.6.2 The procedure for cargo tank purging
and/or gas-freeing shall be carried out in
accordance with regulation 16.3.2.

5.6.3 The arrangements for inerting, purg-
ing or gasfreeing of empty tanks as re-
quired in paragraph 5.5.3.1 shall be to the
satisfaction of the Administration and shall
be such that the accumulation of hydrocar-
bon vapours in pockets formed by the inter-
nal structural members in a tank is mini-
mized and that:

.1 on individual cargo tanks, the gas outlet
pipe, if fitted, shall be positioned as far as
practicable from the inert gas/air inlet and
in accordance with paragraph 5.3 and regu-
lation 11.6. The inlet of such outlet pipes
may be located either at deck level or at not
more than 1 m above the bottom of the
tank;

.2 the cross-sectional area of such gas outlet
pipe referred to in paragraph 5.6.3.1 shall
be such that an exit velocity of at least 20
m/s can be maintained when any three tanks
are being simultaneously supplied with in-
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loppsror placeras sa langt bort frén Gpp-
ningen for intag av inertgas och/eller frisk
luft som det & praktiskt mgjligt enligt
punkt 5.3 och regel 11.6. Oppningarna for
sadana avloppsror kan placeras antingen pa
dacksplan eller hogst 1 m fran tankens bot-
ten.

.2 Dimensionen pa de avloppsror for gas
som namns i punkt 5.6.3.1 skall vara till-
racklig for att upprétthdlla en avloppshas-
tighet pa minst 20m/s nér inertgas sprutasin
samtidigt i ndgon av de tre tankarna. Opp-
ningarna for avloppsréren skall placeras
mints 2 m ovanfér dacksplan, och

3 i dla oppningar for avloppsror for gas
som namns | punkt 5.6.3.2. skall installeras
l&mpliga sténgningsanordningar.

5.7 Métning av gas

5.7.1 Bérbara anordningar

Pa tankfartyg skall finnas minst en barbar
anordning for métning av halten av flamba-
ra angor med tillrackliga reservdelar. Det
skall finnas l&mpliga verktyg for kalibrering
av anordningen.

5.7.2 Arrangemang for métning av gas i
dubbel skrov- och dubbel bottenutrymmen
5.7.2.1 For métning av syre och flambara
vatskor bor finnas lampliga bérbara anord-
ningar. Vid val av sadana anordningar bor
fastas vikt vid att de kan anvandas tillsam-
mans med fasta ledningar for tagning av
gasprov som avsesi punkt 5.7.2.2.

5.7.2.2 Nér luften i dubbelskrovutrymmen
inte kan matas pa ett tillforlitligt satt med
flexibla slangar for tagning av gasprov skall
i dessa utrymmen installeras permanenta
ledningar for provtagning. Placeringen av
provtagningsledningarna skall anpassas till
indelningen av dessa utrymmen.

5.7.2.3 Ledningar som & avsedda for tag-
ning av gasprov skall till sin konstruktion
och dimension vara sadana att anvandning-
en & obegransad. D4 plastmaterial anvands
skall elektricitet ledas genom dem.

5.8 Inmatning av luft i dubbelskrov- och
dubbel bottenutrymmen

Dubbelskrov- och dubbelbottenutrymmen
skall férses med lampliga anslutningar for
inmatning av luft.

ert gas. Their outlets shall extend not less
than 2 m above deck level; and

.3 each gas outlet referred to in paragraph
5.6.3.2 shall be fitted with suitable blanking
arrangements.

5.7 Gas measurement

5.7.1 Portable instrument

Tankers shall be equipped with at least one
portable instrument for measuring flamma-
ble vapour concentrations, together with a
sufficient set of spares. Suitable means shall
be provided for the calibration of such in-
struments.

5.7.2 Arrangements for gas measurement in
double hull and double bottom spaces
5.7.2.1 Suitable portable instruments for
measuring oxygen and flammable vapour
concentrations shall be provided. In select-
ing these instruments, due attention shall be
given to their use in combination with the
fixed gas-sampling-line systems referred to
in paragraph 5.7.2.2.

5.7.2.2 Where the atmosphere in double
hull spaces cannot be reliably measured us-
ing flexible gas sampling hoses, such
spaces shall be fitted with permanent gas
sampling lines. The configuration of gas
sampling lines shall be adapted to the de-
sign of such spaces.

5.7.2.3 The materials of construction and
the dimensions of gas sampling lines shall
be such as to prevent restriction. Where
plastic materials are used, they shall be
electrically conductive.

5.8 Air supply to double hull and double
bottom spaces

Double hull and double bottom spaces shall
be fitted with suitable connections for the
supply of air.

5.9 Protection of cargo area

Drip pans for collecting cargo residues in
cargo lines and hoses shall be provided in
the area of pipe and hase connections under
the manifold area. Cargo hoses and tank
washing hoses shall have €electrica con-
tinuity over their entire lengths including
couplings and flanges (except shore con-
nections) and shall be earthed for removal
of electrostatic charges.

5.10 Protection of cargo pump-rooms



5.9 Skydd av lastomrédet

Pa omradet for samlingsror skall under ré-
rens och dangarnas skarvar finnas dropp-
karl for insamling av lastrester fran lastled-
ningarna och slangarna. Lastledningarna
och dlangar for tvéttning av tankarna skall
ha elektrisk kontinuitet langs med hela sin
langd ocksa vid skarvar och |appar, med
undantag av andlutningar till kajen, och de
skall jordas for avliégsnande av statisk |add-
ning.

5.10 Skydd av lastpumprum

5.10.1 | tankfartyg

.1 i sddana lastpumpar, barlastpumpar och
avloppspumpar som har installerats i last-
pumprummen och som anvands pa en axel
som gar genom pumprummets flansar skall
installeras temperatursensorer i tatningslép-
pen, lager och pumpmuff vid den punkt dar
axeln gar genom flansen. | lastkontrollsta-
tionen eller pumpkontrollstationen skall in-
stalleras en standigt horbar och synlig
alarmsignal.

2 skall belysningen i lastpumprummet,
med undantag av nodbelysningen, kopplas
med ventilationen sa att ventilationen kopp-
las pa da ljuset tands. Fel i ventilationen far
inte ledatill att belysningen slécks.

.3 skall ett system som hela tiden kontrolle-
rar halterna kolvétegas installeras. Provtag-
ningspunkterna och sensorerna skall place-
ras sa att eventuellafarligalackage | &t upp-
tacks. D& halten kolvétegas 6verskrider en
viss niva, som inte f& vara hogre an 10 %
av den lagsta antandningsnivan skall den
sténdigt horbara och synliga alarmsignalen
automatiskt kopplas pai pumprummet, ma-
skinkontrollstationen, lastkontrollstationen
och kommandobryggan fér att varna besétt-
ningen om en hotande fara, och

4 skall i ala pumprum finnas instrument
som kontrollerar slagvattnets niva. Instru-
menten skall vara forsedda med adekvata
adarm.

Regd 5
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5.10.1 In tankers:

.1 cargo pumps, ballast pumps and stripping
pumps, installed in cargo pumprooms and
driven by shafts passing through pump-
room bulkheads shall be fitted with tem-
perature sensing devices for bulkhead shaft
glands, bearings and pump casings. A con-
tinuous audible and visual alarm signal
shall be automatically effected in the cargo
control room or the pump control station;

.2 lighting in cargo pump-rooms, except
emergency lighting, shall be interlocked
with ventilation such that the ventilation
shall be in operation when switching on the
lighting. Failure of the ventilation system
shall not cause the lighting to go out;

.3 a system for continuous monitoring of
the concentration of hydrocarbon gases
shall be fitted. Sampling points or detector
heads shall be located in suitable positions
in order that potentially dangerous leakages
are readily detected. When the hydrocarbon
gas concentration reaches a pre-set level
which shall not be higher than 10% of the
lower flammable limit, a continuous audible
and visual alarm signal shall be automati-
caly effected in the pump-room, engine
control room, cargo control room and navi-
gation bridge to alert personnel to the po-
tential hazard; and

4 dal pump-rooms shall be provided with
bilge level monitoring devices together with
appropriately located alarms.

Regulation 5
Fire growth potential

1 Purpose

The purpose of this regulation isto limit the
fire growth potentia in every space of the
ship. For this purpose, the following func-
tional requirements shall be met:

.1 means of control for the air supply to the
space shall be provided,;

.2 means of control for flammable liquidsin
the space shall be provided; and



Brandtillvaxtpotential

1 Syfte

Syftet med detta kapitel & att begransa
brandtillvaxtpotentialen i ala utrymmen av
fartyget. Av detta skal skall féljande funk-
tionskrav iakttagas:

.1 det skall finnas anordningar for kontroll
av lufttillforseln,

.2 det skall finnas anordningar for kontroll
av brénnbara vétskor, och

.3 anvandningen av brénnbara material skall
begransas.

2 Kontroll av lufttillférsel och brann-
bara vétskor till utrymmet

2.1 Kontroll av lufttillforsel och stoppan-
ordningar for ventilation

2.1.1 Huvudintagen och huvudutloppen till
ala ventilationssystem skall kunna stangas
fran utsidan av de utrymmen som ventile-
ras. Sténgningsanordningarna skall vara l&tt
tillgangliga sdvd som framtradande och
varaktigt markerade och skal indikera hu-
ruvida stangningsanordningen &r dppen €l-
ler stangd.

2.1.2 Mekanisk ventilation i bostadsinred-
ning, serviceutrymmen, lastutrymmen, kon-
trollstationer och maskineriutrymmen skall
kunna stoppas fran en l&tt tillganglig plats
utanfoér det utrymme den betjanar. Denna
plats far inte latt bli avskuren vid brand i
det utrymme ventilationssystemet betjanar.
2.1.3 | passagerarfartyg som medfor fler &n
36 passagerare skall den mekaniska ventila-
tionen, med undantag av ventilation fér ma-
skineri- och lastutrymmen och varje
aternativ anlaggning som kan krévas under
kapitel 8.2, ha mandveranordningar sa
grupperade att alla flaktar kan stoppas fran
tva skilda platser som skall vara belégna sa
langt fran varandra som mgjligt. Flaktar
som betjanar det mekaniska ventilationssy-
stemet for lastutrymmen skall kunna stop-
pas fran en siker plats utanfor dessa ut-
rymmen.

2.2 Mangveranordningar i maskinutrymmen
2.2.1 Det skal finnas mandveranordningar
for Oppning och stangning av skylight,
sténgning av Oppningar i skorstenar som
normalt medger utsugningsventilation och

.3 the use of combustible materias shall be
restricted.

2 Control of air supply and flammable lig-
uid to the space

2.1 Closing appliances and stopping devices
of ventilation

2.1.1 The main inlets and outlets of all ven-
tilation systems shall be capable of being
closed from outside the spaces being venti-
lated. The means of closing shall be easily
accessible as well as prominently and per-
manently marked and shall indicate whether
the shut-off is open or closed.

2.1.2 Power ventilation of accommodation
spaces, service spaces, cargo spaces, control
stations and machinery spaces shall be ca-
pable of being stopped from an easily ac-
cessible position outside the space being
served. This position shall not be readily cut
off in the event of a fire in the spaces
served.

2.1.3 In passenger ships carrying more than
36 passengers, power ventilation, except
machinery space and cargo space ventila-
tion and any alternative system which may
be required under regulation 8.2, shall be
fitted with controls so grouped that all fans
may be stopped from either of two separate
positions which shall be situated as far apart
as practicable. Fans serving power ventila-
tion systems to cargo spaces shall be capa-
ble of being stopped from a safe position
outside such spaces.

2.2 Means of contral in machinery spaces

2.2.1 Means of control shall be provided for
opening and closure of skylights, closure of
openings in funnels which normally allow
exhaust ventilation and closure of ventilator
dampers.

2.2.2 Means of control shall be provided for
stopping ventilating fans. Controls provided
for the power ventilation serving machinery
spaces shall be grouped so asto be operable
from two positions, one of which shall be
outside such spaces. The means provided
for stopping the power ventilation of the
machinery spaces shall be entirely separate
from the means provided for stopping venti-



for stangning av ventilationsspjall.

2.2.2 Det skal finnas mandveranordningar
for stopp av ventilationsflaktar. Mandver-
anordningarna for den mekaniska ventila-
tionen till maskineriutrymmen skall gruppe-
ras sa att den kan mandvreras fran tva plat-
ser av vilka den ena skall vara utanfor det
berérda utrymmet. Anordningarna for att
stoppa den mekaniska ventilationen till ma-
skineriutrymmen skall vara helt skild fran
anordningarna for att stoppa ventilationen
till andra utrymmen.

2.2.3 Det skall finnas mandveranordningar
for att stoppa brannoljetransportpumpar,
pumpar till brannoljeaggregat, servicepum-
par for smaorjolja, cirkulationspumpar for
termoolja och separatorer. Punkt 2.2.4 och
2.2.5 behover inte tilldmpas for lansvatten-
separatorer.

2.24 Mandverorganen som kravs enligt
punkt 2.2.1-2.2.3 och regel 4.2.2.3.4 skall
vara placerade utanfor det berérda utrym-
met, sa att de inte blir avskurna i handelse
av en brand i det utrymme de skall betjana.
2.2.5 | passagerarfartyg skall de mantver-
anordningar som kravs i punkt 2.2.1-2.2.4
och regel 8.3.3 och 9.5.2.3 samt de mano-
veranordningar som krévs for ala brand-
slackningssystem, vara placerade pa en ma-
noverplats eller grupperade pa sa fa platser
som majligt pa ett av administrationen god-
tagbart sétt. Dessa mandverplatser skal ha
ett sakert tilltrade fran Gppet dack.

2.3 Ytterligare krav fOr periodvis obeman-
nade maskinrum

2.3.1 For periodiskt obemannade maskin-
rum skall sdrskilda 6vervaganden gdras for
att bibehdlla brandintegriteten i maskineri-
utrymmet, placeringen och centraliseringen
av mantveranordningar for brandslck-
ningssystemen, de féreskrivna snabbstang-
ningsarrangemangen  (t.ex.  ventilation,
branslepumpar o.s.v.) och att ytterligare
brandsldckningsanordningar och  annan
brandbek&mpningsutrustning och andnings-
apparater kan komma att kravas.

2.3.2 | passagerarfartyg skall dessa krav
varaminst likvéardiga med de for fartyg med
bemannade maskinrum.
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lation of other spaces.

2.2.3 Means of control shall be provided for
stopping forced and induced draught fans,
oil fuel transfer pumps, oil fuel unit pumps,
lubricating oil service pumps, therma oil
circulating pumps and oil separators (puri-
fiers). However, paragraphs 2.2.4 and 2.2.5
need not apply to oily water separators.
2.2.4 The controls required in paragraphs
2.2.1 to 2.2.3 and in regulation 4.2.2.3.4
shall be located outside the space concerned
so they will not be cut off in the event of
fire in the space they serve.

2.2.5 In passenger ships, the controls re-
quired in paragraphs 2.2.1 to 2.2.4 and in
regulations 8.3.3 and 9.5.2.3 and the con-
trols for any required fire-extinguishing
system shall be situated at one control posi-
tion or grouped in as few positions as pos-
sible to the satisfaction of the Administra-
tion. Such positions shall have a safe access
from the open deck.

2.3 Additional requirements for means of
control in periodically unattended machin-
ery spaces

2.3.1 For periodically unattended machin-
ery spaces, the Administration shall give
special consideration to maintaining the fire
integrity of the machinery spaces, the loca-
tion and centraization of the fire-
extinguishing system controls, the required
shutdown arrangements (e.g. ventilation,
fuel pumps, etc.) and that additional fire-
extinguishing appliances and other fire-
fighting equipment and breathing apparatus
may be required.

2.3.2 In passenger ships, these requirements
shall be at least equivalent to those of ma-
chinery spaces normally attended.

3 Fire protection materials

3.1 Use of non-combustible materials

3.1.1 Insulating materials

Insulating materials shall be non-
combustible, except in cargo spaces, mail
rooms, baggage rooms and refrigerated
compartments of service spaces. Vapour
barriers and adhesives used in conjunction
with insulation, as well as the insulation of
pipe fittings for cold service systems, need
not be of non-combustible materials, but
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3 Brandsékra material

3.1 Anvandning av obrannbara material
3.1.1 Isoleringsmaterial

Isolering skall vara av obrdnnbart material,
med undantag for lastutrymmen, postrum,
bagagerum eller kylrum inom arbetsutrym-
men. Angbarridrer och bindemedel som an-
vands i samband med kylanl&ggningars iso-
lering, inklusive isolering av rordelar, be-
hover inte vara av obrdnnbart material, men
detta skall begrénsas till minsta praktiskt
mdjliga mangd. De exponerade ytskikten
skall haringa benagenhet for flamspridning.
3.1.2 Innertak och bekl&dnader

3.1.2.1 | passagerarfartyg, med undantag av
lastutrymmen, skall alla bekl&dnader, un-
derlag, dragstoppare och innertak vara av
obrannbart material med undantag av post-
rum, bagagerum, bastu eller kylrum inom
arbetsutrymmen. Partiella skott eller dack
som anvands for att dela upp ett utrymme
for praktiska andamadl eller konstnarlig ut-
smyckning skall ocksa vara av obrannbart
material.

3.1.2.2 | lastfartyg skall alla bekladnader,
innertak, dragstoppare och deras underlag
vara av obrannbart material i féljande ut-
rymmen:

.1 | bostads- och serviceutrymmen och kon-
trollstationer for fartyg dar metod IC &r
specificerat som framgar av regel 9.2.3.1,
och

.2 i korridorer och trapphus som betjanar
bostadsinredning och serviceutrymmen och
kontrollstationer dar metoderna |l C och 11|
C & specificerade som framgar av regel
9.2.3.1.

3.2 Anvandning av brénnbara material

3.2.1 Allmant

3.2.1.1 | passagerarfartyg skall "A", "B" -
ler "C" kategori avdelningar i bostadsinred-
ning och serviceutrymmen som & klédda
med brannbart material, bekladnader, lister,
dekorationer och faner uppfylla kraven i
punkt 3.2.2-3.2.4 och regel 6. Traditionella
trabankar och trabekladnader pa skott och
tak ar emellertid till&nai bastu och sadana
material behover inte bli forema for de
kalkyler som beskrivs i punkt 3.2.2 och
3.2.3.

they shall be kept to the minimum quantity
practicable and their exposed surfaces shall
have low flame-spread characteristics.

3.1.2 Ceilings and linings

3.1.2.1 In passenger ships, except in cargo
spaces, al linings, grounds, draught stops
and ceilings shall be of non-combustible
material except in mail rooms, baggage
rooms, saunas or refrigerated compartments
of service spaces. Partia bulkheads or
decks used to subdivide a space for utility
or artistic treatment shall aso be of non-
combustible materias.

3.1.2.2 In cargo ships, all linings, ceilings,
draught stops and their associated grounds
shall be of non-combustible materialsin the
following spaces:

.1 in accommodation and service spaces
and control stations for ships where Method
IC is specified as referred to in regulation
9.2.3.1; and

.2 in corridors and stairway enclosures serv-
ing accommodation and service spaces and
control stations for ships where Method 11C
and I11C are specified as referred to in regu-
lation 9.2.3.1.

3.2 Use of combustible materials

3.2.1 Generdl

3.2.1.1 In passenger ships, “A”, "B" or "C"
class divisions in accommodation and ser-
vices spaces which are faced with combus-
tible materials, facings, mouldings, decora-
tions and veneers shall comply with the
provisions of paragraphs 3.2.2 to 3.2.4 and
regulation 6. However, traditional wooden
benches and wooden linings on bulkheads
and ceilings are permitted in saunas and
such materials need not be subject to the
calculations prescribed in paragraphs 3.2.2
and 3.2.3.

3212 In cargo ships, non-combustible
bulkheads, ceilings and linings fitted in ac-
commodation and service spaces may be
faced with combustible materials, facings,
mouldings, decorations and veneers pro-
vided such spaces are bounded by non-
combustible bulkheads, ceilings and linings
in accordance with the provisions of para-
graphs 3.2.2 to 3.2.4 and regulation 6.

3.2.2 Maximum calorific value of combus-



3.2.1.2 | lastfartyg far obrannbara skott, in-
nertak och bekladnader i bostadsinredning
och serviceutrymmen vara klddda med
brannbart material, bekl&dnader, lister, de-
korationer och faner, under forutsattning att
sadana utrymmen &r inneslutna av obrann-
bara skott, innertak och ytskikt enligt kra-
veni punkt 3.2.2-3.2.4 och regel 6.

3.2.2 Maximalt varmevérde hos ytmaterial
Brannbart material som anvands paytor och
ytbekladnader som specificerats punkt 3.2.1
skall ha ett kal orimetriskt varmevarde'® som
inte dverstiger 45 MJm?® p& den arean pa
faner med anvand tjocklek. Denna punkt
tillampas inte pa ytan pa den inredning som
ar monterad pa bekladnader och skott.

3.2.3 Maximal volym av brénnbart material
Dér brannbart material anvands enligt punkt
3.2.1 skall de uppfyllafdljande krav:

.1 Den totala volymen av brannbara ytbe-
kladnader, lister, dekorationer och faner far
inte i nagot bostads- och arbetsutrymme
overskrida en volym som motsvarar 2,5 mm
faner pa den sammanlagda arean av vaggar
och tak. Inredning som & monterade pa be-
klddnader, skott eller dack behdver inte
réknas in i kalkylen 6ver den totala voly-
men brannbart material, och

.2 om fartyg ar utrustade med automatisk
sprinkleranlaggning som uppfyller bestam-
melserna i koden for brandsdkerhetssystem
far den ovannamnda volymen omfatta en
viss mangd brannbart material for att sétta
upp indelningar av kategori "C".

3.2.4 Ringa benagenhet for flamspridning
hos exponerade ytor

Foljande ytor skall enligt koden for
brandtester ha ringa benagenhet for flam-
spridning.

3.2.4.1| passagerarfartyg

.1 Exponerade ytor i korridorer och trapp-
hus samt pa skott och pa vagg- och inner-
taksbekladnader i alla bostadsutrymmen,
arbetsutrymmen och kontrollstationer, och

.2 ytor och utrymmen i dolda eller odtkom-
liga utrymmen i bostads- och arbetsutrym-
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tible materials

Combustible materials used on the surfaces
and linings specified in paragraph 3.2.1
shall have a calorific value™ not exceeding
45 MJ/m? of the area for the thickness used.
The requirements of this paragraph are not
applicable to the surfaces of furniture fixed
to linings or bulkheads.

3.2.3 Total volume of combustible materi-
as

Where combustible materials are used in
accordance with paragraph 3.2.1, they shall
comply with the following requirements:

.1 The total volume of combustible facings,
mouldings, decorations and veneers in ac-
commodation and service spaces shall not
exceed a volume equivalent to 2.5 mm ve-
neer on the combined area of the walls and
ceiling linings. Furniture fixed to linings,
bulkheads or decks need not be included in
the calculation of the total volume of com-
bustible materials; and

.2 In the case of ships fitted with an auto-
matic sprinkler system complying with the
provisions of the Fire Safety Systems Code,
the above volume may include some com-
bustible material used for erection of "C"
classdivisions.

3.24 Low flame-spread characteristics of
exposed surfaces

The following surfaces shall have low
flame-spread characteristics in accordance
with the Fire Test Procedures Code:

3.2.4.1 In passenger ships:

.1 exposed surfaces in corridors and stair-
way enclosures and of bulkhead and ceiling
linings in accommodation and service
spaces (except saunas) and control stations;
and

.2 surfaces and grounds in concealed or in-
accessible spaces in accommodation and
service spaces and control stations.

3.2.4.2 In cargo ships:

.1 exposed surfaces in corridors and stair-
way enclosures and of ceilings in accom-
modation and service spaces (except sau-
nas) and control stations; and

.2 surfaces and grounds in concealed or in-



68

men samt kontrollstationer.

3.2.4.2 | lastfartyg:

.1 Exponerade ytor i korridorer och trapp-
hus och innertak i bostads - och arbetsut-
rymmen, utom bastu, samt kontrollstatio-
ner, och

.2 ytor och utrymmen i dolda eller odtkom-
liga utrymmen i bostads- och arbetsutrym-
men samt kontrollstationer.

3.3 Mdbler i trapphusi passagerarfartyg

Endast sittmdbler far forekommai trapphus.
De skall vara fast monterade, begransade
till sex sittplatser pa varje dack inom varje
trapphus, ha endast begransad brandrisk i
enlighet med koden for brandtester och inte
utgora ett hinder i passagerarnas utrym-
ningsvégar. Administrationen kan tillata yt-
terligare sittmobler i omradet kring huvud-
receptionen inom ett trapphus om de &r fast
monterade, obrdnnbara och inte utgér hin-
der i passagerarnas utrymningsvégar. Mob-
ler tilldts inte i korridorer som anvandes av
passagerare och beséttning och som utgor
utrymningsvagar dar hytter & beldgna. Ut-
Over det ovanstaende kan forvaringsskap av
obrénnbart material for riskfri sékerhetsut-
rustning som krévs enligt dessa regler tilla-
tas. Dricksvattenbehdlare och iskubmaski-
ner tillatsi korridorer under forutsattning att
de &r fastsatta och inte begransar bredden
pa utrymningsvagarna. Detta géler dven
dekorativa blommor och blomsterarrange-
mang samt statyer och andra konstverk som
malningar och gobelanger i korridorer och

trappor.
Regdl 6
Rokproduktion och giftighet

1 Syfte

Syftet med denna regel &r att reducera ris-
kerna for manniskoliv frén rok och giftiga
gaser som produceras vid en brand i ut-
rymmen dér personer normalt arbetar eller
bor. Av detta sk8l skall méngden gas och
giftiga produkter som utvecklas fran brann-
bara material, inklusive ytskikt, under en
brand begrénsas.

2 Mélarfarg, fernissor och andra ytskikt

accessible spaces in accommodation and
service spaces and control stations.

3.3 Furniture in stairway enclosures of pas-
senger ships

Furniture in stairway enclosures shal be
limited to seating. It shall be fixed, limited
to six seats on each deck in each stairway
enclosure, be of restricted fire risk deter-
mined in accordance with the Fire Test Pro-
cedure Code, and shall not restrict the pas-
senger escape route. The Administration
may permit additional seating in the main
reception area within astairway enclosure if
it isfixed, non-combustible and does not re-
strict the passenger escape route. Furniture
shall not be permitted in passenger and
crew corridors forming escape routes in
cabin areas. In addition to the above, lock-
ers of non-combustible material, providing
storage for non-hazardous saf ety equipment
required by these regulations, may be per-
mitted. Drinking water dispensers and ice
cube machines may be permitted in corri-
dors provided they are fixed and do not re-
strict the width of the escape routes. This
applies as well to decorative flower or plant
arrangements, statues or other objects of art
such as paintings and tapestries in corridors
and stairways.

Regulation 6
Smoke generation potential and toxicity

1 Purpose

The purpose of this regulation is to reduce
the hazard to life from smoke and toxic
products generated during a fire in spaces
where persons normally work or live. For
this purpose, the quantity of smoke and
toxic products released from combustible
materials, including surface finishes, during
fire shall be limited.

2 Paints, varnishes and other finishes
Paints, varnishes and other finishes used on
exposed interior surfaces shall not be capa-
ble of producing excessive quantities of
smoke and toxic products, this being deter-
mined in accordance with the Fire Test Pro-
cedures Code.

3 Primary deck coverings



Malarfarger, fernissor och andra ytbehand-
lingsmedel som anvands pa exponerade in-
vandiga ytor, skall inte avge altfor stora
mangder av rok och giftiga produkter. Den-
na mangd skall faststéllas enligt koden for
brandtester.

3 Priméra dacksbel &ggningar

Primér dacksbelaggning, skall om den an-
vands inom bostads- och arbetsutrymmen
samt kontrollstationer vara av godkant ma-
terial och far inte ge upphov till rok, giftig-
het eller explosiva risker vid forhgjda tem-
peraturer. Detta skall faststéllas enligt ko-
den for brandtester.

Del C—KVAVNING AV BRAND
Kapitel 7
Detektering och larm

1 Syfte

Syftet med detta kapitel & att upptécka en
brand i det utrymme dér den uppstar och att
anordna larm for sdker utrymning och
brandbekdmpningsaktiviteter. For detta an-
damdl skall foljande funktionskrav uppfyl-
las:

1 fasta system for upptéckande av brand
och brandlarm skall vara lampliga for ut-
rymmet ifréga, brandtillvaxten och produk-
tionen av rok och gaser,

.2 manuellt mandvrerade tryckknappar skall
vara andamalsenligt placerade for att siker-
stélla en tillgangliga anordningar for till-
kannagivanden, och

.3 brandpatruller skall forses med effektiva
anordningar for att upptécka och lokalisera
brander samt aktivera kommandobryggan
och brandpatruller.

2 Allménnakrav

2.1 Ett fast system fér upptéckande av
brand och brandlarm skall finnas enligt be-
stammelsernai detta kapitel.

2.2 Ett fast system fér upptéackande av
brand och brandlarm och ett rokdetekte-
ringssystem som baserar sig pa provtagning
som krévs enligt denna och andra punkter i
detta kapitel, skall vara av godkand typ och
uppfylla kraven i koden for brandsakerhets-
system.
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Primary deck coverings, if applied within
accommodation and service spaces and
control stations, shall be of approved mate-
rial which will not give rise to smoke or
toxic or explosive hazards at elevated tem-
peratures, this being determined in accor-
dance with the Fire Test Procedures Code.

PART C - SUPPRESSION OF FIRE
Regulation 7
Detection and alarm

1 Purpose

The purpose of this regulation is to detect a
fire in the space of origin and to provide for
aarm for safe escape and fire-fighting ac-
tivity. For this purpose, the following func-
tional requirements shall be met:

.1 fixed fire detection and fire dlarm system
installations shall be suitable for the nature
of the space, fire growth potential and po-
tential generation of smoke and gases;

.2 manually operated call points shall be
placed effectively to ensure a readily acces-
sible means of notification; and

.3 fire patrols shall provide an effective
means of detecting and locating fires and
aderting the navigation bridge and fire
teams.

2 General requirements

2.1 A fixed fire detection and fire alarm
system shall be provided in accordance with
the provisions of this regulation.

2.2 A fixed fire detection and fire alarm
system and a sample extraction smoke de-
tection system required in this regulation
and other regulations in this part shall be of
an approved type and comply with the Fire
Safety Systems Code.

2.3 Where a fixed fire detection and fire
aarm system is required for the protection
of spaces other than those specified in para-
graph 5.1, at least one detector complying
with the Fire Safety Systems Code shall be
installed in each such space.

3 Initial and periodical tests
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2.3 Dér ett fast system for upptackande av
brand och brandlarm kravs fér skydd av
andra utrymmen an de som framgar av
punkt 5.1 skall minst en detektor som upp-
fyller kraven i koden fOr brandsakerhetssy-
stem installerasi varje sadant utrymme.

3 Installationstester och periodiska tester
3.1 Branddetektorer och brandlarmsystem
som krévs enligt detta kapitel skall funk-
tionsprovas under varierande ventilations-
forhalanden efter installation.

3.2 Branddetektorerna och brandlarmsy-
stemen skall genomga periodisk funktions-
provning som tillfredsstéller administratio-
nen med hjap av utrustning som producerar
varm luft av lamplig temperatur, rok och
aerosolpartiklar med 1&mplig densitet eller
partikelstorlek eller annat som hér samman
med begynnande brander for vilket detekto-
rerna skall reagera.

4 Skydd av maskineriutrymmen

4.1 Ingtalation

Fasta branddetektorer och brandlarmsystem
skall installerasi:

.11 periodvis obemannade utrymmen, och
.2 i maskineriutrymmen,

2.1 dar automatik och fjarrmandversystem
samt utrustning har godkants som erséttning
for standigt bemannade maskineriutrym-
men, och

.2.2 for framdrivningsmaskineri och tillho-
rande maskineri inklusive huvudkraftkalla
som & utrustade med varierande grad av
automatik eller fjgrrmandversystem och ar
under kontinuerlig bemannad bevakning
fran ett kontrollrum.

4.2 Konstruktion

Den fasta branddetektorn och det fasta
brandlarmsystemet som krévs enligt punkt
4.1.1 skall vara sa konstruerade och detek-
torerna sa placerade att de snabbt detekterar
en brand i ndgon del av dessa utrymmen
under maskineriets alla normala driftsfor-
hallanden och under olika instéllningar av
ventilationen som kréavs med hansyn till
eventuella temperaturvariationer i luftrum-
met. FOorutom i omraden med begransad
hojd och dar deras anvandning inte &r sar-

3.1 The function of fixed fire detection and
fire alarm systems required by the relevant
regulations of this chapter shall be tested
under varying conditions of ventilation after
installation.

3.2 The function of fixed fire detection and
fire alarm systems shall be periodically
tested to the satisfaction of the Administra-
tion by means of equipment producing hot
air at the appropriate temperature, or smoke
or aerosol particles having the appropriate
range of density or particle size, or other
phenomena associated with incipient fires
to which the detector is designed to re-
spond.

4 Protection of machinery spaces

4.1 Instalation

A fixed fire detection and fire dlarm system
shall beinstalled in:

.1 periodically unattended machinery
spaces; and

.2 machinery spaces where:

2.1 theinstallation of automatic and remote
control systems and equipment has been
approved in lieu of continuous manning of
the space; and

.2.2 the main propulsion and associated ma-
chinery including sources of the main
sources of electrical power are provided
with various degrees of automatic or remote
control and are under continuous manned
supervision from a control room.

4.2 Design

The fixed fire detection and fire alarm sys-
tem required in paragraph 4.1.1 shal be so
designed and the detectors so positioned as
to detect rapidly the onset of firein any part
of those spaces and under any normal con-
ditions of operation of the machinery and
variations of ventilation as required by the
possible range of ambient temperatures.
Except in spaces of restricted height and
where their use is specially appropriate, de-
tection systems using only thermal detec-
tors shall not be permitted. The detection
system shall initiate audible and visuad
alarms distinct in both respects from the
aarms of any other system not indicating
fire, in sufficient places to ensure that the
alarms are heard and observed on the navi-
gating bridge and by a responsible engineer



skilt andamalsenlig tillats inte anvandning
av enbart varmedetektorer. Detekteringssy-
stemet skall utldsa akustiska och optiska
larm i bada avseendena och tydligt avvi-
kande fran larm fran varje annan anlégg-
ning som inte indikerar brand, samt pa till-
réckligt manga platser sa att larmet hors och
uppfattas pa kommandobryggan och av an-
svarigt maskinbefdl. Nar kommandobryg-
gan & obemannad skall larmet horas pa den
plats dér ansvarig medlem av beséttningen
tjénstgor.

5 Skydd av bostads- och arbetsutrymmen
samt kontrollrum

5.1 Rokdetektering i bostadsutrymmen

Rokdetektorer skall installeras i ala trapp-
hus, korridorer och utrymningsvéagar i bo-
stadsutrymmena enligt kraven i punkt 5.2,
5.3 och 5.4. Installation av speciella rokde-
tektorer i ventilationstrummor skall dvervéa
gas.

5.3 Krav for passagerarfartyg med mer an
36 passagerare

Ett fast branddetekterings- och brandlarm-
system skall installeras och arrangeras sa att
det upptécker rok i arbetsutrymmen, kon-
trollstationer och bostadsutrymmen inklusi-
ve korridorer, trapphus och utrymningsvé
gar inom bostadsutrymmena. Rokdetektorer
behtver inte instaleras i privata badrum
och kok. Utrymmen med liten eler ingen
brandrisk sasom i tomma utrymmen, all-
manna toaletter, koldioxidskydd och mot-
svarande utrymmen beh6ver inte ndgot fast
branddetekterings- och brandlarmsystem
installeras.

5.3 Krav pa passagerarfartyg med mindre
&n 36 passagerare

| varje separat zon, vare sig den & vertikal
eller horisontell, i alla bostads- och arbets-
utrymmen och da administrationen anser
det vara nodvandigt i kontrollstationer,
utom i utrymmen som inte erbjuder nagon
vasentlig brandrisk sdsom tomma utrym-
men, sanitéra utrymmen, etc. skall installe-
ras nagot av foljande, antingen:

1 ett fast branddetekterings- och brand-
larmsystem som &r installerat och arrange-
rat sa att det pavisar narvaron av brand i <&
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officer. When the navigating bridge is un-
manned the alarm shall sound in a place
where a responsible member of the crew is
on duty.

5 Protection of accommodation and service
spaces and control stations

5.1 Smoke detectors in accommodation
spaces

Smoke detectors shal be installed in all
stairways, corridors and escape routes
within accommodation spaces as provided
in paragraphs 5.2, 5.3 and 5.4. Considera-
tion shall be given to the installation of spe-
cial purpose smoke detectors within ventila-
tion ducting.

5.2 Requirements for passenger ships carry-
ing more than 36 passengers

A fixed fire detection and fire alarm system
shall beinstalled and arranged as to provide
smoke detection in service spaces, control
stations and accommaodation spaces, includ-
ing corridors, stairways and escape routes
within accommodation spaces. Smoke de-
tectors need not be fitted in private bath-
rooms and galleys. Spaces having little or
no fire risk such as voids, public toilets,
carbon dioxide rooms and similar spaces
need not be fitted with afixed fire detection
and alarm system.

5.3 Requirements for passenger ships carry-
ing not more than 36 passengers

There shal be installed throughout each
separate zone, whether vertical or horizon-
tal, in al accommodation and service
spaces and, where it is considered necessary
by the Administration, in control stations,
except spaces which afford no substantial
fire risk such as void spaces, sanitary
spaces, etc., either:

.1 afixed fire detection and fire dlarm sys-
tem so installed and arranged as to detect
the presence of fire in such spaces and pro-
viding smoke detection in corridors, stair-
ways and escape routes within accommoda-
tion spaces; or

.2 an automatic sprinkler, fire detection and
fire alarm system of an approved type com-
plying with the relevant requirements of the
Fire Safety Systems Code and so installed
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dana utrymmen och upptacker rok i korri-
dorer, trapphus och utrymningsvégar i bo-
stadsutrymmen, eller

2 ett automatiskt sprinklersystem samt
branddetekterings- och brandlarmsystem av
godkand typ som uppfyller kraven i koden
for brandsakerhetssystem, som &r installerat
och arrangerat for att skydda sddana omra-
den, och dessutom ett fast brandlarmsy-
stem, som & sdinstallerat och arrangerat att
det upptacker rok i korridorer, trapphus och
utrymningsvégar i bostadsutrymmen.

5.4 Skydd av atrium i passagerarfartyg

Den vertikala huvudbrandzonen som omfat-
tar atrium skall skyddas i hela sin langd av
ett rokdetekteringssystem.

5.4 Lastfartyg

Pa lastfartyg skall bostads- och arbetsut-
rymmen samt Kkontrollstationer skyddas
med ett fast branddetekterings- och brand-
larmsystem och/eller ett automatiskt sprink-
ler-, branddetekterings- och brandlarmsy-
stem enligt nedan beroende pa den skydds-
metod som antagits enligt punkt 9.2.3.1.

55.1Metod | C

Ett fast branddetekterings- och brandlarm-
system skall installeras och anordnas s att
rok upptacksi alla korridorer, trapphus och
utrymningsvagar inom bostadsutrymmen.
5.5.2Metod Il C

Ett automatiskt sprinkler-, branddetekte-
rings- och brandlarmsystem av godkéand typ
som uppfyller kraven i koden for brands&-
kerhetssystem skall installeras och anordnas
sa att det skyddar bostadsutrymmen, kok
och andra arbetsutrymmen, utom utrymmen
som inte erbjuder nagon véasentlig brand-
risk, sdsom tomma utrymmen, sanitara ut-
rymmen etc. Darutover skall ett fast brand-
detekterings- och brandlarmsystem installe-
ras sa att rok upptacks i ala korridorer,
trapphus och utrymningsvégar inom bo-
stadsutrymmen.

5.5.3 Metod I1IC

Ett fast branddetekterings- och brandlarm-
system skall installeras och anordnas s att
brand upptacks i alla bostads- och arbetsut-

and arranged as to protect such spaces and,
in addition, a fixed fire detection and fire
aarm system and so installed and arranged
as to provide smoke detection in corridors,
stairways and escape routes within accom-
modation spaces.

5.4 Protection of atriums in passenger ships
The entire main vertical zone containing the
atrium shall be protected throughout with a
smoke detection system.

5.5 Cargo ships

Accommodation and service spaces and
control stations of cargo ships shall be pro-
tected by a fixed fire detection and fire
alarm system and/or an automatic sprinkler,
fire detection and fire alarm system as fol-
lows depending on a protection method
adopted in accordance with regulation
9.2.3.1.

5.5.1 Method IC

A fixed fire detection and fire alarm system
shall be so installed and arranged as to pro-
vide smoke detection in all corridors, stair-
ways and escape routes within accommoda-
tion spaces.

5.5.2 Method 1IC

An automatic sprinkler, fire detection and
fire alarm system of an approved type com-
plying with the relevant requirements of the
Fire Safety Systems Code shall be so in-
stalled and arranged as to protect accom-
modation spaces, galleys and other service
spaces, except spaces which afford no sub-
stantial fire risk such as void spaces, sani-
tary spaces, etc. In addition, a fixed fire de-
tection and fire alarm system shall be so in-
stalled and arranged as to provide smoke
detection in all corridors, stairways and es-
cape routes within accommodation spaces.

5.5.3 Method 111C

A fixed fire detection and fire larm system
shall be so installed and arranged as to de-
tect the presence of fire in all accommoda-
tion spaces and service spaces providing
smoke detection in corridors, stairways and
escape routes within  accommodation
spaces, except spaces which afford no sub-
stantial fire risk such as void spaces, sani-
tary spaces, etc. In addition, a fixed fire de-
tection and fire alarm system shall be so in-



rymmen och sa att det upptacker rok i ala
korridorer, trapphus och utrymningsvagar
inom bostadsutrymmen, utom utrymmen
som inte innebar ndgon véasentlig brandrisk,
sdsom tomma utrymmen, sanitdra utrym-
men, etc. Dessutom skall ett fast brandde-
tekterings- och brandlarmsystem installeras
och anordnas s3, att det upptacker rok i kor-
ridorer, trapphus och utrymningsvagar inom
bostadsutrymmen.

6 Skydd av lastutrymmen pa passagerarfar-

tyg

Ett fast banddetekterings- och brandlarmsy-
stem eller ett rokdetekteringssystem som
baserar sig pa provtagning skall finnas i
varje lastutrymme, som enligt administra-
tionens uppfattning inte &r tillgéngligt, utom
dar det pa ett for administrationen tillfreds-
stallande sétt kan visas att fartyget anvands
pa resor med sadan kort varaktighet att de
skulle vara orimligt att tillampa denna be-
stdmmelse.

7 Manuella utlésningsdon

Manuella utlésningsdon enligt koden for
brandsékerhetssystem skall installerasi ala
bostadsutrymmen,  arbetsutrymmen och
kontrollstationer. Ett utlésningsdon skall
finnas vid varje utgang. Manuella utlos-
ningsdon skall finnas I&tt tillgangligai kor-
ridorerna pa varje dack sa att ingen del av
korridoren befinner sig mer an 20 meter
fran ngot av dessa.

8 Brandpatrull pa passagerarfartyg

8.1 Brandrond

| fartyg som medfér fler an 36 passagerare
skall en effektiv brandrondtjanst uppratthal -
las sa att varje utbrott av brand snabbt upp-
tacks. Varje person somingdr i brandpatrul-
len skall goras fortrogen med saval farty-
gets arrangemang som platsen for och
handhavandet av den utrustning som kan
behdva anvéandas.

8.2 Inspektionsluckor

Utformningen av innertak och skott skall
vara sadan att det & mojligt for brandpa-
truller att, utan att effektiviteten av brand-
skyddet forsdmras, upptécka rok som har
sitt ursprung i dolda eller oatkomliga plat-
ser, utom dar det enligt administrationens
uppfattning inte foreligger ndgon risk for att
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stalled and arranged as to provide smoke
detection in all corridors, stairways and es-
cape routes within accommodation spaces.
6 Protection of cargo spaces in passenger
ships

A fixed fire detection and fire dlarm system
or a sample extraction smoke detection sys-
tem shall be provided in any cargo space
which, in the opinion of the Administration,
is not accessible, except where it is shown
to the satisfaction of the Administration that
the ship is engaged on voyages of such
short duration that it would be unreasonable
to apply this requirement.

7 Manually operated call points

Manually operated call points complying
with the Fire Safety Systems Code shall be
installed throughout the accommodation
spaces, service spaces and control stations.
One manually operated call point shal be
located at each exit. Manually operated call
points shall be readily accessible in the cor-
ridors of each deck such that no part of the
corridor is more than 20 m from a manually
operated call point.

8 Fire patrolsin passenger ships

8.1 Fire patrols

For ships carrying more than 36 passengers
an efficient patrol system shall be main-
tained so that an outbreak of fire may be
promptly detected. Each member of the fire
patrol shall be trained to be familiar with
the arrangements of the ship as well as the
location and operation of any equipment he
may be called upon to use.

8.2 Inspection hatches

The construction of ceiling and bulkheads
shall be such that it will be possible, with-
out impairing the efficiency of the fire pro-
tection, for the fire patrols to detect any
smoke originating in concealed and inac-
cessible places, except where in the opinion
of the Administration there is no risk of fire
originating in such places.

8.3 Two-way portable radiotelephone appa-
ratus

Each member of the fire patrol shall be pro-
vided with a two-way portable radiotele-
phone apparatus.

9 Fire alarm signalling systemsin passenger
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brand skall uppsta pa sadana platser.
8.3 Tvéavégs telefonutrustning

Varje person som ingdr i brandpatrullen
skall vara utrustad med en tvavags telefon-
utrustning.

9 Brandlarmsystem pé passagerarfartyg™

9.1 Allafartyg skall alltid nér de ar till 56ss
éler i hamn (utom nér de & upplagda) vara
sa bemannade eller utrustade att det saker-
stélls att varje forsta brandlarm omedel bart
uppfattas av en ansvarig beséttningsmed-
lem.

9.2 Mantverpanelen for det fasta brandde-
tekterings- och brandlarmsystemet skall
vara konstruerat enligt "fail-safe" princi-
pen(dvs. en dppen detektorkrets skall orsa-
kaett larmtillstand).

9.3 | passagerarfartyg som medfér fler an
36 passagerare skall larmen for de detekte-
ringssystem som krévs enligt punkt 5.2 vara
centralt placerade till en kontinuerligt be-
mannad central kontrollstation. Darutéver
skall utlésningsdon for fjarrmandvrering av
brandddrrarna och avstangning av ventila-
tionsflaktarna finnas centralt samlade pa
samma plats. Ventilationsflaktarna skall
kunna startas igen av beséttningen i den
kontinuerligt bemannade kontrollstationen.
Kontrollpanelerna i huvudkontrollstationen
skall kunna ange om brandddrrarna befin-
ner sig i Oppet eller sténgt lage och om de-
tektorer, larm och fl&ktar & stangda eller
avstangda. Kontrollpanelen skall vara kon-
tinuerligt matad och forsedd med automa-
tisk omkastare till reservkraftkdlan vid for-
lust av ordinarie kraft. Kontrollpanelen
skall vara matad fran den elektriska huvud-
kraftkallan och nodkraftkdlan si som de
definieras i kapitel 11-1 regel 42 om inte
reglernatilldter andra anordningar.

9.4 For att sammankalla beséttningen skall
det finnas ett sarskilt larm, mandvrerat fran
kommandobryggan eller brandkontrollsta-
tionen. Detta larm kan inga som en del av
fartygets alméanna larmanldggning, men
skall kunna avges oberoende av larmet till
passagerarutrymmena.

ships™

9.1 Passenger ships shall at all times when
at sea, or in port (except when out of ser-
vice), be so manned or equipped as to en-
sure that any initial fire darm is immedi-
ately received by a responsible member of
the crew.

9.2 The control panel of fixed fire detection
and fire alarm systems shall be designed on
the fail-safe principle (e.g. an open detector
circuit shall cause an alarm condition).

9.3 Passenger ships carrying more than 36
passengers shall have the fire detection
adarms for the systems required by para-
graph 5.2 centralized in a continuously
manned central control station. In addition,
controls for remote closing of the fire doors
and shutting down the ventilation fans shall
be centralized in the same location. The
ventilation fans shall be capable of reactiva-
tion by the crew a the continuously
manned control station. The control panels
in the central control station shall be capa-
ble of indicating open or closed positions of
fire doors and closed or off status of the de-
tectors, alarms and fans. The control panel
shall be continuously powered and shall
have an automatic change-over to standby
power supply in case of loss of normal
power supply. The control panel shall be
powered from the main source of electrical
power and the emergency source of electri-
cal power defined by regulation I1-1/42
unless other arrangements are permitted by
the regulations, as applicable.

9.4 A special aarm, operated from the
navigation bridge or fire control station,
shall be fitted to summon the crew. This
darm may be part of the ship's genera
aarm system and shall be capable of being
sounded independently of the alarm to the
passenger spaces.

Regulation 8

Control of smoke spread

1 Purpose

The purpose of this regulation is to control

the spread of smoke in order to minimize
the hazards from smoke. For this purpose,



Kapitel 8
Rokspridningskontroll

1 Syfte

Syftet med detta kapitel & att kontrollera
rokspridningen for att minimera riskerna
fran rok. For detta andamal skall det finnas
anordningar for att kontrollera rok fran atri-
um, kontrollstationer, maskineriutrymmen
och inneslutna utrymmen.

2 Skydd av kontrollstationer utanfor ma-
skinrum

Praktiska atgarder skall vidtas for kontroll-
stationer utanfér maskineriutrymmen for att
sékerstélla att ventilation, sikt och rokfrihet
kan bibehdlles sa att maskineriet och tillho-
rande utrustning kan évervakas och fortsat-
ta att fungera effektivt i handelse av brand.
Alternativa och separata anordningar for
lufttillforsel skall finnas och Iuftintag fran
de tva tillforselkallorna skall vara sa place-
rade att risken for att bada intagen leder in
rok samtidigt minimeras. Enligt administra-
tionens Gvervagande behdver inte sadana
krav tillampas pa kontrollstationer som &r
placerade pa Oppet dack och som har Gpp-
ning mot detta dack eller da lokala stang-
ningsanordningar skulle vara lika effektiva.
3 Rokventilation frén maskinrum

3.1 Bestammelsernai denna punkt tilldmpas
pa maskineriutrymmen av kategori A och
dven pa andra maskineriutrymmen nar ad-
ministrationen anser det 6nskvart.

3.2 Lampliga atgarder skall vidtas for venti-
lation av rok vid brand fran det utrymme
som skall skyddas enligt bestémmelserna i
punkt 9.5.2.1. Det allménna ventilationssy-
stemet kan godkéannas for detta andamal.
3.3. Arrangemang skall vidtas for kontroll
av rokventilationen och denna kontroll skall
placeras utanfor utrymmet i fraga sa att
kontakten mellan kontrollen och det ut-
rymmen den betjanar inte avbryts vid
brand.

3.4 Pa passagerarfartyg skall de arrange-
mang som forutsétts i punkt 3.3 koncentre-
rastill en plats eller grupperastill safaplat-
ser som mojligt pa det sétt som administra-
tionen godkanner. Till dessa platser bor fin-
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means for controlling smoke in atriums,
control stations, machinery spaces and con-
cealed spaces shall be provided.

2 Protection of control stations outside ma-
chinery spaces

Practicable measures shall be taken for con-
trol stations outside machinery spaces in
order to ensure that ventilation, visibility
and freedom from smoke are maintained so
that, in the event of fire, the machinery and
equipment contained therein may be super-
vised and continue to function effectively.
Alternative and separate means of air sup-
ply shall be provided and air inlets of the
two sources of supply shall be so disposed
that the risk of both inlets drawing in smoke
simultaneously is minimized. At the discre-
tion of the Administration, such require-
ments need not apply to control stations
situated on, and opening on to, an open
deck or where loca closing arrangements
would be equally effective.

3 Release of smoke from machinery spaces

3.1 The provisions of this paragraph shall
apply to machinery spaces of category A
and, where the Administration considers
desirable, to other machinery spaces.

3.2 Suitable arrangements shall be made to
permit the release of smoke, in the event of
fire, from the space to be protected, subject
to the provisions of regulation 9.5.2.1 The
normal ventilation systems may be accept-
able for this purpose.

3.3 Means of control shall be provided for
permitting the release of smoke and such
controls shall be located outside the space
concerned so that, in the event of fire, they
will not be cut off from the space they
serve.

3.4 In passenger ships, the controls required
by paragraph 3.3 shall be situated at one
control position or grouped in as few posi-
tions as possible to the satisfaction of the
Administration. Such positions shall have a
safe access from the open deck.

4 Draught stops

Air spaces enclosed behind ceilings, panel-
ling or linings shall be divided by close-
fitting draught stops spaced not more than
14 m apart. In the vertical direction, such
enclosed air spaces, including those behind
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nas saker ingang fran Oppet dack.

4 Vindskydd

Det luftrum som finns bakom innertak, pa-
nel eller bekladnader skall indelas med tétt
asittande vindskydd som inte far ha storre
mellanrum &n 14 m. | vertikal riktning skall
sadana avstangda luftrum inklusive luftrum
bakom bekladnader i trappor och schakt etc.
sténgas vid varje dack.

5 Rokventilationssystem i atrium pa passa-
gerarfartyg

Atrium skall forses med rokventilationssy-
stem. Rokventilationssystemen skall aktive-
ras genom det rokdetektorssystem som
krédvs och kunna kontrolleras manuellt.
Ventilerna skall dimensioneras sa att ut-
rymmets hela volym ventileras pa 10 minu-
ter.

Regd 9
Brandkonstruktioner

1. Syfte

Syftet med denna regel & att begrénsa en
brand till det utrymme dér den har borjat. |
detta syfte bor foljande funktionskrav upp-
fyllas:

1 fartyget skall indelas med brandtdliga
och strukturellaindelningar,

.2 vid varmeisolering av indelningarna skall
brandrisken i utrymmet och dartill anslutna
utrymmen beaktas sakenligt,

.3 brandintegriteten ho indelningarna skall
uppréatthallas &ven vid Oppningar och ge-
nomforing.

2 Brandtaliga och strukturellaindel ningar
2.1 Brandtaliga och strukturellaindel ningar
Alla typer av skepp skall indelas i utrym-
men med brandtdliga och strukturella indel-
ningar med beaktande av brandrisken i ut-
rymmet.

2.2 Passagerarfartyg

2.2.1 Vertikala huvudzoner och horisontella
zoner

2.2.1.1.1 | fartyg som medfér flera &n 36
passagerare skall skrov, dverbyggnad och
déckshus uppdelas i vertikala huvudzoner
genom indelningar av kategori A-60. Anta-
let avsatser och recesser skall begransas till
ett minimum, men dar dessa &r nédvandiga

linings of stairways, trunks, etc., shall be
closed at each deck.

5 Smoke extraction systems in atriums of
passenger ships

Atriums shall be equipped with a smoke ex-
traction system. The smoke extraction sys-
tem shall be activated by the required
smoke detection system and be capable of
manual control. The fans shall be sized such
that the entire volume within space can be
exhausted in 10 min or less.

Regulation 9
Containment of fire

1 Purpose

The purpose of this regulation is to contain
a fire in the space of origin. For this pur-
pose, the following functional requirements
shall be met:

.1 the ship shall be subdivided by thermal
and structural boundaries,

.2 thermal insulation of boundaries shall
have due regard to the fire risk of the space
and adjacent spaces; and

.3 the fire integrity of the divisions shall be
maintained at openings and penetrations.

2 Thermal and structural boundaries
2.1 Thermal and structural subdivision

Ships of all types shall be subdivided into
spaces by thermal and structural divisions
having regard to the fire risks of the space.

2.2 Passenger ships

2.2.1 Main vertica zones and horizontal
zones

2.2.1.1.1 In ships carrying more than 36
passengers, the hull, superstructure and
deckhouses shall be subdivided into main
vertical zones by "A-60" class divisions.
Steps and recesses shall be kept to a mini-
mum, but where they are necessary they
shall also be "A-60" class divisions. Where
a category (5), (9) or (10) space defined in
paragraph 2.2.3.2.2 is on one side or where
fuel oil tanks are on both sides of the divi-
sion the standard may be reduced to "A-0".



skall de vara indelningar av kategori A-60.
Da ett utrymme av kategori (5), (9) eler
(10) som anges i punkt 2.2.3.2.2 finns pa
andra sidan av indelningen eller da en
brannoljetank finns pa béda sidorna av in-
delningen kan kategori A-O tillampas.
2.2.1.1.2 | fartyg som inte medfor flera an
36 passagerare skall skrov, Overbyggnad
och dackshus i frdga om bostads- och ar-
betsutrymmen uppdelas i vertikala huvud-
zoner genom indelningar av kategori A.
Dessa indelningar skall ha isoleringsvarden
i enlighet med tabellernai punkt 2.2.4
2.2.1.2 Sdvitt praktiskt mojligt skall de
skott som bhildar avgrénsningarna for de
vertikala huvudzonerna ovanfor skottdacket
vara i lodrét linje med de vattentédta indel-
ningsskott som &r beldgna omedel bart under
skottdacket. Langden och bredden pa verti-
kala huvudzoner kan forstoras dock till max
48 m for att deras andor skall natill de vat-
tentdta indelningsskottet eller for att far till
sténd ett stort allmant utrymme som strack-
er sig langs med hela den vertikala huvud-
zonen forutsatt att den totala ytan av den
vertikala huvudzonen inte &r stérre 8n 1 600
kvadratmeter pa nagot dack. Den vertikaa
huvudzonens langd eller bredd &r det storsta
avstandet mellan de mest avlagsna punkter-
na pa skotten som omger den.

2.2.1.3 Sadana skott skall strécka sig fran
déack till dack och till bordlaggningen eller
andra avgransningar.

2.2.1.4 D& en vertika huvudzon indelas i
horisontella zoner genom horisontella in-
delningar av kategori A i syfte att astad-
komma en lamplig barridr mellan sprinkler-
forsedda och icke sprinklerforsedda zoner i
fartyget, skall dessa indelningar strécka sig
mellan angrénsande vertikala huvudzoners
skott och till bordlaggningen eller yttre av-
gransningar av fartyget. De skall isoleras i
enlighet med de varden for brandisolering
och brandintegritet som angesi tabell 9.4
2.2.1.5.1 | fartyg konstruerade for sérskilda
andamal, sdsom bil- eller jarnvagsfarjor, dar
insdttandet av skott for vertikala huvudzo-
ner skulle vara of6renligt med det andamal
for vilket fartyget &r avsett, skall de erséttas
med likvardiga anordningar for kontroll och

7

2.2.1.1.2 In ships carrying not more than 36
passengers, the hull, superstructure and
deckhouses in way of accommodation and
service spaces shall be subdivided into main
vertical zones by "A" class divisions. These
divisions shall have insulation values in ac-
cordance with tables in paragraph 2.2.4.
2.2.1.2 As far as practicable, the bulkheads
forming the boundaries of the main vertical
zones above the bulkhead deck shall be in
line with watertight subdivision bulkheads
situated immediately below the bulkhead
deck. The length and width of main vertical
zones may be extended to a maximum of 48
m in order to bring the ends of main vertical
zones to coincide with watertight subdivi-
sion bulkheads or in order to accommodate
alarge public space extending for the whole
length of the main vertical zone provided
that the total area of the main vertical zone
is not greater than 1,600 m? on any deck.
The length or width of a main vertical zone
is the maximum distance between the fur-
thermost points of the bulkheads bounding
It.

2.2.1.3 Such bulkheads shall extend from
deck to deck and to the shell or other
boundaries.

2.2.1.4 Where a main vertical zone is sub-
divided by horizontal "A" class divisions
into horizontal zones for the purpose of
providing an appropriate barrier between a
zone with sprinklers and a zone without
sprinklers, the divisions shall extend be-
tween adjacent main vertical zone bulk-
heads and to the shell or exterior boundaries
of the ship and shall be insulated in accor-
dance with the fire insulation and integrity
values given in table 9.4.

2.2.1.5.1 On ships designed for special pur-
poses, such as automobile or railroad car
ferries, where the provision of main vertical
zone bulkheads would defeat the purpose
for which the ship is intended, equivalent
means for controlling and limiting a fire
shall be substituted and specifically ap-
proved by the Administration. Service
spaces and ship stores shall not be located
on ro-ro decks unless protected in accor-
dance with the applicable regulations.
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begransning av en brand och som sérskilt
godkants av administrationen. Arbetsut-
rymmen och lagerutrymmen far inte place-
ras pa ro-ro —dack om inte utrymmena har
skyddats i Overensstammelse med kom-
mande regler.

2.2.15.2 | ett fartyg med utrymmen av sar-
skild kategori skall dock varje sadant ut-
rymme uppfylla tilldmpliga bestdmmelser i
regel 20. Om detta & oférenligt med andra
foreskrifter for passagerarfartyg som anges
[ glelznna regel, skall foreskrifternai regel 20
gdla

2.2.2 Skott inom en vertikal huvudzon

2.2.2.1| fartyg som medfér flera én 36 pas-
sagerare skall ala skott som inte foreskrivs
vara indelningar av kategori A vara minst
indelningar av kategori B eller kategori C
sasom anges i tabellernai punkt 2.2.3.
2.2.2.2 | fartyg som inte medfor flera an 36
passagerare skall alla skott inom bostads-
och arbetsutrymmen som inte skall varain-
delningar av kategori A vara minst indel-
ningar av kategori B eller kategori C i en-
lighet med vad som anges i tabellerna i
punkt 2.2.4. Ifall det inte dessutom kravs att
korridorskotten skall vara av kategori A
skall de vara minst sddana skott av kategori
B som stréacker sig fran dack till dack utom:
.1 n&r sammanhéangande innertak eller be-
kladnader av kategori B anbringas pa bada
sidor om skottet, skall delen av skottet bak-
om de sammanhdngande innertaken eller
beklddnaderna vara av ett material som i
fraga om tjocklek och sammansittning ar
godtagbart i en konstruktion av indelning av
kategori B. De behdver dock uppfylla nor-
merna om integritet for indelning av kate-
gori B endast i den man detta enligt admi-
nistrationens uppfattning & rimligt och
praktiskt mgjligt, och

.2 nér det galler fartyg som & skyddat en-
ligt koden for brandsdkerhetssystem, far
korridorskott sluta vid takbekladnaden i
korridoren, forutsatt att sddana skott och
sadan tekbekladnad & av kategori B-
standard enligt punkt 2.2.4. Alla dorrar och
dorrkarmar i sadana skott skall vara av
obrénnbart material och ha samma brandin-

2.2.1.5.2 However, in a ship with specia
category spaces, such spaces shall comply
with the applicable provisions of regulation
20 and where such compliance would be
inconsistent with other requirements for
passenger ships specified in this chapter,
the requirements of regulation 20 shall pre-
vail.

2.2.2 Bulkheads within a main vertical zone
2.2.2.1 For ships carrying more than 36
passengers, bulkheads which are not re-
quired to be "A" class divisions shall be at
least "B" classor "C" class divisions as pre-
scribed in the tables in paragraph 2.2.3.

2.2.2.2 For ships carrying not more than 36
passengers, bulkheads within accommoda-
tion and service spaces which are not re-
quired to be "A" class divisions shall be at
least "B" class or "C" class divisions as pre-
scribed in the tables in paragraph 2.2.4. In
addition, corridor bulkheads, where not re-
quired to be "A" class, shall be "B" class
divisions which shall extend from deck to
deck except:

.1 when continuous "B" class ceilings or
linings are fitted on both sides of the bulk-
head, the portion of the bulkhead behind the
continuous ceiling or lining shall be of ma-
terial which, in thickness and composition,
is acceptable in the construction of "B"
class divisions, but which shall be required
to meet "B" class integrity standards only in
so far asis reasonable and practicable in the
opinion of the Administration; and

.2 in the case of a ship protected by an
automatic sprinkler system complying with
the provisions of the Fire Safety Systems
Code, the corridor bulkheads may terminate
at a celling in the corridor provided such
bulkheads and ceilings are of “B” class
standard in compliance with paragraph
2.2.4. All doors and frames in such bulk-
heads shall be of non-combustible materials
and shall have the same fire integrity as the
bulkhead in which they are fitted.

2.2.2.3 Bulkheads required to be "B" class
divisions, except corridor bulkheads as pre-
scribed in paragraph 2.2.2.2, shall extend



tegritet som det skott i vilket de monterats.

2.2.2.3 Alla skott som skall vara indelning-
ar av kategori B, med undantag av korridor-
skott som anges i punkt 2.2.2.2, skall
stracka sig fran déck till déack och till bord-
laggningen eller andra avgransningar. Men
om ett sammanhangande innertak eller be-
kladnader av kategori B anbringas pa bada
sidor om skottet, som har minst samma
brandmotstandsférmdga som det angran-
sande skottet, kan skottet sluta vid de sam-
manhangande innertaken eller bekladnader-
na.

2.2.3 Brandintegritet hos skott och dack i
fartyg som medfor flera dn 36 passagerare

2.2.3.1 Utover att uppfylla de sérskilda be-
stdmmelser om skotts och décks brandin-
tegritet pa passagerarfartyg skall brandin-
tegriteten hos alla skott och déck vara minst
den som angesi tabellerna 9.1 och 9.2. Dér
det pa grund av nagon sarskild konstruktion
i fartyget & svart att med ledning av tabel-
lerna bestdmma en viss indelnings minsta
brandintegritetsvarde, skall detta bestam-
mas till ett varde som & godtagbart for ad-
ministrationen.

2.2.3.2 Foljande foreskrifter skall bestémma
tillampningen av tabellerna:

.1 Tabell 9.1 skall tillampas pa skott som
inte avgransar vare sig vertikala huvudzo-
ner eller horisontella zoner. Tabell 9.2 skall
tillampas pa dack som varken bildar avsat-
ser i vertikala huvudzoner eller avgransar
horisontella zoner.

.2 For att bestamma Iémpliga normer for
brandintegritet att tillampa pa avgransning-
ar mellan angrénsande utrymmen har dessa
utrymmen kategoriificerats enligt sin brand-
risk pa sitt som framgar av kategorierna
(1)-(14) nedan. Dé&r innehdllet i eller an-
vandningen av ett utrymme & sddant att
tvivel rader om dess kategoriificering enligt
denna regel, skall utrymmet behandlas sa-
som ett utrymme inom den kategori for vil-
ken de strangaste kraven pa avgransningar-
na galer. Sma stangda rum, som ligger
inom ett utrymme, anses som separata ut-
rymmen om Oppningarnai den avgransning
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from deck to deck and to the shell or other
boundaries. However, where a continuous
"B" class ceiling or lining is fitted on both
sides of a bulkhead which is at least of the
same fire resistance as the adjoining bulk-
head, the bulkhead may terminate at the
continuous ceiling or lining.

2.2.3 Fire integrity of bulkheads and decks
in ships carrying more than 36 passengers
2.2.3.1 In addition to complying with the
specific provisions for fire integrity of
bulkheads and decks of passenger ships, the
minimum fire integrity of all bulkheads and
decks shall be as prescribed in tables 9.1
and 9.2. Where, due to any particular struc-
tural arrangements in the ship, difficulty is
experienced in determining from the tables
the minimum fire integrity value of any di-
visions, such values shall be determined to
the satisfaction of the Administration.
2.2.3.2 The following requirements shall
govern application of the tables:

.1 Table 9.1 shall apply to bulkheads not
bounding either main vertical zones or hori-
zontal zones. Table 9.2 shall apply to decks
not forming steps in main vertical zones nor
bounding horizontal zones;

.2 For determining the appropriate fire in-
tegrity standards to be applied to boundaries
between adjacent spaces, such spaces are
classified according to their fire risk as
shown in categories (1) to (14) below.
Where the contents and use of a space are
such that there is a doubt asto its classifica-
tion for the purpose of this regulation, or
where it is possible to assign two or more
classifications to a space, it shall be treated
as a space within the relevant category hav-
ing the most stringent boundary require-
ments. Smaller, enclosed rooms within a
space that have less than 30% communicat-
ing openings to that space are considered
separate spaces. The fire integrity of the
boundary bulkheads and decks of such
smaller rooms shall be as prescribed in ta-
bles 9.1 and 9.2. The title of each category
is intended to be typical rather than restric-
tive. The number in parentheses preceding
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som leder till utrymmena inte verstiger 30
%. Brandintegriteten for skott och dack i
sadana sma utrymmen angesi tabellerna 9.1
och 9.2. Upprakningarna under de olika ka-
tegorierna & avsedda att vara typiska snara-
re &n begransande. Siffrorna inom parentes
fore varje kategori hanvisar till en tillamplig
kolumn eller rad i tabellerna.

(1) Kontrollstationer

Utrymmen som innehdller nodkraftkallor
for kraft och belysning.

Styrhytt och kartrum.

Utrymmen som innehdller fartygets radiout-
rustning.

Brandkontrollstationer

Kontrollrum fér framdrivningsmaskineri
beldget utanfor utrymmet for framdriv-
ningsmaskineriet.

Utrymmen med utrustning for centraliserat
brandlarm.

Utrymmen som innehdller stationer och ut-
rustning for centraliserade anlaggningar for
allméanna nddmeddelanden inom fartyg.

(2) Trappor

Inre trappor, hissar, helt slutna nddutgangs-
schakt och rulltrappor (andra dn de som &r
belagna helt inom maskineriutrymmena) for
passagerare och beséttning samt tillhdrande
slutna utrymmen. | detta avseende skall en
trappa som & innesluten endast pa ett plan
anses varaen del av det utrymme fran vilket
den inte avskiljs genom en branddorr.

(3) Korridorer

Korridorer och lobbyn for passagerare och
beséttning.

(4) Evakueringsstationer och externa nod-
utgangar

Forvaringsomrade for livbatar.

Oppna déacksutrymmen och inbyggda pro-
menadutrymmen som utgér stationer for
embarkering i och goséttning av livbatar
och livflottar.

Interna och externa samlingsstationer.
Externa trappor och 6ppna dack som an-
vands som nodutgangar.

Ett fartygs sidor till vattenlinjen da fartyget
ar |attast §6dugligt utrustat samt sidorna pa
overbyggnader och déckshus i andutning
till eller under embarkeringsomradena for
livbdtar och rutschkanor for evakuering.

each category refers to the applicable col-
umn or row in the tables.

() Control stations

Spaces containing emergency sources of
power and lighting.

Wheelhouse and chartroom.

Spaces containing the ship’s radio equip-
ment.

Fire control stations

Control room for propulsion machinery
when located outside the propulsion ma-
chinery space.

Spaces containing centralized fire alarm
eguipment.

Spaces containing centralized emergency
public address system stations and equip-
ment.

(2) Stairways

Interior stairways, lifts, totally enclosed
emergency escape trunks, and escalators
(other than those wholly contained within
the machinery spaces) for passengers and
crew and enclosures thereto. In this connec-
tion a stairway which is enclosed a only
one level shall be regarded as part of the
space from which it is not separated by a
fire door.

(3) Corridors

Passenger and crew corridors and lobbies.

(4) Evacuation stations and external escape
routes

Survival craft stowage area.

Open deck spaces and enclosed promenades
forming lifeboat and liferaft embarkation
and lowering stations.

Assembly stations, internal and external.
External stairs and open decks used for es-
cape routes.

The ship’s side to the waterline in the light-
est seagoing condition, superstructure and
deckhouse sides situated below and adja-
cent to the liferaft and evacuation slide em-
barkation areas.

(5) Open deck spaces

Open deck spaces and enclosed promenades
clear of lifeboat and liferaft embarkation
and lowering stations. To be considered in
this category, enclosed promenades shall
have no significant fire risk, meaning that



(5) Oppna déacksutrymmen

Oppna dacksutrymmen och inbyggda pro-
menadutrymmen som inte utgor stationer
for embarkering i och §6séttning av livba
tar och livflottar. For att kunna réknas till
denna kategori far brandrisken for inbyggda
promenadutrymmen inte vara betydande,
vilket innebar att inredningen skall begran-
sastill déacksmobler. Dessutom skall luften i
dessa utrymmen ventileras icke maskinellt
genom permanenta Gppningar.

Andra 6ppna utrymmen (utrymmet utanfor
overbyggnader och déackshus).

(6) Bostadsutrymmen med liten brandrisk
Hytter som innehaller mobler och inredning
med begrénsad brandrisk.

Kontor samt apotek som innehdller mobler
och inredning med begrénsad brandrisk.
Samlingsutrymmen som innehdller mobler
och inredning med begransad brandrisk och
som har en décksarea som & mindre an 50
mz,

('Qk Bostadsutrymmen med méttlig brand-
ri

Utrymmen som under kategori (6) ovan
men med mdobler och inredning med annan
an begrénsad brandrisk.

Samlingsutrymmen som innehdller mobler
och inredningar med begransad brandrisk
och som har en décksarea som & 50 n? el-
ler mera.

Fristdende forvaringsskdp och sma forrads-
rum mom bostadsutrymmen med en area
under 4 m? (i vilka flambar vétska inte for-
varas).

Butiker.

Biografer och forvaringsrum for film.

Specialkok (som inte har Gppen eld).
Stadskdp (i vilka flambar vétska inte forva-
ras).

Laboratorier (i vilka flambar vétska inte
forvaras).

Apotek.

Sma torkrum (med en dacksarea som & 4
m? eller mindre).

Valutakontor.

Operationsrum.

(8) Bostadsutrymmen med stor brandrisk
Samlingsrum som innehdller mobler och in-
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furnishings shall be restricted to deck furni-
ture. In addition, such spaces shall be natu-
rally ventilated by permanent openings.

Air spaces (the space outside superstruc-
tures and deckhouses).

(6) Accommodation spaces of minor fire
risk

Cabins containing furniture and furnishings
of restricted firerisk.

Offices and dispensaries containing furni-
ture and furnishings of restricted fire risk.
Public spaces containing furniture and fur-
nishings of restricted fire rlsk and having a
deck area of less than 50 m”.

(_7S)kAccommodaIi on spaces of moderate fire
ri

Spaces asin category (6) above but contain-
ing furniture and furnishings of other than
restricted firerisk.

Public spaces containing furniture and fur-
nishings of rastrlcted fire risk and having a
deck area of 50 m® or more.

Isolated lockers and small store-rooms in

accommodatlon spaces having areas less

than 4 m? (in which flammable liquids are

not stowed).

Sale shops.

Motion picture projection and film stowage

rooms.

Diet kitchens (containing no open flame).

Cleaning gear lockers (in which flammable

liquids are not stowed).

Laboratories (in which flammable liquids

are not stowed).

Pharmacies.

Small drying rooms (having a deck area of

A m? or less).

Specie rooms.

Operating rooms.

(8) Accommodation spaces of greater fire

risk Public spaces containing furniture and

furnishings of other than restri cted firerisk
and having a deck area of 50 m” or more.

Barber shops and beauty parlours.
Saunas.
(9) Sanitary and similar spaces
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redning med annan begransad brandrisk och
som har en dacksarea som & 50 n? eller
mera.

Frisersalonger och skonhetssalonger.
Bastur.

(9) Sanitéra och liknande utrymmen
Gemensamma sanitdra utrymmen, dusch,
bad, vattenklosetter, etc.

Sma tvattstugor.

Simbassanger inomhus.

Avskilda penterier utan koksutrustning
inom bostadsutrymmen.

Enskilda sanitéra utrymmen skall anses ut-
gora del av det utrymme inom vilket de
finns.

(10) Tankar, tomrum och utrymmen for
hjalpmaskineri vilka har liten eller ingen
brandrisk

Vattentankar som utgér del av fartygets
konstruktion.

Tomrum och kofferdammar.

Utrymmen for hjélpmaskineri vilka inte in-
nehaller maskineri med trycksmarjningssy-
stem och i vilka forvaring av brédnnbara
amnen &r forbjuden sdsom:

rum for ventilations- och luftkonditione-
ringsanl éggningar,

rum for vinschar,

rum for styrinréttningen,

rum for stabilisatorer,

rum for elektrisk framdrivningsmotor,

rum for eltavlior och annan rent elektrisk ut-
rustning an oljefyllda el ektriska transforma-
torer (Over 10 kVA),

axeltunnlar och rortunnlar, eller

utrymmen foér pumpar och kylmaskineri
(som inte anvands fér hantering av eller
drivs med flambar vétska).

Slutna trunkar till ovan uppréknade utrym-
men.

Andra slutna trunkar sasom trunkar for ror
och kablar.

(11) Utrymmen fér hjapmaskineri, lastut-
rymmen, lastoljetankar och andra oljetankar
samt andra liknande utrymmen med méttlig
brandrisk

Lastoljetankar.

Lastrum, lasttrummor och lastluckor.
Kylrum.

Brannoljetankar (dér de &r installerade i ett

Communal sanitary facilities, showers,
baths, water closets, etc.

Small laundry rooms.

Indoor swimming pool area.

Isolated pantries containing no cooking ap-
pliances in accommodation spaces.

Private sanitary facilities shall be consid-
ered a portion of the space in which they
are located.

(10) Tanks, voids and auxiliary machinery
spaces having little or no fire risk

Water tanks forming part of the ship's
structure.

Voids and cofferdams.

Auxiliary machinery spaces which do not
contain machinery having a pressure lubri-
cation system and where storage of com-
bustibles is prohibited, such as:

ventilation and air-conditioning rooms;

windlass room;

steering gear room;

stabilizer equipment room;

eectrical propulsion motor room;

rooms containing section switchboards and
purely electrical equipment other than oil-
filled electrica transformers (above 10
kVA);

shaft alleys and pipe tunnels;

spaces for pumps and refrigeration machin-
ery (not handling or using flammable lig-
uids).

Closed trunks serving the spaces listed
above.

Other closed trunks such as pipe and cable
trunks.

(11) Auxiliary machinery spaces, cargo
spaces, cargo and other oil tanks and other
similar spaces of moderate fire risk

Cargo ail tanks.

Cargo holds, trunkways and hatchways.
Refrigerated chambers.

Qil fuel tanks (where installed in a separate
space with no machinery).

Shaft alleys and pipe tunnels allowing stor-
age of combustibles.

Auxiliary machinery spaces as in category
(10) which contain machinery having a
pressure lubrication system or where stor-



sarskilt utrymme utan maskineri).
Axeltunnlar och rortunnlar i vilka det &r
maojligt att forvara brénnbara amnen.
Utrymmen for hjdlpmaskineri samma som i
kategori (10), vilka innehdler maskineri
med trycksmorjningssystem eller i vilka
forvaring av brannbara amnen tilléts.
Stationer fér bunkring av brannolja.
Utrymmen som innehdler oljefyllda elekt-
riska transformatorer (6ver 10 kVA).
Utrymmen som innehdller turbin- och kolv-
angmaskindrivna hjapgeneratorer och sma
forbranningsmotorer med en effekt om
hogst 110 kW som driver nddgeneratorer,
sprinkler- och andra vattenspridningsan-
laggningar eller brandpumpar, lanspumpar,
efc.

Slutna trunkar till ovan uppréknade utrym-
men.

(12) Maskineriutrymmen och centralkok
Rum for huvudframdrivningsmaskineriet
(andra @n rum for elektriskt framdrivnings-
maskineri) och pannrum.

Andra utrymmen for hjapmaskineri an de i
kategorierna (10) och (11), som innehaller
forbranningsmotorer eller andra brannare,
varmare eller pumpar for olja.

Centralkok och tillhtrande utrymmen.
Trunkar och kappar till ovan uppréknade
rum.

(13) Forradsrum, verkstader, penterier, etc.
Huvudpenterier som inte & anslutna till
Kok.

Central tvéttinréttning.

Stora torkrum (som har en area som &r stor-
rean 4 md).

Diverse forrad.

Post- och bagagerum.

Rum fér avfall.

Verkstader (som inte & del av maskineriut-
rymmen, kok, etc.).

L &sbara skdp och forrad som inte har skyd-
dats for forvaring av flambara vétskor och
vilkas areainte dverskrider 4 m”.

(14) Andra utrymmen i vilka flambara véts-
kor férvaras

Rum for malarfarg.

Forradsrum som innehdler flambara véts-
kor (inklusive féarger, mediciner etc.).
Laboratorier (i vilka flambara vétskor for-
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age of combustiblesis permitted.

Qil fue filling stations.

Spaces containing oil-filled electrical trans-
formers (above 10 kVA).

Spaces containing turbine and reciprocating
steam engine driven auxiliary generators
and small internal combustion engines of
power output up to 110 kW driving genera-
tors, sprinkler, drencher or fire pumps, bilge
pumps, etc.

Closed trunks serving the spaces listed
above.

(12) Machinery spaces and main galleys
Main propulsion machinery rooms (other
than electric propulsion motor rooms) and
boiler rooms.

Auxiliary machinery spaces other than
those in categories (10) and (11) which con-
tain internal combustion machinery or other
oil-burning, heating or pumping units.

Main galleys and annexes.

Trunks and casings to the spaces listed
above.

(13) Store-rooms, workshops, pantries, etc.
Main pantries not annexed to galleys.

Main laundry.

Large drying rooms (having a deck area of
more than 4 n)

Miscellaneous stores.

Mail and baggage rooms.

Garbage rooms.

Workshops (not part of machinery spaces,
galeys, etc.).

Lockers and storerooms having areas
greater than 4 m?, other than those spaces
that have provisions for the storage of
flammable liquids.

(14) Other spaces in which flammable lig-
uids are stowed

Paint lockers.

Store-rooms containing flammable liquids
(including dyes, medicines, etc.).
Laboratories (in which flammable liquids
are stowed);

.3 Where asingle value is shown for thefire
integrity of a boundary between two spaces,
that value shall apply in all cases;

.4 Notwithstanding the provisions of para-



varas).

3 D& et enda viarde anges for
brandintegritet for en avgransning mellan
tva utrymmen, skall detta varde tillampas i
alaférekommande fall.

4 Trots bestdmmelserna i punkt 2.2.2 finns
det inga sérskilda krav for avgransningars
material eller brandintegritet nar endast ett
streck finnsi tabellen och

5 Administrationen bestammer i fraga om
utrymmen av kategori (5) huruvida i fraga
om dverbyggnadernas och déckshusens an-
dor tillampas isoleringsvérdena i tabell 9.1
och huruvida i fraga om vaderdack tillam-
pas isoleringsvéardena i tabell 9.2. Under
inga omstandigheter forutsdtter kraven for
utrymmen av kategori (5) i tabellerna 9.1
och 9.2 att sddana utrymmen som administ-
rationen anser att det inte finns skél till hdlls
sténgda.

graph 2.2.2 there are no specia require-
ments for material or integrity of bounda-
ries where only a dash appearsin the tables;
and

.5 The Administration shall determinein re-
spect of category (5) spaces whether the in-
sulation values in table 9.1 shall apply to
ends of deckhouses and superstructures, and
whether the insulation values in table 9.2
shall apply to weather decks. In no case
shall the requirements of category (5) of ta-
bles 9.1 or 9.2 necessitate enclosure of
spaces which in the opinion of the Admini-
stration need not be enclosed.



Tabell 9.1 — Skott, som inte avgransar vertikala huvudzoner eller horisontella zoner
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Utrymmen D@ E)I@AIB)6) [(7) |8 [(9](10)](11)|(12) |(13)]|(14)
Kontrollstationer (1) B- |A- [A- |A- [A- [A- [A- [A- A |AO|A- |A- |A- A
0 |0 |0 |O |0 |60 |60 |60 |O 60 |60 |60 |60
Trappor (2) A- [A- [A- [A-[A0 [A- [A- [A-[AO[A- [A- [A- |A-
0 |0 [0 |0 15 |15 |C° 15 |30 |15 |30
Korridorer (3) B- |A- |A-|B- |B- |B- [B- |A-0O|A- |A- |AO|A-
15|60 |0 |15 |15 |15 |15 15 |30 30
Evakueringsstationer A- |A- |A- |A- |A- |AO|A- |A- A A
och extern 0 |60°|60° |60 |0° 60° |60° | 60" |60°
raddningsrutter (4)
Oppna dacksutrymmen A-0 |[A-0 [A-0 [A- [A-0|A-0 [A-0 |A-O|A-0
(5) 0
Bostadsutrymmen med B-0 |B-0 [B-O |[C |A-0|A-0 |A- |AO|A-
liten 30 30
brandrisk (6)
Bostadsutrymmen med B-0 [B-O [C |A-O|A- |A- |A- |A-
mattlig 15 |60 |15 |60
brandrisk (7)
Bostadsutrymmen med B-0 |C |A-0 A- |A- |A- |A-
stor 30 |60 |15 |60
brandrisk (8)
Sanitéra och liknande C |A-0|A-0 |A-0|A-O0|A-0
utrymmen (9)
Tankar, tomrum, och A- |A-0 |A-0 |A-0 |A-O
utrymmen for 0?
hja pmaskineri vilka
har liten eller
ingen brandrisk (10)
Utrymmen for hj&lpma- A- |A-0 |A-0 |A-
skineri, 0? 15
|astutrymmen, lastolje-
tankar samt
andra tankar och lik-
nande utrymmen
med méttlig brandrisk
(11)
Maskineriutrymmen A- |A-0 |A-
och centralkok (12) 0* 60
Forradsrum, verkstader, A- |A-0
penterier etc (13) 0*
Andrautrymmen i vil- A-
ka flambara 30
vatskor forvaras (14)

Fotnoter, se efter tabell 9.2
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Table 9.1 — Bulkheads not bounding either main vertical zones or horizontal zones

Spaces OEIGEICOEICEIORIC) @ () 9 (10 (1Y) (12 |(13) | (14
Control stations (1) | B-0*| A-0 | A-0 [|A-0 |A-0|A-60 |A-60 |A-60 |A-0 |A-0 [ A-60 | A-60 | A-60 | A-60
Stairways ) A-0°|A0 [A0 [A-O[AO0 [A-15 |A-15 [A-0° [A-0 [A-15 [A-30 | A-15 | A-30
Corridors 3) B-15| A-60 | A-O | B-15 B-15 B-15 B-15| A-0 | A-15 | A-30 [ A-0 | A-30
Evacuation stations and A-0[ A-60°7| A-60°7 | A-60°T| A-07 | A-0 | A-60° | A-60° | A-60° | A-60°
external escaperoutes (4)
Open deck spaces  (5) A0 |[A0 [A0 [A-0 [A0]|A0 [A-0 [A-0 [A-0
Accommodation spaces of B-0 B-0 B-0 c A-0 [A-0 |A-30 [A-0 [A-30
minor firerisk (6)
Accommodation spaces of B-0 B-0 Cc A-0 | A-15 | A-60 | A-15 | A-60
moderate fire risk 7
Accommodation spaces of B-0 c A-0 [ A-30 | A-60 | A-15 | A-60
greater firerisk (8)
Sanitary and similar C A0 |A-O |A-0 |A-0 |A-0
spaces 9
Tanks, voids and auxiliary A-0°[A-0 |A-0 |A-0 |A-0

machinery spaces having
litleor nofirerisk ~ (10)

Auxiliary machinery A-0* |A-0 [A-0 |A-15
Spaces, cargo spaces,
cargo and other oil tanks
and other similar spaces of
moderate firerisk (11)

Machinery spaces and A-0* |A-0 | A-60
main galleys (12

Store-rooms, workshops, A-0* | A0
pantries etc. (13)

Other spacesin which A-30
flammable ligids are
stowed (14)

See notes following table 9.2.
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Tabell 9.2. — Dack som varken bildar avsatser i vertikala huvudzoner eller avgransar
horisontella zoner

Utrymmen under ? D@ @ @ G|®6(™[®’ 9 190|112 (13| (1Y

Utrymmen Over?

Kontrollstationer (1) A- |A- |A- |A- [A- |A- |A- |A- |A- |AO|A-O|A- |AOQ|A-
30 |30 |15 |0 |0 |0 [15]30]0 60 60

Trappor (2) A- |A- |A- [A- |A- |A- |A- |A- |[A- |A-O|A-O|A- |A-O|A-
0O |0 |0 |[O |0 |O |0 |0 O 30 30

Korridorer (3) A- |A- |A- [A- |A- |A- |A- |A- |A- |A-O|A-O|A- |A-O|A-
150 |0* |60 |0 |0 [15]15 |0 30 30

Evakueringsstationer A- |A- |A- |A- |- |A- |A- |A- |A-|A-0|A-0|A-0]|A-0|A-O

och extern 0 |0 |0 (O 0O (0 |0 |O

raddningsrutter (4)

Oppnadacksutrymmen |[A- |A- [A- [A- |- |[A- |A- |A- |A- |A-0[A-0 [A-O0 |A-0[A-0

(5) 0 |0 |0 |O 0 [0 |0 |O

Bostadsutrymmen med |A- [A- |A- |A- |A- |A- |A- |A- |A- |A-0|A-O0|A-O |[A-0|A-0

liten 60 (150 |60 |0 |O (O |0 |O

brandrisk (6)

Bostadsutrymmen med | A- |A- |A- |A- |A- |A- |A- |A- |A- |A-0|A-0|A-O |A-0|A-O

méttlig 60 (15 |15 |60 |0 |O |15 |15 |0

brandrisk (7)

Bostadsutrymmen med |A- [A- |A- |A- |A- |A- |A- |A- |A- |A-0|A-0|A-O |[A-0|A-0

stor 60 (15 |15 |60 |0 |15 |15 |30 |0

brandrisk (8)

Sanitéraoch liknande |A- |A- [A- |A- |A- |A- |A- |A- |A- |A-0|A-0|A-O0 |[A-0|A-O

utrymmen (9) 0O |0 |0 |0 |0 |0 |O |0 |O

Tankar, tomrum, och A- |A- |A- [A- |A-|A- |A- |A- |A-|A- |A-O0|A-0 |A-0|A-O

utrymmen for 0O [0 |0 |O |O |O (O |0 |0 |0

hjalpmaskineri vilka har

liten eller

ingen brandrisk (10)

Utrymmen for hjdlpma- | A- |A- |A- |A- |A- |A- |A- |A- |A- |AO|A- |A-O0 |A-O|A-

skineri, 60 |60 |60 |60 |[O |O |15 |30 |0 0* 30

lastutrymmen, lastolje-

tankar samt

andra tankar och lik-

nande utrymmen

med méttlig brandrisk

(11)

Maskineriutrymmen A- |A- |A- [A- |A- |A- |A- |A- |A- |AO|A- |A- |A-O0|A-

och centralkok 12) 60 |60 |60 |60 |0 |60 |60 |60 |0 30 |30° 60

Forradsrum, verkstader, |A- [ A- |A- |A- |A- |A- |A- |A- |A- |A-O [A-O0 |[A-O0 |A-O [A-O

penterier etc (13) 60 [30 |15 |60 |0 |15 |30 |30 |0

Andrautrymmeni vilka | A- [A- |A- |A- |A- [A- |A- |A- |A- |A-O A0 |A-0|A-O|A-O

flambara 60 (60 |60 |60 |0 |30 |60 |60 |O

véatskor forvaras (14)
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Table 9.2 — Decks nor forming steps in main vertical zones nor bounding horizontal zones

Spacebelow ? Space  ((1) | (@ () |[@ |G [® | [G [(O (19 |(1) |12 |(13) |(14
above ?

Control stations (1) [A-30 | A-30 |A-15 [A-0 |A-0 [A-0 |A-15 |A-30 |[A-0 |A-O0 |A-0 |A-60 |[A-O |A-60

Stairways (2 |A-0 |A-0 |A-O [A-0 |A-0 [A-0 |A-0O |AO [A-0 |AO |A-O0 |A-30 |A-0 [A-30

Corridors (3) |A-15 |A-0 |A-0° |A-60 |A-0 |A-0 |A-15 |A-15 |A-0 |[A0 |A-O |A-30 |A-0 |A-30

Evacuation stationsand | A-0 |A-0 [A-0 |AO0 |- A0 [A0 |AO |AO |AO |AO0 |AO0 |A-0 |AO

external escape routes(4)

Opendeckspaces  (5) [A-0 |A-0 |A0 |A0 |- A0 |[A0 |A0O |AO0O |A0O |AO |A-0 |A-0 |A0

Accommodation spaces | A-60 | A-15 | A-0 [ A-60 | A-0 | AO A0 |A-0 |AO [A0 [A0 [AO0 |AO0 |AO

of minor firerisk (6)

Accommodation spaces | A-60 | A-15 | A-15 [ A-60 | A-0 |A-0 |A-15 |A-15 [A-0 |[A-O |AO |A-O0O |A-O |AO

of moderate firerisk (7)

Accommodation spaces | A-60 | A-15 | A-15 [ A-60 | A-0 | A-15 | A-15 |A-30 |[A-0 |A-O |A-O0 |A-O |A-O [A-00

of greater firerisk ~ (8)

Sanitary and similar A0 |A-0 |AO |A-0 |AO |[A-O |AO |[AO0 |AO0 |[AO |[AO0 |AO |AO |AO

spaces 9

Tanks, voidsand auxil- |A-0 [A-0 |A-O [AO0 [A0 |[A-O |[AO0 |AO0 |A-0 |[A0° |A-0 |A-0 |[A-0 |AO

iary machinery spaces

having little or no fire

risk (10)

Auxiliary machinery A-60 | A-60 | A-60 | A-60 |A-0 |A-0 |A-15 |A-30 [A0 |A0 |A-0° |A-0 |A-0 |A-30

spaces, cargo spaces,

cargo and other oil tanks

and other similar spaces

of moderate firerisk (11)

Machinery spaces and A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-0 |A-60 |A-60 | A-60 |A-0 |A-0 |A-30 | A-30° | A-0 | A-60

main galleys (12)

Store-rooms, workshops, | A-60 | A-30 | A-15 | A-60 | A-O | A-15 | A-30 [ A-30 |A-0 [A-0 [A-0 [AO0 |A-O0 |A-O

pantries etc. (13)

Other spacesin which A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-O | A-30 | A-60 [A-60 |A-0 [A-0 [A-0 |A-0 |AO0 |A-O

flammable ligids are
stowed (14)




Obs: Tillampas patabellerna9.1 och 9.2

a Dé&r angransande utrymmen tillhdr ssmma
sifferkategori och beteckningen 'a fore-
kommer, behover ett skott eller dack mellan
sadana utrymmen inte anordnas om admi-
nistrationen anser det onddigt. Exempelvis
kravs i kategori (12) a inte ett skott mellan
ett kok och till detta andutna penteri forut-
satt att penteriets skott och déck innehar
samma brandintegritet som kokets avgrans-
ningar. Mellan ett kok och ett maskineriut-
rymme krévs dock ett skott &ven om bada
utrymmenartillhér kategori (12).

b Paett fartygs sidor till vattenlinjen dafar-
tyget & lattast sj6dugligt utrustat samt si-
dorna pa 6verbyggnader och dackshus i an-
slutning till eller under embarkeringsomra-
dena for livbatar och rutschkanor for eva-
kuering kan tillampas kraven i kategori A-
30.

¢ D& alménna toaetter & placerade helt
ovanfor ett trapphus kan brandintegriteten
for skotten inom dessa trapphus vara av B-
kategori.

d Nar utrymmen av kategori (6), (7), (8)
och (9) ligger helt innanfor samlingsstatio-
nens yttre linje far brandintegriteten for
skotten i dessa utrymmen vara av kategori
B-0. Kontrollstationen fér ljud-, video- och
ljusanléggningar kan anses utgora en del av
samlingsstationen.

2.2.3.3 Kontinuerliga innertak och bekl&d-
nader av kategori B kan tillsammans med
déack och skott i andutning till dem anses
helt eller delvis bidra till den isolering och
brandintegritet som kravs av en avgrans-
ning.

2.2.3.4 Basturs konstruktion och placering
2.2.3.4 Basturs yttre linje skall stanna vid
indelningar av kategori A och kan omfatta
omkladningsrum, duschar samt toaletter.
Bastur skall isoleras enligt A-60 —kategori
mot andra avgransningar, med undantag av
s&dana utrymmen som ligger inom den yttre
linjen och utrymmen av kategori (5), (9)
och (10).

2.2.3.4.2 Badrum med direkt tilltréde till
bastun skall anses som en del av den. | des-
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To be applied to tables 9.1 and 9.2.

a Where adjacent spaces are in the same
numerical category and superscript "a' ap-
pears, a bulkhead or deck between such
spaces need not be fitted if deemed un-
necessary by the Administration. For exam-
ple, in category (12) a bulkhead need not be
required between a galley and its annexed
pantries provided the pantry bulkhead and
decks maintain the integrity of the galley
boundaries. A bulkhead is, however, re-
quired between a galley and machinery
space even though both spaces are in cate-
gory (12).

b The ship’'s side, to the waterline in the
lightest seagoing condition, superstructure
and deckhouse sides situated below and ad-
jacent to liferafts and evacuation slides may
be reduced to "A-30".

¢ Where public toilets are installed com-
pletely within the stairway enclosure, the
public toilet bulkhead within the stairway
enclosure can be of "B" classintegrity.

d Where spaces of categories (6), (7), (8)
and (9) are located completely within the
outer perimeter of the assembly station, the
bulkheads of these spaces are allowed to be
of "B-0" class integrity. Control positions
for audio, video and light installations may
be considered as part of the assembly sta-
tion.

2.2.3.3 Continuous "B" class ceilings or lin-
ings, in association with the relevant decks
or bulkheads, may be accepted as contribut-
ing wholly or in part, to the required insula-
tion and integrity of adivision.

2.2.3.4 Congtruction and arrangement of
saunas

2.2.3.4.1 The perimeter of the sauna shall
be of "A" class boundaries and may include
changing rooms, showers and toilets. The
sauna shall be insulated to A-60 standard
against other spaces except those inside of
the perimeter and spaces of categories (5),
(9) and (10).

2.2.3.4.2 Bathrooms with direct access to
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sa fal behbver inte dorren mellan bastun
och badrummet uppfylla brandsdkerhets-
kraven.

2.2.3.4.3 Traditionell bekladnad i tra pain-
nertak och skott ar tillatet i bastur. Innerta-
ket ovanfér bastuugnen skall beklas med
obrénnbart material bakom vilket finns en
luftlucka som & minst 30 mm. Avstandet
mellan heta ytor och brannbara material
skall vara minst 500 mm, eller sa skall ma-
terialet skyddas (t.ex. med en obrannbar
skiva bakom vilken finns en luftlucka som
ar minst 30 mm).

2.2.3.4.4 | bastun tillats traditionella bastu-
lavar av tré

2.2.3.4.5 Dorren till bastun skall 6ppnas
utdt genom att man trycker paden.

2.2.3.4.6 Elektriska bastuugnar skall forses
med timer.

2.2.4 Brandintegritet hos skott och dack i
fartyg som inte medfér flera én 36 passage-
rare

2.2.4.1 Utover att uppfylla de sérskilda be-
stammelser om skotts och décks brandin-
tegritet pa passagerarfartyg, skall brandin-
tegriteten hos alla skott och déck vara minst
den som angesi tabellerna 9.3 och 9.4.

2.2.4.2 Foljande foreskrifter skall gdla vid
tilldmpningen av tabellerna:

.1 Tabellerna 9.3 och 9.4 skall tillampas pa
skott respektive dack som avskiljer angran-
sande utrymmen.

2 For att bestdmma lampliga normer for
brandintegritet som skall tillampas pa av-
gransningar mellan angransande utrymmen
har dessa utrymmen kategoriificerats enligt
sin brandrisk pa det sétt som framgar av ka-
tegorierna (1)-(11) nedan. N&r innehallet i
och anvandningen av ett utrymme & sadana
att det ar svart att bedomattill vilken katego-
ri utrymmet hor enligt denna punkt, eller ut-
rymmet kan placerasi tvaeller flera katego-
rier, skall det behandlas som ett utrymme
inom kategorierna i fraga pa vilket de mest
strdnga avgransningar skall  tillampas.
Mindre inneslutna rum inom ett utrymme
anses som separata utrymmen om de har
mindre an 30 % forbindelsebppningar i an-
gransningen till utrymmet. Brandintegrite-
ten for avgransande skott och dack i dess

saunas may be considered as part of them.
In such cases, the door between sauna and
the bathroom need not comply with fire
safety requirements.

2.2.3.4.3 The traditional wooden lining on
the bulkheads and ceiling are permitted in
the sauna. The ceiling above the oven shall
be lined with a non-combustible plate with
an air gap of at least 30 mm. The distance
from the hot surfaces to combustible mate-
rials shall be at least 500 mm or the com-
bustible materials shall be protected (e.g.
non-combustible plate with an air gap of at
least 30 mm).

2.2.3.4.4 The traditiona wooden benches
are permitted to be used in the sauna.
2.2.3.4.5 The sauna door shall open out-
wards by pushing.

2.2.3.4.6 Electrically heated ovens shall be
provided with atimer.

2.2.4 Fire integrity of bulkheads and decks
in ships carrying not more than 36 passen-
gers

2.2.4.1 In addition to complying with the
specific provisions for fire integrity of
bulkheads and decks of passenger ships, the
minimum fire integrity of bulkheads and
decks shall be as prescribed in tables 9.3
and 9.4.

2.2.4.2 The following requirements govern
application of the tables:

.1 Tables 9.3 and 9.4 shall apply respec-
tively to the bulkheads and decks separating
adjacent spaces;

.2 For determining the appropriate fire in-
tegrity standards to be applied to divisions
between adjacent spaces, such spaces are
classified according to their fire risk as
shown in categories (1) to (11) below.
Where the contents and use of a space are
such that there is a doubt asto its classifica-
tion for the purpose of this regulation, or
where it is possible to assign two or more
classifications to a space, it shall be treated
as a space within the relevant category hav-
ing the most stringent boundary require-
ments. Smaller, enclosed rooms within a
gpace that have less than 30 % communicat-
ing openings to that space are considered
separate spaces. The fire integrity of the
boundary bulkheads and decks of such



mindre utrymmen angesi tabellerna 9.3 och
9.4. Upprakningarna under de olika katego-
rierna &r avsedda att vara typiska snarare an
begransande. Siffrorna inom parentes fore
varje kategori hanvisar till tillamplig ko-
lumn eller rad i tabellerna.

(1) Kontrollstationer

Utrymmen som innehdller nodkraftkallor
for kraft och belysning.

Styrhytt och kartrum.

Utrymmen som innehaller fartygets radiout-
rustning.

Brandkontrollrum.

Kontrollrum foér framdrivningsmaskineri
belget utanfor maskineriutrymmet.
Utrymmen med utrustning for centraliserat
brandlarm.

(2) Korridorer

Korridorer och lobbyn for passagerare och
beséttning.

(3) Bostadsutrymmen

Utrymmen angivnai regel 3.1, korridorer
undantagna.

(4) Trappor

Inomhustrappor, -hissar, helt innesutna
nodutgangsschakt samt rulltrappor, andra
an de som &r beldgna helt inom maskineri-
utrymmena, och inneslutna utrymmen som
hor till dem.

| detta avseende skall en trappa som &r in-
nesluten endast pa ett plan betraktas som
del av det utrymme fran vilket den inte av-
skiljs genom en branddorr.

(5) Arbetsutrymmen (1g risk)
Forvaringsskap och forradsrum som inte
har skyddats for forvaring av flambara
vétskor och har en area som & mindre &én 4
m? samt torkrum och tvéttstugor.

(6) Maskinrum av kategori A

Utrymmen angivnai regel 3.31

(7) Andra maskineriutrymmen

Rum med elektriska anléggningar (automa-
tisk telefonvaxel, luftkonditioneringens ka-
nal utrymmen).

Utrymmen angivnai regel 3.30, maskinrum
av kategori A undantagna.

(8) Lastutrymmen

Alla utrymmen som anvands for last (inbe-
gripet oljelasttankar) samt lasttrummor och
lastluckor till sddana utrymmen, dock inte
utrymmen av sarskild kategori.
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smaller rooms shall be as prescribed in ta-
bles 9.3 and 9.4. The title of each category
is intended to be typical rather than restric-
tive. The number in parentheses preceding
each category refers to the applicable col-
umn or row in the tables.

(1) Control stations

Spaces containing emergency sources of
power and lighting.

Wheelhouse and chartroom.

Spaces containing the ship’'s radio equip-
ment.

Fire control stations.

Control room for propulsion machinery
when located outside the machinery space.
Spaces containing centralized fire alarm
equipment.

(2) Corridors

Passenger and crew corridors and lobbies.

(3) Accommodation spaces

Spaces as defined in regulation 3.1 exclud-
ing corridors.

(4) Stairways

Interior stairways, lifts, totally enclosed
emergency escape trunks, and escalators
(other than those wholly contained within
the machinery spaces) and enclosures
thereto.

In this connection, a stairway which is en-
closed only at one level shall be regarded as
part of the space from which it is not sepa-
rated by afire door.

(5) Service spaces (low risk)

Lockers and store-rooms not having provi-
sions for the storage of flammable liquids
and having aress less than 4 m? and drying
rooms and laundries.

(6) Machinery spaces of category A

Spaces as defined in regulation 3.31.

(7) Other machinery spaces

Electrical equipment rooms (auto-telephone
exchange, air-conditioning duct spaces).
Spaces as defined in regulation 3.30 exclud-
ing machinery spaces of category A.

(8) Cargo spaces

All spaces used for cargo (including cargo
oil tanks) and trunkways and hatchways to
such spaces, other than special category
spaces.
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(9) Arbetsutrymmen (hog risk)

Kok, penterier som innehaller koksutrust-
ning, farg- och lamprum, forvarlngsskap
och forrédsrum som har en area som ar 4 mz
eller mera, utrymmen for forvaring av
flambara véatskor, bastur och verkst&der som
inte utgdr del av maskineriutrymmena

(10) Oppna dack

Oppna décksutrymmen och inbyggda pro-
menadutrymmen dar |13g eller ingen brand-
risk foreligger. Brandrisken da det galer
inbyggda promenadutrymmen far inte vara
betydande, vilket innebdr att inredningen
skalla begransas till dacksmobler. Dessut-
om skall dess utrymmen ventileras manuel It
genom permanenta dppningar. Andra dppna
utrymmen (utrymmet utanfor Overbyggna-
der och déckshus).

(11) Séarskilda utrymmen och
utrymmen

Utrymmen angivnai regel 3.41 och 3.46.

.3 Det hogre av de tva vardena i tabellerna
skall tilldmpas vid bestdmning av den till-
|&mpliga normen for brandintegritet hos en
avgransning mellan tva utrymmen inom en
vertikal huvudzon eller en horisontell zon
som inte skyddas av en automatisk sprink-
leranléggning enligt bestdmmelserna i ko-
den for brandsakerhetssystem eller mellan
sadana zoner av vilka ingendera skyddas pa
detta sétt.

4 Det lagre av de tva véardena i tabellerna
skall tillampas vid bestamning av den till-
|&mpliga normen for brandintegritet hos en
avgransning mellan tva utrymmen inom en
vertikal huvudzon eller en horisontell zon
som skyddas av en automatisk sprinkleran-
laggning enligt bestammelserna i koden for
brandsakerhetssystem, eller mellan sadana
zoner som bada skyddas pa detta sétt. Gran-
sar inom bostads- och arbetsutrymmen en
sprinklerskyddad zon till en zon som inte &
sprinklerskyddad skall det hogre av de tva
vardena i tabellerna tillampas pa indelning-
en mellan zonerna.

2.2.4.3 Sammanhéangande innertak eller be-
kladnader av kategori B, i forening med
dack eller skott i fraga, kan godtas sdsom
bidragande, helt eller delvis, till den isole-
ring och integritet som féreskrivs for en in-
delning.

o-ro -

(9) Service spaces (high risk)

Galleys, pantries containing cooking appli-
ances, paint and lamp rooms, lockers and
store-rooms having areas of 4 m? or more,
spaces for the storage of flammable liquids,
saunas and workshops other than those
forming part of the machinery spaces.

(10) Open decks

Open deck spaces and enclosed promenades
having little or no fire risk. Enclosed
promenades should have no significant fire
risk, meaning that furnishing should be re-
stricted to deck furniture. In addition, such
spaces should be naturally ventilated by
permanent openings. Air spaces (the space
outside superstructures and deckhouses).

(11) Special category and ro-ro spaces
Spaces as defined in regulations 3.41 and
3.46;

.3 In determining the applicable fire integ-
rity standard of a boundary between two
spaces within a main vertical zone or hori-
zontal zone which is not protected by an
automatic sprinkler system complying with
the provisions of the Fire Safety Systems
Code or between such zones neither of
which is so protected, the higher of the two
values given in the tables shall apply; and

4 In determining the applicable fire integ-
rity standard of a boundary between two
spaces within a main vertical zone or hori-
zontal zone which is protected by an auto-
matic sprinkler system complying with the
provisions of the Fire Safety Systems Code
or between such zones both of which are so
protected, the lesser of the two values given
In the tables shall apply. Where a zone with
sprinklers and a zone without sprinklers
meet within accommodation and service
spaces, the higher of the two values given
in the tables shall apply to the division be-
tween the zones.

2.2.4.3 Continuous "B" class ceilings or lin-
ings, in association with the relevant decks
or bulkheads, may be accepted as contribut-
ing, wholly or in part, to the required
insulation and integrity of adivision.



2.2.4.4 Yttre avgransningar som enligt regel
11.2 skall vara av stal eller annat likvardigt
material far genombrytas for installering av
fonster och fonsterventiler om det inte fore-
skrivs att sadana avgransningar pa passage-
rarfartyg skall ha integritet av kategori A.
Likaledes far dorrar i sadana avgransningar,
for vilka det inte foreskrivs att de skall ha
integritet av kategori A, vara av material
som & godtagbart for administrationen.
2.2.4.5. Bastur skall uppfylla bestdmmel-
sernai punkt 2.2.3.4.
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2.2.4.4 Externa boundaries which are re-
quired in regulation 11.2 to be of steel or
other equivalent material may be pierced
for the fitting of windows and sidescuttles
provided that there is no requirement for
such boundaries of passenger ships to have
"A" class integrity. Similarly, in such
boundaries which are not required to have
"A" class integrity, doors may be con-
structed of materials which are to the satis-
faction of the Administration.

2.2.4.5 Saunas shall comply with paragraph
2.2.3.4.
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Tabell 9.3 — Brandintegritet hos skott som avskiljer angransande utrymmen

Utrymmen D 1B @ 15 |6 [ (B (9 [(10)]|(1]1)

Kontrollstationer (1) A-0°|A-0|A-60|A-0 [A-15|A-60| A-15| A-60| A-60 | * A-60

Korridorer (2) C® |B-0° |A-0°|B-0° [A-60|A-0 [A-0 |A-15|* |A-15
B-0° A-0°

Bostadsutrymmen (3) C®* |A-0°|B-0° |[A-60|A-0 [A-0 [A-15|* |A-30
B-0° A-0° A-0°

Trappor (4) A-0*| A-0° |[A-60 | A-0 [A-0 |A-15|* A-15
B-0°| B-0° A-0°

Arbetsutrymmen C°* |A-60|A-0 |[A-0 [A-0 |* A-0

(1&g risk) (5)

Maskinrum, kategori A (6) * A-0 |A-0 |A6B0|* A-60

Andra A-0° [A-0 A0 [* [A-0

maskineriutrymmen (7)

Lastutrymmen (8) * A-0 A-0

Arbetsutrymmen AQ° [* [A-30

(hég risk) (9)

Oppna dack (10) A-0

Specia kategori och A-0

Ro-ro —utrymmen (11)

Tabell 9.4 — Brandintegritet hos skott som avskiljer angransande utrymmen
Utrymmen under? @ 1@ |6 @ |6 |6 (™ ® (9 |19 1
Utrymmen Over ?

Kontrollstationer (1) A-0 |[A-0 |[A-O |[A-0 |A-0O |[A-60 |A-0 |A-0 |A-O A-30

Korridorer (2) A-0 |* * A-0 [* A-60 |[A-0 |A-0 |A-O A-0

Bostadsutrymmen (3) A-60 |A-0 |* A-0 |* A-60 |[A-0 [A-0 [A-O0 |* A-%O

a0

Trappor (4) A-0 |A-0 |A-O |* A-0 |A60 |[A-0 |A-0 |[A0 |[* A-0

Arbetsutrymmen (1&g A-15 |A-0 |A0O |AQ |* A-60 |[A-0 |A-0 |A-0 |* |A-O

risk) (5)

Maskinrum, kategori A A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | * A-60" [ A-30 [A-60 |* A-60

(6)

Andra maskineriutrym- A-15|A-0 |[A-0O |AO [AO |AO |* A-0 |[A0 [* A-O0

men (7)

Lasttrymmen (8) A-60 |A-0 |[A-0 |A-0 |[A-0 |A-0 |[AO0 |* A-0 |* A-0

Arbetsutrymmen (hdg A-60 | A-30 |A-30 |A-30 |A-0 |A-60 [A-O0 |A-0 |AO |* A-30

risk) (9) A-0° |A-0° |AQ°

Oppna dack (10) * * * * * * * * * - A-0

Special kategori och ro-ro | A-60 | A-15 | A-30 |A-15 |A-0 |A-30 |A-0 |A-0 |A-30|A-0|A-0

—utrymmen (11) A-0°




Table 9.3 — Fireintegrity of bulkheads separating adjacent spaces
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Spaces @ 1@ [ @ |6 [ (0O (6B |9 |19 [(1I)
Control stations (1) |A-0° |A-0 |A-60 [A-0 |A-15 |A-60 |A-15 |A-60 |A-60 |* A-60
Corridors ()] c® B-0° |A-0° |B-0° |A-60 |[A-0 [A-0 |A-15 |* A-15
B-0° A-0*
Accommodation c® A-0° |B-0° |A-60 |[A-0 [A-0 |A-15 |* A-30
spaces (3) B-0° A-0° A-0°
Stairways 4 A-0° |A-0* |A-60 |[A-0 [A-0 |A-15 |* A-15
B-0° |B-C° A-0*

Service spaces (low risk) (5) c® A-60 |A-0 |A-0 |A-0 |* A-0
Machinery spaces of * A-0 |A-0 |A-60 |* A-60
category A (6)
Other machinery spaces (7) A-0° [A-0 |A-O |* A-0
Cargo spaces (8) * A-0 |* A-0
Service spaces (high risk) A-Q° | * A-30

C)]
Open decks (20) A-0
Special category and ro-ro A-0
spaces (11)

Table 9.4 — Fire integrity of decks separating adjacent spaces

Space below ? Space above ? (1) (2) (©)] (4) (5) (6) (7) (8) (9) (100 (1D
Control stations (1) |A-0 |[A-0 |A-0 |[A-0 |A-0 |[A-60|A-0 |A-0 |A-O |* A-30
Corridors (2 |A-0 |* * A-0 |* A-60 |A-0 |A-0 |A-O |* A-0
Accommodation A-60 |A-0 |* A-0 |* A-60 | A-0 |[A-0 |A-O |* A-30
spaces (3) a0’
Stairways (49 |A-0 |A-0 [A0 |* A-0 |A-60|A-0 |A-0 |AO |* A-0
Service spaces A-15|A-0 |[A-0 [A-O0 |* A-60 |A-0 |A-0 A0 |* A-0
(low risk) (5)
Machinery spaces of A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | * A- |A-30 | A-60 |* A-60
category A (6) 60’
Other machinery A-15|A-0 |[A-0 |A-0 |A-0 |AO |* A-0 |A-O |* A-0
Spaces ()
Cargo spaces (8) |A-60 |A-0 |A-0 |[A-0 |A-0 |A-0 |AOD |* A0 |* A-0
Service spaces A-60 | A-30 |A-30 |A-30 |A-0 |A-60 |A-0 |A-O |A-0 |* A-30
(high risk) 9) A-0° | A-0Y | A-O°
Open decks (20 | * * * * * * * * * - A-0
Special category and A-60 | A-15 | A-30 |A-15|A-0 |A-30|A-0 |A-0 |A-30|A-0 |A-O
Ro-ro spaces A-0

(11
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Obs: Tillampas pa bade tabell 9.3 och 9.4 i
tillampligadelar

a For fortydligande, vilket varde som till-
l[ampas se punkt 2.2.2. och 2.2.5.

b D& utrymmen tillhdr samma sifferkate-
gori och beteckningen b férekommer, krévs
ett skott eller dack av den kategori som an-
ges endast ndr angrénsande utrymmen &r
avsedda for olika andama t.ex. i kategori
(9). Ett kok intill ett kok kraver inget skott,
men ett kok intill ett fargrum kréver ett " A-
0" —skott.

¢ Skott som skiljer styrhytten och naviga-
tionshytten fran varandra far vara "B-0" —
kategori.

d Se paragraferna 2.2.4.2.3 och 2.2.4.2.4.

e Vid tillampning av paragraf 2.2.1.1.2,
skall "B-0" och "C” nér det forekommer i
tabell 9.3 lasas som " A-0".

f Brandisolering behdver inte installeras om
maskineriutrymmet av kategori (7) enligt
administrationens uppfattning har liten eller
ingen brandrisk.

* Dér en asterisk forekommer i tabellerna
skall indelningen vara av stdl eller annat
likvardigt material, men behdver inte vara
av A kategori standard. Dock om ett dack,
utom i ett utrymme av kategori (10), har
genombrutits for elektriska kablar, ror eller
ventilationskanaler, skall dessa genomfo-
ringar isoleras for att forhindra att eld och
rok tranger igenom. | indelningar mellan
kontrollstationer (nbdgeneratorer) och 6pp-
na dack far finnas oppningar for intagning
av luft som inte har nagon stéangningsmeka-
nism ifall i fartyget inte har installerats ett
slackningssystem som baserar sig pa fast
gas.

Vid tilldmpningen av paragraf 2.2.1.1.2.
skall en asterisk da den forekommer i tabell
9.4 lasas som "A-Q", kategorierna (8) och
(10) dock undantagna.

2.2.5 Skydd av trappor och hissar i bostads-
utrymmen

2.2.5.1 Trappor skall bilda ett slutet utrym-
me med indelningar av kategori A dér alla
Oppningar till utrymmet kan stangas pa ett
sakert sétt utom:

.1 en trappa som inte férbinder flera én tva
vaningar behdver inte vara sluten om de

Notes: To be applied to both tables 9.3 and
9.4 as appropriate.

a For clarification as to which applies, see
paragraphs 2.2.2 and 2.2.5.

b Where spaces are of the same numerical
category and superscript b appears, a bulk-
head or deck of the rating shown in the ta-
bles is only required when the adjacent
spaces are for a different purpose, (e.g. in
category (9)). A galley next to agalley does
not require a bulkhead but agaley next to a
paint room requires an "A-0" bulkhead.

¢ Bulkhead separating the wheelhouse and
chartroom from each other may have a "B-
0" rating.

d See paragraphs 2.2.4.2.3 and 2.2.4.2.4.

e For the application of paragraph 2.2.1.1.2,
"B-0" and "C", where appearing in table
9.3, shall beread as"A-0".

f Fire insulation need not be fitted if the
machinery space in category (7), in the
opinion of the Administration, has little or
no firerisk.

* Where an asterisk appears in the tables,
the division is required to be of steel or
other equivalent material, but is not re-
quired to be of "A" class standard. How-
ever, where a deck, except in a category
(10) space, is penetrated for the passage of
electric cables, pipes and vent ducts, such
penetrations should be made tight to pre-
vent the passage of flame and smoke. Divi-
sions between control stations (emergency
generators) and open decks may have air in-
take openings without means for closure,
unless a fixed gas fire-fighting system is
fitted.

For the application of paragraph 2.2.1.1.2,
an asterisk, where appearing in table 9.4,
except for categories (8) and (10), shal be
read as“A-0".

2.2.5 Protection of stairways and liftsin ac-
commodation area

2.2.5.1 Stairways shall be within enclosures
formed of "A" class divisions, with positive
mheans of closure at al openings, except
that:

.1 a stairway connecting only two decks
need not be enclosed, provided the integrity



egentliga skotten och gjavstangande brand-
dorrarna i mellandéack ar tillrackliga for att
upprétthalla brandsakerheten pa dacket. Nar
trappan & sténgd i mellandack skall trapp-
huset skyddas enligt tabellerna for dack i
punkt 2.2.3 eller 2.2.4, och

.2 en trappa kan placeras 6ppet i ett allmant
utrymme ifall trappan i sin hehet ligger
inom det allmanna utrymmet.

2.2.5.2 Hisschakten skall placeras sa att de
hindrar att rok och eld sprider sig fran ett
mellandéck till ett annat och de skall forses
med sténgningsmekanismer sa att rék och
drag kan kontrolleras. Hissmaskineriet i
hisschaktet skall placeras i ett separat rum
dar avgransningarna &r av stal, dock sa att
en liten Oppning for hissvajrarna tillats.
Hissar som Oppnar sig mot andra utrymmen
an korridorer, allménna utrymmen, sarskil-
da utrymmen, trappor och utomhus far inte
Oppna sig mot trappor ensi raddningssyfte.

2.3 Andralastningsfartyg an tankfartyg
2.3.1 Skyddsmetoder i bostadsutrymmen

2.3.1.1 En av fdljande skyddsmetoder skall
tilldmpas i bostads- och arbetsutrymmen:

1 Metod1C

Allainre indelningsskott av obrannbara in-
delningar av kategori B eller kategori C,
vanligtvis utan installering av en automatisk
anldggning for sprinkler, upptackande av
brand och brandlarm i bostads- och arbets-
utrymmena, dock med undantag for vad
som foreskrivsi regel 7.5.1.1, eler
2Metod 11 C

En automatisk anléggning for sprinkler,
upptéckande av brand och brandlarm enligt
vad som foreskrivs i regel 7.5.5.2 for upp-
téckande och slackande av brand i ala ut-
rymmen i vilka brand kan befaras uppstd, i
allmanhet utan begréansning i fraga om typ
av inre indelningsskott, eller

3Metod 11 C

En fast anlaggning for upptdckande av
brand och brandlarm enligt vad som fore-
skrivsi regel 7.5.5.3i allautrymmen i vilka
brand kan befaras uppsta, i allménhet utan
begréansning i fraga om typ av inre indel-
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of the deck is maintained by proper bulk-
heads or self-closing doors in one 'tween-
deck space. When a stairway is closed in
one 'tween-deck space, the stairway enclo-
sure shall be protected in accordance with
the tables for decks in paragraphs 2.2.3 or
2.2.4; and

.2 stairways may be fitted in the open in a
public space, provided they lie wholly
within the public space.

2.2.5.2 Lift trunks shall be so fitted as to
prevent the passage of smoke and flame
from one ‘tween-deck to another and shall
be provided with means of closing so as to
permit the control of draught and smoke.
Machinery for lifts located within stairway
enclosures shall be arranged in a separate
room, surrounded by steel boundaries, ex-
cept that small passages for lift cables are
permitted. Lifts which open into spaces
other than corridors, public spaces, special
category spaces, stairways and external ar-
eas shall not open into stairwaysincluded in
the means of escape.

2.3 Cargo ships except tankers

2.3.1 Methods of protection in accommoda-
tion area

2.3.1.1 One of the following methods of
protection shall be adopted in accommoda-
tion and service spaces and control stations:
.1 Method IC

The construction of internal divisional
bulkheads of non-combustible "B" or "C"
class divisions generally without the instal-
lation of an automatic sprinkler, fire detec-
tion and fire alarm system in the accommo-
dation and service spaces, except as re-
quired by regulation 7.5.5.1; or

.2 Method I1C

The fitting of an automatic sprinkler, fire
detection and fire alarm system as required
by regulation 7.5.5.2 for the detection and
extinction of fire in all spaces in which fire
might be expected to originate, generally
with no restriction on the type of internal
divisional bulkheads; or

.3 Method I1IC

The fitting of afixed fire detection and fire
darm system as required by regulation
7.5.5.3, in spaces in which a fire might be
expected to originate, generally with no re-
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ningsskott med undantag for att arean i var-
je bostadsutrymme €ller utrymmen som av-
gransas genom en indelning av kategori A
eller kategori B, intei nagot fall far oversti-
ga 50 m?. Administrationen kan Overvéga
en utdkning av denna area for samlingsut-
rymmen.

2.3.1.2 Foreskrifterna for anvandning av
obrénnbara material i konstruktioner och
isolering av avgransningsskott i maskineri-
utrymmen, kontrollstationer, arbetsutrym-
men etc. och skyddet av inneslutna trapphus
och korridorer & gemensamma for ala de
tre metoder som beskrivitsi punkt 2.3.1.1

2.3.2 Skott inom bostadsutrymmen

2.3.2.1 Alla skott som foreskrivs vara in-
delningar av kategori B skall strécka sig
fran dack till dack och till bordlaggningen
dler andra avgransningar. Om samman-
hangande innertak eller bekladnad av kate-
gori B finns pa bada sidor om skottet far
dock skottet duta vid det sammanhéngande
innertaket eller bekladnaden.

2.3.2.2Metod | C

Alla skott som enligt denna eller andra reg-
ler géllande lastfartyg inte skall vara indel-
ningar av kategori A eller kategori B skall
varaminst indelning av kategori C.
2.3.2.3Metod Il C

Om inte i denna eller ndgon annan regel
gdlande lastfartyg forutsétts att skott skall
vara av kategori A eller kategori B, har for
deras utformning inte satts nagra begrans—
ningar utom i enskilda fall da skott i enlig-
het med tabell 9.5 skall varaav kategori C.
2.3.24Metod 111 C

For utformningen av skott som inte skall
varaindelningar av kategori A eller katego-
ri B har inte satts nagra begransningar, med
undantag for att arean av varje bostadsut-
rymme eller utrymme som avgrénsas ge-
nom en sammanhangande indelning av ka-
tegori A €eller kategori B inte i ndgot fall far
Overstiga 50 m?, utom i enskilda fall da
skott i enlighet med tabell 9.5 skall vara av
kategori C. Administrationen kan dvervaga
att utdka denna area for samlingsutrymmen.
2.3.3 Brandintegritet hos skott och dack

2.3.3.1 Utover att de sarskilda bestémmel-

striction on the type of internal divisional
bulkheads, except that in no case must the
area of any accommaodation space or spaces
bounded by an "A" or "B" class division
exceed 50 m”. Consideration may be given
by the Administration to increasing this
areafor public spaces.

2.3.1.2 The requirements for the use of non-
combustible materials in the construction
and insulation of boundary bulkheads of
machinery spaces, control stations, service
spaces, etc., and the protection of the above
stairway enclosures and corridors will be
common to all three methods outlined in
paragraph 2.3.1.1.

2.3.2 Bulkheads within accommodation
area

2.3.2.1 Bulkheads required to be "B" class
divisions shall extend from deck to deck
and to the shell or other boundaries. How-
ever, where a continuous "B" class ceiling
or lining is fitted on both sides of the bulk-
head, the bulkhead may terminate at the
continuous ceiling or lining.

2.3.2.2 Method IC

Bulkheads not required by this or other
regulations for cargo shipsto be"A" or "B"
class divisions, shall be of at least "C" class
construction.

2.3.2.3 Method 1IC

There shall be no restriction on the con-
struction of bulkheads not required by this
or other regulations for cargo ships to be
"A" or "B" class divisions except in indi-
vidual cases where "C" class bulkheads are
required in accordance with table 9.5.
2.3.2.4 Method 111C

There shall be no restriction on the con-
struction of bulkheads not required for
cargo shipsto be"A" or "B" class divisions
except that the area of any accommodation
space or spaces bounded by a continuous
"A" or "B" class division must in no case
exceed 50 m?, except in individual cases
where "C" class bulkheads are required in
accordance with table 9.5. Consideration
may be given by the Administration to in-
creasing this areafor public spaces.

2.3.3 Fireintegrity of bulkheads and decks
2.3.3.1 In addition to complying with the



serna om skotts och déacks brandintegritet
hos lastfartyg skall uppfyllas, skall brandin-
tegriteten hos skott och dack vara minst den
som foreskrivsi tabellerna 9.5 och 9.6.
2.3.3.2 Foljande krav gdller for tillamp-
ningen av tabellerna:

.1 Tabellerna 9.5 och 9.6 skall tillampas pa
skott respektive dack som avskiljer angran-
sande utrymmen.

2 For att bestdmma lampliga normer for
brandintegritet som skall tillampas pa av-
gransningar mellan angransande utrymmen
har dessa utrymmen kategoriificerats enligt
sin brandrisk pa sétt som framgar av kate-
gorierna (1) till (11) nedan. N&r innehallet i
och anvandningen av ett utrymme & sadana
att det & svart att kategoriificera det enligt
denna punkt, eller det kan placerasi tva el-
ler flera kategorier, skall utrymmet behand-
las som ett utrymme inom kategorierna i
fraga pa vilket de mest stranga avgrans-
ningar skall tilldmpas. Mindre inneslutna
rum inom ett utrymme anses som separata
utrymmen om de har mindre dn 30 % for-
bindelsedppningar i angransningen till ut-
rymmet. Brandintegriteten for avgrénsande
skott och déck i dess mindre utrymmen an-
ges i tabellerna 9.5 och 9.6. Upprakningar-
na under de olika kategorierna &r avsedda
att vara typiska snarare an begransande.
Siffrorna inom parentes fore varje kategori
hanvisar till tillamplig kolumn eller rad i
tabellerna.

(1) Kontrollstationer

Utrymmen som innehdller nodkraftkallor
for kraft och belysning.

Styrhytt och navigationshytt.

Utrymmen som innehdller fartygets radiout-
rustning.

Brandkontrollstationer.

Kontrollrum fér framdrivningsmaskineri
bel&get utanfor maskineriutrymmet.
Utrymmen som innehdller utrustning for
centraliserat brandlarm.

(2) Korridorer

Korridorer och [obbyn.

(3) Bostadsutrymmen

Utrymmen nérmare angivnai regel 3.1, kor-
ridorer undantagna.

(4) Trappor

Inomhustrappor, -hissar, helt innesutna
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specific provisions for fire integrity of
bulkheads and decks of cargo ships, the
minimum fire integrity of bulkheads and
decks shall be as prescribed in tables 9.5
and 9.6.

2.3.3.2 The following requirements shall
govern application of the tables:

.1 Tables 9.5 and 9.6 shall apply respec-
tively to the bulkheads and decks separating
adjacent spaces;

.2 For determining the appropriate fire in-
tegrity standards to be applied to divisions
between adjacent spaces, such spaces are
classified according to their fire risk as
shown in categories (1) to (11) below.
Where the contents and use of a space are
such that there is a doubt asto its classifica-
tion for the purpose of this regulation, or
where it is possible to assign two or more
classifications to a space, it shall be treated
as a space within the relevant category hav-
ing the most stringent boundary require-
ments. Smaller, enclosed rooms within a
gpace that have less than 30% communicat-
ing openings to that space are considered
separate spaces. The fire integrity of the
boundary bulkheads and decks of such
smaller rooms shall be as prescribed in ta-
bles 9.5 and 9.6. The title of each category
is intended to be typical rather than restric-
tive. The number in parentheses preceding
each category refers to the applicable col-
umn or row in the tables;

(2) Control stations

Spaces containing emergency sources of
power and lighting.

Wheelhouse and chartroom.

Spaces containing the ship’s radio equip-
ment.

Fire control stations.

Control room for propulsion machinery
when located outside the machinery space.
Spaces containing centralized fire alarm
eguipment.

(2) Corridors

corridors and lobbies.

(3) Accommodation spaces

Spaces as defined in regulation 3.1, ex-
cluding corridors.

(4) Stairways
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nodutgangsschakt och rulltrappor, andra &@n
de som & beldgna helt inom maskineriut-
rymmena, och inneslutha utrymmen i an-
slutning till dessa.

| detta avseende skall en trappa som &r in-
nesluten endast pa ett plan anses varadel av
det utrymme fran vilket den inte avskiljs
genom en branddorr.

(5) Arbetsutrymmen (lag brandrisk)
Forvaringsskap och forradsrum som inte
har skyddats for forvaring av flambara
vétskor och som har en area som & mindre
an 4 m2 samt torkrum och tvattstugor.

(6) Maskinrum av kategori A

Utrymmen angivnai regel 3.31.

(7) Andra maskineriutrymmen

Rum med elektrisk utrustning (automatisk
telefonvéxel, ventilationens kanalutrym-
men).

Utrymmen definierade i punkt 3.30 med
undantag av maskinrum av kategori A.

(8) Lastutrymmen

Alla utrymmen som anvands for last (inbe-
gripet oljelasttankar) samt lasttrummor och
lastluckor till sddana utrymmen.

(9) Arbetsutrymmen (hog brandrlsk)

Kok, penterier som innehaller koksutrust-
ning, bastur, fargforvarlngsskap och for-
radsrtum med en area som & 4 m? eller
mera, utrymmen for forvaring av flambara
vatskor och verkstader som inte utgdr del
av maskineriutrymmena.

(10) Oppna déck

Oppna dacksutrymmen och inbyggda pro-
menadutrymmen dér liten eller ingen brand-
risk foreligger. Brandrisken for inbyggda
promenadutrymmen fér inte vara betydan-
de, vilket innebdr att inredningen bor be-
gransas till dacksmobler. Dessutom skall
[uften i dessa utrymmen ventileras icke ma-
skinellt genom permanenta Gppningar.
Andra Oppna utrymmen (beldgna utanfor
overbyggnader och déckshus).

(11) Ro-ro —utrymmen samt utrymmen for
fordon

Ro-ro —utrymmen som definieras i regel
3.41. Utrymmen for fordon som definierasi
regel 3.49.

Interior stairway, lifts, totally enclosed
emergency escape trunks, and escalators
(other than those wholly contained within
the machinery spaces) and enclosures
thereto.

In this connection, a stairway which is en-
closed only at one level shall be regarded as
part of the space from which it is not sepa-
rated by afire door.

(5) Service spaces (low risk)

Lockers and store-rooms not having provi-
sions for the storage of fIammabIe liquids
and having aress less than 4 m? and drying
rooms and laundries.

(6) Machinery spaces of category A

Spaces as defined in regulation 3.31.

(7) Other machinery spaces

Electrical equipment rooms (auto-telephone
exchange, air-conditioning duct spaces).
Spaces as defined in regulation 3.30 exclud-
ing machinery spaces of category A.

(8) Cargo spaces

All spaces used for cargo (including cargo
oil tanks) and trunkways and hatchways to
such spaces.

(9) Service spaces (high risk)

Galleys, pantries containing cooking appli-
ances, saunas, paint lockers and store-
rooms having areas of 4 m" or more, spaces
for the storage of flammable liquids, and
workshops other than those forming part of
the machinery spaces.

(10) Open decks

Open deck spaces and enclosed promenades
having little or no fire risk. To be consid-
ered in this category, enclosed promenades
shall have no significant fire risk, meaning
that furnishings shall be restricted to deck
furniture. In addition, such spaces shall be
naturally ventilated by permanent openings.

Air spaces (the space outside superstruc-
tures and deckhouses).
(11) Ro-ro and vehicle spaces

Ro-ro spaces as defined in regulation 3.41.
Vehicle spaces as defined in regulation
3.49.

Tabell 9.5 — Brandintegritet hos skott som avskiljer angransande utrymmen
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Utrymmen @D 1@ [B |4 (5 (6 [(1) |8 [(9 [(10)](1])
Kontrollstationer (1) A- |A- |A- A0 [A- A [A- A A A-60
0° |0 |60 15 |60 |15 |60 |60
Korridorer (2) CcC |B-0 |B-O0 |[B-O |A- |A-O |[A-O |A-O |* A-30
A-Q° 60
Bostadsutrymmen (3) C* [B-0 [B-0 [A- [A-0 |[A-0 [A-O0 |[* [A-30
A-Q° 60
Trappor (4) B-0 |b-0 |A- |A-O |AO [A-O |* A-30
A-0° | A-0° | 60
Arbetsutrymmen (1&g risk) (5) C A- |A-0 |A-0 |A-O |* A-0
60
Maskinrum, kategori A (6) * A-0 |A-09|A- |* |A-
60 60’
Andra maskineriutrymmen (7) A-0"|A-0 [A-0 A-0
Lastutrymmen (8) * A-0 A-0
Arbetsutrymmen (hog risk) (9) A-0° A-30
Oppna dick (10) - |A-0
Ro-ro —och fordonutrymmen *T
(11)
Fotnoter, se efter tabell 9.6
Tabell 9.6 — Brandintegritet hos skott som avskiljer angransande utrymmen
Utrymmen under ? @D 1@ |1 |® (B (6 | (6B |9 |10/1Y
Utrymmen Over ?
Kontrollstationer (1) A-0 |A-O |A-O |A-O |A-0O |A- |A-0O |[A-O |AO |* A-60
60
Korridorer (2) A-0 |* * A-0 |* A- |A-0 A0 |AO |* A-30
60
Bostadsutrymmen (3) A- |A-O0 |* A-0 |* A- |A-0 |A-O |A-O |* A-30
60 60
Trappor (4) A-0 |[A-0 |A-O |* A-0 [A- |A-0 |A-O |AOQ |* A-30
60
Arbetsutrymmen (13g risk) (5) |A- |A-0 [A-0 [A-0 [* [|A- [A-0 |[A-0 [A0 |* [A-O
15 60
Maskinrum, kategori A (6) A- [A- [A- [A- [A- [ [A- [A- [A- [* [A-60
60 |60 [60 |60 |60 60 |30 |60
Andramaskineriutrymmen (7) |A- |[A-O0 [A-O |A-O |A-0 |A-O |* A-0 |A-O |* A-0
15
Lastutrymmen (8) A- |A-0 |[A-0 |[A-O [A-O0 |A-O |A-O |* A-0 |* A-0
60
Arbetsutrymmen (hog risk) (9) |A- |A-0 [A-0 |A-0 [A-0 [A- |A-0 [A-0 [AQ°|* [A-30
60 60
C")ppna dack (10) * * * * * * * * * R *
Ro-ro —och fordonutrymmen [A- |A- |A- |A- |A-0 |A- |A-0 [A0 |A- |* *n
(11 60 |30 |30 |30 60 30
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Table 9.5 — Fire integrity of bulkheads separating adjacent spaces

Spaces - 1 (3 @ 6 [® [ [® (9 [(10 |11

Control stations (1) [A-0° |A-0 |A-60 |A-0 |A-15 |[A60 |A-15 |A-60 |[A-60 |* A-60

Corridors (2 C B-0 B-0 B-O |A60 |[A-0 |A-O0 [A-O |* A-30
A-0°

Accommodation caP B-0 B-O |A60 |[A-0 |A-O0 [A-O |* A-30

spaces (3) A-0°

Stairways 4 B-0 B-O |A60 [A-0 |AO |AO0 |* A-30
A-0° | A-C°

Service spaces C A-60 |A-O A-0 A-0 * A-0

(low risk) (5)

Machinery spaces * A-0 A-0° |A-60 |* A-601

of category A (6)

Other machinery A0 [A-0 [A0 |* A-0

Spaces ()

Cargo spaces  (8) * A-0 * A-0

Service spaces A-04 |* A-30

(high risk) 9)

Open decks (10) - A-0

Ro-ro and vehicle *h

spaces (12)

See notes following table 9.6

Table 9.6 — Fire integrity of decks separating adjacent spaces

Space Space |() |@ | |@® |G (6 (O (B |(O |19 |11
below ? above ?

Control stations (1) |A-0 |A-0 |A-0 |A-0 |[A-0 |A60 |[A-0 [A0 |AO0 |* A-60
Corridors 2|A0 |* * A0 |* A-60 |A-0 |A-0 |AO |* A-30
Accommodation A-60 |A-0 |* A0 |* A-60 |A-0O |A-0 |AO0 |* A-30
spaces (©)

Stairways (4 |A-0 |A0 |AO |* A-0 |A60 |[A-0 |A0 |AO |* A-30
Service spaces A-15 |A-0 (A0 |AO |* A-60 |A-0O |A-0 |AO0 |* A-0
(low risk) (5)

Machinery spacesof |A-60 |A-60 |A-60 |A-60 |A-60 |* A-60' [A-30 |A-60 |* A-60
category A (6)

Other machinery A-15 |A-0 |(A0O [AO0 |AO0 |AO |* A-0 |AO0 |* A-0
Spaces @)

Cargo spaces (8)|A-60 |A-0O |A-0 |A-0 |A0O |A0 |AO |* A0 |[* A-0
Service spaces A-60 [A-0 |A0 |[A0 |[A0 [A-60 [A-0 |A-0 |A-07 [* A-30
(high risk) 9)

Open decks (10) * * * * * * * * * - *
Ro-ro spaces and A-60 |A-30 [A-30 |A-30 |[A-0 |A-60 |A-O |A-0 |A-30 |* *h
vehiclespaces  (11)




Obs: Tillampas patabellerna 9.5 och 9.6 till
tillampligadelar.

a Inga sarskilda foreskrifter géller for skott
vid tilldmpning av brandskyddsmetoderna
IIC och IlIC.

b Vid tilldmpning av metod I11C kategori B
skall skott av kategori B-0 finnas mellan ut-
rymmen eller grupper av utrymmen med en
area p& 50 m’ eller mera.

c For fortydligande, se paragraferna 2.3.2.
och 2.3.4.

d D& utrymmen tillhdr samma sifferkate-
gori och beteckningen d férekommer, krévs
ett skott eller dack av den kategori som an-
ges i tabellerna endast nér de angrénsande
utrymmena & avsedda for olika andamal
(t.ex. i kategori (9)). Ett kok intill ett kok
kréver inget skott, men ett kok intill ett
fargrum kraver ett A-0 —skott.

e Skott som ski Ijer styrhytt, navigationshytt
och radiohytt fran varandra skall vara av B-
0 —kategori.

f A-0 —kategori far anvandas om inget far-
ligt gods avses medforas eller om sadant
gods stuvas pa minst 3 meters horisontellt
avstand fran ett sddant skott.

g For lastutrymmen i vilka farligt gods av-
ses transporteras tilldmpas regel 19.3.8.

h Skott och dack som avskiljer ro-ro —
lastutrymmen skall kunna tillslutas rimligt
gastétt och sddana indelningar skall ha in-
tegritet av kategori A sa langt som admi-
nistrationen anser det rimligt och praktiskt
madjligt, om administrationen anser att ar-
rangemanget inte foranleder ndgon brand-
risk eller att brandrisken &r liten.

i Brandisolering behdver inte anordnas om
administrationen anser att maskineriutrym-
me av kategori (7) har liten eller ingen
brandrisk.

* Déar en asterisk forekommer i tabellerna
skall indelningen vara av stdl eller annat
likvardig material, men behdver inte vara
av A kategori standard. Dock om ett dack,
utom i ett utrymme av kategori (10), har
genombrutits for elektriska kablar, ror eller
ventilationskanaler, skall dessa genomfo-
ringar isoleras for att férhindra att eld och
rok tranger igenom. | indelningar mellan
kontrollstationer (nddgeneratorer) och 6pp-
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Note: To be applied to tables 9.5 and 9.6 as
appropriate.

a No specia requirements are imposed
upon bulkheads in methods IIC and [1IC
fire protection.

b In case of method IIIC "B" class bulk-
heads of "B-0" rating shall be provided be-
tween spaces or groups of spaces of 50 m?
and over in area.

c For clarification as to which applies, see
paragraphs 2.3.2 and 2.3.4.

d Where spaces are of the same numerical
category and superscript d appear, a bulk-
head or deck of the rating shown in the ta-
bles is only required when the adjacent
spaces are for a different purpose (e.g. in
category (9)). A galley next to agalley does
not require a bulkhead but a galley next to a
paint room requires an "A-0" bulkhead.

e Bulkheads separating the wheelhouse,
chartroom and radio room from each other
may have a"B-0" rating.

f An "A-0" rating may be used if no dan-
gerous goods are intended to be carried or if
such goods are stowed not less than 3 m
horizontally from such a bulkhead.

g For cargo spaces in which dangerous
goods are intended to be carried, regulation
19.3.8 applies.

h Bulkheads and decks separating ro-ro
spaces shall be capable of being closed rea-
sonably gastight and such divisions shall
have "A" class integrity in so far as reason-
able and practicable, if in the opinion of the
Administration it haslittle or no fire risk.

i Fire insulation need not be fitted if the
machinery in category (7) if, in the opinion
of the Administration, it has little or no fire
risk.

* Where an asterisk appears in the tables,
the division is required to be of steel or
other equivalent material but is not required
to be of "A" class standard. However,
where a deck, except an open deck, is pene-
trated for the passage of electric cables,
pipes and vent ducts, such penetrations
should be made tight to prevent the passage
of flame and smoke. Divisions between
control stations (emergency generators) and
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na dack far finnas éppni ngar for intagning
av luft som inte har nagon stangningsmeka-
nism ifal i fartyget inte har installerats ett
slackningssystem som baserar sig pa fast

gas.
2.3.3.3 Sammanhéngande innertak och be-
kladnader av kategori B i férening med
ifragavarande dack eller skott kan godtas
sasom bidragande, helt eller delvis, till den
isolering och integritet som foreskrivs for
en indelning.

2.3.3.4 Yttre avgransningar som enligt regel
11.2 skall vara av stdl eller annat likvardigt
material far genombrytas for installering av
fonster och fonsterventiler om det inte fore-
skrivs att sidana avgransningar skall hain-
tegritet av kategori A. Likaledes far dorrar i
sadana avgransningar, for vilka det inte fo6-
reskrivs att de skall haintegritet av kategori
A, vara av material som ar godtagbart for
administrationen.

2.3.3.5 Bastur skall uppfylla kraven i punkt
2.2.34.

2.3.4 Skydd av trappor och hisschakt i bo-
stadsutrymmen, arbetsutrymmen och kon-
trollstationer

2.3.4.1 Trappor som gar endast genom ett
dack skall skyddas minst pa en niva med
gélvstdngande dorrar och avgrénsningar
som & minst av B-0 kategori. Hissar som
gar endast genom ett dack skall omges med
indelningar av kategori A-O med staldorrar
pa bada plan. Trappor och hisschakt som
gar genom flera an ett dack skall omges
med avgrénsningar som & minsta av A-O
kategori och de skall skyddas med salv-
stangande dorrar pa alla plan.

2.3.4.2 P4 sadana fartyg som har bostadsut-
rymmen for hdgst 12 personer och trappor-
na g& genom flera an ett dack samt dar
minst tva nodutgangar leder direkt ut pa
Oppet dack fran varje plan kan i stallet for
A-0 kategori, som forutsétts i punkt 2.3.4.1,
tillampas en lagre B-0 kategor.

2.4 Tankfartyg

2.4.1 Tilldmpning

Pa tankfartyg skall tillampas endast metod
IC som definierasi punkt 2.3.1.1.

2.4.2 Brandintegritet hos skott och dack

open decks may have air intake openings
without means for closure, unless a fixed
gasfire-fighting system is fitted.

2.3.3.3 Continuous "B" class ceilings or lin-
ings, in association with the relevant decks
or bulkheads, may be accepted as contribut-
ing, wholly or in part, to the required
insulation and integrity of a division.

2.3.3.4 External boundaries which are re-
quired in regulation 11.2 to be of stedl or
other equivalent material may be pierced
for the fitting of windows and sidescuttles
provided that there is no requirement for
such boundaries of cargo ships to have "A"
class integrity. Similarly, in such bounda-
ries which are not required to have "A"
class integrity, doors may be constructed of
materials which are to the satisfaction of the
Administration.

2.3.3.5 Saunas shall comply with paragraph
2.2.3.4.

2.3.4 Protection of stairways and lift trunks
in accommodation spaces, service spaces
and control stations

2.3.4.1 Stairways which penetrate only a
single deck shall be protected, at a mini-
mum, at one level by at least "B-0" class
divisions and sdf-closing doors. Lifts
which penetrate only a single deck shall be
surrounded by "A-0" class divisions with
steel doors at both levels. Stairways and lift
trunks which penetrate more than a single
deck shall be surrounded by at least "A-0"
class divisions and be protected by self-
closing doors at al levels.

2.3.4.2 On ships having accommodation for
12 persons or less, where stairways pene-
trate more than a single deck and where
there are at least two escape routes direct to
the open deck at every accommodation
level, the "A-0" requirements of paragraph
2.3.4.1 may be reduced to "B-0".

2.4 Tankers

2.4.1 Application

For tankers, only method IC as defined in
paragraph 2.3.1.1 shall be used.

2.4.2 Fireintegrity of bulkheads and decks



2.4.2.1 | stéllet for paragraf 2.3 och utéver
att uppfylla séarskilda bestammelser om
skotts och décks brandintegritet pa tankfar-
tyg, skall brandintegriteten hos skott och
déck varaminst den som féreskrivsi tabel-
lerna 9.7 och 9.8.

2.4.2.2 Foljande krav galler for tillamp-
ningen av tabellerna:

.1 Tabellerna 9.7 och 9.8 skall tillampas pa
skott respektive dack som avskiljer angran-
sande utrymmen.

.2 For att bestdmma lampliga normer for
brandintegritet som skall tillampas pa av-
gransningar mellan angransande utrymmen
har dessa utrymmen kategoriificerats enligt
sin brandrisk pa sitt som framgér av kate-
gorierna (1) till (10) nedan. N&r innehallet i
och anvandningen av ett utrymme &r sadant
att det &r svart att kategoriificera det enligt
denna punkt, eller det kan placerasi tva el-
ler flera kategorier, skall utrymmet behand-
las som ett utrymme inom kategorierna i
fraga pa vilket de mest stréanga avgrans-
ningar skall tilldmpas. Mindre inneslutna
rum inom ett utrymme anses som separata
utrymmen om de har mindre dn 30 % for-
bindelsedppningar i angransningen till ut-
rymmet. Brandintegriteten for avgransande
skott och dack i dess mindre utrymmen an-
ges i tabellerna 9.7 och 9.8. Upprakningar-
na under de olika kategorierna ar avsedda
att vara typiska snarare an begransande.
Siffrorna inom parentes fore varje kategori
hanvisar till tilléamplig kolumn eller rad i
tabellerna.

(1) Kontrollstationer

Utrymmen som innehdller nodkraftkallor
for kraft och belysning.

Styrhytt och navigationshytt.

Utrymmen som innehaller fartygets radiout-
rustning.

Brandkontrol|stationer

Kontrollrum foér framdrivningsmaskineri
bel&get utanfor maskineriutrymmet.
Utrymmen som innehdller utrustning for
centraliserat brandlarm.

(2) Korridorer

Korridorer och lobbyn.

(3) Bostadsutrymmen
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2.4.2.1 Inlieu of paragraph 2.3 and in addi-
tion to complying with the specific provi-
sions for fire integrity of bulkheads and
decks of tankers, the minimum fire integrity
of bulkheads and decks shall be as pre-
scribed in tables 9.7 and 9.8.

2.4.2.2 The following regquirements shall
govern application of the tables:

.1 Tables 9.7 and 9.8 shall apply respec-
tively to the bulkhead and decks separating
adjacent spaces;

.2 For determining the appropriate fire in-
tegrity standards to be applied to divisions
between adjacent spaces, such spaces are
classified according to their fire risk as
shown in categories (1) to (10) below.
Where the contents and use of a space are
such that there is a doubt asto its classifica-
tion for the purpose of this regulation, or
where it is possible to assign two or more
classifications to a space, it shall be treated
as a space within the relevant category hav-
ing the most stringent boundary require-
ments. Smaller, enclosed areas within a
space that have less than 30% communicat-
ing openings to that space are considered
separate areas. The fire integrity of the
boundary bulkheads and decks of such
smaller spaces shall be as prescribed in ta-
bles 9.7 and 9.8. The title of each category
is intended to be typical rather than restric-
tive. The number in parentheses preceding
each category refers to the applicable col-
umn or row in the tables;

(1) Control stations

Spaces containing emergency sources of
power and lighting.

Wheelhouse and chartroom.

Spaces containing the ship’'s radio equip-
ment.

Fire control stations.

Control room for propulsion machinery
when located outside the machinery space.
Spaces containing centralized fire alarm
equipment.

(2) Corridors

Corridors and lobbies.

(3) Accommodation spaces

Spaces as defined in regulation 3.1, exclud-
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Utrymmen angivna i regel 3.1, korridorer
undantagna.

(4) Trappor

Inomhustrappor, -hissar, helt inneslutna
nodutgangsschakt och rulltrappor, andra an
de som & beldgna helt inom maskineriut-
rymmena, och inneslutha utrymmen i an-
slutning till dessa.

| detta avseende skall en trappa som &r in-
nesluten endast pa ett plan anses varadel av
det utrymme fran vilket den inte avskiljs
genom en branddorr.

(5) Arbetsutrymmen (1ag brandrisk)
Forvaringsskap och forradsrum som inte
har skyddats for férvaring av flambara
véatskor och som har en area som & mindre
an 4 m? samt torkrum och tvéttstugor.

(6) Maskinrum av kategori A

Utrymmen angivnai regel 3.31.

(7) Andra maskineriutrymmen

Rum med elektriska anléggningar (automa-
tisk telefonvaxel, luftkonditioneringens ka-
nalutrymmen).

Utrymmen angivnai regel 3.30, maskinrum
av kategori A undantagna.

(8) Lastpumprum

Utrymmen som innehdller lastpumpar samt
tilltraden och trunkar till sddana utrymmen.
(9) Arbetsutrymmen (hog risk)

Kok, penterier som innehdller koksutrust-
ning, bastur, fargforvaringsskap och for-
radsrum som har en area som & 4 m? eller
mera, utrymmen fér férvaring av flambara
vatskor, och verkstéader som inte utgor del
av maskineriutrymmena.

(20) Oppna dack

Oppna déacksutrymmen och inbyggda pro-
menadutrymmen dér 13g eller ingen brand-
risk foreligger. Brandrisken far inte vara be-
tydande da det galler inbyggda promenadut-
rymmen, vilket innebdr att inredningen
skall begransas till dacksmaobler. Dessutom
skall dess utrymmen ventileras manuellt
genom permanenta dppningar.

Andra 6ppna utrymmen (utrymmet utanfor
Overbyggnader och déckshus).

2.4.2.3 Sammanhangande innertak och be-
kladnader av kategori B i forening med
ifragavarande dack eller skott kan godtas
sasom bidragande, helt eller delvis, till den
isolering och integritet som foreskrivs for

ing corridors.

(4) Stairways

Interior stairways, lifts, totally enclosed
emergency escape trunks, and escalators
(other than those wholly contained within
the machinery spaces) and enclosures
thereto.

In this connection, a stairway which is en-
closed only at one level shall be regarded as
part of the space from which it is not sepa-
rated by afire door.

(5) Service spaces (low risk)

Lockers and store-rooms not having provi-
sions for the storage of flammable liquids
and having aress less than 4 m? and drying
rooms and laundries.

(6) Machinery spaces of category A

Spaces as defined in regulation 3.31.

(7) Other machinery spaces

Electrical equipment rooms (auto-telephone
exchange and airconditioning duct spaces).
Spaces as defined in regulation 3.30 exclud-
ing machinery spaces of category A.

(8) Cargo pump-rooms

Spaces containing cargo pumps and en-
trances and trunks to such spaces.

(9) Service spaces (high risk)

Galleys, pantries containing cooking appli-
ances, saunas, paint lockers and store-
rooms having areas of 4 m® or more, spaces
for the storage of flammable liquids and
workshops other than those forming part of
the machinery spaces.

(10) Open decks

Open deck spaces and enclosed promenades
having little or no fire risk. To be consid-
ered in this category, enclosed promenades
shall have no significant fire risk, meaning
that furnishings shall be restricted to deck
furniture. In addition, such spaces shall be
naturally ventilated by permanent openings.
Air spaces (the space outside superstruc-
tures and deckhouses).

2.4.2.3 Continuous "B" class ceilings or lin-
ings, in association with the relevant decks
or bulkheads, may be accepted as contribut-
ing, wholly or in part, to the required
insulation and integrity of a division.

2.4.2.4 Externa boundaries which are re-



enindelning.

2.4.2.4 Yttre avgransningar som enligt regel
11.2 skall vara av stdl eller annat likvardigt
material far genombrytas for installering av
fonster och fonsterventiler om det inte fore-
skrivs att sidana avgransningar pa lastfar-
tyg skall haintegritet av kategori A. Likale-
des far dorrar i sddana avgransningar, for
vilka det inte foreskrivs att de skall ha in-
tegritet av kategori A, vara av material som
ar godtagbart for administrationen.

2.4.2.5 Overbyggnaders och dackshus yttre
avgransningar som omfattar bostadsutrym-
men, inklusive yttre avgransningar for
Overhdngande déack som stéder bostadsut-
rymmena, skall byggas av stal och isoleras
enligt kategori A-60 till alla delar som 6pp-
nar sig mot lastomrédet och pa ytire sidan
paen 3 meters stracka métt fran den yttersta
avgransningen mot lastomradet. Avstandet
pa 3 m skall métas horisontellt samt paral-
lellt med fartygets mittlinje fran den av-
gransning som ligger mot lastomradet pa
varje dack. Da det géller dverbyggnadernas
och déackshusens sidor skall isoleringen lyf-
tas till undre sidan av det dack dar kom-
mandobryggan ligger.

2.4.2.6 Skylights i lastpumprummen skall
vara av st och far inte innehdlla glas och
dessutom skall de kunna stangas fran utsi-
dan av pumprummet.

2.4.2.7 Basturs konstruktioner och placer-
ing skall uppfyllakraveni punkt 2.2.3.4.
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quired in regulation 11.2 to be of stedl or
other equivalent material may be pierced
for the fitting of windows and sidescuttles
provided that there is no requirement for
such boundaries of tankers to have "A"
class integrity. Similarly, in such bounda-
ries which are not required to have "A"
class integrity, doors may be constructed of
materials which are to the satisfaction of the
Administration.

2.4.2.5 Exterior boundaries of superstruc-
tures and deckhouses enclosing accommo-
dation and including any overhanging decks
which support such accommodation, shall
be constructed of steel and insulated to "A-
60" standard for the whole of the portions
which face the cargo area and on the out-
ward sides for a distance of 3 m from the
end boundary facing the cargo area. The
distance of 3 m shall be measured horizon-
tally and paralel to the middle line of the
ship from the boundary which faces the
cargo area at each deck level. In the case of
the sides of those superstructures and deck-
houses, such insulation shall be carried up
to the underside of the deck of the naviga-
tion bridge.

24.2.6 Skylights to cargo pump-rooms
shall be of steel, shall not contain any glass
and shall be capable of being closed from
outside the pump-room.

2.4.2.7 Congtruction and arrangement of
saunas shall comply with paragraph 2.2.3.4.
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Tabell 9.7 — Brandintegritet hos skott som avskiljer angrénsande utrymmen

Utrymmen 1) 12 Q) (4 (5 (6 [(7) |(8 [(9) [(10)
Kontrollstationer (1) A-0°[A-0/A-60[A-0 [A-15] A-60[A-15|A-60[ A-60 | *
Korridorer (2) C |B-O B_Oa B-0 |A-60|A-O0 |A-60[A-0 |*
A-0
Bostadsutrymmen (3) C B-Oa B-0 |A-60|A-0 |A-60[A-0 |*
A-0
Trappor (4) B-0 |B-O |A-60|A-0 |A-60|A-O |*
A-0°| A-0°
Arbetsutrymmen (1&g risk) (5) C A-60|A-0 |[A-60|A-O |*
Maskinrum, kategori A (6) * A-0 [A-0" [A-60]*
Andra maskineriutrymmen (7) A-0°A-0 [A-Q [*
Lastpumprum (8) * A-60|*
Arbetsutrymmen (hog risk) (9) A-0° |*
Oppna dick (10) -
Fotnoter, se efter tabell 9.8
Tabell 9.8 —Brandintegritet hos skott som avskiljer angransande utrymmen
Utrymmen under? @ 1@ 1} (@ |G |6 [ |6 [(9 |@ao0
Utrymmen Over ?
Kontrollstationer (1) A-0 |A-0 |A-0 |A-0 |A-0 |A-60/A-0 |- A-0 |*
Korridorer (2) A-0 |* * A-0 |* A-60|A-0 |- A-0 |*
Bostadsutrymmen (3) A-60|A-0 |* A-0 |* A-60|A-0 |- A-0 |*
Trappor (4) A-0 |A-0 [AO |* A-0 |A-60|A-0 |- A-0 |*
Arbetsutrymmen (13g risk) (5) |A-15|A-0 |A-0 |A-0 |* A-60|A-0 |- |A-0 |*
Maskinrum, kategori A (6) A-60| A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | * A-60°| A-0 | A-60 | *
Andra maskineriutrymmen (7) |A-15|A-0 |A-0 |A-0 |A-0 |AO |* A-0|A-0 |*
L astpumprum (8) - - - - - A-0° A0 [* |- *
Arbetsutrymmen (hog risk) (9) | A-60[A-0 [A-0 [A-0 [A-0 [A-60[A-0 [- [A-0°][*

Oppna dick (10)




Table 9.7 — Fire integrity of bulkheads separating adjacent spaces
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Spaces (©0) 2 (©) 4 ©) (6) @) () 9 (19
Control stations (1) | A-Q° A-0 A-60 |A-0 A-15 |A-60 |A-15 |A-60 |A-60 |*
Corridors 2 C B-0 B-0 B-0 A-60 |A-0 A-60 |A-0 *
A-0%
Accommodation C B-0 B-0 A-60 |A-0 A-60 |A-0 *
spaces (3) A-0?
Stairways (4) B-0 B-0 |A60 [A0 [A60 |A-0 |[*
A-0? A-0?
Service spaces C A-60 |A-0 A-60 |A-0 *
(low risk) (5)
Machinery spaces * A0 [A-0Y |A-60 |*
of category A (6)
Other machinery AQ° [A0 |AOQ |*
Spaces )
Cargo pump * A-60 |*
rooms (8)
Service spaces (high A-Q° |*
risk) 9
Open decks (20) -
See notes following table 9.8
Table 9.8 — Fire integrity of decks separating adjacent spaces

Space Space | (1) @) (©) ©) ©) (6) @) ® 9) (19
below?  above?
Control stations (1) | A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 |A-0 - A-0 *
Corridors (2) | A-0 * * A-0 * A-60 |A-0 - A-0 *
Accommodation A-60 |A-0 * A-0 * A-60 |A-0 - A-0 *
spaces (©)
Stairways (4 | A-O0 A-0 A-0 * A-0 A-60 |A-0 - A-0 *
Service spaces A-15 |A-O A-0 A-0 * A-60 |A-O0 - A-0 *

(low risk) (5)
Machinery spaces A-60 |A-60 |A-60 |A-60 |A-60 |* A-60° | A-0 A-60 |*
of category A (6)
Other machinery A-15 |A-O0 A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 A-0 *
Spaces ()
Cargo pump - - - - - A0 [A-0 |* - *
rooms (8)
Servicespaces (high [A-60 [A-0 |A-0 |A0 |AO0 |[A60 |AO |- A-Q° |*
risk) 9

Open decks (20)
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Obs: Tillampas pa tabellerna 9.7 och 9.8 i
tillampligadelar
a For fortydligande, vilket varde som till-
l[dmpas se punkt 2.3.2. och 2.3.4.
b D& utrymmen tillhdr samma sifferkate-
gori och beteckningen b férekommer, krévs
ett skott eller dack av den kategori som an-
ges endast ndr angrénsande utrymmen &r
avsedda for olika andamad t.ex. i kategori
(9). Ett kok intill ett kok kréver inget skott,
men ett kok intill ett fargrum kréver ett A-O
—skott.
¢ Skott som skiller styrhytt, navigationshytt
och radiohytt fran varandra far vara av B-0
—kategori.
d Skott och dack mellan lastpumprum och
maskinrum av kategori A f&r genombrytas
av axelhylsor for lastpumpar och andra lik-
nande genomfdringar, forutsatt att gastéta
|&s med effektiv smorjning eller andra an-
ordningar som sakerstaller gasl asets bestéan-
dighet finns monterade intill skottet eller
dacket.

Brandisolering behdver inte anordnas i ma-
skineriutrymmet av kategori (7) om det en-
ligt administrationens uppfattning forelig-
ger liten eller ingen brandrisk i detta.

* Dar en asterisk forekommer i tabellerna
skall indelningen vara av stdl eller annat
likvardigt material, men behdver inte vara
av A kategori standard. Dock om ett déck
har genombrutits for elektriska kablar, ror
eler ventilationskanaler, skall dessa ge-
nomforingar isoleras for att forhindra att eld
och rok trénger igenom. | indelningar mel-
lan kontrollstationer (nddgeneratorer) och
Oppna dack far finnas Gppningar for intag-
ning av luft som inte har ndgon stang-
ningsmekanism ifall i fartyget inte har in-
stallerats ett sléckningssystem som baserar
sig pafast gas.

3. Genomforingar i brandtdliga avgréans-
ningar och férhindrande av varmebtverfo-
ring

3.1 N& avgransningar av A-kategori ge-
nombryts skall dessa genomféringar testas
enligt koden for brandsikerhetssystem pa
det sitt som anges i punkt 4.1.1.5. | fréga
om ventilationskanalerna tillampas punkt
7.1.2 och 7.3.1. Ifall genomféringen ar av

Notes: To be applied to tables 9.7 and 9.8
as appropriate.

a For clarification as to which applies, see
paragraphs 2.3.2 and 2.3.4.

b Where spaces are of the same numerical
category and superscript b appears, a bulk-
head or deck of the rating shown in the ta-
bles is only required when the adjacent
spaces are for a different purpose (e.g. in
category (9)). A galley next to agalley does
not require a bulkhead but a galley next to a
paint room requires an "A-0" bulkhead.

¢ Bulkheads separating the wheelhouse,
chartroom and radio room from each other
may have a"B-0" rating.

d Bulkheads and decks between cargo
pump-rooms and machinery spaces of cate-
gory A may be penetrated by cargo pump
shaft glands and similar gland penetrations,
provided that gas tight seals with efficient
lubrication or other means of ensuring the
permanence of the gas seal are fitted in way
of the bulkheads or deck.

e Fire insulation need not be fitted if the
machinery space in category (7) if, in the
opinion of the Administration, it haslittle or
no firerisk.

* Where an asterisk appearsin the table, the
division is required to be of steel or other
equivalent material, but is not required to be
of "A" class standard. However, where a
deck, except an open deck, is penetrated for
the passage of electric cables, pipes and
vent ducts, such penetrations should be
made tight to prevent the passage of flame
and smoke. Divisions between control sta-
tions (emergency generators) and open
decks may have air intake openings without
means for closure, unless a fixed gas fire-
fighting system isfitted.

3 Penetration in fire-resisting divisions and
prevention of heat transmission

3.1 Where "A" class divisions are pene-
trated, such penetrations shall be tested in
accordance with the Fire Test Procedures
Code, subject to the provisions of paragraph
41.15. In the case of ventilation ducts,
paragraphs 7.1.2 and 7.3.1 apply. However,



st eller likvardigt material, tjockleken
o6ver 3 mm och langden minst 900 mm(av
vilket helst 450 mm pa béda sidorna av av-
gransningen) och den inte har nagra 6pp-
ningar, behover inte ndgot test utforas. Des-
sa genomforingar skall isoleras pa lampligt
sétt sa att isoleringen stracker sig till samma
plan som avgransningen.

3.2 Né&r indelningar av kategori B genom-
bryts for genomforing av elektriska kablar,
rér, schakt eller kanaler etc., eller for instal-
lering av ventilationsterminaler, belysnings-
faste och andra motsvarande stycken skall
atgarder vidtas for att sakerstalla att brand-
motstandsférmagan inte minskar, pa det satt
som angesi punkt 7.3.2. Andra an stal- och
kopparrér, som fors genom avgrénsning av
B-kategori skall skyddas antingen med:

.1 ett brandtestat genomfoéringsstycke som
a lampligt med tanke pa avgransningens
brandmotstandsférmaga och typen av ror,
eler

.2 med en minst 1,8 mm tjock stalholk som
& minst 900 mm lang da rorets diameter ar
150 mm €eller mera och minst 600 mm lang
da rorets diameter & mindre &n 150
mm.(Denna langd skall helst fordelas jamt
pa bada sidorna av avgransningen.) Roret
skall féstas i andorna av holken med skott
eler kopplingar. Méelanrummet mellan
holken och roret far inte vara mer &n 2,5
mm och holken skall tétas med obrannbara
dler andralampliga material.

3.3 Icke isolerade metallrér som férs genom
avgransningar av A- och B-kategori skall
vara av material vars smétpunkt & over
950°C for A-0 —kategori avgransningar och
850°C fér B-0 —kategori avgransningar.

3.4 Vid godkénnande av detaljldsningar
som gdler strukturellt brandskydd skall
administrationen beakta risken for éverfo-
ring av varme vid varmestoppens skar-
nings- och andpunkter. Déckets eller skot-
tets isolering skall utstréckas forbi genom-
foringen och skérnings- och &ndpunkten
minst 450 mm da det galler stdl- eller alu-
miniumstrukturer. Om ett utrymme ar av-
gransat med ett dack eler ett skott av A-
kategori med isolering som har olika varde
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where a pipe penetration is made of steel or
equivalent material having a thickness of
3mm or greater and a length of not less than
900 mm (preferably 450 mm on each side
of the division), and no openings, testing is
not required. Such penetrations shall be
suitably insulated by extension of the insu-
lation at the same level of the division.

3.2 Where "B" class divisions are pene-
trated for the passage of electric cables,
pipes, trunks, ducts, etc., or for the fitting of
ventilation terminals, lighting fixtures and
similar devices, arrangements shall be made
to ensure that the fire resistance is not im-
paired, subject to the provisions of para-
graph 7.3.2. Pipes other than steel or copper
that penetrate "B" class divisions shall be
protected by either:

.1 afire tested penetration device, suitable
for the fire resistance of the division pierced
and the type of pipe used; or

.2 a steel deeve, having a thickness of not
less than 1.8 mm and a length of not less
than 900 mm for pipe diameters of 150 mm
or more and not less than 600 mm for pipe
diameters of less than 150 mm (preferably
equally divided to each side of the divi-
sion). The pipe shall be connected to the
ends of the deeve by flanges or couplings;
or the clearance between the sleeve and the
pipe shall not exceed 2.5 mm; or any clear-
ance between pipe and sleeve shall be made
tight by means of non-combustible or other
suitable material.

3.3 Uninsulated metallic pipes penetrating
"A" or "B" class divisions shall be of mate-
rials having a melting temperature which
exceeds 950°C for “A-0" and 850°C for “B-
0" classdivisions.

3.4 In approving structural fire protection
details, the Administration shall have regard
to the risk of heat transmission at intersec-
tions and terminal points of required ther-
mal barriers. The insulation of a deck or
bulkhead shall be carried past the penetra-
tion, intersection or terminal point for adis-
tance of at least 450 mm in the case of steel
and aluminium structures. If a space is di-
vided with a deck or a bulkhead of "A"
class standard having insulation of different
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skall den isolering som har storre vérde ut-
strackas atminstone 450 mm i riktning mot
det dack eller skott med en isolering som
har 1&gre vérde.

4 Skydd av oppningar i brandtdliga indel-
ningar

4.1 Oppningar i skott och dack pa passage-
rarfartyg

4.1.1 Oppningar i indelningar av kategori A
4111 Med undantag av luckor mellan
lastutrymmen, utrymmen av sarskild kate-
gori, forradsutrymmen och bagageutrym-
men samt mellan sddana utrymmen och vé-
derdack skall alla Oppningar forses med
permanent anbringade stangningsanord-
ningar, som skall vara minst lika effektiva
att motsta brand som indelningarna i vilka
de & fasta.

4.1.1.2 Alla dorrar och dorrkarmar i indel-
ningar av kategori A med tillhdrande an-
ordningar for att sékra dorrarna nar de ar
stangda, skall sa langt det &r praktiskt moj-
ligt kunna motsta saval brand som genom-
trangning av rok och lagor i samma ut-
strackning som de skott i vilka dorrarna ar
anbringade, vilket bestams i enlighet med
koden for brandtester. Sadana dorrar och
dorrkarmar skall tillverkas av stal eller an-
nat likvardigt material. Vattentéta dorrar
behdver inteisoleras.

4.1.1.3 Varje dorr skall kunna 6ppnas och
stangas fran bada sidorna av skottet av en
enda person.

4.1.1.4 Brandddrrar i skott som avgransar
vertikala huvudzoner, i kokens skott och i
trapphus, med undantag av maskinellt ma-
novrerade vattentdta dorrar och branddorrar
som normalt &r stangda, skall

.1 varaav den gélvsténgande typ som kan
sténga mot en vinkel av 3,5° som motverkar
stangningen,

.2 den beréknade tiden for stéangning av
brandddrrar med gangjarn skall vara hogst
40 sekunder och minst 10 sekunder fran det
da stangningen borjade nar fartyget & i
upprétt lage. Skjutdorrars berdknade st&-
ningshastighet skall vara hogst 0,2 m/s och
minst 0,1 m/s nér fartyget ar i upprétt 18ge,

.3 dorrarna, med undantag av dorrar i néd-

values, the insulation with the higher value
shall continue on the deck or bulkhead with
the insulation of the lesser value for a dis-
tance of at least 450 mm.

4 Protection of openingsin fire resisting di-
visions

4.1 Openings in bulkheads and decks in
passenger ships

4.1.1 Openingsin"A" class divisions

4.1.1.1 Except for hatches between cargo,
special category, store, and baggage spaces,
and between such spaces and the weather
decks, openings shall be provided with
permanently attached means of closing
which shall be at least as effective for
resisting fires as the divisions in which they
arefitted.

4.1.1.2 The construction of doors and door
frames in "A" class divisions, with the
means of securing them when closed, shall
provide resistance to fire as well as to the

assage of smoke and flame equivalent to
that of the bulkheads in which the doors are
situated, this being determined in accor-
dance with the Fire Test Procedures Code.
Such doors and door frames shall be con-
structed of steel or other equivalent mate-
rial. Watertight doors need not be insulated.

4.1.1.3 It shall be possible for each door to
be opened and closed from each side of the
bulkhead by one person only.

4.1.1.4 Fire doors in main vertical zone
bulkheads, galley boundaries and stairway
enclosures other than power-operated wa-
tertight doors and those which are normally
locked, shall satisfy the following require-
ments:

.1 the doors shall be self-closing and be ca-
pable of closing with an angle of inclination
of up to 3.5° opposing closure;

.2 the approximate time of closure for
hinged fire doors shall be no more than 40 s
and no less than 10 s from the beginning of
their movement with the ship in upright po-
sition. The approximate uniform rate of clo-
sure for diding doors shall be of no more
than 0.2 m/s and no less than 0.1 m/s with
the ship in upright position;



utgangsschakt, skall kunna frigéras med
fjarrkontroll frén den permanent bemannade
centralkontrollstationen, antingen samtidigt
eller i grupp, och skall ocksa kunnafrigoras
en och en pa bada sidorna av dorren. Frigo-
ringsmekanismen skall ha en on-off funk-
tion for att forhindra att maskineriet auto-
matiskt startar pa nytt,

4 fastanordningar som & avsedda for att
hélla dorren uppe och som inte kan frigéras
fran centralkontrollstationen & forbjudna,
.5 en dorr som & stdngd med fjérrkontroll
fran centralkonstrollstationen skall kunna
Oppnas| pa nytt med lokala anordningar som
finns pa badasdornaav dorren. Efter att en
dorr oppnats pa detta satt skall den sténgas
automatiskt pa nytt,

.6 av branddodrrspanelen pa den bemannade
kontrollstationen skall framga om alla dor-
rar & stangda,

.7 frigbringsmekanismen skall designas A
att dorrarna automatiskt stangs da driftssy-
stemet eller huvudkraftkallan kollapsar,

.8 for maskindrivna dorrar skall det i ome-
delbar nérhet av dorrarna finnas lokala bat-
terier sa att dorrarna kan anvéandas nar
driftssystemet eller huvudkraftkalan har
kollapsat, dvs. dppna och stanga dem helt
atminstone tio ganger med hjdp av de loka-
|a batterierna,

.9 om driftssystemet och huvudkraftkallan
for en dorr kollapsar fér det inte dventyraen
séker funktion for dvriga dorrar,

.10 fjérrkontrollerade skjutdorrar och ma-
skindorrar skall forses med alarm som ger
en ljudsignal minst 5 och hdgst 10 sekunder
efter att en dorr frigjorts fran centralkon-
trollstationen och fore dorren borjar stangas
och fortsétter att ljudartills dorren sténgts,

11 en dorr som & designad sa att den 6pp-
nas pa nytt da den fatt kontakt med ett fo-
rema i Oppningen far inte dppnas pa nytt
forran 1 m frén kontakten,

.12 om dubbeldorrar har forsetts med regel
som & nodvandig for deras brandsékerhet
skall regeln automatiskt stangas néar dorrar-
na stangs da systemet har frigjort dorrarna,
.13 maskindrivna dorrar som leder till spe-
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.3 the doors, except those for emergency
escape trunks, shall be capable of remote
release from the continuously manned cen-
tral control station, either simultaneously or
in groups and shall be capable of release
also individually from a position a both
sides of the door. Release switches shall
have an on-off function to prevent auto-
matic resetting of the system;

4 hold-back hooks not subject to central
control station release are prohibited;

.5 a door closed remotely from the central
control station shall be capable of being re-
opened from both sides of the door by local
control. After such local opening, the door
shall automatically close again;

.6 indication must be provided at the fire
door indicator panel in the continuously
manned central control station whether each
door is closed;

.7 the release mechanism shall be so de-
signed that the door will automatically close
in the event of disruption of the control sys-
tem or central power supply;

.8 local power accumulators for power-
operated doors shall be provided in the im-
mediate vicinity of the doors to enable the
doors to be operated after disruption of the
control system or central power supply at
least ten times (fully opened and closed) us-
ing the local controls;

.9 disruption of the control system or cen-
tral power supply at one door shall not im-
pair the safe functioning of the other doors;

10 remotereleased dliding or power-
operated doors shall be equipped with an
alarm that sounds at least 5 s but no more
than 10 s after the door being released from
the central control station and before the
door begins to move and continues sound-
ing until the door is completely closed,;

.11 a door designed to re-open upon con-
tacting an object in its path shall re-open
not more than 1 m from the point of con-
tact;

.12 double-leaf doors equipped with a latch
necessary for their fire integrity shall have a
latch that is automatically activated by the
operation of the doors when released by the
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cialutrymmen och som stdngs automatiskt
behover inte forses med alarm och fjarrkon-
trollanlaggningar som kravs i  punkt
4.1.1.4.30ch4.1.1.4.10,

.14 till komponenterna i ett lokalt driftssy-
stem bor finnas tilltréde for service- och re-
gleringsatgarder,

.15 maskindrivna dorrar skall forses med ett
typgodkant och enligt koden fér brandtester
godkant driftssystem som &r funktionssakert
vilollkbrand. Systemet skall uppfylla foljande
villkor:

.15.1 Driftssystemet skall kunna styra dor-
rarna vid minst 200°C under minst 60 minu-
ter nar strommen kommer fran huvudkraft-
kallan.

.15.2 Vid brand far inte kraftkallan till 6vri-
gadorrar aventyras.

.15.3 Vid temperaturer pa 6ver 200°C skall
driftssystemet automatiskt kopplas bort fran
kraftkallan och det skall kunna halla dorren
sténgd vid minst 945°C.

4.1.1.5 Pafartyg som transporterar hogst 36
passagerare dar ett utrymme skyddas av en
automatisk  sprinkleranldggning, brandde-
tektorer och alarmsystem som uppfyller be-
stammelsernai koden for brandsakerhetssy-
stem eller har ett ssmmanhangande innertak
av kategori B, skall dppningar i dack, som
inte bildar avsatser i vertikala huvudzoner
eller avgransar horisontella zoner, tillslutas
satatt som & rimligt och sadana déck skall
uppfylla foreskrifterna om integritet av ka-
tegori A i den utstrackning som det enligt
administrationens uppfattning & rimligt och
praktiskt mojligt.

4.1.1.6 Foreskrifterna om integritet av kate-
gori A i fraga om ett fartygs yttre avgrans-
ningar ager inte tillampning pa skiljevaggar
av glas, fonster och fonsterventiler ifall det
intei punkt 4.1.3.3 forutsatts att brandinteg-
riteten for dessa avgransningar ar av kate-
gori A. Inte heller skall foreskrifterna om
integritet av kategori A fOr yttre avgrans-
ningar aga tillampning pa ytterdorrar utom
pa overbyggnader och déckshus Gppnar sig
mot livraddningsredskap, lastningsomraden
for livbdtar, samlingsomraden utomhus

System,

.13 doors giving direct access to special
category spaces which are power-operated
and automatically closed need not be
equipped with the alaams and remote-
release mechanisms required in paragraphs
4.1.14.3and 4.1.1.4.10;

.14 the components of the lacal control sys-
tem shall be accessible for maintenance and
adjusting;

.15 power-operated doors shall be provided
with a control system of an approved type
which shall be able to operate in case of fire
and be in accordance with the Fire Test
Procedures Code. This system shall satisfy
the following requirements:

.15.1 the control system shall be able to op-
erate the door at the temperature of at least
200°C for at least 60 min, served by the
power supply;

.15.2 the power supply for all other doors
not subject to fire shall not be impaired; and
.15.3 at temperatures exceeding 200°C the
control system shall be automatically iso-
lated from the power supply and shall be
capable of keeping the door closed up to at
least 945°C.

4.1.1.5 In ships carrying not more than 36
passengers, where a space is protected by
an automatic sprinkler fire detection and
darm system complying with the provi-
sions the Fire Safety Systems Code or fitted
with a continuous "B" class ceiling, open-
ings in decks not forming steps in main ver-
tical zones nor bounding horizontal zones
shall be closed reasonably tight and such
decks shall meet the "A" class integrity re-
quirements in so far as is reasonable and
practicable in the opinion of the Admini-
stration.

4.1.1.6 The requirements for "A" class in-
tegrity of the outer boundaries of a ship
shall not apply to glass partitions, windows
and sidescuttles, provided that there is no
requirement for such boundaries to have
"A" classintegrity in paragraph 4.1.3.3. The
requirements for "A" class integrity of the
outer boundaries of the ship shall not apply
to exterior doors, except for those in super-
structures and deckhouses facing lifesaving



samt mot yttertrappor och dppna dack som
anvands som nodutgangar. Detta krav galler
inte dorrar till trapphus.

4.1.1.7 Med undantag av vattentéta dorrar,
vindtéta dorrar (semitdta dorrar), dorrar som
leder till Oppet dack och dorrar som skall
vara forhdllandevis gastéta, alla A-kategori
—dorrar i trapphus, allménna utrymmen och
vertikala huvudzoner i skott i nédutgangar
skall forses med géavstangande slangopp-
ningar av likadant material, likadan kon-
struktion och brandmotstandsformaga som
den dorr i vilken de monteras och 6ppning-
en skall vara ca 150 mm i fyrkant nar dor-
ren & stangd och skall placeras vid dorrens
nedre kant pd motsatt sida fran gangjarnen
och i skjutddrrar nérmast Gppningen.
4.1.1.8 Né&r en genomftring maste foras ge-
nom avgransningen for en vertikal huvud-
zon, skall i andutning till avgransningen in-
stalleras en absolut sékrad brandbegransare
som sténgs automatiskt. Brandbegrénsaren
bor kunna stdngas daven manuellt pa bada
sidorna av avgransningen. Brandbegransa-
ren skall vara l&tt att na och den skall méar-
kas med en rod reflexféarg. Den del som lig-
ger mellan avgransningen och brandbegran-
saren skall varaav st eller annat likvardigt
material och skall vid behov isoleras enligt
bestémmelserna i punkt 3.1. Brandbegran-
saren skall &minstone pa ena sidan av av-
gransningen férses med en visare som anger
om begransaren & dppen.

4.1.2 Oppningar i indelningar av kategori B
4.1.2.1 Dorrar och dérrkarmar i indelningar
av kategori B och anordningar for att sakra
dem skall erbjuda en metod for tillslutning
som ger ett brandmotstand, som ar likvar-
digt med brandmotstandet hos sjdva indel-
ningarna och som skall bestdammas enligt
koden for brandtester, dock sa att ventila-
tionsoppningar kan tillétas i nedre delen av
sadana dorrar. Déar en sadan dppning finnsi
eller under en dorr, skall den totala netto-
ytan av varje dylik 6ppning eller av Opp-
ningar tillsasmmans inte dverstiga 0,05 m2
Alternativt kan tillatas en obrannbar utjam-
ningskanal mellan hytten och korridoren
som har placerats nedanfor sanitetsenheten
ifall kanalens genomskarningsarea inte
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appliances, embarkation and externa as-
sembly station areas, external stairs and
open decks used for escape routes. Stairway
enclosure doors need not meet this require-
ment.

4117 Except for watertight doors,
weathertight doors (semi-watertight doors),
doors leading to the open deck and doors
which need to be reasonably gastight, all
"A" class doors located in stairways, public
spaces and main vertical zone bulkheads in
escape routes shall be equipped with a self-
closing hose port of material, construction
and fire resistance which is equivalent to
the door into which it is fitted, and shall be
a 150 mm square clear opening with the
door closed and shall be inset into the lower
edge of the door, opposite the door hinges
or, in the case of diding doors, nearest the
opening.

4.1.1.8 Where it is necessary that a ventila-
tion duct passes through a main vertical
zone division, a fail-safe automatic closing
fire damper shall be fitted adjacent to the
division. The damper shall also be capable
of being manually closed from each side of
the division. The operating position shall be
readily accessible and be marked in red
light-reflecting colour.

The duct between the divison and the
damper shall be of steel or other equivalent
material and, if necessary, insulated to
comply with the requirements of paragraph
3.1. The damper shall be fitted on at least
one side of the division with a visible indi-
cator showing whether the damper is in the
open position.

4.1.2 Openingsin "B" class divisions

4.1.2.1 Doors and door framesin "B" class
divisions and means of securing them shall
provide a method of closure which shall
have resistance to fire equivalent to that of
the divisions, this being determined in ac-
cordance with the Fire Test Procedure Code
except that ventilation openings may be
permitted in the lower portion of such
doors. Where such opening isin or under a
door the total net area of any such opening
or openings shall not exceed 0.05 m2. Al-
ternatively, a non-combustible air balance
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Overstiger 0,05 m*. Alla ventilationsopp-
ningar skall ha ett galler av obrannbart ma-
terial. DOrrarna skall vara obrénnbara.
4.1.2.2 Hyttdorrar i avgréansningar av B-
kategori skall vara géavstangande. Regler
tilldts inte.

4.1.2.3 Foreskrifterna om integritet av kate-
gori B i frdga om fartygs yttre avgransning-
ar &ger inte tilldmpning pa skiljevaggar av
glas, fonster och fonsterventiler. Inte heller
skall foreskrifterna om integritet av kategori
B é&ga tillampning pa ytterdorrar i over-
byggnader och dackshus. For fartyg som
inte medfér flera @n 36 passagerare kan
administrationen tilldta anvandning av
brannbara material i dorrar som avskiljer
hytter fran enskilda inre sanitéra utrymmen
sasom duschar.

4.1.2.4 Pafartyg som transporterar hogst 36
passagerare som forses med ett automati skt
sprinklersystem enligt bestammelserna i
koden fér brandsdkerhetssystem skall

.1 6ppningar i déack som inte bildar avsatser
i vertikala huvudzoner och inte heller av-
gransar horisontella zoner skall tillslutas sa
tatt som &r rimligt. Sadana dack skall upp-
fyllaforeskrifterna om integritet av kategori
B i den utstrackning som detta enligt admi-
nistrationens uppfattning & rimligt och
praktiskt mgjligt, och

.2 Oppningar i korridorskott av material av
kategori B skall skyddas i enlighet med be-
stammelsernai punkt 2.2.2.

4.1.3 Fonster och fonsterventiler

4.1.3.1 Alla fonster och fonsterventiler i
skott inom bostads- och arbetsutrymmen
samt kontrollstationer, andra &n dem pa vil-
ka bestdmmelserna i punkt 4.1.1.6 och
punkt 4.1.2.3 &r tilldmpliga, skall utformas
sa att de bibehdller den integritet som &r f6-
reskriven for den typ av skott i vilka de
sdtts in vilket bestams enligt koden for
brandtester.

4.1.3.2 Utan hinder av foreskrifternai tabel-
lerna i 9.1 till 9.4 skal ala fonster och
fonsterventiler i skott som avgransar bo-
stads- och arbetsutrymmen samt kontroll-
stationer fran vader skall utformas med ra-
mar av stal eller annat 1ampligt material.

duct routed between the cabin and the cor-
ridor, and located below the sanitary unit is
permitted where the cross-sectional area of
the duct does not exceed 0.05 . All venti-
lation openings shall be fitted with a grill
made of non-combustible material. Doors
shall be non-combustible.

4.1.2.2 Cabin doors in "B" class divisions
shall be of a self-closing type. Hold-back
hooks are not permitted.

4.1.2.3 The requirements for "B" class in-
tegrity of the outer boundaries of a ship
shall not apply to glass partitions, windows
and sidescuttles. Similarly, the requirements
for "B" class integrity shall not apply to ex-
terior doors in superstructures and deck-
houses. For ships carrying not more than 36
passengers, the Administration may permit
the use of 7 combustible materials in doors
separating cabins from the individua inte-
rior sanitary spaces such as showers.

4.1.2.4 In ships carrying not more than 36
passengers, where an automatic sprinkler
system complying with the provisions of
the Fire Safety Systems Code isfitted:

.1 openings in decks not forming steps in
main vertical zones nor bounding horizontal
zones shall be closed reasonably tight and
such decks shall meet the"B" classintegrity
requirements in so far as is reasonable and
practicable in the opinion of the Admini-
stration; and

.2 openings in corridor bulkheads of "B"
class materials shall be protected in accor-
dance with the provisions of paragraph
2.2.2.

4.1.3 Windows and sidescuttles

4.1.3.1 Windows and sidescuttles in bulk-
heads within accommodation and service
spaces and control stations other than those
to which the provisions of paragraph 4.1.1.6
and of paragraph 4.1.2.3 apply, shall be so
constructed as to preserve the integrity re-
quirements of the type of bulkheads in
which they are fitted, this being determined
in accordance with the Fire Test Procedures
Code.

4.1.3.2 Notwithstanding the requirements of
tables 9.1 to 9.4, windows and sidescuttles



Glaset skall hdllas fast genom infattning el-
ler hérnbeslag av metall.

4.1.3.3 Kraven géllande brandmotstandsr
formaga i tabell 9.1 tillampas pa fonster
som vetter mot réddningsredskap, last-
ningsstationer for livbatar, samlingsstatio-
ner och utomhustrappor och Oppna dack
som anvands som nodutgangar, liksom aven
pa fonster som finns under livbdtar och
rutschkanor. Ifall fonstren har forsetts med
automatiska individuella sprinklerhuvuden
kan fonster av A-0 —kategori godkénnas
som likvéardiga. For att uppfylla kraven i
denna punkt skall

.1 sprinklerhuvudena vara individuella
sprinklerhuvuden som placerats ovanfér
fonstren och som har installerats utéver de
sedvanliga sprinkler som placerasi innerta-
ket, eller

.2 de sprinklerhuvuden som vanligtvis pla-
ceras i innertaket placeras sa att fonstret
skyddas av en genomsnlttllg matningshas-
tighet p& minst 5 1/m” och denna extra féns-
teryta beaktas vid berékning av den genom-
snittliga tackningsytan.

Brandintegriteten hos fonster som ar place
rade i fartygets sida under lastni ngsomradet
for livbdtar skall vara minst likvardig A-0 —
kategori fonster.

4.2 Dorrar i brandtdliga avgrénsningar pa
lastfartyg

4.2.1 Brandmotstandsférmagan hos dorrar
skall vara likvardig med de avgransningar i
vilka de &r placerade, vilket bestdms enligt
koden for brandtester. Doérrar och dorrkar-
mar i avgransningar av A-kategori skall
vara av stal. Dorrar och dorrkarmar i av-
gransningar av B-kategori skall vara av
obrénnbart material. Dorrar som monterats i
avgransande skott till - maskinutrymmen
skall vara rimligt gastdta och gavstangan-
de. Pa fartyg som konstruerats enligt metod
IC kan administrationen till&ta att brannbart
material anvands i dorrar som avskiljer hyt-
ter fran enskilda inre sanitéra utrymmen
som duschar.

4.2.2 Dorrar som forutsétts vara §dlvstang-
ande far inte forses med regler. Dock kan
sadana regler som forsatts med en absolut
saker fjarrkontroll anvandas.
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in bulkheads separating accommodation
and service spaces and control stations from
weather shall be constructed with frames of
steel or other suitable material. The glass
shall be retained by a metal glazing bead or
angle.

4.1.3.3 Windows facing life-saving appli-
ances, embarkation and assembly stations,
external stairs and open decks used for es-
cape routes, and windows situated below
liferaft and escape slide embarkation areas
shall have fire integrity as required in table
9.1. Where automatic dedicated sprinkler
heads are provided for windows, "A-0"
windows may be accepted as equivalent. To
be considered under this paragraph, the
sprinkler heads must either be:

.1 dedicated heads located above the win-
dows, and installed in addition to the con-
ventional ceiling sprinklers; or

.2 conventional ceiling sprinkler heads ar-
ranged such that the window is protected by
an average application rate of at least 5 I/m2
and the additional window area is included
in the calculation of the area of coverage.

Windows located in the ship’s side below
the lifeboat embarkation area shall have fire
integrity at least equal to "A-0" class.

4.2 Doorsin fire-resisting divisions in cargo
ships

4.2.1 The fire resistance of doors shall be
equivalent to that of the division in which
they are fitted, this being determined in ac-
cordance with the Fire Test Procedures
Code. Doors and door frames in "A" class
divisions shall be constructed of stedl.
Doors in "B" class divisions shall be non-
combustible. Doors fitted in boundary
bulkheads of machinery spaces of category
A shall be reasonably gastight and self-
closing. In ships constructed according to
method |IC, the Administration may permit
the use of combustible materials in doors
separating cabins from individual interior
sanitary accommodation such as showers.
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4.2.3 | korridorskott kan tilldtas ventila-
tionsdppningar i eller under hyttdorrar eller
dorrar till allménna utrymmen. Ventila-
tionsoppningar tilldts ocksd i B-kategori
dorrar som leder till toaletter, kontor, pen-
tryn, |&sbara skép och lager. Oppningar till-
lats endast i nedre delen av dorren, om inte
annat anges nedan. Nér en sadan éppning
eller sadana 6ppningar finnsi eller under en
dorr far den totala nyttoytan inte éverstiga
0,05 .

Alternativt kan mellan hytten och korrido-
ren tilldtas en utjamningskana som har pla-
cerats nedanfor sanitetsenheten ifal kana-
lens gen omskarningsarea inte Overstiger
0,05 m". Allaventilationsdppningar skall ha
ett galler av obrénnbart material.

4.2.4 Vattentdta dorrar behover inte isole-
ras.
5 Skydd av Oppningar i avgransningar till
maskineriutrymmen
5.1 Tillampning
511 Bestémmelserna under denna punkt
tillampas pa maskineriutrymmen av A-
kategori och nar administrationen anser det
onskvart att de skall tillampas &ven pa and-
ra maskineriutrymmen.
5.2 Skydd av 6ppningar i avgransningar till
maskineriutrymmen
5.2.1 Antaet skylights, dorrar, ventiler,
Oppningar i skorstenar fér utsugningsventi-
lation och andra 6ppningar till maskineriut-
rymmena skall vara sa litet som mgjligt
med tanke p& behovet av ventilation och
andamalsenliga och trygga arbetsforhdllan-
den pafartyget.
522 Skyllghts skal vara av stdl och far
inte innehala glasskivor.
5.2.3 FOr sténgning av maskindorrar samt
for startande av andra &n mekaniska vatten-
tata dorrars utlosningsmekanismer skall
finnas driftsreglage. Driftsreglagen skall
placeras utanfor utrymmet i fraga pa ett
stélle dér tilltréde inte férhindras om en
brand uppstdr i de utrymmen som driftsreg-
laget betjanar.
5.2.4 P& passagerarfartyg skall driftsreglage
som anges i punkt 5.2.3 koncentrerastill en

4.2.2 Doors required to be self-closing shall
not be fitted with hold-back hooks. How-
ever, hold-back arrangements fitted with
remote release devices of the fail-safe type
may be utilized.

4.2.3 In corridor bulkheads ventilation
openings may be permitted in and under the
doors of cabins and public spaces. Ventila-
tion openings are also permitted in "B"
class doors leading to lavatories, offices,
pantries, lockers and store rooms. Except as
permitted below, the openings shall be pro-
vided only in the lower haf of a door.
Where such an opening is in or under a
door the total net area of any such openlng
or openings shall not exceed 0.05 nr?.
Alternatively, a non-combustible air bal-
ance duct routed between the cabin and the
corridor, and located below the sanitary unit
is permltted where the cross-secti onaI area
of the duct does not exceed 0.05 m?. Venti-
lation openings, except those under the
door, shall be fitted with a grille made of
non-combustible material.

4.2.4 Watertight doors need not be insu-
lated.

5 Protection of openings in machinery
spaces boundaries

5.1 Application

5.1.1 The provision of this paragraph shall
apply to machinery spaces of category A
and, where the Administration considers it
desirable, to other machinery spaces.

5.2 Protection of openings in machinery
space boundaries

5.2.1 The number of skylights, doors, venti-
lators, openings in funnels to permit ex-
haust ventilation and other openings to ma-
chinery spaces shall be reduced to a mini-
mum consistent with the needs of ventila-
:[Sir(])_n and the proper and safe working of the

ip.

5.2.2 Skylights shall be of steel and shall
not contain glass panels.

5.2.3 Means of control shall be provided for
closing power-operated doors or actuating
release mechanisms on doors other than
power-operated watertight doors. The con-
trol shall be located outside the space con-
cerned, where they will not be cut off in the



driftsstation eller grupperas till s f& statio-
ner som mojligt pa ett fér administrationen
tillfredsstéllande sétt. Till dessa stationer
skall finnas sakert tilltrade fran 6ppet dack.

5.2.5 Pa passagerarfartyg skall andra n vat-
tentdta maskindGrrar monteras sa att vid
brand i utrymmena i fréga kan tryggas att
dorrarna sakert stangs med ett mekaniskt
sténgningsarrangemang eller genom att an-
vanda dorrar som stangs da lutningen &r 3,5
grader i motsatt riktning som dorrarna
sténgs, eler genom att installera absolut
sakra regler som ar forsedda med fjarrkon-
trollerad utlésare. | dorrar som leder till
nodutgangsschakt behover inte installeras
absolut sakra regler eller fjarrkontrollerade
utlosare.

5.2.6 | maskinutrymmens avgransningar far
inte installeras fonster. Detta hindrar dock
inte att glas anvands i kontrollrum som lig-
ger i maskinutrymmen.

6.Skydd av avgransningar till lastutrymmen
6.1 Pa passagerarfartyg som medfor fleraan
36 passagerare skall skott och dack som
bildar avgransningar till utrymmen av sar-
skild kategori och ro-ro —utrymmen isoleras
enligt kategori A-60. Ifall avgransningen
dock gréansar till ett utrymme av kategori
(5), (9) eler (10) som anges i punkt 2.2.3
kan kategori A-O tillampas. N&r en brénnol-
jetank ligger under ett utrymme av sérskild
kategori kan pa brandmotstandsformagan
hos dack mellan dessa utrymmen tillampas
kategori A-O.

6.2 Pa passagerarfartyg som medfor fleraan
36 passagerare skall skott som avgransar ut-
rymmen av sarskild kategori isoleras enligt
foreskrifterna for utrymmen av kategori
(11) i tabell 9.3 och horisontella avgrans-
ningar enligt foreskrifterna for utrymmen
av kategori (11) i tabell 9.4.

6.3 Pa passagerarfartyg som transporterar
hogst 36 passagerare skall brandmotstands-
formagan hos skott och dack i slutna och
Oppna ro-ro —utrymmen uppfylla foéreskrif-
terna for utrymmen av kategori (8) i tabell
9.3 och horisontella avgransningar fore-
skrifterna for utrymmen av kategori (8) i
tabell 9.4.

6.4 Pa kommandobryggan pa passagerarfar-
tyg skall finnas anordningar som utvisar nar
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event of firein the space it serves.

5.2.4 In passenger ships, the means of con-
trol required in paragraph 5.2.3 shall be
situated at one control position or grouped
in as few positions as possible to the satis-
faction of the Administration. Such posi-
tions shall have safe access from the open
deck.

5.2.5 In passenger ships, doors, other than
power-operated watertight doors shall be so
arranged that positive closure is assured in
case of fire in the space by power-operated
closing arrangements or by the provision of
self-closing doors capable of closing
against an inclination of 3.5° opposing clo-
sure, and having a fail-safe hold-back ar-
rangement, provided with a remotely oper-
ated release device. Doors for emergency
escape trunks need not be fitted with afail-
safe hold-back facility and a remotely oper-
ated release device.

5.2.6 Windows shall not be fitted in ma-
chinery space boundaries. However, this
does not preclude the use of glassin control
rooms within the machinery spaces.

6 Protection of cargo space boundaries

6.1 In passenger ships carrying more than
36 passengers, the boundary bulkheads and
decks of special category and ro-ro spaces
shall be insulated to "A-60" class standard.
However, where a category (5), (9) and (10)
space, as defined in paragraph 2.2.3, is on
one side of the division the standard may be
reduced to "A-0". Where fuel oil tanks are
below a specia category space, the integrity
of the deck between such spaces may be re-
duced to "A-0" standard.

6.2 In passenger ships carrying not more
than 36 passengers, the boundary bulkheads
of special category spaces shall be insulated
as required for category (11) spacesin table
9.3 and the horizontal boundaries as re-
quired for category (11) spacesin table 9.4.

6.3 In passenger ships carrying not more
than 36 passengers the boundary bulkheads
and decks of closed and open ro-ro spaces
shall have a fire integrity as required for
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en branddorr som leder till eller frdn ut-
rymmen av sarskild kategori ar stangd.

6.5 Patankfartyg ar det for skydd av sddana
lasttankar i vilka transporteras raolja eller
kolvéteprodukter vilkas flampunkt & hogst
60°C inte tillatet att i ventiler, rorskarvar,
tankOppningars lock, ventilationsror for last
och lastror anvéanda sddana material som
l&tt forlorar sin anvandbarhet pa grund av
hetta for att forhindra att en brand sprider
sigi lasten.

7 Ventilationssystem

7.1 Kanaler och brandspjall

7.1.1 Ventilationskanaler skall vara av
obrannbart material. Korta kanaler som i
alménhet inte & mer dn 2 meter Iénga och
som har en fri genomskérningsarea“ som
inte dverstiger 0,02 m2 behdver dock inte
vara av obrannbart material, om:

.1 dessa kanaler bestar av material som har
|8g flamspridningsegenskap,

.2 de anvands endast vid dutet av ventila-
tionsanlaggningen,

.3 de inte placeras ndrmare an 600 mm,
métt |angs kanalen, frén en 6ppning i en in-
delning av kategori A eller kategori B, in-
kluderande sammanhangande innertak av
kategori B.

7.2.1 Foljande arrangemang skall testas i
enlighet med koden for brandtester:

.1 brandspjdl, inklusive driftsanordningar
for dem och

.2 kanalgenomfdringar i avgransningar av
A-kategori. Testet krévs dock inte nér buss-
ning av stal kopplas direkt till ventilations-
kanalen med skott eller svetsade sbmmar
som fasts med nitar eller skruvar.

7.2 Arrangemang géllande kanal er

7.2.1 Ventilationsanlaggningar av kategori
A for maskineriutrymmen, fordonsutrym-
men, ro-ro —utrymmen, utrymmen av sar-
skild kategori och lastutrymmen skall i re-
gel skiljas fran varandra samt fran ventila-
tionsanlaggningar for andra utrymmen. Pa
lastfartyg vilkas bruttodréktighet & under
4000 och pa passagerarfartyg som transpor-
terar hdgst 36 passagerare behdver ventila-
tionsanlaggningarna fér kdk dock inte vara

category (8) spaces in table 9.3 and the
horizontal boundaries as required for cate-
gory (8) spacesin table 9.4.

6.4 In passenger ships, indicators shall be
provided on the navigating bridge which
shall indicate when any fire door leading to
or from the specia category spaces is
closed.

6.5 In tankers, for the protection of cargo
tanks carrying crude oil and petroleum
products having a flashpoint not exceeding
60°C, materials readily rendered ineffective
by heat shall not be used for valves, fittings,
tank opening covers, cargo vent piping, and
cargo piping so as to prevent the spread of
fire to the cargo.

7 Ventilation systems

7.1 Duct and dampers

7.1.1 Ventilation ducts shall be of non-
combustible material. However, short ducts,
not generally exceeding 2 m in length and
with a free cross-sectional area'® not ex-
ceeding 0.02 m2, need not be non-
combustible subject to the following condi-
tions:

.1 the ducts are made of a materia which
has low flame spread characterigtics;

.2 the ducts are only used at the end of the
ventilation device; and

.3 the ducts are not situated less than 600
mm, measured aong the duct, from an
opening in an "A" or "B" class division in-
cluding continuous "B" class ceiling.

7.1.2 The following arrangements shall be
tested in accordance with the Fire Test Pro-
cedures Code:

.1 fire dampers, including their relevant
means of operation; and

.2 duct penetrations through "A" class divi-
sions. However, the test is not required
where steel sleeves are directly joined to
ventilation ducts by means of riveted or
screwed flanges or by welding.

7.2 Arrangement of ducts

7.2.1 The ventilation systems for machinery
spaces of category A, vehicle spaces, ro-ro
spaces, galleys, special category spaces and
cargo spaces shall, in general, be separated



helt separata utan kan betjanas av en venti-
lationsenhet som betjanar aven andra ut-
rymmen. | varje fall skall ett automatiskt
brandspjéll placeras i nérheten av ventila-
tionsenheten for en ventilationskanal for
kok. Kanaler som & avsedda for ventilation
av maskineriutrymmen av kategori A, for-
donsutrymmen, ro-ro —utrymmen och ut-
rymmen av sarskild kategori far inte ga ge-
nom bostadsutrymmen, arbetsutrymmen el-
ler kontrollstationer om de inte uppfyller
villkoren i punkt 7.2.1.1.1-7.2.1.1.4 €eler
7.2.1.210ch7.21.2.2:

1.1 kanalerna & av stdl med en tjocklek av
minst 3 mm for kanaler vilkas bredd eller
diameter inte overstiger 300 mm, med en
tjocklek av minst 5 mm for kanaler vilkas
bredd eller diameter & 760 mm eller dér-
Over. Ifall kanalen har en bredd eller diame-
ter mellan 300 och 760 mm erhdlls tjockle-
ken genom interpolering,

1.2 kanalerna & lampligt stottade och sta-
gade,

.1.3 kanalerna &r forsedda med automatiska
brandspjall i omedelbar anslutning till de
avgransningar de leder igenom, och

1.4 kanaler som g& genom maskineriut-
rymmen, kok, fordonsutrymmen, ro-ro —
utrymmen och utrymmen av sérskild kate-
gori isoleras enligt A-60 —kategori till minst
5 meter bortom varje brandspjall,

eller

2.1 kanderna & av std i enlighet med
punkt 7.2.1.1.1 och 7.2.1.1.2,

och

2.2 kanaderna isolerade enligt A-60 —
kategori hela vagen genom bostadsutrym-
mena, arbetsutrymmena och kontrollstatio-
nerna,

dock sa att genomféringar i huvudzoners
avgransningar skall uppfylla kraven i punkt
4.1.18.

7.2.2 Kanaler for ventilation av bostadsut-
rymmen, arbetsutrymmen och kontrollsta-
tioner far inte leda genom maskineriutrym-
men av kategori A, kok, fordonsutrymmen,
ro-ro -lastutrymmen eller utrymmen av sér-
skild kategori om de inte uppfyller de vill-
kor som angesi punkt 7.2.2.1.1 till 7.2.2.1.3
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from each other and from the ventilation
systems serving other spaces. Except that
the galley ventilation systems on cargo
ships of less than 4,000 gross tonnage and
in passenger ships carrying not more than
36 passengers, need not be completely
separated, but may be served by separate
ducts from a ventilation unit serving other
spaces. In any case, an automatic fire
damper shall be fitted in the galley ventila-
tion duct near the ventilation unit. Ducts
provided for the ventilation of machinery
spaces of category A, galleys, vehicle
spaces, ro-ro spaces or specia category
spaces shall not pass through accommoda-
tion spaces, service spaces or control sta-
tions unless they comply with the condi-
tions specified in paragraphs 7.2.1.1.1 to
7.21140r7.2121and 7.2.1.2.2 below:
.1.1 the ducts are constructed of steel hav-
ing a thickness of at least 3 mm and 5 mm
for ducts the widths or diameters of which
are up to and including 300 mm and 760
mm and over respectively and, in the case
of such ducts, the widths or diameters of
which are between 300 mm and 760 mm
having a thickness obtained by interpola-
tion;

1.2 the ducts are suitably supported and
stiffened;

.1.3 the ducts are fitted with automatic fire
dampers close to the boundaries penetrated;
and

.1.4 the ducts are insulated to "A-60" class
standard from the machinery spaces, gal-
leys, vehicle spaces, ro-ro spaces or special
category spaces to a point at least 5 m be-
yond each fire damper;

or

.2.1 the ducts are constructed of steel in ac-
cordance with paragraphs 7.2.1.1.1 and
7.2.1.1.2;

and

.2.2 the ducts are insulated to "A-60" class
standard throughout the accommodation
spaces, service spaces or control stations;
except that penetrations of main zone divi-
sions shall also comply with the require-
ments of paragraph 4.1.1.8.

7.2.2 Ducts provided for ventilation to ac-
commodation spaces, service spaces or con-
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eller 7.2.2.2.1 och 7.2.2.2.2 nedan:

.1.1 kanalerna dér de gar genom ett maski-
neriutrymme av kategori A, kok, fordonsut-
rymme, ro-ro —utrymme eller utrymme av
sarskild kategori & av stdl i enlighet med
punkt 7.2.1.1.1 och 7.2.1.1.2;

.1.2 automatiska brandspjall installerasi an-
slutning till de avgransningar de leder ige-
nom, och

1.3 integriteten hos avgransningarna till
maskineriutrymme, kok, fordonsutrymme,
ro-ro -lastutrymme eller utrymme av sar-
skild kategori uppréatthdlls vid genomfo-
ringarna,

eller

2.1 kanalerna dar de g& genom maskinut-
rymmen av kategori A, kok, fordonsut-
rymmen, ro-ro —utrymmen eller utrymmen
av sarskild kategori &r av stal i enlighet med
punkt 7.2.1.1.1 och 7.2.1.1.2,

och

2.2 kanalerna isoleras enligt A-60 -
kategori inom maskineriutrymmen av kate-
gori A, kok, fordonsutrymmen, ro-ro —
utrymmen eller utrymmen av sarskild kate-
gori,

dock sa att genomforingar i huvudzoners
avgransningar skall uppfylla é&en kraven i
punkt 4.1.1.8.

7.3 Enskilda l6sningar da det géller kanal-
genomforlngar

7.3.1 D& genom ett skott eller dack av A-
kategori fors en kanal av tunn plat, varsfrla
genomskarningsarea & hogst 0,02 m?, skall
Oppningen beklas med en holk av <3 plét,

vars tjocklek & minst 3 mm och langd 200
m och helst férdelad jamnt pa bada sidorna
av skottet, eller | fraga om déck, monterad
helt och hallet pa undre sidan av det genom-
forda dacket. D& genom ett skott eller dack
av A-kategori fors en ventilationskanal,

vars fr|a genomskarningsarea a storre an
0,02 m? skall oppnlngen beklas med en
holk av stalplat Ifall sadana kanaler som
fors genom skott och dack av A-kategori ar
av stal, skall kanalerna och holkarna upp-
fyIIafoIJandevHIkor

.1 holkarna skall ha en tjocklek av minst 3
mm och langd av minst 900 mm. Dér hol-
ken fors igenom skottet bor holkens langd

trol stations shall not pass through machin-
ery spaces of category A, galeys, vehicle
spaces, ro-ro spaces or specia category
gpaces unless they comply with the condi-
tions specified in paragraphs 7.2.2.1.1 to
7.2.21.30r7.2221and7.2.2.2.2 below:
.1.1 the ducts where they pass through a
machinery space of category A, galley, ve-
hicle space, ro-ro space or special category
space are constructed of steel in accordance
with paragraphs 7.2.1.1.1 and 7.2.1.1.2;

.1.2 automatic fire dampers are fitted close
to the boundaries penetrated; and

.1.3 the integrity of the machinery space,
galey, vehicle space, ro-ro space or special
category space boundaries is maintained at
the penetrations;

or

.2.1 the ducts where they pass through a
machinery space of category A, galley, ve-
hicle space, ro-ro space or special category
space are constructed of steel in accordance
with paragraphs 7.2.1.1.1 and 7.2.1.1.2;

and

.2.2 the ducts are insulated to "A-60" stan-
dard within the machinery space, galley,
vehicle space, ro-ro space or specia cate-

gory space;

except that penetrations of main zone divi-
sions shall aso comply with the require-
ments of paragraph 4.1.1.8.

7.3 Details of duct penetrations

7.3.1 Where a thin plated duct with a free
crossrsectlonal area equal to, or less than,
0.02 Y passes through "A" class bulkheads
or decks, the opening shall be lined with a
steel sheet sleeve having a thickness of at
least 3 mm and alength of at least 200 mm,
divided preferably into 100 mm on each
side of the bulkhead or, in the case of the
deck, wholly laid on the lower side of the
decks pierced. Where ventilation ducts with
a free cross-sectional area exceeding 0.02
m’ pass through "A" class bulkheads or
decks, the opening shall be lined with a
steel sheet sleeve. However, where such
ducts are of steel construction and pass



fordelas jamt p& bada sidorna av skottet.
Kanaler och holkar med vilka de klétts skall
brandisoleras. Brandisoleringen skall ha
minst samma brandintegritet som det skott
och déack genom vilket kanalen fors, och

.2 utbver vad som sagsi punkt 7.3.1.1 skall
brandspjall installeras i kanaler vilkas frla
genomskérningsarea & o6ver 0,075 m*
Brandspjéllen skall fungera automatiskt,
men skall kunna stangas ocksa manuellt pa
béda sidorna av skottet eller dacket. Brand-
spjallet skall férses med en visare som an-
ger om det & Oppet eller stangt. Brandspjall
krévs dock inte da kanalerna gar igenom ut-
rymmen som omges av avgransningar av A-
kategori, utan att betjana dessa utrymmen,
forutsatt att kanalerna har samma brandin-
tegritet som de avgrénsningar som de gar
igenom. Brandspjall skall vara létt tillgang-
liga. Dar brandspjdll ar placerade bakom
innertak eller bekladnader skall i dessa fin-
na en inspektionsdorr pa vilken fasts en
platta varav framgar brandspjallets indivi-
duella nummer. Detta nummer skall an-
tecknas ocksa pa eventuella fjarrkontroller
som kréavs.

732 Kanaler med en fri genomskarnings-
area pa over 0,02 m2 som forts genom skott
av B-kategori skall beklds med 900 mm
Ianga holkar av stélpldt som helst fordelas
SA att pa bada sidorna av skottet finns 450
m;ln om inte kanalerna till denna del & av
stal.

7.4 Ventilationsanléggningar for passage-
rarfartyg som medfdr flera an 36 passagera-
re

7.4.1 Ventilationsanlaggningar pa fartyg
som medfor flera én 36 passagerare skall
iaktta foljande till&ggsforeskrifter.

7.4.2 Ventilationsfléktarna skall i allménhet
placeras sa att kanalerna som mynnar ut i de
olika utrymmena ligger inom den vertikala
huvudzonen.

7.4.3 Dér ventilationsanldggningar bryter
igenom dack, skall utbver att de bestam-
melser som géller dackets brandintegritet i
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through a deck or bulkhead, the ducts and
sleeves shall comply with the following:

.1 The deeves shall have a thickness of at
least 3 mm and alength of at least 900 mm.
When passing through bulkheads, this
length shall be divided preferably into 450
mm on each side of the bulkhead. These
ducts, or deeves lining such ducts, shall be
provided with fire insulation. The insulation
shall have at least the same fire integrity as
the bulkhead or deck through which the
duct passes; and

.2 Ducts with a free cross-sectional area ex-
ceeding 0.075 m2 shall be fitted with fire
dampers in addition to the requirements of
paragraph 7.3.1.1. The fire damper shall
operate automaticaly, but shall also be ca-
pable of being closed manually from both
sides of the bulkhead or deck. The damper
shall be provided with an indicator which
shows whether the damper is open or
closed. Fire dampers are not required, how-
ever, where ducts pass through spaces sur-
rounded by "A" class divisions, without
serving those spaces, provided those ducts
have the same fire integrity as the divisions
which they pierce. Fire dampers shall be
easily accessible. Where they are placed
behind ceilings or linings, these ceilings or
linings shall be provided with an inspection
door on which a plate reporting the identifi-
cation number of the fire damper is pro-
vided. The fire damper identification num-
ber shall also be placed on any remote con-
trols required.

7.3.2 Ventilation ducts with a free cross-
sectional area exceeding 0.02 m2 passing
through "B" class bulkheads shall be lined
with steel sheet deeves of 900 mm in length
divided preferably into 450 mm on each
side of the bulkheads unless the duct is of
steel for this length.

7.4 Ventilation systems for passenger ships
carrying more than 36 passengers

7.4.1 The ventilation system of a passenger
ship carrying more than 36 passengers shall
be in compliance with the following addi-
tional requirements.

7.4.2 In general, the ventilation fans shall
be so disposed that the ducts reaching the
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punkt 3.1 och 4.1.1.5 iakttas, vidtas atgar-
der for att minska sannolikheten for att rok
och heta gaser sprider sig genom anlégg-
ningarna fran ett mellandacksutrymme till
ett annat. Utver de foreskrifter om isole-
ring som anges i punkt 7.4 skall vertikala
kanaler vid behov isoleras enligt de fore-
skrifter som framgar av tillampliga tabeller
9.10ch9.2.

7.4.4 Ventilationskanaler skall, utom i last-
utrymmen, vara av foljande material:

.1 kanaler med en fri genomskarningsarea
av minst 0,075 m2 och alla vertikala kanaer
som betjanar mer an ett enda mellandacks-
utrymme skall vara av stdl eller annat lik-
vardigt material,

.2 andra &n vertikala kanaler som avses i
punkt 7.4.4.1 med en fri genomskarnings-
area under 0,075 m?, skall vara av obrann-
bara material. Dar sadana trummor bryter
igenom indelningar av kategori A eller ka-
tegori B, skall noga beaktas att brandinteg-
riteten hos indelningen bibehdlls, och

.3 korta kanaler, i alméanhet med en ge-
nomskarningsarea som i allménhet inte
overstiger 0,02 m2 och 2 meter i langd be-
hover inte vara av obrdnnbart material, om
samtliga foljande villkor &r uppfyllda:

3.1 kanden & av ett materiad med |&g
flamspridningsegenskap,

3.2 kandlen anvands endast vid ventila-
tionsanlaggningens yttersta énde, och

.3.3 kanalen forlaggs inte narmare én 600
mm matt utmed dess langdriktning till en
genombrytning av en avgransning av kate-
gori A eller kategori B, inklusive sasmman-
hangande innertak av kategori B.

7.4.5 Trapphus skall ventileras och betjénas
av ett oberoende flékt- och ventilationssy-
stem som inte f& betjana nagot annat ut-
rymme i ventilationssystemet.

7.4.6 Franluftskanalerna skall forses med
kontroll- och rengdringsluckor. Luckorna
skall ligga nér brandspjallen.

7.5 Franluftskanaler for koksspisar

7.5.1 Krav for passagerarfartyg som medfor
flera dn 36 passagerare

Franluftskanaler for koksspisar skall fylla

various spaces remain within the main ver-
tical zone.

7.4.3 Where ventilation systems penetrate
decks, precautions shall be taken, in addi-
tion to those relating to the fire integrity of
the deck required by paragraphs 3.1 and
4.1.1.5, to reduce the likelihood of smoke
and hot gases passing from one 'tween-deck
space to another through the system. In ad-
dition to insulation requirements contained
in paragraph 7.4, vertical ducts shall, if nec-
essary, be insulated as required by the ap-
propriate tables 9.1 and 9.2.

7.4.4 Except in cargo spaces, ventilation
ducts shall be constructed of the following
materials:

.1 ducts not less than 0.075 m? in free cross-
sectional area and all vertical ducts serving
more than a single 'tween-deck space shall
be constructed of steel or other equivalent
material;

.2 ducts less than 0.075 m® in free cross-
sectional area other than the vertical ducts
referred to in paragraph 7.4.4.1, shal be
constructed of non-combustible materials.
Where such ducts penetrate "A" or "B"
class division due regard shall be given to
ensuring the fire integrity of the division;
and

.3 short length of duct, not in general ex-
ceeding 0.02m?2 in free cross-sectional area
nor 2 m in length, need not be non-
combustible provided that all of the follow-
ing conditions are met:

3.1 the duct is constructed of a material
which has low flame spread characteristics;
.3.2the duct is used only at the terminal end
of the ventilation system; and

.3.3 the duct is not located closer than
600mm measured aong its length to a
penetration of an "A" or "B" class division,
including continuous "B" class ceilings.

7.45 Stairway enclosures shall be venti-
lated and served by an independent fan and
duct system which shall not serve any other
spaces in the ventilation systems.

7.4.6 Exhaust ducts shall be provided with
hatches for inspection and cleaning. The
hatches shall be located near the fire damp-



kraven i punkt 7.2.1.2.1 och 7.2.1.2.2 och
forses med:

1 ett fettlds som &r 14t [6sgorbart for ren-
goring, om inte ett alternativt godként fett-
avl&gsningssystem har installerats,

.2 ett brandspjall som finns i den nedre an-
dan av kanalen och som fungerar automa-
tiskt och med fjarrkontroll samt dessutom
ett fjarrstyrt brandspjal som finns i kana-
lens 6vre anda,

.3 en fast slackningsanléggning for slackan-
de av intern brand i kanaen,

4 ett fjarrkontrollsystem som placeras vid
ingangen till koket och med hjalp av vilket
in- och utmatningsventilerna kan stoppas
samt i 7.5.1.2 ndmnda brandspjall och
sackningsanlaggning anvéndas. Néar ett
forgrenat system har installerats skall i
samband med ovan namnda kontrollsystem
installeras en styranordning, med hjalp av
vilken grenar som utmynnar i samma fran-
[uftskanal kan sténgas innan dlackningsma-
terial ddppsini systemet, och

.5 lampligt placerade kontroll- och rengo-
ringsluckor.

7.5.2 Krav for lastfartyg och passagerarfar-
tyg som inte medfor flera dn 36 passagerare
7.5.2.1 Franluftskanalerna for koksspisar
skall vara av avgransningar av A-kategori
nér de gar genom bostadsutrymmen och ut-
rymmen som innehaller bréannbara material.
| varje franluftskanal skall installeras:

1 ett 14tt |6sgorbart fettlas,

.2 ett brandspjéll som placeras i nedre an-
dan av kanalen,

.3 anordningar med hjalp av vilka franlufts-
flaktarna kan stdngas av i koket,

4 en fast slackningsanordning for slackan-
deav brand i kanalen.

Regel 10
Brandslackning
1 Syfte

Syftet med denna regel ar att kvdva och
snabbt slacka en brand i det utrymme déar
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ers.

7.5 Exhaust ducts from galley ranges

7.5.1 Requirements for passenger ships car-
rying more than 36 passengers

Exhaust ducts from galley ranges shall meet
the requirements of paragraphs 7.2.1.2.1
and 7.2.1.2.2 and shall be fitted with:

.1 agrease trap readily removable for clean-
ing unless an alternative approved grease
removal system isfitted;

.2 afire damper located in the lower end of
the duct which is automatically and re-
motely operated, and in addition a remotely
operated fire damper located in the upper
end of the duct;

.3 a fixed means for extinguishing a fire
within the duct;

4 remote-control arrangements for shutting
off the exhaust fans and supply fans, for
operating the fire dampers mentioned in
paragraph 7.5.1.2 and for operating the fire-
extinguishing system, which shall be placed
in aposition close to the entrance to the gal -
ley. Where a multi-branch system is in-
stalled, a remote means located with the
above controls shall be provided to close all
branches exhausting through the same main
duct before an extinguishing medium is re-
leased into the system; and

.5 suitably located hatches for inspection
and cleaning.

7.5.2 Requirements for cargo ships and pas-
senger ships carrying not more than 36 pas-
senger ships

7.5.2.1 Where they pass through accommo-
dation spaces or spaces containing combus-
tible materials, the exhaust ducts from gal-
ley ranges shall be constructed of "A" class
divisions. Each exhaust duct shall be fitted
with:

.1 agrease trap readily removable for clean-
ing;

.2 afire damper located in the lower end of
the duct;

.3 arrangements, operable from within the
galley, for shutting off the exhaust fans; and
4 fixed means for extinguishing a fire
within the duct.

Regulation 10
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den har borjat. | detta syfte skall féljande
funktionella krav iakttas:

1 i fartyget skall installeras en fast brand-
dlackningsanordning med beaktande av
brandens utvecklingsmgjligheter i de ut-
rymmen som skall skyddas, och

.2 slackningsanordningarna skall vara latt
tillgangliga.

2 Matarsystem for vatten

Varje fartyg skall forses med brandpumpar,
huvudbrandledningar, brandposter  och
brandslangar som uppfyller tilldmpliga fo-
reskrifter i dennaregel.

2.1 Brandledningar och brandposter

2.1.1 Allmént

| brandledningar och brandposter far inte
utan tillrackligt skydd anvandas sadant ma-
terial som blir ineffektivt av hetta. Ledning-
ar och brandposter skall placeras sa att
brandslangarna létt kan kopplas till dem.
Ledningar och brandposter skall ordnas sa
att mojligheten att de fryser elimineras. Ett
[ampligt avlioppssystem skall ordnas for hu-
vudbrandledningssystemet. |soleringsventi-
ler skall installeras i de grenar pa huvud-
brandledningen pa oppet dack som anvands
for annat andama en slackning. Pa fartyg
som tar dackslast skall brandposterna place-
ras sa at de altid & lét tillgangliga och
ledningar och slangar skall placeras sa langt
fran lastutrymmet som det & praktiskt moj-
ligt for att undvika risken att dackslasten
skadar dem.

2.1.2 Beredskapen att mata vatten
Arrangemang gdlande beredskapen att
mata vatten skall vara:

.1 pa passagerarfartyg

1.1 vilkas bruttodraktighet & minst 1000
sadan, att atminstone en effektiv vattenstré-
le genast &r tillganglig i vilken brandpost
som helst inomhus och att vattentillgangen
& sdkrad sa att en vattenpump som forut-
satts startar automati sk,

1.2 vilkas bruttodréktighet & mindre &n
1000 s&dan, att dtminstone en brandpump
startar automatiskt och en brandpump star-
tar med fjarrstyrning fran kommandobryg-
gan. Om brandpumpen startar automatiskt
eller om bottenventilen inte kan dppnas fran

Firefighting

1 Purpose

The purpose of thisregulation isto suppress
and swiftly extinguish afire in the space of
origin. For this purpose, the following func-
tional requirements shall be met:

.1 fixed fire extinguishing systems shall be
installed having due regard to the fire
growth potential of the protected spaces;
and

.2 fire extinguishing appliances shall be
readily available.

2 Water supply systems

Ships shall be provided with fire pumps,
fire mains, hydrants and hoses complying
with the applicable requirements of this
regulation.

2.1 Fire mains and hydrants

2.1.1 Generd

Materials readily rendered ineffective by
heat shall not be used for fire mains and
hydrants unless adequately protected. The
pipes and hydrants shall be so placed that
the fire hoses may be easily coupled to
them. The arrangement of pipes and hy-
drants shall be such asto avoid the possibil-
ity of freezing. Suitable drainage provisions
shall be provided for fire main piping. Iso-
lation valves shall be installed for all open
deck fire main branches used for purposes
other than fire fighting. In ships where deck
cargo may be carried, the positions of the
hydrants shall be such that they are always
readily accessible and the pipes shall be ar-
ranged as far as practicable to avoid risk of
damage by such cargo.

2.1.2 Ready availability of water supply
The arrangements for the ready availability
of water supply shall be:

.1in passenger ships:

1.1 of 1,000 gross tonnage and upwards
such that at least one effective jet of water
is immediately available from any hydrant
in an interior location and so as to ensure
the continuation of the output of water by
the automatic starting of one required fire
pump;

1.2 of less than 1,000 gross tonnage by
automatic start of at least one fire pump or



samma plats dar brandpumpen startas med
fjarrstyrning skall bottenventilen alltid vara
Oppen, och

1.3 ifall anordningarna installeras i maski-
neriutrymmen dér det inte finns permanent
bemanning enligt kapitel 11-1 regel 54, skall
administrationen bestdmma hur en fast
sléckningsanléggning for dessa utrymmen
skall ordnas pa samma sétt som i fraga om
maskineriutrymmen som & permanent be-
mannade,

.2 palastfartyg,

.2.1 ordnade pa ett sadant sétt som tillfred-
stéller administrationen, och

2.2 da det &r fraga om ett maskineriutrym-
me som inte & permanent bemannat, eller
da endast en person forutsdtts halla vakt,
skall fran huvudbrandledningen genast
kunna fas vatten med rétt tryck antingen
genom att en av huvudbrandpumparna star-
tas med fjarrstyrning frén kommandobryg-
gan eller mojligen fran brandkontrollstatio-
nen eller genom att konstant tryck uppratt-
halls i huvudbrandledningen med en av hu-
vudbrandpumparna dock s3, att administra-
tionen kan avsta fran att kréva att denna re-
gel iakttas pa lastfartyg vilkas bruttodrak-
tighet & under 1600, om anordningarna for
att starta brandpumpen & pa en latt till-
ganglig plats.

2.1.3 Huvudbrandledningens diameter
Huvudbrandledningen och dess férgrening-
ar skall ha en diameter som é&r tillrackligt
stor for en effektiv fordelning av det maxi-
malt foreskrivna flodet fran tva samtidigt
arbetande brandpumpar. | lastfartyg beho-
ver diametern vara tillracklig endast for att
avge en vattenméangd av 140 m® /timme.
2.1.4 |solerings- och sékerhetsventiler
2.1.4.1 Isoleringsventiler som skiljer den
del av huvudbrandledningen som ligger i
maskineriutrymmet dar huvudbrandpumpen
eller -pumparna ligger fran resten av hu-
vudbrandledningen skall installeras utanfor
maskineriutrymmet pa en latt tillganglig
och stabil plats. Huvudbrandledningen skall
arrangeras s att till alla andra brandposter
an de som finns i ovan namnda maskineri-
utrymmen kan matas vatten med en annan
brandpump eller reservbrandpump nér iso-
leringsventilerna ar stangda. Reservbrand-
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by remote starting from the navigation
bridge of at least one fire pump. If the pump
starts automatically or if the bottom valve
cannot be opened from where the pump is
remotely started, the bottom valve shall al-
ways be kept open; and

1.3 if fitted with periodically unattended
machinery spaces in accordance with regu-
lation 11-1/54, the Administration shall de-
termine provisions for fixed water fire-
extinguishing arrangement for such spaces
equivalent to those required for normally at-
tended machinery spaces,

.21in cargo ships:

2.1 to the satisfaction of the Administra-
tion; and

.2.2 with a periodically unattended machin-
ery space or when only one person is re-
quired on watch, there shall be immediate
water delivery from the fire main system at
asuitable pressure, either by remote starting
of one of the main fire pumps with remote
starting from the navigating bridge and fire
control station, if any, or permanent pres-
surization of the fire main system by one of
the main fire pumps, except that the Ad-
ministration may waive this requirement for
cargo ships of less than 1,600 gross tonnage
if the fire pump starting arrangement in the
machinery space is in an easily accessible
position.

2.1.3 Diameter of fire mains

The diameter of the fire main and water
service pipes shall be sufficient for the ef-
fective distribution of the maximum re-
quired discharge from two fire pumps oper-
ating simultaneously, except that in the case
of cargo ships the diameter need only be
sufficient for the discharge of 140 m*/h.

2.1.4 Isolating valves and relief valves

2.1.4.1 Isolating valves to separate the sec-
tion of the fire main within the machinery
space containing the main fire pump or
pumps from the rest of the fire main shall
be fitted in an easily accessible and tenable
position outside the machinery spaces. The
fire main shall be so arranged that when the
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pumpen samt dess 6ppning for intagning av
havsvatten, insugnings- och matarledningar
samt isoleringsventiler skall placeras utan-
for maskineriutrymmena. Ifall dessa atgar-
der inte kan vidtas skall en havsvattentank
placeras i maskineriutrymmenaifall tankens
ventil kan fjarrstyras fran den avdelning dér
reservpumpen finns och om insugningsled-
ning & sa kort som det ar praktiskt mgjligt.
Korta delar av insugnings- och matarled-
ningen kan ledas genom maskineriutrym-
mena om ledningarna har inkapslats med
stalplét eller isolerats enligt kategori A-60.
Ledningsvéggarnas tjocklek skall vara stor,
minst 11 mm, och fogarna skall svetsas med
undantag av skottkopplingen for ventilen i
Oppningen for intagning av havsvatten.
2.1.4.2 Brandposterna skall forses med ven-
tiler sd att vilken som helst slang kan |6sg6-
ras nar brandpumparna fungerar.

2.1.4.3 Sakerhetsventiler skall anordnas i
anglutning till ala brandpumpar, om pum-
parna kan utveckla ett tryck som overstiger
det tryck for vilket ledningarna, brandpos-
terna och dlangarna konstruerats. Dessa
ventiler skall placeras och instéllas sa att de
forhindrar uppkomsten av dvertryck i ndgon
del av huvudbrandledningen.

2.1.4.4 | tankfartyg skall avstangningsventi-
ler finnas pa huvudbrandledningen, pa
skyddade stéllen vid akterdackets frontskott
och pa tankdacket med hogst 40 meters
mellanrum for att bevara huvudbrandled-
ningens integritet vid brand eller explosion.
2.1.5 Brandposters antal och placering
2.1.5.1 Antalet och placeringen av brand-
posterna skall vara sadana att minst tva vat-
tenstrdlar, som inte harror fr&n samma
brandpost och av vilka den ena skall kom-
ma fran en enda slanglangd, kan na varje
del av fartyget som normalt & tillganglig
for passagerare eller beséttning, medan far-
tyget & pa véag, varje del av lastutrymmena
nd&r dessa & tomma, varje ro-ro
-lastutrymme och varje fordonsutrymme
varvid, i det senare falet de tva vattenstra-
larna, vardera fran en enda slanglangd skall
na varje del av ett sddant utrymme. Vidare
skall sadana brandposter placeras nara till-
tradenartill de skyddade utrymmena.

isolating valves are shut all the hydrants on
the ship, except those in the machinery
space referred to above, can be supplied
with water by another fire pump or an
emergency fire pump. The emergency fire
pump, its seawater inlet, and suction and
delivery pipes and isolating valves shall be
located outside the machinery space. If this
arrangement cannot be made, the sea-chest
may be fitted in the machinery space if the
valve is remotely controlled from a position
in the same compartment as the emergency
fire pump and the suction pipeis as short as
practicable. Short lengths of suction or dis-
charge piping may penetrate the machinery
space, provided they are enclosed in a sub-
stantial steel casing, or are insulated to A-
60 class standards. The pipes shall have
substantial wall thickness, but in no case
less than 11 mm, and shall be welded ex-
cept for the flanged connection to the sea
inlet valve.

2.1.4.2 A vave shall be fitted to serve each
fire hydrant so that any fire hose may be
removed while the fire pumps are in opera-
tion.

2.1.4.3 Relief valves shall be provided in
conjunction with fire pumps if the pumps
are capable of developing a pressure ex-
ceeding the design pressure of the water
service pipes, hydrants and hoses. These
valves shall be so placed and adjusted as to
prevent excessive pressure in any part of
the fire main system.

2.1.4.4 In tankers, isolation valves shall be
fitted in the fire main at poop front in a pro-
tected position and on the tank deck at in-
tervals of not more than 40 m to preserve
the integrity of the fire main system in case
of fire or explosion.

2.1.5 Number and position of hydrants
2.1.5.1 The number and position of hy-
drants shall be such that at least two jets of
water not emanating from the same hydrant,
one of which shall be from a single length
of hose, may reach any part of the ship
normally accessible to the passengers or
crew while the ship is being navigated and
any part of any cargo space when empty,
any ro-ro space or any vehicle space in
which latter case the two jets shall reach



2.1.5.2 Utdver kraven i punkt 2.1.5.1 skall
pa passagerarfartyq iakttas foljande:

.1 i bostads-, arbets- och maskineriutrym-
men skall antalet och placeringen av brand-
poster vara sadana att foreskrifternai punkt
2.1.5.1 kan uppfyllas nér alla vattentdta dor-
rar och aladorrar i vertikala huvudzoner &
sténgda, och

.2 dér det finns tilltrade till maskinrum av
kategori A pa en |3g niva fran en angran-
sande axeltunnel skall tva brandposter fin-
nas utanfér, men nara ingangen till detta
maskinrum. D& sadant tilltrade finns fran
andra utrymmen, skall i ett av dessa ut-
rymmen tva brandposter finnas néra in-
gangen till maskinrummet av kategori A.
Kravet behdver inte uppfyllas dér tunneln
éler angransande utrymmen inte utgér del
av utrymningsvéagen.

2.1.6 Trycket i brandposter

Né&r tva pumpar samtidigt genom i punkt
2.3.3 angivna munstycken avger den i para-
graf 2.1.3 angivna vattenmangden genom
narliggande brandposter, vilka som helst,
skall foljande minsta tryck vidmakthallas
vid alla brandposter:

.1 passagerarfartyg
bruttodraktighet 4 000
och darover 0,40 N/mm?2
bruttodraktighet under 4 000

0,30 N/mm
2 lastfartyg
bruttodraktighet 6 000
och darover 0,27 N/mm?2
bruttodraktighet under 6 000

0,25 N/mmg2
och

.3 maximitrycket far inte vid nagon brand-
post 6verstiga det tryck vid vilket det kan
visas att en brandslang effektivt kan hand-
has.

2.1.7 Internationell kajanslutning

2.1.7.1 Fartyg med en bruttodréktighet av
minst 500 skall ha minst en internationell
kajanslutning som uppfyller kraven i koden
for brandsakerhetssystem.

2.1.7.2 Kgjandutningen skall kunna fastas
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any part of the space, each from a single
length of hose. Furthermore, such hydrants
shall be positioned near the accesses to the
protected spaces.

2.1.5.2 In addition to the requirements in
the paragraph 2.1.5.1, passenger ships shall
comply with the following:

.1 in the accommodation, service and ma-
chinery spaces the number and position of
hydrants shall be such that the requirements
of paragraph 2.1.5.1 may be complied with
when all watertight doors and all doors in
main vertical zone bulkheads are closed:;
and

.2 where access is provided to a machinery
gpace of category A at alow level from an
adjacent shaft tunnel, two hydrants shall be
provided externa to, but near the entrance
to that machinery space. Where such access
is provided from other spaces, in one of
those spaces two hydrants shall be provided
near the entrance to the machinery space of
category A. Such provision need not be
made where the tunnel or adjacent spaces
are not part of the escape route.

2.1.6 Pressure at hydrants

With the two pumps simultaneously deliv-
ering water through the nozzles specified in
paragraph 2.3.3, with the quantity of water
as specified in paragraph 2.1.3, through any
adjacent hydrants, the following minimum
pressures shal be maintained at all hy-
drants:

.1 for passenger ships:
4,000 gross tonnage and
upwards

less than 4,000 gross
tonnage

.2 for cargo ships,

6,000 gross tonnage and
upwards

less than 6,000 gross
tonnage;

and

.3 the maximum pressure at any hydrant
shall not exceed that at which the effective
control of afire hose can be demonstrated.

0.40 N/mm?
0.30 N/mm?;

0.27 N/mm?
0.25 N/mm?;

2.1.7 International shore connection
2.1.7.1 Ships of 500 gross tonnage and up-
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pa bada sidorna av fartyget.

2.2. Brandpumpar

2.2.1 Pumpar som godkdnns som brand-
pumpar

Sanitets-, barlast- och lanspumpar samt
pumpar for allmanna dandamal godtas sdsom
brandpumpar férutsatt att de normalt inte
anvands for att pumpa olja och att de, om
de tillfalligt anvands fér overféring eler
pumpning av brannolja, forses med 1ampli-
ga omkastningsanordningar.

2.2.2 Antalet brandpumpar

Fartyg skall forses med oavhangigt drivna
brandpumpar enligt féljande:

.1 passagerarfartyg

bruttodraktighet 4 000 och

darover minst tre

bruttodraktighet mindre an

4 000 minst tva

2 lastfartyg

bruttodraktighet 1 000 och

darover minst tva

bruttodraktighet mindre

an 1000 minst tva
maskinpumpar,

av vilkaden ena ér
oavhangigt driven
2.2.3 Arrangemang for brandpumpar och
huvudbrandledning
2.2.3.1 Brandpumpar
Sjdintag samt brandpumpar och deras
kraftkallor skall anordnas sa att det saker-
stélls
1 i passagerarfartyg med en bruttodraktig-
het av 1 000 och déardver, att inte ala
brandpumparna sétts ur funktion om det
uppstar brand i nagon av avdelningarna,
och
.2 i passagerarfartyg med en bruttodraktig-
het mindre an 1 000 i lastfartyg, om en
brand i vilken som helst avdelning kan leda
till att pumparna sétts ur funktion, att det
finns en alternativ 16sning, som bestar av en
reservbrandpump enligt koden for brandsa-
kerhetssystem, dess kraftkélla och gjéintag,
som ligger i ett annat utrymme &n huvud-
brandpumparna och deras kraftkélla.

2.2.3.2 Krav géllande det utrymme déar re-

wards shall be provided with at least onein-
ternational shore connection complying
with the Fire Safety Systems Code.

2.1.7.2 Facilities shall be available enabling
such a connection to be used on either side
of the ship.

2.2 Fire pumps

2.2.1 Pumps accepted as fire pumps

Sanitary, ballast, bilge or general service
pumps may be accepted as fire pumps, pro-
vided that they are not normally used for
pumping oil and that if they are subject to
occasional duty for the transfer or pumping
of oil fuel, suitable change-over arrange-
ments are fitted.

2.2.2 Number of fire pumps

Ships shall be provided with independently
driven fire pumps as follows:
.1 in passenger ships of:
4,000 gross tonnage and
upwards

less than 4,000 gross
tonnage

.2 in cargo ships of:

1,000 gross tonnage and
upwards

less than 1,000 gross
tonnage

at least three

at least two

at least two

at least two power
driven pumps, one

of which shall be
independently driven.
2.2.3 Arrangement of fire pumps and fire
mains

2.2.3.1 Fire pumps

The arrangement of sea connections, fire
pumps and their sources of power shall be
asto ensure that:

.1 in passenger ships of 1,000 gross tonnage
and upwards, in the event of a fire in any
one compartment all the fire pumps will not
be put out of action; and

.2 in passenger ships of less than 1,000
gross tonnage and in cargo ships, if afirein
any one compartment could put al the
pumps out of action, there shall be an ater-
native means consisting of an emergency
fire pump complying with the provisions of
the Fire Safety Systems Code with its



servbrandpumpen finns

2.2.3.2.1 Utrymmets |&ge

Det utrymme dér brandpumpen finns far
inte angrénsa till avgrénsningen for maski-
neriutrymme av A-kategori eller avgrans-
ningen for sadana utrymmen dér huvud-
brandpumparna finns. Ifall detta inte &r
praktiskt mgjligt skall skottet mellan ut-
rymmena isoleras enligt den strukturella
brandsakerhetskategori som forutsétts av en
kontrollstation i regel 9.2.3.3.

2.2.3.2.2 Tilltrade till reservbrandpumpen

Direkt forbindel se tilléts inte mellan maski-
neriutrymmet och det utrymme som in-
rymmer reservbrandpumpen och dess kraft-
kalla. Nér dettainte ar praktiskt méjligt kan
administrationen godta ett arrangemang dar
tilltréde sker genom ett luftrum dar dorren
mot maskineriutrymmet har isolerats enligt
A-60 kategori och den andra dorren ar
minst av stal. Bada dorrarna skall vara ska-
ligt gastéta, jalvstangande och de far inte
ha sparrar. Alternativt kan tilltréde ordnas
genom en sddan vattentdt dorr som kan
fjarrstyras fran ett sddant utrymme som inte
ligger néra maskineriutrymmet eller ett ut-
rymme dé reservbrandpumpen finns och
som sannolikt inte skérs av vid en brand i
dessa utrymmen. | sadana fall skall det fin-
nas en annan ingang till det utrymme dar
reservbrandpumpen och dess kraftkédla
finns.

2.2.3.2.3 Ventilationen i utrymmet for re-
servbrandpumpen
Ventilationsanordningarna for det utrymme
som inrymmer reservbrandpumpen och dess
kraftkalla skall vara sddana att de, sa langt
detta & praktiskt mgjligt, hindrar att rok
fran en brand i maskineriutrymmet tranger
ini eller sugsini detta utrymme.

2.2.3.3 Tillaggspumpar for lastfartyg
Dessutom skall, nér i lastfartyg installeras
andra pumpar, sasom bl.a. balast- och
|&nspumpar samt pumpar for allmant bruk,
sdkerstdllas att atminstone en av dessa
pumpar, vars kapacitet och tryck stdmmer
overens med kraven i punkt 2.1.6.2 och
2.2.4.2, kan mata vatten i huvudbrandled-
ningen.
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source of power and sea connection located
outside the space where the main fire
pumps or their sources of power are lo-
cated.

2.2.3.2 Requirements for the space contain-
ing the emergency fire pump

2.2.3.2.1 Location of the space

The space containing the fire pump shall
not be contiguous to the boundaries of ma-
chinery spaces of category A or those
spaces containing main fire pumps. Where
this is not practicable, the common bulk-
head between the two spaces shall be insu-
lated to a standard of structural fire protec-
tion equivalent to that required for a control
station in regulation 9.2.3.3.

2.2.3.2.2 Access to the emergency fire
pump

No direct access shall be permitted between
the machinery space and the space contain-
ing the emergency fire pump and its source
of power. When this is impracticable, the
Administration may accept an arrangement
where the access is by means of an airlock
with the door of the machinery space being
of A-60 class standard, and the other door
being at least stedl, both reasonably gas-
tight, self-closing and without any hold
back arrangements. Alternatively, the ac-
cess may be through a watertight door ca-
pable of being operated from a space re-
mote from the machinery space and the
space containing the emergency fire pump
and unlikely to be cut off in the event of fire
in those spaces. In such cases, a second
means of access to the space containing the
emergency fire pump and its source of
power shall be provided.

2.2.3.2.3 Ventilation of the emergency fire
pump space

Ventilation arrangements to the space con-
taining the independent source of power for
the emergency fire pump shall be such asto
preclude, as far as practicable, the possibil-
ity of smoke from a machinery space fire
entering or being drawn into that space.

2.2.3.3 Additional pumps for cargo ships

In addition, in cargo ships where other
pumps, such as general service, hilge and
ballast, etc., are fitted in a machinery space,
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2.2.4 Brandpumpars kapacitet

2.2.4.1 Den totala kapaciteten hos de fore-
skrivna brandpumparna

De fdreskrivna brandpumparna skall for
brandsl &ckningsandamal kunna avge en vat-
tenmangd vid det tryck som anges i punkt
2.1.6 enligt féljande:

.1 i passagerarfartyg, minst tva tredjedelar
av den foreskrivna mangd som lanspum-
parna skall kunna avge nar de anvands for
[anspumpning av fartyget, och

2 i lastfartyg, med undantag av varje re-
servbrandpump, en vattenmangd som &r
minst fyra tredjedelar av den i regel kapitel
[1-1/21 foreskrivna vattenmangd som var
och en av de oberoende lanspumparna i ett
passagerarfartyg med samma dimension
skall kunna avge nér de anvands for lans-
pumpning av fartyget, varvid dock den tota-
la foreskrivna brandpumpskapaciteten inte i
ndgot lastfartyg behéver dverstiga 180 m®
ftimme.

2.2.4.2 Kapaciteten hos enskilda brand-
pumpar

Var och en av de féreskrivna brandpumpar-
na, med undantag av den reservbrandpump
som foreskrivs for lastfartyg i punkt
2.2.3.1.2 skall ha en kapacitet som uppgar
till minst 80 procent av den totala fére-
skrivna kapaciteten delad med det fore-
skrivna minsta antalet brandpumpar, men
under alla férhdlanden minst 25 m*/timme,
och varje sddan pump skall vid varje tillfal-
le kunna avge minst de tva foreskrivna vat-
tenstrdlarna. Dessa brandpumpar skall kun-
na betjana huvudbrandledningen i de situa-
tioner som forutsétts. Dér flera pumpar én
det foreskrivna minsta antalet pumpar in-
stalleras skall sadana ytterligare pumpars
kapecitet vara minst 25 m¥timme, och de
skall kunna ge minst tva vattenstralar pa det
sétt som foreskrivsi punkt 2.1.5.1.

2.3 Brandslangar och munstycken

2.3.1 Allménnakrav

2.3.1.1 Brandslangar skall vara av ett hall-
bart material som & godkant av administra-
tionen och vara tillrackligt l&nga for att en
vattenstrdle skall kunna na vilka som helst
av de utrymmen déar slangarnas anvandning
kan bli nédvéandig. Varje slang skall ha ett

arrangements shall be made to ensure that
at least one of these pumps, having the ca-
pacity and pressure required by paragraphs
2.1.6.2 and 2.2.4.2, is capable of providing
water to the fire main.

2.2.4 Capacity of fire pumps

2.24.1 Total capacity of required fire
pumps

The required fire pumps shall be capable of
delivering for fire-fighting purposes a quan-
tity of water, at the pressure specified in
paragraph 2.1.6, as follows:

.1 pumps in passenger ships, the quantity of
water is not less than two thirds of the
quantity required to be dealt with by the
bilge pumps when employed for bilge
pumping; and

.2 pumps in cargo ships, other than any
emergency pump, the quantity of water is
not less than four thirds of the quantity re-
quired under regulation 11-1/21 to be dealt
with by each of the independent bilge
pumps in a passenger ship of the same di-
mension when employed in bilge pumping,
provided that in no cargo ship need the total
required capacity of the fire pumps exceed
180 m*/h.

2.2.4.2 Capacity of each fire pump

Each of the required fire pumps (other than
any emergency pump required in paragraph
2.2.3.1.2 for cargo ships) shall have a ca
pacity not less than 80% of the total re-
quired capacity divided by the minimum
number of required fire pumps but in any
case not less than 25 m’/h and each such
pump shall in any event be capable of de-
livering at least the two required jets of wa-
ter. These fire pumps shal be capable of
supplying the fire main system under the
required conditions. Where more pumps
than the minimum of required pumps are
installed such additional pumps shall havea
capacity of at least 25 m’/h and shall be ca-
pable of delivering at least the two jets of
water required in paragraph 2.1.5.1.

2.3 Fire hoses and nozzles
2.3.1 General specifications
2.3.1.1 Fire hoses shall be of non-perishable



munstycke och nddvandiga kopplingar.
Slangar som i denna regel betecknas sasom
"brandslangar" skall tillsammans med néd-
vandiga tillbehor och verktyg, hallas klara
for anvandning, och forvaras paval synliga
platser néra brandposter eller anglutningar.
Dessutom skall i inre utrymmen i passage-
rarfartyg som medfor flera én 36 passagera-
re, brandslangarna alltid vara kopplade till
brandposterna. Brandslangarna skall vara
minst 10 m langa, men inte langre an

.1 15 m i maskineriutrymmen,

.2 20 m i 6vriga utrymmen och pa Oppna
dack, och

.3 25 m pa o6ppna dick pa fartyg med en
maximal bredd pa 6ver 30 m.

2.3.1.2 Ifall det inte finns en egen slang och
ett eget munstycke for varje brandpost i far-
tyget skall ala dlangar samt deras mun-
stycken och kopplingar vara helt utbytbara
med varandra.

2.3.2 Antalet brandslangar och deras diame-
ter

2.3.2.1 Fartyg skall ha brandslangar till det
antal och med de diametrar som &r godtag-
bara for administrationen.

2.3.2.2 P4 passagerarfartyg skall det finnas
minst en dang till varje brandpost som fo-
reskrivsi punkt 2.1.5. Dessa slangar far an-
vandas endast till brandslackning eller for
provning av brandsléckningsanordningarna
vid brandévningar och inspektioner.

2.3.2.3 1| lastfartyg

.1 med en bruttodréktighet av 1 000 och
darover skall det finnas en brandslang foér
var 30 meter av fartygets langd samt en re-
servdlang men aldrig féarre an fem slangar
totalt. | detta antal ingdr inte slangar som
erfordras i maskin- eller pannrum. Admi-
nistrationen kan med beaktande av fartygs-
typ och den fart fartyget sysselsdtts i Oka
det foreskrivna antalet dangar sa att ett till-
rackligt antal slangar altid finns tillgangli-
ga och dtkomliga. Pa fartyg som transporte-
rar farliga dmnen enligt regel 19 skall for-
utom det som namns ovan dessutom ha tre
slangar och munstycken och
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material approved by the Administration
and shall be sufficient in length to project a
jet of water to any of the spaces in which
they may be required to be used. Each hose
shall be provided with a nozzle and the nec-
essary couplings. Hoses specified in this
chapter as "fire hoses' shall, together with
any necessary fittings and tools, be kept
ready for use in conspicuous positions near
the water service hydrants or connections.
Additionally, in interior locations in pas-
senger ships carrying more than 36 passen-
gers fire hoses shall be connected to the hy-
drants at al times. Fire hoses shall have a
length of at least 10 m, but not more than:

.1 15 m in machinery spaces,

.2 20 min other spaces and open decks; and
.3 25 m for open decks on ships with a
maximum breadth in excess of 30 m.

2.3.1.2 Unless one hose and nozzle is pro-
vided for each hydrant in the ship, there
shall be complete interchangeability of hose
couplings and nozzles.

2.3.2 Number and diameter of fire hoses

2.3.2.1 Ships shall be provided with fire
hoses the number and diameter of which
shall be to the satisfaction of the Admini-
stration.

2.3.2.2 In passenger ships, there shall be at
least one fire hose for each of the hydrants
required by paragraph 2.1.5 and these hoses
shall be used only for the purposes of extin-

guishing fires or testing the fire-
extinguishing apparatus at fire drills and
surveys.

2.3.2.3 In cargo ships:

.1 of 1,000 gross tonnage and upwards, the
number of fire hoses to be provided shall be
one for each 30 m length of the ship and
one spare but in no case less than fivein all.
This number does not include any hoses re-
quired in any engine or boiler room. The
Administration may increase the number of
hoses required so as to ensure that hoses in
sufficient number are available and accessi-
ble at al times, having regard to the type of
ship and the nature of trade in which the
ship is employed. Ships carrying dangerous



134

.2 med en bruttodraktighet under 1 000 be-
stams antalet brandslangar enligt bestam-
melsernai punkt 2.3.2.3.1. Dock far antalet
brandslangar inte i nagon handelse vara
mindre an tre.

2.3.3 Munstyckenas storlek och typen av
munstycken

2.3.3.1 Vid tilldmpningen av denna regel
skall standard munstycken vara av storle-
karna 12 mm, 16 mm och 19 mm eller sa
nara dessa méatt som mgjligt. Munstycken
med storre diameter kan tilldtas av admi-
nistrationen.

2.3.3.2 | bostads- och arbetsutrymmen &r
det inte nddvandigt att anvénda ett mun-
stycksstorlek stérre an 12 mm.

2.3.3.3 Inom maskineriutrymmen och pa
Oppet dack skall munstycksstorleken vara
tillracklig for att fran tvd munstycken erhal-
la stdrsta mojliga vattenflode vid det i para-
graf 2.1.6 namnda trycket fran den minsta
pumpen, dock forutsatt att en munstycks-
storlek storre &n 19 mm inte behdéver an-
vandas.

2.3.3.4 Alla munstycken skall vara av en
godkand typ med dubbel funktion (dvs. en
typ som ger sdva vattendimma som stréle)
och ha avstangningsanordning.

3 Handslackare

3.1 Typ och modél|

Handsléckarna skall uppfylla kraven i ko-
den for brandsékerhetssystem.

3.2 Placeringen av déckarna

3.2.1 | bostadsutrymmen, arbetsutrymmen
och kontrollstationer skall det finnas ett till-
rackligt antal handdéackare av en lamplig
typ pa det sétt som tillfredsstéller administ-
rationen. Pa fartyg med en bruttodraktighet
p& minst 1000 skall det finnas minst fem
handd ackare.

3.2.2 En av de handsléckare som & avsedd
att anvandas i ett utrymme skall placeras
naraingangen till utrymmet.

3.2.3 Koldioxidslackare far inte placeras i
bostadsutrymmen. | kontrollstationer och
andra sadana utrymmen dar det finns elekt-
riska och elektroniska apparater som &r
nodvandiga for fartygets sikerhet skall

goods in accordance with regulation 19
shall be provided with 3 hoses and nozzles,
in addition to those required above; and

2 of less than 1,000 gross tonnage, the
number of fire hoses to be provided shall be
calculated in accordance with the provi-
sions of paragraph 2.3.2.3.1. However, the
number of hoses shal in no case be less
than three.

2.3.3 Size and types of nozzles

2.3.3.1 For the purposes of this chapter,
standard nozzle sizes shall be 12 mm, 16
mm and 19 mm or as near thereto as possi-
ble. Larger diameter nozzles may be per-
mitted at the discretion of the Administra-
tion.

2.3.3.2 For accommodation and service
spaces, a nozzle size greater than 12 mm
need not be used.

2.3.3.3 For machinery spaces and exterior
locations, the nozzle size shall be such asto
obtain the maximum discharge possible
from two jets at the pressure mentioned in
paragraph 2.1.6 from the smallest pump,
provided that a nozzle size greater than 19
mm need not be used.

2.3.3.4 Nozzles shal be of an approved
dual-purpose type (i.e., spray/jet type) in-
corporating a shutoff.

3 Portable fire extinguishers

3.1 Type and design

Portable fire extinguishers shal comply
with the requirements of the Fire Safety
Systems Code.

3.2 Arrangement of fire extinguishers

3.2.1 Accommodation spaces, service
spaces and control stations shall be pro-
vided with portable fire extinguishers of
appropriate types and in sufficient number
to the satisfaction of the Administration.
Ships of 1,000 gross tonnage and upwards
shall carry at least five portable fire extin-
guishers.

3.2.2 One of the portable fire extinguishers
intended for use in any space shall be
stowed near the entrance to that space.

3.2.3 Carbon dioxide fire extinguishers
shall not be placed in accommodation



sléckarna vara sadana att slackningsamnet
inte leder elektricitet och inte heller &r far-
ligt eller skadligt for apparaturen.

3.2.4 Slackarna skall placeras férdiga for
anvandning pa l&tt synliga platser som kan
nas snabbt och l&tt i alla situationer vid en
brand och s att anvandningen av dem inte
paverkas av vadret, vibrationer eller andra
yttre faktorer. Handsléckare skall forses
med en apparat som anger om de har an-
vants.

3.3 Reservtankar

3.3.1 En reservtank skall finnas for de for-
sta 10 déackarna och for hélften av évriga
sléckare som kan fyllas i fartyget. Flera an
60 reservtankar kravs inte. Pa fartyget skall
finnas anvisningar for pafyllning.

3.3.2 For sidana sléckare som inte kan fyl-
las pdi fartyget skall i stéllet for reservtan-
karna finnas extra handsldckare som & av
samma storlek, typ, kapacitet och antal som
angesovan i punkt 3.3.1.

4 Fasta sl&ckningsanordningar
4.1 Typen av fasta sléckanlaggningar

4.1.1 En fast déackanlaggning som kravs i
punkt 5 kan vara av vilken som helst av f6l-
jande:

.1 en fast sldckanldggning som anges i ko-
den for brandsékerhetssystem,

.2 en fast skumsléckaranlaggning som an-
gesi koden for brandsékerhetssystem,

.3 en fast vattenspridande slackanlaggning
med tryck som anges i koden for brandsé-
kerhetssystem.

4.1.2 Nar en fast déckanlaggning som inte
kravs i detta kapitel installeras skall den
uppfyllarelevantaforeskrifter i detta kapitel
och i koden for brandsakerhetssystem.

4.1.3 Slackanléggningar som anvéander Ha-
lon 1211, 1301 eler 2402 eller perfluorkol-
kombinationer & férbjudna.

4.1.4 Administrationen far inte i regel tilldta
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spaces. In control stations and other spaces
containing electrical or electronic equip-
ment or appliances necessary for the safety
of the ship, fire extinguishers should be
provided whose extinguishing media are
neither electrically conductive nor harmful
to the equipment and appliances.

3.2.4 Fire extinguishers shall be situated
ready for use at easily visible places, which
can be reached quickly and easily at any
time in the event of a fire, and in such a
way that their serviceability is not impaired
by the weather, vibration or other external
factors. Portable fire extinguishers shall be
provided with devices which indicate
whether they have been used.

3.3 Spare charges

3.3.1 Spare charges shall be provided for
100% of the first 10 extinguishers and 50%
of the remaining fire extinguishers capable
of being recharged on board. Not more than
60 total spare charges are required. Instruc-
tions for recharging shall be carried on
board.

3.3.2 For fire extinguishers which cannot be
recharged onboard, additional portable fire
extinguishers of the same quantity, type,
capacity and number as determined in para-
graph 3.3.1 above shall be provided in lieu
of spare charges.

4 Fixed fire-extinguishing systems

4.1 Types of fixed fire extinguishing sys-
tems

4.1.1 A fixed fire extinguishing system re-
quired by paragraph 5 below may be any of
the following systems:

.1 a fixed gas fire-extinguishing system
complying with the provisions of the Fire
Safety Systems Code;

.2 a fixed high-expansion foam fire-
extinguishing system complying with the
prc()jvisions of the Fire Safety Systems Code;
an

3 a fixed pressure water-spraying fire-
extinguishing system complying with the
provisions of the Fire Safety Systems Code.
4.1.2 Where a fixed fire-extinguishing sys-
tem not required by this chapter isinstalled,
it shall meet the requirements of the rele-
vant regulations of this chapter and the Fire
Safety Systems Code.
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att anga anvands som slackningsamne i en
fast dackanldggning. Om administrationen
till&ter anvandningen av anga skall den an-
vandas endast pa begransat omréde och som
tillagg till den foreskrivna slackanléggning-
en och den skall uppfylla bestdmmelserna i
koden for brandsakerhetssystem.

4.2 Stangningsanordningar for fasta gas-
sl&ckningsanlaggningar

Da en fast gassdéackningsanlaggning an-
vands, skall sadana 6ppningar genom vilka
frisk luft kan trangain i eller gas tranga ut
fran det utrymme som skall skyddas kunna
sténgas utanfor det utrymme som skall
skyddas.

4.3 Lagerutrymmen for slackningsdmne

Néar slackningsamne forvaras utanfor det ut-
rymme som skall skyddas skall det lagras i
det rum som ligger bakom frontkollions-
skottet som inte anvands till for nagot annat
andamal. Tilltrade till ett sadant lagerut-
rymme skall helst ske fran dppet dack och
ingangen fa&r inte vara i andutning till det
utrymme som skall skyddas. Ligger lagerut-
rymmet pa nedre dack far det ligga bara ett
déck lagre an det 6ppna décket och det skall
finna direkt tilltréde till det 6ppna déacket i
form av trappor eller stegar. Utrymmen som
ligger pa nedre dack eller fran vilka det inte
finns anglutning till 6ppet dack skall forses
med automatisk ventilation som har kon-
struerats sa att den tar utgangsl uften fran ut-
rymmets botten och dimensionerats sa att
antalet ventilationer & minst sex per timme.
Dorrarna skall Oppnas utat och skott och
dack, inklusive dorrar och andra sétt att
sténga Oppningar i utrymmena, som bildar
avgransningar mellan lagerutrymmena och
dartill hérande dutna utrymmen skall vara
gastéta. Vid tillampningen av tabell 9.1-9.8
skall s&dana lagerutrymmen behandlas som
brandkontrollstationer.

4.4 Pumpar i 6vriga slackanlaggningar

Andra pumpar &n sddana som matar huvud-
brandledningen och som behtvs for an-
skaffning av vatten till sddana slackanl&gg-
ningar som anges i detta kapitel samt pum-

4.1.3 Fire-extinguishing systems using Ha-
lon 1211, 1301, and 2402 and perfluorocar-
bons shall be prohibited.

414 In genera, the Administration shall
not permit the use of steam as a fire-
extinguishing medium in fixed fire-
extinguishing systems. Where the use of
steam is permitted by the Administration, it
shall be used only in restricted areas as an
addition to the required fire-extinguishing
system and shall comply with the require-
ments of the Fire Safety System Code.

4.2 Closing appliances for fixed gas fire-
extinguishing systems

Where a fixed gas fire-extinguishing system
is used, openings which may admit air to, or
alow gas to escape from, a protected space
shall be capable of being closed from out-
side the protected space.

4.3 Storage rooms of fire-extinguishing
medium

When the fire-extinguishing medium is
stored outside a protected space, it shall be
stored in aroom which islocated behind the
forward collision bulkhead, and is used for
no other purposes. Any entrance to such a
storage room shall preferably be from the
open deck and shall be independent of the
protected space. If the storage space is lo-
cated below deck, it shall be located no
more than one deck below the open deck
and shall be directly accessible by a stair-
way or ladder from the open deck. Spaces
which are located below deck or spaces
where access from the open deck is not
provided, shall be fitted with a mechanical
ventilation system designed to take exhaust
air from the bottom of the space and shall
be sized to provide at least 6 air changes per
hour. Access doors shal open outwards,
and bulkheads and decks including doors
and other means of closing any opening
therein, which form the boundaries between
such rooms and adjacent enclosed spaces
shall be gastight. For the purpose of the ap-
plication of tables 9.1 to 9.8, such storage
rooms shall be treated as fire control sta-
tions.

44 Waer pumps for
extinguishing systems

other fire-



parnas kraftkallor och styranordningar skall
placeras utanfor ett sadant utrymme eller
sadana utrymmen som skyddas med an-
léggningarna i fréga och skall ordnas sa att
en brand i utrymmet eller utrymmena som
skyddas inte sdtter nagon anléggning ur
funktion.

5 Brandsl&ckningsanordningar i maskineri-
utrymmen

5.1 Utrymmen som inrymmer oljeeldade
pannor eller brannoljeaggregat

5.1.1 Fasta brands &ckningsanl éggningar
Maskinutrymmen av kategori A som in-
rymmer oljeel dade angpannor €eller brannol-
jeaggregat skall vara férsedda med en fast
brandslackningsanlaggning som anges i
punkt 4.1. Om maskin- och pannrummen
inte & fullstandigt skilda fran varandra eller
om brénnolja fran pannrummet kan tranga
in i maskinrummet skall de kombinerade
maskin- och pannrummen betraktas som en
avdelning.

5.1.2 Extra brandsl &ckningsanl &ggningar

5.1.2.1 | varje pannrum €ller vid ingangen
utanfoér det skall finnas minst en transporta-
bel enhet for skumspridning, som uppfyller
koden for brandsékerhetssystem.

51.2.2 Invid varje eldningsplats i varje
pannrum och i varje utrymmei vilket nagon
del av brannoljeanlaggningen & belédgen,

skall det finnas minst tva transportabla
skumsléckare eller likvéardiga branddacka-
re. | varje pannrum skall finnas minst en
godkand brandsléckare av skumslacknings-
typ med en kapacitet av minst 135 liter eller
en likvardig brandsackare. Dessa brand—
slackare skall vara forsedda med slangar pa
rullar tillréckligt Ianga for att na varje del
av pannrummet. Om varmepannor for hus-
hallsbruk har en kapacitet som & mindre an
175 kW krévs inte en godkand brandd acka-
re av skumslackningstyp med en kapacitet
av minst 135 liter.

5.1.2.3 Invid varjeeldnlngsplatsskall finnas
en. behéllare med minst 0,1 m® sand, s&g-

span som impregnerats med soda eller annat
godkant torramne samt en lamplig spade for
spridning av amnet. Alternativt kan behdlla-
ren erséttas med en godkand transportabel
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Pumps, other than those serving the fire
main, required for the provision of water for
fire-extinguishing systems required by this
chapter, their sources of power and their
controls shall be installed outside the space
or spaces protected by such systems and
shall be so arranged that a fire in the space
or spaces protected will not put any such
system out of action.

5 Fire extinguishing arrangements in ma-
chinery spaces

5.1 Machinery spaces containing oil-fired
boilers or oil fuel units

5.1.1 Fixed fire-extinguishing systems
Machinery spaces of category A containing
oil-fired boilers or oil fuel units shall be
provided with any one of the fixed fire-
extinguishing systems in paragraph 4.1. In
each case, if the engine and boiler rooms
are not entirely separate, or if fuel oil can
drain from the boiler room into the engine-
room, the combined engine and boiler
rooms shall be considered as one compart-
ment.

5.1.2 Additional
rangements
5.1.2.1 There shall be in each boiler room
or at an entrance outside of the boiler room
at least one portable foam applicator unit
complying with the provisions of the Fire
Safety Systems Code.

5.1.2.2 There shall be at least two portable
foam extinguishers or equivalent in each
firing space in each boiler room and in each
space in which a part of the oil fuel installa-
tion is situated. There shall be not less than
one approved foam-type extinguisher of at
least 135 | capacity or equivalent in each
boiler room. These extinguishers shall be
provided with hoses on reels suitable for
reaching any part of the boiler room. In the
case of domestic boilers of less than 175
kW an approved foam-type extinguisher of
at least 1351 capacity is not required.

fire-extinguishing ar-

5.1.2.3 In each firing space there shaII be a
receptacle containing at least 0.1 m® sand,
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brands &ckare.

5.2 Maskineriutrymmen som inrymmer for-
branningsmotor

5.2.1 Fasta brands &ckningsanl éggningar
Maskineriutrymmen av kategori A som in-
rymmer forbranningsmotor skall férses med
en fast branddéckningsanldggning som an-
gesi punkt 4.1.

5.2.2 Extra brandsl &ckningsanl aggningar

5.2.2.1 | utrymmet skall finnas aminstone
en trangportabel luftskumutrustning enligt
koden for brandsdkerhetssystem.

5.2.2.2 | varje sddant utrymme skall finns
ett tillrckligt antal brandslackare av skum-
dléckningstyp, var och en med minst 45 li-
ters kapacitet, s att skum eller likvardigt
diéckmedel kan riktas mot varje del av
brann- och smarjoljetrycksystemen, vaxlar
och andra brandfarliga anordningar. Déarut-
over skall finnas ett tillréckligt antal trans-
portabla skumslackare eller likvardiga
brandsl dckare som skall placeras sd att man
inte fran nagon punkt i utrymmet behover
ga mer @n 10 meter for att na fram till en
slackare och att det altid finns minst tva
sadana slackare i varje utrymme. Administ-
rationen kan bevilja lattnader fran detta
krav da det galler mindre utrymmen pa last-
fartyg.

5.3 Maskineriutrymmen som inrymmer
angturbiner eller kapslade angmaskiner
5.3.1 Fasta brandsl ackningsanl aggningar

| utrymmen som inrymmer angturbiner eller
kapslade angmaskiner som anvands anting-
en for fartygets huvudframdrivning eller for
andra andamd skall, dér sddant maskineri
har en sammanlagd effekt pa minst 375 kW,
installeras en brandslackningsanléggning
som angesi punkt 4.1, ifall utrymmena inte
ar sténdigt bemannade.

5.3.2 Extra brandsl &ckningsanl &ggningar

5.3.2.1 Godkénda skumbrandslackare var
och en med en kapacitet av minst 45 liter,
eller likvardiga brandslackare, till ett sddant
antal att skum eller likvardigt sldckmedel
kan riktas mot varje del av smorjoljetryck-
systemet, varje del av mantlar som omsluter
trycksmorda delar av turbinerna, maskiner

sawdust impregnated with soda, or other
approved dry material, along with a suitable
shovel for spreading the material. An ap-
proved portable extinguisher may be substi-
tuted as an alternative.

5.2 Machinery spaces containing interna
combustion machinery

5.2.1 Fixed fire-extinguishing systems
Machinery spaces of category A containing
internal  combustion machinery shall be
provided with one of the fixed fire-
extinguishing systemsin paragraph 4.1.
5.2.2 Additiona fire-extinguishing ar-
rangements

5.2.2.1 There shall be at least one portable
foam applicator unit complying with the
provisions of the Fire Safety Systems Code.
5.2.2.2 There shall be in each such space
approved foam-type fire extinguishers, each
of at least 45 | capacity or equivalent, suffi-
cient in number to enable foam or its
equivalent to be directed on to any part of
the fuel and lubricating oil pressure sys-
tems, gearing and other fire hazards. In ad-
dition, there shall be provided a sufficient
number of portable foam extinguishers or
equivalent which shall be so located that no
point in the space is more than 10 m walk-
Ing distance from an extinguisher and that
there are at least two such extinguishersin
each such space. For smaller spaces of
cargo ships the Administration may con-
sider relaxing this requirement.

5.3 Machinery spaces containing steam tur-
bines or enclosed steam engines

5.3.1 Fixed fire-extinguishing systems

In spaces containing steam turbines or enc-
losed steam engines used for main propul-
sion or other purposes having in the aggre-
gate atotal output of not less than 375 kW,
one of the fire-extinguishing systems speci-
fied in paragraph 4.1 shall be provided if
such spaces are periodically unattended.

5.3.2 Additional
rangements

5.3.2.1 There shall be approved foam fire
extinguishers each of at least 45 | capacity
or equivalent sufficient in number to enable

fire-extinguishing ar-



eller tillhdrande véxlar och andra brandfar-
liga anordningar. S&dana brandsléckare
kravs dock inte om det i sadana utrymmen
finns ett lika gott skydd som det som krévs
enligt denna punkt i form av en fast brand-
slackningsanlaggning installerad i enlighet
med punkt 4.1.

5.3.2.2 Ett tillrackligt antal transportabla
skumslackare, eller likvardiga brandslacka-
re, som skall placeras sa att man inte fran
nagon punkt i utrymmet behGver ga mer an
10 meter for att nd fram till en slackare
inom utrymmet och att det finns minst tva
sadana brandslackare i varje sadant utrym-
me, med undantag av att sadana sléckare
inte kravs utdver de som finns enligt para-
graf 5.1.2.2.

5.4 Andra maskineriutrymmen

Déar enligt administrationens uppfattning
brandrisk foreligger i nagot maskineriut-
rymme for vilket inga sérskilda bestdmmel-
ser om brandslackningsutrustning finns en-
ligt punkt 5.1, 5.2 och 5.3, skall det i eller i
narheten av detta utrymme finnas ett sddant
antal godkanda, transportabla brandslécka-
re, eller andra anordningar for brandslack-
ning, som administrationen anser till-
réckligt.

5.5 Till&ggskrav for passagerarfartyg

| passagerarfartyg som medfor flera én 36
passagerare skall varje masklnerlutrymme
av kategori A forses med minst tva lampli-
ga vattendimspridare.”

5.6 Fasta brandsl&ckningsanl&ggningar som
anvands |okalt

5.6.1 Punkt 5.6 tillampas pa passagerarfar-
tyg med en bruttodréktighet pa minst 500
och palastfartyg med en bruttodraktighet pa
minst 2000.

5.6.2 Maskineriutrymmen av kategori A
och med en volym pa 6ver 500 kubikmeter
skall utbver de fasta brandsléckningsan-
laggningar som anges i punkt 5.1.1 skyddas
med en typgodkand fast brandsl ackningsan-
l&ggning som anvands lokalt och som an.
vander vatten eller nagot likvardigt amne™
och som baserar sig pa administrationens
anvisningar. | fraga om maskineriutrymmen
som inte & standigt bemannade bér brand-
slackningsanlaggningen kunna startas bade
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foam or its equivalent to be directed on to
any part of the pressure lubrication system,
onto any part of the casings enclosing pres-
sure lubricated parts of the turbines, engines
or associated gearing, and any other fire
hazards. However, such extinguishers shall
not be required if protection, at least
equivalent to that required by this subpara-
graph, is provided in such spaces by a fixed
fire-extinguishing system fitted in compli-
ance with paragraph 4.1.

5.3.2.2 There shall be a sufficient number
of portable foam extinguishers or equiva-
lent which shall be so located that no point
in the space is more than 10 m walking dis-
tance from an extinguisher and that there
are at least two such extinguishers in each
such space, except that such extinguishers
shall not be required in addition to any pro-
vided in compliance with paragraph 5.1.2.2.

5.4 Other machinery spaces

Where, in the opinion of the Administra-
tion, a fire hazard exists in any machinery
space for which no specific provisions for
fire-extinguishing appliances are prescribed
in paragraphs 5.1, 5.2 and 5.3, there shall be
provided in, or adjacent to, that space such
a number of approved portable fire extin-
guishers or other means of fire extinction as
the Administration may deem sufficient.

5.5 Additional requirements for passenger
ships

In passenger ships carrying more than 36
passengers, each machinery space of cate-
gory A shall be provided W|th at least two
suitable water fog applicators.*®

5.6 Fixed local application fire-fighting sys-
tems

5.6.1 Paragraph 5.6 shall apply to passenger
ships of 500 gross tonnage and above and
cargo ships of 2000 gross tonnage and
above.

5.6.2 Machlnery spaces of category A
above 500 m® in'volume shall, in addition to
the fixed fire-extinguishing system required
in paragraph 5.1.1, be protected by an ap-
proved type of fixed water-based or equiva-
lent local application fire-fighting system,
based on the guidelines developed by the
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automatiskt och manuellt. For maskineriut-
rymmen som &r standigt bemannade forut-
sdtts endast att brandsléckningsanl&ggning-
en kan startas manuellt.

5.6.3 Avsikten &r att fasta brandslécknings-
anléggningar som anvands lokalt skall an-
vandas for att skydda foljande omraden,
vilket inte nddvandigtvis forutstter att ma-
skinerna stoppas, personalen evakueras €l-
ler att utrymmena sténgs:

.1 brandfarliga stycken i forbréanningsmoto-
rer som anvands som fartygets framdriv-
ningsmaskineri och for kraftproduktion,

.2 framdelen av pannor,

.3 brandfarliga stycken i férbrénningsan-
l&ggningar, samt

A filter for upphettad brénnolja.

5.6.4 For att starta en anldggning som an-
vands lokalt skall en sebar och horbar var-
ningssignal ges i det utrymme som skall
skyddas samt i de kontrollstationer som ar
standigt bemannade. Man bor pa basis av
varningssignalen kunna avgora vilken an-
l&ggning som har startat. De krav som géll-
er en varningssignal for anléaggning som
anges i denna punkt tillampas tillika med
och inte istéllet for de krav som géller sy-
stem for upptéckande av brand och brand-
alarmsystem som anges pa andra stéllen i
detta kapitel.

6 Brandslackningsarrangemang i kontroll-
stationer samt bostads- och arbetsutrymmen
6.1 Sprinklersystem i passagerarfartyg

6.1.1 | passagerarfartyg som medfor flera
an 36 passagerare skall alla kontrollstatio-
ner samt bostads- och arbetsutrymmen in-
klusive korridorer och trapphus férses med
typgodkanda, automatiska sprinklersystem
samt system for upptéckande av brand och
alarmsystem som uppfyller kraven i koden
for brandsékerhetssystem. Alternativ kan i
sadana kontrollstationer dar vatten kan or-
saka vasentliga skador installeras en god-
kand, fast brandséckningsanléggning av
annan typ. | utrymmen dar brandrisken ar
liten eller obefintlig, som i tomma utrym-
men, alméanna toaletter, koldioxidutrym-
men och andra motsvarande utrymmen be-
hover inte installeras nagon automatisk
sprinkleranlaggning.

6.1.2 Enligt regel 7.5.3.2 skall en automar

Organization.** In the case of periodically
unattended machinery spaces, the fire fight-
ing system shall have both automatic and
manual release capabilities. In the case of
continuously manned machinery spaces, the
fire-fighting system is only required to have
amanual release capability.

5.6.3 Fixed local application fire-fighting
systems are to protect areas such as the fol-
lowing without the necessity of engine
shutdown, personnel evacuation, or sealing
of the spaces:

.1 the fire hazard portions of internal com-
bustion machinery used for the ship’s main
propulsion and power generation;

.2 baoiler fronts;

.3 the fire hazard portions of incinerators;
and

4 purifiersfor heated fuel ail.

5.6.4 Activation of any local application
system shall give avisua and distinct audi-
ble alarm in the protected space and at con-
tinuously manned stations. The alarm shall
indicate the specific system activated. The
system alarm requirements described within
this paragraph are in addition to, and not a
substitute for, the detection and fire alarm
system required elsewhere in this chapter.

6 Fire-extinguishing arrangements in con-
trol stations, accommodation and service
spaces

6.1 Sprinkler systems in passenger ships
6.1.1 Passenger ships carrying more than 36
passengers shall be equipped with an auto-
matic sprinkler, fire detection and fire alarm
system of an approved type complying with
the requirements of the Fire Safety Systems
Codein all control stations, accommodation
and service spaces, including corridors and
stairways. Alternatively, control stations,
where water may cause damage to essential
equipment, may be fitted with an approved
fixed fire-extinguishing system of another
type. Spaces having little or no fire risk
such as voids, public toilets, carbon dioxide



tisk sprinkleranlaggning installeras i sddana
passagerarfartyg som medfor hogst 36 pas-
sagerare och i vilka har installerats en fast
rokdetektor och ett brandalarmsystem i en-
lighet med koden for brandsékerhetssystem
endast i korridorer, trapphus och utrym-
ningsvagar i bostadsutrymmen.

6.2 Sprinklersystem i lastfartyg

| lastfartyg dar metod 11C som &r specifice-
rad i regel 9.2.3.1.1.2 har tagitsi bruk skall
installeras ett automatiskt sprinkler-, brand-
detektor- och brandalarmsystem i enlighet
med regel 7.5.5.2.

6.3 Utrymmen som innehdler flambara
vétskor

6.3.1 Skdp som innehdller farger skall
skyddas med:

1 ett koldioxidsystem som & konstruerat
for att avge minst den mangd gas som mot-
svarar minst 40 % av den totala volymen i
det utrymme som skall skyddas,

.2 ett torrpulversystem vars planerade effekt
& minst 0,5 kg pulver per kubikmeter,

3 ett vattendimspridar- €ller sprlnklersy—
stem vars planerade effekt & 5 I/m? per mi-
nut. Vattendimspridarsystemet kan kopplas
till fartygets huvudbrandledning, eller

4 med ett system som enligt administratio-
nen ger likvardigt skydd.

Systemet bor dock i samtliga fall kunna an-
vandas utanfér det utrymme som skall
skyddas.

6.3.2 Skdp i vilka forvaras flambara vétskor
skall skyddas med ett 1dampligt brandsl ack-
ningssystem som godkants av administra-
tionen.

6.3.3 Dadet gdller gadanaskap vilkas dack-
areal & mindre dn 4 m® och frén vilka det
inte finns tilltréde till bostadsutrymmen kan
i stéllet for ett fast system godkannas en
portabel koIdioxidbrandsIéckare som har
konstruerats sd att den avger en sadan
mangd gas som motsvarar 40 % av utrym-
mets totala volym. | skapet skall byggas en
andlutningsdppning sa att brandslackaren
kan anvandas utan att man behéver gain i
det utrymme som skall skyddas. Den krav-
da portabla brandslackaren skall placeras
bredvid déackningsoppningen. Alternativt
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rooms and similar spaces need not be fitted
with an automatic sprinkler system.

6.1.2 In passenger ships carrying not more
than 36 passengers, when a fixed smoke de-
tection and fire alarm system complying
with the provisions of the Fire Safety Sys-
tems Code is provided only in corridors,
stairways and escape routes within accom-
modation spaces, an automatic sprinkler
system shall be installed in accordance with
regulation 7.5.3.2.

6.2 Sprinkler systems for cargo ships

In cargo ships in which method IIC speci-
fied in regulation 9.2.3.1.1.2 is adopted, an
automatic sprinkler, fire detection and fire
alarm system shall be fitted in accordance
with the requirementsin regulation 7.5.5.2.
6.3 Spaces containing flammable liquid

6.3.1 Paint lockers shall be protected by:

.1 a carbon dioxide system, designed to
give aminimum volume of free gas equal to
40% of the gross volume of the protected
space;

.2 a dry powder system, designed for at
least 0.5 kg powder/m?;

.3 awater sprayi ng or sprlnkler system, de-
signed for 5 I/m? min. Water spraying sys-
tems may be connected to the fire main of
the ship; or
4 a system providing equivalent protection,
as determined by the Administration.

In any case, the system shall be operable
from outside the protected space.

6.3.2 Flammable liquid lockers shall be pro-
tected by an appropriate fire-extinguishing
arrangement approved by the Administra-
tion.

6.3.3 For lockers of a deck area of lessthan
4 m?, which do not give access to accom-
modation spaces, a carbon dioxide portable
fire extinguisher sized to provide a mini-
mum volume of free gas equal to 40% of
the gross volume of the space may be ac-
cepted in lieu of a fixed system. A dis-
charge port shall be arranged in the locker
to alow the discharge of the extinguisher
without having to enter into the protected
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kan en andutningsdppning eller en led-
ningsdppning fran huvudbrandledningen in-
stalleras for att underlétta vattenintagning-
en.

6.4 Fritoser

Fritéser skall forses med foljande:

.1 en automatisk eller manuell brandslack-
ningsanldggning som har testats enligt en
sadan internationell standard som administ-
rationen kan acceptera®®,

.2 ett primért termostat och ett reservtermo-
stat som har ett alarm som varnar om det
uppstar fel i ndgondera av termostaten,

.3 arrangemang som automatiskt kopplar
bort elektriciteten da brandslackningssy-
stemet aktiveras,

4 ett darm som varnar om brandslack-
ningssystemet har aktiverats i det kok déar
fritdsen finns, och

.5 kontrollanordningar for manuell anvand-
ning av brandslackningssystemet med tyd-
liga anvisningar sa att besattningen kan an-
vanda dem direkt.

7 Brandslackningsarrangemang i
rymmen

7.1 Fasta brandslackningsanlaggningar for
almaén last

7.1.1 Med undantag for vad som foreskrivs
| paragraf 7.2, skal lastutrymmen i fartyg
med en bruttodréktighet av minst 1000
skyddas genom en fast brandsléckningsan-
laggning med koldioxid eller inertgas i en-
lighet med koden for brandsékerhetssystem
eller genom en fast brandsl&ckningsanl8gg-
ning med latskum som ger likvardigt
skydd.

7.1.2 D& det for administrationen pa ett
godtagbart sétt visas att ett passagerarfartyg
anvands pa resor av sa kort varaktighet att
det skulle vara orimligt att tillampa fore-
skrifterna i punkt 7.1.1, samt likasa nér det
gdller fartyg med en bruttodraktighet som ar
mindre an 1 000, skall brandslackningsan-
laggningarna i lastutrymmena vara godtag-
bara for administrationen, forutsatt att far-
tygets skeppsluckor har en yta av stdl och
fartyget effektiva medel for att sténga ala
ventiler och andra 6ppningar som leder till
lastutrymmena.

7.1.3 Med undantag av ro-ro-utrymmen och

| astut-

space. The required portable fire extin-
guisher shall be stowed adjacent to the port.
Alternatively, a port or hose connection
may be provided to facilitate the use of fire
main water.

6.4 Deep-fat cooking equipment

Deep-fat cooking equipment shall be fitted
with the following:

.1 an automatic or manual extinguishing
system tested to an international standard
acceptable to the Organization;

.2 aprimary and backup thermostat with an
aarm to aert the operator in the event of
failure of either thermostat;

.3 arrangements for automatically shutting
off the electrical power upon activation of
the extinguishing system;

4 an alarm for indicating operation of the
extinguishing system in the galey where
the equipment isinstalled; and

.5 controls for manua operation of the
extinguishing system which are clearly
labelled for ready use by the crew.

7 Fire-extinguishing arrangements in cargo
spaces

7.1 Fixed gas fire-extinguishing systems for
general cargo

7.1.1 Except as provided for in paragraph
7.2, the cargo spaces of passenger ships of
1,000 gross tonnage and upwards shall be
protected by afixed carbon dioxide or inert
gas fire-extinguishing system complying
with the provisions of the Fire Safety Sys-
tems Code or by a fixed high expansion
foam fire-extinguishing system which gives
equivalent protection.

7.1.2 Where it is shown to the satisfaction
of the Administration that a passenger ship
is engaged on voyages of such short dura-
tion that it would be unreasonable to apply
the requirements of paragraph 7.1.1 and
also in ships of less than 1,000 gross ton-
nage, the arrangements in cargo spaces
shall be to the satisfaction of the Admini-
stration, provided that the ship isfitted with
steel hatch covers and effective means of
closing all ventilators and other openings



fordonsutrymmen skall lastutrymmen i last-
fartyg med en bruttodréktighet av minst 2
000 skyddas genom en fast branddack-
ningsanléggning med koldioxid eller inert-
gas i enlighet med koden fér brandsdker-
hetssystem, eller genom en brandslack-
ningsanlaggning som ger likvardigt skydd.
7.1.4 Administrationen kan bevilja undan-
tag frén kraven i punkt 7.1.3 och 7.2 da det
gdler lastutrymmen pa ett lastfartyg som ar
konstruerat och avsett att uteslutande an-
vandas for transport av_mam, kol, spann-
mdl, farsk travara eller sddan last som enllgt
administrationen utgor en lag brandrisk™.
Sédant undantag kan beviljas endast om far-
tygets skeppsluckor har en yta av stdl och
fartyget har effektiva medel for att stdnga
alaventiler och andra &ppningar som leder
till lastutrymmena. D& undantag beviljas
skall administrationen utfarda ett certifikat
oberoende av nér fartyget har blivit fardigt i
enlighet med regel 12 (a)(vi) i kapitel | och
sékerstdlla att en Ilstapaden last som farty-
get far transportera fogastill certifikatet.

7.2 Fasta brandsl ackningsanl ggningar med
gasfor farligt gods

Fartyg som anvands for transport av farligt
gods skall i varje lastutrymme ha en fast
brandslackningsanléggning med koldioxid
dler inertgas enligt koden for brandséker-
hetssystem, eller med en brandsl&cknings-
anldggning som enligt administrationens
uppfattning ger ett likvardigt skydd for den
last som transporteras.

8 Skydd av lasttankar

8.1 Fasta skumsléckningsanlaggningar for
dack

8.1.1 | fartyg pa minst 20 000 ton dodvikt
skall installeras en fast skumsléckningsan-
laggning for dack i enlighet med koden for
brandsékerhetssystem, med undantag av att
administrationen med beaktande av farty-
gets arrangemang och utrustning i enlighet
med regel 5i kapitel | kan godk&nna andra
fasta anldggningar om de ger ett skydd som
ar likvardigt det ovan namnda. Kraven gal-
lande andra alternativa fasta anlaggningar
skall stamma 6verens med kraven i punkt
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leading to the cargo spaces.

7.1.3 Except for ro-ro and vehicle spaces,
cargo spaces on cargo ships of 2,000 gross
tonnage and upwards shall be protected by
a fixed carbon dioxide or inert gas fire-
extinguishing system complying with the
provisions of the Fire Safety Systems Code,
or by a fire-extinguishing system which
gives equivalent protection.

7.1.4 The Administration may exempt from
the requirements of paragraphs 7.1.3 and
7.2, cargo spaces of any cargo ship if con-
structed, and solely intended for, the car-
riage of ore, coal, grain, unseasoned timber,
non-combustible cargoes or cargoes which,
in the opinion of the Administration, consti-
tute a low fire risk."® Such exemptions may
be granted only if the ship is fitted with
steel hatch covers and effective means of
closing ventilators and other openings lead-
ing to the cargo spaces. When such exemp-
tions are granted, the Administration shall
issue an Exemption Certificate, irrespective
of the date of construction of the ship con-
cerned, in accordance with regulation
1/12(a)(vi), and shall ensure that the list of
cargoes the ship is permitted to carry is at-
tached to the Exemption Certificate.

7.2 Fixed gas fire-extinguishing systems for
dangerous goods

A ship engaged in the carriage of dangerous
goods in any cargo spaces shall be provided
with afixed carbon dioxide or inert gasfire-
extinguishing system complying with the
provisions of the Fire Safety Systems Code
or with a fire-extinguishing system which,
in the opinion of the Administration, gives
equivalent protection for the cargoes car-
ried.

8 Cargo tank protection

8.1 Fixed deck foam systems

8.1.1 For tankers of 20,000 tonnes dead-
weight and upwards, afixed deck foam sys-
tem shall be provided in accordance with
the requirements of the Fire Safety Systems
Code, except that, in lieu of the above, the
Adminigtration, after having given consid-
eration to the ship’'s arrangement and
equipment, may accept other fixed installa-
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8.1.2.

8.1.2 Nér administrationen godkénner en al-
ternativ fast anlaggning i stéllet for en fast
skumslackningsanlaggning for déck enligt
punkt 8.1.1 skall anlaggningen:

.1 kunna slacka spillbrander och ocksa for-
hindra att utspilld, &nnu oanténd olja borjar
brinna och
.2 kunna bekampa brander i tankar med
sprickor.

8.1.3 Lasttankar pa mindre @ 20 000 ton
dodvikt skall forses med en fast skumsléack-
ningsanléggning for dack enligt koden for
brandsdkerhetssystem.

9 Skydd av lastpumprum i lastfartyg

9.1 Fasta brandsl &ckningsanl &ggningar
Varje lastpumprum skall forses med en av
foljande fasta brandsl ackningsanléggningar
som kan anvandas fran en l&tt tillganglig
plats utanfér pumprummet. Lastpumprum
bér forses med en anldggning lamplig for
maskinutrymmen av kategori A.

9.1.1 En koldioxidanléggning som uppfyller
foreskrifternai koden for brandsékerhetssy-
stem. Dessutom géller foljande:

.1 de larm som varnar for att dackningsam-
net utldses skall utan risk kunna anvandas i
flambara blandningar av lastangor och |uft
och

.2 ett andag skall finnas uppsatt vid utlos-
ningsanordningarna som anger att anlagg-
ningen, med hansyn till elektrostatisk an-
tandningsrisk, endast far anvandas for
brandslackning och inte fér inertning.

9.1.2 En lattskumanldggning, som uppfyller
foreskrifternai koden for brandsékerhetssy-
stem, forutsatt att den skumldsning som
tillhandahdlls & lamplig for slackning av
brénder som kanforekomma i de laster som
transporteras.

9.1.3 En fast anlaggning for brandsldckning
genom vattenspridning under tryck, som
uppfyller foreskrifterna i koden for brand-
sakerhetssystem.

9.2 Mangden dackningsmedel

Déar det déackningsmedel som anvéands i

tions if they afford protection equivalent to
the above, in accordance with regulation
I/5. The requirements for alternative fixed
installations shall comply with the require-
mentsin paragraph 8.1.2.

8.1.2 In accordance with paragraph 8.1.1,
where the Administration accepts an
equivalent fixed installation in lieu of the
fixed deck foam system, the installation
shall:

.1 be capabl e of extinguishing spill firesand
also preclude ignition of spilled oil not yet
ignited; and

.2 be capable of combating firesin ruptured
tanks.

8.1.3 Tankers of less than 20,000 tonnes
deadweight shall be provided with a deck
foam system complying with the require-
ments of the Fire Safety Systems Code.

9 Protection of cargo pump rooms in tank-
ers

9.1 Fixed fire-extinguishing systems

Each cargo pump-room shall be provided
with one of the following fixed fire-
extinguishing systems operated from a
readily accessible position outside the
pump-room. Cargo pump-rooms shall be
provided with a system suitable for machin-
ery spaces of category A.

9.1.1 A carbon dioxide system complying
with the provisions the Fire Safety Systems
Code and with the following:

.1 the alarms giving audible warning of the
release of fire-extinguishing medium shall
be safe for use in a flammable cargo va-
pour/air mixture; and

.2 anotice shal be exhibited at the controls
stating that due to the electrostatic ignition
hazard, the system isto be used only for fire
extinguishing and not for inerting purposes.
9.1.2 A high-expansion foam system com-
plying with the provisions of the Fire Safety
Systems Code, provided that the foam con-
centrate supply is suitable for extinguishing
firesinvolving the cargoes carried.

9.1.3 A fixed pressure water-spraying sys-
tem complying with the provisions of the
Fire Safety Systems Code.

9.2 Quantity of fire-extinguishing medium
Where the extinguishing medium used in



lastpumprumsanl 8gg-ningen aven anvands i
anlaggningar som betjanar andra utrymmen,
behtver den méangd déackningsmedel som
finns eller tillforselhastigheten inte vara
stérre an vad som maximalt erfordras fér
det storsta utrymmet.

10 Brandmansutrustning

10.1 Typ av brandmansutrustning
Brandmansutrustningarna skall uppfylla fo-
reskrifterna i koden for brandsakerhetssy-
stem.

10.2 Antalet brandmansutrustningar

10.2.1 Fartyg skall medféra minst tva
brandmansutrustningar.

10.2.2 Utbver ovan ndmnda brandmansut-
rustningar skall finnas

.11 passagerarfartyg for varje 80 meter eller
del dérav, av den sammanlagda léangden av
alla passagerar- och arbetsutrymmen pa det
dack som har sadana utrymmen, eller om
det finns mer &n ett sddant dack, pa det dack
som ger den storsta sammanlagda utrym-
mesl angden, tva brandmansutrustningar och
tva uppséttningar personlig utrustning for
slackningspersonalen sa att varje uppsatt-
ning innehdller de saker som anges i koden
for brandsdkerhetssystem. | passagerarfar-
tyg som medfor flera 8n 36 passagerare
skall dessutom finnas tva extra brandmans-
utrustningar foér varje vertikal huvudzon.
Dock behdvs inte nagon extra brandmansut-
rustning for en sadan vertikal huvudzon
som bestar av ett trapphus eller for en sadan
vertikal huvudzon som ligger i foren eller
aktern pafartyget och i vilken inte ingar ut-
rymmen av kategori (6),(7),(8) eller (12)
som definierasi regel 9.2.2.3, och

.2 i passagerarfartyg som medfor fleraén 36
passagerare for varje par andningsapparater
en vattendimspridare som skall forvaras in-
till dessa.

10.2.3 Utdver ovan ndmnda brandmansut-
rustningar skall i tankfartyg finnas tva
brandmansutrustningar.

10.2.4 Administrationen kan foreskriva yt-
terligare uppséttningar av personlig utrust-
ning och andningsapparater varvid veder-
borlig hansyn skall tas till fartygets storlek
och typ.

10.2.5 For varje andningsapparat som krévs
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the cargo pump-room system is also used in
systems serving other spaces, the quantity
of medium provided or its delivery rate
need not be more than the maximum re-
quired for the largest compartment.

10 Fire -fighter’s outfits

10.1 Types of fire-fighter’s outfits
Fire-fighter's outfits shall comply with the
Fire Safety Systems Code.

10.2 Number of fire-fighter’s outfits

10.2.1 Ships shall carry at least two fire-
fighter’s out-fits.

10.2.2 In addition, in passenger ships there
shall be provided:

.1 for every 80 m, or part thereof, of the ag-
gregate of the lengths of al passenger
spaces and service spaces on the deck
which carries such spaces or, if there is
more than one such deck, on the deck
which has the largest aggregate of such
lengths, two fire-fighter’ s outfits and, in ad-
dition, two sets of personal equipment, each
set comprising the items stipulated in the
Fire Safety Systems Code. In passenger
ships carrying more than 36 passengers,
two additional fire-fighter’s outfits shall be
provided for each main vertical zone. How-
ever, for stairway enclosures which consti-
tute individual main vertical zones and for
the main vertical zonesin the fore or aft end
of a ship which do not contain spaces of
categories (6), (7), (8) or (12) defined in
regulation 9.2.2.3, no additional fire-
fighter’s outfits are required; and

.2 ships carrying more than 36 passengers,
for each pair of breathing apparatus there
shall be provided one water fog applicator
which shall be stored adjacent to such appa-
ratus.

10.2.3 In addition, in tankers, two fire-
fighter’ s outfits shall be provided.

10.2.4 The Administration may require ad-
ditional sets of persona equipment and
breathing apparatus, having due regard to
the size and type of the ship.

10.2.5 Two spare charges shall be provided
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skall finnas tva fulla reservbehdllare. | pas-
sagerarfartyg som medfor hogst 36 passage-
rare och pa sddana lastfartyg som &r forsed-
da med lampligt placerad utrustning for att
helt fylla andningsapparaterna pa en skyd-
dad plats fri fran riskmomentet, behover
medfora endast en full reservbehdllare for
varje andningsapparat som krévs. | passage-
rarfartyg som medfor flera an 36 passagerar
re skall finnas minst tva fulla reservbehalla-
re for varje andningsapparat.

10.3 Forvaring av brandmansutrustningar
10.3.1 Brandmansutrustningarna och de
personliga utrustningarna skall forvaras sa
att de ar latt &komliga och klara att anvéan-
das som & permanent och tydligt utmérkt
och ifall fartyget medfér mer an en brand-
mansutrustning eller mer &n en uppséttning
personllg utrustning skall de forvaras pavitt
atskilda forvaringsplatser i fartyget.

10.3.2. | passagerarfartyg skall pa varje for-
varingsplats finnas minst tva brandmansut-
rustningar och en uppsattning personlig ut-
rustning. | varje vertikal huvudzon skall
forvaras aminstone tva brandmansutrust-
ningar.

Regel 11
Strukturell integritet

1 Syfte

Syftet med denna regel ar att bi behdlla den
strukturella integriteten pa fartyget for att
skydda hela eller delar av fartygets kon-
struktion fran kollaps beroende pa styrke-
forsamring pa grund av hetta. Av detta skal
skall material som anvéands i fartygets kon-
struktion sakerstélla att den strukturella in-
tegriteten inte forsamras pa grund av brand.
2 Materia i skrov, 6verbyggnader, béarande
skott, dack och dackshus

Skrov, dverbyggnad, barande skott, dack
och dackshus skall vara av stal eller annat
likvardigt materia. Vid tillampningen av
definitionen pa stal eller Ilkvardlgt material
som anges i regel 343 skall "den tillampli-
ga brandexponeringen" vara enligt de nor-
mer foér brandintegritet och |soler|ng som
anges i tabellerna 9.1-9.4. Ar t.ex. sadana
indelningar som dack eller sido- och and-

for each required breathing apparatus. Pas-
senger ships carrying not more than 36 pas-
sengers and cargo ships that are equipped
with suitably located means for fully re-
charging the air cylinders free from con-
tamination, need carry only one spare
charge for each required apparatus. In pas-
senger ships carrying more than 36 passen-
gers, at least two spare charges for each
breathing apparatus shall be provided.

10.3 Storage of fire-fighter’s outfits

10.3.1 The fire-fighter's outfits or sets of
personal equipment shall be kept ready for
use in an easily accessible location that is
permanently and clearly marked and, where
more than one fire-fighter’s outfit or more
than one set of persona equipment is car-
ried, they shall be stored in widely sepa-
rated positions.

10.3.2 In passenger ships, at least two fire-
fighter’s outfits and, in addition, one set of
personal equipment shall be available at any
one position. At least two fire-fighter’s out-
fits shall be stored in each main vertical
zone.

Regulation 11
Structural integrity

1 Purpose

The purpose of this regulation is to main-
tain structural integrity of the ship prevent-
ing partial or whole collapse of the ship
structures due to strength deterioration by
heat. For this purpose, materials used in the
ships' structure shall ensure that the struc-
tural integrity is not degraded due to fire.

2 Material of hull, superstructures, struc-
tural bulkheads, decks and deckhouses

The hull, superstructures, structural bulk-
heads, decks and deckhouses shall be con-
structed of steel or other equivalent mate-
rial. For the purpose of applying the defini-
tion of steel or other equivalent material as
given in regulation 3.43 the "applicable fire
exposure” shall be according to the integrity
and insulation standards given in tables 9.1
to 9.4. For example, where divisions such



skott till dackshus tillétna att ha brandinteg-
ritet enligt "B-0" skall "den till&tna brand-
exponeringen” vara en halv timme.

3 Struktur i duminium

Savidainte annat foreskrivsi punkt 2 skall i
de fall dar ndgon del av konstruktionen &r
av aluminiumlegering(lattmetall) foéljande
tillampeas:

.1 isoleringen av lattmetallkomponenter i
indelningar av kategori A eller kategori B,
med undantag av konstruktionsdel som en-
ligt administrationen anser vara icke baran-
de, skall vara s&dan att konstruktionskér-
nans temperatur inte stiger mer an 200°C
Over den omgivande temperaturen vid n&
gon tidpunkt under den tilldmpliga brand-
exponeringen vid standardbrandprovet och
.2 sarskild uppméarksamhet skall fastas vid
isoleringen av léttmetallkomponenter i pela-
re, stottor och andra barande delar, som
krévs for stod av omraden for livbétar och
livflottars placering, §oséttning och for
embarkering i dessa samt isoleringen av in-
delningar av kategori A och kategori B for
att sékerstélla

2.1 att for sddana delar som utgor stéd for
omraden for livbatar och livflottar samt for
indelningar av kategori A, gdler den grans
for temperaturstegring som anges i punkt
3.1 vid dutet av en timme, och

2.2 att for sddana delar som kravs som stod
for indelningar av kategori B, géller den
gréns for temperaturstegringar som anges i
punkt 3.1 vid slutet av en halv timme.

4 Maskineriutrymmen av kategori A

4.1 Overdelar och kappar

Overdelar och kappar inom maskineriut-
rymmen av kategori A skall vara av stal-
konstruktion och isolerade enligt kraven i
tabell 9.5 0ch 9.7.

4.2 Durkplatar

Durkplétar i de normala passagevagarna i
maskineriutrymmen av kategori A skall
varaav stal.

5 Material i Gverbordsystem

Material som l&tt kan forstoras genom hetta
far inte anvandas for spygatt, sanitara av-
lopp eller andra avliopp som mynnar néara
vattenlinjen, dar materialfel i handelse av
brand kan ge upphov till fara for vattenfyll-
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as decks or sides and ends of deckhouses
are permitted to have "B-0" fire integrity,
the "applicable fire exposure”" shall be half
an hour.

3 Structure of aluminium alloy

Unless otherwise specified in paragraph 2,
in cases where any part of the structureis of
auminium alloy, the following shall apply:
.1 the insulation of aluminium aloy com-
ponents of "A" or "B" class divisions, ex-
cept structure which, in the opinion of the
Administration, is non-load-bearing, shall
be such that the temperature of the struc-
tural core does not rise more than 200°C
above the ambient temperature at any time
during the applicable fire exposure to the
standard fire test; and

.2 gpecia attention shall be given to the in-
sulation of aluminium alloy components of
columns, stanchions and other structura
members required to support lifeboat and
liferaft stowage, launching and embarkation
areas, and "A" and "B" class divisions to
ensure:

.2.1 that for such members supporting life-
boat and liferaft areas and "A" class divi-
sions, the temperature rise limitation speci-
fied in paragraph 3.1 shall apply at the end
of one hour; and

.2.2 that for such members required to sup-
port "B" class divisions, the temperature
rise limitation specified in paragraph 3.1
shall apply at the end of half an hour.

4 Machinery spaces of category A

4.1 Crowns and casings

Crowns and casings of machinery spaces of
category A shall be of steel construction
and shall be insulated as required by tables
9.5 and 9.7, as appropriate.

4.2 Floor plating

The floor plating of normal passageways in
machinery spaces of category A shal be
made of steel.

5 Materials of overboard fittings

Materials readily rendered ineffective by
heat shall not be used for overboard scup-
pers, sanitary discharges, and other outlets
which are close to the waterline and where
the failure of the materia in the event of
fire would give rise to danger of flooding.
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ning av fartyget.

6 Atgérder mot 6ver- eller undertryck i tan-
kar patankfartyg

6.1 Allmént

Avluftningsanordningarna skall vara utfor-
made och anvandas pa ett sadant sétt att de
sakerstéller att varken tryck eller vakuum i
lasttankar Overskrider konstruktionsvardena
samt skall vara sddana att:

.1 flodet av sma& méangder angor, Iuft eller
inertgasblandningar foranledda av varmeva-
riationer i en lasttank alltid kan ske genom
tryck/vakuum ventiler, och

.2 passagen av stora mangder angor, luft d-
ler inertgasblandningar under lastning och
barlastning eller under lossning inte hind-
ras.

6.2 Oppningar for sma fléden genom ter-
miska variationer

Oppningar for tryckutldsning som fore-
skrivsi punkt 6.1.1 skall:

.1 vara belégna sa hogt ovanfor lasttank-
dacket som ar praktiskt mojligt for att upp-
nd maxima spridning av flambara gaser
men aldrig |&gre an tva meter ovanfor last-
tankdacket.

.2 anordnas pa storsta, praktiskt mojliga av-
sténd, dock inte nérmare &n 5 meter fran de
narmaste luftintagen och Oppningarna till
sutna utrymmen som innehdller antand-
ningskallor och fran dacksmaskineri och ut-
rustning som kan utgdra anténdningsrisk.

6.3 Sakerhetsatgarder som galler lasttankar
6.3.1 Atgérder for att forhindra att vétska
stiger i avluftningsanl éggningen

Det skall vidtas atgarder for att hindra att
vatska stiger i avluftningsanléggningen
hogre an den hojd som tankarna & konstru-
erade for. Detta skall tillgodoses genom
hognivadlarm eller anordningar for att for-
hindra overfyllnad eller andra likvardiga
anordningar och métanordningar samt me-
toder for lasttankarnas fyllning. For att
uppna syftet med denna paragraf skall inte
spillventiler betraktas som likvérdigt med
ett dverfyllnadssystem.

6.3.2 Sekundara system for utsldpp av dver-
eller undertryck

6 Protection of cargo tank structure against
pressure or vacuum in tankers

6.1 Generd

The venting arrangements shall be so de-
signed and operated as to ensure that nei-
ther pressure nor vacuum in cargo tanks
shall exceed design parameters and be such
asto providefor:

.1 the flow of the small volumes of va
pour, air or inert gas mixtures caused by
thermal variations in a cargo tank in al
ca(s;es through pressure/vacuum valves;
an

.2 the passage of large volumes of vapour,
air or inert gas mixtures during cargo load-
ing and ballasting, or during discharging.

6.2 Openings for small flow by thermal
variations

Openings for pressure release required by
paragraph 6.1.1 shall:

.1 have as great a height as is practicable
above the cargo tank deck to obtain maxi-
mum dispersal of flammable vapours, but in
no case less than 2 m above the cargo tank
deck; and

.2 be arranged at the furthest distance prac-
ticable but not less than 5 m from the near-
est air intakes and openings to enclosed
spaces containing a source of ignition and
from deck machinery and equipment which
may congtitute an ignition hazard. Anchor
windlass and chain locker openings consti-
tute an ignition hazard.

6.3 Safety measuresin cargo tanks

6.3.1 Preventive measures against liquid
rising in the venting system

Provisions shall be made to guard against
liquid rising in the venting system to a
height which would exceed the design head
of cargo tanks. This shall be accomplished
by high-level alarms or overflow control
systems or other equivalent means, together
with independent gauging devices and
cargo tank filling procedures. For the pur-
poses of this regulation, spill valves are not
considered equivalent to an overflow sys-
tem.

6.3.2 Secondary means for pressure/vacuum
relief



Det skall finnas ett sekundéart system som
medger fullflodesutsldpp av angor, luft och
inertgasblandningar for att forhindra over-
tryck eller undertryck i handelse av fel pa
arrangemanget i punkt 6.1.2. Alternativt
kan trycksensorer monterasi varje tank som
skyddats enligt féreskrifterna i punkt 6.1.2,
med ett Overvakningssystem i fartygets
lastkontrollrum eller pa den plats dér last-
operationer normalt utfors. Sadan dvervak-
ningsutrustning skall dessutom ha en larm-
funktion som aktiveras vid registrering av
overtryck eller undertryck innei tanken.

6.3.3 Ventiler i huvudavluftningsledningar
Tryck/vakuum ventiler som foreskrivs i
punkt 6.1.1, far om de & placerade i en hu-
vudavluftningsledning eller i en ventila-
tionsmast, vara forsedda med en shuntan-
ordning. D& sadan anordning finns skall
det finnas lampliga indikatorer som visar
om shuntledningen & dppen eller sténgd.
6.3.4 Tryck/vakuum ventiler

Det skall finnas en eller fler tryck/vakuum
ventiler for att forhindra att lasttankarna ut-
sétts for:

.1 ett dvertryck storre an det tryck for vilket
lasttanken provtryckts, om lastning sker
med berdknad maximal kapacitet och alla
andra utlopp halls stangda, och

.2 ett undertryck storre @n 700 mm vatten-
pelare, om lasten lossas med utnyttjande av
lastpumparnas beréknade maximala kapaci-
tet och flaktarna for inbldsning av inertgas
upphor att fungera.

Sadana ventiler skall installeras pa huvud-
ledningen for inertgas, savida de inte instal-
lerasi den avluftningsanlaggning som fore-
skrivs i regel 4.5.3.1 eller pa enskilda last-
tankar. Ventilerna skall placeras och utfor-
mas enligt regel 4.5.3 och punkt 6.

6.4 Avluftningsdppningarnas storlek

Avluftningsdppningar for lastning, lossning
och barlastning som foreskrivsi punkt 6.1.2
skall utformas pa grundval av den maxima-
la ber&knade lastningshastigheten multipli-
cerad med en faktor av minst 1.25 for att ta
hansyn till gasutvecklingen i avsikt att for-
hindra att trycket i ndgon lasttank 6verstiger
konstruktionstrycket. Befélhavaren skall in-
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A secondary means of allowing full flow
relief of vapour, air or inert gas mixtures to
prevent over-pressure or under-pressure in
the event of failure of the arrangements in
paragraph 6.1.2. Alternatively, pressure
sensors may be fitted in each tank protected
by the arrangement required in paragraph
6.1.2, with a monitoring system in the
ship’s cargo control room or the position
from which cargo operations are normally
carried out. Such monitoring equipment
shall also provide an alarm facility which is
activated by detection of over-pressure or
under-pressure conditions within a tank.
6.3.3 Bypasses in vent mains

Pressure/vacuum valves required by para
graph 6.1.1 may be provided with a bypass
arrangement when they are located in avent
main or masthead riser. Where such an ar-
rangement is provided there shall be suit-
able indicators to show whether the bypass
is open or closed.

6.3.4 Pressure/vacuum-breaking devices
One or more pressure/vacuum-breaking de-
vices shall be provided to prevent the cargo
tanks from being subject to:

.1 a positive pressure, in excess of the test
pressure of the cargo tank, if the cargo were
to be loaded at the maximum rated capacity
and all other outlets are |eft shut; and

.2 a negative pressure in excess of 700 mm
water gauge if cargo were to be discharged
at the maximum rated capacity of the cargo
pumps and the inert gas blowers were to
fail.

Such devices shall be installed on the inert
gas main unless they are installed in the
venting system required by regulation
45.3.1 or on individua cargo tanks. The
location and design of the devices shall be
in accordance with regulation 4.5.3 and
paragraph 6.

6.4 Size of vent outlets

Vent outlets for cargo loading, discharging
and ballasting required by paragraph 6.1.2
shall be designed on the basis of the maxi-
mum designed loading rate multiplied by a
factor of at least 1.25 to take account of gas
evolution, in order to prevent the pressure
in any cargo tank from exceeding the de-
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formeras om den maximala tillatna last-
ningshastigheten for varje lasttank och nér
det géller kombinerade avluftningsanléagg-
ningar, fér varje grupp av lasttankar.

PART D UTRYMNING
Regel 12
Information till besédttning och passagerare

1 Syfte

Syftet med denna regdl ar att underrétta be-
sdttning och passagerare vid en brand for
sdker evakuering. Av detta skdl skall det
finnas ett almant nodlarmsystem och ett
hogtalarsystem.

2 Nodlarmsystem

Ett allmént nddlarmsystem som krévs enligt
regel 6.4.2 i kapitel Ill skall anvéndas for
att informera passagerare och beséttning vid
en brand.

3 Hogtal arsystem pa passagerarfartyg

Ett hogtalarsystem eller annan effektiv an-
ordning for kommunikation som 6verens-
stdmmer med kraven i regel 6.5 i kapitel 111
skall finnas inom alla bostads- och arbetsut-
rymmen, kontrollstationer och dppna dack.

Regel 13
Utrymningsvégar

1 Syfte

Syftet med denna regel ar att sdkerstélla att
det finns utrymningsvégar sa att personer
ombord tryggt och snabbt kan ga till em-
barkeringsdacket for livbatar och livflottar.
| detta syfte skall foljande funktionella krav
uppfyllas:

.1 pa ett fartyg skall finnas trygga utrym-
ningsvagar,

.2 utrymningsvagarna skall hdllas i sakert
skick och fria fran hinder, och

.3 utdver det ovan ndmnda skall utrymning-
en underl&ttas efter behov for att sékerstélla
att utrymningsvagarna ér klart utmérkta och
noggrant planerade sa att de kan anvandas

sign pressure. The master shall be provided
with information regarding the maximum
permissible loading rate for each cargo tank
and in the case of combined venting sys-
tems, for each group of cargo tanks.

PART D - ESCAPE
Regulation 12

Notification of crew and passengers

1 Purpose

The purpose of this regulation is to notify
crew and passengers of a fire for safe
evacuation. For this purpose, a generd
emergency darm system and a public ad-
dress system shall be provided.

2 General emergency alarm system

A general emergency alarm system required
by regulation 111/6.4.2 shall be used for no-
tifying crew and passengers of afire.

3 Public address systems in passenger ships
A public address system or other effective
means of communication complying with
the requirements of regulation 111/6.5 shall
be available throughout the accommodation
and service spaces and control stations and
open decks.

Regulation 13
Means of escape

1 Purpose

The purpose of this regulation is to provide
means of escape so that persons onboard
can safely and swiftly escape to the lifeboat
and liferaft embarkation deck. For this pur-
pose, the following functional requirements
shall be met:

.1 safe escape routes shall be provided;

.2 escape routes shall be maintained in a
safe condition, clear of obstacles; and

.3 additional aids for escape shal be pro-
vided as necessary to ensure accessibility,
clear marking, and adequate design for
emergency situations.



vid en nddsituation.

2 Allménnakrav

2.1 Om inte annat uttryckligen foreskrivs i
denna regel skall fran ala utrymmen eller
grupper av utrymmen finnas minst tva Iangt
ifran varandra beldgna utrymningsvagar
som &r fardiga att anvandas.

2.2 Hissar anses inte utgodra en sadan ut-
rymningsvag som foreskrivs i dennaregel.

3. Utrymningsvagar fran kontrollstationer
samt bostads- och arbetsutrymmen

3.1 Allménna krav

3.1.1 Trappor och lejdare skall vara sa ar-
rangerade att de fran alla utrymmen for pas-
sagerare och besdttning, samt fran utrym-
men i vilka besdttningen normalt & syssel-
satt dock inte maskineriutrymmen, magjlig-
gor en snabb utrymning till embarkerings-
dacket for livbatar och livflottar.

3.1.2 Om inte annat uttryckligen namns i
denna regel & sadana korridorer, lobbyn
och delar av en korridor dar det finns bara
en utgang forbjudna. Atervandskorridorer
som finns i arbetsutrymmen, som ar nod-
vandiga for bruket av fartyget, sdsom brans-
|lestationer och tvarskepps servicekorridorer
ar tlllatna, om aervandskorridorerna av-
skiljs frén besittningens bostadsutrymmen
och det inte heller finnstilltréde till korrido-
rerna fran passagerarutrymmena. Likasa an-
ses den del av en korridor som inte ar dju-
pare an bredden anses som en nisch eller
fortsattning pa ett utrymme och tillats.

3.1.3 Trapphus i bostads- och arbetsutrym-
men samt kontrollstationer skall ha en kon-
struktion av stal utom da administrationen
har godkant att ett annat likvardigt material
anvands.

3.1.4 Om en radiotelegrafstation inte har di-
rekt tilltrade till Oppet dack skall tva utrym-
ningsvégar frén eller tilltrade till en sadan
station finnas. Den ena av dessa far varaen
fonsterventil eller ett fonster av tillracklig
storlek eller annan anordning som & god-
tagbar for administrationen.

3.1.5 Ddrrarna i utrymningsvégarna skall i
regel 6ppnas i utrymningsriktning med un-
dantag av

.1 enstaka hyttdorrar som kan Gppnas inat
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2 General requirements

2.1 Unless expressly provided otherwise in
this regulation, at least two widely sepa-
rated and ready means of escape shall be
provided from all spaces or group of spaces.

2.2 Lifts shall not be considered as forming
one of the means of escape as required by
this regulation.

3 Means of escape from control stations,
accommodation and service spaces

3.1 General requirements

3.1.1 Stairways and ladders shall be so ar-
ranged as to provide ready means of escape
to the lifeboat and liferaft embarkation deck
from passenger and crew accommodation
spaces and from spaces in which the crew is
normally employed, other than machinery
spaces.

3.1.2 Unless expressly provided otherwise
in this regulation, a corridor, lobby, or part
of a corridor from which there is only one
route of escape shall be prohibited. Dead-
end corridors used in service areas which
are necessary for the practical utility of the
ship, such as fuel oil stations and athwart-
ship supply corridors, shall be permitted,
provided such dead-end corridors are sepa-
rated from crew accommodation areas and
are inaccessible from passenger accommo-
dation areas. Also, a part of a corridor that
has a depth not exceeding its width is con-
sidered a recess or local extension and is
permitted.

3.1.3 All stairways in accommodation and
service spaces and control stations shall be
of steel frame construction except where the
Administration sanctions the use of other
equivaent material.

3.1.4 If aradiotelegraph station has no di-
rect access to the open deck, two means of
escape from or access to, the station shall
be provided, one of which may be a port-
hole or window of sufficient size or other
means to the satisfaction of the Administra-
tion.

3.1.5 Doors in escape routes shal, in gen-
eral, open in-way of the direction of escape,
except that:

.1 individual cabin doors may open into the
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mot hytten for att undvika att ndgon i korri-
doren skadas da dorren 6ppnas utat, och

.2 dorrar i vertikala utrymningstunnlar som
kan Gppnas ut fran tunneln sa att tunneln
kan anvandas bade som utrymningsvég och
vanlig passage.

3.2 Utrymningsvagar pa passagerarfartyg
3.2.1 Utrymning fran utrymmen under
skottdacket

3.2.1.1 Under skottdacket skall for varje
vattentét avdelning eller pa likartat sitt be-
gransat utrymme eller grupp av utrymmen
finnas tva utrymningsvégar. Minst en av
dessa skall vara oberoende av vattentdta
dorrar. Undantagsvis kan administrationen
medge dispens fran en av dessa utrym-
ningsvégar da det géler sadana utrymmen
for besattningen som bestks endast tillfal-
ligt om den enda utrymningsvagen inte for-
utsétter att man gar genom en vattentét dorr.
3.2.1.2 Ifal administrationen har beviljat
dispens enligt punkt 3.2.1.1 bér man saker-
stélla en trygg utrymning pa den enda ut-
rymningsvagen. | trapphus skall det fria ut-
rymmet vara mlnst 800 mm brett nar det
finns ledstanger pa bada sidorna.

3.2.2 Utrymning fran utrymmen ovanfor
skottdacket

Ovanfor skottdacket skall det finnas minst
tva utrymningsvagar fran varje vertikal hu-
vudzon eller pa likartat sétt begransat ut-
rymme eller grupp av utrymmen. Minst en
av dessa skall ge tilltrade till ett trapphus
som medger utrymning i vertikal led.

3.2.3 Direkt tilltrade till trapphus

Trapphus i bostads- och arbetsutrymmen
skall ha direkt forbindelse med korridorerna
och vara tillrackligt vida for att hindra
stockning med tanke pa det antal personer
som sannolikt kommer att anvanda trappor-
nai en nddsituation. Innanfor de yttre grén-
serna for dessa trapphus far finnas endast
allmanna toaletter, skap av obrannbart ma-
terial i vilka forvaras ofarlig raddningsut-
rustning, och oppnalnformatlonsdlskar Till
dessa trapphus far finnas forbindel se endast
fran allmanna utrymmen, korridorer, hissar,
allmanna toal etter, sadana special utrymmen
och dppna ro-ro-utrymmen, till vilka vem
som helst av passagerarna ombord kan ha

cabinsin order to avoid injury to personsin
the corridor when the door is opened; and

.2 doors in vertical emergency escape
trunks may open out of the trunk in order to
permit the trunk to be used both for escape
and for access.

3.2 Means of escape in passenger ships
3.2.1 Escape from spaces below the bulk-
head deck

3.2.1.1 Below the bulkhead deck two means
of escape, at least one of which shall be in-
dependent of watertight doors, shall be pro-
vided from each watertight compartment or
similarly restricted space or group of
spaces. Exceptionally, the Administration
may dispense with one of the means of es-
cape for crew spaces that are entered only
occasionaly, if the required escape route is
independent of watertight doors.

3.21.2 Where the Administration has
granted dispensation under the provisions
of paragraph 3.2.1.1, this sole means of es-
cape shall provide safe escape. However,
stairways shall not be less than 800 mm in
clear width with handrails on both sides.
3.2.2 Escape from spaces above the bulk-
head deck

Above the bulkhead deck there shal be at
least two means of escape from each main
vertical zone or similarly restricted space or
group of spaces at least one of which shall
give access to a stairway forming a vertical
escape.

3.2.3 Direct access to stairway enclosures
Stairway enclosures in accommodation and
service spaces shall have direct access from
the corridors and be of a sufficient area to
prevent congestion, having in view the
number of persons likely to use them in an
emergency. Within the perimeter of such
stairway enclosures, only public toilets,
lockers of non-combustible material provid-
ing storage for nonhazardous safety equip-
ment and open information counters are
permitted. Only public spaces, corridors,
lifts, public toilets, special category spaces
and open ro-ro spaces to which any passen-
gers carried can have access, other escape
stairways required by paragraph 3.2.4.1 and
external areas are permitted to have direct



tilltrade, fran ovriga trapphus som fore-
skrivs i punkt 3.2.4.1 och som bildar ut-
rymningsvagar samt fran uterum. Fran korta
korridorer och lobbyn, med vilka trapphus
avskiljs frén kok och huvudtvéttinréttning,
kan finnas direkt forbindel se till trapphuset
om deras décksarea & minst 4,5 n, bredd
minst 900 mm och det finns en brands! angi
dem.
3.2.4 Enskilda [6sningar for utrymningsvé-

ar

tminstone en av de utrymningsvagar som
kravs i punkt 3.2.1.1 och 3.2.2 skall besta
av ett lattillgangligt trapphus som ger ett
oavbrutet skydd mot brand fran grundnlva
till det embarkeringsdéck for livbatar och
livflottar som kommer i fraga eller till det
hogsta vaderdacket ifall embarkeringsdack-
et inte stracker sig till den vertikala huvud-
zonen i fraga. | det senare fallet bor det fin-
nas direkt forbindelse med yttre 6ppna trap-
por och passager, forbindelsevagen far inte
vara hal och den skall vara upplyst med
nodbelysning enligt regel 11.5 i kapitel 111.
Avgransningar som gransar mot Oppha
trappor och passager som utgor en del av en
utrymningsvég och avgransningar som ar
placerade sa att de om de rasar under en
brand forhindrar utrymning till embarke-
ringsdécket skall ha brandintegritets- och
isoleringsvarden som i tilldmpliga delar
motsvarar de varden som anges i tabell 9.1-
9.4.
3.2.4.2 En skyddad forbindelse skall gafran
trapphusen till embarkeringsdacket for liv-
bétar och livflottar antingen direkt eller
langs med skyddade interna rutter vilkas
brandintegritets- och isoleringsvarden i till-
lampliga delar motsvarar de varden som
anges for trapphusi tabell 9.1-9.4.

3.2.4.3 Trapphus som leder till endast ett ut-
rymme och en balkong i det anses inte utgo-
raen sadan utrymningsvag som kravs.

3.2.4.4 Fran varje plani ett atrium skall fin-
nas tva utrymningsvégar. Av dessa skall
den ena ha direkt forbindelse till en sadan
sluten vertikal utrymningsvag som anges i
punkt 3.2.4.1.

3.2.4.5 Utrymningsvagarnas bredd, antal
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access to these stairway enclosures. Small
corridors or "lobbies' used to separate an
enclosed stairway from galeys or main
laundries may have direct access to the
stairway prowded they have a minimum
deck area of 4.5 m?, awidth of no less than
900 mm and contain afire hose station.

3.2.4 Details of means of escape

3.2.4.1 At least one of the means of escape
required by paragraphs 3.2.1.1 and 3.2.2
shall consist of a readily accessible en-
closed stairway, which shall provide con-
tinuous fire shelter from the level of its ori-
gin to the appropriate lifeboat and liferaft
embarkation decks, or to the uppermost
weather deck if the embarkation deck does
not extend to the main vertical zone being
considered. In the latter case, direct access
to the embarkation deck by way of external
open stairways and passageways shall be
provided and shall have emergency lighting
in accordance with regulation 111/11.5 and
dlip-free surfaces underfoot. Boundaries
facing external open stairways and pas-
sageways forming part of an escape route
and boundaries in such a position that their
failure during afire would impede escape to
the embarkation deck shall have fire integ-
rity, including insulation values, in accor-
dance with tables 9.1 to 9.4, as appropriate.
3.2.4.2 Protection of access from the stair-
way enclosures to the lifeboat and liferaft
embarkation areas shall be provided either
directly or through protected internal routes
which have fire integrity and insulation val-
ues for stairway enclosures as determined
by tables 9.1 to 9.4, as appropriate.

3.2.4.3 Stairways serving only aspace and a
balcony in that space shall not be consid-
ered as forming one of the required means
of escape.

3.2.4.4 Each level within an atrium shall
have two means of escape, one of which
shall give direct access to an enclosed verti-
ca means of escape meeting the require-
ments of paragraph 3.2.4.1.

3.2.4.5 The widths, number and continuity
of escapes shall be in accordance with the
requirements in the Fire Safety Systems
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och kontinuitet skall stamma 6verens med
koden for brandsakerhetssystem.

3.2.5 Méarkning av utrymningsvagar

3.2.5.1 Utéver den nodbelysning som fore-
skrivsi regel 42 i kapitel 11-1 och regel 11.5
i kapitel 111 skall utrymningsvagarna, inklu-
sive trapphus och utgangar, markas med be-
lysning €eller lumindsa styrningsprismor,
som har placerats hégst 300 mm ovanfér
déck langs med hela utrymningsvagen, horn
och korsningar medréknade. Passagerarna
skall pa basis av markningen kunna identi-
fiera utrymningsvagen och latt identifiera
utgangarna fran utrymningsvagen. Ifall for
markningen anvands €lljus, skall strommen
tas fran reservkraftkdlan och ordnas s att
markningen inte gar forlorad oberoende av
vilken lampa eller serie av lampor som gar
sonder. Forutom det ovan ndmnda skall
markningen pa utrymningsvagar och mark-
ning av placeringen av brandmansutrust-
ning vara av luminiscent material eller upp-
lyst. Administrationen skall sikerstélla att
lamporna och de luminiscenta anlaggning-
arna i fréga har bedomts, testats och tillam-
pats i enlighet med koden for brandsdker-
hetssystem.

3.2.5.2 | passagerarfartyg som medfor flera
an 36 passagerare tillampas foreskrifterna i
punkt 3.2.5.1 &en pa besitningens bo-
stadsutrymmen.

3.2.6 Dorrar vid utrymningsvagarna, som i
regel &r |asta

3.2.6.1 Dorrar till hytter och salonger skall
kunna Oppnas inifran utan nycklar. Det far
inte heller finnas négra dorrar |angs med ut-
rymningsvagar som mérkts ut som maste
Oppnas med nyckel ddman ror sig i riktning
mot utrymningsvégens utgang.

3.2.6.2 Utrymningsdorrar i allmanna ut-
rymmen som vanligtvis & reglerade skall
forses med snabbutlGsare. En sddan snabb-
utlosare bestdr av en mekanism i regeln
med en anordning som frigdr regeln néar
man trycker pa den i riktning mot utrym-
ningsvagen. Snabbutldsande mekanismer
skall utformas och installeras pa ett for ad-
ministrationen tillfredsstéllande sétt och
sarskilt:

.1 besta av stanger eller skivor vilkas verk-

Code.

3.2.5 Marking of escape routes

3.2.5.1 In addition to the emergency light-
ing required by regulations 11-1/42 and
[11/11.5, the means of escape, including
stairways and exits, shal be marked by
lighting or photoluminescent strip indica-
tors placed not more than 300 mm above
the deck at all points of the escape route in-
cluding angles and intersections. The mark-
ing must enable passengers to identify the
routes of escape and readily identify the es-
cape exits. If electric illumination is used, it
shall be supplied by the emergency source
of power and it shall be so arranged that the
failure of any single light or cut in a light-
ing strip will not result in the marking being
ineffective. Additionally, escape route signs
and fire equipment location markings shall
be of photoluminescent material or marked
by lighting. The Administration shall ensure
that such lighting or photoluminescent
equipment has been evaluated, tested and
applied in accordance with the Fire Safety
Systems Code.

3.25.2 In passenger ships carrying more
than 36 passengers, the requirements of the
paragraph 3.2.5.1 shall aso apply to the
crew accommodation areas.

3.2.6 Normally locked doors that form part
of an escape route

3.2.6.1 Cabin and stateroom doors shall not
require keys to unlock them from inside the
room. Neither shall there be any doors
aong any designated escape route which
require keys to unlock them when moving
in the direction of escape.

3.2.6.2 Escape doors from public spaces
that are normally latched shall be fitted with
a means of quick release. Such means shall
consist of a door-latching mechanism in-
corporating a device that releases the latch
upon the application of aforce in the direc-
tion of escape flow. Quick release mecha-
nisms shall be designed and installed to the
satisfaction of the Administration and, in
particular:

.1 consist of bars or panels, the actuating
portion of which extends across at |east one
half of the width of the door leaf, at |east



samma del stracker sig minst 6ver haften
av dorrpanelen och placeras minst 760 mm
och hdgst 1120 mm ovanfor dacket,

.2 skal regeln frigdras n& man anvander
kraft av hogst 67 N, och

.3 f&r de inte ha en lasmekanism, skruvsak-
ring eller ndgot annat arrangemang som
hindrar att regeln frigors nar man trycker pa
utl6saren.

3.3 Utrymningsvagar i lastfartyg

3.3.1 Allmant

Pa ala bostadsplan skall det fran varje be-
gransat utrymme eller grupp av utrymmen
finnas minst tva langt ifran varandra belag-
na utrymningsvagar.

3.3.2 Utrymning fran utrymmen belégna
under det 1&gsta 6ppna dacket

Under det lagsta ppna dacket skall huvud-
utrymningsvagen vara en trappa och den
andra utrymningsvagen kan vara en trunk
eller en trappa.

3.3.3 Utrymning fran utrymmen belégna
ovanfor det |agsta 6ppna dacket

Ovanfor det lagsta Oppna dacket skall ut-
rymningsvagen utgoras av trappor eller dor-
rar, eller en kombination darav, som leder
till dppet dack.

3.3.4 Atervandskorridorer
Atervéandskorridorer som &r langre &n 7 me-
ter far inte godtas.

3.35 Utrymningsvégars
kontinuitet
Utrymningsvagarnas bredd, antal och kon-
tinuitet skall stdmma Overens med koden
for brandsékerhetssystem.

bredd och

3.3.6 Dispens for tva utrymningsvagar

Administrationen kan i undantagsfall med-
ge dispens fran en av dessa utrymningsvéa-
gar da det galler sdana personalutrymmen,
i vilka personalen vistas endast sporadiskt,
ifall den enda utrymningsvagen inte forut-
sétter att man gar genom en vattentét dorr,
3.4 Andningsapparater for nodutrymning®’
3.4.1 Andningsapparaterna for nddutrym-
ning skall uppfylla féreskrifterna i koden
for brandsdkerhetssystem. Pa fartyg skall
finnas reservapparater.

3.4.2 Padlafartyg skall i bostadsutrymme-
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760 mm and not more than 1120 mm above
the deck;

.2 cause the latch to release when a force
not exceeding 67 N is applied; and

.3 not be equipped with any locking device,
set screw or other arrangement that prevents
the release of the latch when pressure is ap-
plied to the releasing device.

3.3 Means of escapein cargo ships

3.3.1 Generdl

At al levels of accommodation there shall
be provided at least two widely separated
means of escape from each restricted space
or group of spaces.

3.3.2 Escape from spaces below the lowest
open deck

Below the lowest open deck the main
means of escape shall be a stairway and the
second escape may be atrunk or a stairway.

3.3.3 Escape from spaces above the lowest
open deck

Above the lowest open deck the means of
escape shall be stairways or doors to an
open deck or a combination thereof.

3.3.4 Dead-end corridors

No dead-end corridors having a length of
more than 7 m shall be accepted.

3.3.5 Width and continuity of escape routes
The width, number and continuity of escape
routes shall be in accordance with the re-
quirements in the Fire Safety Systems
Code.

3.3.6 Dispensation from two means of es-
cape

Exceptionaly the Administration may dis-
pense with one of the means of escape, for
crew spaces that are entered only occasion-
ally, if the required escape route is inde-
pendent of watertight doors.

3.4 Emergency escape breathing devices'’
3.4.1 Emergency escape breathing devices
shall comply with the Fire Safety Systems
Code. Spare emergency escape breathing
devices shall be kept onboard.

3.4.2 All ships shal carry at least two
emergency escape breathing devices within
accommodation spaces.
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na finnas minst tva andningsapparater for
nodutrymning.

3.4.3 Pa passagerarfartyg skall finnas minst
tva andningsapparater for noédutrymning i
varje vertikal huvudzon.

3.4.4. Pa passagerarfartyg som medfor flera
an 36 passagerare skall utbver de apparater
som foreskrivs i punkt 3.4.3 finnas tva and-
ningsapparater fér nddutrymning i varje
vertikal huvudzon.

3.4.5 Foreskrifterna i punkt 3.4.3 och 3.4.4
tillampas dock inte pa sddana trappschakt
som bildar en egen vertikal huvudzon dller
pa sddana vertikala huvudzoner i fartygets
for eller akter som inte innehdller sddana ut-
rymmen av kategori (6),(7),(8) dler 12 som
angesi regel 9.2.2.3.

4 Utrymningsvagar fran maskineriutrym-
men

4.1 Utrymningsvagar pa passagerarfartyg
Utrymningsvagarna fran maskineriutrym-
men in passagerarfartyg skall uppfylla fol-
jande bestédmmel ser:

4.1.1 Utrymning frén utrymmen nedanfor
skottdacket

Om utrymmet ligger under skottdacket,
skall de tva utrymningsvégarna besta an-
tingen av:

1 tva uppséttningar stéllejdare som & place-
rade salangt ifran varandra som majligt och
som leder till pa samma sétt atskilda och i
Ovre delen av utrymmet belagna dorrar fran
vilka tilltréade finns till embarkeringsdacket
i fraga for livbatar och livflottar. En lejdare
skall placeras i ett skyddat schakt, som i
tillampliga delar uppfyller bestdmmelserna
for utrymmen i kategori (2) i regel 9.2.2.3
eler for utrymmen i kategori (4) i regel
9.2.2.4, och ga fran den lagre delen av det
utrymme som den betjdnar till en trygg
plats utanfor utrymmet. | schaktet skall pla-
ceras tva gavstangande dorrar som & av
samma brandintegritetsstandard som schak-
tet. Lejdaren skall fastas sa att hetta inte
ledsini schaktet via oisolerade fastpunkter.
Det skyddade schaktets minimimatt & 800
mm X 800 mm och i schaktet skall finnas
nodbelysning, eller

.2 en stallejdare som leder till en dorr i Gvre
delen av det utrymme fran vilket tilltrade
finnstill embarkeringsdécket, och darutdver

3.4.3 In passenger ships, at least two emer-
gency escape breathing devices shall be car-
ried in each main vertical zone.

3.4.4 In passenger ships carrying more than
36 passengers, two emergency escape
breathing devices, in addition to those re-
quired in paragraph 3.4.3 above, shall be
carried in each main vertical zone.

3.4.5 However, paragraphs 3.4.3 and 3.4.4
do not apply to stairway enclosures which
constitute individual main vertical zones
and for the main vertical zones in the fore
or aft end of a ship which do not contain
spaces of categories (6), (7), (8) or (12) de-
fined in regulation 9.2.2.3.

4 Means of escape from machinery spaces

4.1 Means of escape on passenger ships
Means of escape from each machinery
space in passenger ships shall comply with
the following provisions.

4.1.1 Escape from spaces below the bulk-
head deck

Where the space is below the bulkhead
deck the two means of escape shall consist
of either:

.1 two sets of steel ladders as widely sepa-
rated as possible , leading to doors in the
upper part of the space similarly separated
and from which access is provided to the
appropriate lifeboat and liferaft embarka-
tion decks. One of these ladders shall be lo-
cated within a protected enclosure that sat-
isfies regulation 9.2.2.3, category (2), or
regulation 9.2.2.4, category (4), as appro-
priate, from the lower part of the space it
serves to a safe position outside the space.
Self-closing fire doors of the same fire in-
tegrity standards shall be fitted in the enclo-
sure. The ladder shall be fixed in such a
way that heat is not transferred into the en-
closure through non-insulated fixing points.
The protected enclosure shall have mini-
mum internal dimensions of at least 800
mm 800 mm, and shall have emergency
lighting provisions; or

.2 one steel ladder leading to a door in the
upper part of the space from which accessis
provided to the embarkation deck and addi-
tionally, in the lower part of the space and



i den lagre delen av utrymmet, val atskild
fran namnda lejdare, en staldorr som kan
manovreras fran bada sidor och som ger
tilltrade till en siker utrymningsvag fran
den l&gre delen av utrymmet till embarke-
ringsdacket.

4.1.2 Utrymning fran utrymmen ovanfor
skottdacket

Déar utrymmet ligger ovanfér skottdacket,
skall de tva utrymningsvégarna ligga sa
langt ifran varandra som mgjligt. DoOrrarna
som leder fran sddana utrymningsvagar
skall finnas pa en plats fran vilken tilltrade
kan ske till embarkeringsdacket i fraga for
livbdtar och livflottar. D& sadana utrym-
ningsvagar kréver att lejdare anvands, skall
dessavaraav stal.

4.1.3 Dispens fran tva utrymningsvagar

| fartyg med en bruttodréktighet under
1000 kan administrationen medge dispens
fran en av utrymningsvagarna, om veder-
bérlig hansyn tas till storleken och plan-
l&ggningen av den Gvre delen av utrymmet.
| fartyg med en bruttodraktighet av minst
1000 kan administrationen medge dispens
fran en utrymningsvég fran varje sddant ut-
rymme, sadant hjalpmaskineriutrymme
medraknat som intei regel & bemannat, om
en dorr eller en stallgjdare erbjuder en saker
utrymningsvég till embarkeringsdéacket och
om tillbérlig hdnsyn tas till beskaffenheten
och beldgenheten av utrymmet och till hu-
ruvida personer normalt arbetar dar. Fran
rodermaskinrummet skall finnas tva utrym-
ningsvagar, ifal  nodstyrningsstationen
finns i detta utrymme och det inte finns di-
rekt tilltrade till Gppet dack darifran.

4.1.4 Utrymning fran maskinerikontrollsta-
tioner

Frén maskinerikontrollstationen i maskine-
riutrymmet skall finnas tva utrymningsva-
gar av vilka den ena skall ge oavbrutet
skydd mot brand anda till en sdker plats
utanfor maskineriutrymmet.

4.2 Utrymning pa lastfartyg
Utrymningsvagarna fran maskineriutrym-
men i lastfartyg skall uppfylla féljande be-
stdmmel ser.

4.2.1 Utrymning fran maskineriutrymmen
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in a position well separated from the ladder
referred to, a sted door capable of being
operated from each side and which provides
access to a safe escape route from the lower
part of the space to the embarkation deck.
4.1.2 Escape from spaces above the bulk-
head deck

Where the space is above the bulkhead
deck, the two means of escape shall be as
widely separated as possible and the doors
leading from such means of escape shall be
in a position from which access is provided
to the appropriate lifeboat and liferaft em-
barkation decks. Where such means of es-
cape require the use of ladders, these shall
be of steel.

4.1.3 Dispensation from two means of es-
cape

In a ship of less than 1,000 gross tonnage,
the Administration may dispense with one
of the means of escape, due regard being
paid to the width and disposition of the up-
per part of the space. In a ship of 1,000
gross tonnage and above, the Administra-
tion may dispense with one means of es-
cape from any such space, including a nor-
mally unattended auxiliary machinery
space, so long as either a door or a steel
ladder provides a safe escape route to the
embarkation deck, due regard being paid to
the nature and location of the space and
whether persons are normally employed in
that space. In the steering gear space, a sec-
ond means of escape shall be provided
when the emergency steering position is lo-
cated in that space unless there is direct ac-
cess to the open deck.

4.1.4 Escape from machinery control rooms
Two means of escape shall be provided
from a machinery control room located
within a machinery space, at least one of
which will provide continuous fire shelter
to a safe position outside the machinery
space.

4.2 Means of escape on cargo ships

Means of escape from each machinery
space in cargo ships shall comply with the
following provisions.

4.2.1 Escape from machinery spaces of
category

A Except as provided in paragraph 4.2.2,
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av kategori A

Med undantag av vad som foéreskrivs i
punkt 4.2.2 skall det finnas tva utrymnings-
vagar fran varje maskineriutrymme av ka-
tegori A. Sarskilt skall en av foljande be-
stammelser uppfyllas:

1 tva uppgattnl ngar stallejdare som &r pla-
cerade sa langt ifran varandra som mOjllgt
och som leder till pa samma sétt tskilda
och i dvre delen av utrymmet beldgna dor-
rar frén vilka tilltrade finns till |fragavaran-
de embarkeringsdack for livbdtar och liv-
flottar. En lejdare skall placerasi ett skyd-
dat schakt, som i tilldmpliga delar uppfyller
bestammel serna for utrymmen i kategori (4)
i regel 9.2.3.3, och ga fran den lagre delen
av det utrymme som den betjanar till en
trygg plats utanfér utrymmet. | schaktet
skall placeras tva gdvstangande dorrar som
ar av samma brandintegritetsstandard som
schaktet. Lejdaren skall féstas s att hetta
inte leds in i schaktet via oisolerade fast-
punkter. Det skyddade schaktets minimi-
matt & 800 mm x 800 mm och i schaktet
skall finnas nédbelysning, eller

.2 en stallejdare som leder till en dorr i Gvre
delen av det utrymme fran vilket tilltrade
finnstill embarkeringsdéacket, och darutdver
i den l&gre delen av utrymmet, vél atskild
fran namnda lejdare, en staldorr som kan
manovreras fran bada sidor och som ger
tilltrade till en sdker utrymningsvag fran
den l&gre delen av utrymmet till embarke-
ringsdéacket.

4.2.2 Dispens fran tva utrymningsvagar

| ett fartyg med en bruttodréktighet mindre
an 1 000 kan administrationen medge dis-
pens frén en av dei punkt 4.2.1 féreskrivna
utrymningsvagarna, varvid tillborlig hénsyn
skall tas till storleken och planlaggningen
av den dvre delen av utrymmet. Inte heller
behover utrymningsvagar frén maskineriut-
rymmen av kategori A uppfylla de krav
som galler dutet brandskydd som rédknas
upp i punkt 4.2.1.1. | rodermaskinutrymmet
skall finnas tva utrymningsvéagar ifall nod-
styrningsstationen finns i utrymmet och det
inte finns direkt tilltrade till Oppet déck fran
det.

two means of escape shall be provided from
each machinery space of category A. In par-
ticular, one of the following provisions
shall be complied with:

.1 two sets of steel ladders as widely sepa-
rated as possible leading to doors in the up-
per part of the space similarly separated and
from which access is provided to the open
deck. One of these ladders shall be located
within a protected enclosure that satisfies
regulation 9.2.3.3, category (4), from the
lower part of the space it serves to a safe
position outside the space. Self-closing fire
doors of the same fire integrity standards
shall be fitted in the enclosure. The ladder
shall be fixed in such a way that heat is not
transferred into the enclosure through non-
insulated fixing points. The enclosure shall
have minimum internal dimensions of at
least 800 mm 800 mm, and shall have
emergency lighting provisions; or

.2 one steel ladder leading to a door in the
upper part of the space from which accessis
provided to the open deck and, additionally,
in the lower part of the space and in a posi-
tion well separated from the ladder referred
to, a steel door capable of being operated
from each side and which provides access
to asafe escape route from the lower part of
the space to the open deck.

4.2.2 Dispensation from two means of es-
cape

In a ship of less than 1,000 gross tonnage,
the Administration may dispense with one
of the means of escape required under para-
graph 4.2.1, due regard being paid to the
dimension and disposition of the upper part
of the space. In addition, the means of es-
cape from machinery spaces of category A
need not comply with the requirement for
an enclosed fire shelter listed in paragraph
4.2.1.1. In the steering gear space, a second
means of escape shall be provided when the
emergency steering position is located in
that space unless there is direct access to the
open deck.

4.2.3 Escape from machinery spaces other
than those of category A



4.2.3 Utrymningsvagar fran andra maskine-
riutrymmen an maskinutrymmen av katego-
A
Fran andra maskineriutrymmen &n maskin-
utrymmen av kategori A skall finnas tva ut-
rymningsvégar, med undantag av sédana ut-
rymmen i vilka man vistas endast temporért
och s&dana utrymmen dar det langsta av-
standet till dorren & 5 m dér endast en ut-
rymningsvég tillats.
4.3 Andningsanordningar for nédutrymning
4.3.1 Pa dlafartyg skall i maskineriutrym-
mena placeras andningsanordningar for
nodutrymning, som &r féardiga att anvandas,
pa |t synbara stéllen sa att det ar &t och
snabbt tillgangliga i alla situationer vid en
brand. Vid placeringen av andningsord-
ningar for nddutrymning skall maskineriut-
rymmets planlésning och det antal personer
som vanligen arbetar i utrymmet beaktas. *®
4.3.2 Antalet och placeringen av andnings-
anordningarna for nodutrymning  skall
framga av den brandbekampningsplan som
forutsattsi regel 15.2.4.
4.3.3. Andningsanordningar for nodutrym-
ning skall stamma 6verens med bestdmmel -
sernai koden for brandsakerhetssystem.
5 Utrymningsvagar pa passagerarfartyg frén
utrymmen av sérskild kategori och ro-ro-
utrymmen till vilka vem som helst av pas-
sagerarna som fartyget medfér kan ha till-
trade
5.1 | s&dan sérskilda utrymmen och 6ppna
ro-ro-utrymmen till vilka vem som helst av
assagerarna som fartyget medfér kan ha
tilltréde till skall antalet och placeringen av
utrymningsvéagarna béde under och ovanfor
skottdacket vara tillfredsstéllande for admi-
nistrationen och i regel skall sakerheten da
det galler tilltrade till embarkeringsdacket
for livbétar och livflottar motsvara minst
det som angesi punkt 3.2.1.1,32.2, 3.2.4.1
och 3.2.4.2. | sadana utrymmen skall finnas
mérkta passager for utrymning som skall
vara minst 600 mm breda. Fordonsparker-
ingen skall ordnas sd att passagerna alltid &
fria
5.2 Direkt forbindelse till nagot sarskilt ut-
rymme skall undvikas med hjalp av den ena
utrymningsvagen fran maskineriutrymmen
dér beséttningen i allménhet & sysselsatt.
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From machinery spaces other than those of
category A, two escape routes shall be pro-
vided except that a single escape route may
be accepted for spaces that are entered only
occasionaly, and for spaces where the
maximum travel distance to the door is5 m
or less.

4.3 Emergency escape breathing devices

4.3.1 On dl ships, within the machinery
spaces, emergency escape breathing devices
shall be situated ready for use at easily visi-
ble places, which can be reached quickly
and easily at any time in the event of fire.
The location of emergency escape breathing
devices shall take into account the layout of
the machinery space and the number of per-
sons normally working in the spaces.*®

4.3.2 The number and location of these de-
vices shall be indicated in the fire control
plan required in regulation 15.2.4.

4.3.3 Emergency escape breathing devices
shall comply with the Fire Safety Systems
Code.

5 Means of escape on passenger ships from
special category and open ro-ro spaces to
which any passengers carried can have ac-
cess

5.1 In specia category and open ro-ro
spaces to which any passengers carried can
have access, the number and locations of
the means of escape both below and above
the bulkhead deck shall be to the satisfac-
tion of the Administration and, in general,
the safety of access to the embarkation deck
shall be at least equivalent to that provided
for under paragraphs 3.2.1.1, 3.2.2, 3.24.1
and 3.2.4.2. Such spaces shall be provided
with designated walkways to the means of
escape with a breadth of at least 600 mm.
The parking arrangements for the vehicles
shall maintain the walkways clear at all
times.

5.2 One of the escape routes from the ma-
chinery spaces where the crew is normally
employed shall avoid direct access to any
specia category space.



160

6 Utrymningsvdgar pa ro-ro-
gerarfartyg

Fran sddana ro-ro-utrymmen dar besétt-
ningen i almanhet arbetar skall finnas
minst tva utrymningsvagar. Utrymningsva-
garna skall garantera en trygg utrymning till
embarkeringsdacket for livbatar och livflot-
tar och placerasi for- och akterdelen av ut-
rymmet.

7 Tillaggskrav for ro-ro-passagerarfartyg

passa-

7.1 Allmént

7.1.1 Fran varje sddant utrymme pa ett far-
tyg dar nagon normalt vistas skall finnas ut-
rymningsvagar till samlingsstationerna. Ut-
rymningsvagarna skall ordnas sa att de ut-
gor kortast méjliga rutt till samlingsstatio-
nerna™ och de skall markas ut med symbo-
ler®® som baserar sig p& organisationens an-
visningar.

7.1.2 Utrymningsvagen fran hytten till
trapphuset skall vara sa direkt som mgjlig
och de far finnas sa fa riktandringar som
magjligt. Man skall inte behdva forflytta sig
fran den ena sidan av fartyget till den andra
for att nd en utrymningsvag. Man skall inte
behova kliva mera an tva dack uppéat eller
nedat fran ett passagerarutrymme for att na
en samlingsstation pa dppet dack.

7.1.3 Det skall finnas utrymningsvagar fran
Oppet dack, enligt vad som angesi 7.1.2 ,
till embarkeringsstationen for livbatar.

7.1.4 Né&r ett dlutet utrymme gransar till ett
Oppet dack skall Gppningar fran det slutna
utrymmet till det oppna dacket kunna an-
vandas som utrymningsvagar nar det &r
praktiskt mojligt.

7.1.5 P4 utrymningsvagarna far inte finnas
mobler eller andra hinder. Med undantag av
bord och stolar som kan flyttas undan, skall
skdp och andra tunga mabler i almanna ut-
rymmen och langs med utrymningsvégarna
fastas pa sin plats sa att de inte flyttar pasi
nér fartyget rullar eller far lutning. Likasa
skall golvbekladnader fastas. Nar fartyget
ror sig skall utrymningsvagarna vara fria
fran hinder sdsom stadkéarror, sangklader,
resgods och |&dor med varor.

7.2 Anvisningar for saker utrymning

7.2.1 Déacken skall numreras i |6pande ord-

6 Means of escape from ro-ro spaces

At least two means of escape shall be pro-
vided in ro-ro spaces where the crew are
normally employed. The escape routes shall
provide a safe escape to the lifeboat and
liferaft embarkation decks and shall be lo-
cated at the fore and aft ends of the space.

7 Additional requirements for ro-ro passen-
ger ships

7.1 Generd

7.1.1 Escape routes shall be provided from
every normally occupied space on the ship
to an assembly station. These escape routes
shall be arranged so as to provide the most
direct route possible to the assembly sta-
tion,"® and shall be marked with symbols
based on the (guidelines developed by the
Organization.?

7.1.2 The escape route from cabins to
stairway enclosures shall be as direct as
possible, with a minimum number of
changes in direction. It shall not be neces-
sary to cross from one side of the ship to the
other to reach an escape route. It shall not
be necessary to climb more than two decks
up or down in order to reach an assembly
station or open deck from any passenger
space.

7.1.3 External routes shall be provided from
open decks, as referred to in paragraph
7.1.2, to the survival craft embarkation sta-
tions.

7.1.4 Where enclosed spaces adjoin an open
deck, openings from the enclosed space to
the open deck shall, where practicable, be
capable of being used as an emergency exit.
7.1.5 Escape routes shall not be obstructed
by furniture and other obstructions. With
the exception of tables and chairs which
may be cleared to provide open space, cabi-
nets and other heavy furnishings in public
spaces and along escape routes shall be se-
cured in place to prevent shifting if the ship
rolls or lists. Floor coverings shall also be
secured in place. When the ship is under-
way, escape routes shall be kept clear of
obstructions such as cleaning carts, bed-
ding, luggage and boxes of goods.



ning borjande med siffran 1 antingen fran
det hogsta eller det |agsta dacket. Siffrorna
skall synas tydligt pa trappavsatserna och i
hisshallarna. Dacken kan ocksa ges namn,
men numreringen skall synas vid sidan av
namnet.

7.2.2 Enkla anvisande kartor med pilar for
"du star har" och utrymningsrutter skall fin-
nas tydligt uppsatta innanfor varje hyttdorr
och i allméanna utrymmen. Kartan skall visa
i vilken riktning utrymningen sker och tyd-
ligt ange var den & i forhalande till farty-
get.

7.3 Ledstangers och korridorers hallbarhet
7.3.1 | Korridorerna skall finnas ledstanger
eller ndgot annat att hallai 1angs med hela
utrymningsvagen sa att det finns ett stadigt
handtag vid varje steg langs med rutten, om
maojligt, anda till samlings- och embarke-
ringsstationerna. Sadana ledstanger skall
placeras pa bada sidorna av korridorer som
gar i langdriktning och som &r bredare an
1,8 m och i tvargaende korridorer som &r
bredare &h 1 m. Sérskild uppmaéarksamhet
skall fastas vid behovet att kunna korsa
lobbyn, atrium och andra stora 6ppna ut-
rymmen langs med utrymningsvagen. Led-
stanger och andra handtag skall vara sa
starka att de tdl en fordelad, végrét belast-
ning av 750 N/m som l&éggs pa i riktning
mot korridorens och utrymmets mitt och en
fordelad, lodrét belastning av 750 N/m som
laggs pa i nerdtgaende riktning. Belastning-
arna behdver inte |aggas pa samtidigt.

7.3.2 Den l&gsta 0,5 m delen av skott och
andra indelningar som bildar utrymning&
vagarnas vertikala avgransningar skall tala
en belastning av 750 N/m sa att de skall
kunna anvandas som golv frén sidan av ut-
rymningsvagen nér fartyget har stor lutning.

7.4 Evakueringsanalys™

Utrymningsvagarna skall bedtémas med
hjdlp av en evakueringsanalys i ett tidigt
skede av planeringen. Syftet med analysen
& att identifiera och eliminera, sa langt det
ar praktiskt mojligt, den trangsel som upp-
stér i samband med att fartyget |amnas till
foljd av att passagerarna och beséttningen
rér sig normalt langs med utrymningsvéa-

161

7.2 Instruction for safe escape

7.2.1 Decks shall be sequentially numbered,
starting with "1" at the tank top or lowest
deck. The numbers shall be prominently
displayed at stair landings and lift lobbies.
Decks may also be named, but the deck
number shall always be displayed with the
name.

7.2.2 Simple "mimic" plans showing the
"you are here" position and escape routes
marked by arrows, shall be prominently
displayed on the inside of each cabin door
and in public spaces. The plan shall show
the directions of escape and shall be prop-
erly oriented in relation to its position on
the ship.

7.3 Strength of handrails and corridors
7.3.1 Handrails or other handholds shall be
provided in corridors along the entire es-
cape route so that a firm handhold is avail-
able at every step of the way, where possi-
ble, to the assembly stations and embarka-
tion stations. Such handrails shall be pro-
vided on both sides of longitudinal corri-
dors more than 1.8 m in width and trans-
verse corridors more than 1 m in width.
Particular attention shall be paid to the need
to be able to cross lobbies, atriums and
other large open spaces along escape routes.
Handrails and other handholds shall be of
such strength as to withstand a distributed
horizontal load of 750 N/m applied in the
direction of the centre of the corridor or
space, and a distributed vertical load of 750
N/m applied in the downward direction.
The two loads need not be applied simulta-
neoudly.

7.3.2 The lowest 0.5 m of bulkheads and
other partitions forming vertical divisions
aong escape routes shall be able to sustain
aload of 750 N/m to alow them to be used
as walking surfaces from the side of the es-
cape route with the ship at large angles of
heel.

7.4 Evacuation analysis”

Escape routes shall be evaluated by an
evacuation analysis early in the design
process. The analysis shall be used to iden-
tify and eliminate, as far as practicable,
congestion which may develop during an
abandonment, due to norma movement of
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garna, med beaktande av att beséttningen
kan bli tvungen att réra sig i motsatt rikt-
ning som passagerarna. Avsikten & dessut-
om att med hjdlp av analysen visa att arran-
gemangen &r tillrackligt flexibla i handelse
av att ndgon av utrymningsvégarna, sam-
lingsstationerna,  embarkeringsstationerna
eller livbdtarna inte kan anvandas pa grund
av olycka.

DEL E—-FUNKTIONELLA KRAV

Regel 14
Funktionell beredskap och underhdll

1 Syfte

Syftet med dennaregel ar att kontrollera att
de brandsakerhetsdtgarder som har vidtagits
pa ett fartyg ar effektiva och upprétthalls. |
detta syfte skall féljande funktionella krav
uppfyllas:

.1 brandsékerhets- och dé&ckningssystem
samt anordningar skall hadllasi sadant skick
att de genast ar fardiga att anvandas, och

.2 brandsdkerhets- och dléackningssystem
samt anordningar skall testas och kontrolle-
ras ordentligt.

2 Allménnakrav

Alltid da fartyget &r i trafik skall kraven i
punkt 1.1. tillampas. Fartyget ar intei trafik
da

.1 det ligger inne for reparationer eller for
att torrséttas (antingen vid ankar eller i
hamnen), eller ligger i torrdocka,

.2 redaren eller redarens representant har
meddelat att fartyget inte ar i trafik, eller

.3 det & fraga om passagerarfartyg, dar det
inte finns nagra passagerare ombord.

2.1 Funktionell beredskap

2.1.1 Foljande brandsdkerhetssystem skall
hallas i gott skick for att sakerstélla att de
vid brand fungerar pa foljande, forutsatt
Ssatt:

.1 den strukturella brandsdkerheten inklusi-
ve brandtaliga avgransningar samt skydd av
Oppningar och genomféringar i dessa av-
gransningar,

.2 branddetektors- och brandalarmsystem

passengers and crew along escape routes,
including the possibility that crew may need
to move along these routes in a direction
opposite the movement of passengers. In
addition, the analysis shall be used to dem-
onstrate that escape arrangements are suffi-
ciently flexible to provide for the possibility
that certain escape routes, assembly sta-
tions, embarkation stations or survival craft
may not be available as a result of a casu-

aty.

PART E - OPERATIONAL REQUIRE-
MENTS

Regulation 14
Operational readiness and maintenance

1 Purpose

The purpose of this regulation is to main-
tain and monitor the effectiveness of the
fire safety measures the ship is provided
with. For this purpose, the following func-
tional requirements shall be met:

.1 fire protection systems and fire-fighting
systems and appliances shall be maintained
ready for use; and

.2 fire protection systems and fire-fighting
systems and appliances shall be properly
tested and inspected.

2 General requirements

At al times while the ship isin service, the
requirements of paragraph 1.1 shall be
complied with. A ship is not in service
when:

Jditisin for repairs or lay-up (either at an-
chor or in port) or in dry-dock;

.2 it is declared not in service by the owner
or the owner’ s representative; and

.3 in the case of passenger ships, there are
no passengers on board.

2.1 Operational readiness

2.1.1 The following fire protection systems
shall be kept in good order so as to ensure
their required performance if afire occurs:
.1 structural fire protection including fire
resisting divisions, and protection of open-
ings and penetrationsin these divisions;



och
.3 utrymningsvagar och utrustningar i dem.
2.1.2 Slackningssystem och sléckningsred-
skap skall hdllas i gott skick och de skall
vara |étt tillgangliga vid brand. Skumslack-
are som har anvants skall fyllas pa nytt
omedelbart eller ersdttas med en likvérdig
enhet.
2.2 Underhéll, tester och kontroll
2.2.1 Underhdll, tester och kontrollatgarder
skall utforas enllgt organisationens anvis-
nlngar 2 och s att sakerstéllande av sléck-
ningsarrangemangens och slackningsutrust-
ningarnas sakerhet beaktas pa det sitt som
sig bor.
2.2.2 Underhdllsplanen skall forvaras pa
fartyget och den skall vara tillganglig obe-
(rjoende av ndr administrationen vill granska
en.
2.2.3 | underhdlisplanen skall namnas at-
minstone féljande brandsakerhetssystem
samt gléckningssystem och slackningsut-
rustning, ifall de har installerats:
.1 huvudbrandledningar, brandpumpar och
slangar till brandposter, munstycken och in-
ternationella kajanslutningar,
.2 fasta branddetektors- och alarmsystem,

.3 fasta dléckningssystem och annan sléck-
ningsutrustning,

4 automatiska sprinkler-, branddetektors-
och alarmsystem,

.5 ventilationssystem inklusive brand- och
rokbegransare, flaktar och deras kontrollan-
ordningar,

.6 nddavbrytare for brénslematningen,

.7 brandddrrar och deras kontrollanordning-
ar!

.8 dlménna alarmsystem,

.9 andningsanordningar for nédutrymning,
.10 skumsl &ckare med reservbehallare,

.11 brandmansutrustning.

2.2.4 Underhdllsprogrammet kan vara pa
datorbaserat.

3 Till&ggskrav for passagerarfartyg

Utbver de brandsdkerhetssystem och den
brandsékerhetsutrustning som raknas upp i
punkt 2.2.3 skall passagerarfartyg som
medfor flera én 36 passagerare gbra upp en
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.2 fire detection and fire alarm systems; and
.3 means of escape systems and appliances.
2.1.2 Fireffighting systems and appliances
shall be kept in good working order and
readily available for immediate use. Port-
able extinguishers which have been dis-
charged shall be immediately recharged or
replaced with an equivalent unit.

2.2 Maintenance, testing and inspections
2.2.1 Maintenance, testing and inspections
shall be carried out based on the gwdellneﬁ
developed by the Organization® and in a
manner having due regard to ensuring the
reliability of fire-fighting systems and ap-
pliances.

2.2.2 The maintenance plan shall be kept on
board the ship and shall be available for in-
spection whenever required by the Admini-
stration.

2.2.3 The maintenance plan shall include at
least the following fire protection systems
and fire-fighting systems and appliances,
where installed:

.1 fire mains, fire pumps and hydrants in-
cluding hoses, nozzles and international
shore connections;

.2 fixed fire detection and fire alarm sys-
tems;

3 fixed fire-extinguishing systems and
other fire extinguishing appliances;

4 automatic sprinkler, fire detection and
fire larm systems;

.5 ventilation systems including fire and
smoke dampers, fans and their controls;

.6 emergency shut down of fuel supply;
.7 fire doorsincluding their controls;

.8 general emergency alarm systems;
.9 emergency escape breathing devices,

.10 portable fire extinguishers including
space charges; and

11 fire-fighter' s outfits.

2.2.4 The maintenance programme may be
computer-based.

3 Additional requirements for passenger
ships

In addition to the fire protection systems
and appliances listed in paragraph 2.2.3,
ships carrying more than 36 passengers
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underhdllsplan for nodbelysningssystemet
vid rokutveckling och det allméanna hogta-
larsystemet.

4 Tilléggskrav for tankfartyg

Utbver de brandsdkerhetssystem och den
brandsdkerhetsutrustning som réknas upp i
punkt 2.2.3 skall tankfartyg géra upp en
underhdlIsplan for:

.1 inertgassystem,

.2 déckskumsystem,

.3 brandsdkerhetssystem i lastpumprum och
4 detektorer for flambar gas.

Regel 15

Anvisningar, dévningar ombord pa fartyg,
ovningsalarm

1 Syfte

Syftet med denna regel &r att minska folj-
derna av en brand genom ordentliga anvis-
ningar som géller dvningar for och skolning
av de ombordvarande sa att de handlar rétt i
nodsituationer. | detta syfte skall fartygs
personalen ha tillracklig kunskap och far-
dighet for att kunna skéta nddsituationer
och ocksa for att kunnata hand om passage-
rarna.

2 Allménnakrav

2.1 Anvisningar, uppgifter och organisation
2.1.1 Besédttningsmedlemmar skall instrue-
ras i den brandsékerhet som skall iakttas
ombord.

2.1.2 Besdtningsmediemmarna skall fa
handledning i de uppgifter som har anvisats
dem.

2.1.3 Pa fartyget skall bildas slackningsen-
heter som ansvarar for slackningen. Dessa
grupper skall nér som helst kunna utféra
sina uppgifter nér fartyget ar i rorelse.

2.2 Ovningar ombord pafartyg

2.2.1 Besattningsmediemmarna skall tranas
sa att de kanner till arrangemangen pa far-
tyget liksom aven var varje brandsdkerhets-
system och —utrustning som de eventuellt
blir tvungna att anvanda & placerade och
hur de fungerar.

2.2.2 Traning i att anvanda andningsanord-
ningar for nddutrymning skall anses som en
del av 6vningarna paett fartyg.

shall develop a maintenance plan for low-
location lighting and public address sys-
tems.

4 Additional requirements for tankers

In addition to the fire protection systems
and appliances listed in paragraph 2.2.3,
tankers shall develop a maintenance plan
for:

.1 inert gas systems;

.2 deck foam systems;

.3 fire safety arrangements in cargo pump
rooms; and

4 flammable gas detectors.

Regulation 15

Instructions, onboard training and drills

1 Purpose

The purpose of this regulation isto mitigate
the consequences of fire by means of proper
instructions for training and drills of per-
sons onboard in correct procedures under
emergency conditions. For this purpose, the
crew shall have the necessary knowledge
and skills to handle fire emergency cases,
including passenger care.

2 General requirements
2.1 Instructions, duties and organization

2.1.1 Crew members shall receive instruc-
tion on fire safety onboard the ship.

2.1.2 Crew members shal receive instruc-
tions on their assigned duties.

213 Parties responsible for fire-
extinguishing shall be organized. These par-
ties shall have the capability to complete
their duties at all times while the ship isin
service.

2.2 Onboard training and drills

2.2.1 Crew members shall be trained to be
familiar with the arrangements of the ship
as well as the location and operation of any
fire-fighting systems and appliances that
they may be called upon to use.



2.2.3 Prestationerna av beséttningsmed-
lemmar som har utsetts att delta i sléck-
ningsuppgifter skall bedémas vid kontinuer-
liga 6vningar och dvningsalarm pa fartyget
sa att de omraden som det ar ska att for-
béttra upptacks och sa att slackningsformé
gan och —kunskapen uppréatthalls samt sa att
slackningsorganisationens funktionella be-
redskap sakerstélls.

2.2.4 Ovningarna i anvandningen av slack-
ningssystem och slackningsutrustning om-
bord pa ett fartyg skall planeras och genom-
foras i enlighet med regel 19.4.1 i kapitel
1.

2.2.5 Branddvningarna skall genomfdras
och bokfdras enligt regel 19.3 och 19.5 i
kapitel I11.

2.3 Ovningshandbok

2.3.1 En 6vningshandbok skall finnasi var-
je mass och séllskapsrum samt i varje per-
sonal hytt.

2.3.2 Ovningshandboken skall vara skriven
pafartygets arbetssprak.

2.3.3 | 6vningshandboken, som kan besta
av fleradelar, skall inga de anvisningar och
den information som kréavs i punkt 2.3.4.
Handboken skall vara skriven i 1&tt forstae-
liga termer och om mgjligt vara illustrerad.
Vilken som helst del av denna information
kan presenteras i audiovisuell form i stéllet
for i bokform.

2.3.4 1 6vningshandboken skall fdljande sa-
ker forklaras ingaende:

.1 almén brandsékerhetspraxis och forsik-
tighetsdtgarder som hanfor sig till de risker
som tobaksrokning, elektriska anordningar,
flambara @mnen och andra allménna far-
tygsforhallanden medfor,

.2 dlmanna anvisningar for slackningsarbe-
tet och —metoderna, inklusive forfarandet
vid givande av brandalarm och anvénd-
ningen av manuella alarmutl dsare,

.3 vad de olika fartygsalarmen betyder,

4 anvandningen av slackningssystem och —
utrustning,

.5 branddérrarnas funktion och anvandning,
.6 brand- och rékbegransarnas funktion och
anvandning, samt

.7 utrymningsarrangemang och —utrustning.
2.4 Brandkontrollplaner®

2.4.1 Pa fartyget skall det till ledning for
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2.2.2 Training in the use of the emergency
escape breathing devices shall be consid-
ered as part of on board training.

2.2.3 Performance of crew members as-
signed fire-fighting duties shall be periodi-
caly evaluated by conducting onboard
training and drills to identify areas in need
of improvement, to ensure competency in
fire-fighting skills is maintained, and to en-
sure the operational readiness of the fire-
fighting organization.

2.2.4 Onboard training in the use of the
ship’s fire-extinguishing systems and
appliances shall be planned and conducted
in accordance with provisions of regulation
111/19.4.1.

2.2.5 Fire drills shall be conducted and re-
corded in accordance with the provisions of
regulations 111/19.3 and 111/19.5.

2.3 Training manuals

2.3.1 A training manual shall be provided in
each crew mess room and recreation room
or in each crew cabin.

2.3.2 The training manual shall be written
in the working language of the ship.

2.3.3 The training manual, which may
comprise several volumes, shall contain the
instructions and information required in
paragraph 2.3.4 in easily understood terms
and illustrated wherever possible. Any part
of such information may be provided in the
form of audio-visua aides in lieu of the
manual.

2.3.4 The training manual shall explain the
following in detail:

.1 general fire safety practice and precau-
tions related to the dangers of smoking,
eectrical hazards, flammable liquids and
similar common shipboard hazards,

.2 genera instructions on fire-fighting ac-
tivities and fire-fighting procedures includ-
ing procedures for notification of afire and
use of manually operated call points;

.3 meanings of the ship’saarms,

4 operation and use of fire-fighting systems
and appliances;

.5 operation and use of fire doors;

.6 operation and use of fire and smoke
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fartygsbefélet finnas varaktigt uppsatta ge-
neralarrangemangsritningar som tydligt vi-
sar kontrollstationerna for varje dack, de
olika brandsektioner som & inneslutna av
indelningar av kategori A, de sektioner som
& inneslutna av indelningar av kategori B
tillsammans med detaljerade uppgifter om
anléggningarna for upptackande av brand
och brandlarm, sprinkleranlaggningen,
brandsl &ckningsredskapen, tilltrade till oli-
ka utrymmen, déck, etc. samt ventilations-
anlaggningen innefattande uppgifter om
manoverplatser for flaktarna, placeringen
av spjall och identifieringsbeteckningar for
de ventilationsflaktar som betjanar varje
sektion. Administrationen kan medge att
namnda uppgifter i stéllet 1dmnas i en ma-
nual. En kopia av denna skall tillhandahdl-
las var och en av fartygets befél och en ko-
pia skall altid vara &komlig pa en tillgang-
lig plats ombord. Ritningar och manualer
skall hdllas aktuella och alla andringar skall
forasin i dessa s snart som praktiskt moj-
ligt. Texter i sddana ritningar och broschy-
rer skall vara pa ett sprak eller sprék som
godkants av administrationen. Om spraket
ar varken engelska eller franska, skall en
Oversdttning till ett av dessa sprak inklude-
ras.

2.4.2 Kopior av brandkontrollplanerna eller
en manual som innehdller sddana planer
skall varaktigt forvaras i ett tydligt marke-
rat, vattenttt forvaringsutrymme pa utsidan
av dackshuset till hjalp for brandpersonal
frén land.

3 Till&ggskrav for passagerarfartyg

3.1 Branddvningar

Utbver de krav som stéllsi punkt 2.2.3 skall
branddvningar ordnas i enlighet med regel
30 i kapitel 111 med tillborligt beaktande av
brandlarm till passagerarna och passagerar-
nas rorelse mot samlingsstationerna och
embarkeringsstationerna for livbatar och
livflottar.

3.2 Brandkontrollplaner

Pafartyg som medfor flera an 36 passagera-
re skall planer och manualer som kravs i
denna regel ge information om brandséker-
het, upptéackande och déckning av brand
som baserar sig pa de anvisningar som ut-

dampers; and
.7 escape systems and appliances.

2.4 Fire control plans®

2.4.1 Genera arrangement plans shal be
permanently exhibited for the guidance of
the ship’s officers, showing clearly for each
deck the control stations, the various fire
sections enclosed by "A" class divisions,
the sections enclosed by "B" class divisions
together with particulars of the fire detec-
tion and fire alarm systems, the sprinkler
installation, the fire-extinguishing appli-
ances, means of access to different com-
partments, decks, etc., and the ventilating
system including particulars of the fan con-
trol positions, the position of dampers and
identification numbers of the ventilating
fans serving each section. Alternatively, at
the discretion of the Administration, the
aforementioned details may be set out in a
booklet, a copy of which shall be supplied
to each officer, and one copy shall at all
times be available on board in an accessible
position. Plans and booklets shall be kept
up to date; any alterations thereto shall be
recorded as soon as practicable. Description
in such plans and booklets shall be in the
language or languages required by the Ad-
ministration. If the language is neither Eng-
lish nor French, a trandlation into one of
those languages shall be included.

2.4.2 A duplicate set of fire control plans or
a booklet containing such plans shall be
permanently stored in a prominently
marked weathertight enclosure outside the
deckhouse for the assistance of shore-side
fire-fighting personnel.

3 Additional requirements for passenger
ships

3.1 Firedrills

In addition to the requirement of paragraph
2.2.3, fire drills shall be conducted in ac-
cordance with the provisions of regulation
[11/30 having due regard to notification of
passengers and movement of passengers to
assembly stations and embarkation decks.
3.2 Fire control plans

In ships carrying more than 36 passengers,



fardats av organisationen.”
Regel 16
Verksamhet

1 Syfte

Syftet med denna regel &r att tillhandahdlla
information och instruktioner for tillborlig
manover av fartyget och hantering av lasten
i anslutning till brandsékerhet. | detta syfte
skall féljande funktionella krav uppfyllas.

.1 pa fartyget skall finnas handbtcker som
behandlar brandsakerhetsverksamheten,

.2 frigérandet av flambara angor genom
lasttankventilation skall ske under kontroll.
2 Handbocker om brandsdkerhetsverksam-
het

2.1 | de handbocker om brandsdkerhets-
verksamhet som kravs skall inga nodvandig
information och nédvandiga instruktioner
for en séker hantering av fartyget och lasten
i anslutning till brandsdkerhet. | en handbok
skall inga information om beséttningens an-
svar for den alménna brandsdkerheten vid
lastning och lossning och da fartyget ar i
trafik. Nodvandiga brandsékerhetsatgarder
vid hantering av allman last skall ocksa for-
klaras. Pa fartyg som transporterar farligt
gods eller flambara bulklaster skall hand-
boken om brandsakerhet ocksd i tillampliga
delar hanvisa till de anvisningar for dlack-
ning av brand och hantering av lasten i ndd-
situationer som ingdr i koden for saker han-
tering av bulklast, den internationella koden
for kemikaliebulklastfartyg, den internatio-
nella koden for gadastfartyg och den inter-
nationella koden for gj6transport av farlig
last.

2.2 En handbok om brandsakerhetsverk-
samhet skall finnas i varje mass, sdllskaps-
rum och personal hytt.

2.3 Handboken om brandsdkerhetsverk-
samhet skall skrivas pa fartygets arbets-
sprak.

2.4 Handbdckerna om brandsakerhetsverk-
samhet kan fogas till de 6vningshandbdcker
som krévs enligt regel 15.2.3.

3 Tillaggskrav for tankfartyg

3.1 Allmant

| punkt 2 namnda handbtcker om brandsé-
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plans and booklets required by this regula-
tion shall provide information regarding fire
protection, fire detection and fire extinction
based on the guidelines issued by the Or-
ganization. *

Regulation 16
Operations

1 Purpose

The purpose of this regulation is to provide
information and instructions for proper ship
and cargo handling operations in relation to
fire safety. For this purpose, the following
functional requirements shall be met:

.1 fire safety operational booklets shall be
provided on board; and

.2 flammable vapour releases from cargo
tank venting shall be controlled.

2 Fire safety operational booklets

2.1 The required fire safety operational
booklet shall contain the necessary informa-
tion and instructions for the safe operation
of the ship and cargo handling operationsin
relation to fire safety. The booklet shall in-
clude information concerning the crew’s re-
sponsibilities for the genera fire safety of
the ship while loading and discharging
cargo and while underway. Necessary fire
safety precautions for handling general car-
goes shall be explained. For ships carrying
dangerous goods and flammable bulk car-
goes, the fire safety operational booklet
shall also provide reference to the pertinent
fire-fighting and emergency cargo handling
instructions contained in the Code of Safe
Practice for Solid Bulk Cargoes, the Inter-
national Bulk Chemical Code, the Interna-
tional Gas Carrier Code and the Interna-
tional Maritime Dangerous Goods Code, as
appropriate.

2.2 The fire safety operational booklet shall
be provided in each crew mess room and
recreation room or in each crew cabin.

2.3 Thefire safety operational booklet shall
ls)r?' written in the working language of the

ip.

2.4 The fire safety operational booklet may
be combined with the training manuals re-
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kerhetsverksamhet skall finnas bestdmmel-
ser som géller &garder for att forhindra att
en brand sprider sig pa lastomradet efter det
att flambara angor antants och bestammel-
ser om det forfarande som skall iakttas vid
rengdring av lasstankar med inertgas
och/eller frisk luft med beaktande av be-
stammelsernai punkt 3.2.

3.2 Forfarande som géller rengéring av last-
tankar med inertgas och/eller frisk luft

3.2.1 Ifal i fartyget har installerats ett
inertgassystem, skall lasttankarna forst ren-
goras med inertgas, enligt regel 4.5.6, tills
halten kolvétednga i tanken har sjunkit till
mindre dn 2 % av lasttankens volym. Efter
det kan rengéringen av tankarna med frisk
luft ske palasttanksdackets niva.

3.2.2 Ifall det inte har installerats nagot
inertgassystem i fartyget skall sddana atgér-
der vidtas att den flambara angan i forsta
hand frigors

.1 genom de tryckventiler som anges i
punkt 4.5.3.4,

.2 genom de utstrémningsdppningar som
ligger minst 2 m ovanfor lasttankdacket
med en vertikal utstrémningshastighet av
minst 30 m/s som skall uppratthadllas under
hela den tid som gasen frigors, eller

.3 genom de utstrémningsdppningar som
ligger minst 2 m ovanfor lasttankdacket
med en vertikal utstrémningshastighet av
minst 20 m/s som &r skyddad med for én-
damalet |ampliga anordningar som férhind-
rar att flammor sprider sig.

3.2.3 Ovan namnda utstrémningsdppningar
skall placeras vagrétt matt minst 10 m fran
de nérmaste |uftintagningsdppningarna och
Oppningar som leder till utrymmen med an-
tandningskallor och fran dacksmaskineri
som kan omfatta ankarvinschen och 6pp-
ningar for kedjeskdpet samt anordningar
som kan utgdra antandningsrisk.

3.2.4 N&r halten av den flambara angan vid
utstromningsdppningen har sjunkit till 30 %
under den l&gsta antdndningsgransen, kan
man fortsitta rengoringen med frisk luft pa
lasttankdéckets niva.

DEL F-ALTERNATIV PLANERING
OCH ALTERNATIVA ARRANGEMANG

quiredinregulation 15.2.3.

3 Additional requirements for tankers

3.1 General

The fire safety operational booklet referred
to in paragraph 2 shall include provisions
for preventing fire spread to the cargo area
due to ignition of flammable vapours and
include procedures of cargo tank gas
purging and/or gas-freeing taking into ac-
count the provisions in paragraph 3.2.

3.2 Procedures for cargo tank purging
and/or gas-freeing

3.2.1 When the ship is provided with an in-
ert gas system, the cargo tanks shall first be
purged in accordance with the provisions of
regulation 4.5.6 until the concentration of
hydrocarbon vapours in the cargo tanks has
been reduced to less than 2% by volume.
Thereafter, gas-freeing may take place at
the cargo tank deck level.

3.2.2 When the ship is not provided with an
inert gas system, the operation shall be such
that the flammable vapour is discharged ini-
tialy through:

.1 the vent outlets as specified in regulation
45.3.4;

.2 outlets at least 2 m above the cargo tank
deck level with a vertical efflux velocity of
at least 30 m/s maintained during the gas-
freeing operation; or

.3 outlets at least 2 m above the cargo tank
deck level with a vertical efflux velocity of
at least 20 m/s and which are protected by
suitable devices to prevent the passage of
flame.

3.2.3 The above outlets shall be located not
less than 10 m measured horizontally from
the nearest air intakes and openings to en-
closed spaces containing a source of igni-
tion and from deck machinery, which may
include anchor windlass and chain locker
openings, and equipment which may consti-
tute an ignition hazard.

3.2.4 When the flammable vapour concen-
tration at the outlet has been reduced to
30% of the lower flammable limit, gas-
freeing may be continued at cargo tank



Regel 17

Alternativ planering och alternativa arran-
gemang

1 Syfte

Syftet med denna regel &r att ge en metod
for alternativ planering och alternativa ar-
rangemang for brandsékerhet.

2 Allmant

2.1 Planeringen av och arrangemangen for
brandsakerhet kan avvika frén de tvingande
krav som stdllsi del B, C, D, E, och G med
den forutsdttningen att planeringen och ar-
rangemangen uppnar malen for brandsaker-
heten och uppfyller de funktionella kraven.
2.2 Ifal planeringen av och arrangemangen
for brandsdkerhet avviker fran foreskrivna
krav i detta kapitel skall den tekniska analy-
sen och bedémningen och godkdnnandet av
planeringen och arrangemangen utforas i
enlighet med dennaregel.

3. Teknisk analys

Den tekniska analysen skall utforas till
administrationen enligt de anvisningar som
utvecklats av organisationen®®, och skall in-
nehalla minst foljande faktorer:

.1 bestdmmande av fartygstyp och utrym-
men i fartyget i fréga,

.2 identifiering av de féreskrivna krav som
fartyget och utrymmena inte uppfyller

.3 identifiering av de brand- och explo-
sionsrisker som finns pa fartyget och i dess
utrymmen,

3.1 identifiering av eventuella antand-
ningskéllor,

3.2 identifiering av brandutvecklingspoten-
tialeni varje utrymme,

3.3 identifiering av den mangd rék och gif-
tiga foreningar som varje utrymme kan ut-
veckla,

3.4 identifiering av i vilken utstréackning en
brand, rok och giftiga féreningar kan sprida
sig fran utrymmet i fraga till andra utrym-
men,

4 identifiering av de prestationsgrunder for
brandsékerhet som foreskrivna krav stéller
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deck level.

PART F- ALTERNATIVE DESIGN AND
ARRANGEMENTS

Regulation 17

Alternative design and arrangements

1 Purpose

The purpose of this regulation is to provide
a methodology for alternative design and
arrangements for fire safety.

2 Generdl

2.1 Fire safety design and arrangements
may deviate from the prescriptive require-
ments set out in parts B, C, D, E or G, pro-
vided that the design and arrangements
meet the fire safety objectives and the func-
tional requirements.

2.2 When fire safety design or arrange-
ments deviate from the prescriptive re-
quirements of this chapter, engineering
analysis, evaluation and approval of the al-
ternative design and arrangements shall be
carried out in accordance with this regula-
tion.

3 Engineering analysis

The engineering analysis shall be prepared
and submitted to the Administration, based
on the guidelines developed by the Organi-
zation®™ and shall include, as a minimum,
the following elements:

.1 determination of the ship type and
space(s) concerned;

.2 identification of prescriptive require-
ment(s) with which the ship or the space(s)
will not comply;

.3 identification of the fire and explosion
hazards of the ship or the space(s) con-
cerned;

3.1 identification of the possible ignition
SOUrces;

3.2 identification of the fire growth poten-
tial of each space concerned,

.3.3 identification of the smoke and toxic
effluent generation potential for each space
concerned;

.3.4 identification of the potential for the
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pavarje fartyg och dess utrymmen,

4.1 prestationsgrunderna skall baserasig pa
de mal for brandsakerheten och funktionella
mal som uppstéllsi detta kapitel,

4.2 de dgarder som vidtas enligt presta-
tionsgrunderna skall ge minst samma s&
kerhet som de &tgarder som vidtas enligt f6-
reskrivnakrav,

4.3 prestationsgrunderna skall vara kvanti-
tativa och métbara,

.5 en detaljerad beskrivning av den aterna-
tiva planeringen och de alternativa arran-
gemangen, i vilken ingdr en lista pa de an-
taganden som tillampats i planeringen och
pa eventuella funktionella begransningar
och villkor som stéllts, samt

.6 tekniska grunder, med hjalp av vilka vi-
sas att den alternativa planeringen och de
aternativa arrangemangen uppfyller de f6-
reskrivna prestationsgrunderna fér brandsé-
kerhet.

4 Beddmning av aternativa planer och den
alternativa planeringen

4.1 Den tekniska analys som kravsi punkt 3
skall beddmas och godkannas av administ-
rationen pa basis av organisationens re-
kommendationer?’.

4.2 Pafartyget skall forvaras en kopiaav de
dokument som godkénts av administratio-
nen och av vilka framgar att den alternativa
planeringen och de aternativa arrange-
mangen uppfyller kraven i dennaregel.

5 Utbyte av information

Administrationen skall tillstélla organisa-
tionen tillampliga uppgifter om den aterna-
tiva planeringen och alternativa arrange-
mang sa att de kan skickas till alla konven-
tionsslutande stater.

6 Omvérdering som foranleds av forandra-
de forhallanden

Ifall de antaganden och funktionella be-
gransningar som stélts i den adternativa
planeringen och de aternativa arrange-
mangen andras skall den tekniska analysen
utforas enligt de forandrad forhdllandena
och godkannas av administrationen.

DEL G — SARSKILDA KRAV

spread of fire, smoke or of toxic effluents
from the space(s) concerned to other
Spaces,

4 determination of the required fire safety
performance criteria for the ships or the
space(s) concerned addressed by the pre-
scriptive requirement(s);

4.1 performance criteria shall be based on
the fire safety objectives and on the func-
tional requirements of this chapter;

4.2 performance criteria shall provide a de-
gree of safety not less than that achieved by
using the prescriptive requirements; and

4.3 performance criteria shall be quantifi-
able and measurable;

.5 detailed description of the alternative de-
sign and arrangements, including a list of
the assumptions used in the design and any
proposed operational restrictions or condi-
tions; and

.6 technical justification demonstrating that
the dternative design and arrangements
meet the required fire safety performance
criteria

4 Evaluation of the alternative design and
arrangements

4.1 The engineering analysis required in
paragraph 3 shall be evaluated and ap-
proved by the Administration taking into
account the gyidelines developed by the
Organization.

4.2 A copy of the documentation, as ap-
proved by the Administration, indicating
that the alternative design and arrangements
comply with this regulation shall be carried
onboard the ship.

5 Exchange of information

The Administration shall communicate to
the Organization pertinent information con-
cerning alternative design and arrangements
approved by them for circulation to all con-
tracting governments.

6 Re-evaluation due to change of conditions
If the assumptions, and operational restric-
tions that were stipulated in the alternative
design and arrangements are changed, the
engineering analysis shall be carried out
under the changed condition and shall be



Regel 18
Helikopteromrade

1 Syfte

Syftet med dennaregel &r att vidta ytterliga-
re agarder som hanfor sig till malen for
brandsékerhet som anges i detta kapitel i
fraga om sddana fartyg som har sérskilda
helikopteromréden. | detta syfte skall fol-
jande funktionella krav uppfyllas:

.1 helikopterdackets konstruktion skall vara
tillrackligt for att skydda fartyget fran de
brandrisker som hanfér sig till helikopter-
verksamheten,

.2 pa omrédet skall finnas sadana slack-
ningsanléggningar med hjép av vilka farty-
get kan skyddas tillrackligt fran de brand-
risker som hanfér sig till helikopterverk-
samheten,

.3 i frédga om tanknings- och hangarutrym-
mena och dértill ansluten verksamhet skall
vidtas sddana dtgarder som & nodvandiga
for at skydda fartyget for de brandrisker
som hanfor sig till helikopterverksamheten,
samt

4 pafartyget skall finnas manualer for den-
na verksamhet och dessutom skall det ord-
nas utbildning som hanfor sig till den.

2 Tillampning

2.1 Utover att fartyg i tillampliga delar skall
iaktta kraven i bestammelsernai del B, C, D
och E skall sddana fartyg som har helikop-
terdack uppfyllakraven i dennaregel.

2.2 Ifdl helikoptrar landar eller vinschas,
tillfalligt eller i en nodsituation pa fartyg
som inte har helikopterdack kan sddan
slackningsutrustning som installerats enligt
kraven i del C anvandas. Denna sl&cknings-
utrustning skall vara létt tillganglig i ome-
delbar nérhet av landnings- eller vinschom-
radet under helikopterverksamheten.

2.3 Med undantag av de krav som stélls i
punkt 2.2 skall sidana ro-ro- passagerarfar-
tyg dér det inte finns helikopterdack uppfyl-
labestdmmelsernai regel 28 i kapitel 111.

3 Konstruktion

3.1 Stal eller likvardigt material som bygg-
nadsmaterial
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approved by the Administration.

PART G - SPECIAL REQUIREMENTS
Regulation 18

Helicopter facilities

1 Purpose

The purpose of this regulation is to provide
additional measures in order to address the
fire safety objectives of this chapter for
ships fitted with special facilities for heli-
copters. For this purpose, the following
functional requirements shall be met:

.1 helideck structure must be adequate to
protect the ship from the fire hazards asso-
ciated with helicopter operations;

.2 fire fighting appliances shall be provided
to adequately protect the ship from the fire
hazards associated with helicopter opera-
tions;

3 refuelling and hangar facilities and
operations shall provide the necessary
measures to protect the ship from the fire
hazards associated with  helicopter
operations; and

.4 operation manuals and training shall be
provided.

2 Application

2.1 In addition to complying with the re-
quirements of regulations in parts B, C, D
and E, as appropriate, ships equipped with
helidecks shall comply with the require-
ments of this regulation.

2.2 Where helicopters land or conduct
winching operations on an occasiona or
emergency basis on ships without
helidecks, fire-fighting equipment fitted in
accordance with the requirements in Part C
may be used. This equipment shall be made
readily available in close proximity to the
landing or winching areas during helicopter
operations.

2.3 Notwithstanding the requirements of
paragraph 2.2 above, ro-ro passenger ships
without helidecks shall comply with regula-
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Helikopterdack skall i regel byggas av stal
eler av ett annat likvéardigt material. Ifall
helikopterdacket utgdr dack for dackshuset
eler dverbyggnadens tak skall den isoleras
enligt klass A-60.

3.2 Aluminium eller annat material, vars
smdtpunkt &r 13g, som byggnadsmaterial
Ifall administrationen godkénner en kon-
struktion som & av aluminium eller nagot
annat material, vars smaltpunkt &r I&g och
som inte &r I|kvard|gt med stal, skall foljan-
de bestammel ser uppfyllas:

.1 om landningsplattformen ligger utanfor
fartygets sida skall plattformen efter varje
brand pa den eller pa fartyget genomga en
konstruktionsanalys for att sékerstélla att
plattformen fortfarande kan anvéndas, och
2 ifal Iandnmgsplattformen ligger pa far-
tygets déckshus eller pad motsvarande kon-
struktion skall foljande villkor uppfyllas:
2.1 det far inte finnas 6ppningar i dackshu-
setstak eller i skott under plattformen,

.2.2 fénstren nedanfér 1andningsplattformen
skall haluckor av stél, och

.2.3 efter varje brand pa plattformen eller i
dess omedelbara nérhet skall plattformen
genomga en konstruktionsanalys for att sa-
kerstélla att den fortfarande kan anvandas.

4 Utrymnl ngsvagar

Pa helikopterdécket skall finnas en ordina-
rie utrymningsvég och en nodutrymnings-
vag samt huvudingang och reservingang for
slacknings- och réddningspersonalen.  Ut-
rymningsvagarna skall ligga sa langt fran
varandra som det & praktiskt mgjligt och
helst pavar sin sidaav helikopterdacket.

5 Slackningsutrustning

5.1 | nérheten av helikopterdacket skall fin-
nas foljande slackningsutrustning och den
skall forvaras pa dack i narheten av ingang-
en till dacket:

.1 minst tva skumsléckare vilkas totala vo-
lym &r minst 45 kg,

.2 koldioxiddackare vikas totala volym &r
minst 18 kg eller likvérdiga slackare,

3 ett for andamdet 1ampligt skumutveck-
lingssystem med monitorer eller grenror
med hjalp av vilka skummet kan spridas till

tion [11/28.

3 Structure

3.1 Construction of stedl or other equivalent
material

In general, the construction of the helidecks
shall be of steel or other equivalent materi-
as. If the helideck forms the deckhead of a
deckhouse or superstructure, it shal be in-
sulated to "A-60" class standard.

3.2 Construction of aluminium or other low
melting point metals

If the Administration permits aluminium or
other low melting point metal construction
that is not made equivalent to stedl, the fol-
lowing provisions shall be satisfied:

1 if the platform is cantilevered over the
side of the ship, after each fire on the ship
or on the platform, the platform shal un-
dergo a structural analysis to determine its
suitability for further use; and

.2 if the platform is located above the ship’s
deckhouse or similar structure, the follow-
ing conditions shall be satisfied:

.2.1 the deckhouse top and bulkheads under
the platform shall have no openings;

.2.2 windows under the platform shall be
provided with steel shutters; and

.2.3 after each fire on the platform or in
close proximity, the platform shall undergo
a structural analysis to determine its suit-
ability for further use.

4 Means of escape

A helideck shall be provided with both a
main and an emergency means of escape
and access for fire fighting and rescue per-
sonnel. These shall be located as far apart
from each other as is practicable and pref-
erably on opposite sides of the helideck.

5 Fire -fighting appliances

5.1 In close proximity to the helideck, the
following fire-fighting appliances shall be
provided and stored near the means of ac-
cess to that helideck:

1 at least two dry powder extinguishers
having a total capacity of not less than 45

2 carbon dioxide exti nguishers of a total
capacity of not less than 18 kg or equiva-



dla delar av helikopterdacket i de véder-
leksforhallanden under vilka helikoptrar
kan anvandas. Systemet skall kunna produ-
cera den skummangd som anges i tabell
18.1 &minstone fem minuter,
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lent;

.3 a suitable foam application system con-
sisting of monitors or foam making branch
pipes capable of delivering foam to al parts
of the helideck in all weather conditions in
which helicopters can operate. The system
shall be capable of delivering a discharge
rate asrequired in table 18.1 for at least five
minutes;
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Tabell 18.1. — Skummangd

Kategori | Helikopternstotalaldngd | Skumméng
(1/min)
H1 mindrean 15 m 250
H2 minst 15 m men mindre én
24m 500
H3 minst 24 m men mindre én
3Bm 800

Table 18.1 - Foam discharge rates

Category Helicopter overall Discharge rate
length foam solution
(I/min.)
H1 up to but not including 250
H2 |15m
from 15m up to but not 500
H3 including 24m
from 24m up to but not 800
including 35m




4 det huvudsakliga dmnet skall kunna an-
vandas tillssmmans med sdtvatten och
skall uppfyllaminst den prestationsstandard
som organisationen & féardig att godkan-
n 1

5 minst tva typgodkanda dubbelverkande
munstycken (spridande dusch och punkt-
dusch) och ett tillréckligt antal slangar som
rackstill varje del av helikopterdacket,

.6 tva brandmansutrustningar utdver det an-
tal brandmansutrustningar som anges |
punkt 10.10, och

.7 minst féljande utrustning som skall kun-
na anvandas genast och som forvaras skyd-
dat frén véder och vind:

- skiftnyckel

- dl&ckningsfilt

- rérténger, bult 60 cm

- grip- eller r&ddningskrok

- bédfil, ditstark med 6 reservblad

- stege

- livling, diameter 55 mm och langd 15 m

- flackténger

- en uppséttning skruvmejslar

- en kniv med slida

6 Avlopp

Avloppen pa helikopterdacket skall vara av
stél och skall leda direkt dverbord oberoen-
de av ala andra system och skall vara kon-
struerade s att avloppsvattnet inte rinner pa
nagon del av fartyget.

7 Hangar och tankningsutrymmen for heli-
koptrar

Ifall det pa fartyget finns hangar och tank-
ningsutrymmen for helikoptrar skall foljan-
de krav uppfyllas:

A for Iagring av brandetankar skall anvisas
ett omrade som mérkts ut och som skall
vara

1.1 sa langt som det ar praktiskt mojligt
fran bostadsutrymmen, utrymningsvagar
och embarkeringsstationer for livbatar och
livflottar,

.1.2 skiljd frén omraden dar det finns risk
for att angor antands,

.2 lagringsomradet for bransle skall ha ar-
rangemang med hjélp av vilka brandespill
samlasin och ledstill ett sakert stélle,

.3 tankar och dartill hérande utrustning

4 the principal agent shall be suitable for
use with salt water and conform to per-
formance standards not inferior to those ac-
ceptable to the Organization;

.5 at least two nozzles of an approved dual-
purpose type (jet/spray) and hoses sufficient
to reach any part of the helideck;

.6 in addition to the requirements of regula-
tion 10.10, two sets of fire-fighter's outfits;
and

.7 at least the following equipment shall be
stored in a manner that provides for imme-
diate use and protection from the elements:
- adjustable wrench;

- blanket, fire resistant;

- cutters, bolt 60 cm;

- hook, grab or salving;

- hacksaw, heavy duty complete with 6
spare blades;

- ladder;

- lift line 5 mm diameter 15 min length;

- pliers, side cutting;

- set of assorted screwdrivers; and

- harness knife compl ete with sheath.

6 Drainage facilities

Drainage facilities in way of helidecks shall
be constructed of steel and shall lead di-
rectly overboard independent of any other
system and shall be designed so that drain-
age does not fall onto any part of the ship.

7 Helicopter refuelling and hangar facilities
Where the ship has helicopter refuelling and
hangar facilities, the following require-
ments shall be complied with:

.1 a designated area shall be provided for
the storage of fuel tanks which shall be:

1.1 as remote as is practicable from ac-
commodation spaces, escape routes and
embarkation stations; and

.1.2 isolated from areas containing a source
of vapour ignition;

.2 the fuel storage area shall be provided
with arrangements whereby fuel spillage
may be collected and drained to a safe loca-
tion;

.3 tanks and associated equipment shall be
protected against physical damage and from
afirein an adjacent space or areg;



skall skyddas mot fysiska skador samt mot
brand i narliggande utrymmen eller omré
den,

4 ifal flyttbara lagringstankar for brénsle
anvands, skall sarskild uppmérksamhet fas-
tasvid:

4.1 att tankarna & designade for detta an-
damdl,

4.2 monterings- och sakerhetsarrangemang,
4.3 dubbelsgkring av elektriska anlégg-
ningar, samt

4.4 kontrollforfaranden,

5 Iagrlngstankarna for brande skall forses
med anordningar sa att de kan stdngas ge-
nom fjarrstyrning fran en sdker plats vid
brand. Ifall ett tankningssystem som baserar
sig pa tyngdkraften anvands skall likvardiga
stangningsatgarder for att avskilja bransle-
kallan vidtas,

.6 brénslets pumpenhet far vara kopplad till
endast en tank per gang. Rorledningen mel-
lan tanken och pumpenheten skall vara av
stdl eller annat likvardigt material, sa kort
som mojligt och skyddad mot skador.

.7 elektriska pumpenheter och deras kon-
trollutrustning skall vara av en med tanke
pa platsen och eventuellafaror [amplig typ,

.8 bransepumpenheterna skall forses med
en anordning som hindrar att évertryck bil-
dasi inmatnings- och pafyllningsslangen,

.9 de elektriska anordningar som anvands
vid tankning skall dubbel sékras,

10 skyltar med texten ROKNING FOR-
BJUDEN skall séttas upp pa lampliga plat-
Ser,

.11 hangar-, tanknings- och serviceutrym-
men skall anses som maskineriutrymmen av
kategori A da det galler brandsdkerheten
och fasta branddetektors- och alarmsystem,
.12 sténgda hangar eller sddana stangda ut-
rymmen dér det finns tankningsanl8ggning-
ar skall forses med s&dan mekanisk ventila-
tion som forutsétts i regel 20.3 da det gdller
skyddade ro-ro-utrymmen pa lastfartyg.
Ventilationsfldktarna skall vara av en typ
som inte avger gnistor, och

13 elektrisk utrustni ng och kablar i en
stangd hangar eller sddana stangda utrym-
men dar det finns tankningsanlaggningar
skall uppfylla bestéammelserna i regel
20.3.2, 20.3.3 och 20.3.4.

8 Verksamhetsmanual och slackni ngsservi-
ce
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4 where portable fudl storage tanks are
used, specia attention shall be given to:

4.1 design of the tank for its intended pur-
pose;
4.2 mounting and securing arrangements;

4.3 electric bonding; and

4.4 inspection procedures;

.5 storage tank fuel pumps shall be provided
with means which permit shutdown from a
safe remote location in the event of afire.
Where a gravity fuelling system isinstalled,
equivaent closing arrangements shall be
provided to isolate the fuel source;

.6 the fuel pumping unit shall be connected
to one tank at a time. The piping between
the tank and the pumping unit shal be of
steel or equivalent material, as short as pos-
sible, and protected against damage;

.7 electrical fuel pumping units and associ-
ated control equipment shall be of a type
suitable for the location and potential haz-
ards,

.8 fuel pumping units shall incorporate a
device which will prevent over-
pressurization of the delivery or filling
hose;

.9 equipment used in refuelling operations
shall be electrically bonded;

10 "NO SMOKING" signs shal be dis-
played at appropriate locations;

.11 hangar, refuelling and maintenance fa-
cilities shall be treated as category ‘A’ ma-
chinery spaces with regard to structural fire
protection, fixed fire-extinguishing and de-
tection system requirements,

.12 enclosed hangar facilities or enclosed
spaces containing refuelling installations
shall be provided with mechanical ventila-
tion, as required by regulation 20.3 for
closed ro-ro spaces of cargo ships. Ventila-
tion fans shall be of non-sparking type; and

.13 electric equipment and wiring in en-
closed hangar or enclosed spaces containing
refuelling installations shall comply with
regulations 20.3.2, 20.3.3 and 20.3.4.

8 Operations manual and fire -fighting ser-
vice



8.1 | dla helikopterutrymmen skaII finnas
en verksamhetsmanual i vilken i ingdr en be-
skrivning av och checklista pa sakerhetsat-
géarder, forfaranden och utrustningskrav.
Manualen kan utgdra en del av fartygets
nodberedskapsatgarder.

8.2 Det forfarande och de forsiktighetsat-
garder som iakttas vid tankning skall stam-
ma Overens med kand sakerhetspraxis och
ingdi verksamhetsmanualen.

8.3 Slackningspersonal bestadende av minst
tva personer som & utbildade for radd-
nings- och slackningsuppgifter samt slack-
ningsutrustning skall omedelbart finnas till
hands alltid nér helikopterverksamhet &r att
vanta.

8.4 Slackningspersonalen skall vara nérva-
rande vid tankningen. Slackningspersonalen
far dock inte deltai tankningen.

8.5 Pa fartyget skall ordnas repetitionsut-
bildning och for utbildningen och testning
av utrustningen skall skaffas extraforrad av
slackningsamnet.

Regel 19
Transport av farligt gods™

1 Syfte

Syftet med denna regel &r att utfarda ytter-
Iigare brandsakerhetsbestammel ser fér upp-
naende av de mal for brandsakerheten som
angesi dettakapitel dadet géller fartyg som
transporterar farligt gods. | detta syfte skall
féljande funktionella mal uppfyllas:

.1 pafartyget skall finnas brandsakerhetssy

stem for att skydda fartyget fran de 6kade
brandrisker som féranleds av att fartyget
transporterar farligt gods,

.2 det farliga godset skall pa lampligt sétt
isoleras frén antandningskallor, och

.3 pa fartyget skall finnas Iampllg individu-
el skyddsutrustning for de risker som han-
for sig till transport av farligt gods.

2 Allménnakrav

2.1 Utover att foreskrifternai del B, C, D, E
och i regel 18 och 20% skall tillampasi till-
lampliga delar skall de fartygstyper och de

1..1.7.

8.1 Each helicopter facility shall have an
operations manual, including a description
and a checklist of safety precautions, pro-
cedures and equipment requirements. This
manual may be part of the ship’'s emer-
gency response procedures.

8.2 The procedures and precautions to be
followed during refuelling operations shall
be in accordance with recognized safe prac-
tices and contained in the operations man-
ual.

8.3 Fire-fighting personnel consisting of at
least two persons trained for rescue and
fire-fighting duties and fire-fighting equip-
ment shall be immediately available at all
times when helicopter operations are ex-
pected.

8.4 Fire-fighting personnel shall be present
during refuelling operations. However, the
fire-fighting personnel shall not be involved
with refuelling activities.

8.5 On-board refresher training shall be car-
ried out and additional supplies of fire-
fighting media shall be provided for train-
ing and testing of the equipment.

Regulation 19
Carriage of dangerous goods®

1 Purpose

The purpose of this regulation is to provide
additional safety measures in order to ad-
dress the fire safety objectives of this chap-
ter for ships carrying dangerous goods. For
this purpose, the following functiona re-
quirements shall be met:

.1 fire protection systems shall be provided
to protect the ship from the added fire haz-
ards associated with carriage of dangerous
goods,

.2 dangerous goods shal be adequately
separated from ignition sources; and

.3 appropriate personnel protective equip-
ment shall be provided for the hazards as-
sociated with the carriage of dangerous
goods.

2 General requirements

2.1 In addition to complying with the re-
quirements of regulations in ?arts B, C, D,

E and regulations 18 and 20,™ as appropri-



lastutrymmen som angesi punkt 2.2, som &r
avsedda for transport av farligt gods, i till-
lampliga delar uppfylla foreskrifterna i
dennaregel utom nér detransg)orterar farligt
gods i begrénsade kvantiteter®™ om inte des-
sa foreskrifter redan tillgodosetts genom att
de foreskrifter som anges pa nagot annat
stélle i denna regel uppfyllts. Fartygstyper-
na och transportsétten for farligt gods anges
i punkt 2.2 ochii tabell 19.1. Lastfartyg med
en bruttodraktighet under 500 skall uppfylla
bestdmmelserna i denna regel, men admi-
nistrationen kan l&tta pa kraven. Sadana
minskade krav skall antecknas i det doku-
ment som anger behdrighet som namns i
punkt 4.

2.2 Foljande fartygstyper och lastutrymmen
skall bestamma tillampningen av tabellerna
19.1 och 19.2:

.1 fartyg och lastutrymmen som inte &r sér-
skilt utformade for transport av containrar
men avsedda fér transport av farligt gods i
forpackad form, inbegripet godsi containrar
och flyttbara tankar,

.2 for andamdlet byggda containerfartyg
och lastutrymmen avsedda fOr transport av
Larligt gods i containrar och flyttbara tan-
arv

.3 ro-ro-fartyg och ro-ro-lastutrymmen av-
sedda for transport av farligt gods,

4 fartyg och lastutrymmen avsedda for
transport i bulk av farligt godsi fast form,

.5 fartyg och lastutrymmen avsedda for
transport av annat farligt gods an vétskor
och gaser i bulk i fartygsburna pramar.

3 Sérskilda foreskrifter

Om annat inte sarskilt anges skall féljande
foreskrifter bestdmma tillampningen av ta-
bellerna 19.1, 19.2 och 19.3 betraffande
stuvning av farligt gods bade "pa dack" och
"under dack" dar siffrornai foljande punk-
ter hanfor sig till motsvarande siffror i ta-
bellernas férsta kolumn.

3.1 Vattentillférsel

3.1.1 Det skall finnas anordningar som s&
kerstéller en omedelbar tillgang till vatten-
tillforsel fran huvudbrandledningen med f6-
reskrivet tryck antingen genom permanent
tryckhallning eller genom lampligt placera-
de fjarrstyrda startanordningar fér brand-
pumparna.

3.1.2 Den vattenmangd som levereras skall
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ate, ship types and cargo spaces, referred to
in paragraph 2.2, intended for the carriage
of dangerous goods shall comply with the
requirements of this regulation, as appropri-
ate, except when carrying dangerous goods
in limited quantities®® unless such require-
ments have already been met by compliance
with the requirements elsewhere in this
chapter. The types of ships and modes of
carriage of dangerous goods are referred to
in paragraph 2.2 and in table 19.1. Cargo
ships of less than 500 gross tonnage shall
comply with this regulation, but Admini-
strations may reduce the requirements and
such reduced requirements shall be re
corded in the document of compliance re-
ferred to in paragraph 4.

2.2 The following ship types and cargo
spaces shall govern the application of tables
19.1and 19.2:

.1 ships and cargo spaces not specifically
designed for the carriage of freight contain-
ers, but intended for the carriage of danger-
ous goods in packaged form including
goods in freight containers and portable
tanks;

.2 purpose-built container ships and cargo
spaces intended for the carriage of danger-
ous goods in freight containers and portable
tanks;

.3 ro-ro ships and ro-ro spaces intended for
the carriage of dangerous goods;

4 ships and cargo spaces intended for the
carriage of solid dangerous goods in bulk;
and

.5 ships and cargo spaces intended for car-
riage of dangerous goods other than liquids
and gases in bulk in shipborne barges.

3 Special requirements

Unless otherwise specified, the following
requirements shall govern the application of
tables 19.1, 19.2 and 19.3 to both "on-deck"
and "under-deck" stowage of dangerous
goods where the numbers of the following
paragraphs are indicated in the first column
of the tables.

3.1 Water supplies

3.1.1 Arrangements shall be made to ensure
immediate availability of a supply of water
from the fire main at the required pressure
either by permanent pressurization or by
suitably placed remote arrangements for the
fire pumps.

3.1.2 The quantity of water delivered shall



kunna forsorja fyra munstycken av dimen-
sion och tryck som anges i regel 10.2 och
som kan riktas mot varje del av lastutrym-
met nar detta & tomt. Denna vattenmangd
kan anvandas dven pa nagot annat likvar-
digt sétt som tillfredsstéller administratio-
nen.

3.1.3 Det skall finnas anordningar for effek-
tiv nedkylning av de angivna lastutrymme-
na under dack med minst 5 | vatten per mi-
nut per kvadratmeter av den horisontala
ytan i lastutrymmena antingen i form av en
fast anordning med spridarmunstycken eller
genom flédning av lastutrymmet med vat-
ten. Slangar far anvandas for detta andamal
i sma lastutrymmen och inom sma delar av
storre lastutrymmen enligt administratio-
nens beddémande. Drénerings- och pumpan-
ordningarna skall vara sadana att de for-
hindrar att fria vatskeytor byggs upp. Dréa
neringssystemet skall dimensioneras sa att
det avldgsnar minst 125 % av det samman-
lagda flodet fran bade vattenspridningssy-
stemets pumpar och det foreskrivna antalet
munstycken till brandledningarna. Drane-
ringssystemets ventiler skall kunna anvén-
das utanfor det utrymme som skall skyddas
fran en plats i narheten av slackningssyste-
mets kontroller. Lansbrunnarna skall hatill-
racklig volym och placeras i fartygets bord-
l&ggning pa ett avstand av hogst 40 m fran
varandra i varje vattentét avdelning. Om
detta inte & mojligt skall den ogynnsamma
effekten pa stabiliteten som foranleds av
tillkommande vikt och fri vétskeyta beaktas
i den utstréckning administrationen anser
det nddvandigt vid godkénnandet av stabili-
tetsuppgifterna.

3.1.4 F6dning enligt moment 3.1.3 kan er-
séttas med bestdmmelser om flédning av ett
angivet lastutrymme under dack med 1&mp-
liga, sarskilt angivna medel.

3.1.5 Den totala kapaciteten av vattentill-
gangar som kréavs skall uppfylla bestam-
melsernai punkt 3.1.2 och 3.1.3 om de till-
l[ampas, raknat enligt det storsta lastutrym-
met som angivits. Kapacitetsfordringarna i
punkt 3.1.2 skall stdmma dverens med hu-
vudbrandpumpens eller huvudbrandpum-
parnas total kapacitet med undantag av
nodbrandpumpens kapacitet. Ifall ett vat-
tenspridningssystem anvands for att uppfyl-
la kraven i 3.1.3 skall vattenspridnings-
pumpens kapacitet ocksa raknas med i den
totala kapaciteten.
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be capable of supplying four nozzles of a
size and at pressures as specified in regula-
tion 10.2, capable of being trained on any
part of the cargo space when empty. This
amount of water may be applied by equiva-
lent means to the satisfaction of the Ad-
ministration.

3.1.3 Means shal be provided for effec-
tively cooling the designated underdeck
cargo space by at least 5 I/min per square
metre of the horizontal area of cargo spaces,
either by a fixed arrangement of spraying
nozzles or flooding the cargo space with
water. Hoses may be used for this purpose
in small cargo spaces and in small areas of
larger cargo spaces at the discretion of the
Administration. However, the drainage and
pumping arrangements shall be such as to
prevent the build-up of free surfaces. The
drainage system shall be sized to remove no
less than 125% of the combined capacity of
both the water spraying system pumps and
the required number of fire hose nozzles.
The drainage system valves shall be oper-
able from outside the protected space at a
position in the vicinity of the extinguishing
system controls. Bilge wells shall be of suf-
ficient holding capacity and shall be ar-
ranged at the side shell of the ship at a dis-
tance from each other of not more than 40
m in each watertight compartment. If thisis
not possible, the adverse effect upon stabil-
ity of the added weight and free surface of
water shall be taken into account to the ex-
tent deemed necessary by the Administra-
tion i3r21 its approval of the stability informa-
tion.

3.1.4 Provision to flood a designated under-
deck cargo space with suitable specified
media may be substituted for the require-
ments in paragraph 3.1.3.

3.1.5 The total required capacity of the wa-
ter supply shall satisfy paragraphs 3.1.2 and
3.1.3, if applicable, simultaneously calcu-
lated for the largest designated cargo space.
The capacity requirements of paragraph
3.1.2 shall be met by the total capacity of
the main fire pump(s) not including the ca-
pacity of the emergency fire pump, if fitted.
If adrencher system is used to satisfy para-
graph 3.1.3, the drencher pump shall also be
taken into account in this total capacity cal-
culation.



3.1.6 Antandningskallor

Elektrisk utrustning och elektriska ledning-
ar fér inte finnas i slutna lastutrymmen eller
fordonsutrymmen om detta inte enligt ad-
ministrationens uppfattning & nddvandigt
med hansyn till fartygets anvandning. Dock
skall elektrisk utrustning som installeras i
sadana utrymmen vara av certifierad, funk-
tionssaker typ™ for anvandning i den farllga
miljo som den kan komma att utséttas for,
om det inte & maojligt att fullstéandigt avskil-
ja den elektriska anlaggningen genom att
avléagsna andra lankar i anlaggningen an s&-
kerhetsproppar. Kabelgenomforingar i dack
och skott skall forseglas SA att inte gas eller
angor tranger igenom. Kabelgenomforingar
och kablar inom lastutrymmena skall vara
skyddade mot yttre &verkan. Varje annan
utrustning som kan utgéra antandningskalla
for flambar gas &r forbjuden.

3.3 Anl&ggningar for upptackande av brand
| ro-ro-utrymmen skall installeras en fast
anléggning for upptéckande av brand och
brandlarm som uppfyller bestammelserna i
koden for brandsakerhetssystem. | alla and-
ra typer av lastutrymmen skall installeras
antingen en fast anldggning foér upptéckan-
de av brand och brandlarm eller ett system
med rokdetektorer som baserar sig pa prov-
tagning och som uppfyller bestammelserna
i koden for brandsakerhetssystem. Om ett
pa provtagning baserat system med rokde-
tektorer installeras skall sarskild uppmark-
samhet féstas vid bestdmmelsernai 10 kapi-
tel 2.1.3 punkten i koden for brandsdker-
hetssystem for att forhindra att giftig 8nga
lacker ut i sddana utrymmen dar manniskor
vistas.

3.4 Ventilation

3.4.1 Adekvat mekanisk ventilation skall
finnas i slutna lastutrymmen. Anordningen
skall vara sadan att den ger minst sex qut—
byten i timmen i lastutrymmet, baserat pa
ett tomt lastutrymme, och att den avlégsnar
angor fran lastutrymmets 6vre eller undre
delar beroende pa vilket som &r tillampligt.

3.4.2 Ventilationsfléktarna skall vara ut-
formade s att mdjligheten for antandning
av flambara gas-luft-blandningar undviks.
Lampliga skyddsnédt av metall skall finnas
Over ventilationsdppningarnas intag och ut-
sl&pp.

3.4.3 | frdga om sadana slutna lastutrym-
men som &r avsedda for transport av farligt
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3.2 Sources of ignition

Electrical equipment and wiring shall not be
fitted in enclosed cargo spaces or vehicle
spaces unless it is essential for operational
purposes in the opinion of the Administra-
tion. However, if electrical equipment is fit-
ted in such spaces, it shall be of a certified
safe type® for use in the dangerous envi-
ronments to which it may be exposed unless
it is possible to completely isolate the elec-
trical system (e.g. by removal of linksin the
system, other than fuses). Cable penetra-
tions of the decks and bulkheads shall be
sealed against the passage of gas or vapour.
Through runs of cables and cables within
the cargo spaces shall be protected against
damage from impact. Any other equipment
which may constitute a source of ignition of
flammable vapour shall not be permitted.

3.3 Detection system

Ro-ro spaces shall be fitted with a fixed fire
detection and fire alarm system complying
with the requirements of the Fire Safety
Systems Code. All other types of cargo
spaces shall be fitted with either afixed fire
detection and fire alarm system or a sample
extraction smoke detection system comply-
ing with the requirements of the Fire Safety
Systems Code. If a sample extraction
smoke detection system is fitted, particular
attention shall be made to paragraph 2.1.3
in chapter 10 of the Fire Safety Systems
Code in order to prevent the leakage of
toxic fumes into occupied areas.

3.4 Ventilation

3.4.1 Adequate power ventilation shall be
provided in enclosed cargo spaces. The ar-
rangement shall be such asto provide for at
least six air changes per hour in the cargo
space based on an empty cargo space and
for remova of vapours from the upper or
lower parts of the cargo space, as appropri-
ate.

3.4.2 The fans shall be such as to avoid the
possibility of ignition of flammable gas air
mixtures. Suitable wire mesh guards shall
be fitted over inlet and outlet ventilation
openings.



gods som fast bulklast skall luftkonditione-
ringen ske manuellt ifall det inte finns négra
bestdmmelser om automatisk ventilation.
3.5 Lanspumpning

3.5.1 Vid transport av flambara eller giftiga
vatskor i dutna lastutrymmen skall lans-
pumpanl&ggningen vara sd utformad att
oavsiktlig pumpning av sadana vétskor ge-
nom maskineriutrymmenas rérledningar el-
ler pumpar inte kan ske. Transporteras s&
dan vétskor i storamangder skall ytterligare
avloppsanordningar for dessa lastutrymmen
Overvagas. vatskor i slutna

3.5.2 Om lanspumpsystemet anvands for att
komplettera pumpsystemet i maskineriut-
rymmet skall Ianspumpsystemets kapacitet
varaminst 10 m*h per lastutrymme som det
betjanar. Om det kompletterande systemet
ar gemensamt for utrymmena behtver inte
kapaciteten Overstiga 25 m/h. Vid berék-
ning av det kompletterande lanspumpsy-
stemets effekt behover inte sékringen beak-
tas.

3.5.3 Ifall fartyget transporterar flambara
dler giftiga vatskor skall den témningsled-
ning som leder till maskineriutrymmet iso-
leras antingen med en blindflans eller en
avstangningsventil.

3.5.4 | utrymmen utanfor maskineriutrym-
mena dar det finns tdmningspumpar som
betjdnar lastutrymmen som ar avsedda att
anvandas for transport av flambaraeller gif-
tiga vatskor skall installeras ett skiljt meka-
niskt ventilationssystem som byter ut luften
minst 6 ggr per timme. Ifall det finnstilltré
de till utrymmet fran ett annat slutet ut-
rymme skall dorren vara sjavstangande.
3.5.5 Om tdmningsavloppet i lastutrymmet
fungerar med hjap av tyngdkraften skall
avloppet ledas antingen direkt 6verbord el-
ler till en sténgd dréneringstank utanfor ma-
skineriutrymmena. | tanken skall finnas ett
ventilati onsrdr som leder till en saker plats
pé& Oppet déack. Dréneringen av lastutrym-
met till en lansbrunn i ett [&gre utrymme
kan tilldtas endast pa det villkoret att ifra-
gavarande utrymme uppfyller samma krav
som maskineriutrymmet ovanfor.

3.6 Skydd fér personal

3.6.1 Fyra stéll av heltéckande skyddskl&-
der som motstar kemiska angrepp skall fin-
nas utover den brandmansutrustning som
foreskrivsi regel 10.10. Dessa skyddsklader
skall tacka all hud sa att ingen del av krop-
pen ar oskyddad.
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3.4.3 Natural ventilation shall be provided
in enclosed cargo spaces intended for the
carriage of solid dangerous goods in bulk,
where there is no provision for mechanical
ventilation.
3.5 Bilge pumping
3.5.1 Where it is intended to carry flamma-
ble or toxic liquids in enclosed cargo
spaces, the bilge pumping system shall be
designed to protect against inadvertent
pumping of such liquids through machinery
space piping or pumps. Where large quanti-
ties of such liquids are carried, considera-
tion shall be given to the provision of addi-
tional means of draining those cargo spaces.
3.5.2 If the bilge drainage system is addi-
tional to the system served by pumps in the
machinery space, the capaci ty of the system
shall be not less than 10 m¥h per cargo
space served. If the additional system is
common, the capacity need not exceed 25
m?/h. The additional bilge system need not
be arranged with redundancy.

3.5.3 Whenever flammable or toxic liquids
are carried, the bilge line into the machinery
space shall be isolated either by fitting a
blank flange or by a closed lockable valve.
3.5.4 Enclosed spaces outside machinery
spaces containing bilge pumps serving
cargo spaces intended for carriage of flam-
mable or toxic liquids should be fitted with
separate mechanical ventilation giving at
least 6 air changes per hour. If the space has
access from another enclosed space, the
door shall be self-closing.

3.5.5If bilge drainage of cargo spacesis ar-
ranged by gravity drainage, the drainage
shall be either led directly overboard or to a
closed drain tank located outside the ma-
chinery spaces. The tank shall be provided
with a vent pipe to a safe location on the
open deck. Drainage from a cargo space
into bilge wells in a lower space is only
permitted if that space satisfies the same re-
quirements as the cargo space above.

3.6 Personnel protection

3.6.1 Four sets of full protective clothing
resistant to chemical attack shall be pro-
vided in addition to the fire-fighter’ s outfits
required by regulation 10.10. The protective
clothing shall cover all skin, so that no part



3.6.2 Utbver de i regel 10 foreskrivna and-
ningsapparaterna skall det finnas minst tva
andningsapparater som anvands galvstan-
digt. For varje foreskriven andningsapparat
skall finnas tva reservbehdllare som &r
lampliga att anvandas tillsammans med
andningsapparaterna.  Pa passagerarfartyg
som medfor htgst 36 passagerare och pa
sadana lastfartyg som ar forsedda med for
andamdlet lampligt placerade anordningar
s3, att luftbehdlarna kan fyllas fria fran fa-
romoment, skall finnas endast en reservbe-
hallare per andningsapparat.

3.7 Handbrandsléckare

For lastutrymmena skall finnas transportab-
la skumslackare med en total kapacitet av
minst 12 kg torrt pulver eller darmed lik-
vardigt slackmedel. Dessa dléackare skall
finnas utdver de handbrandsléckare som fo-
reskrivs paandrastéllen i dennaregel.

3.8 Isolering av avgransningar till maskine-
riutrymmen

Skott som utgdr avgransningar mellan last-
utrymmen och maskineriutrymme av kate-
gori A skal vara isolerade enligt A-60-
standard, om inte det farliga godset stuvas
minst 3 meter, horisontellt raknat, fran sa-
dant skott. Andra avgransningar mellan s&
dana utrymmen skall vara isolerade enligt
A-60-standard.

3.9 Vattenspridningsanlaggning

Varje 6ppet ro-ro-lastutrymme, som har ett
déck ovanfor sig och varje utrymme, som
anses vara ett sutet ro-ro-lastutrymme som
inte kan tillslutas tétt, skall vara forsett med
en godkand fast, manuellt manévrerad an-
laggning for brandsléckning genom vatten-
spridning under tryck som skyddar alla de-
lar av varje déck och fordonsplattform inom
ett sddant utrymme. Administrationen kan
dock tilldta anvandningen av ndgon annan
fast brandsl&ckningsanlaggning som genom
prov i full skala har visat sig vara minst lika
effektiv. Drénerings- och pumpanordning-
arna skall dock vara sddana att uppkomsten
av fria vétskeytor forhindras. Draneringssy-
stemet skall dimensioneras s3, att det av-
lagsnar minst 125 % det sammanlagda fl6-
det fran bade vattenspridningssystemets
pumpar och det féreskrivna antalet mun-
stycken till brandledningarna. Ventilerna i
draneringssystemet skall kunna anvéndas
utanfor det utrymme som skall skyddas och
fran en plats som ligger i narheten av slack-
ningssystemets kontroller. Lansbrunnarna
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of the body is unprotected.

3.6.2 At least two self-contained breathing
apparatuses additional to those required by
regulation 10 shall be provided. Two spare
charges suitable for use with the breathing
apparatus shall be provided for each re-
quired apparatus. Passenger ships carrying
not more than 36 passengers and cargo
ships that are equipped with suitably lo-
cated means for fully recharging the air cyl-
inders free from contamination, need carry
only one spare charge for each required ap-
paratus.

3.7 Portable fire extinguishers

Portable fire extinguishers with a total ca-
pacity of at least 12 kg of dry powder or
equivalent shall be provided for the cargo
spaces. These extinguishers shall be in ad-
dition to any portable fire extinguishers re-
quired elsewhere in this chapter.

3.8 Insulation of machinery space bounda-
ries

Bulkheads forming boundaries between
cargo spaces and machinery spaces of cate-
gory A shall be insulated to "A-60" class
standard, unless the dangerous goods are
stowed at least 3 m horizontally away from
such bulkheads. Other boundaries between
such spaces shall be insulated to "A-60"
class standard.

3.9 Water spray system

Each open ro-ro space having a deck above
it and each space deemed to be a closed ro-
ro space not capable of being sealed, shall
be fitted with an approved fixed pressure
water-spraying system for manual operation
which shall protect al parts of any deck and
vehicle platform in the space, except that
the Administration may permit the use of
any other fixed fire-extinguishing system
that has been shown by full-scale test to be
no less effective. However, the drainage
and pumping arrangements shall be such as
to prevent the build-up of free surfaces. The
drainage system shall be sized to remove no
less than 125% of the combined capacity of
both the water spraying system pumps and
the required number of fire hose nozzles.
The drainage system valves shall be oper-
able from outside the protected space at a
position in the vicinity of the extinguishing
system controls. Bilge wells shall be of suf-
ficient holding capacity and shall be ar-
ranged at the side shell of the ship at adis-



skal ha tillracklig volym och de skall pl&
cerasi fartygets bordlaggning pa ett avstand
av hogst 40 m frén varandrai varje vattentat
avdelning. Om detta inte & majligt skall
den ogynnsamma effekten pa stabiliteten
som orsakas av tillkommande vikt och fri
vatskeyta beaktas i den utstréckning admi-
nistrationen anser det nddvandigt vid god-
kannandet av stabilitetsuppgifterna. 3

3.10 Avskiljning av ro-ro-utrymmen

3.10.1 P& fartyg som har ro-ro- utrymmen
skall ett slutet ro-ro-utrymme avskiljas fran
ett andutet Oppet_ro-ro-utrymme. Avskilj-
ningen skall ske sS4, att risken for att farliga
angor och Vvétskor passerar mellan utrym-
mena & s& liten som majligt. Alternativt
behdver utrymmena inte avskiljas om ro-ro-
utrymmet anses utgora ett slutet lastutrym-
me i hela dess langd och helt stédmma over-
ens med de sérskilda bestdmmelser i denna
punkt som kommer i fraga.

3.10.2 P& fartyg som har ro-ro- utrymmen
skall ett slutet ro-ro-utrymme avskiljas frén
ett vaderdack som ligger i anslutnlng till
det. Avskiljningen skall ske s3, att risken
for att farliga angor och vatskor passerar
mellan utrymmena & sa liten som majligt.
Alternativt behdver rummena inte avskiljas
om arrangemangen for de dutna ro-ro-
utrymmena stammer éverens med de arran-
gemang som kravs for transport av farligt
gods pa andlutna vaderdack.

4 Dokument som visar att reglerna & upp-
fyllda

Administrationen skall forse fartyget med
ett lampligt dokument som bevis pa att far-
tygets konstruktion och utrustning uppfyller
foreskrifterna i denna regel. Med undantag
av farligt gods i bulklast krévs inte nagot
certifikat for farligt gods da det galler far-
ligt gods som anges i klass 6.2 och 7 och
farligt godsi begransade kvantiteter. *

tance from each other of not more than 40
m in each watertight compartment. If thisis
not possible the adverse effect upon stabil-
ity of the added weight and free surface of
water shall be taken into account to the ex-
tent deemed necessary by the Administra-
tion |n its approval of the stability informa-
tion. >

3.10 Separation of ro-ro spaces

3.10.1 In ships having ro-ro spaces, a sepa-
ration shall be provided between a closed
ro-ro space and an adjacent open ro-ro
space. The separation shall be such as to
minimize the passage of dangerous vapours
and liquids between such spaces. Alterna-
tively, such separation need not be provided
if the ro-ro space is considered to be a
closed cargo space over its entire length and
shall fully comply with the relevant special
requirements of this regulation.

3.10.2 In ships having ro-ro spaces, a sepa-
ration shall be provided between a closed
ro-ro space and the adjacent weather deck.
The separation shall be such as to minimize
the passage of dangerous vapours and lig-
uids between such spaces. Alternatively, a
separation need not be provided if the ar-
rangements of the closed ro-ro spaces arein
accordance with those required for the dan-
gerous goods carried on adjacent weather
deck.

4 Document of compliance®

The Administration shall provide the ship
with an appropriate document as evidence
of compliance of construction and equip-
ment with the requirements of this regula-
tion. Certification for dangerous goods, ex-
cept solid dangerous goods in bulk, is not
required for those cargoes specified as class
6.2 and 7 and dangerous goods in limited
quantities.



Tabell 19.1 - Tillampning av foreskrifterna for olika sétt att transportera farligt godsi fartyg
och lastutrymmen

Varhelst X upptrader i tabell 19.1 avses att denna foreskrift &r tillamplig pa alla kategorier av
farligt gods som anges i tilldmplig rad i tabell 19.3 dock med undantag for vad som anges i
fotnoterna.

Regel 1 2 3 3 4 5
19.2.2
Regdl Vader Inte Container | Jutna Oppna Fast far- | Fartygs
19. dack sarskild | lastut- ro-ro ro-ro ligt gods |burna
1-5 utfor- rymmen utrym- utrym- i bulk pramar
inklusi- | made men’ men
ve
311 X X X X X For till- |x
312 X X X X X lamp- -
3.13 - X X X X ning av X
314 - X X X X foreskrif- [ x
3.2 - X X X X terna | X
33 - X X X - regel 19 @
341 X Xt X paolika [y
342 - X X" X Klasser Iy
35 - X X X - avfarligt -
361 X X X X X ga(ljl;jels’l S
3.6.2 X X X X X &9 5 -
3.7 X X - - X ) -
3.8 X X X X X -
3.9 - - - X X -
3.10.1 - - - X - -
3.10.2 - - X - -

Anmaérkningar:

1 For kategorierna 4 och 5.1 inte tillampligt for slutna fraktcontainrar.

For kategorierna 2, 3, 6.1 och 8 nar de medforsi slutna fraktcontainrar, far ventilationen redu-
ceras till minst tva luftbyten. Vid tillampning av denna foreskrift skall en flyttbar tank anses
vara en sluten fraktcontainer.

2 Tillamplig endast vid transport pa déck.

3 Tillamplig endast pa slutna ro-ro-lastutrymmen som inte kan tillslutas tétt.

4 | det sarskilda fall da prémar kan innehalla flambar gas eller aternativt om de kan avge
flambar gas till ett sdkert utrymme utanfér prémens lastutrymme genom ventilationstrummor
som & anslutnatill prémen, kan administrationen reducera eller bortse fran dessa krav.

5 Vid transport av farligt gods skall utrymmen av sérskild kategori behandlas som slutna ro-
ro-utrymmen.




Table 19.1 - Application of the requirements to different modes of carriage of dangerous
goods in ships and cargo spaces

Where x appears in table 19.1 it means this requirement is applicable to all classes of danger-
ous goods as given in the appropriate line of table 19.3, except as indicated by the notes.
Regulation 19.2.2 .1 .2 .3 .4 .5 Regulation 19 Weather decks .1 to .5 inclusive Not specialy
designed Container cargo spaces Closed ro-ro spacess Open ro-ro spaces Solid dangerous
goods in bulk Shipborne barges 3.1.1

Regulation A 2 3 3 4 5
19.2.2
Regulation | Weather | Not spe- | Con- Closed | Open Solid dange- | Ship-
19. decks cialy tainer ro-ro ro-ro rousgoods | borne
J1to.5 |designed |cargo spaces’ |spaces |inbulk barges
inclu- Spaces
sive
311 X X X X X For applica- | X
312 X X X X X tion of re- -
313 - X X X X quirements | x
314 - X X X X of regula- X
3.2 - X X X X tion 19to X+
3.3 - X X X - different X+
34.1 - X X X - classes of x*
3.4.2 - X X" X - gggggggg X
35 - X X X - ! -
36.1 X X X X X table19.2
3.6.2 X X X X X
3.7 X X - - X -
3.8 X X X X X -
3.9 - - - X X -
3.10.1 - - - X - -
3.10.2 - X - -

Notes 1 For classes 4 and 5.1 not applicable to closed freight containers.

For classes 2, 3, 6.1 and 8 when carried in closed freight containers the ventilation rate may be
reduced to not less than two air changes. For the purpose of this requirement a portable tank is
aclosed freight container.

2 Applicable to decks only.

3 Appliesonly to closed ro-ro spaces, not capable of being seal ed.

4 In the special case where the barges are capable of containing flammable vapours or alterna-
tively if they are capable of discharging flammable vapours to a safe space outside the barge
carrier compartment by means of ventilation ducts connected to the barges, these requirements
may be reduced or waived to the satisfaction of the Administration.

5 Special category spaces shall be treated as closed ro-ro spaces when dangerous goods are
carried.




Tabell 19.2 - Tillampning av féreskrifterna for olika kategorier av farligt godsi fartyg och
lastutrymmen i vilkafast farligt godsi bulk transporteras

Klass

>
[N

4.2

4.3

5.1

6.1

©

Regd 19

311

312

32

X
X
X7

g

g

34.1

~

34.2

[«

~

Y,
«

Y,
«

34.3

3.6

3.8

XX XX [X[X[X

XXX [X]X

XXX [X|X|[X|!

~

XXX X[ ' [X][X[X

1 > [ X 1

1 > [ X 1

=
g

XX XX ' [X][X[X

Anmaérkningar

6 Riskerna da det géller sddana amnen som hor till denna kategori som kan transporteras i
bulk & sddana att administrationen skall fasta sarskild uppmarksamhet vid fartygets konstruk-
tion och utrustning utover att kraven i dennatabell skall uppfyllas.

7 Tillampas endast pa amnet Seedcake som innehdller [Gsningsextrakt, pa ammoniumnitrat
och pa godselmedel som innehdller ammoniumnitrat.

8 Tillampas endast p& ammoniumnitrat och pa godselmedel som innehaller ammoniumnitrat.
Dock & en sadan skyddsniva tillracklig som stammer Gverens med standarderna i Internatio-
nella elektrotekniska kommissionens publikation 60079, Electrical Apparatus for Explosive
Gas Atmospheres.

9 Endast for andamalet |ampliga natskydd kravs.

10 Sadana krav récker som stammer dverens med koden for fasta bulklaster godkéand enligt re-
solution A.434(X1), sddan den lyder andrad.



Table 19.2 — Application of the requirementsto different classes of dangerous goods for ships
and cargo spaces carrying solid dangerous goods in bulk

Class 41 4.2 4.3° 5.1 6.1 8 9
Regulation

19

311 X X - X - - X
312 X X X X
3.2 X Xt X X8 X8
34.1 - X’ X

342 x° X’ X x"° x"°
3.4.3 X X X X X X X
3.6 X X X X X X X
3.8 X X X x! x20

6 The hazards of substances in this class which may be carried in bulk are such that special
consideration must be given by the Administration to the construction and

equipment of the ship involved in addition to meeting the requirements enumerated in this ta-
ble.

7 Only applicable to Seedcake containing solvent extractions, to Ammonium nitrate and

to Ammonium nitrate fertilizers.

8 Only applicable to Ammonium nitrate and to Ammonium nitrate fertilizers.

However, a degree of protection in accordance with standards contained in the International
Electrotechnical Commission publication 60079, Electrical Apparatus for Explosive Gas At-
mospheres, is sufficient.

9 Only suitable wire mesh guards are required.

10 The requirements of the Code of Safe Practice for Solid bulk Cargoes adopted by resolu-
tion A.434(X1), as amended, are sufficient.




Tabell 19.3 - Tillampning av féreskrifterna for olika kategorier av farligt gods utom fast
farligt godsi bulk

Klass |1.1- 1.4S 21 2.1 23 3.1 33 4.1 4.2 43
Regel 16 32 fluida
19 fluida |>23°C®

23° C15
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Table 19.3 - Application of the requirements to different classes of dangerous goods except

solid dangerous goods in bulk
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Anmaérkningar:

11 N& "maskinellt ventilerade utrymmen”
kravs enligt den internationella koden for
transport av farligt godstill §6ss.

12 Skall under alla omstandigheter stuvas
horisontellt 3 m frén maskineriutrymmets
avgransningar.

13 Se koden for transport av farligt gods till
§j0ss, sdan den lyder andrad.

14 Pa det sitt som det transporterade godset
forutsatter.

15 Avser flampunkt.

Regel 20

Fordonsutrymmen, sérskilda utrymmen och
skydd av ro-ro-utrymmen

1 Syfte

Syftet med dennaregel & att vidta ytterliga-
re &garder som hanfor sig till malséttning-
arna for brandsdkerheten enligt denna regel
da det galler fartyg med fordonsutrymmen,
sarskilda utrymmen och ro-ro-utrymmen. |
detta syfte skall foljande funktionella mal
uppfyllas:

.1 pa fartyget skall finnas sddana brandsa
kerhetssystem att fartyget i tillrackligt hog
grad skyddas mot sddana brandrisker som
hanfor sig till fordonsutrymmen, sérskilda
utrymmen och ro-ro-utrymmen,

.2 fordonsutrymmen, sérskilda utrymmen
och ro-ro-utrymmen skall avskiljas fran an-
tandningskallor, och

.3 ventilationen i fordonsutrymmen, sar-
skilda utrymmen och ro-ro-utrymmen skall
varatillracklig.

2 Sarskilda krav

2.1 Tilldmpning

Utbver att kraven i regel B, C, D och E
skall tillampas i tillampliga delar skall for-
donsutrymmen, sdrskilda utrymmen och ro-
ro-utrymmen uppfylla bestdmmelserna i
dennaregel.

2.2 Grundlaggande principer gallande pas-
sagerarfartyg

2.2.1 Enligt den grundlaggande princip som
utgdr bas for dennaregel ar indelning av ett
fartyg i vertikala huvudzoner, som kravs
enligt regel 9.2, inte nédvandigtvis altid
mojligt d& det galer fordonsutrymmen i
passagerarfartyg och darfor bor ett likvar-
digt skydd skapas med hjadp av horisontala
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Notes

11 When "mechanically-ventilated spaces’
are required by the International Maritime
Dangerous Goods Code, as amended.

12 Stow 3 m horizontally away from the
machinery space boundariesin all cases.

13 Refer to the International Maritime Dan-

gerous Goods Code, as amended.

14 As appropriate to the goods to be car-
ied

ried.
15 Refersto flashpoint.
Regulation 20

Protection of vehicle, specia category and
ro-ro spaces

1 Purpose

The purpose of this regulation is to provide
additional safety measures in order to ad-
dress the fire safety objectives of this chap-
ter for ships fitted with vehicle, special
category and ro-ro spaces. For this purpose,
the following functional requirements shall
be met:

.1 fire protection systems shall be provided
to adequately protect the ship from the fire
hazards associated with vehicle, special
category and ro-ro spaces,

.2 ignition sources shall be separated from
vehicle, special category and ro-ro spaces;
and

.3 vehicle, special category and ro-ro spaces
shall be adequately ventilated.

2 General requirements

2.1 Application

In addition to complying with the require-
ments of regulationsin parts B, C, D and E,
as appropriate, vehicle, specia category and
ro-ro spaces shall comply with the require-
ments of this regulation.

2.2 Basic principles for passenger ships

2.2.1 The basic principle underlying the
provisions of thisregulation is that the main
vertical zoning required by regulation 9.2
may not be practicable in vehicle spaces of
passenger ships and, therefore, equivalent
protection must be obtained in such spaces
on the basis of a horizontal zone concept
and by the provision of an efficient fixed



zoner och ett effektivt, fast slackningssy-
stem. Pa basis av denna ldsning kan vid till-
l&mpning av denna regel en horisontal zon
gdlla sarskild utrymmen paflera an ett dack
forutsatt att den fria totala hojd som avses
for fordon inte 6verstiger 10 m.

2.2.2 Den grundl&ggande princip som anges
i 2.2.1tillampas éven pa ro-ro-utrymmen.
2.2.3 Bestammelserna i detta kapitel vilka
gdler ventilationssystem samt Gppningar
och genomforingar i avgrénsningar av A-
klass, vilkas uppgift ar att upprétthala in-
tegriteten | vertikala zoner, skall tillampas
aven pa sddana dack och skott som bildar
avgransningar som skiljer horisontala zoner
fran varandra eller det dvriga fartyget.

3 Sakerhet%tgarder for antandning av
flambara angor i slutna fordonsutrymmen
och ro-ro-utrymmen samt sérskilda utrym-
men

3.1 Ventilationsanl&ggning

3.1.1 Ventilationsanlaggningens kapacitet
Det skall finnas en effektiv mekanisk venti-
lationsanlaggning som &r tillracklig for att
ge minst foljande luftvaxlingar:

.1 Passagerarfartyg Antalet
[uftvéxlingar
Utrymmen av sarskild kategori 10

Slutna ro-ro-utrymmen

och fordonsutrymmen andra an utrymmen
av sarskild kategori

pa passagerarfartyg som medfor

hogst 36 passagerare 10
Slutna ro-ro-utrymmen och fordonsutrym-
men andra én

utrymmen av sarskild kategori

pa passagerarfartyg som medfor
flera dn 36 passagerare 6
.2 Lastfartyg 6

Administrationen kan kréava att antalet [uft-
vaxlingar 6kas nar fordon lastas eller |ossas.
312 Ventilationsanléggni ngens funktion
3.1.2.1 Pa passagerarfartyg skall den meka-
niska ventllatlon%\nlaggnlng som avses i
punkt 3.1.1 vara skild fran Gvriga ventila-
tionsanlaggningar och den skall altid varai
gang da det finns fordon i dessa utrymmen.
Ventilationstrummor som pa ett effektivt
sdtt betjanar lastutrymmen som kan slutas
tétt skall skiljas &t sa att det betjanar endast
varje enskilt utrymme. Ventilationsanlégg-
ningen skal kunna kontrolleras fran en
plats utanfor utrymmena.

3.1.2.2 Pa lastfartyg skall ventilationsflak-
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fire-extinguishing system. Based on this
concept, a horizontal zone for the purpose
of this regulation may include specia cate-
gory spaces on more than one deck pro-
vided that the total overall clear height for
vehicles does not exceed 10 m.

2.2.2 The basic principle underlying the
provisions of paragraph 2.2.1 are aso ap-
plicable to ro-ro spaces.

2.2.3 The reguirements of ventilation sys-
tems, openings in "A" class divisions and
penetrations in "A" class divisions for
maintaining the integrity of vertical zones
in this chapter shall be applied equally to
decks and bulkheads forming the bounda-
ries separating horizontal zones from each
other and from the remainder of the ship.

3 Precaution againgt ignition of flammable
vapours in closed vehicle spaces, closed ro-
ro spaces and special category spaces.

3.1 Ventilation systems

3.1.1 Capacity of ventilation systems

There shall be provided an effective power
ventilation system sufficient to give at least
the following air changes:

1 Passenger ships air changes
per hour
Special category spaces 10

Closed ro-ro and vehicle spaces

other than special category

spaces for ships carrying more

than 36 passengers 10

Closed ro-ro and vehicle spaces

other than special category

spaces for ships carrying not more

than 36 passengers 6

.2 Cargo ships 6
The Administration may require an in-
creased number of air changes when vehi-
cles are being loaded and unloaded.

3.1.2 Performance of ventilation systems
3.1.2.1 In passenger ships, the power venti-
lation system required in paragraph 3.1.1
shall be separate from other ventilation sys-
tems and shall be in operation at al times
when vehicles are in such spaces. Ventila-
tion ducts serving such cargo spaces capa-
ble of being effectively sealed shall be
separated for each such space. The system
shall be capable of being controlled from a
position outside such spaces.



tarna under normala forhdllanden hdllas i
gang hela tiden da det finns fordon ombord.
Om detta inte & majligt pa grund av prak-
tiska orsaker skall flaktarna hédllas i gang
dagligen under en viss tid da vadret tillater
det och i varje fall fore lasten lossas under
en tillrackligt lang tid efter vilken ro-ro-
utrymmena eller fordonsutrymmena skall
konstateras vara fria fran gas. Pa fartyget
skall for detta andamal finnas en eller flera
portabla detektorer for upptéckande av rok-
gas. Systemet skall vara helt separat fran
ovriga system. Ventilationstrummor som
betjdnar ro-ro-utrymmena och fordonsut-
rymmena skall effektivt kunna tillslutas tétt
da det gdler varje lastutrymme. Ventila-
tionstrummorna skall kunna kontrolleras
fran en plats utanfor utrymmena.

3.1.2.3 Ventilationssystemet skall kunna
hindra att luften lagger sig i lager och att
det bildas luftluckor.

3.1.3 Métinstrument for ventilationsanl8gg-
ningar

Pa kommandobryggan skall finnas métin-
strument med hjalp av vilka kan konstateras
om ventilationskapaciteten minskar.

3.1.4 Stangningsanordningar och kanaler
3.1.4.1 Pafartyget skall finnas arrangemang
med hjélp av vilka ventilationsanl aggningen
med besktande av véderleksforhallanden
och s6gang snabbt kan stangas av och ef-
fektivt tillslutas fran en plats utanfor ut-
rymmet vid brand.

3142 Ventilationskanaler, inklusive
brandbegransare, inom en gemensam hori-
sontal zon skall vara av stal. Pa passagerar-
fartyg skall ventilationskanaler som passe-
rar genom andra horisontala zoner eller ma-
skineriutrymmen vara av A-klassens kana-
ler av stdl som konstruerats i enlighet med
regel 9.7.2.1.1 och 9.7.2.1.2.

3.1.5 Permanenta 6ppningar

Permanenta Oppningar i utrymmens bord-
laggning, andarna och skott skall placeras
sa att vid en brand i lastutrymmet inte utgor
négon fara for sddana stuvningsomraden,
embarkeringsstationer for livbatar, bostads-
och arbetsutrymmen eller kontrollstationer
som finns i Overbyggnaden eller dackshu-
sen ovanfor lastutrymmet.

3.2 Elektrisk utrustning och elektriska led-
ningar

3.2.1 Med undantag av det som foreskrivs i
punkt 3.2.2 skall elektrisk utrustning och
elektriska ledningar vara av en lamplig typ
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3.1.2.2 In cargo ships, ventilation fans shall
normally be run continuously whenever ve-
hicles are on board. Where this is impracti-
cable, they shall be operated for a limited
period daily as weather permits and in any
case for a reasonable period prior to dis-
charge, after which period the ro-ro or vehi-
cle space shall be proved gas-free. One or
more portable combustible gas detecting in-
struments shall be carried for this purpose.
The system shall be entirely separate from
other ventilating systems. Ventilation ducts
serving ro-ro or vehicle spaces shall be ca-
pable of being effectively sealed for each
cargo space. The system shall be capable of
being controlled from a position outside
such spaces.

3.1.2.3 The ventilation system shall be such
as to prevent air stratification and the for-
mation of air pockets.

3.1.3 Indication of ventilation systems

Means shall be provided on the navigation
bridge to indicate any loss of the required
ventilating capacity.

3.1.4 Closing appliances and ducts

3.1.4.1 Arrangements shall be provided to
permit a rapid shutdown and effective clo-
sure of the ventilation system from outside
of the space in case of fire, taking into ac-
count the weather and sea conditions.

3.1.4.2 Ventilation ducts, including damp-
ers, within a common horizontal zone shall
be made of steel. In passenger ships, venti-
lation ducts that pass through other horizon-
tal zones or machinery spaces shall be “A-
60" class steel ducts constructed in accor-
dance with regulations 9.7.2.1.1 and
9.7.2.1.2

3.1.5 Permanent openings

Permanent openings in the side plating, the
ends or deckhead of the space shall be so
situated that a fire in the cargo space does
not endanger stowage areas and embarka-
tion stations for survival craft and accom-
modation spaces, service spaces and control
stations in superstructures and deckhouses
above the cargo spaces.

3.2 Electrical equipment and wiring

3.2.1 Except as provided in paragraph 3.2.2,
electrical equipment and wiring shall be of



for anvandning i samband med explosiva
blandningar av bensin och luft. *

3.2.2 | frdga om andra utrymmen an ut-
rymmen av sarskild kategori som ligger un-
der skottdack kan utan hinder av foreskrif-
terna i punkt 3.2.1 pa en hojd av 450 mm
fran dacket och fran varje fordonsplattform,
om lampligt, med undantag av plattformer
med tillrackliga Oppningar for att tilldta att
bensinangor tranger igenom nerdt, aterna-
tivt tilldtas en elektrisk utrustning av en s&
dan tillsluten och skyddad typ att gnistor
inte sprider sig, under den forutséttningen
att ventilationen &r sa konstruerad och fun-
gerar s4 att den hela tiden ventilerar lastut-
rymmena med en hastighet av 10 ventila-
tionsvaxlingar per timme, narhelst det finns
fordon ombord.

3.3 Elektrisk utrustning och elektriska led-
ningar i ventilationstrummor for utsugning
av luft

Elektrisk utrustning och elektriska ledning-
ar som instaleras i en ventilationstrumma
for utsugning av luft, skall vara av en typ
som & godkand foér anvandning i explosiva
blandningar av bensin och luft. Den yttre
mynningen av varje sadan trumma skall
vara belagen pa en saker plats med hansyn
till andra méjliga antdndningskallor.

3.4 Andra anténdningskallor

Annan utrustning som kan utgdra en an-
tandningskalla for flambara vétskor far inte
tillatas.

3.5 Spygatt och utlopp

Spygatt far inte leda till maskineri- eller
andra utrymmen dar antéandningskallor kan
finnas.

4 Upptackande av brand och brandalarm
4.1 Fasta anldggningar for upptéckande av
brand och fér brandalarm

Med undantag av vad som anges i punkt
4.3.1 skall pa fartyg finnas en fast anlagg-
ning fér upptdckande av brand och for
brandalarm som stémmer 6verens med ko-
den for brandsékerhetssystem. Den fasta an-
l&ggningen for upptackande av brand skall
snabbt kunna upptécka att en brand upp-
stétt. Typen av detektorer och periodise-
ringen och placeringen av dem skall vara
sadana att det tillfredsstaller administratio-
nen da ventilationen och andra relevanta
faktorer beaktas. Efter det att anlaggningen
har installerats skall den testas under nor-
mala ventilationsférhallanden och som hel-
het skall anléggningens reaktionstid vara
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atype suitable for use in an explosive petrol
and air mixture.*®

3.2.2 In case of other than special category
spaces below the bulkhead deck, notwith-
standing the provisions in paragraph 3.2.1,
above a height of 450 mm from the deck
and from each platform for vehicles, if fit-
ted, except platforms with openings of suf-
ficient size permitting penetration of petrol
gases downwards, electrical equipment of a
type so enclosed and protected as to prevent
the escape of sparks shall be permitted as an
aternative on condition that the ventilation
system is so designed and operated as to
provide continuous ventilation of the cargo
spaces at the rate of at least ten air changes
per hour whenever vehicles are on board.
3.3 Electrical equipment and wiring in ex-
haust ventilation ducts

Electrical equipment and wiring, if installed
in an exhaust ventilation duct, shall be of a
type approved for use in explosive petrol
and air mixtures and the outlet from any
exhaust duct shall be sited in a safe posi-
tion, having regard to other possible sources
of ignition.

3.4 Other ignition sources

Other equipment which may constitute a
source of ignition of flammable vapours
shall not be permitted.

3.5 Scuppers and discharges

Scuppers shal not be led to machinery or
other spaces where sources of ignition may
be present.

4 Detection and alarm

4.1 Fixed fire detection and fire alarm sys-
tems

Except as provided in paragraph 4.3.1, there
shall be provided a fixed fire detection and
fire darm system complying with the re-
quirements of the Fire Safety Systems
Code. The fixed fire detection system shall
be capable of rapidly detecting the onset of
fire. The type of detectors and their spacing
and location shall be to the satisfaction of
the Administration taking into account the
effects of ventilation and other relevant fac-
tors. After being installed the system shall
be tested under normal ventilation condi-
tions and shall give an overall response
time to the satisfaction of the Administra-
tion.



sadan att den tillfredsstaller administratio-
nen.

4.2 Rokdetektorssystem som baserar sig pa
provtagning

Med undantag av Oppna ro-ro-utrymmen,
Oppna fordonsutrymmen och utrymmen av
sarskild kategori kan ett rokdetektorssystem
som baserar sig pa provtagning och som
uppfyller bestammelserna i koden for
brandsakerhetssystem anvandas som alter-
nativ till den fasta anldggning for upptack-
ande av brand och for brandalarm som an-
gesi punkt 4.1.

4.3 Utrymmen av sarskild kategori

4.3.1 | utrymmen av sérskild kategori skall
ordnas ett effektivt brandpatrulleringssy-
stem. Om dock ett effektivt brandpatrulle-
ringssystem upprétthalls genom en kontinu-
erlig brandvakt under alla tider pa dygnet
under hela resan, forutsétts inte nagon fast
anléggning for upptéckande av brand och
for brandalarm.

4.3.2 Tryckknapparna for brandalarm skall
placeras med sddana mellanrum att ingen
del av utrymmet & mera @& 20 m fran en
tryckknapp och en alarmknapp skall place-
rasvid alla utgangar fran utrymmena.

5 Strukturell brandsékerhet

Pa passagerarfartyg som medfor flera én 36
passagerare skall sadana skott och dack som
bildar avgransningar mellan utrymmen av
sarskild kategori och ro-ro-utrymmen utan
hinder av vad som bestams i punkt 9.2.2
isoleras enligt A-60-standard. Ifall en sddan
avgransning dock pa en sida avgransar till
ett utrymme av klass (5), (9) eler (10) som
anges i punkt 9.2.2.3 kan den lagre A-O-
standarden tillampas. Ifall brénnoljetankar
ligger under utrymmen av sarskild kategori
eller ro-ro-utrymmen kan integriteten hos
décket mellan utrymmena vara av A-O-
standard.

6 Slackning

6.1 Fasta slackningsanl &ggningar®’

6.1.1 | fordonsutrymmen och ro-ro-
utrymmen som inte & utrymmen av sarskild
kategori och som kan tillslutas tétt fran en
plats utanfér lastutrymmenaskall installeras
en fast gasslackningsanldggning i enlighet
med koden for brandsdkerhetssystem med
foljande undantag:

.1 Om ett koldioxidsystem installeras skall
den gasméangd som star till forfogande vara
tillracklig for att frigbra minst den mangd
gas som motsvarar 45 % av den totala vo-
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4.2 Sample extraction smoke detection sys-
tems

Except open ro-ro spaces, open vehicle
spaces and special category spaces, a sam-
ple extraction smoke detection system
complying with the requirements of the Fire
Safety Systems Code may be used as an al-
ternative of the fixed fire detection and fire
alarm system required in paragraph 4.1.

4.3 Special category spaces

4.3.1 An efficient fire patrol system shall be
maintained in specia category spaces.
However, if an efficient fire patrol systemis
maintained by a continuous fire watch at all
times during the voyage, a fixed fire detec-
tion and fire alarm systemsis not required.

4.3.2 Manually operated call points shall be
spaced so that no part of the space is more
than 20 m from a manually operated call
point, and one shall be placed close to each
exit from such spaces.

5 Structural protection

Notwithstanding the provisions of regula-
tion 9.2.2, in passenger ships carrying more
than 36 passengers, the boundary bulkheads
and decks of special category spaces and
ro-ro spaces shall be insulated to "A-60"
class standard. However, where a category
(5), (9) and (10) space, as defined in regula-
tion 9.2.2.3, is on one side of the division
the standard may be reduced to "A-0".
Where fuel oil tanks are below a special
category space or a ro-ro space, the integ-
rity of the deck between such spaces, may
be reduced to "A-0" standard.

6 Fire -extinction

6.1 Fixed fire-extinguishing systems®’

6.1.1 Vehicle spaces and ro-ro spaces which
are not special category spaces and are ca-
pable of being sealed from a location out-
side of the cargo spaces shall be fitted with
afixed gas fire-extinguishing system which
shall comply with the provisions of the Fire
Safety Systems Code, except that:

.1 if a carbon dioxide system is fitted, the
quantity of gas available shall be at least
sufficient to give a minimum volume of
free gas equal to 45% of the gross volume



lymen av det stérsta lastutrymmet som kan
tillslutas tétt och arrangemangen skall vara
sadana att minst en tredjedel av den gas
som krévs for utrymmet i fraga kan matas
in pa 10 minuter.

.2 Vilket som helst annan brandsl acknings-
anléggning med inertgas eller skumslack-
ningsanlaggning kan installeras om admi-
nistrationen ar dvertygad om att ett likvar-
digt skydd uppnas, och

3 alternativt att ett system som stammer
overens med bestammelserna i punkt 6.1.2
kan installeras.

6.1.2 | ro-ro-utrymmen och fordonsutrym-
men som inte kan slutas tatt, samt i utrym-
men av sarskild kategori skall installeras ett
godkant fast tryckbaserat vattenspridarsy-
stem™ for manuellt bruk som skall skydda
ala delar av dack och fordonsplattformer i
dessa utrymmen. | sadana vattenspridarsy-
stem skall finnas:

1 tryckmétare i ventilernas grenror,

.21 varje grenrdrs ventil ett klart méarke som
anger vilket utrymme ventilen gédller,

.3 service- och bruksanvisningar som skall
forvarasi ventilrummet,

A4 ett tillrackligt antal draneringsventiler.
6.1.3 Administrationen kan godkanna vil-
ken annan fast slacknlngsanlaggnlng som
helst som genom ett fullskaligt test i forhdl-
landen som simulerar en brand férorsakad
av flytande bensin i ett fordonsutrymme el-
ler ro-ro-utrymme har visat sig vara lika ef-
fektiv i kontroll av brander som eventuellt
kan uppstéi sddana utrymmen.

6.1.4 Da fasta tryckbaserade vattensprldar—
system installeras skall med tanke pa att an-
samling av stora kvantiteter vatten pa ett -
ler flera dack da det fasta vattenspridarsy-
stemet &r i anvandning kan fororsaka allvar-
liga fel i fartygets stabilitet foljande atgér-
der vidtas:

A pa passagerarfartyg
1.1 i utrymmen ovanfor skottdacket skall

med spilltratt sakerstéllas att Gverloppsvat-
ten snabbt kastas 6verbord,

.1.2.1 pé ro-ro-passagerarfartyg skall sada-
na avloppsventiler for spilltrattar, i vilkaen-
ligt gédlande internationella konvention om
lastlinjer har installerats sakra stéangnings-
anordningar som anvands fran en plats
ovanfor skottdécket, halls 6ppna nar farty-
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of the largest such cargo space which is ca-
pable of being sealed, and the arrangements
shall be such as to ensure that at least two
thirds of the gas required for the relevant
gpace shall be introduced within 10 min;

2 any other fixed inert gas fire-
extinguishing system or fixed high expan-
sion foam fire-extinguishing system may be
fitted provided the Administration is satis-
fied that an equivalent protection is
achieved; and

.3 as an adternative, a system meeting the
requirements of paragraph 6.1.2 may be fit-
ted.

6.1.2 Ro-ro and vehicle spaces not capable
of being sealed and special category spaces
shall be fitted with an approved fixed pres-
sure water spraying system® for manual
operation which shall protect all parts of
any deck and vehicle platform in such
spaces. Such water spray systems shall
have:

.1 a pressure gauge on the valve manifold;
.2 clear marking on each manifold valve in-
dicating the spaces served;

.3 instructions for maintenance and opera-
tion located in the valve room; and

4 asufficient number of drainage valves.
6.1.3 The Administration may permit the
use of Ly other fixed fire-extinguishing
system™® that has been shown that it is not
less effective by a full-scale test in condi-
tions simulating a flowing petrol fire in a
vehicle space or aro-ro space in controlling
fireslikely to occur in such a space.

6.1.4 When fixed pressure water-spraying
systems are provided, in view of the serious
loss of stability which could arise due to
large quantities of water accumulating on
the deck or decks during the operation of
the fixed pressure water-spraying system,
the following arrangements shall be pro-
vided:

.1in passenger ships:

.1.1 in the spaces above the bulkhead deck,
scuppers shall be fitted so as to ensure that
such water is rapidly discharged directly
overboard;

1.2.1 in ro-ro passenger ships discharge
valves for scuppers, fitted with positive
means of closing operable from a position
above the bulkhead deck in accordance with
the requirements of the International Con-
vention on Load Lines in force, shall be



get ror sig till havs,

1.2.2 dll anvandning av ventiler som namns
i punkt 6.1.4.1.2.1 skall antecknasi loggbo-
ken,

1.3 i utrymmen under skottdacket kan ad-
ministrationen krava att pump- och av-
loppsarrangemangen & mera omfattande an
vad som krévs i kapitel 11-1 regel 21. | s&
danafall skall avloppssystemet dimensione-
ras sa att det avlagsnar minst 125 % av den
sammanlagda kapaciteten hos bade vatten-
spridningssystemets pumpar och det fore-
skrivna antalet munstycken i brandslangar-
na. Avloppssystemets ventiler skall kunna
anvandas fran en plats utanfor det utrymme
som skall skyddas och ligga i ndrheten av
kontrollerna for sléckningsanl&ggningen.
Lansbrunnarna skall ha tillracklig kapacitet
och de skall placeras i fartygets bordlagg-
ning pa ett avstand av hogst 40 m i varje
vattentdt avdelning, samt

.2 avlopps- och pumpsystemet i lastfartyg
skall forhindra att fria vattenytor bildas.
Avloppssystemet skall dimensioneras sa att
det avlagsnar minst 125 % av den samman-
lagda kapaciteten hos bade vattensprid-
ningssystemets pumpar och det foreskrivna
antalet munstycken i brandslangarna. Av-
loppssystemets ventiler skall kunna anvén-
das fran en plats utanfér det utrymme som
skall skyddas och ligga i nérheten av kon-
trollerna for dlackningsanlaggningen. Lans-
brunnarna skall ha tillracklig kapacitet och
de skall placerasi fartygets bordlaggning pa
ett avstand av hogst 40 m i varje vattentét
avdelning. Ifall detta inte & mojligt skall
den motsatta effekten som géller stabilitet
och tkad tyngd samt fri vattenyta beaktas i
den utstréckning som administrationen an-
ser det nbdvandigt vid godkannande av
uppgifterna om fartygets stabilitet. Dessa
uppgifter skall pa det sdtt som anges i kapi-
tel 11-1 regel 22 ingdi de stabilitetsuppgifter
som ges fartygets befélhavare.

6.2 Handbrandsl&ckare

6.2.2 | varje lastutrymme eller avdelning pa
varje dacksniva dar fordon transporteras,
skall finnas handbrandsléckare som place-
rats hogst 20 m fran varandra pa var sin
sida av utrymmet. Minst en hand-
brandslackare skall placeras i narheten av
varjeingang till lastutrymmet.

6.2.3 Utbver det antal handbrandsléckare
som anges i punkt 6.2.1 skall i sadana for-
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kept open while the ships are at sea;

.1.2.2 any operation of valves referred to in
paragraph 6.1.4.1.2.1 shall be recorded in
the log-book;

.1.3 in the spaces below the bulkhead deck,
the Administration may require pumping
and drainage facilities to be provided addi-
tional to the requirements of regulation 1I-
1/21. In such case, the drainage system
shall be sized to remove no less than 125%
of the combined capacity of both the water
spraying system pumps and the required
number of fire hose nozzles. The drainage
system valves shall be operable from out-
side the protected space at a position in the
vicinity of the extinguishing system con-
trols. Bilge wells shall be of sufficient hold-
ing capacity and shall be arranged at the
side shell of the ship at a distance from each
other of not more than 40 m in each water-
tight compartment;

.2 in cargo ships, the drainage and pumping
arrangements shall be such asto prevent the
build-up of free surfaces. In such case, the
drainage system shall be sized to remove no
less than 125% of the combined capacity of
both the water spraying system pumps and
the required number of fire hose nozzles.
The drainage system valves shall be oper-
able from outside the protected space at a
position in the vicinity of the extinguishing
system controls. Bilge wells shall be of suf-
ficient holding capacity and shall be ar-
ranged at the side shell of the ship at a dis-
tance from each other of not more than 40
m in each watertight compartment. If thisis
not possible the adverse effect upon stabil-
ity of the added weight and free surface of
water shall be taken into account to the ex-
tent deemed necessary by the Administra-
tion |n its approval of the stability informa-
tion.” Such information shall be included in
the stability information supplied to the
master as required by regulation 11-1/22.

6.2 Portable fire extinguishers

6.2.1 Portable extinguishers shal be pro-
vided at each deck level in each hold or
compartment where vehicles are carried,
spaced not more than 20 m apart on both
sides of the space. At least one portable
fire-extinguisher shall be located at each
access to such a cargo space.

6.2.2 In addition to the provision of para-
graph 6.2.1, the following fire extinguishing
appliances shall be provided in vehicle, ro-



donsutrymmen, ro-ro-utrymmen och ut-
rymmen av sarskild kategori som ar avsed-
dafor transport av sddana motorfordon som
har brénsle i tanken for framfdrande av dem
finnas foljande sl&ckningsanordningar:

.1 minst tre vattenspridare, och

.2 en portabel skumsléckningsenhet, som
uppfyller bestdmmelserna i koden for
brandsdkerhetssystem, under forutsattning
att pa fartyget finns aminstone tva sadana
enheter som kan anvandas i ro-ro-
utrymmen."

"Har hanvisastill Guidelines on emergency towing
arrangements for tankers som g 6sékerhetskommittén
(Maritime Safety Committee)(M SC) godkant genom
sin resolution M SC.35(63), med eventuella 8ndringar.

2 Har hanvisastill konkurrens av hamnstat med SO-
LAS dispens (MSC/Circ.606).

®Har hanvisastill Guidelines for performance and
testing criteria and surveys of expansion foam con-
centrates for fire-extinguishing systems for chemical
tankers (MSC/Circ.799).

“Har hanvisastill Information of flashpoint and rec-
ommended fire-fighting media for chemicals to which
neither IBC nor BCH Codes apply (MSC/Circ.533).

®Har hanvisastill Guidelines fér inert gas systems
MSC (Circ.353), sa som anvisningarna lyder andrade
genom MSC/Circ.387.

®Har hanvisas till Recommended procedures to pre-
vent theillegal or accidental use of low flashpoint
cargo oil asfuel som organisationen har antagit ge-
nom sin resolution A.565(14).

"Har hanvisastill Internationella standardiseringsor-
ganisationens rekommendationer, sarskilt 1SO
15540:1999 Test methods for fire resistance of hose
assemblies och 1SO 15541:1999 Requirements for the
test bench of fire resistance of hose assemblies.

®Hér hanvisastill MSC/Circ.677 Revised standards
for the design, testing and locating of devicesto pre-
vent the passage of flame into cargo tanksin tankers
och MSC/Circ.450/Rev.1 Revised factors to be taken
into consideration when designing cargo tank venting
and gas-freeing arrangements.

®Har hanvisastill Regulation for inert gas systems on
chemical tankers som organisationen har godként ge-
nom resolution A.567(14) and Corr.1.

®Har hanvisastill Internationella standardiseringsor-
1....1.7.

ro and special category spaces intended for
the carriage of motor vehicles with fuel in
their tanks for their own propulsion:

.1 at least three water-fog applicators; and
.2 one portable foam applicator unit com-
plying with the provisions of the Fire Safety
Systems Code, provided that at least two
such units are available in the ship for use
in such ro-ro spaces. "

Refer to the Guidelines on emergency towing ar-
rangements for tankers adopted by the Maritime
Safety Committee by resolution MSC.35(63), as may
be amended.

“Refer to port State concurrence with SOLAS exemp-
tions (M SC/Circ.606)

®Refer to the Guidelines for performance and testing
criteria and surveys of expansion foam concentrates
for fire-extinguishing systems for chemical tankers
(MSCI/Circ.799).

“Refer to the Information on flashpoint and recom-
mended fire-fighting media for chemicals to which
neither the IBC nor BCH Codes apply
gMSC/Circ.553).

Refer to the Guidelines for inert gas systems
(MSC/Circ.353), as amended by M SC/Circ.387.

®Refer to the Recommended procedures to prevent
theillegal or accidental use of low flashpoint cargo
oil as fuel adopted by the Organization by resolution
A.565(14).

"Refer to recommendations published by the Interna-
tional Organization for Standardization, in particular,
Publications SO 15540:1999 on Test methods for
fire resistance of hose assemblies and 1SO
15541:1999 on Requirements for the test bench of
fire resistance of hose assemblies.

®Refer to MSC/Circ.677 on Revised standards for the
design, testing and locating of devices to prevent the
passage of flame into cargo tanks in tankers and to
MSC/Circ.450/Rev.1 on Revised factors to be taken
into consideration when designing cargo tank venting
and gas-freeing arrangements.

°Refer to the Regulation for inert gas systems on
chemical tankers adopted by the Organization by
resolution A.567(14) and Corr.1.

°Refer to the recommendations published by the In-
ternational Organization for Standardization, in par-



gani sationens rekommendationer, sérskilt 1SO
1716:1973 Determination of calorific potential.

MHar hanvisastill Code of Alarms and Indicators,
som organisationen har godként genom resolution
A.830(90).

2\Med termen fri genomskéarningsarea avses dven i
fréga om forisolerade kanaler en genomskarningsarea
som réknas ut pa basis av kanalens inre diameter.

3en vattendimspridare kan best& av en "L"-formad
rorpipaav metall vars langa ben, med en langd av
cirka 2 meter, kan kopplastill en brandslang och vars
korta ben, med en l&ngd av cirka 250 mm, har ett fast
dimspridarmunstycke eller kan férses med ett dim-
spridarmunstycke.

“Har hanvisastill Guidelines for de approval of fixed
water-based local application fire-fighting systems
for use in categori A machinery spaces
(MSC/Circ.913).

®Har hanvisastill Internationella standardiseringsor-
ganisationens rekommendationer, sarskilt 1SO
15371:2000 Fire-extinguishing systems for protection
of galley deep-fat cooking equipment.

®ar hanvisastill Code of Safe Practice for Solid
Bulk Cargoes — Emergency Schedule B 14, entry for
coa och List of solid bulk cargoes which are non-
combustible or constitute alow fire risk or for which
afixed gas fire-extinguishing system is ineffective
(MSC/Circ.671).

YHar hanvisastill Guidelines for the performance,
location, use and care of emergency escape breathing
device (MSC/Circ.849).

BHar hanvisas till samma dokument som i den forra
fotnoten.

®Har hanvisastill Indication of the "assembly sta-
tions" in passenger ships (MSC/Circ.777).

PHzr hanvisas till Symbols related to life-saving ap-
pliances and arrangements som organisationen har
godként genom sin resolution A.760(18).

Z'Har hanvisastill Interim Guidelines for asimplified
evacuation analysis of ro-ro passenger ships
(MSC/Circ.909).

2Har hanvisas till Guidelines on maintenance and in-
spection of fire protection systems and appliances
(MSC/Circ.850).

ZHar hanvisastill Graphical symbols for fire control
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ticular, Publication 1SO 1716:1973 on Determination
of calorific potential.

MRefer to the Code of Alarms and Indicators adopted
by the Organization by resolution A.830(19).

2The term "free cross-sectional area’ means, even in
the case of a pre-insulated duct, the area calculated on
the basis of the inner diameter of the duct.

137 water fog applicator might consist of ametal L-
shaped pipe, the long limb being about 2 m in length
capable of being fitted to afire hose and the short
limb being about 250 mm in length fitted with a fixed
water fog nozzle or capable of being fitted with awa-
ter spray nozzle.

“Refer to the Guidelines for the approval of fixed
water-based local application fire-fighting systems
for use in category A machinery spaces
(MSC/Circ.913).

Refer to the recommendations by the International
Organization for Standardization, in particular, Publi-
cation SO 15371:2000 on Fire-extinguishing systems
for protection of galley deep-fat cooking equipment.

16Refer to the Code of Safe Practice for Solid Bulk
Cargoes — Emergency Schedule B14, entry for coal
and to the List of solid bulk cargoes which are non-
combustible or constitute alow fire risk or for which
afixed gas fire-extinguishing system isineffective
(MSC/Circf.671).

Refer to the Guidelines for the performance, loca-
tion, use and care of emergency escape breathing de-
vices (MSC/Circ.849).

BRefer to the Guidelines for the performance, loca-
tion, use and care of emergency escape breathing de-
vices (MSC/Circ.849).

®Refer to the Indication of the “assembly stations” in
passenger ships (MSC/Circ.777).

PRefer to the Symbols related to life-saving appli-
ances and arrangements adopted by the Organization
by resolution A.760(18).

ZIRefer to the Interim Guidelines for asimplified
evacuation analysis of ro-ro passenger ships
(MSC/Circ.909).

ZRefer to the Guidelines on maintenance and inspec-
tion of fire protection systems and appliances
(MSC/Circ.850).

ZRefer to the Graphical symbols for fire control
plans, adopted by the Organization by resolution



plans, som organisationen har godként genom resolu-
tion A.654(16).

2"Har hanvisas till Guidance concerning the location
of fire control plans for assistance of shoreside fire-
fighting personnel (MSC/Circ.451).

PHar hanvisastill Guidelines on the information to
be provided with fire control plans and booklets re-
quired by SOLAS regulations I1-2/20 and 41-2,
adopted by the Organization by resolution A.756(18).

%Har hanvisastill anvisningar som kommer att bere-
das av organisationen.

*"Har hanvisas till anvisningar som kommer att bere-
das av organisationen.

ZHar hanvisastill Civil Aviation Organisation Air-
port Services Manual, part 1 — Rescue and Fire fight-
ing, Chapter 8 —Extinguishing Agent Characteristics,
Paragraph 8.1.5 — Foam Specifications Table 8-1,
Level "B".

PHar hanvisastill Interim guidelines for open-top
containerships (MSC/Circ.608/Rev.1).

OHar hanvisastill del 7 i den internationella koden
for transport av farligt godstill §j6ss.

*Har hanvisastill kapitel 3.4 i ovan namnda kod.

*Har hanvisas till Recommendation of fixed fire-
estinguishing systems for specia cargo spaces ante-
gen av organisationen genom resolution A.123(V).

®Har hanvisastill rekommendationer publicerade av
Internationa Electrotechnical Commission och da
sarskilt publikation IEC 60092 Electrical Installations
in Ships.

**Har hanvisas till Recommendation of fixed fire-
extinguishing systems for special cargo spaces anta-
gen av organisationen genom resolution A.123(V).

*Har hanvisas till Document of compliance with the
specia requirements for ships carrying dangerous
goods under de procisons of regulation 11-2/54 of
SOLAS 74, as amended (M SC/Circ.642).

*®Har hanvisastill Internationella el ektrotekniska
kommissionens rekommendationer, sarskilt publika-
tion 60079.

$"Har hanvisas till Guidelines when approving alter-
native fixed water-based fire-fighting systems for use
in special category spaces (MSC/Circ.914).

®Har hanvisas till Recommendation on fixed fire-
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A.654(16).

2Refer to the Guidance concerning the location of
fire control plans for assistance of shoreside fire-
fighting personnel (MSC/Circ.451).

®Refer to the Guidelines on the information to be
provided with fire control plans and booklets required
by SOLAS regulations 11-2/20 and 41-2, adopted by
the Organization by resolution A.756(18).

%Refer to the Guidelines to be developed by the Or-
ganization.

Z'Refer to the Guidelines to be developed by the Or-
ganization.

2Refer to the International Civil Aviation Organiza-
tion Airport Services Manual, part 1 - Rescue and

Fire fighting, Chapter 8 - Extinguishing Agent Char-
acteristics, Paragraph 8.1.5 - Foam Specifications Ta-
ble8-1, Level ‘B’.

PRefer to the Interim guidelines for open-top con-
tainerships (MSC/Circ.608/Rev.1).

%Refer to part 7 of the International Maritime Dan-
gerous Goods Code.

31Refer to chapter 3.4 of the International Maritime
Dangerous Goods Code.

%’Refer to the Recommendation on fixed fire-
extinguishing systems for special cargo spaces
adopted by the Organization by resolution A.123(V).

*Refer to the recommendations of the International
Electrotechnical Commission, in particular, publica-
tion IEC 60092 on Electrical installationsin ships.

¥Refer to the Recommendation on fixed fire-
extinguishing systems for special cargo spaces
adopted by the Organization by resolution A.123(V).

*Refer to the Document of compliance with the spe-
cia requirements for ships carrying dangerous goods
under the provisions of regulation 11-2/54 of SOLAS
74, as amended (M SC/Circ.642).

%Refer to the recommendations of the International
Electrotechnical Commission, in particular publica-
tion 60079.

"Refer to the Guidelines when approving aternative
fixed water-based fire-fighting systems for usein
specia category spaces (MSC/Circ.914).

*Refer to the Recommendation on fixed fire-
extinguishing systems for special cargo spaces



extinguishing systems for special cargo spaces, som
godkants av organisationen genom resolution
A.123(V).

*®Har hanvisas till Guidelines when approving alter-
native fixed water-based fire-fighting systems for use
in special category spaces (MSC/Circ.914).

“OHar hanvisas till Recommendation of fixed fire-
extinguishing systems for special cargo spaces, som
organisationen har antagit genom resolution
A.123(V).

adopted by the Organization by resolution A.123(V).

*Refer to the Guidelines when approving aternative
fixed water-based fire-fighting systems for usein
specia category spaces (MSC/Circ.914).

“ORefer to the Recommendation on fixed fire-
extinguishing systems for special cargo spaces
adopted by the Organization by resolution A.123(V).



KAPITELV
SIOTRAFIKSAKERHETEN
(bilaga il RP 22/2002 rd)

KAPITEL IX
SAKERHETSLEDNING AV FARTYG

Regel 1 - Definitioner

81 stycke 8 skall hanvisningen "kapitel X
regel 1 punkt 2" erséttas med "kapitel X
regel 1".

Regel 3 - Sakerhetsledningskrav

9 Till gallande stycke 1 fogas f6ljande text:
"Vid tillampning av dennaregel skall kra-
ven i regeln betraktas som obligatoriska’.

Regd 6 - Verifiering och kontrall

10 Fran gdllande stycke 6.2 stryks orden
"Med forbehall for bestammelsernai punkt
3idennarege”.

11 Géllande stycke 6.3 slopas.
KAPITEL X

SAKERHETSFORESKRIFTER FOR
HOGHASTIGHETSFARTYG

Regd 1 - Definitioner

12 Géllande stycke 1 ersétts som foljer:
"| detta stycke avses med:

1 1994 ars kod for hoghastighetsfartyg
(HSC-koden 1994) internationella sdker-
hetskoden fér hoghastighetsfartyg, som in-
gar i organisationens sjosakerhetskommittés
resolution M SC.36(63), sadan den kan lyda
andrad av organisationen, forutsatt att and-
ringarna har godkants, sattsi kraft och blivit
tillampbara genom det &ndringsforfarande
som angesi artikel VIII i konventionen som
tillampas pa bilagan till konventionen, med
undantag av kapitel 1.

2 2000 é&rs kod for hoghastighetsfartyg
1....1.7.

CHAPTER V
SAFETY OF NAVIGATION

CHAPTERIX
MANAGEMENT FOR THE SAFE OP-
ERATION OF SHIPS

Regulation 1 - Definitions

8 In paragraph 8, the reference “X/1.2" is
replaced by “X/1".

Regulation 3 - Safety management re-
quirements

9 At the end of existing paragraph 1, the
following text is added:

"For the purpose of this regulation, the re-
quirements of the Code shall be treated as
mandatory."

Regulation 6 - Verification and control

10 In existing paragraph 6.2, the words
"Subject to the provisions of paragraph 3 of
thisregulation" are deleted.

11 Existing paragraph 6.3 is deleted.
CHAPTER X

SAFETY MEASURES FOR HIGH-SPEED
CRAFT

Regulation 1 - Definitions

12 Existing paragraph 1 is replaced by the
following:

"For the purpose of this chapter:

1 High-Speed Craft Code, 1994 (1994 HSC
Code) means the International Code of
Safety for High-Speed Craft adopted by the
Maritime Safety Committee of the Organi-
zation by resolution MSC.36(63), as may be
amended by the Organization, provided that
such amendments are adopted, brought into
force and take effect in accordance with the
provisions of article VIII of the present
Convention concerning the amendment
procedures applicable to the Annex other
than chapter I.

2 High-Speed Craft Code, 2000 (2000 HSC



(HSC-koden 2000) den internationella s&
kerhetskoden for hoéghastighetsfartyg, som
ingdr i organisationens §6sakerhetskommit-
tés resolution MSC.97(73), sadan den kan
lyda éandrad av organisationen, forutsatt att
andringarna har godkants, satts i kraft och
blivit tillampbara genom det andringsforfa-
rande som anges i artikel VII i konventio-
nen som tillampas pa bilagan till konven-
tionen, med undantag av kapitel 1.

13 Géllande stycke 2 andras som foljer:

"3 Med highastighetsfartyg avses ett fartyg
som kan framdrivas med en hégsta fart i
meter per sekund (mV/s), likamed eller stor-

reéan
37 N0,1667

dér

N = deplacement som svarar mot konstruk-
tionsvattenlinjen (m3), med undantag av
fartyg vars skrov under icke deplacerande
driftsforh@llanden bars upp 6ver vattenytan
av aerodynamiska krafter."

14 Géllande stycken 3 och 4 omnumreras
till stycke 4 och 5.

15| stycke .2 under det omnumrerade
stycke 5 erséttstalet 1 % med talet 3 %.

Regel 2 -Tillampning

16 | stycke 2 andras datumet "den 1 januari
1996" till "den 1 juli 2002" patva stallen.

Regd 3 - Krav gdllande hoghastighetsfartyg

17 Géllande kapitel 1 ersétts som foljer:
"1 Utan hinder av vad som bestdms i kapit-
len -1V samt V/18, V/19 och V/20,

.1 hoéghastighetsfartyg som ar byggt den 1
januari 1996 eler darefter men fore den 1
juli 2002 och som uppfyller 1994 ars kod
for hoghastighetsfartyg i sin helhet samt
som & besiktigat och férsett med certifikat
enligt koden anses uppfylla kraven i kapitel
I-IV och i reglerna V/18, V/19 och V/20 i
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Code) means the International Code of
Safety for High-Speed Craft, 2000 adopted
by the Maritime Safety Committee of the
Organization by resolution MSC.97(73), as
may be amended by the Organization, pro-
vided that such amendments are adopted,
brought into force and take effect in accor-
dance with the provisions of article VIII of
the present Convention concerning the
amendment procedures applicable to the
Annex other than chapter 1."

13 Existing paragraph 2 is replaced by the
following:

“3 High-speed craft is a craft capable of a
maximum speed, in metres per second
(m/s), equal to or exceeding:

3 7 N0,1667

where:

N = volume of displacement correspond-
ing to the design waterline (m?), excluding
craft the hull of which is supported com-
pletely clear above the water surface in
non-displacement mode by aerodynamic
forces generated by ground effect.”

14 The existing paragraphs 3 and 4 are re-
numbered as paragraphs 4 and 5.

15 In the renumbered paragraph 5, in sub-
paragraph .2, the figure "1%" is replaced by
3%".

Regulation 2 - Application

16 In paragraph 2, the date “1 January
1996" is replaced by “1 July 2002” in two
places.

Regulation 3 - Requirements for high-speed
craft

17 Existing paragraph 1 is replaced by the
following:

"1 Notwithstanding the provisions of chap-
tersl| to 1V and regulations VV/18, 19 and 20:
.1 a high-speed craft constructed on or after
1 January 1996 but before 1 July 2002
which complies with the requirements of
the High-Speed Craft Code, 1994 in its en-
tirety and which has been surveyed and cer-
tified as provided in that Code shall be
deemed to have complied with the require-
ments of chapters | to IV and regulations
V/18, 19 and 20. For the purpose of this



kapitlet. Vid tillampning av denna regel &r
koden abligatorisk.

.2 hoghastighetsfartyg som & byggt den 1
juli 2002 €ller darefter och som uppfyller
2000 érs kod for hoghastighetsfartyg i sin
helhet samt som &r besiktigat och forsett
med certifikat enligt koden anses uppfylla
kraven i kapitel 1-1V och regel V/18, V/19
och V/20i kapitlet.

TILLAGG

Forteckning dver utrustningen i sikerhets-
certifikatet for utrustningen pa passagerar-
fartyg (Blankett P)

18 Géllande avdelningar 5 och 6 slopas och
en ny avdelning 5 med foljande text laggs
till*:

* Sakerhetscertifikatet och bilagan till det
utfardas pa engelska, varfor texten ar enbart
paengelska.

regulation, the requirements of that Code
shall be treated as mandatory.

.2 a high-speed craft constructed on or after
1 July 2002 which complies with the re-
quirements of the High-Speed Craft Code,
2000 in its entirety and which has been sur-
veyed and certified as provided in that Code
shall be deemed to have complied with the
requirements of chapters| to IV and regula-
tions /18, 19 and 20."

APPENDIX
Record of Equipment for the Passenger
Ship Safety Certificate (Form P)

18 Existing sections 5 and 6 are deleted and
anew section 5 isinserted as follows:



“5 Details of navigational systems and equipment

Item Actual provision

1.1 Standard magnetic compass*

1.2 Spare magnetic compass*

1.3 Gyro compass*

1.4 Gyro compass heading repeater*

1.5 Gyro compass bearing repeater*

1.6 Heading or track control system*

1.7 Pelorus or compass bearing device*

1.8 Means of correcting heading and bearings

1.9 Transmitting heading device (THD)*

2.1 Nautical charts/Electronic chart display and information system (ECDIS)**

2.2 Back up arrangements for ECDIS

2.3 Nautical publications

2.4 Back up arrangements for electronic nautical publications

3.1 Receiver for aglobal navigation satellite system/terrestrial radionavigation system* **

3.2 9 GHz radar*

3.3 Second radar (3 GHz/9 GHz**)*

3.4 Automatic radar plotting aid (ARPA)*

3.5 Automatic tracking aid*

3.6 Second automatic tracking aid*

3.7 Electronic plotting aid *

4 Automatic identification system (AlS)

5 Voyage datarecorder (VDR)

6.1 Speed and distance measuring device (through the water)*

6.2 Speed and distance measuring device (over the ground in the forward and athwartship di-
rection)*

7 Echo sounding device*

8.1 Rudder, propeller, thrust, pitch and operational mode indicator*

8.2 Rate of turn indicator*

9 Sound reception system*

10 Telephone to emergency steering position*

11 Daylight signalling lamp*

12 Radar reflector*
13 International Code of Signals

* Alternative means of meeting this requirement are permitted under regulation V/19. In case of other means they
shall be specified.
** Delete as appropriate.”




Forteckning Gver utrustningen i sdkerhets-
certifikatet for utrustningen pa lastfartyg
(Blankett E)

19 Géllande avdelning 3 och fotnoten till
den slopas och en ny avdelning med féljan-
detext l&ggstill*:

* Skerhetscertifikatet och bilagan till det
utfardas pa engelska, varfor texten ar enbart
paengelska.

Record of Equipment for the Cargo Ship
Safety Equipment Certificate (Form E)

19 Existing section 3 and related footnote
are deleted and a new section 3 isinserted
asfollows:



“3 Details of navigational systems and equipment

Item Actual provision

1.1 Standard magnetic compass*

1.2 Spare magnetic compass*

1.3 Gyro compass*

1.4 Gyro compass heading repeater*

1.5 Gyro compass bearing repeater*

1.6 Heading or track control system*

1.7 Pelorus or compass bearing device*

1.8 Means of correcting heading and bearings

1.9 Transmitting heading device (THD)*

2.1 Nautical charts/Electronic chart display and information system (ECDIS)**

2.2 Back up arrangements for ECDIS

2.3 Nautical publications

2.4 Back up arrangements for electronic nautical publications

3.1 Receiver for aglobal navigation satellite system/terrestrial radionavigation system* **

3.2 9 GHz radar*

3.3 Second radar (3 GHz/9 GHz**)*

3.4 Automatic radar plotting aid (ARPA)*

3.5 Automatic tracking aid*

3.6 Second automatic tracking aid*

3.7 Electronic plotting aid *

4 Automatic identification system (AlS)

5 Voyage datarecorder (VDR)

6.1 Speed and distance measuring device (through the water)*

6.2 Speed and distance measuring device (over the ground in the forward and athwartship di-

rection)*

7 Echo sounding device*

8.1 Rudder, propeller, thrust, pitch and operational mode indicator*

8.2 Rate of turn indicator*

9 Sound reception system*

10 Telephone to emergency steering position*

11 Daylight signalling lamp*

12 Radar reflector*
13 International Code of Signals

* Alternative means of meeting this requirement are permitted under regulation V/19. In case of other means they

shall be specified.
** Delete as appropriate.”
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KAPITEL 1

ALLMANNA KOMMENTARER OCH
KRAV

1.1 Allmanna kommentarer

Denna kod skall tilldmpas som en fullstén-
dig uppséttning av heltdckande krav. Den
innehaller krav som géller konstruktion och
byggande av hoghastighetsfartyg anvanda
pa internationella resor, den utrustning som
skall finnas och villkoren for dess drift och
underhdll. Huvudsyftet med koden &r att
ange sakerhetsnivaer som ar likvardiga med
de for konventionella fartyg enligt 1974 ars
internationella konvention om sdkerheten
for  manniskor till  s0ss (SOLAS
konventionen), jdmte andringar, och 1966
ars internationella konvention om lastlinjer
(internationella lastlinjekonventionen) och
for uppndende av vilka konstruktions- och
utrustningsnormer i férening med strikt
kontroll av nyttjandet tillampas*.

* Jfr MSC:s cirkulér 652 och tillampning av 1966 ars inter-
nationella | astlinjekonvention pa hdghastighetsfartyg.

1.2 Allmannakrav

Bestdmmelserna i koden skall tilléampas
med beaktande av fdljande krav:

.1 att koden tillampasi sin helhet,

.2 att ledningen for det bolag som driver
fartyget utbvar strikt kontroll dver dess drift
och underhdll genom ett kvalitetssakrings-
ng]a

** Har hénvisas till the International Safety Management
(ISM) Code som organisationen har godkant genom resolu-
tion A.741(18), sd som anvisningarna lyder andrade.

.3 att ledningen tillférsakrar att endast per-
soner som ar kompetenta att handha den
sarskilda typ av fartyg som anvands pa den
avsedda rutten &r anstallda,

A4 att i hoghastighetsfartygstrafik rutterna
och svérast tankbara forhallanden begréansas
sa att begransningar for nyttjande anges,

.5 att ett fartyg alltid kommer att varai rim-
1...1.7.

CHAPTER 1

GENERAL COMMENTSAND
REQUIREMENTS

1.1 General Comments

This Code shall be applied as a compl ete set
of comprehensive requirements. It contains
requirements for the design and construc-
tion of high-speed craft engaged on interna-
tional voyages, the equipment which shall
be provided and the conditions for their op-
eration and maintenance. The basic aim of
the Code isto set levels of safety which are
equivalent to those of conventional ships
required by the International Convention
for the Safety of Life at Sea, 1974, as
amended, (SOLAS Convention) and the In-
ternational Convention on Load Lines,
1966, (Load Line Convention) by the appli-
cation of constructional and equipment
standards in conjunction with strict opera-
tional controls. *

* Refer to MSC/Circ.652 on Application of the 1966 LL
Convention to high-speed craft.

1.2 General requirements

The application of the provisions of this
Code is subject to the following general re-
quirements that:

.1 the Code will be applied in its entirety;

.2 the management of the company operat-
ing the craft exercises strict control over its
operation and maintenance by a quality-
Mmanagement system ** ;

** Refer to the International Safety Management (ISM)
Code adopted by the Organization by resolution A.741(18),
as may be amended.

.3 the management ensures that only per-
sons qualified to operate the specific type of
craft used on the intended route are em-
ployed;

4 the distances covered and the worst in-
tended conditions in which high-speed craft
operations are permitted will be restricted
by the imposition of operational limits;

.5 the craft will at al times be in reasonable



lig ndrhet av en plats déar det kans sbka
skydd med beaktande av punkt 1.3.4 patill-
borligt sétt,

.6 att tillréckliga kommunikationsmgjlighe-
ter, vaderprognoser och underhdllsresurser
ar tillgangliga inom det omréde som farty-
get trafikerar,

.7 att rétta raddningsresurser kommer att
vara snabbt tillgangliga inom det omradet
som fartyget avses trafikera,

.8 att omraden med stor brandrisk, sddana
som maskineriutrymmena och utrymmen av
sarskild kategori, ér skyddade med brand-
sakert material och brands ackningssystem
for at sékerstélla att en brand innesluts och
slacks sa snabbt som majligt,

.9 att andamdsenliga anordningar finns for
snabb och saker evakuering av alla personer
till réddningsfarkoster,

.10 att alla passagerare och beséttningsmed-
lemmar har en sittplats,

.11 att det inte finns nagra slutna sovhytter

for passagerare.
1.3 Tillampningsomrade

1.3.1 Denna kod skall tillampas p& hoghas-
tighetsfartyg som angesi 1.3.4 som anvénds
pa internationella resor och vilkas kél har
strackts eller som befann sig i motsvarande
byggnadsskede den 1 juli 2002 eller déref-
ter.

1.3.2 med motsvarande byggnadsskede av-
sesi dennakod det skede dar

.1 man kan faststélla vilken typ av fartyg
som héller paatt byggas,

.2 monteringen av fartyget har inletts och
det omfattar minst 50 ton eller tre procent
av den berdknade totala mangden av alt
byggnadsmaterial,  Overbyggnader  och
dackskonstruktioner medréknade, enligt det
mindre talet.

1.3.3 1 denna kod:

.1 avses med byggda fartyg, fartyg vilkas
kol har stréckts och som befinner sig i mot-
svarande byggnadsskede och

.2 skall lastfartyg som har andrats till pas-
sagerarfartyg, oberoende av byggnadstid-
punkt, behandlas som passagerarfartyg och
som dess byggnadstidpunkt den dag da énd-
ringsarbetena inleddes.

1.3.4 Denna kod skall tillampas p&:

.1 passagerarfartyg som under sina resor
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proximity to a place of refuge, having due
regard to the provisions of 1.3.4;

.6 adequate communications facilities,
weather forecasts and maintenance facilities
are available within the area of craft opera-
tion;

.7 in the intended area of operation suitable
rescue facilities will be readily available;

.8 areas of high fire risk, such as machinery
spaces and special category spaces, are pro-
tected with fire-resistant materials and fire-
extinguishing systems to ensure, as far asis
practicable, containment and rapid extin-
guishing of fire;

.9 efficient facilities are provided for the
rapid and safe evacuation of all personsinto
survival craft;

.10 all passengers and crew are provided
with seats;

.11 no enclosed sleeping berths for passen-
gers are provided.

1.3 Application

1.3.1 This Code applies to high speed craft
as specified in 1.3.4 engaged in interna-
tional voyages the keels of which are laid or
which are at a similar stage of construction
on or after 1 July 2002.

1.3.2 For the purpose of this Code, the term
"a similar stage of construction" means the
stage at which:

.1 construction identifiable with a specific
craft begins; and

.2 assembly of that craft has commenced
comprising at least 50 tonnes or three per
cent of the estimated mass of al materia
used in the structure, including superstruc-
ture and deckhouse, whichever isless.

1.3.3 For the purpose of this Code :

.1 the expression "craft constructed" means
craft the keels of which are laid or which
are at asimilar stage of construction; and

.2 a cargo craft, whenever built, which is
converted to a passenger craft shall be
treated as a passenger craft constructed on
the date on which such a conversion com-
mences.

1.3.4 This Code applies to:

.1 passenger craft which do not proceed in
the course of their voyage more than four
hours at operational speed from a place of



inte g&r mer an fyra timmar, fullastat i
driftshastighet, fran en plats dar fartyget
kan soka skydd, och

2 lastfartyg med en bruttodréktighet av
minst 500 som under sina resor inte gar
mera an atta timmar, fullastat i driftshastig-
het, fran en plats dér fartyget kan stka
skydd

1.3.5 Om annat inte uttryckligen anges,
skall denna kod inte tillampas pa

.1 6rlogsfartyg och trupptransportfartyg,

.2 fartyg utan mekanisk framdrivning,

3 tréfartyg av primitiv konstruktion,

A4 fritidsfartyg som inte anvénds i handels-
g6fart, och

5 fiskefartyg.

1.3.6 Denna kod skall inte tillampas pa ett
fartyg som uteslutande anvands pa Stora
goOarna i Nordamerika och Sit Lawrence-
floden i farvatten som begrénsas i Gster av
en rak linje frén Cap des Rosier till West
Point pad Anticosti ISland och pa nordsidan
av Anticosti Island, av sextiotredje meridia-
nen.

1.3.7 Administrationen skall godkanna till-
l&mpningsomrédet for denna kod som skall
godtas av regeringarnai de stater i vilkafar-
tygen kommer att trafikera.

1.4 Definitioner

Om inte annat uttryckligen anges, géller vid
tilldmpningen av denna kod att de uttryck
som anvands har de betydelser som anges i
foljande punkter. Ytterligare definitioner
finns i de alménna delarna av de olika ka-
pitlen.

1.4.1 Med en administration avses reger-
ingen i den stat vars flagga fartyget & beréat-
tigat att fora.

1.4.2 Med en svavare avses ett fartyg vars
vikt helt eller delvis kan béras, bade i vila
och i rorelse, av en kontinuerligt alstrad
[uftkudde som for sin funktion & beroende
av nérheten till den yta over vilken fartyget
framfors.

1.4.3 Med arsdag avses det datum som mot-
svarar den dag da sakerhetscertifikatet upp-
hor att galla.

144 Med uppsamlingsstation avses det
omréde dér passagerarna kan samlas i en
nodsituation och dar de kan fa anvisningar
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refuge; and

.2 cargo craft of 500 gross tonnage and up-
wards which do not proceed in the course of
their voyage more than 8 h at operational
speed from a place of refuge when fully
laden.

1.3.5 This Code, unless expressly provided
otherwise, does not apply to:

.1 craft of war and troopcraft;

.2 craft not propelled by mechanical means;
.3 wooden craft of primitive build;

.4 pleasure craft not engaged in trade; and

.5 fishing craft.

1.3.6 This Code does not apply to craft
solely navigating the Great Lakes of North
America and the River St. Lawrence as far
east as a straight line drawn from Cap des
Rosiers to West Point, Anticosti Island and,
on the north side of Anticosti Island, the
63rd meridian.

1.3.7 The application of this Code shall be
verified by the Administration and be ac-
ceptabl e to the Governments of the States to
which the craft will be operating.

1.4 Definitions

For the purpose of this Code, unless ex-
pressly provided otherwise, the terms used
therein have the meanings defined in the
following paragraphs. Additional defini-
tions are given in the genera parts of the
various chapters.

1.4.1 "Administration" means the Govern-
ment of the State whose flag the craft is en-
titled to fly.

1.4.2 " Air-cushion vehicle (ACV)" isacraft
such that the whole or a significant part of
its weight can be supported, whether at rest
or in motion, by a continuously generated
cushion of air dependent for its effective-
ness on the proximity of the surface over
which the craft operates.

1.4.3"Anniversary date" means the day and
the month of each year which will corre-
spond to the date of expiry of the relevant
certificate.

1.4.4 "Assembly station" is an area where
passengers can be gathered in the event of
an emergency, given instructions and pre-
pared to abandon the craft, if necessary.
The passenger spaces may serve as assem-
bly stations if al passengers can be in-



och forberedas att |amna fartyget om sa be-
hovs. Passagerarutrymmena kan fungera
som uppsamlingsstation om dér kan ges an-
visningar till passagerarna och forbereda
dem for att |dmna fartyget.

1.4.5 Med hja pmaskineriutrymme avses ut-
rymmen som innehdler forbranningsmoto-
rer med en effekt av 110 kW eler mindre,
som driver generatorer, sprinkler, vatten-
spridnings- eller brandpumpar, |anspumpar
m.m. oljepafyllningsstationer, instrument-
tavlor med en samlad kapacitet av mer an
800 kW, liknande utrymmen och trummor
till sddana utrymmen.

1.4.6 Med hjalpmaskineriutrymmen med li-
ten eller ingen brandrisk avses sadana ut-
rymmen som kyl-, stabiliserings-, ventila-
tions- och luftkonditioneringsmaskineri, in-
strumenttavior med en samlad kapacitet av
800 kW dler mindre, liknande utrymmen
och trummor till sddana utrymmen.

1.4.7 Med en hemmahamn avses en sarskild
hamn angiven i driftshandboken for den ak-
tuella rutten som &r forsedd med:

.1 lampliga resurser som medger kontinuer-
lig radiokommunikation med fartyget vare
sig det & i hamn eller till §6ss,

.2 anordningar for inférskaffande av tillfor-
litliga vaderprognoser for omradet och dess
vidarebefordran till allafartyg i aktuell tra-
fik,

3 for fartyg av kategori A, tillgang till
l&mplig r&ddningsutrustning,

4 tillgang till service for fartygsunderhdl
med ratt utrustning.

1.4.8 Med hemmahamnstat avses den stat i
vilken hemmahamn &r bel &gen.

149 Med bredd (B) avses den mallade
bredden av den bredaste delen av det fasta
skrovets vattentdta inneslutning, bortsett
fran bihang, vid eller under konstruktions-
vattenlinjen i deplacerande tillstand utan
aktiva lyft- eller framdrivningsmaskinerier.
1.4.10 Med lastfartyg avses varje htghas-
tighetsfartyg som inte &r ett passagerarfar-
tyg och som efter en skada i en av avdel-
ningarna ombord kan bibehdlla huvudfunk-
tionerna och sékerhetssystemen da det gall-
er de utrymmen som inte &r berdrda.

1.4.11 Med lastutrymme avses alla utrym-
men med undantag av utrymmen av sarskild
kategori och ro-ro-utrymmen som anvands
for last samt trummor till sddana utrymmen.
| kapitel 7 i del D i koden avses med lastut-
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structed there and prepared to abandon the
craft.

145 "Auxiliary machinery spaces' are
gpaces containing internal combustion en-
gines of power output up to and including
110 kW driving generators, sprinkler,
drencher or fire pumps, bilge pumps, etc.,
ail filling stations, switchboards of aggre-
gate capacity exceeding 800 kW, similar
spaces and trunks to such spaces.

1.4.6 "Auxiliary machinery spaces having
little or no fire risk" are spaces such as re-
frigerating, stabilizing, ventilation and air
conditioning machinery, switchboards of
aggregate capacity 800 kW or less, similar
spaces and trunks to such spaces.

1.4.7 "Base port" is a specific port identi-
fied in the route operational manua and
provided with:

.1 appropriate facilities providing continu-
ous radio communications with the craft at
al timeswhilein ports and at sea;

.2 means for obtaining a reliable weather
forecast for the corresponding region and its
due transmission to al craft in operation;

.3 for acategory A craft, access to facilities
provided with appropriate rescue and sur-
vival equipment; and

4 access to craft maintenance services with
appropriate equipment.

1.4.8 "Base port State" means the State in
which the base port is located.

1.4.9 "Breadth (B)" means breath of the
broadest part of the moulded watertight en-
velope of the rigid hull, excluding append-
ages, at or below the design waterline in the
displacement mode with no lift or propul-
sion machinery active.

1.4.10 "Cargo craft" is any high-speed craft
other than passenger craft, and which is ca-
pable of maintaining the main functions and
safety systems of unaffected spaces, after
damage in any one compartment on board.
1.4.11 "Cargo spaces' are al spaces other
than special category spaces and ro-ro
spaces used for cargo and trunks to such
spaces. For the purposes of Chapter 7, part
D, "cargo spaces' include ro-ro spaces, spe-
cial category spaces and open deck spaces.

1.4.12 "Category A craft" is any high-speed



rymme ro-ro-utrymmen, utrymmen av Sér-
skild kategori och 6ppna dacksutrymmen.
1.4.12 Med ett fartyg av kategori A avses
varje hoghastighetspassagerarfartyg:

.1 som anvéands pa en pa en rutt dar det till-
fredsstéllande har visats for flagg- och
hamnstaterna att det vid vilken punkt som
helst parutten, i handelse av evakuering, &
stor sannolikhet att alla passagerare och be-
sattningsmedlemmar kan bli réddade sékert
inom den kortaste av foljande tider:

- den tid som, under svaraste ténkbara for-
hallanden, férhindra personer i raddnings-
farkoster fran exponering som orsakar hy-
potermi,

- l&mplig tid med hansyn till mlljoforhal-

grden och geografiska sirdrag pa rutten,
er

- fyratimmar, och

.2 som medfor hdgst 450 passagerare.
1.4.13 Med ett fartyg av kategori B avses
varje hoghastighetspassagerarfartyg annat
an ett fartyg av kategori A, med maskineri-
och sakerhetssystem sa arrangerade att far-
tyget bibehdller formégan att navigera s&
kert, i handelse av skadai en avdelning som
gor nagot vastentligt maskineri- och saker-
hetssystem oanvandbart.

1.4.14 Med ett bolag avses bolag som defi-
nierasi kapitel 1X i konventionen.
1.4.15 Med en kontinuerligt bemannad kon-
trollstation avses en kontrollstation som &r
kontinuerligt bemannad med en ansvarig
geﬂéttningsmedlem nér fartyget & i normal
rift.
1.14.16 Med kontrollstationer avses de ut-
rymmen i vilka fartygets radio- eller navi-
geringsutrustning eller nodkraftkéla och
nddinstrumenttavia & belégna eller i vilka
brandregistrerings- eller brandkontrollut-
rustningen &r centraliserad eller i vilka and-
ra funktioner som &r vasentliga for en saker
drift av fartyget sdsom framdrivningskon-
troll, hogtalarsystem, stabiliseringssystem
m.m. & placerade.
1.4.17 Med konventionen avses 1974 &rsin-
ternationella konvention om sékerheten for
manniskoliv till sdss (the International
Convention for the Safety of Life at Sea,
1974 (SOLAS 1974) med andringar.
1.4.18 Med beséttningens inredning avses
de utrymmen som & avdelade for anvand-
ning av beséttningen och som omfattar hyt-
ter, gukhytter, kontor, sanitéra utrymmen,
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passenger craft:

.1 operating on a route where it has been
demonstrated to the satisfaction of the flag
and port States that there is a high probabil -
ity that in the event of an evacuation at any
point of the route, all passengers and crew
can be rescued safely within the least of:

- the time to prevent persons in survival
craft from exposure causing hypothermiain
the worst intended conditions,

- the time appropriate with respect to envi-
ronmental conditions and geographical fea-
tures of the route, or

- 4 hours; and

.2 carrying not more than 450 passengers.
1.4.13 "Category B craft" is any high-speed
passenger craft other than a category A
craft, with machinery and safety systems ar-
ranged such that, in the event of any essen-
tial machinery and safety systems in any
one compartment being disabled, the craft
retains the capability to navigate safely. The
damage scenarios considered in chapter 2
should not be inferred in this respect.

1.4.14 "Company" means the company as
defined in chapter 1X of the Convention.
1.4.15 "Continuously manned control sta-
tion" is a control station which is continu-
ously manned by a responsible member of
the crew while the craft is in normal ser-
vice.

1.4.16 "Control stations' are those spacesin
which the craft's radio or navigating equip-
ment or the emergency source of power and
emergency switchboard are located, or
where the fire recording or fire control
equipment is centralized, or where other
functions essential to the safe operation of
the craft such as propulsion control, public
address, stabilization systems, etc., are lo-
cated.

1.4.17 "Convention" means the Interna-
tional Convention for the Safety of Life at
Sea, 1974, as amended.

1.4.18 "Crew accommodation" are those
spaces allocated for the use of the crew, and
include cabins, sick bays, offices, lavato-
ries, lounges and similar spaces.

1.4.19 "Critical design conditions' means
the limiting specified conditions, chosen for



dagrum och liknande utrymmen.

1.4.19 Med kritiska konstruktionsforhallan-
den avses de begransade forhallanden som
angivits och valts for konstruktionsandamal
vilka fartyget skall hallai deplacerande till-
stand. Dessa forhallanden maste i tillracklig
utstrackning vara svarare dn de svéraste
tankbara trafikeringsforhdllanden, for att en
tillracklig sakerhetsniva skall kunnatryggas
vid en olycka.

1.4.20 Med grundldggande niva avses ett
vattentdtt déck eller en motsvarande icke
vattentdt dackskonstruktion pa vilken finns
en tillrackligt stark vadertat konstruktion
for att uppratthalla vadertétheten och vars
sténgningsanordningar &r vattentéta.

1.4.21 Med konstruktionsvattenlinje avses
den vattenlinje som svarar mot fartygets
storsta driftsvikt, utan aktiva lyft- dler
framdriftsmaskinerier. Den & begrénsad
genom kraven i kapitlen 2 och 3.

1.4.22 Med deplacerande tillstand avses det
tillstand, oavsett om det &r i vilka eller i ro-
relse, dér fartygets vikt a helt eler till dver-
vagande del uppburen av hydrostatiska
krafter.

1.4.23 Failure Mode and Effect Analysis
(FMEA), dvs. feltillstands- och effektanaly-
ser, & en undersokning, enligt bilaga 4, av
fartygets system och utrustning for att utro-
na om nagot rimligt sannolikt fel eller
olampligt handhavande kan medféra en ris-
kabel eller katastrofal foljd.

1424 Med koden for brandtester (FTP
Code) avses den internationella koden for
brandtester som definierasi kapitel 11, regel
2 i konventionen.

1.4.25 Med klaff avses en del utformad som
en integrerad del av eller som en forlang-
ning av ett barplan, och som anvands for att
justera barplanets hydro- eller aerodyna-
miska lyftkraft.

1.4.26 Med flampunkt avses en flampunkt
bestdmd genom ett prov med en apparat
med sluten behdllare (close-up) som be-
skrivsi den internationella koden for farligt
godstill s6ss.

1.4.27 Med bérplan avses en platta eller an-
nan tredimensionell konstruktion med be-
stamd profil sa att en hydrodynamisk lyft-
kraft uppstar nar fartyget ar under framdrift.
1.4.28 Med helt nedsénkt barplan avses ett
barplan som inte har nagon lyftkomponent
som bryter genom vattenytan i bérplansbu-
ren drift.
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design purposes, which the craft shall keep
in displacement mode. Such conditions
shall be more severe than the "worst in-
tended conditions" by a suitable margin to
provide for adequate safety in the survival
condition.

1.4.20 "Datum" means a watertight deck or
equivalent structure of a non-watertight
deck covered by a weathertight structure of
adeguate strength to maintain the weather-
tight integrity and fitted with weathertight
closing appliances.

1.4.21 "Design waterline" means the water-
line corresponding to the maximum opera-
tional weight of the craft with no lift or
propulsion machinery active and is limited
by the requirements of chapters 2 and 3.
1.4.22 "Displacement mode" means the re-
gime, whether at rest or in motion, where
the weight of the craft is fully or predomi-
nantly supported by hydrostatic forces.

1.4.23 "Failure Mode and Effect Analysis
(FMEA)" is an examination, in accordance
with annex 4, of the craft's system and
equipment to determine whether any rea-
sonably probable failure or improper opera-
tion can result in a hazardous or catastro-
phic effect.

1.4.24 "Fire Test Procedures Code (FTP
Code)" means the International Code for
Application of Fire Test Procedures, as de-
fined in chapter I1-2 of the Convention.
1.4.25 "Flap" means an element formed as
integrated part of, or an extension of, afail,
used to adjust the hydrodynamic or aerody-
namic lift of the foil.

1.4.26 "Flashpoint" means a flashpoint de-
termined by a test using the closed-cup ap-
paratus referenced in the International
Maritime Dangerous Goods (IMDG) Code.

1.4.27 "Fail" means a profiled plate or three
dimensional construction at which hydro-
dynamic lift is generated when the craft is
under way.

1.4.28 "Fully submerged foil" means a foil
having no lift components piercing the sur-
face of the water in the foil-borne mode.

1.4.29 "Galleys" are those enclosed spaces
containing cooking facilities with exposed
heating surfaces, or which have any cook-



1.4.29 Med pentry avses slutna utrymmen
dar det & mojligt att laga mat pa Gppna
varmeytor eller dar det finns kok- och upp-
varmningsutrustning som fungerar med en
effekt padver 5 kW.

1.4.30 Med hoéghastighetsfartyg avses ett
fartyg som kan framdrivas med en hogsta
fart i meter per sekund (m/s), likamed eller
storre an:

37N %% dar:

N = deplacement som svarar mot konstruk-
tionsvattenlinjen (m°)

med undantag av fartyg som under icke de-
placerande driftsférhallanden bérs upp Gver
vattenytan av aerodynamiska krafter.

1.4.31 Med béarplansfartyg avses ett fartyg
som under icke deplacerande driftsférhal-
landen bérs upp Over vattenytan av hydro-
dynamiska krafter som alstras av béarplan.

1.4.32 Med langd (L) avses den storsta
langd av den vattentdta delen av det fasta
skrovet under vattenlinjen, bortsett fran bi-
hang, vid eller under konstruktionsvatten-
linjen i deplacerande drift utan aktiva lyft-
eller framdrivningsmaskiner.

1.4.33 Med lattvikt avses fartygets depla-
cement i ton utan last, brande, smérjolja,
barlastvatten, farskvatten och matarvatten i
tankar samt forrad, passagerare och besatt-
ning samt deras tillhorigheter.

1.4.34 Med koden fér raddningsanordningar
(LSA Code) avses den internationella kod
for r&ddningsanordningar som definieras i
kapitel 111 i konventionen.

1.4.35 Med maskineriutrymme avses ala
utrymmen som innehdller forbranningsmo-
torer med ett sammanlagt totalt effektuttag
av mer an 110 kW, generatorer, brannolje-
enheter, framdrivningsmaskineri, storre
elektriskt maskineri och liknande utrymmen
liksom trummor till sddana utrymmen.
1436 Med storsta driftsvikt avses den
stérsta vikten vid avsett driftssdtt som ad-
ministrationen tillater.

1.4.37 Med hogsta fart avses den fart som
uppnas vid storsta kontinuerliga framdriv-
ningseffekt for vilken fartyget vid storsta
driftsvikt och i lugnt vatten &r certifierat.

1.4.38 Med icke deplacerande tillstand av-
ses ett fartygs normala driftssétt da icke
hydrostatiska krafter huvudsakligen eller till
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ing or heating appliances each having a
power of more than 5 kW.

1.4.30 "High-speed craft”" is a craft capable
of maximum speed, in metres per second
(m/s), equal to or exceeding:

37N %% \where:

N = volume of displacement corresponding
to the design waterline (m®)

excluding craft the hull of which is sup-
ported completely clear above the water
surface in non-displacement mode by aero-
dynamic forces generated by ground effect.
1.4.31 "Hydrofail craft" is acraft the hull of
which is supported completely clear above
the water surface in non-displacement mode
by hydrodynamic forces generated on foils.
14.32 "Length (L)' means the overall
length of the underwater watertight enve-
lope of the rigid hull, excluding append-
ages, at or below the design waterline in the
displacement mode with no lift or propul-
sion machinery active.

1.4.33 "Lightweight" is the displacement of
the craft in tonnes without cargo, fuel, lu-
bricating oil, ballast water, fresh water and
feedwater in tanks, consumable stores, pas-
sengers and crew and their effects.

1.4.34 "Life-Saving Appliances Code (LSA
Code)" means the International Life-Saving
Appliance Code as defined in chapter 111 of
the Convention.

1.4.35 "Machinery spaces' are spaces con-
taining internal combustion engines with
aggregate total power output of more than
110 kW, generators, oil fuel units, propul-
sion machinery, major electrica machinery
and similar spaces and trunks to such
spaces.

1436 "Maximum operationa weight"
means the overall weight up to which op-
eration in the intended mode is permitted by
the Administration.

1.4.37 "Maximum speed' is the speed
achieved at the maximum continuous pro-
pulsion power for which the craft is certi-
fied at maximum operational weight and in
smooth water.

1.4.38 "Non-displacement mode" means the
normal operational regime of a craft when
non-hydrostatic forces substantialy or pre-
dominantly support the weight of the craft.
1.4.39 "Qil fuel unit" includes any equip-
ment for the preparation of oil fuel and de-
livery of oil fuel, heated or not, to boilers



overvagande del bar upp fartygets vikt.

1.4.39 Med brannoljeenhet avses utrustning
som anvands for preparering av brénnolja
for matning till en oljeeldad panna, eller for
matning av uppvarmd olja till en férbrén-
ningsmotor. Utrustningen omfattar varje ol-
jetryckspump, filter och varmare som han-
terar olja vid ett tryck av mer an 0,18
N/mm?.

1.4.40 Med Oppna ro-ro-utrymmen avses
utrymmen:

.1 dit alla passagerare pa fartyget har tilltra-
deoch

.2 som antingen

2.1 & Oppnai vardera éndan,

2.2 eller Oppna i endera d&ndan och i vilkas
sidobordlaggning eller skott eller ovanfoér
utrymmena finns permanenta Gppningar
vilkas totala yta & minst 10 % av sidornas
totalayta.

1.4.41 Med trafikeringsbegransningar avses
begransningar som gdaller hantering och
manovrering av fartyget samt dess presta-
tion och forfaranden som begransar trafike-
ring med fartyget.

1.4.42 Med bryggan avses det inneslutna ut-
rymme fran vilket fartygets navigering och
Overvakning sker.

1.4.43 Med mandverplats avses ett begran-
sat omrade pa bryggan utrustat med anord-
ningar som krévs for navigering, mantvre-
ring och kommunikation och fran vilket
funktionerna fér navigering, manovrering,
kommunikation, ordergivning, ledning och
utkik utfors.

1.4.44 Med driftsfart avses 90 % av hogsta
fart.

1.4.45 Med organisation avses den interna-
tionella g 6f artsorgani sationen.

1.4.46 Med passagerare avses varje person
sominte &r:

.1 befdlhavare och medlem av beséttningen
eller andra anstéllda eller tagna i tjanst pa
fartyget vilkas uppgifter hor till trafikering
av fartyget, och

.2 barn under ett ar.

1.4.47 Med passagerarfartyg avses fartyg
som medfor mer én 12 passagerare.

1448 Med plats dar fartyget kan finna
skydd avses varje naturligt eller artificiellt
skyddat omrade som kan anvandas som ett
skydd av ett fartyg under forhallanden som
antagligen skulle sétta dess sakerhet i fara.
1.4.49 Med allmanna utrymmen avses s&
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and engines (including gas turbines) at a
pressure of more than 0,18 N/mm?.

1.4.40 "Open ro-ro spaces' are those ro-ro
spaces.

.1 to which any passengers carried have ac-
cess, and

.2 either:

.2.1 are open at both ends; or

.2.2 have an opening at one end and are
provided with permanent openings distrib-
uted in the side plating or deckhead or from
above, having atotal area of at least 10% of
the total area of the space sides.

1.4.41 "Operating limitations’ means the
craft limitations in respect of handling, con-
trollability and performance and the craft
operational procedures within which the
craft isto operate.

1.4.42 "Operating compartment” means the
enclosed area from which the navigation
and control of the craft is exercised.

1.4.43 "Operating station" means a confined
area of the operating compartment equipped
with necessary means for navigation, ma-
noeuvring and communication, and from
where the functions of navigating, manoeu-
vring, communication, commanding, con-
ning and lookout are carried out.

1.4.44 "Operational speed" is 90% of
maximum speed.

1.4.45 "Organization" means the Interna-
tional Maritime Organization.

1.4.46 "Passenger" is every person other
than:

.1 the master and members of the crew or
other persons employed or engaged in any
capacity on board a craft on the business of
that craft; and

.2 achild under one year of age.

1.4.47 "Passenger craft" is a craft which
carries more than twelve passengers.

1.4.48 "Place of refuge” is any naturaly or
artificially sheltered area which may be
used as a shelter by a craft under conditions
likely to endanger its safety.

1.4.49 "Public spaces' are those spaces al-
located for the passengers and include bars,
refreshment kiosks, smoke rooms, main
seating areas, lounges, dining rooms, rec-
reation rooms, lobbies, lavatories and simi-
lar spaces, and may include sales shops.



dana utrymmen som & avsedda for passa-
gerarna. De omfattar bl.a. barer, kiosker,
rokrum, sittplatser fér passagerarna, sal-
skapsrum, matsalar, vilorum, lobbyn, sani-
tetsutrymmen och motsvarande utrymmen
samt &ven butiksutrymmen.

1.4.50 Med kiosk avses utrymmen dar det
serveras forfriskningar och dar det finns ut-
rustning med en total effekt pa hogst 5 kW
for uppvarmning av mat samt en Oppen
uppvarmningsyta, med en maximal tempe-
ratur pa 150°C.

1.4.51 Med ro-ro-fartyg avses fartyg dér det
finns ett eller flera ro-ro-utrymmen.

1.4.52 Med ro-ro-utrymmen avses utrym-
men som i allmanhet inte & uppdelade och
som vanligen stracker sig fran fartygets for
till aktern eller 6ver en stor del av fartyget
och i vilka kan lastas horisontalt och lossas
sadana fordon i vilkas brandetankar finns
brande for framdrivning av fordonen
och/eller sdant gods som & packat eller
[6st gods i transportvagnar for jarnvégs- e-
ler landsvégstransport, i fordon inklusive
tankvagnar for jarnvags- och landsvags-
transport, i trailers, containers, lavar och
|Ostagbara tankar eller som &r lastat i andra
motsvarande transportenheter eller kérl.
1.4.53 Med arbetsutrymmen avses slutna
utrymmen anvanda sdsom pentryn som in-
nehdller matuppvarmningsutrustning men
inga kokmojligheter pa Oppna uppvarm-
ningsytor, skdp, affarer, forradsrum och
slutna bagagerum.

1.4.54 Med signifikant vaghojd avses me-
delhdjden av den hogsta tredjedelen av de
vagor som observerats under en bestamd
tidsperiod.

1.4.55 Med utrymmen av sarskild kategori
avses dutna ro-ro-utrymmen till vilka pas-
sagerarna har tilltrade. Utrymmen av sér-
skild kategori kan placeras pa flera an ett
déck ifall det fria utrymmet for ett fordons
totala hojd &r hdgst 10 m.

1456 Med yteffektfartyg avses svavare
vars luftkudde helt eller delvis bibehdlls ge-
nom permanent nedsankta harda konstruk-
tioner.

1.4.57 Med 6vergangsdrift avses tillstandet
mellan deplacerande och icke deplacerande
tillstand.

1.4.58 Med vattentét avses konstruktionens
forméaga att forhindra att vatten tranger ige-
nom i alla riktningar antingen oskadd eller
under skadade forhallanden pa grund av den
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1450 "Refreshment kiosks' are those
spaces which are not enclosed, serving re-
freshments and containing food warming
equipment having atotal power of 5 kW or
less and with an exposed heating surface
temperature not above 150°C.

1.451 "Ro-ro craft" is a craft fitted with
one or More ro-ro spaces.

1.4.52 "Ro-ro spaces' are spaces not nor-
mally subdivided in any way and normally
extending to either a substantial length or
the entire length of the craft in which motor
vehicles with fuel in their tanks for their
own propulsion and/or goods (packaged or
in bulk, in or on rail or road cars, vehicles
(including road or rail tankers), trailers,
containers, pallets, demountable tanks or in
or on similar stowage units or other recep-
tacles) can be loaded and unloaded, nor-
mally in a horizontal direction.

1.4.53 "Service spaces' are those enclosed
spaces used for pantries containing food
warming equipment but no cooking facili-
ties with exposed heating surfaces, lockers,
sales shops, store-rooms and enclosed bag-
gage rooms.

1.4.54 "Significant wave height" is the av-
erage height of the one third highest ob-
served wave heights over a given period.

1.4.55 "Specia category spaces' are those
enclosed ro-ro spaces to which passengers
have access. Special category spaces may
be accommodated on more than one deck
provided that the total overal clear height
for vehicles does not exceed 10 m.

1.4.56 "Surface-effect ship" (SES) isan air-
cushion vehicle whose cushion is totally or
partidly retained by permanently immersed
hard structures.

1.4.57 "Transitional mode" means the re-
gime between displacement and non-
displacement modes.

1.4.58 "Watertight" in relation to a structure
means capable of preventing the passage of
water through the structure in any direction
under the head of water likely to occur in
the intact or damaged condition.

1.4.59 "Weather deck" is a deck which is
completely exposed to the weather from
above and from at least two sides.

1.4.60 "Weathertight" means that water will
not penetrate into the craft in any wind and



vattenpelare som sannolikt uppstar.

1.4.59 Med véderdéack avses ett dack som
inte & tackt och dppet &minstone patva si-
dor.

1.4.60 Med vadertét avses att vatten inte
tranger in i fartyget under vind- och vagfor-
hallanden som inte Gverskrider kritiska pla-
neringsforhallanden.

1.4.61 Med svérast tankbara forhalanden
avses de yttre forhallanden inom vilka drif-
ten av fartyget medge och som motsvarar
villkoren i fartygets certifikat. Harvid skall
olika parametrar beaktas, sdsom hogsta till-
|&tna vindstyrka, signifikant vaghojd (inklu-
sive ogynnsam kombination av langd och
riktning av vagorna), lagsta lufttemperatur,
siktforhdllande och vattendjup for saker
drift och saddana andra parametrar som ad-
ministrationen med hansyn till det omrade
som fartyget trafikerar kan kréva.

1.5 Besiktningar

1.5.1 Varje fartyg skall underkastas de be-
siktningar, som anges nedan:

.1 en forsta besiktning innan fartyget sétts i
trafik eller innan certifikatet utférdas for
forsta gangen,

.2 en fornyelsebesiktning med tidsinterval-
ler som anges av administrationen men som
inte far dverstiga fem &r, med undantag av
de fall déar punkt 1.8.5 eller 1.8.10 ar till-
lamplig,

.3 en periodisk besiktning inom tre manader
fore eller efter varje arsdag enligt certifika-
tet, och

4 en ytterligare besiktning vid behov.

1.5.2 De besiktningar som avses i 1.5.1
skall utféras som anges nedan:

1. den férsta besiktningen skall omfatta:

1.1 en vérdering av de antaganden som
gjorts och de begransningar som foreslagits
gdlande lastning, miljo, fart och mantver-
formaga,

.1.2 en vardering av de uppgifter som styr-
ker konstruktionens sakerhet som erhalits
fran berakningar, tester och provningar,

.1.3 en fdtillstdnds- och effektanalysenligt
kodens krav,

.1.4 en undersdkning att de manualer, som
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wave conditions up to those specified as
critical design conditions.

1.4.61 "Worst intended conditions’ means
the specified environmental conditions
within which the intentional operation of
the craft is provided for in the certification
of the craft. This shall take into account pa-
rameters such as the worst conditions of
wind force alowable, significant wave
height (including unfavourable combina-
tions of length and direction of waves),
minimum air temperature, visibility and
depth of water for safe operation and such
other parameters as the Administration may
require in considering the type of craft in
the area of operation.

1.5 Surveys

1.5.1 Each craft shall be subject to the sur-
veys specified below:

1 aninitia survey before the craft isput in
service or before the Certificate is issued
for the first time;

.2 arenewal survey at intervals specified by
the Administration but not exceeding 5
y;cglrs except where 1.8.5 or 1.8.10 is appli-
cable;

.3 a periodical survey within three months
before or after each anniversary date of the
Certificate; and

4 an additional survey as the occasion
arises.

1.5.2 The surveys referred to in 1.5.1 shall
be carried out as follows:

. theinitial survey shall include:

1.1 an appraisa of the assumptions made
and limitations proposed in relation to |oad-
ings, environment, speed and manoeuvra-
bility;

.1.2 an appraisal of the data supporting the
safety of the design, obtained, as appropri-
ate, from calculations, tests and trias;

1.3 a failure mode and effect analysis as
required by this Code;

1.4 an investigation into the adequacy of
the various manuals to be supplied with the
craft; and

.1.5 a complete inspection of the structure,
safety equipment, radio installations and
other equipment, fittings, arrangements and
materials to ensure that they comply with



skall tilldelas fartyget, & lampliga och till-
rackliga,

1.5 en fullsténdig inspektion av fartygets
byggnadskonstruktion, sakerhetsutrustning,
radioinstallationer och annan utrustning,
andra installationer, anordningar och mate-
rial for at tillforsdkra att de uppfyller ko-
dens krav, ar i ett tillfredsstallande skick
och lampliga for den tjanst for vilken farty-
get ar avsett,

.2 fornyel sebesiktningar och periodiska be-
siktningar skall omfatta en fullstandig in-
spektion av byggnadskonstruktionen, inklu-
sive utsidan av fartygets botten och tillho-
rande delar, sdkerhetsutrustning, radioin-
stallationer och annan utrustning som avses
i 1.5.2.1 for att tillforsdkra att de uppfyller
kraven i koden, &r i tillfredsstéllande skick
och lampliga for den tjanst for vilken farty-
get & avsett. Inspektionen av fartygets bot-
tenskall utforas med fartyget torrsatt och
under forhallanden som ar lampliga for en
noggrann undersokning av varje skadat om-
rade eller av problemomraden, och

.3 en ytterligare besiktning, antingen allman
eller partiell beroende pa omstandigheterna,
skall utforas efter en reparation féranledd
av undersokningen foreskriven i 1.7.3 eller
efter att viktiga reparationer eller fornyelser
har gjorts. Besiktningen skall vara sdan att
det sakerstédlls att de nédvandiga reparatio-
nerna eller fornyelserna har gjorts pa ett ef-
fektivt sétt, att material och arbetsutforandet
vid s&dana reparationer och fornyelser &r i
ala avseenden tillfredsstéllande och att far-
tyget i ala avseenden uppfyller kodens
Krav.

1.5.3 De periodiska besiktningarna som av-
sesi 1.5.1.3 skall antecknasi sékerhetscerti-
fikatet for hoghastighetsfartyg.

1.5.4 Administrationens tjansteman skall
ombestrja inspektionen och besiktningen
av fartyget for att sékerstélla att kodens be-
stammel ser tillampas. Administrationen kan
dock anfortro inspektioner och besiktningar
at inspektorer som har utsetts for andamalet
eller a organisationer som den har godkant.

1.5.5 En administration som utndmner in-
spektorer eller godkanner organisationer att
utfora inspektioner och besiktningar enligt
154 skall som ett minimum bemyndiga
varje utsedd inspektér eller godkand orga-
nisation att:

.1 krévareparationer av fartyg, och
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the requirements of the Code, are in satis-
factory condition and are fit for the service
for which the craft isintended;

.2 the renewal and periodical surveys shall
include a complete inspection of the struc-
ture, including the outside of the craft's bot-
tom and related items, safety equipment,
radio installations and other equipment as
referred to in 1.5.2.1 to ensure that they
comply with the requirements of the Code,
are in satisfactory condition and are fit for
the service for which the craft is intended.
The inspection of the craft's bottom shall be
conducted with the craft out of the water
under suitable conditions for close-up ex-
amination of any damaged or problem ar-
eas; and

.3 an additional survey, either genera or
partial according to the circumstances, shall
be made after a repair resulting from inves-
tigations prescribed in 1.7.3, or wherever
any important repairs or renewals are made.
The survey shall be such as to ensure that
the necessary repairs or renewals have been
effectively made, that the material and
workmanship of such repairs or renewals
are in al respects satisfactory, and that the
craft complies in all respects with the re-
quirements of the Code.

1.5.3 The periodical surveys referred to in
1.5.1.3 shall be endorsed on the High-Speed
Craft Safety Certificate.

1.5.4 The inspection and survey of the craft,
so far as regards the enforcement of the
provisions of the Code, shall be carried out
by officers of the Administration. The Ad-
ministration may, however, entrust the in-
spections and surveys either to surveyors
nominated for the purpose or to organiza-
tions recognized by it.

155 An Administration nominating sur-
VEyors or recognizing organizations to con-
duct inspections and surveys as set forth in
1.5.4 shdl, as a minimum, empower any
nominated surveyor or recognized organiza-
tion to:

.1 require repairsto acraft; and

.2 carry out inspections and surveys if re-
quested by the appropriate authorities of a
port State.

The Administration shall notify the Organi-
zation of the specific responsibilities and
conditions of the authority delegated to



.2 utfora inspektioner och besiktningar som
sadana begars av behorig hamnstatsmyn-
dighet.

Administrationen skall meddela organisa-
tionen vilka skyldigheter och villkor som
overforts pa utsedda inspektorer eller god-
kanda organisationer.

1.5.6 Nér en utsedd inspektor eller godkand
organisation konstaterar att fartyget eller
dess utrustning &r i sadant skick att det i va-
sentligt avseende inte motsvarar uppgifterna
i certifikatet eller att skicket & sadant att
fartyget inte utan fara for fartyget eller om-
bordvarande personer kan varai drift, skall
inspektoren eller organisationen omedel bart
tillforsékra att réttelse vidtas och i
vederbdrlig ordning meddela administratio-
nen. Om sadan réttelse inte vidtas skall
certifikatet dras in och administrationen
omedelbart underrditas. Om  fartyget
befinner sig under en annan regerings
jurisdiktion skall &ven berérda myndigheter
I hamnstaten omedel bart underréttas. Nér en
av administrationens tjansteman, en utsedd
inspektor eller en godkéand organisation har
underréttat  berorda  myndigheter i
hamnstaten, skall regeringen i hamnstaten
lamna sadan tjansteman, inspektor eller
organisation all nédvandig hjap for att de
skall kunna fullgéra sina skyldigheter enligt
denna regel. Vid behov skall regeringen i
hamnstaten tillforsdkra att fartyget inte tas i
drift forran det utan fara for fartyget eler
ombordvarande personer kan tasi drift.

1.5.7 Under ala forhdlanden skall admi-
nistrationen till alla delar sdkerstédlla att in-
spektionen och besiktningen &r fullstandig
och andamalsenlig och tillforsakra att nod-
vandiga dtgarder vidtas for att uppfylla
denna skyldighet.

1.6 Godkannanden

Ett fartygs égare & skyldig att lamna till-
racklig information for att gora det mojligt
for administrationen att till fullo bedoma
konstruktionens egenskaper. Det rekom-
menderas bestamt att dgaren och administ-
rationen och vid behov, hamnstaten eller
hamnstaterna, inleder diskussionerna s ti-
digt som mdjligt sa att administrationen till
fullo kan bedbma konstruktionen och ta
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nominated surveyors or recognized organi-
zations.

1.5.6 When a nominated surveyor or recog-
nized organization determines that the con-
dition of the craft or its equipment does not
correspond substantially with the particulars
of the Certificate or is such that the craft is
not fit to operate without danger to the craft
or persons on board, the surveyor or organi-
zation shall immediately ensure that correc-
tive action is taken and shall, in due course,
notify the Administration. If such corrective
action is not taken, the Certificate shall be
withdrawn and the Administration shall be
notified immediately; and, if the craft isin
an area under the jurisdiction of another
Government, the appropriate authorities of
the port State shall be notified immediately.
When an officer of the Administration, a
nominated surveyor or a recognized organi-
zation has notified the appropriate authori-
ties of the port State, the Government of the
port State concerned shall give such officer,
surveyor or organization any necessary as-
sistance to carry out their obligations under
this section. When applicable, the Govern-
ment of the port State concerned shall en-
sure that the craft shall not continue to op-
erate until it can do so without danger to the
craft or the persons on board.

1.5.7 In every case, the Administration shall
fully guarantee the completeness and effi-
ciency of the inspection and survey, and
shall undertake to ensure the necessary ar-
rangements to satisfy this obligation.

1.6 Approvals

The owner of acraft shall accept the obliga-
tion to supply sufficient information to en-
able the Administration to fully assess the
features of the design. It is strongly recom-
mended that the Company and the Admini-
stration and, where appropriate, the port
State or States shall commence discussions
at the earliest possible stage so that the
Administration may fully evaluate the de-
sign in determining what additional or al-
ternative requirements shall be applied to
the craft, to achieve the required level of
safety.

1.7 Maintenance of conditions after survey



stallning till vilka ytterligare eller alternati-
va krav som skall tillampas pa fartyget sa
att den sakerhetsniva som krévs uppnas.

1.7 Bibehallande av fartygets tillstand efter
besiktning

1.7.1 Fartyget och dess utrustning skall hal-
lasi skick i enlighet med bestémmelserna i
denna kod for att sakerstélla att fartyget i
ala avseende forblir lampat att hadlla as i
drift utan fara for fartyget eller ombordva-
rande personer.

1.7.2 Efter det att en besiktning med stéd av
1.5 utforts och avslutat har administrationen
rétt att utférda sanktioner om andringar gors
pa fartygets konstruktion, utrustning, instal-
lationer, anordningar och material som be-
siktigats.

1.7.3 Narhelst ett fartyg rékar ut for en
olycka, eller en brist upptacks som paverkar
fartygets sékerhet eller fullstandiga funktion
av strukturer, utrustning, installationer, an-
ordningar och material, skall en for fartyget
ansvarig person eller gare snarast mojligt
gora anmédlan till den ansvariga administra-
tionen, den utsedda inspektdren eller den
godkanda organisationen som skall se till
att undersokningar inleds for att faststélla
om en besiktning som féreskrivs i 1.5 &r
nodvandig. Om fartyget befinner sig i ett
omrade under en annan regerings jurisdik-
tion skall en fér fartyget ansvarig person el-
ler dgaren ocksd omedelbart meddela be-
rérda myndigheter i hamnstaten och den ut-
sedda inspektdren eller godkénda organisa-
tionen skall forvissa sig om att sddant med-
delande lamnats.

1.8 Sékerhetscertifikat for hoghastighetsfar-
tyg

1.8.1 Ett certifikat, kallat s8kerhetscertifikat
for hoghastighetsfartyg, utfardas efter det
att en forsta eller fornyad besiktning avslu-
tat for ett fartyg som uppfyller kodens krav.
Certifikatet skall utfardas eller godkannas
antingen av administrationen eller av en
person eller organisation som har godkants
av den. Administrationen béar under ala
forhallanden det fulla ansvaret for certifika-
tet.

1.8.2 En till konventionen anduten reger-
ingen kan pa framstéllning av administra-
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1.7.1 The condition of the craft and its
equipment shall be maintained to conform
with the provisions of this Code to ensure
that the craft in all respects will remain fit
to operate without danger to the craft or the
persons on board.

1.7.2 After any survey of the craft under
section 1.5 has been completed, no change
shall be made to structure, equipment, fit-
tings, arrangements and materials covered
by the survey, without the sanction of the
Administration.

1.7.3 Whenever an accident occurs to a
craft or a defect is discovered, either of
which affects the safety of the craft or the
efficiency or completeness of structure,
equipment, fittings, arrangements and mate-
rials, the person in charge or owner of the
craft shall report at the earliest opportunity
to the Administration, the nominated sur-
veyor or recognized organization responsi-
ble, who shall cause investigations to be ini-
tiated to determine whether a survey, as re-
quired by section 1.5, is necessary. If the
craft is in an area under the jurisdiction of
another Government, the person in charge
or the owner shall also report immediately
to the appropriate authorities of the port
State and the nominated surveyor or recog-
nized organization shall ascertain that such
areport has been made.

1.8 High-Speed Craft Safety Certificate

1.8.1 A Cetificate called a High-Speed
Craft Safety Certificate is issued after com-
pletion of an initial or renewal survey to a
craft which complies with the requirements
of the Code. The Certificate shall be issued
or endorsed either by the Administration or
by any person or organization recognized
by it. In every case, that Administration as-
sumes full responsihility for the Certificate.

182 A Contracting Government to the
Convention may, at the request of the Ad-
ministration, cause a craft to be surveyed
and, if satisfied that the requirements of the
Code are compiled with, shall issue or
authorise the issue of a Certificate to the
craft and, where appropriate, endorse or
authorise the endorsement of a Certificate
on the craft in accordance with the Code.
Any Certificate so issued shall contain a



tionen |dta ett fartyg underga besiktning och
skall, om det konstaterar att kraven i koden
ar uppfyl Ida, utfarda eller Iata utfarda certi-
fikat for fartyget och dar sa & tillampligt
bestyrka eller |ata bestyrka fartygets certifi-
kat enligt koden. Varje certifikat skall inne-
hdlla en forklaring for ait det har utférdats
pa framstallning av regeringen i den stats
vars flagga fartyget & berattigat att foraoch
ett sadant certifikat skall ha samma giltighet
och fa samma erkannande som ett certifikat,
utfardat enligt 1.8.1.

1.8.3 Certifikatet skall dverensstdmma med
forebilden i bilaga 1 i denna kod. Om certi-
fikatet inte & skrivet p& engelska, franska
eller spanska skall en dverséttning till ett av
dessa sprak fogastill certifikatet.

1.8.4 Ett sikerhetscertifikat for ett htghas-
tighetsfartyg skall utférdas for en tid som
anges av administrationen men far inte
Overstigafem &r.

1.8.5 Utan hinder av kraven i 1.8.4 skall det
nya certifikatet nar fornyelsebes ktningen
avslutas inom tre manader fore utgangen av
giltighetstiden for det existerande certifika-
tet, gdlla frén datum for fornyelsebesik-
ningens avslutandetill ett datum som inte &
mer an fem & senare an datum for utgangen
av det existerande certifikatets giltighet.
1.8.6 Nar fornyel sebesiktningen avd utas ef-
ter utgangen av det existerande certifikatets
giltighet, skall det nya certifikatet galla fran
datum for férnyelsebesiktningens avslutan-
de till ett datum som inte & mer &an fem &
senare an datum for utgangen av det existe-
rande certifikatets giltighet.

1.8.7 Nar fornyelsebesiktningen avslutas
mer &n tre manader fore datum for utgangen
av det existerande certifikatets giltighet,
skall det nya certifikatet galla fran datum
for fornyelsebesiktningens avdutande till
ett datum som inte & mer an fem & senare
an datum for utgangen av fornyel sebesikt-
ningens avslutande.

1.8.8 Om ett certifikat ar utfardat for en pe-
riod av mindre &n fem & kan administratio-
nen utstrécka certifikatets giltighet utgang-
en av giltigheten till den maximiperiod som
anges i 1.8.4 forutsatt att de besiktningar
som avses nér ett certifikat utfardas for en
period av fem ar & utforda.

1.8.9 Om en fornyelsebesiktning har avslu-
tats och ett nytt certifikat inte kan utférdas

1..1.7.

statement to the effect that it has been is-
sued at the request of the Government of
the State the flag of which the craft is enti-
tled to fly, and it shall have the same force
and receive the same recognition as a Cer-
tificate issued under 1.8.1.

1.8.3 The Certificate shal be that of the
model given in the annex 1 to the Code. If
the language used is not English, French or
Spanish, the text shall include a trandation
into one of these languages.

1.8.4 The High-Speed Craft Safety Certifi-
cate shall be issued for a period specified by
the Administration which shall not exceed 5
years.

1.8.5 Notwithstanding the requirements of
1.8.4, when the renewa survey is com-
pleted within three months before the ex-
piry date of the existing Certificate, the new
Certificate shal be valid from the date of
completion of the renewal survey to a date
not exceeding 5 years from the date of ex-
piry of the existing Certificate.

1.8.6 When the renewal survey is com-
pleted after the expiry date of the existing
Certificate, the new Certificate shall be
valid from the date of completion of the re-
newal survey to a date not exceeding 5
years from the date of expiry of the existing
Certificate.

1.8.7 When the renewal survey is com-
pleted more than 3 months before the ex-
piry date of the existing Certificate, the new
Certificate shal be valid from the date of
completion of the renewal survey to a date
not exceeding 5 years from the date of
completion of the renewal survey.

1.8.8 If a Certificate is issued for a period
of lessthan 5 years, the Administration may
extend the validity of the Certificate beyond
the expiry date to the maximum period
specified in 1.8.4, provided that the surveys
when a Certificate is issued for a period of
5 years are carried out.

1.89 If a renewa survey has been com-
pleted and a new Certificate cannot be is-
sued or placed on board the craft before the
expiry date of the existing Certificate, the
person or organization authorized by the
Administration may endorse the existing
Certificate and such a Certificate shall be
accepted as valid for afurther period which
shall not exceed 5 months from the expiry



eler placeras ombord i fartyget foére ut-
gangen av giltighetstiden for det existeran-
de certifikatet kan den person eller organi-
sation som bemyndigats av administratio-
nen godkdnna det existerande certifikatet
som skall godtas som giItigt under en ytter-
ligare period som inte far Gverstiga fem
manader fran datum for utgangen av giltig-
hetstiden.

1.8.10 Om ett fartyg vid tidpunkten for ut-
gangen av ett certifikat inte befinner sig pa
den plats dér det skall besiktigas, kan certi-
fikatets giltighet forlangas av administratio-
nen. En sadan forlangning kan dock medges
endast for att fartyget skall kunna fortsatta
sin resa till den plats dér det skall besikti-
gas, och endast i fall nar forlangningen ar
[amplig och rimlig. Ett certifikat far inte
forlangas for en langre period dn en ménad
och ett fartyg vars certifikat har férlangts
far inte efter sin ankomst till den plats dar
det skall besiktigas ldmna platsen utan att
ha fatt ett nytt certifikat. Nar fornyel sebe-
siktningen ar avslutad skall det nya certifi-
katet galla hogst fem ar efter datumet for
utgangen av det existerande certifikatets
giltighet innan forlangningen beviljades.

1.8.11 Vid sarskilda omstandigheter som
konstateras av administrationen behdver ett
nytt certifikat inte dateras fran datum for
utgangen av det existerande certifikatets
giltighet, vilket krévs enligt 1.8.6 eller
1.8.10. Harvid skall det nya certifikatet gal-
la hogst fem é&r efter datumet for fornyelse-
besiktningens avslutande.

1.8.12 Om periodisk besiktning avslutas
fore den period som angesi 1.5 skall:

.1 det datum som antecknats i certifikatet
andras till ett datum som &r hégst tre mana-
der senare an det datum da besiktningen av-
slutades,

.2 efterfdljande periodiska besiktningar en-
ligt 1.5 utforas efter de perioder som fore-
skrivsi 1.5 med tilldmpning av det nya da-
tumet, och

.3 datum for utgangen av giltigheten hallas
oforéndrat om en €ller flera periodiska be-
siktningar utfors s att de maximala tider
mellan besiktningarna som anges i 1.5.1.3
inte Overskrids.

1.8.13 Ett certifikat som utfardats enligt
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date.

1.8.10 If a craft, at the time when a Certifi-
cate expires, is not in the place in which it
is to be surveyed, the Administration may
extend the period of validity of the Certifi-
cate but this extension shall be granted only
for the purpose of allowing the craft to pro-
ceed to the place in which it is to be sur-
veyed, and then only in cases where it ap-
pears proper and reasonable to do so. No
Certificate shall be extended for a period
longer than one month, and a craft to which
an extension is granted shall not, on its arri-
va in the place in which it is to be sur-
veyed, be entitled by virtue of such exten-
sion to leave that place without having a
new Certificate. When the renewal survey
is completed, the new Certificate shall be
valid to a date not exceeding 5 years from
the date of expiry of the existing Certificate
before the extension was granted.

1.8.11 In special circumstances, as deter-
mined by the Administration, a new Certifi-
cate need not be dated from the date of ex-
piry of the existing Certificate as required
by 1.8.6 or 1.8.10. In these circumstances,
the new Certificate shall be valid to a date
not exceeding 5 years from the date of
completion of the renewal survey.

1.8.12 If a periodical survey is completed
before the period specified in section 1.5
then:

.1 the anniversary date shown on the rele-
vant Certificate shall be amended by en-
dorsement to a date which shall not be more
than 3 months later than the date on which
the survey was compl eted;

.2 the subsequent periodical survey required
by section 1.5 shall be completed at the in-
tervals prescribed by 1.5 using the new an-
niversary date; and

.3 the expiry date may remain unchanged
provided one or more periodical surveys are
carried out so that the maximum intervals
between the surveys prescribed by 1.5.1.3
are not exceeded,;

1.8.13 A Certificate issued under 1.8.1 or
1.8.2 shall cease to be valid in any of the
following cases:

1 if the relevant surveys are not completed
with the periods specified in 1.5.1;

.2 if the Certificate is not endorsed in ac-
cordance with 1.5.3;

.3 upon transfer of the craft to the flag of



1.8.1 och 1.8.2 skall upphdra att géllai fol-
jandefall:

.1 om behovliga besiktningar inte utfors
inom de perioder som angesi 1.5.1,

.2 om certifikatet inte & bestyrkt enligt
1.5.3, eler

.3 efter dverférande av fartyget till en annan
stats flagga. Ett nytt certifikat skall endast
utfardas da regeringen som skall utfarda det
ar helt overtygad om att fartyget uppfyller
kraveni 1.7.1 och 1.7.2. D& 6verforing sker
mellan regeringar som & férdragsslutande
till konventionen och om framstallning goérs
inom tre manader efter det Gverforingen
skett, skall regeringen i den stat vars flagga
fartyget tidigare var beréttigat att fora, sa
snart som mojligt, till administrationen
oversanda kopior av det certifikat som far-
tyget hade fére dverféringen och kopior av
eventuella besiktningsrapporter.

1.8.14 Formansréttigheterna enligt koden
kan inte dberopas att galla for ett fartyg som
inte har ett giltigt certifikat.

1.9 Trafiktillstand for hoghastighetsfartyg
1.9.1 Ett fartyg skall inte vara i drift kom-
mersiellt om det inte tillika med sékerhets-
certifikatet for hoghastighetsfartyg har ut-
fardats ett trafiktillstand for hoghastighets-
fartyg. En transitresa utan passagerare eller
last far foretas utan ett trafiktillstand for
hoghastighetsfartyg.

1.9.2 Administrationen utférdar ett trafik-
tillstand for hoghastighetsfartyg for att in-
tygaatt kraveni 1.2.2 - 1.2.7 & uppfyllda. |
tillstandet utfardas driftsvillkor for fartyget
och tillstandet utformas med ledning av den
information som finns i driftsmanualen for
rutten, som kravs enligt kapitel 18 i koden.

1.9.3 Administrationen skall innan ett tra-
fiktillstand utfardas samrada med varje
hamnstat for att skaffa ingdende uppgifter
om driftsvillkor som ar férenade med farty-
gets drift i dessa stater. Administrationen
skall i trafiktillstandet ange de villkor som
uppstéllts och ta med dem i driftsmanualen
for rutten.

1.9.4 En hamnstat far inspektera ett fartyg
och undersika dess dokumentation endast i
syfte att verifiera att fartyget uppfyller det
som certifierats och villkoren i trafiktill-
standet. D&r brister avslgjas vid en sadan
undersokning forlorar trafiktillstandet sin
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another State. A new Certificate shall only
be issued when the Government issuing the
new Certificate is fully satisfied that the
craft isin compliance with the requirements
of 1.7.1 and 1.7.2. In the case of a transfer
between Governments that are Contracting
Governments to the Convention if re-
quested within 3 months after the transfer
has taken place, the Government of the
State whose flag the craft was formerly en-
titted to fly shall, as soon as possible,
transmit to the Administration a copy of the
Certificate carried by the craft before the
transfer and, if available, copies of the rele-
vant survey reports.

1.8.14 The privileges of the Code may not
be claimed in favour of any craft unless it
holds avalid Certificate.

1.9 Permit to Operate High-Speed Craft
1.9.1 The craft shall not operate commer-
cidly unless a Permit to Operate High-
Speed Craft is issued and vaid in addition
to the High-Speed Craft Safety Certificate.
Transit voyage without passengers or cargo
may be undertaken without the Permit to
Operate High-Speed Craft.

1.9.2 The Permit to Operate High-Speed
Craft shall be issued by the Administration
to certify compliance with 1.2.2 to 1.2.7
and stipulate conditions of the operation of
the craft and drawn up on the basis of the
information contained in the route opera-
tional manual specified in chapter 18 of this
Code.

1.9.3 Before issuing the Permit to Operate,
the Administration shall consult with each
port State to obtain details of any opera-
tional conditions associated with operation
of the craft in that State. Any such condi-
tions imposed shall be shown by the Ad-
ministration on the Permit to Operate and
included in the route operational manual.
1.9.4 A port State may inspect the craft and
audit its documentation for the sole purpose
of verifying its compliance with the matters
certified by and conditions associated with
the Permit to Operate. Where deficiencies
are shown by such an audit, the Permit to
Operate ceases to be valid until such defi-
ciencies are corrected or otherwise re-
solved.

1.9.5 The provisions of 1.8 shall apply to
the issue and the period of validity of the
Permit to Operate High-Speed Craft.

1.9.6 The Permit to Operate High-Speed



giltighet tills dessa brister avhjalpts eller pa
annat sétt inte langre kvarstar.

1.9.5 Bestdmmelserna i 1.8 skall tillampas
pa utfardandet av och giltighetstiden for tra-
fiktillstand for hoghastl ghetsfartyg.

1.9.6 Ett trafiktillstand for ett hoghastig-
hetsfartyg skall 6verensstamma med fore-
bilden i bilaga 2 i denna kod. Om trafiktill-
standet inte har skrivits pa vare sig engels-
ka, franska eller spanska skall en dversatt-
ning till ett av dessa sprék fogastill texten.

1.10 Kontroll

1.10.1 Bestammelserna i kapitel ! regel 191
konventionen skall tillampas pa trafiktill-
stand for hoghastighetsfartyg och pa certifi-
kat utfardat enligt 1.8.

1.11 Likvardighet

1.11.1 Om det i denna kod foreskrivs att ett
sarskilt tillbehdr, material, ett redskap eller
en apparat av nagot Visst slag dler typ dar-
av, skall placeras pa ett fartyg eller finnas
ombord eller att nagon sarskild atgérd skall
vidtas, far administrationen medge att ett
tillbehor, material, ett redskap eller en appar
rat av annat slag dler annan typ darav, far
placeras eller finnas eller nagon annan &t-
gérd vidtas ombord pé detta fartyg, om ad-
ministrationen efter ett prov eller pa annat
sétt Gvertygats om att tillbehoret, materialet,
redskapet eller apparaten eller typen dérav
eller agarden & mingt lika effektiv som
dessi koden foreskrivna motsvarighet.
1.11.2 Om uppfyllande av négot av kraven i
koden skulle vara omgjligt i frdga om en
viss utformning av fartyget far administra-
tionen ersdtta sddana med alternativa be-
stammelser forutsatt att likvardig sékerhet
uppnas. Administrationen som medger s&
dan erséitning skall delge organisationen
uppgift om de ndrmare detaljerna betraffan-
de erséttningen och skélen for denna. Orga-
nisationen skall informera 6vriga medlems-
lander om dessa uppgifter.

1.12 Obligatoriska uppgifter

1.12.1 Administrationen skall tillforsékra
att ledningen for det bolag som driver far-
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Craft shall be that of the model givenin an-
nex 2 to this Code. If the language used is
not English, French or Spanish, the text
shall include a trandation into one of these
languages.

1.10 Control

1.10.1 The provisions of regulation 1/19 of
the Convention shall be applied to include
the Permit to Operate High-Speed Craft in
addition to the Certificate issued under 1.8.

1.11 Equivalents

1.11.1 Where this Code requires that a par-
ticular fitting, material, appliance or appara-
tus, or type thereof, shall be fitted or carried
in a craft, or that any particular provision
shall be made, the Administration may al-
low any other fitting, material, appliance or
apparatus, or type thereof, to be fitted or
carried, or any other provision to be made
in the craft, if it is satisfied by trial thereof
or otherwise that such fitting, material, ap-
pliance or apparatus, or type thereof, or
provision, is at least as effective as that re-
quired by this Code.

1.11.2 Where compliance with any of the
requirements of this Code would be imprac-
tical for the particular designs of the craft,
the Administration may substitute those
with alternative requirements provided that
equivalent safety is achieved. The Admini-
stration which allows any such substitution
shall communicate to the Organization Par-
ticulars of these substitutions and the rea-
sons therefor, which the Organization shall
circulate to its Member Governments for
their information.

1.12 Information to be made available

1.12.1 The Administration shall ensure that
the management of the company operating
the craft has provided the craft with ade-
quate information and guidance in the form
of manuals to enable the craft to be oper-
ated and maintained safely. These manuals
shall include a route operational manual,
craft operating manual, maintenance man-
ual and servicing schedule. Such informa-
tion shall be updated as necessary.



tyget har forsett det med manualer som in-
nehdller tillracklig information och anvis-
ning som mojliggor att fartyget kan drivas
och bibehdllas sakert. Dessa manualer skall
omfatta driftsmanual for rutten, driftsmanu-
al for fartyget, underhdlsmanual och servi-
ceschema. Informationen i manual erna skall
uppdateras vid behov.

1.12.2 Manuaerna skall innehdlla minst
den information som specificeras i kapitel
18 och vara avfattade pa ett sprék som for-
stas av besdttningen. Dér detta sprak inte ar
engelska skall en overséttning till engelska
finnas dtminstone av driftsmanualen for rut-
ten och for fartyget.

1.13 Framtida utveckling

1.13.1 Det & allmant kant att det pagar
mycket forskning och utveckling betréffan-
de utformning av hdghastighetsfartyg och
att nya typer kan komma fram som har en
annan geometri 8n den som forutsatts under
denna kods formulering. Det & viktigt att
koden inte begransar dessa framsteg och ut-
veckling av nya konstruktioner.

1.13.2 Det & mdgjligt att en konstruktion
som inte uppfyller bestémmelserna i koden
utvecklas. | ett sadant fall skall administra-
tionen avgora i vilken utstréckning be-
stammelsernai koden &r tillampliga pa kon-
struktionen och, om nédvandigt, utarbeta
tilldggskrav eller alternativa krav for att
astadkomma en likvéardig sakerhetsniva for
fartyget.

1.13.3 Det foregaende skall beaktas av ad-
ministrationen vid godkdnnande av likvar-
dighetsbedémning enligt koden.

1.14 Spridande av sékerhetsinformation

1.14.1 D& en administration har anledning
att undersdka en olycka, dér den en parten
har varit ett fartyg pa vilket koden tillam-
pas, skall en kopia av den officiella rappor-
ten skickas till organisationen som dérefter
uppmanar medlemsstaterna att uppmark-
samma rapporten och att skaffa en kopia av
den.

1.14.2 | héndelse av att driftserfarenhet av-
déjar strukturella fel eler utrustningsfel,
som paverkar sikerheten av en viss kon-
struktion, skall fartygets agare informera
administrationen.
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1.12.2 The manuals shall contain at least
the information specified in chapter 18, and
shall be in a language understood by the
crew. Where this language is not English, a
trangd ation into English shall be provided of
at least the route operational manual and the
craft operating manual.

1.13 Further developments

1.13.1 It is recognized that there is much
ongoing research and development in the
design of high-speed craft and that new
types may emerge which have different ge-
ometry to that envisaged during the formu-
lation of this Code. It is important that this
Code does not restrict this progress and the
development of new designs.

1.13.2 A design may be produced which
cannot comply with the provisions of this
Code. In such a case the Administration
shall determine the extent to which the pro-
visions of the Code are applicable to the de-
sign and, if necessary, develop additional or
dternative requirements to provide an
equivalent level of safety for the craft.

1.13.3 The foregoing shall be considered by
the Administration when assessing the
granting of equivalents under the Code.

1.14 Circulation of safety information

1.14.1 In the event that an Administration
has cause to investigate an accident involv-
ing a craft to which this Code applies, that
Administration shall provide a copy of the
official report to the Organization, which
will invite Member States to note the exis-
tence of the report and to obtain a copy.

1.14.2 In the event that operational experi-
ence reveals structural or equipment fail-
ures affecting the safety of a design, craft
owners shall inform the Administration.

1.15 Review of the Code

1.15.1 The Code shall be reviewed by the
Organization at intervals preferably not ex-
ceeding four years to consider revision of
existing reguirements to take account of
new developments in design and technol-
ogy.

1.15.2 Where a new development in design



1.15 Oversyn av koden

1.15.1 Koden skall ses 6ver organisationen
med en intervall som helst inte dverstiger
fyra ar, for att Gvervaga revision av existe-
rande krav med beaktande av nya framsteg
som gjorts inom konstruktion och teknolo-

gi.
1.15.2 Nér ett nytt framsteg som géller kon-
struktion och teknologi har godtagits av en
administration skall den sénda detaljerade
uppgifter om detta till organisationen som
skall 6vervaga huruvida dessa skall infogas
i koden vid en periodisk dversyn.

KAPITEL 18

DRIFTSKRAV

DEL A —ALLMANT

18.1 Operativ kontroll av fartyget

18.1.1 Pa ett fartyg skall finnas sikerhets-
certifikat for hoghastighetsfartyg, trafiktill-
stand for hoghastighetsfartyg, eller bestyrk-
ta kopior av dessa, och kopior av ruttdrifts-
manuaen och driftsmanualen, samt en ko-
pia av sadana delar av underhdllsmanualen
som administrationen kan kréva.

18.1.2 Fartyget far inte avsiktligt framforas
utanfor de svarast tankbara forhalandena
och de begransningar som anges i trafiktill-
standet for hoghastighetsfartyg, i sakerhets-
certifikatet for hoghastighetsfartyg eller i
dokument till vilka det hanvisasi dessa cer-
tifikat.

18.1.3 Administrationen skall utfardatrafik-
tillsténd for hoghastighetsfartyg néar den ar
Overtygad om att redaren har vidtagit all-
mant adekvata atgarder fran sikerhetssyn-
punkt, inklusive de faktorer som ndmns
nedan och dterkalla trafiktillstdndet om s&-
dana &tgérder inte & vidmakthallna pa satt
som tillfredsstéller administrationen.
Foljande skall i synnerhet beaktas.

.1 fartygets lamplighet fér den avsedda an-
vandningen med beaktande av de sdker-
hetsbegransningar och den sakerhetsinfor-
mation som anges i ruttdriftsmanualen,

.2 fartygets lamplighet for de driftsvillkor
som anges i ruttdriftsmanualen,
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and technology has been found acceptable
to an Administration, that Administration
may submit particulars of such develop-
ment to the Organization for consideration
for incorporation into the Code during peri-
odical review.

CHAPTER 18

OPERATIONAL REQUIREMENTS
PART A - GENERAL

18.1 Craft operationa control

18.1.1 The High-Speed Craft Safety Cer-
tificate, the Permit to Operate High-Speed
Craft or certified copies thereof, and copies
of the route operational manual, craft oper-
ating manual, and a copy of such elements
of the maintenance manual as the Admini-
stration may require shal be carried on
board.

18.1.2 The craft shall not be intentionally
operated outside the worst intended condi-
tions and limitations specified in the Permit
to Operate High-Speed Craft, in the High-
Speed Craft Safety Certificate, or in docu-
ments referred to therein.

18.1.3 The Administration shall issue a
Permit to Operate High-Speed Craft when it
is satisfied that the operator has made ade-
guate provisions from the point of view of
safety generaly, including the following
matters specifically, and shall revoke the
Permit to Operate if such provisions are not
maintained to its satisfaction:

.1 the suitability of the craft for the service
intended, having regard to the safety limita-
tions and information contained in the route
operational manual;

.2 the suitability of the operating conditions
in the route operational manual;

.3 the arrangements for obtaining weather
information on the basis of which the com-
mencement of a voyage may be authorized,;
4 provision in the area of operation of a
base port fitted with facilities in accordance
with 18.1.4;

.5 the designation of the person responsible
for decisions to cancel or delay a particular
voyage, e.g. in the light of the weather in-



.3 arrangemang for att inforskaffa vaderin-
formation pa vilken en resa kan tilldtas pa-
bérjas,

4 tillgadngen av en hemmahamn i driftsom-
radet i enlighet med 18.1.4,

.5 den person som &r ansvarig for beslut om
att instélla eller fordréja en viss resa, till
exempel med ledning av tillganglig vader-
information skall anges,

.6 tillrécklig beséttning som kravs for farty-
gets drift, utsdttning och bemanning av
raddningsfarkoster, ('jvervakning av passa
gerare, fordon och last under bade normala
forhdlanden och nodsituationer enligt vad
som angivits i trafiktillstandet skall finnas.
Beséttningens sammanséttning skall vara
sadan att tva befél tjanstgor pa bryggan nér
fartyget & under gang, en av dessa kan vara
befd havaren,

.7 beséttningens kompetens och traning, in-
klusive kompetens i forhallande till avsedd
sarskild typ av fartyg och tjanst samt deras
instruktioner i avseende pa sikra driftspro-
cedurer,

.8 begransningar som géller beséttningens
arbetstid, tjanstgoringslistor och varje annat
arrangemang for att forhindra trotthet, in-
klusive adekvata viloperioder,

.9 beséttningens traning i fartygets drifts-
och nddprocedurer,

.10 upprétthdllande av besattningens kom-
petens da det géller drifts- och nddprocedu-
rer,

11 sdkerhetsarrangemang vid terminaler
och uppfyllande av existerande sékerhetsar-
rangemang, nar sa ar tillampligt,

12 trafikregleringsarrangemang  och
uppfyllande av existerande trafikreglering,
nar sa ar tillampligt,

.13 begransningar och/eller bestammelser
som hanfér sig till positionsbestamning och
drift nattetid eller under begransade siktfor-
hallanden, inklusive anvandning av radar
och/eller annan elektronisk navigations-
hjalp, nar sa &r tillampligt,

14 ytterligare utrustning som kan krévas pa
grund av sérskilda forhallanden vid avsedd
anvandning, till exempel nattdrift,

15 kommunikationsarrangemang mellan
fartyg, kustradiostationer, hemmahamnars
radiostationer, raddningstjanster och andra
fartyg, inklusive radiofrekvenser som skall
anvandas och vakt som skall hallas.
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formation available;

.6 sufficient crew complement required for
operating the craft, deploying and manning
survival craft, the supervision of passen-
gers, vehicles and cargo in both normal and
emergency conditions as defined in the
Permit to Operate. The crew complement
shall be such that two officers are on duty
in the operating compartment when the
craft is under way, one of whom may be the
master;

.7 crew qualifications and training, includ-
ing competence in relation to the particular
type of craft and service intended, and their
instructions in regard to safe operational
procedures;

.8 restrictions with regard to working hours,
rostering of crews and any other arrange-
ments to prevent fatigue, including ade-
quate rest periods,

.9 the training of crew in craft operation and
emergency procedures,

.10 the maintenance of crew competence in
regard to operation and emergency proce-
dures;

11 safety arrangements at terminals and
compliance with any existing safety ar-
rangements, as appropriate;

2 traffic control arrangements and com-
pliance with any existing traffic control, as
appropriate;

.13 restrictions and/or provisions relating to
position fixing and to operation by night or
In restricted visibility, including the use of
radar and/or other electronic aids to naviga-
tion, as appropriate;

.14 additional equipment which may be re-
quired, due to the specific characteristics of
the service intended, for example, night op-
eration;

.15 communication arrangements between
craft, coast radio stations, base ports radio
stations, emergency services and other
ships, including radio frequencies to be
used and watch to be kept;

.16 the keeping of records to enable the
Administration to verify:

16.1 that the craft is operated within the
specified parameters,

.16.2 the observance of emergency and
safety drillg/procedures,

.16.3 the hours worked by the operating
crew;

.16.4 the number of passengers on board;



.16 dokumentation sa att administrationen
kan kontrollera:

.16.1 att fartyget handhas inom angivna pa-
rametrar,

.16.2 att néd- och sékerhetsprocedurer iakt-
tagits och ovats,

.16.3 arbetad tid for driftsbeséttningen,

.16.4 antal passagerare ombord,

16.5 att bestdmmelserna géllande fartyget
iakttas,

.16.6 fartygsdrift, och

.16.7 underhdll av fartyget och dess maski-
neri enligt godkénda tidtabeller,

17 arrangemang for att sakerstélla att ut-
rustning underhalls enligt administrationens
krav och for att sékerstalla samordning av
information om fartygets och utrustningens
brukbarhet mellan drifts- och underhallsor-
ganen i redarens organisation,

18 forekomsten och anvéndningen av
lampligainstruktioner gallande:

.18.1 fartygets lastning sa att vikts- och
tyngdpunktsbegransningar kan bli riktigt
uppfyllda samt sa att last, nér s & nodvan-
digt, &r tillrackligt sakrad,

.18.2 sékerstdllande av tillrackliga bransle-
reserver,

.18.3 dtgarder i handelse av rimligen forut-
sdgbara nodsituationer,

.19 redarens tillhandahdllande av reservpla-
ner for forutsebara handelser, inklusive ala
landbaserade aktiviteter for varje scenario.
Planerna skall ge driftsbesdttningarna in-
formation om spanings- och réddningsmyn-
digheter och om lokala myndigheter och
organisationer som kan komplettera de at-
garder som vidtas av besdttningen med
hjadlp av den utrustning som & tillganglig
for dem*

* Hénvisning gors till "IMO Search and Rescue Manual
(IMOSAR)", antagen av organisationen genom resolution
A.439(X1) och "Use of Radar Transponders for Search and
Rescue Purposes’, antagen genom resolution A.530(13).

18.1.4 Administrationen skall efter beddm-
ning enligt bestéammelsernai 18.1.3 faststal-
la det storsta tilldtna avstandet fran en
hemmahamn eller plats dar fartyget vid be-
hov kan soka skydd.

18.1.5 Fartygets befd havare skall sékerstal-
la att ett effektivt dvervaknings- och alarm-
system som géller stangande och 6ppnande
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.16.5 compliance with any law to which the
craft is subject;

.16.6 craft operations; and

.16.7 maintenance of the craft and its ma-
chinery in accordance with approved
schedules;

.17 arrangements to ensure that equipment
is maintained in compliance with the Ad-
ministration's requirements, and to ensure
co-ordination of information as to the ser-
viceability of the craft and equipment be-
tween the operating and maintenance ele-
ments of the operator's organization,;

.18 the existence and use of adequate in-
structions regarding:

.18.1 loading of the craft so that weight and
centre of gravity limitations can be effec-
tively observed and cargo is, when neces-
sary, adequately secured;

.18.2 the provision of adequate fuel re-
Serves,

.18.3 action in the event of reasonable fore-
seeable emergencies; and

.19 provision of contingency plans by op-
erators for foreseeable incidents including
al land-based activities for each scenario.
The plans shall provide operating crews
with information regarding search and res-
cue (SAR) authorities and local administra-
tions and organizations which may com-
plement the tasks undertaken by crews with
the equipment available to them.*

* Refer to the IMO Search and Rescue Manua (IMOSAR),
adopted by the Organization by resolution A.439(X1), and
Use of Radar Transponders for Search and Rescue Purposes,
adopted by resolution A.530(13).

18.1.4 The Administration shall determine
the maximum allowable distance from a
base port or place of refuge after assessing
the provisions made under 18.1.3.

18.1.5 The master shall ensure that an
effective system of supervison and
reporting of the closing and opening of
accesses referred toin 2.2.4.2 and 2.2.4.3is
implemented.

18.2 Craft documentation

The company shall ensure that the craft is
provided with adequate information and
guidance in the form of technical manual(s)
to enable the craft to be operated and main-



av ingangar som avses i punkt 2.2.4.2 och
2.2.4.3tasi bruk.

18.2 Fartygsdokumentation

For att mojliggora séker drift och sékert un-
derhdll av fartyget skall administrationen
sakerstélla att fartyget ar forsett med lamp-
liga informationer och anvisningar i form
av en dller flera tekniska manualer. De tek-
niska manualerna skall besta av en ruttd-
riftsmanual, fartygsdriftsmanual, utbild-
ningsmanual, underhdllsmanua och tidta-
bell for underhall. Uppgifternai manualerna
skall uppdateras efter behov.

18.2.1 Driftsmanual

Fartygsdriftsmanualen skall innehdla &t-
minstone fdljande information:

.1 noggranna huvuduppgifter om fartyget,

.2 beskrivning av fartyget och dess utrust-
ning,

.3 procedurer for integritetskontroll av flyt-
barhetskomponenter,

4 enskilda uppgifter som uppkommer vid
uppfyllande av kraven i kapitel 2 som san-
nolikt kommer att vara till direkt praktisk
anvandning for beséttningen vid en nddsi-
tuation,

.5 procedurer for skadekontroll, (t.ex. de
uppgifter som skall ingai det kontrollsche-
ma Over skador som anges i kapitel 11-1 re-
gel 23 dler kapitel 11-1 regel 25 punkt 8.2 i
SOL A S-konventionen, vid behov),

.6 beskrivning och drift av maskinerisyste-
men,

.7 beskrivning och drift av hjél pmaskineri-
Wgern,

.8 beskrivning och drift av fjarrkontroll-
och varningssystemen,

9 beskrivning och drift av elektrisk utrust-
ning,

.10 lastningsprocedurer och lastningsbe-
gransningar, inklusive fartygets maximala
driftsvikt, tyngdpunktsposition och fordel-
ning av last, arrangemang for fastande av
last eller vagnar samt procedurer vid drifts-
begrénsningar och skadesituationer. Dessa
arrangemang och procedurer skall inte inga
i den sérskilda manual for fastande av last
som anges i kapitel VI i konventionen,

.11 beskrivning och drift av utrustning for
brandlarm och for brandsléckning,

12 ritningar som visar de konstruktiva
brandskyddsarrangemangen,
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tained safely. The technical manual(s) shall
consist of a route operational manual, craft
operating manual, training manual, mainte-
nance manua and servicing schedule. Ar-
rangements shall be made for such informa-
tion to be updated as necessary.

18.2.1 Craft operating manual

The craft operating manual shall contain at
least the following information:

.1 leading particulars of the craft;

.2 description of the craft and its equipment;
.3 pracedures for checking the integrity of
buoyancy compartments;

4 details arising from compliance with the
requirements of chapter 2 likely to be of
direct practical use to the crew in an emer-

gency;

.5 damage control procedures (e.g. informa-
tion in a damage control plan required by
SOLAS regulation I1-1/23 or 11-1/25-8.2, as

appropriate);

.6 description and operation of machinery
systems;

.7 description and operation of auxiliary
systems,

.8 description and operation of remote con-
trol and warning systems,

.9 description and operation of electrical
eguipment;

.10 loading procedures and limitations, in-
cluding maximum operational weight, cen-
tre of gravity position and distribution of
load, including any cargo or car securing ar-
rangement and procedures depending on
operational restrictions or damaged condi-
tions. Such arrangement and procedures
shall not be included as a separate Cargo
Securing Manual as required by chapter VI
of the Convention;

.11 description and operation of fire-
detection and fire-extinguishing equipment;
.12 drawings indicating the structural fire
protection arrangements,

.13 description and operation of radio
equipment and navigational aids;

.14 information regarding the handling of
the craft as determined in accordance with
chapter 17,

15 maximum permissible towing speeds
and towing loads, where applicable;

.16 procedure for dry-docking or lifting, in-
cluding limitations;



.13 beskrivning och drift av radioutrustning
och navigationshjalpmedel,

14 information om hantering av fartyget
som har faststéllts enligt kapitel 17,

.15 maximalt tillaten bogseringshastighet
och bogseringsbelastningar, nar sa ar till-
lampligt,

.16 procedur for torrdockning eller lyftning,
inklusive begransningar,

.17 i synnerhet skall manualen ge informa-
tion i tydligt avgransade kapitel om:

.17.1 angivande av nodsituationer eller fel-
funktioner som aventyrar sakerheten, atgar-
der som skall vidtas och eventuellt begrans-
ning av driften av fartyget eller dess maski-
neri som féljer av detta,

.17.2 evakueringsprocedurer,

.17.3 de svérast téankbara driftsforhallande-
na,

.17.4 begrénsningsvarden for alla maskine-
riparametrar som skall vara uppfylldafor att
ge saker drift.

Néar det gdller information om maskinerifel
dler systemfd skall uppgifterna beakta re-
sultaten av alla FMEA-rapporter som sam-
manstéllts under fartygets utformning.
18.2.2 Ruttdriftsmanual

Ruttdriftsmanualen skall innehdlla amin-
stone féljande information:

.1 evakueringsprocedurer,

.2 driftsbegrénsningar, inklusive de for de
svarast tankbara forhallandena,

.3 procedurer for fartygets drift inom be-
gransningarnaenligt .2,

4 delarna i tillampliga katastrofplaner for
priméar och sekundér raddningshjdp i han-
delse av forutsebara héndelser, inklusive
landbaserade arrangemang och aktiviteter
for varje handel se,

.5 arrangemang for vaderinformation,

.6 identifiering av hemmahamn/ar,

.7 namnet pa den person som & ansvarig
for beslut om att en resa skall instéllas eller
fordrojas,

.8 anskaffning av kompletterande besétt-
ning, uppgifter och kvalifikationer,

.9 arbetstidsbegransningar for besattningen,
.10 sdkerhetsarrangemang vid terminaler,
11 arrangemang och begransningar som
gdller trafikregleringar, nar sd ar tillampligt,
.12 sarskilda forhdllanden eller krav nar det
galler fartygets rutt i avseende pa positions-
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.17 in particular, the manual shall provide
information, in clearly defined chapters, re-
lating to:

.17.1 indication of emergency situations or
malfunctions jeopardizing safety, required
actions to be taken and any consequential
restrictions on operation of the craft or its
machinery;

.17.2 evacuation procedures,

.17.3 the worst intended conditions;

17.4 limiting values of all machinery pa-
rameters requiring compliance for safe op-
eration.

In regard to information on machinery or
system failures, data shall take into account
the results of any FMEA reports developed
during the craft design.

18.2.2 Route operational manual

The route operational manual shall include
at least the following information:

.1 evacuation procedures;

.2 operating limitations, including the worst
intended conditions;

.3 procedures for operation of the craft
within the limitations of .2;

4 the elements of applicable contingency
plans for primary and secondary rescue as-
sistance in the case of foreseeable incidents,
including land-based arrangements and ac-
tivities for each incident;

.5 arrangements for obtaining weather in-
formation;

.6 identification of the "base port(s)";

.7 identification of the person responsible
for decisionsto cancel or delay voyages,

.8 identification of crew complement, func-
tions and qualifications;
.9 restrictions on working hours of crew;

.10 safety arrangements at terminals;

.11 traffic control arrangements and limita-
tions, as appropriate;

.12 specific route conditions or require-
ments relating to position fixing, operations
by night and in restricted visibility, includ-
ing the use of radar or other electronic aids
to navigation; and

.13 communication arrangements between
craft, coast radio stations, base ports radio
stations, emergency services and other hips,
including radio freguencies to be used and
watch to be kept.



bestamning, drift nattetid och i begrénsad
sikt, inklusive anvandning av radar eller
andra elektroniska navigationshjdlpmedel,
och

.13 kommunikationsarrangemang mellan
fartyg, kustradiostationer, radiostationer i
hemmahamnar, raddningstjanst och andra
fartyg, inklusive radiofrekvenser som skall
anvandas och vakt som skall hallas.

18.2.3 Utbildningsmanual
Utbildningsmanualen, som kan omfatta fle-
ravolymer, skall innehdllainstruktioner och
information pa ett lattfattligt sprak och med
illustrationer, nér sa & mojligt, om evakue-
ring, utrustning och system for brandbe-
kadmpning och skadekontroll samt om de
béasta raddningsdtgéarderna. Varje del av s&
dan information kan gesi audiovisuell form
i stéllet for i manualen. Déar sa & lampligt,
kan innehallet i utbildningsmanualen inklu-
deras i fartygsdriftsmanualen. Foljande sa-
ker skall forklarasi detalj:

.1 hur man tar pasig flytvastar och dverlev-
nadsdrakter parétt sitt,

.2 samling vid anvisade stationer,

.3 bordning, g 6sdttning och klargérande av
réaddningsfarkoster och livbatar,

4 sjosdttningsmetod fran insidan av radd-
ningsfarkoster,

5 frigérande av raddningsfarkosten fran
§ 6séttningsutrustningen,

.6 skyddsmetoder och anvéndning av
skyddsanordningar i §j0sattningsomradena,
nar sa ar tillampligt,

.7 belysning i sj6sattningsomradena,

.8 anvandning av all réaddningsutrustning,

.9 anvandning av allatyper av detektorer,
.10 anvandning av radioutrustning for
raddningsutrustning, kompletterat med il-
[ustrationer,

.11 anvandning av ankare,

.12 anvéndning av motor och tillbehér,

.13 aterupphamtning av raddningsfarkoster
och livbatar inklusive stuvning och sakring,
.14 exponeringsrisker och behov av varma
klader,

.15 optimal anvandning av réddningsfarkos-
ter for att verleva,

.16 metoder for raddning, inklusive an-
vandning av helikopterns raddningsutrust-
ning (dings, korgar, barar), brottsjcboj och
réddningsutrustning i land och fartygets
linkastningsapparat,

.17 dala andra funktioner angivna i besikt-
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18.2.3 Training manual

The training manual, which may comprise
several volumes, shall contain instructions
and information, in easily understood terms,
illustrated wherever possible, on evacua
tion, fire and damage control appliances
and systems and on the best methods of
survival. Any part of such information may
be provided in the form of audio-visual aids
in lieu of the manual. Where appropriate,
the contents of the training manual may be
included in the craft operating manual. The
following shall be explained in detail:

.1 donning lifejackets and immersion suits,
as appropriate

.2 muster at the assigned stations;

.3 boarding, launching and clearing the sur-
vival craft and rescue boats;

.4 method of launching from within the sur-
vival craft;

.5 release from launching appliances;

.6 methods and use of devices for protection
in launching areas, where appropriate;

.7 illumination in launching areas,

.8 use of al survival egquipment;

.9 use of al detection equipment;

.10 with the assistance of illustrations, the
use of radio life-saving appliances;

.11 use of drogues,

.12 use of engine and accessories;

.13 recovery of survival craft and rescue
boats, including stowage and securing;

.14 hazards of exposure and the need for
warm clothing;

.15 best use of the survival craft facilitiesin
order to survive;

.16 methods of retrieval, including the use
of helicopter rescue gear (dings, baskets,
stretchers), breeches-buoy and shore life-
saving apparatus and craft's line-throwing
apparatus,

.17 al other functions contained in the mus-
ter list and emergency instructions;

.18 instructions for emergency repair of the
life-saving appliances;

.19 instructions in the use of fire protection
and fire-extinguishing appliances and sys-
tems;

.20 guidelines for use of firefighter's outfit
inafire, if fitted;



ningslistan och i réddningsinstruktionerna,
.18 instruktioner for reparation av radd-
ningsutrustning i nodsituationer,

.19 bruksanvisningar for brandskydds- och
brandsl&ckningsutrustning och -
arrangemang,

.20 anvisningar fér anvandning av brand-
mansutrustning vid en brand, nar sa ar till-
lampligt,

.21 anvandning av larm och kommunika-
tionsmedel i samband med brandsakerhet,
.22 metoder for besiktning av skador,

.23 anvandning av utrustning och system
for skadekontroll, inklusive handhavande
av vattentéta dorrar och lénspumpar, och
.24 da det galler passagerarfartyg, kontroll
av och kommunikation med passagerare i
en nodsituation.

18.2.4 Underhdlls- och dversynsmanual

Fartygets underhdlls- och oversynsmanual
skall innehalla minst foljande:
.1 detaljerad, illustrerad beskrivning av far-
tygets alla byggnadskonstruktioner, maski-
neriinstallationer och alla installerade ut-
rustningar och system vilka krévs foér en s&
ker drift av fartyget,
.2 specifikationer och mangder for ala pa
fyllbara vétskor och fér material som kan
behtvas vid reparation,
.3 driftsbegransningar fér maskineri ut-
tryckta i varden pa parametrar, vibrationer
och férbrukning av pafyllbara vétskor,
4 begrénsningar betréffande forslitning nér
det galler byggnadskonstruktioner eller ma-
skinerikomponenter, inklusive livdéngd
for komponenter som kréver utbyte efter en
viss kalender- eller driftstid,
.5 detaljerad beskrivning av procedurer, in-
klusive varje forsiktighetsitgard som skall
vidtas eller sarskild utrustning som Kkravs,
for att avlagsna och installera huvud- och
hjdlpmaskineri, vaxlar, framdrivnings- och
lyftanordningar samt flexibla byggnadskon-
struktionskomponenter,
.6 provningsprocedurer som skall foljas ef-
ter ersdttning av maskineri- eller system-
komponenter eller for dignosticering av fel-
funktioner,
.7 procedurer for fartygets lyftning och
torrdockning, inklusive varje vikts- eller in-
stélIningsbegransning,
.8 procedurer for fartygets vagning och
faststéllande av platsen for langskepps-
tyngdpunkten,
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.21 use of aarms and communications as-
sociated with fire safety;

.22 methods for surveying damage;

.23 use of damage control appliances and
systems, including operation of watertight
doors and bilge pumps; and

.24 for passenger craft, control of and
communication with passengers in an
emergency.

18.2.4 Maintenance and servicing man-
ual/system

The craft maintenance and servicing man-
ual/system shall contain as a minimum;

.1 detailed, illustrated description of all
craft structure, machinery installations and
al installed equipment and systems re-
quired for safe operation of the craft;

.2 specifications and quantities of all
replenishable fluids and of structural
materials which may be required for
répaprerational limitations of machinery in
terms of values of parameters, vibration and
consumption of replenished fluids;

4 limitations of wear of structure or ma-
chinery components, including lives of
components requiring calendar or operating
time replacement;

.5 detailed description of procedures, in-
cluding any safety precautions to be taken
or special equipment required, to remove
and install main and auxiliary machinery,
transmissions, propulsion and lift devices
and flexible structure components;

.6 test procedures to be followed subse-
guent to replacement of machinery or sys-
tem components or for malfunction diagno-
Sis,

.7 procedure for lifting or dry-docking the
craft, including any weight or attitude limi-
tations;

.8 procedure for weighing the craft and es-
tablishing the position of longitudinal cen-
tre of gravity (LCG);

.9 where craft may be dismantled for trans-
portation, instructions shall be provided for
dismantling, transport and re-assembly;

.10 a servicing schedule, included in the
maintenance manua or published sepa
rately, detailing the routine servicing and
maintenance operations required to main-
tain the operational safety of the craft and



9 i sddanafall dar ett fartyg kan tas isar for
transport skall instruktioner finnas for isar-
tagning, transport och hopséttning,

.10 en tidtabell for servicen, inkluderad i
underhdllsmanualen eller utgiven separat,
som i detall beskriver rutinméassig dversyn
och underhallstgéarder som kravs for att bi-
behdlla driftsskerhet for fartyget och dess
maskineri och system.

18.2.5 Passageraruppgifter

18.2.5.1 Alla personer pa ett passagerarfar-
tyg skall réknas innan resan inleds.

18.2.5.2 Sadana personer som har uppgett
att de i en nodsituation behdver sarskild
omsorg eller hjélp skall antecknas och an-
maélas till fartygets befalhavare innan resan
inleds.

18.2.5.3 En lista med namn och kon pa alla
personer som finns pa fartyget skall goras
upp och personerna skall indelas i vuxna,
barn och spddbarn for att underlétta spa-
nings- och r&ddningstjansten.

18.2.5.4 Uppgifter som anges i 18.2.5.1-
18.2.5.3 skall forvaras i land sa att spa-
nings- och raéddningstjansten har latt till-
gang till dem.

18.2.5.5 Administrationen kan befria passa-
gerarfartyg som anvands pa rutter dar re-
sorna mellan bestkshamnarna réacker endast
tva timmar fran kravet att uppfylla bestam-
melsernai 18.2.5.3.

18.3 Utbildning och kompetens

18.3.1 Den kompetensniva och den utbild-
ning som anses nodvandig for befélhavaren
och varje beséttningsmedlem skall faststal-
las och visas med beaktande av fdljande
anvisningar och pa det sitt som organisa-
tionen godkanner nér det galler denna typ
av fartyg och den avsedda anvandningen av
fartyget. Minst tva besattningsmedlemmar
skall vara utbildade for att utfora ala vé
sentliga uppgifter bade under normala for-
hallanden och i nodsituationer.

18.3.2 Administrationen skall ange en
lamplig langd for utbildningen for befélha-
varen och varje besattningsmedlem och vid
behov de tidpunkter da utbildningen skall

ges.
18.3.3 Administrationen skall utfarda ett
certifikat 6ver befattningstraning till befal-
havaren och allt befd som deltar i fartygets
drift och som har fatt behorig praktisk ut-
bildning eller simulatortraning och avlagt
examen som innefattar praktiska prov som

1..1.7.

its machinery and systems.

18.2.5 Information on passengers

18.2.5.1 All persons on board passenger
craft shall be counted prior to departure.
18.2.5.2 Details of persons who have de-
clared a need for special care or assistance
in emergency situations shall be recorded
and communicated to the master prior to
departure.

18.2.5.3 The names and gender of al per-
sons on board, distinguished between
adults, children and infants shall be re-
corded for search and rescue purposes.

18.25.4 The information required by
18.2.5.1, 18.2.5.2 and 18.2.5.3 shall be kept
ashore and made readily available to search
and rescue services when needed.

18.2.5.5 The Administration may exempt
from the requirements of 18.2.5.3 passenger
craft operating on voyages having a dura-
tion of 2 h or less between each port of call.

18.3 Training and qualifications

18.3.1 The level of competence and the
training considered necessary in respect of
the master and each crew member shall be
laid down and demonstrated in the light of
the following guidelines to the satisfaction
of the company in respect of the particular
type and model of craft concerned and the
service intended. More than one crew
member shall be trained to perform all es-
sential operational tasks in both normal and
emergency situations.

18.3.2 The Administration shall specify an
appropriate period of operational training
for the master and each member of the crew
and, if necessary, the periods at which ap-
propriate retraining shall be carried out.
18.3.3 The Administration shall issue atype
rating certificate to the master and all offi-
cers having an operational role following an
appropriate period of operational/simulator
training and on the conclusion of an exami-
nation including practical test commensu-
rate with the operational tasks on board the
particular type and model of craft con-
cerned and the route followed. The type rat-
ing training shall cover at least the follow-
ing items:

.1 knowledge of all on-board propulsion
and control systems, including communica-
tion and navigational equipment, steering,
eectrical, hydraulic and pneumatic systems



overensstdmmer med de driftsuppgifter
ombord pa den typen och modellen av far-
tyg och pa den rutt som skall foljas. | be-
fattningstraningen skall &minstone foljande
faktorer beaktas:

.1 kunskap om alla framdrivnings- och kon-
trollsystem ombord, inklusive kommunika-
tions- och navigationsutrustning, styrnings-
system och elektriska, hydrauliska och
pneumatiska system samt lans- och brand-
pumpssystem,

2 felanmélningar som gdler kontroll-,
styrnings- och framdrivningssystem samt
lampliga atgarder i handelse av sadana fel,
.3 fartygets hanteringskarakteristika och de
begransande driftsforhallandena,

.4 kommunikation pa bryggan och naviga-
tionsprocedurer,

.5 fartygets intaktstabilitet och stabilitet i
skadat skick samt fartygets dverlevnads-
formagai skadat skick,

.6 placering och anvéndning av fartygets
réddningsutrustning, inklusive utrustning i
raddningsfarkosterna,

.7 placering och anvandning av utgangar i
fartyget och evakuering av passagerare,

.8 placering och anvandning av utrustning
och system for brandskydd och brandsl &ck-
ning, i handelse av brand ombord,

.9 placering och anvandning av utrustning
och system for skadekontroll, inklusive an-
vandning av vattentdta dorrar och lanspum-
par,

.10 stuvnings- och sakringssystem for last
och fordon,

.11 metoder for kontroll av och kommuni-
kation med passagerare i en nddsituation,
och

.12 placering och anvéndning av alla andra
saker som raknas upp i utbildningsmanua-
len.

18.3.4 Befattningscertifikatet for en visstyp
och modell av fartyg skall gélla for drift en-
dast pa en viss rutt som godkéants av admi-
nistrationen efter fullgjort praktiskt prov pa
rutten.

18.3.5 Befattningscertifikatet skall ompro-
vas vartannat ar. Procedurerna for omprov-
ning skall bestdmmas av administrationen.
18.3.6 Alla beséttningsmediemmar skall ges
instruktioner och utbildning enligt vad som
angesi 18.3.3.6-18.3.3.12.

18.3.7 Administrationen skall ange normer
for fysisk tjanstbarhet och frekvensen for
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and bilge and fire pumping;

.2 the failure mode of the control, steering
and propulsion systems and proper response
to such failures;

.3 handling characteristics of the craft and
the limiting operational conditions;

4 bridge communication and navigation
procedures;

5 intact and damage stability and surviv-
ability of the craft in damage condition;

.6 location and use of the craft's life-saving
appliances, including survival craft equip-
ment;

.7 location and use of escapes in the craft
and the evacuation of passengers,

.8 location and use of fire protection and
fire-extinguishing appliances and systems
in the event of fire on board;

.9 location and use of damage control appli-
ances and systems, including operation of
watertight doors and bilge pumps;

.10 cargo and vehicle stowage and securing
systems,

.11 methods for control of and communica-
tion with passengersin an emergency; and
.12 location and use of al other itemslisted
in the training manual.

18.3.4 The type rating certificate for a par-
ticular type and model of craft should only
be valid for service on the route to be fol-
lowed when it is so endorsed by the Ad-
ministration following the completion of a
practical test over that route.

18.3.5 The type rating certificate shall be
re-validated every two years and the Ad-
ministration shall lay down the procedures
for re-validation.

18.3.6 All crew members shall receive in-
structions and training, as specified in
18.3.3.6 10 18.3.3.12.

18.3.7 The Administration shall specify
standards of physical fithess and frequency
of medical examinations, having regard to
the route and craft concerned.

18.3.8 The Administration of the country in
which the craft is to operate, if other than
the flag State, shall be satisfied with the
training, experience and qualifications of
the master and each crew member. A valid
certificate of competency or a valid license
appropriately endorsed, in accordance with



|akarundersdkning med beaktande av rutten
och fartyget i fraga.

18.3.8 Administrationen i det land i vilket
fartyg skall trafikera, om detta &r ett annat
an flaggstaten, godkanner befélhavarens
och varje beséttningsmedlems utbildning,
erfarenhet och kompetens. Ett giltigt befatt-
ningscertifikat och korrekt godkant giltigt
certifikat som innehas av en beféhavare d-
ler besattningsmedlem skall i enlighet med
bestammelserna i 1978 ars internationella
konvention om normer for traning, certifie-
ring och vakthallning for internationella
gi6farare, jamte andringar, vara godtagbart
som bevis om tillfredsstéllande utbildning,
erfarenhet och kompetens fér administra-
tionen i det land i vilket fartyget skall trafi-
kera.

18.4 Bemanning av raddningsfarkoster och
overvakning

Bolaget och fartygets befdlhavare skall s&
kerstélla att:

1 ett tillréckligt antal utbildade personer
skall finnas ombord foér besiktning och fér
handledning av otvade personer,

.2 pa fartyget skall finnas ett tillrackligt an-
tal besdttningsmedlemmar, som kan vara
dacksbefdl eller certifierade personer, for
handhavande av de réddningsfarkoster, liv-
bdtar och sdsadttningsanordningar som
kravs for evakuering av alla personer om-
bord,

.3 for varje rdddningsfarkost som kommer
att anvandas skall utses ett dacksbefd eller
en certifierad person varvid administratio-
nen med beaktande av resans natur, antal et
personer ombord och fartygets karakteristi-
ka dock kan medge att ett dacksbefél, en d-
ler flera certifierade personer som &r erfarna
i hantering och handhavande av livflottar
utses att ansvara for varje livflotte eler
grupp av livflottar.

.4 den som ansvarar for en raddningsfarkost
skall ha en férteckning 6ver raddningsfar-
kostens beséttning och se till att denna &
fortrogen med sina uppgifter,

5 for varje livbat utses en ansvarig person
som kan hantera motorn och utféra mindre
reparationer,

.6 personer som anges i punkt 1, 2, och 3
fordelas jamnt mellan fartygets réddnings-
farkoster.

18.5 Nodinstruktioner och nédévningar
18.5.1 Bolaget skall sdkerstélla att de ndd-
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the provisions of the International Conven-
tion on Standards of Training, Certification
and Watchkeeping (STCW), 1978 as
amended, held by the master or crew mem-
ber, shall be acceptable as evidence of satis-
factory training and qualification to the
Administration of the country in which the
craft isto operate.

18.4 Manning of survival craft and supervi-
sion

The company and the master shall ensure
that:

.1 asufficient number of trained persons are
on board for mustering and assisting un-
trained persons;

2 a sufficient number of crew members,
who may be deck officers or certificated
persons, are on board for operating the sur-
vival craft, rescue boats and launching ar-
rangements required for abandonment by
the total number of persons on board;

.3 a deck officer or certificated person is
placed in charge of each survival craft to be
used recognizing, however, that the Ad-
ministration, having due regard to the na-
ture of the voyage, the number of persons
on board and the characteristics of the craft,
may permit a deck officer, certificated per-
son or persons practised in the handling and
operation of liferafts to be placed in charge
of each liferaft or group of liferafts;

4 the person in charge of survival craft has
alist of the survival craft crew and sees that
those crew members are acquainted with
their duties;

.5 every rescue boat and lifeboat has a per-
son assigned who is capable of operating
the engine and carrying out minor adjust-
ments; and

.6 the persons referred to in .1 to .3 are eg-
uitably distributed among the craft's sur-
vival craft.

18.5 Emergency instructions and drills
18.5.1 The company shall ensure that the
emergency instructions and drills referred
toin 18.5.1t0 18.5.10 are implemented, and
the master shall be responsible for the en-
forcement of these instructions and drills on
board. On or before departure, passengers
shall be instructed in the use of lifejackets
and the action to be taken in an emergency.
The attention of the passengers shall be
drawn to the emergency instructions re-



instruktioner och noddvningar som kravs
enligt 18.5.1-18.5.10 genomfdrs och farty-
gets befdlhavare svarar for att dessainstruk-
tioner och dvningar genomfors pa fartyget.
Vid eller fore avgang skall passagerarna in-
strueras om anvandning av flytvastar och de
atgarder som skall vidtas vid en
nodsituation. Passagerarnas uppmarksamhet
skall fastas vid de nddinstruktioner som
kravsenligt 8.4.1 och 8.4.3.

18.5.2 For beséttningen skall haJIas brand-
och evakueringsovningar ombord pa farty-
get minst varannan vecka pa passagerarfar-
tyg och minst varannan manad pa lastfar-

tyg.
18.5.3 Varje medlem av varje besittning
skal deltai minst en evakuerings-, brand-
och skadekontroll6vning per manad

18.5.4 Ovningar ombord skall, s& langt som
ar praktiskt mojligt, utféras fér att simulera
en verklig nodsituation. Sédana simulering-
ar skall innefatta evakueringsanvisningar
och -dtgarder samt anordningar och system
for brandbekdmpning och skadekontroll.
18.5.5 Vid tillampning av fartygets evakue-
ringsanvisningar och —dtgarder och anvand-
ning av anordningar och system for brand-
bekampning och skadekontroll skall besdtt-
ningsmedlemmarnas motionsidrott beaktas
palampligt sétt.

18.5.6 Nodinstruktioner som innehdller en
alman plan over fartyget som visar platsen
for aIIautgangar evakueringsrutter, sarskil-
da samlingsstationer,  nddutrustningar,
raddningsanordningar och anvisningar for
hur flytvastarna tas pa skall vara tillgangli-
gafor ala passagerare och beséttningsmed-
lemmar pa lampligt sprék. De skall vara
placerade naravarje sittplats for passagerare
och besttningsmedlemmar samt pa synliga
platser pa samlingsstationerna och i andra
passagerarutrymmen.

18.5.7 Dokumentation

18.5.7.1 Datum da besiktning halls, uppgif-
ter om Gvningar i att Overge fartyget och
brandGvningar, évningar med annan radd-
ningsutrustning och traning som getts om-
bord skall dokumenteras i sadan loggbok pa
det sdtt som administrationen kan foreskri-
va. Om en fullstandig besiktning, 6vning el-
ler tréning inte hélls vid angiven tidpunkt,
skall en anteckning goras i loggboken som
anger omstandigheterna och omfattningen
av den besiktning, 6évning eller tréning som
genomforts. En kopia av sddan anteckning
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quired by 8.4.1 and 8.4.3.

18.5.2 Emergency fire and evacuation drills
for the crew shall be held on board the craft
at intervals not exceeding one week for pas-
senger craft and one month for cargo craft.
18.5.3 Each member of each crew shall par-
ticipate in at least one evacuation, fire and
damage control drill per month.

18.5.4 On-board drills shall, as far as prac-
ticable, be conducted to simulate an actual
emergency. Such simulations shall include
instruction and operation of the craft's
evacuation, fire and damage control appli-
ances and systems.

18.5.5 On-board instruction and operation
of the craft's evacuation, fire and damage
control appliances and systems shall in-
clude appropriate cross-training of crew
members.

18.5.6 Emergency instructions including a
genera diagram of the craft showing the lo-
cation of al exits, routes of evacuation, as-
signed assembly stations, emergency
equipment, life-saving equipment and ap-
pliances and illustration of lifejacket don-
ning shall be available to each passenger
and crew member in appropriate languages.
It shall be placed near each passenger and
crew seat and conspicuously displayed at
assembly stations and other passenger
spaces.

18.5.7 Records

18.5.7.1 The date when musters are held,
details of abandon craft drills and fire drills,
drills of other life-saving appliances and on-
board training shall be recorded in such log-
book as may be prescribed by the Admini-
stration. If a full muster, drill or training
session is not held at the appointed time, an
entry shall be made in the log-book stating
the circumstances and the extent of the
muster, drill or training session held. A
copy of such information shall be for-
warded to the operator's management.

18.5.7.2 The master shall ensure, before the
craft leaves the berth on any voyage, that a
record is made of the time of the last clos-
ing of the accesses referred to 2.2.4.2 and
2.2.4.3.

18.5.8 Evacuation drills

18.5.8.1 Evacuation drill scenarios shall
vary each week so that different emergency



skall 6versandastill rederiets ledning.
18.5.7.2 Innan fartyget |dmnar kajen for en
resa skall befdhavaren sékerstélla att sista
gangen da de ingangar som avsesi 2.2.4.2
och 2.2.4.3 har stangts skrivs upp.

18.5.8 Evakueringsbvningar

18.5.8.1 Scenariot for evakueringsdvning-
arna skall andras varje vecka sa att olika
nodsituationer simuleras.

18.5.8.2 Fartygens evakueringsovning skall
omfatta:

.1 samling av beséttning till samlingsstatio-
ner med det larm som krévs enligt 8.2.2.2
och sdkerstéllande av att de har gjorts med-
vetna om ordern att 6verge fartyget som &r
angiven i besiktningslistan,

.2 anméalning till stationer och forberedel ser
for de uppgifter som beskrivs i besiktnings-
listan,

.3 kontroll av att beséttningen & lampligt
kladd,

4 kontroll av att flytvastarna ar korrekt pa-
tagna,

.5 hantering av davertar om sadana anvands
for gosattning av livflottar,

.6 besdttningsmedlemmars pakladning av
Overlevnadsdrékter eller termiska skydd,

.7 provning av nodbelysning for samling
och dévergivande av fartyget,

8 instruerande i anvandning av fartygets
raddningsutrustning och i 6verlevnad till
g Oss.

18.5.8.3 Livbétsdvning

.1 Sa langt som detta & rimligt och prak-
tiskt mojligt skall livbétar, med sin utsedda
besittning ombord, gosittas varje manad
som del av evakueringsdvningen, och ma-
novreras i vattnet. Under alla omstandighe-
ter skall detta krav uppfyllas aminstone en
gang var tredje manad.

.2 Om gjoséttning av livbatar 6vas nér far-
tyget ror sig framét, skall sadan 6vning pa
grund av de risker som hanfor sig till den,
genomforas endast i skyddade vatten och
endast under 6vervakning av en befalsper-
son med erfarenhet av sédana 6vningar*.

* Hanvisning gorstill resolution A.624(15) med "Guidelines
on Training for the Purpose of Launching Lifeboats and
Rescue Boats from Ships making Headway through the Wa-
ter".

1..1.7.

conditions are simulated.

18.5.8.2 Each evacuation craft drill shall in-
clude:

.1 summoning of crew to assembly stations
with the alarm required by 8.2.2.2 and en-
suring that they are made aware of the order
to abandon craft specified in the muster list;
.2 reporting to stations and preparing for the
duties described in the muster list;

.3 checking that crew are suitably dressed;

4 checking that lifgjackets are correctly
donned;

5 operation of davits if any used for
launching liferafts;

.6 donning of immersion suits or thermal
protective clothing by appropriate crew
members;

.7 testing of emergency lighting for muster-
ing and abandonment; and

.8 giving instructions in the use of the
craft's life-saving appliances and in survival
at sea.

18.5.8.3 Rescue boat drill

.1 As far as is reasonable and practicable,
rescue boats shall be launched each month
as part of the evacuation drill, with their as-
signed crew aboard, and manoeuvred in the
water. In all cases this requirement shall be
complied with at least once every three
months.

.2 If rescue boat launching drills are carried
out with the craft making headway, such
drills shall, because of the dangers in-
volved, be practised in sheltered waters
only and under the supervision of an officer
experienced in such drills. *

*Refer to the Guidelines on training for the purpose of
launching lifeboats and rescue boats from ships making
headway through the water, adopted by the Organization by
resolution A.624(15).

18.5.8.4 Individua instructions may cover
different parts of the craft's life-saving sys-
tem, but all the craft's life-saving equipment
and appliances shall be covered within any
period of one month on passenger craft and
two months on cargo craft. Each member of
the crew shall be given instructions which
shall include but not necessarily be limited
to:

.1 operation and use of the craft's inflatable



18.5.8.4 Individuella instruktioner kan
tacka olika delar av fartygets livréddnings-
system men i 6vningarna skall fartygets alla
raddni ngsanordnl ngar gas igenom pa passa-
gerarfartyg en gang i ménaden och pa last-
fartyg tva ganger | ménaden. Varje besétt-
ningsmedlem skall ges instruktioner om
atminstone foljande saker:

.1 hantering och anvandning av fartygets
uppblasbaralivflottar,

.2 problem som hanfor sig till hypotermi,
forstahjap vid hypotermi och annan lamp-
lig forstahjalp,

.3 sarskilda instruktioner som & nodvandi-
ga for anvandningen av fartygets livradd-
ningsutrustning  under wara vaderleksfor-
héllanden och i svér sj6géng.

18.5.8.5 Traning ombord i anvandningen av
livflottar som sjosdtts med davert skall ske
minst var fjarde manad pa varje fartyg som
ar utrustat med sadana anordningar. Nar-
helst sa ar praktiskt mojligt, skall detta in-
kludera uppblasning och nedfirning av en
livflotte. Som livflotte kan anvéndas en sér-
skild livflotte avsedd endast for tréningsan-
damal som inte hor till fartygets livradd-
ningsutrustning. En sadan sarskild livflotte
skall varatydligt mérkt.

18.5.9 Brandévningar

18.5.9.1 Scenariot for brandévningar skall
andras varje vecka sa att nodsituationerna i
de olika fartygsavdelningarna simuleras.
18.5.9.2 Varje branddvning skall omfatta:

.1 samling av besdttning till branduppfdlj-
ningsstationer,

.2 anmdan till stationer och forberedelser
for de uppgifter som beskrivs i besiktnings-
listan,

.3 patagning av brandmansutrustning,

4 anvandning av branddorrar och brand-
spjdl,

.5 anvandning av brandpumpar och brand-
slackningsutrustning,

.6 anvandning av kommunikationsutrust-
ning, nédsignaler och allmant larm,

.7 handhavande av system fér upptéckande
av brand, och

.8 instruktion om anvéandning av fartygets
brandslackningsutrustning samt sprinkler-
och vattenspridarsystem, om s&dana finns.
18.5.10 Skadekontrollsdvningar

18.5.10.1 Scenariot for skadekontrollsov-
ningar skall andras varje vecka sa att olika
nodsituationer och olika skadeférhallanden

1..1.7.

liferafts;

.2 problems of hypothermia, first-aid treat-
ment of hypothermia and other appropriate
first-aid procedures; and

.3 specid instructions necessary for use of
the craft's life-saving appliances in severe
weather and severe sea conditions.

18.5.8.5 On-board training in the use of
davit-launched liferafts shall take place at
intervals of not more than four months on
every craft fitted with such appliances.
Whenever practicable, this shall include the
inflation and lowering of a liferaft. This lif-
eraft may be a specia liferaft intended for
training purposes only, which is not part of
the craft's life-saving equipment. Such a
specia liferaft shall be conspicuously
marked.

18.5.9 Firedrills

18.5.9.1 Fire drill scenarios shall vary each
week so that emergency conditions are
simulated for different craft compartments.
18.5.9.2 Each fire drill shall include:

.1 summoning of crew to fire stations;

.2 reporting to stations and preparing for the
duties described in the muster list;

.3 donning of firefighter's outfits;

.4 operation of fire doors and fire dampers;
.5 operation of fire pumps and fire-fighting
eguipment;

.6 operation of communication equipment,
emergency signals and general alarm;

.7 operation of fire-detection system; and

.8 instruction in the use of the craft's fire-
fighting equipment and sprinkler and
drencher systems, if fitted.

18.5.10 Damage control drills

18.5.10.1 Damage control drill scenarios
shall vary each week so that emergency
conditions are ssimulated for different dam-
age conditions.

18.5.10.2 Each damage control drill shall
include:

.1 summoning of crew to damage control
stations;

.2 reporting to stations and preparing for the
duties described in the muster list;

.3 operation of watertight doors and other
watertight closures;
4 operation of bilge pumps and testing of



simuleras.

18.5.10.2 Varje skadekontrollévning skall
omfatta:

.1 sammankallande av beséttning till skade-
kontrollstationer,

.2 anmdan till stationer och forberedelser
for de uppgifter som beskrivs i besiktnings-
listan,

.3 anvandning av vattentéta dorrar och and-
ra vattentédta tillslutningsanordningar,

4 handhavande av lanspumpar och prov-
ning av lanslarm och automatiska lanspum-
pars startsystem, och

.5 instruktion om skadebesiktning samt an-
vandning av fartygets skadekontrollsystem
och passagerarkontroll i en nddsituation.

DEL B - KRAV FOR PASSAGERAR-
FARTYG

18.6 Befattningstraning

18.6.1 Bolaget skall sékerstdlla att befatt-
ningstraningen genomfors. For alla besatt-
ningsmedlemmar skall befattningstraningen
tacka kontroll och evakuering av passagera-
re utbver vad som angesi 18.3.5.

18.6.2 Nér ett fartyg transporterar last skall
fartyget uppfylla forutom kraven i denna
del &en kraveni del C av detta kapitel.
18.7 Nodinstruktioner och nddévningar
18.7.1 Bolaget skall sakerstdlla att radd-
ningsinstruktionerna verkstélls och farty-
gets befdlhavare svarar for att nodinstruk-
tioner ges till passagerarna da de kommer
ombord.

DEL C-KRAV FOR LASTFARTYG

18.8 Befattningstraning

Bolaget skall sékerstélla att befattningstra-
ningen genomfdrs enligt 18.3. | den befatt-
ningstraning som ges varje besattningsmed-
lem skall sdkerhetssystemen i forvaringsut-
rymmena for last och fordon gésigenom.

bilge adarms and automatic bilge pump
starting systems; and

.5 instruction in damage survey, use of the
craft damage control systems and passenger
control in the event of an emergency.

PART B - REQUIREMENTS FOR
PASSENGER CRAFT

18.6 Typerating training

18.6.1 The company shall ensure that the
type rating training is implemented. For all
crew members, the type rating training shall
cover the control and evacuation of passen-
gers additionally to 18.3.5.

18.6.2 When a craft carries cargoes, the
craft shall comply with the requirements of
part C of this chapter in addition to this
part.

18.7 Emergency instructions and drills
18.7.1 The company shall ensure that the
emergency instructions are implemented,
and the master shall be responsible for
communicating the provisions of the emer-
gency instructions to passenger upon board-

ing.

PART C - REQUIREMENTS FOR
CARGO CRAFT

18.8 Type rating training

The company shall ensure that type rating
training isimplemented as provided in 18.3.
For al crew members, the type rating train-
ing shall cover knowledge of cargo and ve-
hicles storage area securement systems.



