Regeringens proposition till Riksdagen om godkén-
nande av andringar i konventionen om vagtr afik, konven-
tionen om vagmarken och signaler och den europeiska
Overenskommelsen som utgor tillagg till konventionen om
vagtrafik och med fordag till lagar om séttandei kraft av
de bestammeser i andringarna som hor till omradet for
lagstiftningen

PROPOSITIONENSHUVUDSAKLIGA INNEHALL

| propositionen foreslas att riksdagen god-
kénner de andringar i konventionen om vég-
trafik, till den del bestédmmelsernai  konven-
tionen ingér i Finlands kompetens, konven-
tionen om véagmérken och signaler och den
europeiska Gverenskommelsen som  utgor
tillagg till konventionen om véagtrafik som
arbetsgruppen for végsakerhet inom Forenta
Nationernas ekonomiska kommission for Eu-
ropa antog vid sin 43:e session samt lagar om
sdttande | kraft av de bestdmmelser i and-
ringarna som hor till omrédet for lagstift-
ningen.

De féreslagna andringarna kompletterar
och preciserar konventionsbestammelserna
om trafiktrafikregler och trafikstyrning. And-
ringarna géller gang-, cykel - och mopedtrafi-
kens status, sékerheten i vagtunnlar, registre-

292569

ringsnummer for fordon, samordnade kérkort
och vissa andra punkter i konventionerna.

Konventionen om végtrafik & en konven-
tion med delad kompetens, vilket innebér att
den dels ingdr i Europeiska unionens kompe-
tens, delsi medlemsstaternas kompetens.

De foredagna andringar na tréder i kraft -
ter sex manader fran utgangen av en tolvma&
nadersperiod som bdrjar raknas fran med den
dag da de foreslagna andringarna dverlamna
des. Forenta Nationernas general sekreterare
Overlamnade de foérdagna andringarna till de
fordragssiutande parternai september 2004.

Lagarna avses trada i kraft vid en tidpunkt
som bestédms genom fdrordning av republi-
kens president samtidigt som andringarna i
konventionernatrader i kraft.
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ALLMAN MOTIVERING

1. Inledning

Nar végtrafiken kontinuerligt 6kar och den
internationella trafiken spelar en alt storre
roll & det viktigt att staterna i Sd stor u-
strackning som mdjligt kommer éverens om
gemensamma regler och vagmarken som styr
trafiken. Tack vare samordnade regler kan
trafiken fungera béttre och framfor allt trafik-
sékerheten forbéttras. Finland har redan
lange hort till den absoluta toppen nar det
géller trafiksikerhet och ménga av de fore-
slagna andringarna har redan inforts hos oss.

Fram till april 2005 hade konventionen om
vagtrafik ratificerats av 62 stater, den europe-
iska dverenskommelsen som utgor tillégg till
konventionen om véagtrafik av 29 stater och
konventionen om vagmérken och signaler av
52 stater.

2. Nuléage

Konventionen om végtrafik  (FordrS
30/1986) och konventionen om vagmarken
och signaler (FordrS 31/1986) ingicks i Wien
den 8 november 1968. Konventionen om
vagtrafik kompletteras av en europeisk dver-
enskommelse som ingétts i Genéve (FordrS
32/1986). Ocksa konventionen om vagmé-
ken och signaler kompletteras av en europe-
isk dverenskommelse (FOrdrS 33/1986) som
ingatts i Genéve och innefattar ett tillaggs-
protokoll om  vagmarkeringar (FordrS
34/1986). Samtliga konventioner och Gver-
enskommelser samt protokoll tréadde i kraft i
Finland den 1 april 1986.

Malet ar att konventionerna och Gverers-
kommelserna alltid skall vara uppdaterade.
Arbetsgruppen for vagsakerhet i anknytning
till FN:s ekonomiska kommission fér Europa
sammantrader i Geneve regelbundet tva
ganger om &et for att gad igenom aktuella
andringsbehov.

Europeiska unionen har befogenheter att
ocksd reglera véagtrafikregler och olika for-
mer av trafikstyrning, men manga av de in-
ternationella bestdmmel serna inom detta om-
réde genomfors anda fortfarande med hjap
av konventioner. Trafikreglerna finns in-
skrivna i konventionerna, men EU har redan

lange haft egen lagstiftning om till exempel
kérkort. De forsta gemenskapsreglerna for
vagmarken ingar i ett farskt direktiv om m—
nimikrav for sikerhet i tunnlar som ingdr i
det transeuropeiska vagnatet (2004/54/EG).

3. Propositionens mal och de vikti-
gaste forslagen

De féreslagna andringarna bestdr av en-
skilda tilldgg och andringar i konventionsa-
tiklarna. Merparten av dem kan dock utifran
sin malsattning inordnas i ett stérre samman-
hang.

Det priméra syftet med éndringarna i kon-
ventionen om végtrafik ar att forbéttra séker-
heten i den oskyddade trafiken och inte minst
sakerheten for cyklister. Trafikmiljon, trafik-
reglerna och trafikstyrningen maste forbéattras
for att cyklister, mopedférare och géende
béttre skall kunna beaktas ute i trafiken. And-
ringarna galler definitionerna av cykelbana
och cykelfdlt, vissa vgningsregler och pa-
keringsreglerna.

De alvarliga olyckor som pa senare &r in-
tréffat i flera vagtunnlar i Europa har visat att
konventionen behtver fa exaktare bestam-
melser om trafiken i vagtunnlar och en upp-
férandekod for olyckstillbud.

Konventionen far ocksd en bestammelse
som tilldter att det nationalitetsmérke som a
obligatoriskt i internationell trafik kan |nga|
registreringsskylten. | konventionen i mgar ok
taljerade regler for vad som skall ingd i ma-
ket.

Dessutom forbéttras  korkortssdkerheten
genom en del andringar i bestdmmelserna om
koérkort. Samtidigt samordnas bestdmmel ser-
na om nationella korkort.

| syfte att forhindra rattonykterhet foreslas
gransvérdena for akoholhalten vid framfo-
rande av motordrivan fordon bli skérpta.

Andringarnai konventionen om vagméarken
och signaler avser att gora vagmérkena mer
synliga och léttare att |asa.

4. Propositionens verkningar

Genom de foredagna andringarna blir vég-
trafikreglerna och trafikstyrningen mer en-



hetlig i konventionsstaterna. De gemensam-
ma reglerna gor trafiken smidigare och foér-
béttrar trafiksdkerheten. | de flesta fall har
Finland redan infort likadana regler for vag-
trafiken som de som nu foreslds i konventio-
nerna.

Med de féreslagna andringarna sdkerstélls
det att ett fordon med en registreringsskylt
dér det finns en s.k. EU-skylt inte behover ha
négot ellipsformat marke for konventionssta-
ten, inte ens ndr fordonet anvéands i stater
utanfor Europeiska ekonomiska samarbets-
omradet.

5. Beredningen av arendet

Konventionsandringarna har forberetts och
antagits vid sammantréaden som arbetsgrup-
pen for vagsadkerhet inom Forenta Nationer-
nas ekonomiska kommission for Europa har
heft i Genéve. En tjansteman fran kommuri-

kationsministeriet har deltagit i arbetsgrup-
pens arbete.

Propositionen har beretts som tjansteupp-
drag vid kommunikationsministeriet. Be-
stammelserna om vagmarken och signaler
har beretts i samrédd med Vagforvaltningen.
Den finska oversdttningen av konventiors-
texterna pa engelska anvander terminologin
och uttrycken i de ursprungliga konventio-
nerna &ven om de i vissa fall kan avvika ré-
got fran dagens sprakbruk.

Utldtande om utkastet till proposition be-
gérdes av utrikesministeriet. Utldtandet begk-
tadesi finslipningen av propositionstexten.

Pa grund av 18 § 21 punkten i sjavstyrd-
selagen for Aland (1144/1991) ingdr &and-
ringarna i konventionen om véagtrafik i land-
skapet Alands |lagstiftningsbehdrighet. Darfor
begérs samtycke i enlighet med 59 § 1 mom.
i gavstyrelselagen av lagtinget till forfatt-
ningarna om séttande i kraft av andringarna.



DETALIJMOTIVERING

1. De materiella &ndringarna och
deras forhallande till lagstift-
ningen i Finland

1.1. Andringarnai konventionen om vag-
trafik

Andringarnai den egentliga konventionstex-
ten

Artikel 1. (Definitioner). | artikel 1 defiri-
eras Vi ktiga begrepp i konventionen. Artikeln
foreslas fa nya definitioner som géller cykel-
falt (g bis) och cykelbana (g ter). Begreppen
representerar tva konstruktionsalternativ till
vagbanor for cykeltrafik. Samma definitioner
tas ocksd in i konventionen om vagmarken
ochsignaler.

Med cykelfdt avses en for cyklar avsedd
del av korbana som avskiljs frén den 6vriga
korbanan med en langsgdende korbanema-
kering. Cykelfdlt definieras pd samma sitt i
2 8§ 12 punkten i vagtrafiklagen (267/1981)
och andringen harmonierar med véra natio-
nella bestdmmel ser.

Med cykelbana avses en for cyklister av-
sedd separat vég eller del av vdg som anges
med vagmarke och avskiljs frén andra vagar
dler andra delar av samma véag med kon-
struktionsméassiga medel. | 2 § 13 punkten i
vagtrafiklagen ingdr en liknande definition.
Andringen harmonierar med véra nationella
bestdmmel ser.

Artikel 8. (Forare). | artikel 8 ingar en del
generella krav som géller kdrande av fordon.
Artikeln foreslas fa en ny punkt 6 som for-
skriver att fordonsféraren altid skall mini-
mera all annan aktivitet &n géva korandet.
Dessutom foreskrivs att den nationella lag-
stiftningen skall innehalla bestammelser om
fordonsférarnas mgjligheter att anvéanda tele-
fon. Lagstiftningen skall under ala omstan-
digheter forbjuda férare av motorfordon eller
moped att medan fordonet &r i rorelse anvan-
daen telefon som hallsi handen.

| 24 a 8 1 mom. i véagtrafiklagen ingar ett
forbud mot all anvandning av kommunika-
tionsapparater. De far inte under korning

anvandas pé ett sidant sétt att det kan inver-
ka menligt pd anvandningen av fordonets
manoveranordningar eller pa nédgot annat
sétt stora forarens koncentration pa trafiken.
Dessutom forbjuds féraren av ett motordri-
vet fordon enligt 2 mom. att under kérning
anvanda mobiltelefon sa att han eller hon
héller den i handen. Bestammelserna upp-
fyller kraven i det féreslagnartillagget i kon-
ventionen.

Artikel 11 (Omkdrning och filkdrning). |
punkt 1 (a) féreskrivs att omkérning skall ske
pa den sida som inte motsvarar korriktning-
en. | punkt 1 (b) ingdr ett undantag for vissa
situationer da fordon vander. Finland har
meddelat en reservation till punkt 1 (a) och
den tillater att Finland i sin lagstiftning fore-
skriver att cyklister och mopedférare altid
fér kora om ett annat fordon an en cykel eller
en moped frén hoger.

Artikel 11.1 foreslas fa ett nytt stycke 1 c.
Enligt tillagget kan den nationella lagstift-
ningen tillata att cyklister och mopedforare
kor om ett fordon som stér stilla och fordon
som kér sakta, med undantag av cyklar och
mopeder, p& den sida som motsvarar trafik-
riktningen under forutsditning att det finns
tillrackligt med utrymme for omkdrning.
Omkdrningsregeln i 17 8 2 mom. i végtrafik-
lagen & fortfarande mer omfattande an and-
ringen i artikeln. Finland méste saledes fort-
farande hakvar sin reservation.

Artikel 16. (Andring av fardriktning). |
punkt 1 (b) foreskrivs hur fordonsforaren
skall ta hénsyn till eventuella avvikande le-
stammelser for cyklister och mopedfdrare nar
han dmnar svanga av mot trafikriktningen.
Punkten andras sa att det namnas att undan-
taget & att cyklister och mopedférare kan
andra fardriktning genom att kéra 6ver en
vagkorsning i tva separata steg. Detta & dock
bara ett exempel pa vilka mdjligheter kon-
ventionsstaterna har att gora avsteg fran reg-
lerna.

I 13 8§ i vagtrafiklagen finns specialle-
stammelser om cyklister och mopedférare
som svanger av. Bestdmmelsen stammer
Overens med exemplet i konventionen att de



far kora Gver en vagkorsning i tva separata
steg.
Punkt 2 andras till att en forare, nér han
andrar fardriktning, utan att det paverkar till-
lampningen av bestéammelserna om gdende i
artikel 21 i konventionen skall Iata végtrafi-
kanter passera pa korbanan eller pa andra ce-
lar av den vag han stdr i begrepp att lamna.
Andringen understryker att forare maste ta
hénsyn till inte bara vagtrafikanterna pa kor-
banan utan ocksd vagtrafikanter som anvan-
der andra delar av végen.

Enligt 14 § i vagtrafiklagen &r en forare i
ett fordon som vander i en korsning skyldig
att vgja for cyklister, mopedforare och géen-
de som korsar den korbana som han skall
vanda in pa Foraren & ocksa skyldig att vdja
for dem som korsar den vag han skall vanda
in pa genom att anvanda cykelbanan. Dess-
utom skall en forare som avser att lamna
korbanan p& nagot annat stalle &n i en kors-
ning véa for cyklister, mopedforare och gt
ende som anvéander vagkanten. Som delar av
vag betraktas ocksa vagrenar och cykelbanor
vid vagkanten. Vér nationella lagstiftning
harmonierar saledes med den foreslagna and-
ringen.

Artikel 23 (Stannande och parkering). Den
sista menlngen i punkt 1 foreslés foreskriva
att fordon badel eller utanfor tétorter inte far
placeras pa cykelbanor, cykelfdlt, busskor-
falt, ridvagar, gangvagar, gangbanor eIIer
vagrenar som & sarskilt anordnade for gang-
trafik, om det inte &r tillatet enligt nationell
lagstiftning.

Nytt i forteckningen & cykelfélt, busskor-
falt och ridvéagar. | vér nationella lagstiftning
ingdr de egentliga bestdmmelserna om
stannande och parkering i 26-28 8 i véagtra
fiklagen. | végtrafikférordningen (182/1982)
ingdr bestammelser om anvandning av cykel-
falt i 36 a §, om anvandning av busskorfalt i
19 §ii forklaringen till vagmarke 541 och om
anvandningen av ridvag i 18 § i forklaringen
till vagmérke 427. Dessutom anges forbud
mot stannande och parkering i férekomman-
de fall med hjdp av vagmarken. Den fore-
dlagna andringen harmonierar med bestam-
melsernai Finland.

Punkt 6 foreslas fa ett tillagg med innebor-
den att ingen bestdmmelse i denna artikel
skall anses hindra att fordragsslutande parter

infor andra bestdmmelser om parkering och
stannande eller utférdar sérskilda bestdmmel -
ser om parkering eller stannande av cyklar
och mopeder. Andringen fortydligar den tid-
gare mer generella formuleringen.

Artikel 25 bis. (Sarskilda bestammelser
for tunnlar med speciell utmarkning). Arti-
keln foreskriver hur forare skall bete sig i
tunnlar. Vagmarket for tunnel maste anvan-
das om tunneln & minst 1 000 meter |ang.
Artikeln foreslas f& mer mgaende bestam-
melser om stannande och parkering i tunnlar.
Déarfor utgér stycke ¢ i punkt 1 och punkt 3
far en ny bestammelse som siger att forare
far stanna eller parkera fordon endast i nodsi-
tuationer och vid fara. De skall i safall i man
av mojlighet anvanda for detta andamal si-
skilt markerade platser. Samtidigt blir den
gallande punkt 3 en ny punkt 4. Trafikstyr-
ningen i tunnlar behandlas i samband med
andringarna av konventionen om vagmarken
ochsignaler.

Vér végtrafiklagstiftning har inga sérskilda
bestdmmelser om kdrande i tunnlar. Den 29
april 2004 antog Europaparlamentet och &
det ett direktiv om minimikrav for sékerhet i
tunnlar som ingér i det transeuropeiska vég-
nétet. Direktivet tradde i kraft den 30 april
2004 och galler 6ver 500 meter langa vag-
tunnlar i det transeuropeiska végnatet TEN.
Det finns inte en enda sadan tunnel i Finland
som direktivet avser, men det planeras och
byggs redan nu den typen av tunnlar. Direk-
tivet skall genomfdras nationellt senast den
30 april 2006.

Artikel 27. (Sarskilda regler for cyklister
samt forare av mopeder och motorcyklar).
Punkt 4 foreslds bli andrad till att samma reg-
ler som géller cykelbanor ocksa skall gélla
cykelfalt. Dessutom sdgs att den naIionelIa
lagstiftningen skall ange de villkor pa vilka
andra vagtrafikanter far anvanda cykelfélt d-
ler cykelbanor eller korsa dem sa att cyklis-
ternas sdkerhet garanteras helatiden.

| var nationella lagstiftning finns bestam-
melser som reglerar anvandningen av cykel-
banor och cykelfét i 40 § 2 och 3 mom. i
vagtrafiklagen, 18 § i forklaringen till vég-
marke 422 i véagtrafikforordningen och 36 a 8§
i véagtrafikforordningen. Bestammelserna
stdmmer dverens med de féreslagna konven-
tionsandringarna.



Artikel 37. (Nationalitetsmarke). Enligt
den gallande artikeln skall pa motorfordon i
internationell trafik férutom registrerings-
numret baktill visas nationalitetsmérke for
den stat i vilken fordonet &r registrerat. | and-
ringen till punkt 1 s&gs att nationalitetsma-
ket kan vara separat fran reglstrermgsskylten
eler ingd i den. Om market ingdr i registre-
ringsskylten och om fordonet skall ha reg-
Srerlngsskylt ocksa framtlll skall det ocksa
finnas pa skylten framtill pa fordonet, om en
sé&dan &r obligatorisk.

Andringarna i punkt 2 och 3a framst av
teknisk karaktdr och beror pa att nationali-
tetsmarket ocksa kani ingdi registreringsskyl-
ten. | annex 3 ingdr liksom nu ingéende le-
stammelser om hur nationalitetsmarket skall
vara utformat.

Finland har infort den typ av registrerings-
skyltar, en sa kallad EU-skylt, som beskrivs i
rédets forordning (EG) nr 2411/98 om erkan-
nande vad géller trafik inom gemenskapen av
nationalitetsmérke for den medlemsstat i vil-
ken motorfordon och sl@pvagnar till motor-
fordon & registrerade. De detaljerade be-
stdmmelserna i konventionen stammer Gver-
ens med nationalitetsmérket pa EU-skylten.
Ocksa det gallande ellipsformade nationali-
tetsmérket uppfyller fortfarande kraven i
konventionen.

| Finland ingér bestammelser om méarken
som betecknar stat, s kallade nationalitets-
méarken, och om registreringsskyltar i forord-
ningegn om  registrering av  fordon
(1598/1995). De féreslagna konventionsand-
ringarna strider inte mot var nationella lay
stiftning.

Artikel 41.(Korkort). | konventionen fore-
sl&s en Gversyn av lestammelserna om béde
nationellt och internationellt korkort. 1 annex
6 och 7 ingar detaljerade korkortsbestammel-
ser.

| punkt 1 foreslas stycke b foreskriva att de
fordragsslutande parterna forbinder sig att
sékerstélla att korkort beviljas forst efter det
att behdrig myndighet har férsékrat sig om
att foraren &ger erforderlig kunskap och
skicklighet. Den som bemyndigas att kontrol-
lera om féraren har erforderlig kunskap och
skicklighet skall ha de behdvliga kvalifika
tionerna. Bestammelser om innehdlet i de
teoretiska och praktiska proven utférdas i den

nationella lagstiftningen. Enligt stycke ¢ skall
den nationella lagstiftningen faststélla villko-
ren for erhdllande av korkort. Den skall i
synnerhet ange de légsta 8ldrarna for erhd-
lande av korkort, kraven i fréga om halsotil |-
sténd och villkoren for att bli godkand i de
teoretiska och praktiska proven.

Rétten att utfarda minimibestdmmelser om
beviljande av korkort ingdr i gemenskapslay-
gtiftningen. Bestdmmelserna om férare och
korrétt 1 5 kap. i végtrafiklagen och bestém-
melserna i korkortsforordningen (845/1990)
uppfyller kraven i de &ndrade konventionste-
stammel serna.

| punkt 2 ingdr bestdmmelser om omses-
digt erkdnnande av korkort frén de fordrags-
slutande parterna. De fordragsslutande pa-
terna skall inféra en nationell korkortsblan-
kett enligt en gemensam modell. Ocksa mo-
dellen for det internationella korkortet maste
ses Over. For att ett internationellt kérkort
skall erkannas maste ett nationellt korkort \i-
sas upp. Frégor som galler giltighet och er-
kannande av nationella korkort ingér delvis i
gemenskapslagstiftningen och  behandlas
inom ramen for den. Blanketten for nationellt
korkort stdmmer Gverens med bestdmmel ser-
na i gemenskapens korkortslagstiftning och
aven med modellen i konventionen. For att
bara byta ut ett internationellt korkort till ett
finskt korkort utan ny forarexamen har det
hittills enligt korkortsférordni ngen kravts att
ocksa det nationella korkortet fran den andra
fordragsslutande parten visas upp. Andringen
i fréiga om erkénnande av mternatlonellt kr&
ver att korkortsforordningen andras pa sam-
ma sétt.

| stycke b i punkt 2 krévs att ett korkort ke-
viljat av en fordragsslutande part skall erkéan-
nas inom en annan parts territorium fram till
dess att det territoriet blir kortinnehavarens
hemvist. Bestammelsen i punkt 3 tillater
dock avsteg frén kravet. Enligt 34 § i Kor-
kortsforordningen kan ett utlandskt korkort i
vissa angivna fal vara giltigt i Finland ett &r
réknat fran inresedagen.

| punkt 4 réknas de villkor upp under vil-
ka de fordragsslutande parterna kan lata bli
att erkénna ett korkort | stycke c & moj-
ligheten skriven sa att de fordragsslutande
parter. f&r vagra erkanna korkort som hor
till ndgon av kategorierna C, D, CE och



DE, om korkorten innehas av personer som
inte fyllt 21 &r. Bestammelsen har tolkats
sa att den géller alla forare av bussar och
lastbilar. Underkategorierna ndmns bara i
blankettanteckningarna i annexet. De for-
slagna é@ndringarna stammer Overens med
lagstiftningen 1 Finland.

| punkt 5 anges villkoren for interrationellt
korkort. Ett internationellt korkort skall ut-
fardas endast av den fordragssiutande part
inom vars territorium innehavaren har sitt
hemvist och som har utférdat det nationella
korkortet eller erként ett korkort utférdat av
en annan fordragssiutande part. Bestdmmel-
sen kan tolkas sa att det &r tilltet att utforda
internationellt korkort p& grundval av ett
korkort utfardat i en annan EU-stat. Forfa
randet kréver att den sdkerhetsmekanism som
fordagits bli inford i gemenskapsagstift-
ningen genomfors for att koérkortens giltig-
hetstid skall kunna kontrolleras.

| punkt 6 ges de fordragsiutande parterna
majligheten att &ta bli att erkanna nationella
korkort p& de villkor som namns i konven-
tionen. Villkoren hanfor sig till forarens
hemvist eller flyttning av hemvist.

Reglerna for nationellt korkort ingér hu-
vudsakligen i EU:s kompetens. | 6 kap. i
korkortsforordningen ingédr bestammelser om
internationellt korkort. V& nationella lay-
gtiftning om kdrkort harmonierar med de f6-
reslagna andringarna utom nér det gdler de
skérpta kraven pa erkannande av internatio-
nellt kérkort.

Artikel 43. (Overgéngsbestammelser). De
fordragsslutande parterna skall utfarda natio-
nella korkort i enlighet med de nya bestém-
melsernai bilaga 6 senast fem ar efter det att
bestdmmelserna har trétt i kraft. Nationella
korkort som utférdats i enlighet med de tid-
gare bestammelserna skall erkannas sa lange
de & giltiga. Ocksa internationella korkort
skall utfardas i enlighet med de nya bestam-
melsernai bilaga 7 senast fem ar efter det att
bestammelserna har trétt i kraft. Internatio-
nella kérkort som utférdats i enlighet med de
tidigare bestammelserna i artiklarna 41 och
43 och i bilaga 7 innan den tidsfristen gétt ut
skall géllai enlighet med villkoren i artikel
41.3.

Andringar i konventionens bilagor

Bilaga 1

Undantag fran skyldigheten att godta mo-
torfordon och slapvagnar i internationell
trafik

Punkt 9. Punkten far ett tillagg om att de
fordragsslutande parterna inte far vagra godta
fordon vars nationalitetsmérke &r separat fran
registreringsskylten i enlighet med konven-
tionen och ersitter ett marke som ingdr i
skylten och som inte & forenligt med be-
stammelsernai denna konvention.

Bilaga 2
Registreringsnummer pa motorfordon och
slapvagnar i internationell trafik

Rubriken &ndras s att den ocksd namner
registreringsskylt.

Punkt 3. En teknisk andring infors i den
forsta meningen. | stéllet for sarskild skylt ta-
las det om skylt.

Punkt 4. En teknisk andring infors i punk-
ten. Den beror pa att det nationalitetsmérke
for den stat déar fordonet & registrerat som
finns pa registreringsskylten far kompletteras
med en flagga eller en symbol.

Punkt 5. Bilagan fé&r en ny punkt 5 som
forskrivet att bakgrunden pa den del av reg-
streringsskylten som nationalitetsmérket in-
gdr i skall vara av samma material som bak-
grunden till den del dar registreringsnumret.

Bilaga 3
Nationalitetsmarke p& motorfordon och
slapvagnar i internationell trafik

Hela annexet andras. Enligt artikel 37skall
det p& motorfordon i internationell trafik fin-
nas nationalitetsméarke fér den stat i vilken
fordonet &r registrerat. Enligt de géllande ke-
stammelserna & nationalitetsmérket ellips-
format pa vit botten, och det skall fastas bak-
till pa fordonet. | konventionen foresls att
nationalitetsmarket ocksa skall kunna finnas
pa registreringsskylten. | bilaga 3 ingar detd-
jerade bestammelser om dessa tva nationali-
tetsméarken.



Punkt 1. Punkten géler bade separat na:
tionalitetsméarke och nationalitetsmarke pa
registreringsskylten. Nationalitetsmarket
skall besta av en till tre latinska versalbok-
staver.

Punkt 2. Punkten har liksom i den géllande
konventionen bestdmmelser om ett ellips-
format nationalitetsmérke. En nyhet &r att
den vita bakgrunden fér vara av reflekterande
material.

Den 20 augusti 1993 Idmnade Finland en
reservation till punkt 3 stycke a i bilaga 3.
Finland forbehdll sig ratt att avvika frén mi-
nimimatten for axeln pa ellipsen for nationa
litetsmérket for den stat déar fordonet &r reg-
strerat i fréga om andra fordon och sldpvag-
nar till dem.

| de foredagna andringarna & den be-
stdmmelsen som Finland har meddelat reser-
vation till i sak fortfarande densammai punkt
2 ()i bllaga3 Meningen &r att nationali-
tetsmarkena pa andra fordon registrerade i
Finland och pé sl&pvagnar till cem an motor-
cyklar och dépvagnar till dem fortfarande
skall kunna vara av en annan storlek an den
som anges i konventionen. Det betyder att
mérkena enligt rédande nationell praxis kan
varamindre an konventionen kréver.

3 punkten. Punkten féreskriver om ndio-
nalitetsmarken som ingdr i registreringsskyl-
ten. Bestdmmelserna om  utformningen
stammer delvis 6verens med kraven i radets
forordning (EG) nr 2411/98 om erkannande
vad gdller trafik inom gemenskapen av na
tionalitetsmérke for den medlemsstat i vilken
motorfordon och sldpvagnar till motorfordon
ar registrerade.

Enligt punkt 3 kan registreringsskylten for-
utom med nationalitetsmérket for den stat dér
fordonet &r registrerat med statens kompl ette-
ras med statens nationalflagga eller nationel-
la symbol eller symbolen for den organisa
tion som landet hor till. Manga EU-stater lik-
som ocksd Finland anvander symbolen med
tolv stjarnor och den uppfyller kraven i and-
ringarna. | Finland bestér symboldelen pa ra-
tionalitetsmérket av forkortningen FIN. B
ligt konventionen kan det nationalitetsmarke
som ingar i reglstrerlngsskylten ocksa place-
ras langst till hoger pa skylten.

Nationalitetsmérket fér den stat dar fordo-
net ar registrerat skall placeras sa att det ar

|&tt att kannaigen och inte kan forvaxias med
registreringsnumret eller gora det svérare att
lésa

Bilaga 5
Réttelserna géller bara den ryska versionen.

Bilaga 6

Bilagan gdller nationellt kérkort. De data
som maste finnas pa nationella korkort
stdmmer Overens med kraven i korkortsdirek-
tivet. Eventuella andringar av korkortsdirek-
tivet kommer sannolikt att hélla sig inom ra-
men for konventionsdndringarna, aen om
vissa punkter kan komma att stramas &t.
Bildtecknen i konventionen &r antingen exakt
identiska eller liknande som i koérkortsdirek-
tivet.

Bilaga 7
Modellerna har kompletterats med kategp-
rikoder och bildtecken.

1.2.  Andringar i konventionen om vag-

marken och signaler
Andringar i den egentliga konventionstexten

Artikel 1. (Definitioner). Artikeln f&r nya
stycken med definitioner pa cykelfalt (e bis)
och cykelbana (e ter). Identiska definitioner
laggs till konventionen om végtrafik. Med
cykelfélt avses en for cyklar avsedd dd av
kérbana. Cykelfaltet aVSkI|jS fran den Gvriga
korbanan med en Iangsgaende korbanema-
kering. Cykelfdlt definieras p& samma sitt
2 8§ 12 punkten i véagtrafiklagen. Med cykel-
bana avses en for cyklister avsedd separat
vég eller del av vég som anges med vagméa-
ke och avskiljs fran andra vagar eller andra
delar av samma vag med konstruktionsmés-
sigamedel. | 2 § 13 punkten i vagtrafiklagen
ingdr en liknande definition. De foreslagna
andringarna harmonierar med véra nationella
bestémmelser.

Artikel 7. Andringar syftar till att goéra
vagmarken mer synliga och léttare att 1&sa.
Darfor bor den nationella lagstiftningen in-
nehdlla bestdmmelser om anvandningen av
belysta, reflekterande och fluorescerande
vagmarken.
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| punkt 1 rekommenderas att nationell lag-
stiftning foreskriver att véagmarken, i synner-
het varningsmérken, reglerande mérken och
vagvisare, skall vara belysta eller reflekte-
rande for att géra dem mer synliga och léttare
att 14sa pa natten, forutsatt att detta inte med-
for att vagtrafikanter blandas. | den géllande
konventionen géler rekommendationen inte
vagmarken for stannande och parkering pa
upplysta gator i tétorter och inte heller in-
formationsméarken. | 11 8§ i kommunika
tionsministeriets beslut om trafikanordningar
(203/1982) foreskrivs att alla vagmarken
skall ha en sarskild reflekterande yta eller
vara belysta i morker eller skymning. And-
ringen kraver ingen éversyn av lagstiftningen
i vart land.

| punkt 2 ndmns att de fordragsslutande
parterna kan tilléta att fluorescerande materi-
a anvands pa vagmérken. De skall da ange
vilka marken materialet kan anvandas pa |
den gdllande konventionen finns ingen sddan
bestammelse. V& lagstiftning namner ingen-
stans fluorescerande material pa vagmarken.
Inte heller Vagforvaltningen talar om fluore-
scerande material p& vagmérken i sina fore-
skrifter om konstruktionen pa vagmérken.
Déaremot anger Végforvaltningen i sina an-
visningar om anvandningen av vagmérken pa
vagbyggen att fluorescerande material far
anvandas pa vagméarken pa vissa vagbyggen
och trafikljus. Dessutom har Véagforvaltning-
en godkant att en fluorescerande film an-
vands pa vagmérken som byts ut. Fluoresce-
rande material kommer att beaktas nér Vag-
forvaltningen se over sina foreskrifter om
vagmarken.

| punkt 3 sdgs att den nationella lagstift-
ningen bor innehdlla bestammelser om an-
vandningen av belysta, reflekterande och
fluorescerande vagmarken. Den bor ocksa
ange i vilka situationer vart och ett av de
fluorescerande materialen skall anvéndas.
Den gédlande konventionen har inga be-
stammelser i detta hanseende. | sina fére-
skrifter om vagmarken (TIEH 2000004-04)
har Véagforvaltningen definierat olika typer
av reflekterande material for vagmarken u-
ifrén den europeiska standarden for vag-
mérken. Dar ingdr ingen definition pa fluo-
rescerande material. Véagforvaltningen anger
ocksd i vilka situationer olika typer av de

fluorescerande materialen skall anvéndas.
Rekommendationen géller allménna véagar.
Fluorescerande material kommer att beaktas
nar Véagforvaltningen se dver sina foreskrif-
ter om vagmarken.

| punkt 4 sdgs att moérka och ljusa grafiska
delar i olika farger pa markena kan avskiljas
frén varandra genom smala band i kontraste-
rande ljusa respektive morka farger. Den gd-
lande konventionen har inga bestdmmelser i
detta hanseende. Véagmérken konstrueras i
man av mojlighet sa att kontrasterna mellan
olika element &r tillrackligt stora. Kontrasten
mellan blatt och rétt pd vagmarken som ar
ger stannande och parkering & dock mindre
an pa de flesta andra vagmérken. | Finland
anser man an s lange att parkeringsméarkena
syns tillrackligt bra utan kontrasterande band.
Vagmérkena finns beskrivna i 16 § i vagtra-
fikforordningen. Andringen kréver ingen
dversyn av lagstiftningen i vart land.

Punkt 5 andras inte.

Artikel 8. Syftet med andringen i punkt 3
ar att texten skall ha fler anvandningsméjlig-
heter i samband med véagmérken. Den gd-
lande konventionen till&ter bara att text laggs
till pa ett végmérke om det gor det léttare att
tyda méarket. Andringen tillater att text 18ggs
till ocksd i andra situationer, till exempel att
namnet pa en tunnel 14ggs till pa ett vagmé-
ke som anger tunnel. Ingen liknande be-
stdmmelse har funnitsi var lagstiftning.

Artikel 13.1 punkt 2 samordnas effekterna
av reglerande marken i tétorter. Konventio-
nen till&ter redan nu ett vagmarke som anger
att en tétort borjar (E, 7b), men utan att nam-
net pa orten namns. Finland har ett vagmarke
som motsvarar vagmérke E, 7b i konventio-
nen. Bestdmmelser om det ingdr i 19 § i véag-
trafikforordningen. Andringen kraver ingen
oversyn av lagstiftningen i véart land.

Artikel 13 bis. Paragrafen anger nar mé-
ket for tunnel, E, 11a, skall anvandas. M&-
ket skall anvandas i minst 1 000 meter langa
tunnlar och i de fall som anges i nationell
lagstiftning. Méarket anger de trafikregler for
tunnlar som finns inskrivna i artikel 25 bis i
konventionen om végtrafik. Finland har ing-
en lagstiftning om tunnlar eller vagmarken
som anger tunnlar. EU:s tunneldirektiv kr&
ver att mérkena anvands vid den typen av
tunnlar som angesii direktivet.



Artikel 26 bis. | forslaget 1aggs cykelfalt
till bland de koérfalt som far anges med vég-
markeringar. Markering av korfélt som re-
serverats for vissa fordonskategorier, inklu-
sive cykelfdt, skall ske genom linjer som
klart kan skiljas frén andra heldragna eller
brutna linjer pa korbanan, sarskilt genom att
vara bredare och ha kortare mellanrum mel-
lan delarna. En liknande bestdmmelse finns
redan nu i vér laggtiftning. | 30 a § i kommu-
nikationsministeriets beslut om trafikanord-
ningar foreskrivs att cykelfalt markeras med
en 20 centimeter bred heldragen linje eller
streckad linje, nér linjen normalt &r 10 centi-
meter bred. Andringen kréver ingen dversyn
av lagstiftningen i vart land.

Artikel 29. Tanken med éndringen & att
samordna anvandningsandamalen for den bla
fargen for vagmarkeringar som anges i flera
olika kapitel. Blétt far emellertid anvandas
for markering som anger plats dér parkering
ar tilldten pa vissa villkor eller med vissa be-
grénsringar. | Finland anvénds inte blétt pa
vagmarkeringar. Andringen kraver ingen
oversyn av lagstiftningen i vart land.

Andringen i punkt 4 avser att géra vagmar-
keringarna mer synliga. Forare skall i god tid
kunna kénna igen végmarkeringar avsedda
for fordon i rorelse. Markeringarna skall vara
synliga béde dag- och nattetid. Sadan marke-
ring bor vara reflekterande, i synnerhet pa
omraden med ofillracklig belysning. | den
gdlande konventionen rekommenderas att
vagmarkeringar avsedda for fordon i rorelse
skall vara reflekterande om trafiktétheten
kraver det och om belysningen ar dalig eller
det inte finns ndgon belysning. Finland har
inga explicita bestdammelser om att vagma-
keringar skall vara synliga. Véagforvaltning-
ens kriterier for kvaliteten pa vagmarkeringar
(TIEH 200014-04) tillater att icke reflekte-
rande vagmarkeringar anvands pa upplysta
vagstrackor, men pa andra stallen skall de
varareflekterande.

Artikel 29 bis. Den nya artikeln avser att
gora det |attare att skilja tillfalliga vagmarke-
ringar frdn permanenta. Om permanenta
vagmarkeringar skall andras for viss tid, i
synnerhet pa grund av vagarbeten eller om-
fartsvagar, skall de tillféliga markeringarna
utfoéras i andra farger an de som anvands for
permanenta markeringar. | Finland anvéands
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inte tillfaliga végmarkeringar tillsammans
med permanenta. De permanenta markering-
arna técks éver om det vid vagarbeten eller i
ovrigt krévs tillfalliga omstéllningar av kor-
falten. Andringen kréver ingen Oversyn av
lagstiftningen i vart land.

Andringar i bilagorna till konventionen

Bilaga 1: avdelning C |1 (Beskrivningar)

Punkt 9. (Forbud och begransningar som
géller stannande och parkering). Stycke c vii
utgdr. Andringen hanger samman med Gver-
synen av artikel 29.2. Punkten anger i vilka
situationer blétt f&r anvandas pa vagmarke-
ringar for att ange parkeringsbegransningar.
Andringen kréver ingen Oversyn av lagstift-
ningen i vart land.

Bilaga 1. avdelning D |1 (Beskrivningar)
_Punkt 3. (Pabjuden cirkulationsriktning).
Andringen anger for forare att de pa cirkula
tionsplatsen méste félja den korriktning som
pilarna utvisar. Om cirkulationsplatsen ma-
kerats med bade market D, 3 och mérket B, 1
eller B, 2 har den forare som befinner sig pa
cirkulationsplatsen foretréde. Enligt den gd-
lande konventionen géller trafikreglerna for
cirkulationsplats pa cirkulationsplatser ma-
kerade med mérket D, 3. Varken konventio-
nen om véagtrafik eller konventionen om
vagmarken och signaler har nagra regler om
detta. Bestammelsen for vagmérke 4161 18 §
i véagtrafikforordningen motsvarar den for-
slagna bestammel sen.

Bilaga 1: avdelning E |l (Beskrivningar)

Punkt 9 och 14. (Sarskilda mérken for in-
och utkorning fran tunnel och Marken som
anger stopplatser i nodsituationer och vid
fara). Andringen i 9 punkten avser att pred-
sera syftet och anvandningen av mérket E,
11a 'Tunnel’. Oversynen hanfor sig till arti-
kel 13ai konventionen. | punkt 134 i annexet
anges ett nytt vagmarke, E, 17a eller E, 17b,
mérken som anger stopplatser i nddsituatio-
ner och vid fara. Finland har inga liknande
mérken. EU:s tunnel direktiv kréver att mé-
kena E, 11, E, 17a eller E, 17b anvénds for
att ange sddana tunnlar som omfattas av d-
rektivet. Finland forbehaller sig rétten att ar
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vanda méarket E, 17ai stéllet for E, 17b for
att ange stopplatser i nodsituationer och vid
fara

Bilaga 1. avdelning F | och avdelning F
[ (Allméanna kannetecken och symboler och
Beskrivningar). Forslaget har tva nya symho-
ler, F, 15 (sléckare) som altid &r rod, och F,
14 (nddtelefon) som kan vara svart dler rod.
Finland anvander en symbol for nodtelefon
som finns angiven som mérke 714 i 20 § i
vagtrafikforordningen. Symbolen avviker
fran den foreslagna symbolen. Finland har
ingen symbol for sléckare. EU:s tunnel direk-
tiv kraver att mérkena skall anvéndas vid
tunnlar som omfattas av direktivet.

1.3.  Andringar i den europeiska dverens
kommelsen som utgor tillagg till kon-

ventionen om vagtrafik
Andringar i bilagan

7. Artikel 8i konventionen (Forare). Den
sista meningen andras med innebdrden att
den lagliga alkoholhalten for forare sinks
bade da den méts fran blodet och d& den méts
frén utandningsluften. | nationell lagstiftning
far den lagliga alkoholhalten inte i nagot fall
Overstiga 0,50 g/liter ren alkohol da den méts
frén blodet eller 0,25 mg/liter ren alkohol da
den méts fran utandningsiuften. De nuvarar
de grénserna & 0,80 g/liter ren alkohol da
halten méts fran blodet och 0,40 mg/liter ren
alkohol d& halten méts frén utandningsl uften.

| Finland motsvaras halten av promille-
gransen 0,5 som finnsinskriven i 23 kap. 3 §
i strafflagen (39/1889). Hos oss ar gransvar-
det 0,22 mg/liter da vardet méts fran utand-
ningsluften, vilket exaktare motsvarar ako-
holhalten 0,5 promille d& den méts frén blo-
det. Manga av konventionsstaterna har lagre
gransvérden i sin lagstiftning 8n de som an-
ges i konventionen. Detta galler sarskilt da
vardet méts fran utandningsl uften.

| EU Idamnade kommissionen den 17 janua
ri 2001 en rekommendation (2001/C 48/02)
som anger att den lagliga alkoholhalten métt
frén blodet pa en forare av ett motordrivet
bor favara hogst 0,5 promillei EU.

12. Artikel 13 i konventionen (Hastighet
och avstand mellan fordon). En teknisk and-
ring; punkt 4 blir punkt 6.

18. Artikel 23 i konventionen (Stannande
och parkering). Som ett tillagg till punkt 3,
stycka a, foreslas att forbud mot att parkera
och stanna skall gdlla mindre an fem meter
fore overgangsstéllen eller korsande cykel-
banor samt pa Gvergangsstallen, pa korsande
cykelbanor och i plankorsningar. Det nuva-
rande forbudet géller parkering och stannan-
de fem meter fore ett 6 vergangsstélle.

Forbudet mot att stanna och parkerai 27 §
2 mom. i véagtrafiklagen stdmmer helt och
héllet dverens med andringen.

20. Artikel 27 i konventionen (Sarskilda
regler for cyklister samt férare av mopeder
och motorcyklar). Punkt 4 fér ett till4gg som
anger att mopedférare kan till&tas anvanda
cykelfalt eller cykelbanor och, om si anses
tillrédligt, forbjudas att anvanda den dterstd
ende delen av korbanan. Den nationella lag-
stiftningen skall ange de villkor pa vilka
andra vagtrafikanter far anvanda cykelfalt d-
ler cykelbanor.

| Finland ingér bestdmmelserna om hur cy-
kelbanor och cykelfalt far anvandas i 40 § 2
och 3 mom. i véagtrafiklagen, i forklaringen
till mérke 4221 i 18 §i vagtrafikforordningen
och i 36 a § i vagtrafikforordningen. Be-
stdmmel serna stammer Gverens med andring-
arna.

2. Motiveringtill lagforslagen

Lag om séttandei kraft av de be-
stammelser som hor till omr&det for
lagstiftningen i andringar na av kon-
ventionen om vagtrafik

1 8 Genom 1 § sétts de bestdmmelser som
hor till omradet for lagstiftningen i andring-
arna av konventionen i kraft. Vilka éndringar
som hor till omrédet for lagstiftningen anges
ndrmare nedan i avsnittet om behovet av
riksdagens samtycke.

2 8. Lagens ikrafttrédande foreskrivs i e
lighet med 95 § i grundlagen genom forord-
ning av republikens president.



2.2. Lagom sittandei kraft av debe-
stammelser som hor till omradet for
lagstiftningen i &ndringarnaav kon-
ventionen om vagmar ken och signa-
ler

1 8. Genom 1 § sétts de bestdmmelser som
hor till omradet for lagstiftningen i andring-
arna av konventionen i kraft. Vilka andringar
som hor till omrédet for lagstiftningen anges
ndrmare nedan i avsnittet om behovet av
riksdagens samtycke.

2 8. Lagens ikrafttréadande foreskrivs i en-
lighet med 95 8§ i grundlagen genom férord-
ning av republikens president.

2.3. Lagom sittandei kraft av debe-
stammelser som hor till omradet for
lagstiftningen i &ndringarna av den
eur opeiska dver enskommelsen som
utgor tillaggtill konventionen om

vagtr afik

1 8. Genom 1 § sétts de bestdmmelser som
hor till omrédet for lagstiftningen i andring-
arna av konventionen i kraft. Vilka andringar
som hor till omradet for lagstiftningen anges
ndrmare nedan i avsnittet om behovet av
riksdagens samtycke.

2 8. Lagens ikrafttrédande foreskrivs i en-
lighet med 95 § i grundlagen genom forord-
ning av republikens president.

3. lkrafttradande

Samtliga konventioner har likalydande e
stammelser om ikrafttrédande. De fordrags-
|utande parterna skall inom en period av tolv
manader efter dagen for Gverlamnandet av
andringarna underrétta Forenta Nationernas
generalsekreterare om de avvisar éndringarna
eller dnskar att en konferens skall samman-
kallas for att behandla andringarna. FN:s g
neralsekreterare dverldmnade andringsforsla
gen till de fordragsslutande parterna den 28
september 2004 (depostitariens meddelanden
C.N. 924, 1015 och 1022.2004.TREATIES
1). Om mindre &n en tredjedel av de for-
dragsslutande parterna avvisar forslagen eller
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l&gger fram ett yrkande tréder @ndringarna i
kraft for andra & de som avvisat férdagen
eller lagt fram yrkanden sex ménader frén
utgéngen av en tolvmanadersperiod.

Lagarna avses trdda i kraft vid en tidpunkt
som bestédms genom fdrordning av republi-
kens president samtidigt som andringarna i
konventionernatréder i kr aft.

Pa grund av 18 § 21 punkten i sjavstyrd-
sdagen for Aland (1144/1991) ingdr &nd-
ringarna i konventionen om végtrafik i land-
skapet Alands |lagstiftningsbehdrighet. Darfor
begérs samtycke i enlighet med 59 § 1 mom.
i galvstyrelselagen av lagtinget till forfatt-
ningarna om séttande i kraft av andringarna.

4. Behovet av riksdagens sam-
tycke och behandlingsordning
4.1. Behovet av riksdagens samtycke

| 94 8 1 mom. i grundlagen foreskrivs att
riksdagens godkannande krévs for férdrag
och andra internationella forpliktelser som
innehdller sadana bestammelser som hor till
omradet for lagstiftningen. Enligt grundlags-
utskottets tolkningspraxis tacker riksdagens
befogenheter att godkénna internationella
forpliktelser in ala materiella bestammelser
om internationella férpliktelser som hér till
omradet for lagstiftningen. En bestammelse
anse hora till omrédet for lagstiftningen, om
den géller utévande eller begransning av ré
gon grundlaggande fri- eller rattighet som ar
skyddad i grundlagen, nér den i 6vrigt galler
grunderna for individens réttigheter och
skyldigheter, nér den fraga som bestammel-
sen géller enligt grundlagen skall regleras i
lag eller nér det finns lagbestdmmelser om
den fréga som lagen géller eller nar det enligt
rédande Praxis i Finland skall lagstiftas om
denna fraga. Detta &r fallet oavsett om be-
stammelsen strider mot eller harmonierar
med en lagbestdmmelse i Finland (GrUU 11,
12 och 45/2000 rd).

Konventionen om végtrafik & en konven-
tion med delad kompetens, vilket innebér att
den dels ingdr i Europeiska unionens kompe-
tens, dels i medlemsstaternas kompetens.
Konventionsbestammelserna om  korkort,
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med undantag for bestdmmelserna om inter-
nationellt korkort, ingdr ocksa i gemenska-
pens direktiv om korkort (91/439/EEG) och
bestammelserna om trafikregler och vagma-
ken for kdrande i tunnel i direktivet om rri-
nimikrav for sakerhet i tunnlar som ingér i
det transeuropeiska vagnatet. Enligt grund-
lagsutskottets tolkningspraxis géller riksda
gens godkannandebefogenheter inte konven-
tionsbestammelser som ingér i gemenskapens
kompetens (GrUU 6/2001 rd).

411 Andringarnai konventionen omvag-

trafik

| artikel 1.1 foreslas nya stycken som géller
definitionerna pa cykelfalt (g bis) och cykel-
bana (g ter). | Finland ingar bestéammelser
om cykelfélt och cykelbanor i véagtrafiklagen.
Den foreslagna andringen ingér i omrédet for
lagstiftningen.

| artikel 8 ange sen generella krav betrd-
fande kérande av fordon. Den foreslagna nya
artikel 8.6 anger att féraren skall koncentrera
sig pa korandet. Genom bestammelsen vill
man sarskilt begransa majligheterna att an-
vanda telefon samtidigt som man koér. | om-
kérningsreglerna i artikel 11 18ggs en spedi-
abestammel se betréffande cyklister och mo-
pedforare till. | artikel 16 foreskrivs om s&-
skilda regler for cyklister och mopedférare
nar de svanger av. Dessutom forpliktas ©-
rarna att ta hansyn till andra végtrafikanter
nér de vander av eller nar de stér i begrepp
att lamna kérbanan. Genom andringarna i a-
tikel 23 utvidgas forbundet att parkera och
stanna. | artikel 27 finns bestdmmelser om
hur cykelbanor och cykelfdlt far anvandas.
De foreslagna andringarna hor till omradet
for lagstiftningen.

41.2 Andringarnai konventionen om
vagmarken och signaler

| artikel 1.1 foreslas nya stycken som géller
definitionerna pa cykelfalt (e bis) och cykel-
bana (e ter). | Finland ingér bestammelser om
cykelfalt och cykelbanor i végtrafiklagen.
Den foreslagna andringen ingér i omradet for
lagstiftningen.

413 Andringarnai den europeiska éver-
enskommel sen som utgor tillagg till

konventionen om vagtrafik

Som komplement till artikel 8 (Forare) i
konventionen foreslds den sista meningen i
punkt 6 &ndras med innebdrden att den lagli-
ga akoholhalten for férare av motordrivna
fordon sinks bade da den méts fran blodet
och da den méts frén utandningsluften. | Fin-
land ingdr bestammelser om gransvarden for
rattfylleri i strafflagen. Den foreslagna and-
ringen ingér i omrédet for lagstiftningen.

Som komplement till artikel 23 i konven-
tionen (Stannande och parkering) foreslas
forbundet mot att parkera och stanna i 18
punkten utvidgas. | Finland ingér bestammel-
ser om forbud mot att stanna och parkera i
vagtrafiklagen. Den féreslagna éndringen in-
gar i omradet for lagstiftningen.

Som komplement till artikel 27 i konven-
tionen (Sérskilda regler for cyklister samt fo-
rare av mopeder och motorcyklar) fogas en
bestdmmelse om anvandning av cykelbanor
och cykelfalt till 20 punkten. | Finland ingar
bestdmmelser om cykelbanor och cykelfalt i
vagtrafiklagen. Den féreslagna éndringen in-
gar i omradet for lagstiftningen.

5. Behandlingsordning

Konventionsandringarna innehdller inga
bestémmelser som géler grundlagen i den
mening som dess 94 § 2 mom. avser. And-
ringarna kan foljaktligen enligt regeringens
uppfattning godkannas med réstmajoritet och
forslagen till ikrafttrddandelag i vanlig lag-
stiftningsordning.

Med stdd av vad som anforts ovan och i
enlighet med 94 § i grundlagen foresl3s att

Riksdagen godkanner de andringar
i konventionen om vagtrafik, till den
del bestammelserna i konventionen
ingar i Finlands kompetens, konven-
tionen om vagméarken och signaler
och den europeiska Overenskomme-
sen som utgor tillagg till konventionen
om vagtrafik som arbetsgruppen for
vagsakerhet inom Foérenta Natione -
nas ekonomiska kommission for Ei-
ropa antog vid sin 43: e session.
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Eftersom konventionsandringarna innehd-  lagstiftningen forelaggs Riksdagen samtidigt
ler bestammelser som hor till omrédet for  foljandelagforslag:
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Lagférslagen

Lag

om sittandei kraft av de bestammelser som hor till omradet for lagstiftningen i andringarna
av konventionen om véagtrafik

| enlighet med riksdagens beslut féreskrivs:

18
De bestammelser som hor till omradet for
lagstiftningen i de andringar som arbetsgrup-
pen for vagsdkerhet inom Forenta Nationer-
nas ekonomiska kommission for Europa a-
tog i konventionen om végtrafik (FordrS

30/1986) vid sin 43:e session géller som lag
sadana Finland har forbundit sig till dem.

28
Om ikrafttrédandet av denna lag bestams
genom forordning av republikens president.

Lag

om sittandei kraft av de bestammelser som hér till omradet for lagstiftningen i andringarna
av konventionen om vagmarken och signaler

| enlighet med riksdagens beslut féreskrivs:

18
De bestammelser som hor till omradet for
lagstiftningen i de andringar som arbetsgrup-
pen for vagsdkerhet inom Forenta Nationer-
nas ekonomiska kommission for Europa an-
tog i konventionen om vagmérken och signa-
ler (FOrdrS 31/1986) vid sin 43:e session

géller som lag sadana Finland har forbundit
sig till dem.

28
Om ikrafttrédandet av denna lag bestams
genom forordning av republikens president.
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Lag

om sittandei kraft av de bestammelser som hér till omradet for lagstiftningen i andringarna
av den europei ska 6ver enskommelsen som utgér tillagg till konventionen om vagtr afik

| enlighet med riksdagens beslut féreskrivs:

18

De bestammelser som hor till omradet for
lagstiftningen i de andringar som arbetsgrup-
pen for vagsdkerhet inom Forenta Nationer-
nas ekonomiska kommission fér Europa vid
sin 43:e session antog i europeiska overers-
kommelsen som utgor tillégg till konventio-
nen om vagtrafik (FordrS 32/1986) 6ppnad

Helsingfors den 29 april 2005

for undertecknande i Wien den 8 no vember
1968 géller som lag sddana Finland har for-
bundit sig till dem.

28
Om ikrafttrddandet av denna lag bestams
genom fdrordning av republikens president.

RepublikensPresident

TARJA HALONEN

Kommunikationsminister Leena Luhtanen



