Regeringens

proposition  till  Riksdagen om

godkénnande av andringarna av bilagan till 1974 ars
inter nationella konvention om sdker heten for ménniskoliv
till §6ss och godkannande av den internationella koden
for gofartskydd pa fartyg och i hamnanlaggningar samt

med fordag till

lag om sittande i kraft av de

bestammelser som hor till omréadet for lagstiftningen i
andringarna av bilagan till konventionen, fordag till lag
om g éfartsskydd pé vissa fartyg och i hamnanléggningar
som betjénar dem och om tillsyn dver skyddet, férdag till
lag om andring av fartygsregisterlagen samt fordag till
lag om éndring av lagen om gransbevakningsvasendet

PROPOSI TIONENSHUVUDSAKLIGA INNEHALL

| denna proposition foreslas att riksdagen
skall godkanna de andringar som den 12
december 2002 inférts i bilagan till 1974 &rs
internationella konvention om sakerheten for
manniskoliv till sjéss samt den obligatoriska
ded A i den internationella koden for
g6fartsskydd pa fartyg och i
hamnanl 8ggningar.

Det huvudsakliga innehdllet i andringarna
av bilagan till konventionen och det
huvudsakliga innehdllet i koden bestdr i
foreskrifter om sddana forebyggande atgérder

som kan ~ skydda  gétrafiken  och
hamnanlaggnl ngar frén hot om olagliga och
avsiktliga dad.

| propositionen foresl& ocksa att riksdagen
skall godkanna en lag om séttande i kraft av
de bestammelser som hor till omrddet for
lagstiftningen i andringarna av bilagan till
konventionen.

| propositionen foreslds vidare att det ges
en lag om gj6fartsskydd pé vissa fartyg och i
hamnanl&ggningar som betjanar dem och om
tillsyn over skyddet, en lag om &ndring av
fartygsregisterlagen och en lag om andring
av lagen om gransbevaknmgsvasendet

Det foreslas att den foreslagna lagen om
gofartsskydd pad vissa fartyg och i
hamnanlaggningar som betjénar dem och om
tillsyn Over skyddet skall innehdla

bestdmmelser om de frégor i anslutning till
genomf drandet som forutsétts i
Europaparlamentets och radets forordning
om forbattrat sjéfartsskydd pa fartyg och i
hamnanlaggningar. Genom denna férordning
inforlivades i gemenskapsrétten de sérskilda
bestammelserna om sjéfartsskydd i 1974 ars
internationella konvention om sakerheten for
manniskoliv till soss samt den dartill
horande internationella koden for
sjofartskydd pa fartyg och [
hamnanlaggningar.

Enligt lagen ar i
gj6fartsskyddsférordningen avsedda behdriga
myndigheterna Sjofartsverket,
gransbevakningsvasendet, polisen  och
tullverket. Det foreslds att Sjofartsverket
skall vara den centrala myndigheten nér det
gdler verkstdllandet av och tillsynen over
skyddet.

Genom lagen om andring av
fartygsregisterlagen utfardas bestéammel ser
om fartygshistorikregistret, i vilket uppgifter
om den tidigare anvandningen av ett fartyg
registreras.

Genom lagen om andring av lagen om
gransbevakningsvasendet utvidgas
gransbevakningsvasendets befogenhet sa att
den motsvarar de nya befogenheter som
foreslas for gransbevakningsvasendet i den



lag som ges om sjéfartsskydd pa vissa fartyg
och i hamnanléggningar som betjanar dem
och om tillsyn dver skyddet.

De féreslagna lagarna om séttande i kraft
av andringarna av bilagan till konventionen
avses trada i kraft vid en tidpunkt som
bestdms genom fdrordning av republikens
president samtidigt som andringarna av

bilagan till konventionen samt de 6vriga
lagarna p& motsvarande satt vid en tidpunkt
som bestdms genom fdrordning samtidigt
som EG- forordningen om forbéttrat
sj6fartsskydd pad fartyg och [
hamnanl&ggningar. De bada regelverken
avsestradai kraft den 1 juli 2004.
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ALLMAN MOTIVERING

1. Inledning

Antalet terrordad har den senaste tiden okat
Over hela vérlden. Det foreligger fara for att
daden ocksd kommer att riktas mot sj6farten,
eftersom fartygen a mdjliga objekt eller
redskap genom vilka olika terroristgrupper
snabbt far publicitet &t sin verksamhet.

Analyser av fall dér vissa passagerarfartyg
har kapats, i synnerhet kapningen av Santa
Maria ar 1961 och kapningen av Achllle
Lauro & 1985, visar att kapningarna pa flera
punkter  foljer ett likartat monster.
Terroristerna har gétt ombord pa fartyget
som vanliga passagerare, vapen och
sprangamnen har férts ombord i resvaskor,
sakerhetskontrollerna i hamnarna har varit
knappa, medlemmar ur terroristgruppen har
pa forhand rort sig bland fartygets besattning
och forberett kapningen, och gruppens
medlemmar har lyckats fly efter kapningen.

Handelserna den 11 september 2001 gav
skal till nya atgéarder inom sjofartsskyddet.
Inom Internationella sj6fartsorganisationen
(IMO), som lyder under FN, bereddes
andringar till 1974 &s internationella
konvention om sdkerheten fér manniskoliv
till §6ss (FordrS 11/1981), nedan SOLAS-
konventionen. Vid den diplomatkonferens
som holls i december 2002 antogs till
konventionen ett nytt kapitel, X2, och en
dartill hoérande kod for sjofartsskydd pa
fartyg och i hamnanlaggningar, nedan |SPS
koden. SOLAS-konventionens nya kapitel
XI1-2 och ISPS-koden tillampas pa fartyg och
hamnanl &ggningar.

De nya bestammelserna innebdr en stor
forandring nér det géller den internationella
sj6fartsbranschens forhallande till
g ofartsskyddet. Bestdmmelserna kan orsaka
vissa fordragsslutande regeringar extra
besvér. Det tekniska samarbetet ar viktigt i
strévan efter att hjdlpa de fordragsslutande
regeringarna  att genomféra de nya
bestémmel serna.

Andringarna i fréga om sjofartsskyddet
dagger saval fartyg, redare som hamnar
vissa skyldigheter. | juli 2004 maste ett

fartyg t.ex. ha en skyddsplan, en skyddschef
samt  tekniska skyddsarrangemang sdsom
larmsystem  och  @vervakningskameror.
Hamnarna skall kartldgga riskerna, och
utgdende frén dessa kartlaggningar uppgora
skyddsplaner och utse skyddschefer.

Vid diplomatkonferensen i december 2002
antogs aven andra andringar avn SOLAS
konventionen an de féreskrifter som géller
g Ofartsskyddet. Andring av kapitel V och XI
i b|Iagan till SOLAS-konventionen géller
manga olika &enden, som  stoder
fartygssakerheten och SJOfartsskyddet Till
dessa frédgor hor bestammelserna om
fortgdende uppdatering av fartygshistoriken,
placering av fartygets identifikationsnummer
pa synlig plats, ett skyddsarmsystem pa
fartyget for larmning i nodsituationer samt
bestdmmelserna om ett snabbare
ibruktagande av systemet for automatisk
identifiering av fartyg (AlS).

Inom Europeiska gemenskapen har ocksa

givits en forordning om  forbéttrat
sj6fartsskydd pad fartyg och [
hamnanlaggningar (EG) nr /2004, genom

vilken IMO:s foreskrifter om gjofartsskyddet
inforlivasi gemenskapslagstiftningen

2. Nulage

2.1. Deninternationdlautvecklingen
Inom IMO har man redan lange skapat
normer for att skydda gofarten mot
terrorattacker. Inom organisationen har flera
resolutioner utarbetats i syfte att skydda
fartyg, deras besittning och passagerare fran
terrorangrepp. Efter falet Achille Lauro
antogs ett flertal resolutioner. Genom
resolutionerna strdvade man efter  att
forhindra terrordad mot fartyg och fartygens
beséttning och passagerare. | dessa
resolutioner faststalldes skyldigheter for
fartygens flaggstater, kuststaterna, rederierna
och fartygsbeséttningarna. Syftet med dessa
var att skydda passagerarna och beséttningen
pa fartygen mot hotande terrordad. Ar 1988
antogs konventionen for bekémpande av



brott mot go6fartens sékerhet (FordrS
11/1999), nedan SUA-konventionen, samt
protokollet om bekampande av brott mot
sikerheten for fasta plattformar belagna pa
kontinentalsockeln (FordrS 44/2000). SUA-
konventionen med tillhérande protokoll
tradde internationellt i kraft den 1 mars 1992.
For Finlands del tradde konventionen i kraft
den 10 februari 1999 och protokollet den 27
juli 2000. | handlingarna sékerstélls framst
att de personer som gjort sig skyldiga till
terrorattacker dras infor rétta och tvingas sta
till svarsfor sinadad.

Handelserna den 11 september 2001 gav
skal till nya &tgarder inom SJofartsskyddet
SOLAS-konventionens bilaga har andrats s3,
att det davarande kapitel XI blivit kapitel XI-
1. | kapitlet ingér sarskilda bestammelser om
hojande av gosdkerheten. Ett nytt kapitel,
kapitel XI-2, har fogats till kapitel XI-1.
Kapitel XI-2 innehdller bestammelser om
séarskilda &tgarder for okat §jofartsskydd. Till
kapitel XI-2 i bilagan till SOLAS
konventionen  hanfor sig koden  for
sjofartsskydd pad fartyg och i
hamnanl ggningar (ISPS-koden, dvs.
International Ship and Port Facility Security
Code). 1SPS-koden innehdller en obligatorisk
del A samt en kompletterande del B av
rekommenderande karaktér. Andringarna av
bilagan till SOLAS-konventionen samt ISPS
koden trader internationellt i kraft den 1 juli
2004.

Att konventionen utvidgats sa att den ocksa
géler hamnanléggningar har sin grund i att
detta ansdgs vara det snabbaste sittet att

sékerstdlla ett snabbt vidtagande och
forverkligande av noédvandiga
skyddsétgarder. Det  beslutades  dock

samtidigt att de bestdmmelser som hanfor sig
till  hamnanléggningar endast skall gélla
kontaktytan mellan fartyg och hamn, dvs.
den plats dé&r fartyg lossas eller lastas i
hamnen eller dér fartyg anldper eller [dmnar
hamnen. Frégan gallande skyddet pa
hamnomrédet som helhet  forutsiter
samarbete mellan IMO och Internationella
arbetsorganlwtlonen (ILO). Det beslutades
ocksa att bestdmmelserna inte skall galla
egentllga motdtgéarder vid attacker eller
atgarder som vidtas efter en attack.

De nya bestdmmelserna & mer omfattande

an de bestammelser som utfardades pa 1980-
talet, eftersom de, genom att de formar ett
kvalitetssystem med fokus pa
sakerhetsfragor syftar till att hindra
terrorister fran att g4 ombord pa fartyg och
anvanda fartyget som redskap i terrordad.
Detta system & kompatibelt med fartygens
och rederiernas sakerhetsledningssystem.
Bestammelserna géler de passagerarfarty

och de lastfartyg med en bruttodraktighet pa
minst 500 som gér i internationell fart samt
hamnanlaggningar som betjagnar sadana
fartygi internationell fart.

De nya atgarderna inom  sjofartsskyddet
grundar sig pa en skyddsklassificering i tre
nivaer for fartyg och hamnanl&ggningar. Den
forsta nivan & det sa kallade normala |&get.
Pa den andra och tredie nivan vidtas,
beroende pa det overhangande hotet, striktare
skyddsatgarder p& motsvarande satt.

Dessutom har kapitel V och XI-1 i bilagan
till SOLAS-konventionen andrats s3, att det
internationella ibruktagandet av systemet for
automatisk identifiering av fartyg, AIS,
forsnabbas, fartygens identifikationsuppgifter
forordnas synligare plats och uppfdljningen
av fartygshistoriken effektiveras. Utbver
detta har 11 resolutioner om verkstéllandet
av gjofartsskyddet samt om fortsatta atgarder
antagits. Resolutionerna géller det fortsatta
utvecklandet av sjofartsskyddet.

2.2.  Europeiskaunionenslagstiftning

Europeiska unionens rad fattade den 13
juni 2002 ett rambeslut om bekdmpande av
terrorism (2002/475/RIF).

| rambeslutet definieras terroristbrott och
principerna betréffande dessa, brott som
begds av en terroristgrupp samt anstiftan,
medhjdp och forsok. Varje medlemsstat
skall i enlighet med rambeslutet vidta de
dtgarder som & nodvandiga for att
terroristbrott skall beldggas med effektiva,
proportionella och avskrackande
straffréttsliga pafdljder som kan medféra
utlamning. Aven Jurldlska personer skall vid
behov kunna héllas ansvariga  for
terroristbrott. Rambeslutet innehaller ocksa
bestdmmelser om skydd av och stod till
brottsoffer.

Finland har genomfort rambeslutet genom



at till strafflagen (39/1889) foga ett nytt 34 a
kap. om terroristbrott genom en lag om
andring av strafflagen (17/2003).

Efter att IMO hade godkant andringarna av
bilagan till SOLAS-konventionen samt |SPS
koden lade Europeiska kommissionen fram
ett forslag till Europaparlamentets och radets
forordning om forbéttrat gofartsskydd pa
fartyg och i hamnanlaggningar, nedan
forordningen om sj6fartsskydd. Férordningen
om gofartsskydd (EG) nr /2004 gavs den
31 mars 2004 och trader i kraft den 1 juli

2004, dvs. samtidigt som [IMO:s
internationella foreskrifter. Genom
forordningen overférdes kapitel XI1-2 om
gofartsskydd i bilagan till  SOLAS
konventionen samt ISPS-koden il

gemenskapslagstiftningen. Kapitel XI1-2 i
bilagan och ISPS koden utgdr bilagor till
forordningen.

Tillampningsomradet for de
skyddsforeskrifter som IMO antagit har i
forordningen om sjéfartsskydd utvidgats s&
att de till vissa delar ocksa tillampas pa
giofarten inom landet. N&r det géller farty(%i
inrikesfart tillampas férordningen senast den
1 juli 2005 som sidan ocksd pa de
passagerarfartyg i nationell trafik som under
farden befinner sig mer &n 20 gomil frén
kusten samt pd fartygens bolag och de
hamnanléggningar som betjénar fartygen.
Medlemsstaterna skall dessutom, efter att ha
utfort den obligatoriska utredningen av
sakerhetsriskerna, besluta i vilken man de
senast den 1 juli 2007 kommer att tillampa
forordningens bestammelser pa andra fartyg i
nationell trafik, pa fartygens bolag och pa de
hamnanl&ggningar som betjénar dessa fartyg.

| forordningen om gofartsskydd har
faststéllts att vissa rekommendationer i del B
i ISPS-koden & obligatoriska for att
skyddsnivdn  skall kunna héjas och
tolkningsskillnader mellan medlemsstaterna
undvikas.

Forordningen om sjofartsskydd innehdller
inte de oOvriga andringar i SOLAS
konventionen som IMO antagit samtidigt,
dvs. de nya bestammelserna i kapitel V och
XI-1.

2.3. Nationdl laggtiftning

2.3.1. Allmanfarliga brott och
terroristbrott

Finland har inte nagon tidigare géllande
lagstiftning om sjéfartsskydd pa fartyg och i
hamnanlaggningar.

Kapitel 34 i strafflagen, som & 1995
reviderades genom lag (578/1995) och som
gdler allmanfarliga brott, trédde i kraft den 1
september 1995. Kapitlet innehdller bl.a. en
bestdammelse om kapning av fartyg (11 §).
Kapitlet har sedermera andrats.

| borjan av & 2003 fogades till strafflagen
ett nytt kapited 34 a som innehdler
straffbestdmmelser om terroristbrott, t.ex.
brott som begétts i terroristiskt syfte och
forberedelsen  till  dessa, ledande av
terroristgrupp, framjande av dess verksamhet
samt finansiering av terrorism.

Polisen, marinen, gransbevakningsvasendet
och Sjofartsverket har i samarbete gjort upp
en plan i vilken man skapar beredskap infor
fartygskapningar och andra allvarliga
brottssituationer till §6ss.

2.3.2. Fartygsregistret

| den finska lagstiftningen finns inga
bestdmmelser om registreringen av uppgifter
om fartygs historia

Enligt fartygsregisterlagen (512/1993) far
registreringspliktiga fartyg inte anvandas i

handelssjofart forran de har inforts i
fartygsregistret och erhallit
nationalitetscertifikat av

registermyndigheten. Fartygsregistret fors av
Sjofartsverket och lansstyrelsen p& Aland.
Registeromréden & landskapet Aland och det
ovriga Finland.
2.4.  Beddmning av nuléget

Europeiska gemenskapens férordning om
gofartsskydd innehdller de bestammelser om
sj6fartsskydd pd fartyg och i
hamnanlaggningar som ingdr i kapitel XI-2 i
bilagan till SOLAS-konventionen och som
IMO antog den 12 december 2002 samt
skyddsbestdmmelserna i den dértill anknutna
I SPS koden. Forordningen om gj6fartsskydd



innehaller daremot inte de nya foreskrifter i
kapitel V och XI-1 i bilagan till SOLAS
konventionen som IMO antog samtidigt.

Betraffande forordningen om sjofartsskydd
och IMO:s skyddsforeskrifter kan man
konstatera att Finland inte har ndgontidigare
gdlande lagstiftning om sjofartsskydd pa
fartyg och i hamnanldggningar. De nya
bestdmmelserna i strafflagen, vilka det
redogérs for i kapitel 2.3.1, och olika
myndigheters planer for specialsituationer
géller terroristbrott och péfdljden av dessa
Bestdmmelserna géller dock inte i egentlig
mening  forebyggande av  terrordad.
Forordningen om gj6fartsskydd och IMO:s
nya foreskrifter om sjofartsskydd pa fartyg
och i hamnanlaggningar fokuserar framfor
allt pa detta.

Andringarna av kapitdl V och XI-1 i
bilagan till SOLAS-konventionen innehdller,
med undantag av regel 5 i kapitel XI-1,
bestdmmelser géllande de tekniska kraven
och den tekniska utrustningen pa fartyg. De
andringar av SOLAS-konventionen som
géller tekniska krav och teknisk utrustning pa
fartyg har i allménhet satts i kraft genom
blankettforfattningar. Den foregdende stora
andringen av kapitel V i bilagan till SOLAS-
konventionen sattes i kraft genom en sk.
blandad promulgationslag (1358/2002). Det
foresl&s att de nya andringar av kapitel XI-1 i
bilagan till SOLAS-konventionen, vilka hor
till omradet for lagstiftningen, sétts i kraft
genom en blankettlag.

Nationell lagstiftning behovs ocksa bl.a. till
den del det galler olika myndigheters
uppgifter och réttigheter i verkstdllandet av
sofartsskyddet  pa fartyg och i
hamnanlaggningar och om tillsynen &ver
detta skydd samt n& det gdler
sékerhetskontroller i anslutning till skyddet
samt tvangsdtgarder, pé&foljder och stkande
av andring. Lagen om
gransbevakningsvéasendet bor andras si att
den motsvarar de nya befogenheter som det
foreslas att verket skall ha

Fartygsregisterlagen innehaller
bestammelser om fartygsregistret. Enligt
lagen skall Sjofartsverket fora

fartygsregistret ndr det galler fasta Finland
och lansstyrelsen i landskapet Aland féra
registret nér det gadler Aland. |

fartygsregistret antecknas enligt lagens 9 §
avgoranden i @enden som géller registrering
av fartyg och inskrivning av aganderétten till
fartyg samt vissa uppgifter i andutning till

identifieringen av fartyget, sasom
signalbokstaver, fartygets art och
anvandningsandamd samt uppgifter om

fartygets agare. | registret antecknas aven
inteckningar som har faststéllts i fartyget
samt uppgifter om utmatning.
Fartygsregisterlagen forutsétter dock inte att
historikuppgifter i arslutning till &gandet och
anvandningen av fartyget registreras. Den
nya regel 5 i kapitel XI1 i bilagan till
SOLAS-konventionen forutsétter daremot att
ett flertal uppgifter rorande den tidigare
anvandningen av fartyget registreras. S&dana
uppgifter &, foérutom fartygets normala
registeruppgifter, uppgifter om fartygets
dgare, fartygets befraktare (bareboat-
befraktare), klassificeringssallskap,
myndigheter i fartygets flaggstat och de
myndigheter som utfardat det
skyddscertifikat som avses i 1SPS-koden. Pa
denna punkt maste fartygsregisterlagen
preciseras.

3. Propositionens mal och de
viktigaste forslagen

| propositionen ombes riksdagen godkénna
de andringar av bilagan till SOLAS
konventionen som gjorts i december 2002
samt del A i den internationella koden foér
sj6fartsskydd pad fartyg och [
hamnanlaggningar sd, att andringarna till
konventionen kan trada i kraft i Finland den
1 juli 2004, i enlighet med vad som avtalats
internationellt.

| propositionen ingdr ett forslag till
blankettlag genom vilken de bestédmmelser
som hor till omrédet for lagstiftningen i
andringarna den 12 december 2002 av
bilagan till SOLAS-konventionen, och som
skall sittas i kraft genom nationella &tgarder,
séitts i kraft. Utéver blankettlagen innehdller
propositionen tre andra lagfordag.

| propositionen foresl8s att det stiftas en lag
om sofartsskydd pad vissa fartyg och i
hamnanl&ggningar som betjanar dem och om
tillsyn dver skyddet. Genom lagen foreskrivs
bl.aa. om myndigheternas uppgifter och



réttigheter i verkstéllandet av gj6fartsskyddet
pa fartyg och i hamnanl&ggningar och om
tillsynen Over detta  skydd, om
sékerhetskontroller i anslutning till skyddet,
om tvangsdtgarder som hanfor sig till en
person, om vissa informationsskyldigheter,

om lamnande av uppgifter samt om
tvangsmedel och péafoljder.

|  propositionen foreslds att  fyra
myndigheter, Sjofartsverket,
grénsbevakningsvéasendet, polisen och
tullverket, skall vara de behériga

myndigheter som avses i lagen, och av dessa
skall Sjofartsverket vara den huvudansvariga
myndigheten. Alla de behodriga
myndigheterna har till uppgift att dvervaka
att bestdmmelserna i férordningen om
gofartsskydd och i den féreslagna lagen
efterlevs. Utbver detta skall myndigheterna
ha vissa specialuppgifter.

De o6vriga behdriga myndigheterna skall
informera Sjofartsverket om brister som
myndigheten observerat na det gdler
efterlevanden av skyddsbestdmmelserna och
Sjofartsverket skall utan dréjsmd vidta
atgarder for att ratta till  bristerna. |
bradskande fall kan ocksa de andra behoriga
myndigheterna 5 va vidta atgarder. Harvid
skall dock  myndigheten  underrétta
Sjofartsverket om detta, varefter
Sjofartsverket beslutar om de dlutliga
atgarderna. Sjofartsverket har i forslaget till
bestammelse en speciell roll, eftersom
Sjofartsverket & en central myndighet i

genomforandet av och tillsynen Over
skyddshestdammel serna.
De ovriga behdriga myndigheterna

forpliktas att meddela polisen om ala de
alvarliga brister som dessa observerat i fréga
om efterlevhaden av skyddsbestdmmel serna
och som kan inverka pa beddmningen av
skyddsnivan. Faststdllandet av skyddsnivan
ankommer pa den under inrikesministeriet
lydande polisen som i Finland sorjer foér
tillsynen 6ver och styrningen av den
allménna ordningen.

Det foredas att Sjofartsverket skall utféra
kontroller av fartyg i hamn. Sjofartsverket
skall kontrollera att de certifikat som
skyddsbestdmmelserna  forutsédtter  finns
ombord pa fartygen. Sjofartsverket skall
ocksd  utfora  skyddsutredningar av

hamnanlaggningar, godkanna fartygens och
hamnanl 8ggningarnas skyddsplaner,
besiktiga fartyg samt utférda certifikat till
dessa.

Det foredds att gransbevakningsvasendet
skall ha som sérskild uppgift att upprétthalla
en kontaktpunkt for mottagande av rapporter
om hot mot sékerheten och skyddslarm samt
att utan drojsmd informera den andra
behoriga myndigheterna om dessa.

Gransbevakningsvasendet, polisen och
tullverket skall vidta sérskilda
kontrolldtgérder  efter att ha erhdlit

information om ett fartyg som & i finsk
hamn eller som anléper en finsk hamn och
angdende vilket det finns grundad anledning
at tro att fartyget inte efterlever
bestdmmelserna i forordningen  om
gofartsskydd och om det finns grundad
anledning att tro att fartyget medfor
sékerhetsrisker eller att fartyget ar utsatt for
ett sakerhetshot eller ett sdkerhetstillbud. N&r
det &r fraga om ett fartyg som &r i finsk hamn
bestdr sidana kontrolldtgarder bla. i
inspektion av fartyget, férdréjande eller
stannande av fartyget, begransning av
fartygets verksamhet, inklusive forflyttning i
hamnen, eller awvisning av fartyget ur
hamnen. Om situationen & hotfull och
dlvarlig har  gransbevakningsvasendet,
polisen och tullverket magjlighet att hindra
fartyget fran att anldpa finsk hamn. Aven
Sjofartsverket foreslas ha rétt och skyldighet
att vidta kontrolldtgarder. Det foreslds att
uppgiften overfors pa
gransbevakningsvasendet, polisen  och
tullverket om det finns grundad anledning att
tro att fartyget medfor sékerhetsrisker eller
att fartyget ar utsatt for ett sékerhetshot eller
ett sékerhetstillbud.

Den ministerarbetsgrupp som dryftar
utvecklingen av férvaltningen godkande vid
sitt sammantréde den 15 april 1996 ett
betdnkande om vidareutveckling av statens
maritima myndighetsfunktioner och
inforande av en lattare struktur for
myndighetsorganisationerna (IM 3/1994). |
beténkandet foreslogs att
gransbevakningsvasendet skall vara den
aktér som huvudsakligen svarar for
Overvakningen av adlman ordning och
sékerhet, tullévervakningen samt
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Overvakningen av fiskezonen och den

ekonomiska zonen, g otrafiken,
naturskyddsbestammel serna,
miljovardsbestammel serna och

terrangtrafiken p& det Oppna havet och pa
vattenomrédena i skargarden. Dessutom skall
gransbevakningsvasendet delta | dessa
uppgifter pa vattenomrédena vid kusten.

Efter att betdnkandet avgavs har
utvecklingen lett till att rorliga polisen helt
har avstétt fran sina batar. Aven i 6vrigt har
det antal batar som polisen anvander ute till
havs minskat kraftigt. Bé&de polisen och
tullverket har endast ett fatal bdtar vid var
kust. Deras sj6duglighet och
prestationsférmaga motsvarar inte pa langt
nar de egenskaper som
grénsbevakningsvasendets utrustning har.

Avvérjandet av hot som riktar sig mot
gosdkerheten kan forutsétta att  t.o.m.
extrema maktmedel anvénds. Forutom att
man med gréansbevakningsvasendets fartyg
och luftfartyg snabbt kan na dla fartyg som
befinner sig pa véra territorialvatten, har
grénsbevakningsvasendet enligt lag
motsvarande mojligheter som polisen att
anvanda maktmedel. Vid varje
graénsbevakning och g6bevakning finns
beredskapsenheter som & utrustade och
utbildade for att klara av krévande
granssituationer. Man hdller pa att Oka
anvandningen av dessa enheter ocksa vid
hanteringen av specialsituationer som galler
den interna sdkerheten. Polisen och
gransbevakningsvasendet har avtalat om
saken vid inrikesministeriet i samband med
uppstallandet av ma for den helhetsreform
av lagstiftningen om
gransbevakningsvésendet som & under
beredning (SM/RVLE 1480/00/2002).

Pa basis av vad som sagts ovan &r det
naturligt att grénsbevakningsvasendet & den
centrala aktbren n& det uppkommer
specialsituationer inom gjofarten och néar
polisen inte s& i aktionss och
ledningsberedskap. Den begréansning av
grénsbevakningsvasendets territoriella
behdrighet som ingdr i lagen om
gransbevakningsvasendet  (320/1999) &
problematisk med tanke pa syftena med den
foreslagna lagen om sjofartsskydd pa vissa
fartyg och i hamnanléggningar som betjanar

dem och om tillsyn 6ver skyddet. Darfor
foreslas att en ny 9 a § fogas till lagen om
gransbevakningsvasendet. | denna paragraf
ges gransbevakningsvasendet de
befogenheter som behdvs for avvérjandet av
hot mot sj6sdkerheten.

Tullverket har med st6d av 13-20 §
tullagen (1466/1994) tillréckliga
befogenheter att skéta de uppgifter som
foreskrivs for verket i lagforslaget.

| propositionen foreslds vidare att
fartygsregisterlagen skall a@ndras sa att det i
lagen  ocksd  foreskrivs om et
fartygshistorikregister (Continuous Synopsis
Record). Det foreslds att historikregistret
skall bestd av en kombination av uppgifter
om flaggstatens olika fartyg och av en
fortlopande forteckning over de uppgifter i
historikdokumentet som géller ett fartyg och
som samlats in under olika tidpunkter. Av
dokumentet bor framga det nuvarande |aget
och tidigare uppgifter om fartyget. Innehdllet
skall byggas upp fr.o.m. den 1 juli 2004.

4. Propositionens verkningar

Verkstéllandet av de  foredagna
bestammel serna forutsatter ett fortgdende och
effektivt samarbete och samférstand mellan
dla instanser som svarar for eller anvander
fartyg och hamnanléggningar, inklusive
fartygspersonal, hamnpersonal, passagerare,
lastagare, fartyg, rederier, hamnfdrvaltningar
samt de nationella och lokala myndigheter
som har skyldigheter som anknyter till
giofartsskyddet.  Géllande praxis och
forfaringssétt maste granskas och andras ifall
de inte garanterar en tillrackig skyddsniva
Forbéttrandet av sjofartsskyddet forutsétter
att rederierna och hamnarna samt de
nationella och lokala myndigheterna fullgor
de nya skyldigheterna.

4.1. Verkningar paden offentliga
ekonomin

Verkningar for Sjofartsverket

Det foreslagna systemet ger Sjofartsverket
uppgifter av ett helt nytt dlag. Sjéfartsverket
har hittills inspekterat fartyg for att
kontrollera att de uppfyller sékerhetskraven.



De nya uppgifter som nu foéresl8s inbegriper
nyaslag av atgarder mot terrorism.

De inspektorer som Sjofartsverket anvisar
for de nya uppgifterna g& igenom
skyddsutredningarna  av =~ fartyg  och
hamnanlaggningar och skyddsplanerna for
dessa. Uppgiften forutsétter inspektion av
ala de hamnar som fartyg i internationell fart
anloper eller avgdr fran. Det foredds att
Sjofartsverkets inspektérer dessutom skall
besiktiga enligt de nya bestdmmelserna de
fartyg som seglar under finsk flagg i
internationell  fart. Utbver detta skall
Sjofartsverkets inspektorer fortldpande utfora
hamnstatsinspektioner for att sékerstél la att
de utléndska fartygen uppfyller kraven i de
nyaskyddsbestammel serna.

Efter den fdrsta inspektionen sorjer
inspektdrerna for de regelbundet
dterkommande inspektionerna samt  for
sporadiska inspektioner i anslutning till
sakerhetstillbud. Dartill i lagférslaget anvisas
Sjofartsverket uppgiften att verka som den
myndighet som  hdller  Europeiska
kommissionen och IMO informerade p& det
sétt som foreskrivs i forordningen om
sjofartsskydd.

Sjofartsverkets nuvarande resurser bor i det
inledande skedet férstdrkas med fyra
inspektorer, varav en del skall vara anstéllda
i visstidsférordnande. Efter det inledande
skedet forutsdtter skotseln av  de nya
uppgifterna att Sjofartsverket har
tillaggsresurser som motsvarar tva arsverken.
Utbver detta forutsdtter skotseln  av
uppgifterna att annan inspektionspersonal
utbildas och att behovliga anordningar och
kontorsmaterial anskaffas.

Avldnandet av ny personal,
personalutbildningen och anskaffandet av
behdvliga  anordningar innebar for
Sjofartsverkets del arliga tillaggsutgifter om
ca 300 000 euro.

Pa  forhand delgiven, tillforlitlig
information om fartyg, last och personer har
en betydande inverkan pa sikerheten. Ocksa
genom analys av uppgifter som pa forhand
erhdllits i elektronisk form och genom
sdlning av riskobjekt kan kostnaderna for
fartygsinspektion och person- och
varukontroll minskas vasentligt. Harvid
minskar ocksa efterfrdgan p& onodig
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information.
PortNet-systemet, som upprétthdls av
Siofartsverket, innehaller [ dag

forhandsuppgifter om de fartyg som anlénder
till landet och i betydande utstrackning ocksa
om den last de transporterar. | framtiden
utvidgas systemet si att det ocksa tacker
meddelanden géllande de varor som kommer
for skeppning inom containertrafiken samt

vissa  fartygs passagerarforteckningar.
PortNet-systemet har utvecklats  av
Sjofartsverket, tullverket, hamnarna och
rederierna.

Utvecklandet av PortNet-systemets
funktioner kommer enligt uppskattning att
innebéra utgifter om ca 50 000 euro i och
med att systemet forses med en ny typ av
meddelande i form av en
g ofartsskyddsdeklaration som anknyter till
lagforslaget, och i och med att det utvecklas
register for fartyg och hamnar for att
uppgifter som & nodvandiga med tanke pa
lagen skall kunna bevaras.

Man bor dessutom sorja for att PortNet-
systemets allmanna funktionssékerhet och
datasdkerhet forbéttras i och med att PortNet-
uppgifterna ocksa tacker information som &r
viktig med tanke pa den almanna
sékerheten. For de kostnader sdkrandet av
verksamheten medfor bor reserveras 200 000
euro, som skall técka saval anskaffningar av
anordningar som utgifterna for
programmering och utvecklande av PortNets
anvandarkunskapssystem.

Verkningar for gransbevakni ngsvésendet

Gransbevakningsvasendet foranleds
kostnader p& grund av upprdttandet och
uppratthdllandet av ett kontor fér mottagande
av rapporter om hot mot sdkerheten och
skyddslarm. Uppréttandet foranleder
uppskattningsvis engangskostnader pa 20
000 euro. Utbver detta uppskattas att
kostnaderna for utbildningen i samband med
upprétthdllandet och beredskapen infor
hotfulla situationer pa arsnivd kommer att
motsvara tre arsverken, dvs. extra utgifter pa
ca 120 000 euro.

Verkningar for polisen
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Det fores&s att polisens uppgift skall vara
att faststalla den skyddsniva som skall galla
for hamnarna och informera om denna, att
faststalla skyddsnivan for fartyg och meddela
om denna samt att sorja for verksamheten i
verkliga  risksituationer.  Skoétseln  av
uppgifterna forutsatter att polisen fortgéende
bedomer hoten mot gofarten och utbyter
information med behériga myndigheter i
andra stater och dessutom idkar néra
samarbete med Sjofartsverket.

De nya uppgifterna forutsitter att tva nya
tjanster  inrdttas och  placeras  vid
inrikesministeriets polisavdelning och hos
skyddspolisen. Inrédttandet av tjansterna
foranleder polisen arliga extra utgifter om
100000 euro.

Verkningar for tullverket

Tullverket  foranleds = personal-  och
utbildningsutgifter for ett arsverke, dvs. ca 40
000 euro i arligaextrautgifter.

Verkningar for andra myndigheter

Propositionen forutses inte ha nagra
verkningar for andra statliga myndigheter.

Det foreslas att bestdmmelserna om teknisk
dvervakning inte skall 8agga myndigheterna
att utfora teknisk dvervakning, utan endast ¢
en mojlighet dartill. De kostnader som
uppstar till  foljd av den tekniska
Overvakningen bestams darfor enligt i vilken
omfattning 6vervakningen tasi bruk.

4.2. Verkningar for rederier och fartyg

| Finland finns uppskattningsvis 130 fartyg
som kommer att omf attas av den foreslagna
lagens tillampningsomréde. | detta skede &r
det mycket svart att gora en bedémning av
vilka verkningar de nya bestdmmelserna har
for finska fartyg. Detta beror i huvudsak pé
skillnaderna i typ av fartyg, fartygens storlek
och antal anstéllda.

Utgifterna for utbildning varierar i hog
grad. PA sma fartyg och rederier, dar
besittningen ar fatalig, kan 10 000 euro racka
till  for  personalutbildningen,  medan
utgifterna for utbildning av personalen pa

stora fartyg, t.ex. passagerarfartyg, pa vilka
beséttningen kan vara aven 500 personer, kan
vara det tiodubbla. De stora skillnaderna i
utgifter beror ocksa pa att fartyget i praktiken
har tva personaler som avloser varandra.

Kostnaderna for anskaffning av behdvliga
anordningar varierar ocksa i stor utstréckning
beroende pa typen av fartyg och fartygets
storlek. For nérvarande finns inte nagra
kalkyler gdlande kostnaderna  for
larmsystem. Det har féredagits att systemet
skall kosta ca 2 000 euro per fartyg, men i
detta skede har inga andra verkningar
uppskattats, t.ex. hur systemet integreras med
fartygets dvriga system.

Det uppskattas att utférandet av en
skyddsanalys och utarbetandet av en
skyddsplan tar ca tvé veckor i ansgrdk for tva
personer (kostnaderna torde ligga kring 100
euro per timme). Utdver dessa kostnader
uppsté&r  kostnader  p& grund  av
skyddsovningar, som &minstone skall ordnas
en gang i samband med att systemet tas i
bruk. Till detta beréknas for hela
fartygsbeséttningens del 8tg& négra timmar.

Med grund i vad som anforts ovan
beréknas att de nya bestdmmelserna
foranleder engangskostnader om 10 000-200
000 euro per fartyg for personal, utbildning
och anskaffning av anordningar. Dessutom
tillkommer &rliga utgifter for fortsatt
underhall och service samt Gvriga utgifter.
4.3.  Verkningar for hamnar

| dag finns béde kommunala och privata
hamnar i Finland. De kommunala hamnarna
verkar i alménhet som kommunaa
afférsverk, och deras verksamhet & darfor
bunden till kommunernas budgetekonomi.
Kommunala hamnar av mindre storlek kan
drivas i fast forbindelse till en annan
kommunal administration, t.ex. som en del
av kommunens tekniska verk. Utdver de
kommunala hamnarna finns i Finland ett
flertal viktiga privata hamnar, ofta pa fardigt
ingérdade och slutna omréden. De privata
hamnarna drivs i allméanhet som aktiebolag. |
vart land finns dessutom mindre, privata
lastplatser. Den foreslagna lagen kommer att
gdla sdvdl kommunala som privata hamnar
och aven lastplatser.



I Finland finns ca 65 hamnar som omfattas
av tillampningsomrédet for den foreslagna
lagen om sjofartsskydd. Det &r svart att lagga
fram en kakyl over utgifterna foér varje
hamn, framfor allt pa grund av att hamnarna
& olika stora och de risker som hanteras sa
olika. Behovet av tekniska Idsningar varierar
mellan olika hamnar, eftersom hamnarna har
olika individuella behov pad grund av
skillnaderna i terrang- och
organisationsforhallanden samt andra
forhallanden.

For en medelstor hamn foranleder de
foreslagna bestdmmelserna
investeringskostnader om uppskattningsvis
en miljon euro i form av stangsel,
anordningar for passagekontroll och andra
system samt uppskattningsvis 100 000 euro
per ar i personal- och driftskostnader.

4.4. Miljokonsekvenser

Propositionen har inga direkta och
betydande miljokonsekvenser.
4.5.  Sociala och kulturellaverkningar

Hamnarna har i synnerhet pa gamla
hamnorter ofta varit belédgna i centrum eller
dess omedelbara nérhet och utgjort en del av
ortens identitet och kultur. Pa grund av
arbetssékerheten och  den allménna
sékerheten har man redan borjat begransa
utomstéende personers vistelse i hamnarna,
men de foreslagna skyddsbestéammelserna
sétter stopp for det som upplevts vara fritt
tilltrade till hamnar och andrar férhallandet
mellan hamn och samhélle.

5. Beredningen av propositionen

51. IMO

IMO:s diplomatkonferens godkande den 12
december 2002 andringarna av bilagan till
SOLAS-konventionen samt 1SPS koden. |
diplomatkonferensen deltog representanter
for 109 av de fordragssiutande staterna och
kontroll6rer frén sex stater samt drygt 45 av
de mest centrala gj6fartsorgani sationerna.

De stérsta problemen under beredningen av
skyddsforeskrifterna bestod i
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bestdmmelserna om skyddsplanernas och de

andra uppgifternas sekretess, fragorna
gdlande 5 6mans boende- och
levnadsforhadllanden,  frégorna  gallande

territorialvatten  samt
ansvar och erséttning.

Europeiska unionens medlemsstater deltog
aktivt i arbetet. Under Danmarks ledning
foreslog tretton av Europeiska unionens
medlemsstater och kommissionen i ett
gemensamt dokument en andring av bl.a. den
internationella rétten och frédgorna om
territorialvatten och erséttning. Storsta delen
av andringsforslagen antogs.

| Finland skedde beredningen infor
deltagandet i diplomatkonferensen under
ledning av  kommunikationsministeriet.
Sjofartsverket deltog i beredningen.

Eftersom kapitel X1-1 och det nya kapitlet
X1-2 i bilagan till SOLAS-konventionen och
den dartill anknutna 1SPS-koden innehdller
bestammelser som i Finland hor till omradet
for lagdtiftningen och andringarna av
konventionen pa sa vis kraver riksdagens
samtycke, har Finland i en not till IMO
meddelat att landet tills vidare motsétter sig
andringarna. Samtidigt meddelades ocks3 att
Finland har for avsikt att godkdnna
andringarna s snart riksdagen har gett sitt
samtycke till dem.

fragorna gdlande

5.2.  Europeiska unionen

Efter att IMO hade godkéant andringarna av
bilagan till SOLAS-konventionen samt | SPS
koden lade Europeiska kommissionen fram
ett forslag till foérordning om forbéttrat
sj6fartsskydd pd fartyg och i
hamnanl&ggningar (KOM(2003) 229 slutlig).
Forordningen gavs den 31 mars 2004.

| forordningen om sjofartsskydd ingér

kapitel XI-2 i bilagan till SOLAS
konventionen samt del A i den dartill
anknutna  ISPS-koden. | fdrordningen
foreskrivs dessutom att vissa

rekommendationer i del B i I1SPSkoden &r
obligatoriska for att man skal kunna hdja
skyddsnivan och  undvika snedvriden
konkurrens och tolkningsskillnader mellan
medlemsstaterna. Dessa bestdmmelser géller
bl.a. skyddsutredningarna av fartyg och
hamnanlaggningar och skyddsplanerna for
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dessa samt en regelbunden granskning av
utredningarna och planerna, hemlighallande
av dessa, faststdllande av skyddsnivan pa

fatyg och i hamnanldggningar, ett
effektiverat iakttagande av de lokala
bestammelserna om skyddsnivan,
information till andra medlemsstater om
fartyg som kan medféra  risker,
skyddsdvningar pa fartyg och i

hamnanlaggningar samt minimikrav som
stélls pa erkanda skyddsorgani sationer.
Genom forordningen om sjofartsskydd
utvidgas tillampningen av
skyddsbestammelserna till att ocksd omfatta
vissa fartyg i inrikesfart, och |dmnande av
uppgifter i anslutning till sj6fartsskyddet
innan fartyget anléper hamn foreskrivs vara
obligatoriskt. | avsnitt 2.2 redogérs for
forordningensinnehall.

5.3. Beredningen av propositionen i
Finland
Den 27 februari 2003 tillsatte

kommunikationsministeriet en arbetsgrupp
med uppgift att folja och samordna de
atgarder som inom olika
forvaltningsomréden vidtas mot terrorism. |
arbetsgruppen  fanns  foéretrddare  for
kommunikationsministeriet, Sjofartsverket,
Finlands Hamnf6rbund samt
inrikesministeriets polisavdel ning,
kommunavdelning och
grénsbevakningsavdel ning.

For den ingdende utredningen tillsatte

arbetsgruppen en
propositionsberedningsgrupp, vars
medlemmar foretrédde inrikesministeriets
polisavdelning och

gransbevakningsavdelning,
kommunikationsministeriet, tullstyrelsen,
Sjofartsverket, de  storsta  rederierna,
arbetsgivar- och arbetstagarorganisationerna
inom rederindringen, Finlands Hamnforbund
samt  Industrins och  Arbetsgivarnas
Centralférbund.

Foljande instanser har ombetts ge
utldtanden om den proposition som
arbetsgruppen har berett: utrikesministeriet,
justitieministeriet, inrikesministeriet,
forsvarsministeriet, finansministeriet, Alands
landskapsstyrelse, lansstyrelsen p& Aland,

Alandsdel egationen, Sjofartsverket,
tullstyrelsen, dataombudsmannen, Finlands
Hamnférbund, Finlands Rederiforening rf,

Alands Redarférening rf,
Fraktfartygsforeningen rf, Finlands
Skeppsbefal sférbund ry, Finlands

Maskinbefalsforbund ry, Finlands Sjémans-
Union rf och Industrins och Arbetsgivarnas
Centralférbund.

Foljande instanser har avgett ett utldtande:
utrikesministeriet, justitieministeriet,
inrikesministeriet, forsvarsministeriet,
finansministeriet,
kommunikationsministeriets
kommunikationsmarknadsavdel ning,
Sjofartsverket, tullstyrelsen,
dataombudsmannen, Alands
landskapsstyrelse, lansstyrelsen pa Aland,
Alandsdelegationen, Finlands Hamnférbund,
Industrins och Arbetsgivarnas
Centralforbund, Finlands Rederiférening rf,
Alands Redarférening rf,
Fraktfartygsforeningen rf, Finlands
Maskinbefdlsforbund ry och  Finlands
Sjémans-Union rf.

| utldtandena ansdgs att propositionens
forslag allmant taget & andamalsenliga och
att dessa kan understédas. Manga av dem
som avgav ett utldtande hade varit
representerade i den arbetsgrupp som
kommunikationsministeriet  tillsatt  och
dérmed hade den storsta delen av de &renden
de ansdg viktiga redan beaktats nar
propositionen bereddes.

Utrikesministeriet fokuserade i utl&tandet
framst pd frédgor gidlande formen pa
regeringens proposition och pa motiveringen.

Justitieministeriet gick & sin sida in for att
beddma forslagen till  straff-  och
processréttsliga bestdmmelser samt forslaget
utifrén grundlagens synvinkel.

Forsvarsministeriet  ansdg  att  de
maktatgarder som enligt lagforsagen riktas
mot fartyg kan skapa behov av handréackning
fran forsvarsmakten och att
territorialovervakningsmyndigheterna  bor
finnas bland de myndigheter till vilka man
kan Overlamna uppgifter som erhdllits i
samband med tillsynen.

Inrikesministeriets  polisavdelning  och
gransbevakningsavdelning foreslog
automatisk identifiering av personer pa



fartyg och i hamnar.

Tullstyrelsen faste uppmérksamhet vid
jamlikheten né&r det géler de behtriga
myndigheternas stéllning och féreslog att
tullstyrelsens  sarskilda  uppgifter  skall
motsvara de sarskilda uppgifter som
gransbevakningsvasendet och polisen har
enligt lagforslaget.

Finansministeriets kommentarer géallde
framst finansieringen av de tillaggsutgifter
som i propositionen namns for de statliga
myndigheternas del samt pa vilket sitt
funktionerna  kan  organiseras  inom
anslagsramen for varje forvaltningsomréde
och hur det foreslagna systemet inverkar pa
statsbudgeten.

Alands landskapsstyrelse, lansstyrelsen pé
Aland och Alandsdelegationen ansdg i sina
respektive utldtanden att sjofartsskyddet inte
har beaktats i desto storre utstréackning i
sjalvstyrelselagen i samband med
indelningen av landskapets respektive rikets
lagstiftningsbehorighet. Enligt dessa
utldtanden hor regleringen av §6fartsskyddet
i forsta hand samman med lagstiftningen om
handelssjofart, vilken enligt 27 § 13 punkten
galvstyrelselagen for Aland (1144/1991) hér
till  rikets befogenheter. | utl&tandena
konstateras  dock  att = gemenskapens
forordning om sjofartsskydd i vasentlig grad
ocksd galer omréden betréffande vilka
landskapet har lagstiftningsbehorighet. Till
dessa omrdden  hor  brand-  och
réddningsvésendet samt den almanna
ordningen och sékerheten.

Finlands Hamnf6rbund faste
uppmarksamhet vid fragan om
avgiftsbelagda  skyddsutredningar och

skyddsplan och drog paraleller mellan
gofartsskyddet och omsorgen om statens
sakerhet, vilken borde finansieras med
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statsmedel.

Enligt Finlands Rederiforening rf & det
nodvandigt att sdkerstédlla datasekretessen i
friga om de uppgifter som erhdlls vid
sékerhetskontrollerna samt dértill  anknutna
sekretessfragor. Finlands Rederiforening rf
emotsatte sig att en bestdmmelse om teknisk
Overvakning tasin i den foreslagna lagen om
gofartsskydd pa& vissa fartyg och i
hamnanlaggningar som betjdnar den och om
tillsyn dver skyddet. Foreningen faste ocksa
uppméarksamhet vid fordelningen av de
kostnader som sj6fartsskyddet foranleder.

Industrins och Arbetsgivarnas
Centralforbund oroade sig for den forsvagade
datasekretessen i anslutning till
skyddsbestammelserna och héanvisade bl.a
till det utldande Finlands Rederiférening rf
avgett.

Utgéende fran arbetsgruppens férslag och
de utldtanden som inkommit  har
propositionen genomgétt fortsatt beredning
som tjénsteuppdrag vid
kommunikationsministeriet i samarbete med
Sjofartsverket. Man har strdvat efter att
beakta utldtandena nd&  propositionen
fardigstalldes. Det foredlds att rétten att fa
tillgang till uppgifter bl.a. ur de dokument
och passagerarforteckningar som avses i
lagforslaget begrénsas i strid  med
forsvarsministeriet utldtande sa att ratten
endast géller de behtriga myndigheter som
avses i lagforslaget. Det foreslds att det for
de av Sjdfartsverkets prestationer som avses i
lagforslaget skall tas ut en avgift i enlighet
med lagen om grunderna fér avgifter till
staten (150/1992), &en om bl.a. Finlands
Hamnforbund motsatte sig avgifter i sitt
utldtande.
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DETALIJMOTIVERING

1. Andringar av bilagan till
SOLAS-konventionen och del A
i |SPS-koden

Kapitel V Navigationssaker het

Regel 19. Krav pa att ha navigationssystem
och navigationsutrustning ombord pa fartyg.
Underpunkterna 4, 5 och 6 i punkt 2.4.2 har
ersatts med en ny underpunkt 4, genom
vilken det faststélls att fartyg snabbare och
mer omfattande skall utrustas med det
automatiska identifikationssystemet (AlS). |
underpunkten faststélls att fartyg som inte ar
passagerarfartyg eller tankfartyg med en
bruttodraktighet pd minst 300 men mindre &n
50 000 senast vid den forsta besiktningen av
sékerhetsutrustningen efter den 1 juli 2004,
dock senast den 31 december 2004, skal ha
de anordningar som avsesi bestammelsen.

Till underpunkt 7 i punkt 2.4 har fogats en
ny mening, enligt vilken de fartyg som
utrustats med automatiska
identifikationssystem (AIS) alltid skal ha
dessai bruk for att forsékra informationen
gdllande fartygets navigation om inte annat
foranleds av internationella avtal,
bestdmmelser eller standarder.

Kapitel XI-1 Sarskilda atgarder for att hdja
sj6sdker heten

Regel 3. Fartygs identifikationsnummer
(IMO-nummer). De passagerarfartyg som
byggs fr.om. den 1 juli 2004 och vilkas
bruttodraktighet & minst 100 samt lastfartyg
vilkas bruttodréktighet & minst 300 bor
mérkas permanent med fartygets IMO-
nummer pd en synlig plats. De fartyg som
byggts fore den 1 juli 2004 boér méarkas med
IMO-numret senast vid den forsta planerade
torrdockningen efter detta datum.

Regel 5. Fartygshistorik. Alla fartyg som
omfattas av SOLAS-konventionen bor ha
uppgifter om fartygets historiai samlad form.
Sddana uppgifter &, forutom fartygets
normala registeruppgifter, uppgifter om

fartygets  &gare, fartygets  befraktare
(bareboat - befraktare), klassificeringssallskap,
myndigheter i fartygets flaggstat och de
myndigheter som utfardat det
skyddscertifikat som avsesi | SPS-koden.

Kapitel XI-2 Sarskilda atgarder for okat
§fartsskydd

Regel 1. Definitioner. Regeln innehdller de
centrala definitionerna for kapitlet.

Regel 2. Tillampning. Kapitlet géler fér
dla passagerarfartyg 1 internationell fart,
inklusive hoghastighetsfartyg, alla lastfatyg
i internationell fart med en bruttodraktighet
p&d minst 500, flyttbara borrplattformar
utanfor kusten samt hamnanléggningar som
betjanar ovannamnda  fartyg eller
borrplattformar.

Regel 3 och 7. De fordragssiutande
regeringarnas skyldigheter med avseende pa
gofartsskydd och hot mot fartyg.
Administrationerna har adlagts att faststalla
skyddsnivéer och sikerstdlla att man pa
fartyg som seglar under deras flagg och i
hamnanléggningar pa deras territorier &r
medveten om skyddsnivéerna och andringar i
dessa.

De fordragsslutande staternas
administrationer skall pa& effektivt st
informera de fartyg som seglar pa deras
territorium eller de fartyg som anléper deras
hamnar om den skyddsnivd som dar galler
och upprétthdlla en kontaktpunkt for
rapporter om hot mot sdkerheten och annan
information som inverkar pa skyddsnivan. En
stat skall sdledes informera om sin
skyddsniva, men detta medfér i sig inte négra
forpliktelser for de fartyg som seglar pa
statens territorium. Det blir aktuellt med
eventuella forpliktelser forst nér ett fartyg
anloper en hamn. Avsikten & att fartyget
skall hatillgéng till nédvandiga uppgifter om
kuststaten nér fartyget fattar beslut om att
anl6pa hamnen.

Regel 4 och 5. Krav pa rederier och fartyg
och rederiers skarskilda ansvar. Bolagen och



fartygen skall iaktta de skyddsbestéammelser
som ingdr i del A i koden for sjofartsskydd
pa fartyg och i hamnanlaggningar, I1SPS
koden, med beaktande av de riktlinjer som
anges i del B i koden. Bolaget bor ocksa se
till att fartygets befdhavare med tanke pa
opererandet av fartyget har tillgang till den
information som ndmnsi koden.

Regel 6. Fartygs skyddslarmsystem. Alla
fartyg som byggs fr.om. den 1 juli 2004
skall vara utrustade med ett
skyddslarmsystem for fartyg.
Passagerarfartyg som byggts fére detta
datum skall uppfylla kravet vid den forsta
besiktningen av radioutrustningen efter den 1
juli 2004. Det samma géller oljetankfartyg,
kemikalietankfartyg, gastankfartyg,
bulkfartyg och hoghastighetsfartyg i
lasttrafik med en bruttodraktighet pa minst
500. Ovriga lastfartyg med en
bruttodréktighet pd minst 500 samt de
flyttbara oljeborrplattformar som  finns
utanfor kusten skall ha denna utrustning
senast vid den férsta besktningen av
radioutrustningen efter den 1 juli 2006.

Regel 8. Befélhavarens befogenheter vad
galler fartygets sakerhet och sjofartsskydd.
Fartygets  befdlhavare  har exklusiv
beslutanderétt nér det géller sdkerheten och
sj6fartsskyddet ombord saval i hamnen som
under driften av fartyget. Befdlhavaren
behover i dessa frgor darmed inte ta nagra
som helst order fran rederiet, befraktaren
eller ndgon annan person. Nar det giller
sékerheten och sjofartsskyddet ombord kan
befadlhavaren véagra sléppa ombord personer
eller personernas tillhdrigheter eller végra att
lasta gods samt vidta andra nédvandiga
atgarder for att uppratthdlla sakerheten och
skyddet ombord.

Regel 9. Kontroll av efterlevnaden. Genom
at iaktta bestdmmelserna i denna regel kan
de fordragsslutande staterna dvervaka att de
fartyg som anloper deras hamnar iakttar och
handlar enligt kestdmmelserna i 1SPS-koden.
Tillsynen sker i almanhet och i huvudsak
genom hamnstatsinspektioner. |  regeln
foreskrivs ocksd om de sanktionsdtgarder
mot fartyg som kan vidtas om fartyget inte
uppfyller kraven i |SPS koden.

Regel 10. Krav pa hamnanlaggningar. |
denna regel foreskrivs att hamnanlaggningar
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skall iaktta del A i I1SPSkoden med
beaktande av anvisningarna i del B. | regeln
faststalls ocksa att de fordragsslutande
regeringarna skall se till att
hamnanl&ggningarnas skyddsutredningar och
skyddsplaner Overensstdammer med ISPS
koden. De férdragsslutande regeringarna
skall ocksd ange och informera om de
atgarder som skall tas upp i en skyddsplan

for en hamnanldggning for de olika
skyddsnivaerna.

Regel 11. Alternativa
skyddsoverenskommelser. Enligt denna regel
kan tvd eller flera fordragssiutande
regeringar, nar fartyg trafikerar Kkorta,

internationella och fasta rutter mellan dessa,
ingd bilaterala eller multilaterala avtal med
andra férdragsslutande regeringar om
dternativa skyddsarrangemang for korta
internationella sjoresor pa fasta rutter mellan

hamnanléggningar  inom  ifrégavarande
fordragsslutande  regeringars  respektive
territorier.

Regel 12. Likvardiga skyddsarrangemang.
En administration kan tilldta att ett visst
fartyg eller en grupp av fartyg som seglar
under dess flagg vidtar andra skyddsdtgarder
som é&r likvardiga dem som foreskrivs i
kapitel XI-2 | bilagan till SOLAS
konventionen eller i del A i I1SPS-koden,
forutsatt att dessa & minst lika effektiva som
de som foéreskrivs i namnda kapitel eller i ckl

A i [ISPSkoden. En fordragssiutande
regering kan ocksd godkanna likvardiga
skyddsarrangemang for en Viss
hamnanléggning eller grupp av

hamnanl&ggningar pa sitt territorium enligt

de villkor som beskrivs ovan. IMO skall
underréttas om de likvardiga
skyddsarrangemangen.

Regel 13. Overlamnande av information.
En fordragsslutande stat skall senast den 1
juli 2004 meddela IMO hur den har [6st de
uppgifter den forordnats i andringarna av
bilagan till SOLAS-konventionen och i
ISPSkoden samt tillstdlla IMO en
forteckning over de hamnanlaggningar pa
territoriet som har godkanda skyddsplaner.
Endast dessa hamnar har rétt att betjdna
fartygi utrikesfart.
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Del Ai koden for sj6fartsskydd pa fartyg och
i hamnanlaggningar (1SPS-
koden)

Regel 1—2. Allmént och definitioner.
Regel 1 och 2 innehdller allmanna
bestammel ser samt de centrala
definitionerna.

Regel 3. Tillampning. ISPS-koden géller
passagerarfartyg i internationell fart, flyttbara
borrplattformar ~ utanfér  kusten  samt
lastfartyg med en bruttodréktighet pa minst

500. |SPS-koden gdler ocksa
hamnanldggningar som  betjdnar  ovan
namnda fartyg.

Regel 4. De fordragsslutande staternas
ansvar. Regeln  faststéller att  de
fordragsslutande staterna  skall faststélla
skyddsnivaer och tillhandahalla riktlinjer for
skydd mot sékerhetstillbud. | regel 3 och 7 i
kapitel XI-2 i bilagan till konventionen har
de fordragssiutande staterna férordnats att
faststalla skyddsnivaerna.

Regel 5. §ofartsskyddsdeklaration. |
skyddsdeklarationen ~ faststélls ~ sddana
faktorer med grund i skyddsnivén, hotet mot
sékerheten eller dvriga aspekter som kan ha
betydelse med tanke pd att fartyget eller
hamnanl&ggningen vill skydda sig mot de hot
som riktas mot sdkerheten. Om utférdandet
av en skyddsdeklaration bestémmer den
fordragsslutande staten. Aven ett fartyg kan
be att en skyddsdeklaration uppréttas.
Skyddsdeklarationen & ett dags avtal dar
siofartskyddet saval pa fatyg som i
hamnanlaggningar samt arbetsfordelningen
mellan parternafaststélls.

Regel 6. Rederiets skyldigheter. Enligt
denna regel skall bolaget pa ala sit bista
och stbda fartygets befdhavare for att
skyddsplanen skall kunna verkstéllas. |
skyddsdeklarationen skall  befélhavarens
bestdmmanderétt betonas.

Regel 7. Fartygets sjofartsskydd. | denna
regel daggs fartyget att handla i enlighet
med de  skyddsnivéer som  den
fordragsslutande staten har faststéllt. Regeln
innehdller detaljerade &tgarder som skall
vidtas ombord pa fartyget pa olika
skyddsnivaer.

Regel 8. Skyddsutredning av fartyg. Med
skyddsutredning av ett fartyg avses en

kartldggning av hoten mot sdkerheten
ombord pa fartyget med tanke pa
utarbetandet av en skyddsplan. Bolagets
skyddschef har 8lagts skyldighet att se till att
de som utfor skyddsutredningen av ett fartyg
har [ampliga kunskaper for utvardering av ett
fartygs gjofartsskydd. En erkénd organisation
kan utfora skyddsutredningen av ett visst
fartyg.

Regel 9. Fartygets skyddsplan. Varje fartyg
skall ha en skyddsplan som godkants av
myndigheterna i fartygets flaggstat eller av
en skyddsorganisation som befullméktigats i
enlighet med punkten 9.2.1 i kapitel X2 i
bilagan till konventionen. | planen skall inga
bestdmmelser om de bestdmmelser for
tryggande av fartygets sdkerhet som iakttas
pa fartygets tre skyddsnivder. Regeln
innehdller detaljerade bestammelser om
innehallet i skyddsplanen.

Regel 10. Register. Ombord pa fartyget
skall forvaras ett flertal dokument och
forteckningar med anknytning till
skyddsplanen. Dessa hanfor sig till ménga
olika frégor, sdsom skyddsovningar, hot mot
sikerheten, andring av skyddsnivd samt
skyddsutredningen,  skyddsplanerna, och
andring av dessa.

Dokumenten och forteckningarna bor foras
pa ett eller flera av fartygets arbetssprak. Om
det eller de sprék som anvands pa fartyget
inte & engelska, franska eller spanska, skall
det d@ven finnas en dversditning till ett av
dessa sprék.

Regel 11. Rederiets skyddschef. Bolaget
skall ha en skyddschef. Regeln innehaller en
detaljerad forteckning over de uppgifter
bolagets skyddsansvarige skall skéta. Sadana
uppgifter & bla. uppgifter i andutning till
fartygets skyddsutredning och skyddsplan,
ordnande av utbildning for fartygspersonalen
samt sakerstdllande av effektiv
kommunikation mellan  fartyg och
hamnanléggning.

Regel 12. Fartygets skyddschef. Varje
fartyg skall ha en av bolagets utsedd
skyddschef, vars uppgifter i méanga
hénseenden motsvarar de uppgifter som
bolagets skyddschef handhar. Uppgifterna
hanfor sig till utarbetandet och uppdateringen
av skyddsutredningen av fartyget och av
fartygets skyddsplan.



Regel 13. Utbildning och 6vningar med
avseende pa fartygets sjofartsskydd.
Fartygets och bolagets skyddschef skall se
till att fartygets beséditning utbildas i
skyddsfragor. De skyddscheferna skall sorja
for att skyddsplanen genomfors effektivt pa
fartyget och att behdvli ga dtgarder vidtas. De
skall  vidare vinnldgga sig om  at
beséttningen & medveten om de uppgifter
den férordnatsi skyddsplanen.

Regel 14. Fofartskydd i
hamnanlaggningar. | denna regel &&ggs
hamnanldggningar att verka enligt den
skyddsniva som faststéallts av myndigheterna
pd det sitt som narmare foreskrivs i
hamnanl &ggningens skyddsplan.

Regel 15. SKyddsutredningen av
hamnanlaggning. Med skyddsutredning av
en hamnanléggning avses en kartldggning av
sakerhetshoten mot hamnanlaggningen med
sikte pd utarbetandet av en skyddsplan.
Skyddsutredningen utférs av myndigheten i
den stat dar hamnanléggningen & belagen.
Myndigheten kan ha befullméktigat en
erkand skyddsorganisation (RSO) att utfora
denna uppgift, varvid myndigheten skall
godkénna skyddsutredningen.

I regeln finns en forteckning over frégor
skyddsutredningen atminstone skall omfatta.

Regel 16. Hamnanl&ggningens skyddsplan.
For varje hamnanldggning skall utgdende
frdn  skyddsutredningen  utarbetas en
skyddsplan. Den bor innehdlla detaljerade
planer for skydd mot sikerhetshot pa tre
skyddsnivéer. Skyddsplanen godkanns av
myndigheten pa den ort dar
hamnanl&ggningen &r belagen.

Regeln innehaller en detajerad lista over
vad skyddsplanen &minstone skall omfatta.
Hit hor bl.a atgarder for att trygga
passagekontrollen p& omrédet kring en
hamnanléggning, for att forhindra att vapen
och farliga amnen fors ombord pa fartyg
samt for att trygga sdkerheten fér manniskor
som befinner sig i hamnanléggningen samt
sékerheten for fartyg.

Regel 17. Hamnanléggningens skyddschef.
Varje hamnanldggning skall utse en
skyddschef. Denna skall sékerstdlla att de
uppgifter som faststélls i hamnanlaggningens
skyddsplan iakttas, att nya hot mot
sékerheten beaktas i skyddsplanen, att
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personalen far utbildning och 6vning i att
skydda sig mot sdkerhetshot samt att
kontakten till myndigheterna uppratthalls.

Regel 18. Uthildning och 6vningar med
avseende pa en hamnanlaggnings
sj6fartsskydd. Hamnanl&ggningens
skyddschef skall sorja for den utbildning
fartygets besittning far i skyddsfrégor. Den
skyddsansvarige skall se till att skyddsplanen
genomfors effektivt i hamnanléggningen och
vinnldgga sig om att hamnanlaggningens
personal & medveten om de uppgifter den
forordnatsi skyddsplanen.

Regel 19. Kontroll och certifiering av
fartyg. | regdn ingdr bestammelser om de
certifikat och dokument som skall finnas
ombord pa fartyget nar det |agger till vid en
hamnanléggning. Ett internationel It
skyddscertifikat for fartyg & det priméra
beviset pa att det fartyg som anlper hamnen
foljer bestdmmelsernai kapitel X1-2 i bilagan
till SOLAS-konventionen och
bestéammelsernai | SPS-koden.

Regeln innehdller detaljerade bestammel ser
om Kkontrollerna av fartyg, vilka & en
forutséttning for att certifikat skall kunna
beviljas, samt detaljerade bestdmmelser om
utfardandet av certifikat och certifikatens
giltighet. Administrationens tjansteman utfor
kontrollerna av fartyg. Administrationen kan
overldta  kontrollen till  en  erkédnd
skyddsorganisation. Certifikaten beviljas av
fartygets flaggstat. Mallar for de certifikat
som avses i regeln foljer som hilaga till
| SPS koden.

2. Lagforslag

2.1. Lagom sittandei kraft av de
bestammelser som hor till omradet
for lagstiftningen i andringarna av
bilagan till 1974 arsinternationella
konvention om saker heten for
manniskoliv till §0ss

1 8. Paragrafen innehdller en bestammelse
om att de bestammelser som hor till omradet
for lagstiftningen i andringarna av bilagan till
konventionen, och som skall séttas i kraft
genom nationella &tgérder, galler som lag
sadana som Finland har forbundit sig fill
dem. | avsnitt 4.1 gédlande behovet av
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Riksdagens samtycke redogors fér vilka
andringar av bilagan till konventionen som
hor till omradet for lagstiftningen och som
skall séttasi kraft genom nanonellaatgarder

2 8 | paragrafen ingdr en bestammelse
enligt vilken ndrmare bestdmmelser om
verkstalligheten av lagen kan utfardas genom
forordning av statsradet.

3 8. Lagen foredlas trada i kraft vid en
tidpunkt som bestdms genom férordning av
republikens president. Avsikten ar att lagen
skall tréda i kraft samtidigt som andringarna
av  konventionen trader i kraft sava
internationellt som for Finlands del.

| propositionen foresl&s att myndigheterna
skall ha rét att vidta sidana forberedande
dtgarder som  verkstéligheten av lagen
forutsétter innan lagen tréder i kraft. Detta &r
pakallat pa grund av den strama tidtabell for
ikrafttradandet som gdler i frdga om
andringarna av bilagan till konventionen och

den ISPSkod som hér samman med

andringarna.

2.2. Lagom §ofartsskydd pa vissafartyg
ochi hamnanléggningar som
betjanar dem och om tillsyn tver
skyddet

1kap. Allméannabestdammel ser

18 Lagens syfte. Det foresl8s att denna lag
skall innehdlla bestammelser om vasentliga
frégor i anslutning till genomférandet av
EG:s forordning om sj¢fartsskydd. Genom
lagen foreskrivs bl.a. om olika myndigheters
uppgifter och rattigheter i verkstdllandet av
gjofartsskyddet pa fartyg och i
hamnanlaggningar och om tillsynen &ver
detta skydd, om sdkerhetskontroller i
anslutning till skyddet, om dem som utfor
dessa kontroller, om léamnande av uppgifter
till myndigheter samt om tvangsétgérder och
péfoljder. Enligt artikel 2.11 i forordningen
om gj6fartsskydd avses med hamnanl&ggning
en plats dar samverkan mellan fartyg och
hamn &ger rum. Detta inkluderar, i
tillampliga fall, omréden sésom ankarplatser,
vantekajer och insegling fran sjésidan.

2 8 Definitioner. Det foredas att
paragrafen skall innehdlla definitioner pa
begreppen behdrig myndighet,

hamninnehavare och farligt foremd. Den
centrala definitionen & definitionen pa en
nationell behdrig myndighet. De i lagen
avsedda behtriga  myndigheterna &
Sjofartsverket, gransbevakningsvasendet,
polisen och tullverket.

2 kap. De behoériga myndigheter nas
uppgifter
3 8 En behoérig myndighets allmanna
uppgifter. | paragrafen faststélls vilka

almanna uppgifter en behdrig myndighet
skall ha i andutning till genomférandet av
forordningen om sjofartsskydd och tillsynen
Over hur forordningen efterlevs. Samtliga
behdriga myndigheter har skyldighet att
Overvaka att bestdmmelserna i férordningen
om gofartsskydd och denna lag efterlevs.
Myndigheterna har dock inte enbart till
uppgift att oOvervaka efterlevnaden av
bestammelserna. De har ocksd forordnats
egna uppgifter, om vilka det bestdms i lagens
4-78.

Gransbevakningsvésendet, polisen och
tullverket skall informera Sjofartsverket om
brister som myndigheten observerat nar det
galler efterlevnaden
skyddsbestammelserna, och Sjofartsverket
skall utan drOJsmaI vidta dtgarder for att rétta
till bristerna. | bradskande fall kan ocksa en
annan behorig myndighet vidta motsvarande
atgarder. | dessa fall skall myndigheten i
fraga lamna information om detta till
Sjofartsverket, som i sin tur fattar beslut om
vilka fortsatta &garder som skall vidtas i
drendet. Sjofartsverket har i forslaget till
bestdmmelse en speciell roll, eftersom
Sjofartsverket & en centra myndighet i
genomférandet av och tillsynen over
gj6fartsskyddsbestdmmel serna.

Sjofartsverket,  grénsbevakningsvasendet
och tullverket forpliktas att meddela polisen
om dla de adlvarliga brister som
myndigheten observerat i frdga om
efterlevnaden av  forordningen om
gofartsskydd och lagforslaget, dvs. brister
som kan inverka pa bedomningen av
skyddsnivan. Begreppet skyddsniva
definieras i kapitel XI-2 regel 1 punkt 1.14 i
bilagan till  SOLAS-konventionen. |
bestammelsen anges att skyddsnivén avser



den riskkvalificering som ett sdkerhetstillbud
innebdr. Med sakerhetstillbud avsesi regel 1
punkt 1.13 & sin sida en sadan misstankt
handling eller omstandighet som hotar ett

fartygs sdkerhet eller sdkerheten i
hamnanléggningar. | ISPS-koden har
skyddsnivaerna delats upp i tre dear.

Skyddsniva 1 avser den niva pd vilken de
minst omfattande skyddsétgarderna alltid
skall uppratthallas. Skyddsniva 2 avser den
nivda pa vilken tillampliga ytterligare
skyddsatgarder skall uppratthdllas under en
viss tidsperiod pa grund av en forhojd risk
for sakerhetstillbud. Med skyddsniva 3 avses
den nivd pa vilken ytterligare specifika
skyddsatgarder skall upprétthalas under en
begrénsad tidsperiod i samband med &t
sékerhetstillbud  kan forvantas eller &
Overhdngande, &en om det kanske inte &r
majligt att identifiera ndgot specifikt mal.

Avsikten &r att de behériga myndigheterna,
utan hinder av sekretessbestdmmelserna,
skall utbyta information i anslutning till
genomforandet av och tillsynen Over
gjofartsskyddsbestdmmel serna.
Informationsutbytet skall ske automatiskt och
fortgdende pa ett sitt som ger ala behdriga
myndigheter tillrackliga forutséttningar att
skota sina uppgifter.

4 8 Gofartsverkets sdrskilda uppgifter.
Enligt 2 8§ 1 mom. 6 punkten lagen om
Sjofartsverket (939/2003), som tradde i kraft
i borjan av & 2004, har Sjofartsverket till
uppgift att sorja for skyddsatgarderna inom
sotrafiken. Enligt 1 § 7 punkten statsradets
forordning om Sjofartsverket (981/2003)
skall Sjofartsverket for sin del sorja for
skyddsatgarderna  pa fartyg och i
hamnanléggningar och tillsynen dver dessa.

Sjofartsverket har till uppgift att verka som
en sédan nationellt ansvarig myndighet inom
gofartsskyddet som avses i artikel 2.6 i
forordningen om sjofartsskydd. Myndigheten
skall sta i kontakt med kommissionen eller
andra medlemsstater, underlétta och folja
tillampningen av  gofartsskyddet  samt
informera om detta.

Sjofartsverket skall ocksa i egenskap av en
sadan behorig skyddsmyndighet som avses i
artikel 2.7 i forordningen om sjofartsskydd
verka tillssmmans med de andra
myndigheterna som namns i 2 8. Enligt
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artikeln avses med denna skyddsmyndighet
den myndighet som skall samordna,
verkstélla och 6vervaka tillampningen av de
skyddsatgarder som foreskrivs i
forordningen.

Det foreslds att Sjofartsverket skall aggas
ett flertal uppgifter som hér samman med det
giofartsskydd som avses i forordningen om
gofartsskydd, i kapitel XI-2 i bilagan till
SOLAS-konventionen och i 1SPS-koden,
vilka utgor bilaga till férordningen; uppgifter
som ocksa anknyter till tillsynen 6ver detta
gofartsskydd. Sjofartsverket skall bl.a. utfora
skyddsutredningar av  hamnanl&ggningar,
godkanna fartygens och
hamnanl 8ggningarnas skyddsplaner,
besiktiga fartyg och deras utrustning samt
utfarda certifikat, godkanna alternativa
arrangemang och godkénna likvérdiga
skyddsarrangemang.

Det foresas att Sjofartsverket skall utfora
de kontroller av fartyg i hamn som avses i
artikel 8 i forordningen om sj6fartsskydd. |
artikeln hanvisas till kapitel XI-2 regel 9
punkt 1.1 i bilagan till SOLAS
konventionen. Det foreslas att Sjofartsverket
skall kontrollera att det ombord pa fartyget

finns ett sidant giltigt internationellt
skyddscertifikat for fartyg eller ett sadant
giltigt, interimistiskt och internationellt

skyddscertifikat som avses i bestdmmelserna
i del A i ISPS koden.

Sjofartsverket & en myndighet som inte
anvander egentliga maktmedel. Darfor
fored as att verket skall kunna ta kontakt med
gransbevakningsvasendet, polisen  dler
tullmyndigheten om det finns grundad
anledning att tro att fartyg som befinner sig i
finsk hamn inte foljer bestdmmelserna i
forordningen om gjofartsskydd. Har avses
kapitel XI-2 i hilagan till SOLAS
konventionen, del A i ISPS-koden samt de
punkter i del B i koden som foreskrivs vara
obligatoriska i artikel 3 i foérordningen om
sofartsskydd. Sjofartsverket kan forfara pa
samma sitt om certifikat inte uppvisas pa
begéran. Detta forfarande tillampas om det
finns grundad anledning att tro att fartyget
medfor sdkerhetsrisker eller att fartyget ar

utsatt for et sidkerhetshot eller et
sakerhetstillbud. Harvid bor
gransbevakningsvasendet, polisen  eller
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tullverket vidta de atgarder i kapitel XI-2
regel 9 punkterna 1.2 och 1.3 i bilagan till
SOLAS-konventionen som det hanvisas till i
artikel 8 i forordningen om gofartsskydd.
Sédana atgarder ar inspektion av fartyget,
fordrjande av fartyget eller stannande av
fartyget, begrénsning av fartygets
verksamhet inklusive forflyttning i hamnen
eler avisande av fartyget ur hamnen. Det
kan ocksa vara fraga om administrativa eller
korrigerande &tgérder av mindre omféang.
&ofartsverket kan ocksa sjdvt vidta namnda
atgérder.

For att ratta till brist pa efterlevnad av
kraven i fréga om ett fartyg som anloper
finsk hamn skall Sjofartsverket dessutom vid
behov vidta de atgarder i kapitel XI-2 regel 9
punkt 2.4 i bilagan till SOLAS-konventionen
som det hanvisastill i artikel 6 i férordningen
om gj6fartsskydd. Om bristen inte réttas till,
eller om det annars finns gundad anledning
at tro att fartyget inte efterlever
bestdmmelserna i forordningen  om
sj6fartsskydd, foreslas att Sjofartsverket skall
informera gransbevakningsvasendet, polisen
eller tullverket om detta for att dessa skall
kunna vidta sddana dtgarder som avses i
regel 9 punkt 2.5. Sjofartsverket kan ocksa
slalvt V|dta|fragavarande atgarder. Till dessa
atgarder hor kravet pa réttande av brister nar
det gédller efterlevnaden av krav, kravet pa att
fartyget skall transporteras il eft visst
omrdde pa finskt territorialhav  eller
territorialvatten, inspektion av fartyget om
fartyget befinner sig pa finskt territorialhav
eller forvagrande av tilltrade till hamn.

Det foreslas att Sjofartsverket skall ha réatt
att for finska statens del godkdnna de
alternativa bil aterala eller multilaterala avtal
om alternativa skyddsarrangemang som
avses i artikel 5.2 i férordningen om
siofartsskydd och som ingds mellan
gemenskapens medlemsstater. S&dana avtal
kan med st6d av kapited XI-2 regel 11 i
bilagan till SOLAS-konventionen som det
hanvisas till i artikel 5.1 i forordningen om
sj6fartsskydd, ocksa ingés med stater utanfoér
EU. Skriftliga skyddsavtal ingds nér det
géler aternativa arrangemang som técker
korta internationella sjéresor pa fasta rutter
mellan hamnanl&ggningar som &r beldgna pa
ifrégavarande staters territorium. | enlighet

med artikel 5 skall Sjofartsverket underrétta
kommissionen om de avtal som ingas mellan
medlemsstaterna.

Det foreslds ocksa att Sjofartsverket skall
ha rét att godkanna sadana likvéardiga
skyddsarrangemang for fartyg i inrikesfart
och for hamnanléggningar som betjanar
dessa som avses i artikel 5.4 i férordningen
om gofartsskydd. | artikeln hanvisas till
kapitel XI-2 regel 12 i bilagan till SOLAS
konventionen, dér det anges att likvardiga
skyddsarrangemang avser skyddsétgarder
likvardiga de egentliga skyddsdtgéarder som
ett visst fartyg eller en grupp av fartyg eller
en hamnanldggning eller en grupp av
hamnanléggningar vidtar. En forutséttning ar
dock att dessa likvérdiga skyddwtgarder ar
minst lika effektiva som de som i &vrigt
avsesi férordningen om sj6fartsskydd.

5 8. Gréansbevakningsvasendets sirskilda
uppgifter. Det foreslés att
gransbevakningsvasendet skall férfoga over
de befogenheter som  foreskrivs  for
gransbevakningsvasendet i lagen om
gransbevakningsvasendet och i de
bestdmmelser som utférdats med stéd av den.
Det finns inte behov av att hanvisa till dem i
dennalag.

Det foreslas dessutom att
gransbevakningsvasendet skall ha ett flertal

specialuppgifter i anslutning till
gofartsskyddet.  Till  dessa hor  bla
gransbevakningsvasendets  skyldighet — att

uppratthélla en kontaktpunkt for mottagande
av rapporter som uppger att den sakerhet pa
fartyg och i hamnanlaggningar som avses i
forordningen om sjofartsskydd eller i denna
lag & hotad. Grérsbevakningsvésendet skall
ocksd utan drojsmd underrdtta andra
behoriga myndigheter om dessa rapporter. |
handelse av skyddslarm frén ett finskt fartyg
som inte & i finsk hamn eller inte anl6per
finsk hamn skall gransbevakningsvéasendet
ocksa omedel bart irformera
administrationerna i de stater i vilkas nérhet
fartyget &r i drift.

Om det finns grundad anledning att tro att
fartyget inte uppfyller de i forordningen om
siofartsskydd avsedda  specialbestammel ser
om okat sjofartsskydd som ingér i kapitel XI-
2 i Wlagan till SOLAS-konventionen och i
ISPS koden och om det finns grundad



anledning att tro att fartyget medfor
sakerhetsrisker eller att fartyget ar utsatt for
ett sdkerhetshot eller ett sdkerhetstillbud,
skall gransbevakningsvasendet vidta de
atgarder som anges i kapitel X2 regel 9
punkterna 1.2 och 1.3 eller punkten 2.5 i
bilagan till SOLAS-konventionen, for vilka
det redogors i motiveringen till 4 8.

6 8. Polisens sarskilda uppgifter. Det
foredds att polisen skall forfoga Gver de
befogenheter som foreskrivs for polisen i
polislagen (493/1995) och i de bestdmmel ser
som utférdats med stod av den. Det finnsinte
behov av att hdnvisatill dem i dennalag.

For polisen foreslds i denna paragraf
dessutom sérskilda uppgifter som ingar i
kapitel XI-2 i bilagan till SOLAS-
konventionen och i 1ISPS-koden. Polisen gesii
uppgift att pd basis av sin bedémning av
hotet mot sdkerheten faststélla den
skyddsniva som skall tillampas. N&r polisen
andrar skyddsnivén skall den ge narmare
anvisningar om hur man skall skydda sg mot
risksituationer. Polisen skall informera
Sjofartsverket om de beslut om andring av
skyddsnivan som polisen fattat.
Sjofartsverket skall & sin sida almant
informera dem som berdrs av saken om
andringen.

Polisen har motsvarande uppgifter som
gransbevakningsvasendet i frdga om ett
fartyg som ligger i en finsk hamn eller som
anloper en finsk hamn.

7 8. Tullverkets sarskilda uppgift. Det
foredas att tullverket skall ha en sadan
specia uppgift som foreskrivs for
gransbevakningsvasendet och polisen i 5 och
6 8§ nér det gdller ett fartyg som befinner sig i
en finsk hamn eller som anloper en finsk
hamn.

3 kap. Sakerhetskontroller och évriga
atgar der som Okar sikerheten

8 8. Sakerhetskontroller. Enligt artikel 3.1 i
forordningen om  gofartsskydd  skall
medlemsstaterna fullt ut tilldmpa de sérskilda
bestammelser for okat gofartsskydd som
ingdr i SOLAS-konventionen och som avses
i artikel 2.1 samt i den i artikel 2.2 avsedda
ISPS-koden. | dd A i ISPSkoden forutsétts
ait fartygets och  hamnanldggningens
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skyddsplaner innefattar de forfaringssétt som
skall tillampas vid kontroll av manniskor och
av varor som dessa manniskor bar pa |
lagforslaget  benamns denna kontroll av
personer sakerhetskontroll.

| lagfordaget foredads att det for varje
kontrollobjekt skall féreskrivas om de
atgarder som kan vidtas med stod av lagen.
Lagen innehaller inte  detaljerade
bestdammelser om med vilka metoder
kontrollerna skall utféras eller om de 6vriga
arrangemangen, eftersom dessa faktorer

snabbt kan  andras  beroende  pa
omstandigheterna och i takt med den
tekniska utvecklingen. Dé&remot  styrs
kontrollerna av principen om minsta

olagenhet, om vilken det foreskrivs i 11 8.
Principen bor bl.a. tolkas utgdende frén de
ridande  forhdllandena  och  tekniska
mojligheterna. Detaljerade bestdmmelser om
genomférandet av kontroller, t.ex. om
tekniska redskap som anvénds vid
kontrollerna, om forfarandet och om andra
motsvarande fragor ingdr sarskilt i polislagen
och gransbevakningslagen eller i de
bestdmmelser som utfédrdas med stoéd av
dessalagar.

Vid  sdkerhetskontroller som  galler
passagerare kan  kontrolleras att  en
passagerare inte har farliga foremad i sina
klader eller annars bar pa sidana farliga
foremdl som definieras i 2 § 3 punkten.
Kontrollen utférs i praktiken med hjédp av en
teknisk detektor eller vid behov genom att
man kanner efter med hénderna. | det
sistndmnda fallet bor man stréva efter att
kontrollen utfors av en skyddskontrollor av
samma koén som den person som
kontrolleras. Till omfattningen motsvarar
sakerhetskontroller som géller passagerare i
praktiken p& sin hojd sadan kroppsvisitation
som avses i tvangsmedelslagen (450/1987).
Sakerhetskontroller som géller passagerare
omfattar déremot inte situationer som
forutsétter kontroll av en passagerares kropp.
| dessa fall &r det fréga om kroppsbesiktning,
néar de forutséttningar som angesi 5 kap. 11 §
tvangsmedelslagen foreligger. Om utférande
av kroppsbesiktning beslutar en polis.

En passagerare kan ocksa utfragas, men om
personen vagrar |ata sig utfrégas kan det som
foreskrivs i 12 § avgora. Utfragningen kan
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endast galla faktorer som inverkar pa
siosdkerheten, t.ex. frdgan om huruvida
passageraren sjélv har packat sitt bagage och
om nagon utomstdende efter detta har haft
mdjlighet att befatta sig med bagaget.

Under samma forutséttningar  som
sékerhetskontrollerna och utfragm ngarna kan
gélla passagerare kan de ocksa gélla fartygets
persona samt de personer som arbetar pa
fartyget eller i hamnanlaggningen. Detta &
pdkallat sarskilt pd grund av  att
fartygsbeséttningen och de personer som
arbetar i hamnanléggningen i alméanhet ager
tilltrade till de platser som & mest riskabla
med avseende pa &akerheten Med en person
som arbetar ombord pa ett fartyg avses t.ex.
den personal som har hand om underhall och
reparationer pa fartyget. Med en person som
arbetar i en hamnanlaggning avses savél
personal i olika uppgn‘ter i
hamnanlaggningen som personalen pa fartyg.
Det har ingen betydelse om ifrégavarande
person & anstdlld av hamnanl&ggningen, ett
fartyg eller ett annat foretag eller om
personen &r egenforetagare.

Av sirskilda orsaker som kan inverka pa
sjosakerheten kan adtgarder dven riktas mot
personer som i dvrigt vistas pa fartyget eller i
hamnanléggningen, t.ex. almanheten eller
personer som foljer passagerarna till fartyget
eller tar emot dem vid ankomst. En sadan
sarskild orsak kan t.ex. vara att den allméanna
skyddsnivan hojs pa grund av ett hot mot
gofarten eller att en enskild person eller ett
grupp av personer upptréder pa ett sitt som
kan skapa ett behov av sékerhetskontroll.

Vid sakerhetskontroller som géller resgods,
last eller varor som ar avsedda att séljas eller
anvandas pa ett fatyg eller i en
hamnanléggning ar avsikten att sakerstélla att
innehdllet i dem & ofarligt. Syfte med
kontrollen & endast att utreda att farliga
foremal inte har placerats inuti de namnda
objekten. Kontrollen skall i férsta hand
kunna utféras med hjdlp av en teknisk
detektor. Vid behov kan objektet granskas i
detalj t.ex. genom att resvaskan eller
lastgodsets holje dppnas.

Sakerhetskontroller av  postférséndel ser
skall genomféras pd ett sitt som inte
aventyrar brevhemligheten.

| syfte att finna farliga foremd kan man

dessutom kontrollera fartyg, fartygets last,
lastenheter och lastunderlag, férnddenheter
som anvands for proviantering av fartyget
eler utrustande av fartyget samt byggnader,
lokaler och foérvaringsutrymmen i angl utning
till hamnanl&ggningen. | paragrafen foreslas
att det vid kontrollerna skall vara mgjligt att
fa tilltrade till hemfridsskyddade platser dar
varor i alménhet forvaras. Tilltréde & dock
forbudet till de dear av fartyg dler
byggnader som uteslutande anvéands som
bostadsutrymmen. Till lokaler som uppenbart
ocksd anvéands som driftsstalle eller for
affarsverksamhet fas dock tilltrade.

Lagrummet motsvarar i hog grad det som
foreskrivsi 3 § lagen om sdkerhetskontroller
inom flygtrafiken (305/1994). Det ar
motiverat att i sd hog grad som mojligt
forsoka utforma kontrollerna inom olika
trafikformer pa samma sétt.

9 8. Tillatna farliga foremdl. En person
som gé& ombord pa ett fartyg eller anlander
till en hamnanlaggning kan béara pa farliga
foremal som han eller hon har rétt att fora
med sig. Med tanke pa sidana situationer
foreslas att den som utfor kontrollerna skall
ha rétt att tilldta att personen for med sig
dessa foremd eller ratt att frénta personen
foremdlen. Dessa foremdl skall dock
returneras till personen nar denna avléagsnar
sig fran fartyget eller hamnanlaggningen. Om
foremdlet inte vid detta tillfdle kan
returneras uan fara iakttas vad som
foreskrivs i 24 § polislagen. De forema som
avses i paragrafen kan vara t.ex. jaktvapen,
sportvapen och vapenrepliker. De foremal
och @mnen som oOverldmnats skall forvaras i
hamnanlaggningen eller pa fartyget och
aterlamnas efter at resan avslutats.

Paragrafen géler inte sddana foremd och
amnen som det enligt transportvillkoren &r
forbjudet att transportera pa fartyget. Vid
sékerhetskontrollerna skall  man  altid
fornindra att ndgon for med sig sddana
foremdl och &mnen pa béen dler till
hamnanlaggningen.

Detta lagrum motsvarar 8 § lagen om
sékerhetskontroller inom flygtrafiken.

10 8. Person som utfor sakerhetskontroller.
Sakerhetskontroller kan utforas  av
gransbevakningsman, polisméan eller
tulltjansteman.



Aven andra personer 4n ck som avses i 1
mom. kan anfortros att utféra
sakerhetskontroller. En person som uppfyller
de villkor som stélls i fréga om godkannande
som ordningsvakt i 10 § lagen om
ordningsvakter (533/1999) och som polisen
har godkéant for uppgiften kan godkénnas att
utforaen sékerhetskontroll.

Vid beddmningen av en persons pdlitlighet
och lamplighet som sakerhetskontrollor
foreslas polisen ha rétt att anvanda de
registeruppgifter pa vilka en sddan begransad
sékerhetsutredning som avses i 22 § lagen
om sdkerhetsutredningar (177/2002) kan
basera sig.

Om fartygets befdlhavares rétt och
skyldighet att uppréatthélla ordningen och

sikerheten pa fartyget bestams i 74 §
sjomanslagen (423/1978).

11 8. Principen om minsta olagenhet.
Enligt bestdmmelsen skall

sékerhetskontroll&tgérderna  genomféras s
att de inte vallar onddig olagenhet eller s3 att
trafiken och annan verksamhet pa fartyget
eler i hamnanlaggnlngen inte forsvéras eller
stors p& onodigt sit. En  motsvarande

bestammelse ingdr i 4 § lagen om
sakerhetskontroller inom flygtrafiken.
| bestdmmelsen utgdr man frén att

sakerhetskontrollatgarderna pa grund av sin
karaktar kan vélla en viss olagenhet for den
som blir kontrollerad och for den 6vriga
verksamheten. De som ansvarar for
sakerhetskontrollatgarderna och de som utfor
sakerhetskontroller & enligt bestammelsen
skyldlga att arrangera kontrollerna pa ett
sadant it att de, med besktande av
sékerhetskontrollétgérdernas syften, de
mojligheter som stér till buds och de évriga
omstandigheterna, objektivt sett vallar minsta
mdjliga olagenhet. Om man i enskilda fall
kan védlja mellan flera adternativa
sakerhetskontrollatgarder eller om en viss
%\kerhetskontrollatgard konkret kan utféras
pa fler an ett sétt, skall det alternativ som
vélar minsta olagenhet véljas, om det inte
finns ndgon sarskild anledning till att ett
annat adternativ véljs. Det & t.ex. inte
motiverat att utan sérskild anledning vidta en
atgard som fordrojer en passagerare, nar man
istdllet kan anvanda en metod som ur
passagerarens synvinkel & snabbare och som
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leder till samma skyddsniva.

Kontroller som hanfér sig till en person
skall utforas finkansligt.

12 8. Tvangsatgarder som hanfor sig till en
person. Om nagon vagrar underkasta sig en
sadan kontroll som avsesi dennalag eller om
det med fog kan misstdnkas att personen
utgor ett hot mot sjosakerheten, kan den som
utfor sakerhetskontrollen férvagra personen
tilltrade till fartyget eller hamnanlaggningen
eller avlagsna honom eller henne frén
fartyget eller hamnanlaggningen. Atgarden
far vid behov vidtas med anvandande av
sadana maktmedel som kan anses forsvarbara
med  hansyn ill aventyrandet av
g osakerheten, upptrddandet hos den som
skall avlggsnas  samt de  ovriga
omstandigheterna.

| lagen bestdms inte att det skall vara
obligatoriskt for en person att underkasta sig
en sdkerhetskontroll. Tryggandet av en
smidig och sdker gofart forutsdtter att det
finns mojlighet att utfora sdkerhetskontroller
i omfattande utstréckning. Att passageraren
underkastar sig en sdkerhetskontroll skall
sdedes utgbra en forutsittning for att
passageraren beviljas tilltrade till fartyget
eler hamnanléggningen. Detta innebér att
den som utfor sdkerhetskontrollen kan
forvagra den person som végrar underkasta
sig en sdkerhetskontroll tilltréde till fartyget
eller hamnanl&ggningen.

Som en foljd av végran att underkasta sig
en sakerhetskontroll kan personen, saval en
passagerare, den som arbetar pa ett fartyg
dler i en hamnanldggning som den som
annars vistas dar, avlagsnas fran fartyget
eller hamnanlaggningen. En person kan pa
motsvarande sétt avldgsnas om det med fog
kan misstankas att personen i fraga utgor ett
hot mot sdkerheten. Dessa villkor &
uppfyllda t.ex. nar en persons vadsamma
dler hotfulla beteende klart utgor en risk for
sj6sékerheten.

| paragrafens 2 mom. finns en hanvisning
som klargér hur man skall forfara vid
Overskriden anvandning av maktmeddl. |
bestdammelsen hanvisas till 4 kap. 6 § 3 mom.
och 7 § strafflagen. Detta lagrum motsvarar
6 8§ lagen om sdkerhetskontroller inom
flygtrafiken.

13 8. Tillatande av
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saker hetskontrollatgéarder . For att
bestdmmelserna om sj6fartsskydd skall vara
sammanhangande forutsétts att
sikerhetskontrollen i fréga om fartygets last
samt varor som & avsedda att sdjas eller
anvdndas pa et fartyg och likasa
sakerhetskontrollen i frdga om byggnader,
lokaler eller forvaringsutrymmen i eler i
anslutning till en hamnanléggning kan
genomféras snabbt och effektivt utan att
sakégare ger sitt samtycke eller hors. Darfor
foreslas att denna paragraf skall innehdla en
bestdmmelse om att sakégarna ovillkorligen
& skyldiga att till&ta kontroller.

Detta lagrum motsvarar 7 § lagen om
sakerhetskontroller inom flygtrafiken.

4 kap. Sérskilda bestammel ser

14 8. LAmnande av uppgifter innan fartyget
anléper hamn. Enligt paragrafen &r
Sjofartsverket den myndighet till vilken
fartyget, i praktiken fartygets befédhavare,
skall tillstélla de sjofartsskyddsuppgifter om
fartyget som avses i artikel 6 i forordningen
om sofartsskydd. Uppgifterna dverlats pa det
sétt som Sjofartsverket bestammer. Avsikten
ar att uppgifterna skall inforas i PortNet, dar
ala som & berdttigade till uppgifterna
kommer &t dem.

15 8. Hamninnehavarens
informationsskyldighet. Enligt lagrummet
skall hamninnehavaren for beddmningen av
skyddsnivan  utan drOJsmal informera
polismyndigheten om alla sddana faktorer
som hamninnehavaren fatt kannedom om och
som kan ha betydelse for den s6sdkerhet
som avses i forordningen om sjofartsskydd
och i den foreslagna lagen. P4 samma gang

skall aven Sjofartsverket,
gransbevakningsvasendet och  tullverket
informeras.

16 8. Befalhavarens

informationsskyldighet. Enligt lagrummet
skall fartygets beféhavare for bedémningen
av skyddsnivadn utan drojsmal informera
hamninnehavaren eller polisen om adla
sddana faktorer som befdhavaren fatt
ké&nnedom om och som kan ha betydelse for
den sjosdkerhet som avses i férordningen om
gjofartsskydd och i den foreslagnalagen.

17 8 Skyldighet att forete material.

Traditionellt grundar sig Overvakningen av
fartyg utgdngsmassigt pa granskning av de
dokument som utvisar fartygets sdkerhet.
Darfor foredds det att den behdriga
myndigheten skall ges rétt att fatill paseende
dokument och att utan avgift fa kopior av
dokumenten. Denna rétt har dock begrénsats
att gala endast sddana dokument som &r
viktiga med tanke pa uppndendet av
g ofartsskyddsférordningens och  lagens
syften, listor Over passagerare och annat
material som férvaras i hamnanldggningen
eller pa fartyget. Tillsynsmaterial som finns i
elektronisk form skall kunna overforas till
den behdriga myndigheten ocksd via en
teknisk anslutning. Darfér foreskrivs att den
behdriga myndigheten ocksa har rétt att via
en teknisk anslutning f& material som finns i
elektronisk form. Om de kostnader som
foljer harav bestamsi 19 8.

Det konstateras sérskilt att material som
erhdllits pa detta sitt endast far anvandas for
utférandet av de uppgifter som avses i
forordningen om sj6fartsskydd och i denna
lag.
| praktiken kénner fartygets personal till
fartyget bast. Darfor foreslds det att den
behdriga myndigheten vid utférandet av
overvakningen skall ha rétt att f& information
och hjdlp av fartygets befahavare och av
Gvriga personer som tjanstgor pa fartyget.
Detsamma gdaller hamnanldggningen och
dess personal.

18 8 Teknisk &vervakning. Polisen,
gransbevakningsvasendet och tullverket har
redan for nérvarande rétt att foreta teknisk
Overvakning, bland annat i
brottsforebyggande syfte och i syfte att
identifiera personer som & misstankta foér
brott. Bestdmmelser om teknisk 6vervakning
finns i fr&ga om polisen i 28 § 1 mom. 1
punkten och 29 § polislagen, i frdga om
gransbevakningsvasendet i 2 8§ 5 punkten och
26 8 lagen om gransbevakningsvésendet
samt i fraga om tullverket i 3 8 1 mom. 6
punkten och 20 b 8 tullagen.

Med teknisk dvervakning avses iakttagande
eller avlyssning av alménheten samt pa
forhand okanda person och varutransporter
samt automatisk upptagning av ljud eller
bild. De gédllande bestdammelserna faststéller
inte i detalj i vilka situationer teknisk



Overvakning kan ske i form av upptagning av
ljud och bild, hur sidana upptagningar skall
anvandas och hur lange de skall férvaras.
Dessa omstandigheter har i dag énnu storre
betydelse &n tidigare med tanke pa
integritetsskyddet eftersom modern teknik
gor det mojligt att automatiskt identifiera en
person. Avskten & att laggtiftningen
gdlande automatisk identifiering och
anvandningen av upptagningar som erhdllits
genom teknisk overvakning skall utvecklas
skilt och med utgangspunkt i mer detaljerade
utredningar.

Det foreslds att i regeringens proposition
tas in en specialbestammelse om teknisk
Overvakning. Med anledning av det mer
omfattande utredningsarbete som namns
ovan foresl&s att bestammelsen tas in i lagen
om gofartsskydd pa vissa fartyg och i
hamnanl&ggningar som betjanar dem och om
tillsyn 6ver skyddet. Dessa befogenheter
avses | eft senare skede tas in i den
lagstiftning som gédller de behériga
myndigheterna i samband med att andringar
gorsi namnda lagar.

Enligt det foreslagna 1 mom. har polisen,
gransbevakningsvasendet och  tullverket
utdver vad som bestams négon annanstans i
lag rétt att, efter att pa forhand ha meddelat
detta, pd omrddet for en sadan finsk
hamnanldggning som avses i denna lag och
pa sidana platser till vilka allménheten har
tilltrade, foreta sddan teknisk Gvervakning
som avses i 3 kap. 28 § 1 mom. 1 punkten
polislagen for genomfdrande av
gjofartsskyddet. Den nya
speciabestammelsen begrénsar déarmed inte

tillampningsomrédet  for de gdlande
almanna bestdmmelserna  om  teknisk
Overvakning som gdller polisen,

gransbevakningsvasendet och tullverket.

Teknisk Gvervakning kan endast ske pa
platser som allmanheten har tilltréde till.
Teknisk Gvervakning fé&r dock inte ske pa
platser som omfattas av hemfriden, pa
toaletter, i omkladningsrum eller pa nagon
annan  motsvarande  plats, eller i
personalutrymmen eller arbetsrum som
anvisats arbetstagarna for deras personliga
bruk.

| det féredagna 1 mom. namnda
myndigheter fér placera anordningar som
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anvands for teknisk  Overvakning i
hamnanldggningen om detta inte medfor
oskalig olagenhet for hamninnehavaren.
Syftet med den foreslagna paragrafen &r att
avvdrja dlvarliga hot mot g o6fartsskyddet,
sasom terrorism. Darfor  foreskrivs i
paragrafens 1 mom. om rétten att i den
tekniska Overvakningen é&ven anvanda
upptagning av ljud eller bild, nér detta &r

nodvandigt i syfte att forhindra sadana
terroristbrott som avses i 34 a kap.
strafflagen samt i syfte att identifiera

personer som & efterlysta for brott som avses
i namnda kapitel eller som pa sannolika skal
misstanks for att ha gjort sig skyldiga till
sadana brott. | 34 a kap. strafflagen, till vilket
hanvisas i forslaget till bestdmmelser,
foreskrivs om terroristbrott. Att polisen,
gransbevakningsvasendet och tullverket har

rétt att anvanda upptagande teknisk
Overvakning for att forhindra brott som avses
i namnda kapitel i strafflagen  ar

andamalsenligt med tanke pa den foreslagna
lagen och de internationella forpliktel ser som
utgor bakgrund till den.

Polisen,  gransbevakningsvasendet och
tullverket har enligt det féreslagna 2 mom.
rétt att av hamnimehavaren och redaren till
sitt forfogande fa 6vervakningsmaterial fran
tekniska anordningar som fortldpande
formedlar eller tar upp bilder och som av
hamninnehavaren eller redaren placeratsi en
sadan finsk hamnanlaggning eller ombord pa
ett sdant finskt fartyg som avsesi dennalag,
ifall for hamnanlaggningen eller fartyget
faststallts skyddsniva 2 eller 3 i enlighet med
koden for sjofartskydd pa& fartyg och i
hamnanlaggningar, vilken ingdr i kapitel XI-
2i bilagan till SOLAS-konventionen.

Bade i hamnarna och ombord pa finska
fartyg, i synnerhet passagerarfartyg, finns pa
almanna platser utrustning som lampar sig
for kamerabvervakning och som installerats
av hamninnehavarna och rederierna. Vissa
rederier har &ven avancerade tekniska system
genom vilka det material som samlats in
genom kameradvervakning skickas till en
central fér dvervakning och styrning i land.
Med beaktande av den féreslagna
lagstiftningens priméra syfte, som &r att
avvarja hot mot gofartssdkerheten, &r det
absolut nodvandigt att de behdriga
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myndigheterna i  situationer av  hgjd
beredskap till sitt forfogande far det material
som avses ovan och som upptagits saval i
finska hamnanlaggningar som ombord pa
finskafartyg.

Sdsom konstaterats ovan ingdr i den
gdlande lagstiftningen inga uttryckliga
bestdmmelser om hur de upptagningar som
erhdlits genom teknisk dvervakning kan
anvandas och behandlas. Déarfor foreslas att i
paragrafens 3 mom. tas in en bestdmmelse
som eliminerar de nuvarande
tolkningsproblemen och tryggar vanliga
resenarers integritetsskydd. Det foreslas att
pa uppgifter som erhdlls med hjdp av teknisk
Overvakningsutrustning tilldampas
bestdmmelserna i personuppgiftslagen
(523/1999) eller vad som i ovrigt bestdms om
skydd av personuppgifter, oberoende av om
upptagningarna utgor ett sadant
personregister som avses i namnda lag eller
inte.

Pa upptagningar avses bli tillampade
forutom de alméanna bestdmmelserna i
personuppgiftslagen aven de
specia bestammelser som hanfor sig till varje
forvaltningsomrade och  som  géler
behandling av personuppgifter. | fréga om
polisen finns sadana specialbestammelser i
lagen om behandling av personuppgifter i
polisens verksamhet (761/2003), i fraga om
tullverket i tullagen och i frdga om
gransbevakningsvasendet i lagen om
gransbevakningsvasendet.

19 8 Lamnande av elektroniska uppgifter
till en behérig myndighet. Den behdriga
myndigheten kan p& egen bekostnad enligt
paragrafens 1 mom. ordna ett system med
hjoélp av vilket den kan ta emot och behandla
sadana uppgifter som avses i 17 och 18 8§.
Den behdriga myndigheten svarar éven for
kostnader for anslutningen av systemet. Med
system avses i paragrafen t.ex. teknisk

kontakt mellan redaren eller
hamninnehavaren och en  myndighets
databaser.

Redaren och hamninnehavaren har enligt 2
mom. rétt att av statens medel f& erséttning
for omedelbara kostnader for investeringar i,
anvandning och underhdll av system,
utrustning och programvara som skaffats
enbart for de behov som den behdriga

myndigheten  uppgett. Redaren  och
hamninnehavaren har rétt att av statens
medel fa ersittning &en for omedelbara
kostnader som orsakas av en &tgard som den
behoriga myndigheten férordnat.
Bestammelsen & nddvandig pa grund av
15 § grundlagen, som géaller egendomsskydd.
Med de omedelbara kostnader som skall
beaktas avses i bestédmmdsen t.ex. kostnader
som fororsakas av planeringen av program
som & nddvandig for samlandet av
information. Omedelbara kostnader som
hanfor sig  till  anvandningen  och
uppratthdllandet av  system &  tex.
arbetskraftskostnader. Omedelbara kostnader
& dessutom kostnaderna for anskaffning av
teknisk apparatur och andra hjapmedel.
Redaren och hamninnehavaren bor stréva
efter att gora investeringarna sa formanligt

som mgjligt och i enlighet med
myndigheternas nskemdl.
Enligt 2 mom. bestéammer

kommunikationsministeriet om erséttning for
kostnader. Ministeriet avgor alltsa vilka
kostnader som & omedelbara och som skall
ersittas.  Ministeriet  faststéller  ocksa
erséttningsbeloppet. Besvéar dver beslut som
ministeriet fattat i drendet far anforas hos
hogsta forvaltnings- domstol enligt de villkor
som forvaltningsprocesslagen (586/1996)
stéller.

Redaren och hamninnehavaren far enligt 3
mom. inte anvanda system, utrustning eller
programvara som bekostats av myndigheten
for sin kommersiella verksamhet. Syftet med
bestdmmelsen &r att sékerstdlla att foretag
inte drar ekonomisk nytta av de investeringar
som & nodvandiga for skétseln av
myndighetsuppgifterna.

Bestammelsen anger att kostnaderna ersétts
av dtatliga medel. |1 bestdmmelsen tas inte
stéllning till fragan om vil ket ministeriums
eller  forvaltningsomrddes budget som
kostnaderna anvisas till. Frégan avgors i
annat sammanhang.

Lagrummet motsvarar 98
kommunikationsmarknadslagen (393/2003).
Bestammelsen géller samma dlags lamnande
av uppgifter.

20 8. Avhjélpande av brister och
tvdngsmedel. | propositionen foredas att ett
tvastegsforfarande tas i bruk  nar



Sjofartsverket upptéacker att
hamninnehavaren inte iakttar
bestdmmelserna i forordningen  om
gofartsskydd  eller  bestédmmelserna i

Iagforslaget Ett motsvarande foérfarande
ingdr for fartygens del i 4 § 3 _punkten, déar
det hanvisas till de kontrolldtgarder som
anges i artikel 9 i foérordningen om
gjofartsskydd och i kapitel X2 regel 9 i
bilagan till SOLAS-konventionen.

Det forsta skedet innebér att man meddelar
anvisningar for att avhjdlpa bristerna. Detta
skall ske forst efter att hamninnehavaren
horts i drendet. Med anledning av sakens
natur skall anvisningarna i almanhet
meddelas i skriftlig form. Mottagaren skall i
almanhet gestillfalle att avhjé pa bristerna.

Om situationen fortgér trots anvisningarna,
kan Sjofartsverket fatta ett beslut som
forpliktar till att vidta atgarder inom en
bestamd tid. Om saken inte tal dréjsmal kan
ett sddant besut ocksa fattas utan att
anvisningar forst meddelas. Atgarderna
forutsatter i allmanhet hérande.

Om hamninnehavaren  motséiter  sig
kontroll, inte lamnar det material som avses i
17 eller 18 §, inte iakttar en sadan foreskrift
som avses i 1 mom. eler underlater att
avhjdlpa en brist eller ett missforhallande
inom den frist som Sjofartsverket faststallt,
far Sjofartsverket enligt provning avbryta
arbetet vid hamnanléggningen tills felet eller
bristen har avhjdipts eller materialet har
Overlamnats.

Sjofartsverkets  beslut  skall iakttas
omedel bart. Polismyndigheten och
hamninnehavaren skall utan  drgjsmd
informeras om beslutet.

21 8 Samarbetet mellan behoriga

myndigheter. | lagrummet alaggs de behodriga
myndigheterna en skyldighet att bista
varandra. En s3dan situation som avses i
lagrummet kan bli aktuell om négon forsoker
forhi ndra eller stora en i lagfordaget avsedd
kontroll eller annan é&tgard eller om
hamninnehavaren, redaren eller fartygets
befélhavare inte iakttar de bestdmmelser som
en behdrig myndighet utférdat med stéd av

dennalag
For att forhindra att den olovliga
verksamheten fortgdr har de behdriga

myndigheterna rétt att inom ramarna for sina
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befogenheter anvanda alla sddana maktmedel
som med hansyn till omstéandigheterna kan
anses behdvliga.

22 8§ FErsittande av  kostnader.
Sjofartsverket skall ha rétt att uppbéra en
avgift for utforandet av skyddsutredningar
och for godkénnandet av skyddsplaner samt
for  utfardandet av  certifikat.  Vid
faststéllandet av denna avgift iakttas vad som
bestéms i lagen om grunderna for avgifter till
Staten.

Enligt 4 8 1 mom. lagen om grunderna for
avgifter till staten skall foljande prestationer
vara avgiftsbelagda, om det inte finns
grundad anledning for avgiftsfrihet:

1) varor som en statlig myndighet har
producerat,

2) tjanster som har tlllhandahalhts pa
bestdlning eller annars p& uppdrag av nagon,

3) beslut som har fattats med anledning av
en ansokan,

4) temporér Overlételse av nyttjanderétter
och andraréttigheter, samt

5) &vrig verksamhet, nd& prestationen
utfors till foljd av en &tgard av mottagaren.

Enligt 4 8 2 mom. lagen om grunderna for
avgifter till staten skall en prestation vara
avgiftsbelagd i synnerhet om ocksd nagon
annan an en statlig myndighet utfor den eller
en jamforbar prestation mot avgift eller om
prestationen hanfor sig till mottagarens
ekonomiska verksamhet. Det & saledes
motiverat att Sofartsverket skall ha rétt att
uppbéra de foreslagna avgifterna.

Enligt 6 § 1 mom. lagen om grunderna for
avgifter till staten skall storleken pa den
avgift som staten uppbdar for en
offentligréttslig prestation motsvara bel oppet
av statens totalkostnader for prestationen
(gévkostnadsvérde).

Avgiften faststélls pa samma sétt som for
Ovriga prestationer inom kontrollen av
gofarten. Om  avgifterna for  dessa
prestationer foreskrivs i
kommunikationsministeriets forordning om
Sjofartsverkets avgiftsbelagda prestationer
(1308/2003) som utfardats med stéd av lagen
om grunderna for avgifter till staten. | detta
sammanhang & det frdga om en sadan
offentligréttslig prestation enligt
gavkostnadsvardet  vars  grund  for
timdebitering & de ko stnader som hénfér sig
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till besiktningar och inspektioner dividerade
med antalet fakturerade arbetstimmar.

Det foreslas att de avgifter som uppbérs for
certifikat  skall vara offentligréttsliga
prestationer med fasta avgifter.

Det foredds inte att avgift skall uppbéras
for den egentliga 6vervakningen av fartyg
och hamnanldggningar. Detta foreslas galla
bdde finska och utlandska fartyg. Det
foreslds dock att det i lagen skall tas in en
bestdmmelse ifall det vid de kontroller som
avses i lagen upptécks briger som beréttigar
till stannande av fartyget, begrénsning av
dess anvandning eller avbrytande av arbetena
i hamnanléggningen och ifall Sjofartsverket
tvingas utfora ytterligare kontroller pa
fartyget eller i hamnanléggningen. | dylika
fall skall redaren, dennes representant i
Finland eler hamninnehavaren ersétta alla
kostnader som de extra kontrollerna
foranleder.

23 & Behandling och hemlighdllande av
information. Det foreslas att information som
ingdr i skyddsutredningar och skyddsplaner
endast fé&r behandlas av de personer som en
behérig myndighet har anvisat fér uppgiften,
av redarens, fartygets eller hamnanléggning-
ens skyddschefer samt av de personer som de
skyddschefer anvisat for uppgiften. Sdledes
skall man vid myndigheten, liksom pa
fartyget, i hamnanldggningen och vid
rederiet, anvisa vilka personer som har rétt
att behandla dessa uppgifter. Uppgifterna
skall ocksa forvaras pa ett sddant sitt att inte
ndgon utomstdende kan fa kdnnedom om
dem.

De uppgifter som ingér i skyddsutredningar
och skyddsplaner samt omstandigheter som
anknyter till genomférandet av
skyddsutredningarna och skyddsplanerna ar
sekretesshelagda. Tystnadsplikten  géler
personer som & anstéllda hos redaren, pa
fartyget eller i hamnanléggningen eller
personer som sorjer for
skyddsarrangemangen hos dessa.

Det & nddvandigt att utférda bestdmmel ser
om tystnadsplikten, eftersom det av
skyddsutredningarna och skyddsplanerna i
detalj framgdr pa vilket sitt fartyget eller
hamnanléggningen har planerat att avvérja
terrorddd. Om uppgifter som framgdr av
dessa doku-ment kommer till utomstaendes

kénnedom uppstér ett hot mot sikerheten.
Skyddsutredningarna och  skyddsplanerna
innehaller dessutom information som hor
samman med afférs- eller yrkeshemligheter.

Enligt 24 § 1 mom. 7 punkten lagen om
offentlighet i myndigheternas verksamhet
(621/1999) & handlingar som géller
skyddsarrangemang for personer, byggnader,
inréttningar, konstruktioner samt data och
kommunikationssystem och genomfdrandet
av  arrangemangen myndighetshandlingar
som & sekretesbelagda. Ur sidana
handlingar far uppgifter utldmnas endast om
det &r uppenbart att utlédmnandet av uppgifter
inte &ventyrar genomférandet av syftet med
skyddsar-rangemangen. Denna bestdmmelse
gdler endast myndigheter. | paragrafens 3
mom. finns en hanvisning till bestdmmelsen.
Enligt lag-fordaget far dock &ven andra
personer behandla information som ingdr i
sékerhetsutredningar och skyddsplaner.

24 8. Forseelse mot gofartsskyddet. |
artikel 14 i foérordningen om g6fartsskydd
forutsitts att péfdljderna vid brott mot
forordningen skall vara effektiva,
proportionella och avskrackande. Darfor
foreslds en bestammelse om att den som
uppsétligen eller av oaktsamhet forsummar
den informationsskyldighet som avsesi 14 §
eler inte iakttar det bedut eller den foreskrift
Sjofartsverket meddelar med stéd av lagens
20 §, skall domas till boter for forseelse mot
g ofartsskyddet, om inte strangare straff for
garningen foreskrivs ndgon annanstans i
lagen.

Bestdmmelsen skall vara sekundér i
forhdllande till sddana bestammelser dar det
eventuellt foreskrivs ett strangare straff for
samma forseel se.

Det foreslas att ingivande av osant intyg till
en behorig myndighet skall bestraffas med
st6d av 16 kap. 8 § strafflagen.
Bestammelsen skall bl.a gdla fal dar
Sjofartsverket far felaktiga, i 14 § avsedda
uppgifter om ett fartyg.

25 8. Brott mot tystnadsplikten. | frdga om
brott mot den tystnadsplikt som anges i 23 §
hénvisas i paragrafen till de bestdmmelser i
strafflagen som géller detta.

26 8. Andringssokande. Né&r det galer
sbkande av andring i ett beslut som en
behorig myndighet  utgdende  frén



forordningen om gjofartsskydd har fattat

enligt denna lag tilldampas
forvaltningsprocesslagen. Andring soks hos
en forvaltningsdomstol och till
forvaltningsbeslutet fogas en  sddan

besvérsanvisning som avses i 47 §
forvaltningslagen (434/2003).

Forvaltningsdomstolen skall utan dréjsmél
behandla arenden som gdler
andringssokande. Detta & pakallat eftersom
de beslut som avses i denna lag inte tél
drgjsmal.

Andringssokandet utgor inte hinder for att
ett fartyg stannas, verksamheten vid ett
fartyg eller en hamnanléggning begrénsas
eller ett bedut om en i 12 § avsedd
tvangsdtgard som hanfor sig till en person
verkstélls, om inte besvarsmyndigheten
forordnar nagot annat.

5kap. I krafttradande

27 8. | krafttradandebestammel se.
Paragrafen  innehdller en  sedvanlig
ikrafttradel sebestdmmelse enligt vilken det
foreskrivs om Iagens ikrafttradande genom
forordning av statsrédet. Enligt paragrafen
har myndlgheterna ratt att vidta sadana
forberedande a&garder som verkstalligheten
av lagen forutsétter innan lagen trader i kraft.

Avsikten &r att genom en férordning om
ikrafttradande foreskriva att en'i 10 8 2 mom.
avsedd person som utfor en sakerhetskontroll
inom tva & efter det att lagen har trétt i kraft
bor uppfylla de villkor som stélls i frdga om
godkdnnande som ordningsvakt. Personen
bor dock ha polisens godkannande for
uppgiften redan nar lagen trader i kraft.

Andringarna av bilagan till konventionen
och den kod som hoér samman med dem
tréder internationellt i kraft den 1 juli 2004.
EG:s forordning om sjofartsskydd trader i
kraft samtidigt.
2.3. Lagomandringav
fartygsregisterlagen

1 8. Fartygsregistret, registreringspliktiga
fartyg och historikregistret. Fartygsregistret
bestér i dagens lage av ett fartygsregister och
ett fartygsbyggnadsregister. For
registermyndigheten foreskrivs en ny uppgift
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i form av en skyldighet att fora ett
historikregister Over de finska
passagerarfartyg i internationell fart och de
finska lastfartyg i internationell fart med en
bruttodréktighet pa minst 500. Till
paragrafen fogas en bestdmmelse i &rendet
och andringen skall ocksa noteras i rubriken.
Fiskefartyg och mindre lastfartyg & inte
regl streringspliktiga.

8. Registermyndigheterna  och
reglsteromradena Bestammelsen innehdller
en hanvisning till det nya 2 a kap. som géaller
historikregistret. | fartygsregisterlagen avses
med registermyndighet registeransvarig.

58. Registrets offentlighet. Det foredas att
5 § skall upphévas. Enligt den géllande 5 § &r
fartygsregistret och handlingar som hor till
det offentliga. Lagrummet ger inte nagon
mojlighet att forordna att vissa handlingar

skall vara  sekretessbelagda. Enligt
lagrummet & offentligheten inte heller
beroende av handlingens art. Denna

bestdmmelse stér inte i Overensstammelse
med lagen om offentlighet i myndigheternas
verksamhet.

Vissa fartygsregisterhandlingar & sadana
att det med hansyn till
skyddsbestédmmelserna  for  fartyg och
hamnanldggningar inte & motiverat att
forordna att de skall vara offentliga. Sadana
handlingar ar t.ex. fartygens
konstruktionsritningar. Darfor foreslas att 5 §
upphévs, varvid lagen inte innehaller nagot
yttrande om handlingars offentlighet. De
fragor som gdler handlingars offentlighet
avgors da enligt lagen om offentlighet i
myndigheternas verksamhet.

12 8§  Rattande av fel. Genom
forvaltnmgslagen som trédde i kraft vid
ingangen av ar 2004, upphévdes lagen om
forvaltni ngsforfarande (598/1982). I
paragrafen foresds att det skall hanvisas till
forvaltningslagen i stallet for lagen om
forvaltningsforfarande. | évrigt foreslas inga
andringar i paragrafen.

2 akap. Historikregistret

13 a & Registerforing. Paragrafen
innehdller en grundlidggande bestammelse
om det sitt pa vilket historikregistret skall
foras och om syftet med registret. | registret
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lagras oavbruten och fortlépande information
om vissa uppgifter géllande fartyg. Tidigare
uppgifter raderas inte ur registret nar nya
uppgifter registreras. Uppgifterna erhélls i
forsta hand genom anmalningar som gors av
redaren, men ocksa av registermyndigheten i
fartygets t|d|gare flaggstat, om flaggstaten &r
en SOLAS-konventionens
fordragssl utande stater. | paragrafen beaktas
ocksd myndighetens majligheter att skaffa
kompletterande  uppgifter.  Syftet med
registret & att det till fartygens férfogande
skall utférdas ett uppdaterat dokument som
atminstone mbegrlper de uppgifter som
foredds ingd i 13 b & Hos
registermyndigheten finns vid sidan av de
egentliga registeruppgifterna  dven  det
underrdttelsematerial och annat  s3dant
material som utgdr grund for uppgifterna.
Materialet forvaras i form av en manuell akt
om fartyget. Akten skall sannolikt inte
innefatta personuppgifter.

For att forenhetliga innehallet i registren
faststaller IMO en modell for registret och
anvisningar for upprétthallandet av registret.
| kapitel XI-1 regel 5 punkten 5.1 i bilagan
till SOLAS-konventionen faststélls  att
spréket skall vara engelska, franska eller
spanska. Det foreslds att spréket i den
finlandska registerforingen  skall vara
engelska. De uppgifter som skall féras in i
registret kan dven levereras pa finska eller
svenska. Uppgifter som géller den tid
fartyget varit registrerat i en annan flaggstat
far ingd i registret ocksa pa de dvriga sprak
som faststéllts for registret. Registeruppgifter
far inte avlagsnas och registrets innehdl far
inte goras olasligt.

13 b 8 Registrets innehall. |
fartygsregistret finns inte vissa uppgifter som
krévs for historikregistret.
Registreringsplikten skall till dessa delar
kompletteras. Det foredas att registret skl
innehdlla namn-, adress- och sifferuppgifter
samt datum. T|II de centrala nya uppgifterna
hor namnet pa det klassificeringssallskap
som klassificerat fartyget, namnet pa
fartygets eventuella bareboat-befraktare,
namnet pa den administration eller erkanda
organisation som utfardat det intyg om
Overensstdmmelse  som avses | den
internationella  sékerhetsorgani sationskoden

samt namnet pa den administration eller den
erkanda skyddsorganisation som till fartyget
utfardat det skyddscertifikat som avses i
bilagall till férordningen om sj6fartsskydd.

I paragrafen anges historikregistrets hela

innehdl, utan sarskiljande av de uppgifter
som redan i ngd&r i fartygsregistret.
Uppgifterna behover gavfalet inte

reglstreras tva ganger. Eftersom registret kan
innehdlla uppgifter fran tiden i flera olika
flaggstater, skall flaggstaten namnas ocksa
for Finlands del. Forteckningen motsvarar
kapitel XI-1 regel 5 punkt 3 i bilagan till
SOLAS-konventionen.

13 ¢ 8 Redarens och befdlhavarens
skyldigheter . Redaren skall till
registerforaren anmédla de uppgifter om
fartyget som avsesi 13 b § och de éndringar
som skett i fréga om dessa uppgifter. De forst
namnda uppgifterna skall uppges nér fartyget
blir finskt och de sist ndmnda senast 30 dagar
efter att andringen skett. Redaren skall
dessutom uppge den nya flaggstaten nér
fartyget Gvergar fran Finland till en annan
stat. Redaren eller befalhavaren skall forvara
dokumentet ombord pa fartyget, tilléta att det
granskas och ansvara for att dokumentet blir
kvar pa fartyget nér fartyget far en ny &gare
eller befraktare eller nar en motsvarande
forandring sker.

13d 8. Registermyndighetens skyldigheter.
Registermyndigheten skall i historikregistret
inféra uppgifter om finska fartyg och de
andrlngar som skett i fréga om uppglfterna,
sA at man ur registret altid kan f& bade
uppdaterad information och information om
bakgrunden till andringarna. N& en
registrerad uppgift andras skall
registermyndigheten sa fort som majligt och
senast inom tre manader frén att andringen
skett till fartyget utfarda antingen ett
korrigerat eller uppdaterat historikdokument
eller en réttelse av dokumentet. Nér uppgifter
som antecknats i dokumentet andras och

registreringen av andringen i registret
fordrojs, skall redaren eller fartygets
befalhavare fa rétt att rétta

historikdokumentet for att andringen skall
framga | dylika fall skall redaren utan
dréjsmél underrétta registermyndigheten om
réttelsen.

N& en redare overfor ett fartyg fran



Finland till en annan stats flagg och redaren i
enlighet med 13 ¢ § meddelat
registermyndigheten namnet p& denna stat,
skall registermyndigheten sanda ett exemplar
av ett sadant historikdokument som géller
den tid under vilken fartyget seglade under
finsk flagg till den behériga myndigheten i
den nyaflaggstaten.

13 e 8 Tillampningen av lagens 6vriga
bestammelser. Det foreslds att paragrafen
skall innehdlla en upprakning av de
bestammelser i fartygsregisterlagen som till
tillampliga delar géller historikregistret.

13 f 8 Rattelseyrkande  och
andringssokande. Historikregistret bestar i
faktauppgifter och darfor & andringssdkande
i allmanhet onodigt. Eftersom det ocksa for
registerforaren &  viktigt att registret
innehdller riktig information, skall felen i
forsta hand rédttas i enlighet med
forvatningslagens bestémmelser. For den
handelse att det &nda skulle uppsta
tolkningsproblem [ fraga om
registermyndighetens beslut bestédms att det
priméra rattsmedlet skall vara réttelse.
Réttel seyrkande gors hos
registermyndigheten. | beslut som fattas med
anledning av ett réttelseyrkande far andring

sbkas genom besvér enligt
forvaltningsprocesslagen.
Réttelseyrkandet och  andringssdkandet

gdller enbart de fel som registermyndigheten
sidv har begétt. Till dessa fel raknas aven de
fel som uppstétt nér uppgifter ur ett utlandskt
dokument har Overforts till det finska
historikregistret.

Enligt lagens 36 § fa é&ndring i
registermyndighetens dutliga beslut
angdende registrering av fartyg eller
inskrivning av &ganderétten i fartyg sokas
genom besvar hos Helsingfors hovrétt. Detta
& motiverat  eftersom  forandet av
fartygsregistret ocksa innefattar faststéllande
av inteckningar. Med registermyndighetens
bedut avses adla sidana bedut av
registermyndigheten som innebdr att ett
drende som & under behandling avslutas.

De nya uppgifter som det fored &s att enligt
andringen av kapitel XI-1 i bilagan till
SOLAS-konventionen skall anfortros
fartygsregistermyndigheten & inte av samma
at som registermyndighetens  dvriga
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uppgifter. Till forandet av historikregistret
hanfér sig beslut som kan jamféras med @&
administrativa uppgifter som ankommer pa
Sjofartsverket. | besluten & administrativa
besvér det normala sit pa vilket andring
sbks. Darfor & det i dessa @&renden motiverat
att  iaktta ~samma  forfarande  for
andringssokande som i almanhet iakttas nar
det anférs besvar gdlande en
forvaltningsmyndighets beslut.

43 8 Sraffstadganden. Det foredlas att
paragrafens 2 mom. &ndras sd att den
innehdller en straffbestammelse betraffande
brott mot redarens och fartygets beféd havares
skyldigheter i fréga om historikregistret. Den
nuvarande bestdmmelsen i 2 mom. blir ett
nytt 3 mom.

Ikrafttrddande. Om ikrafttrédandet av
lagen foreskrivs genom férordning av
republikens president, eftersom den liksom
lag 1 gdler det nationella ikraftséttandet av
bilagan till konventionen.

Narmare bestdmmelser om verkstélligheten
av lagen kan utfardas genom forordning av
statsradet.

| propositionen foreslds att myndigheterna
skall ha rétt att vidta sddana forberedande
atgarder som verkstadlligheten av lagen
forutsétter innan lagen tréder i kraft. Detta ar
pakallat pa grund av den strama tidtabell for
ikrafttradandet som galler i frdga om
andringarna av bilagan till konventionen och
den kod som hér samman med andringarna.
2.4. Lagom andringav lagen om
gransbevakningsvasendet

9 a 8. Gréansbevakningsvasendets uppgifter
och sérskilda befogenheter fér 6kande av
sakerheten ombord pa fartyg ochii
hamnanl&ggningar. Det foreslas att enny 9
a §fogastill lagen.

Det foreslds att paragrafens 1 mom. skall
innehdlla en med tanke pa informationen
nédvandig hanvisningsbestammelse till den
foreslagna lagen om sjofartsskydd pa vissa
fartyg och i hamnanlaggningar som betjanar
dem och om tillsyn 6ver skyddet.

I 2 8 1 punkten lagen om
gréansbevakningsvéasendet, nedan
grénsbevakningslagen, definieras

gransbevakningsvasendets
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bevakningsomréde. Forutom att
gransbevakningsvasendets befogenheter  &r
begrénsade i materiellt hanseende &r de ocksa
territoriellt begransade. | samband med den
pagaende totalreformen av
gransbevakningslagen har man bedamt sig
for att frénga den territoriella begransningen
av befogenheterna som nationellt sett utgor
ett undantag och som orsakar olagenhet for
den praktiska verksamheten. Tillsvidare &r
dock gransbevakningsvasendets befogenheter
begransade omréden i ansluning till
gransdvergangsstallen  och  omréden i
anglutning till sjébevakningsstationerna i de
kommuner som grénsar till havet. Denna

begransning & betydande for denna
proposition.

Eftersom det i férslaget till lag om
sofartsskydd pa vissa fatyg och i

hamnanl&ggningar som betjanar dem och om
tillsyn  6ver  skyddet foreslas  att
grénsbevakningsvésendet skall  anfértros
uppgifter ocksa pa sddana hamnomréden som
inte  hor till grénsbevakningsvasendets
bevakningsomréde, foreskrivs i 2 mom. om
gransbevakningsvasendets  befogenheter pa
ett i lagen om skydd av gofart avsett fartyg
och hamnomrade, oberoende av
bevakningsomrédde. Bestammelsen  utgor
darmed ett undantag fran den huvudregel
som  ingdr i 2 §8 1 mom
gransbevakningslagen. Denna andring &r
dock nodvandig med tanke pa den praktiska
verksamheten och dessutom Gverensstdmmer
den med den linje som fdljs i samband med
totalrevideringen av gransbevakningslagen.

| 9 § gransbevakningslagen bestams om
gransbevakningsvasendets ratt att pa pollsens
begdran i enstaka fall skota sadana i
polislagen avsedda bradskande polisuppgifter
for upprétthallande av allman ordnlng och
sikerhet som polisen inte utan dréjsmal kan
skota. I praktiken skoter
gransbevakningsvasendet ett stort antal
pohsuppglfter i glesbygden, t.ex. inom
skargar den i havsomradet.
Gransbevakningsvasendet  har i sin
verksamhet erfarenhet av att ta hansyn till de
grundldggande fri- och réttigheterna och av
att iaktta principen om den lindrigaste
metoden i de sSituationer dér maktmedel
anvands. Pa basis av dessa faktorer, samt

med hansyn till grénsbevakningsvésendets
ovan namnda aktionsberedskap, anfortros
gransbevakningsvasendet enligt 3 mom. i
konkreta risksituationer inom sjofarten de
sedvanliga befogenheter som polisen har
enligt 2 kap. polislagen. | egenskap av den
myndighet som ansvarar for uppratthallandet
av dlman ordning och sdkerhet tar polisen
Over ledningen av operationen sa fort den har
mojlighet till det.

Ikrafttradande Det foreslas att tidpunkten
for lagens ikrafttradande skall bestdmmas
genom forordning av statsradet, eftersom
lagen hanfér sig till EG:s férordning om
sjofartskydd. | propositionen foreslas att
myndigheterna skall ha rétt att vidta sadana
forberedande atgarder som verkstélligheten
av lagen forutsatter i innan lagen tréder i kraft.
Detta & pékallat pa grund av den strama
tidtabell som géller i frdga om andringarna
av bilagan till konventionen och den EG-
forordning som hér samman med
andringarna.  Dessa  trdder i kraft
internationellt den 1 juli 2004.

3. Ikrafttradande

Det fordds  att  tidpunkten  for
ikrafttradandet av blankettlagen om séttande
i kraft av bilagan till konventionen (lag 1)
och lagen som innehdller de materiella
bestammelserna (lag 3) skall bestdmmas
genom forordning av republikens president,
eftersom det & frédga om ikrafttradande av
internationella forpliktelser. | frdga om de
andra foreslagna lagarna (2 och 4) foreslas i
normal  ordning att tidpunkten  for
ikrafttrédandet bestdms genom foérordning av
statsrédet, eftersom dessa lagar inte langre
direkt galler ikraftséttandet av konventionen
utan hanfor sig till EG:s fbrordning om
sofartsskydd. Det & siledes fraga om
arenden som avgors av EU, och dessa hor
enligt grundlagen till statsradet.

De andringar av bilagan till SOLAS
konventionen som avses i propositionen
anses enligt artikel VI punkt (b)(vi)(2)(bb) i

konventionen ha godkants den 1 januari
2004, om inte mer an 1/3 av de
fordragsslutande parterna eller de

fordragsparter vars sammanlagda andel av
vérldshandelsflottan utgér minst 50 %



invander mot andringarna. Om andringarna
anses ha blivit godkénda tréder de enligt
artikel VIII punkt (b)(vii)(2) i konventionen i
kraft den 1 juli 2004, med undantag av de
fordragsslutande regeringar som har invant
mot andringarna och som inte har atertagit
sin invandning.

Det nya kapitlet XI-2 i bilagan till SOLAS-
konventionen och den dartill hérande |SPS
koden samt kapitel X1 innehdller
bestammelser som i Finland hor till omrédet
for lagstiftningen. Andringarna i
konventionen kraver darmed riksdagens
godkdnnande. Daéarfor har Finland varit
tvungen att invanda mot éndringarna. Finland
har dock som mdl att &erta sin invandning
fore det datum éndringarna avses tréda i kraft
internationellt, den 1 juli 2004.

Betréffande andringarna i
fartygsregisterlagen tar man i betraktande att
historikregistret inte behéver innehdla
uppgifter om tiden fore lagens ikrafttradande.
Det & dock onskvart att aven ddre uppgifter
infors i registret, s att registret redan fran
borjan kan fylla sin funktion. Efter att lagen
har trétt i kraft kommer det att kontrolleras
at det finns ett historikdokument ombord pa
fartygen. Detta kommer i praktiken ofta att
kontrolleras forst i samband med den forsta
besiktningen eller vid de inspektioner som
hamnstaterna utfor.

4. Behovet av riksdagens
samtycke och
behandlingsordningen

4.1. Behovet av riksdagens samtycke

94 § grundlagen handlar om godkannandet
av internationella  forpliktelser ~ och
uppsagningen av dem. Enligt 1 mom.
godkanner riksdagen sddana fordrag och
andra internationella forpliktelser som
innehdller sidana bestammelser som hor till
omradet for lagstiftningen eller annars har
avsevard betydelse, eller som enligt
grundlagen av ndgon annan anledning kraver
riksdagens godkénnande.

Till de bestdmmelser som av négon annan
anledning kréver riksdagens godkéannande
hor bl.a. de internationella forpliktelser som
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ror riksdagens budgetmakt. De bestdmmel ser
dér staten fororsakas omedelbara kosthader
har i praktiken ansetts vara s3dana
forpliktelser.  Sasom det framgdr av
beddmningen av propositionens verkningar
orsakar denna proposition staten sdval
engangsutgifter som &liga utgifter om
hundratusental s euro.

Enligt grundlagsutskottets tolkningspraxis
skall en bestdmmelse anses hora till omradet
for lagstiftningen om bestdmmelsen géler
utovande eller inskrankning av en sddan
grundldggande fri- eller réttighet som éar
tryggad i grundlagen. En bestammelse skall
likaledes anses hora till omradet for
lagstiftningen om den i Ovrigt gdler
grunderna for individens réttigheter och
skyldigheter, om det enligt grundlagen skall
foreskrivas i lag om den frdga som
bestdmmelsen avser eller om det finns
gédlande bestammelser i lag om den fréga
som bestdmmelsen avser eller om det enligt
rédande uppfattning i Finland skall
foreskrivas om den i lag. En bestdmmelse hor
till omradet for lagstiftningen oavsett om den
strider mot eller dverensstdmmer med en
gdlande bestdmmelse som har utférdats
genom lag i Finland (GrUU 11/2000 rd,
12/2000 rd och 45/2000 rd).

SOLAS-konventionen  férelades aldrig
riksdagen for godkénnande. Uttrycket i 94 §
grundlagen om omradet for lagstiftningen
skall dock tolkas pa basis av grundlagen och
utgdende frén praxis i grundlagsutskottets
senaste utldtanden. Eftersom de andringar av
kapitel XI-1 i bilagan till SOLAS
konventionen, det nya kapitlet XI-2 samt del
A i ISPSkoden innehdller bestammelser som
hor till omrédet for lagstiftningen, skall
riksdagens godkénnande begdras  for
andringarna av konventionen.

Europaparlamentet och r&det har den 31
mars 2004 givit forordningen om forbéattrat
sj6fartsskydd pd fartyg och i
hamnanléggningar (EG) nr /2004, som
tacker bestdmmelserna i kapitel XI-2 i
bilagan  till SOLAS-konventionen och
bestdmmelserna i |SPS-koden. Andringarna
av bilagan till konventionen och |SPS-koden

omfattas déarmed till dessa dear av
gemenskapens behorighet. Enligt
grundlagens tol kningspraxis galer
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riksdagens behdrighet for godkdnnande inte
de delar som ingd&r i gemenskapens
behorighet (GrUU 6/2001 rd). Det & endast
stater som kan utgora SOLAS-konventionens
fordragsslutande  parter. Darfor  agerar
Finland n&r det galler andringarna av bilagan
till konventionen ocksa for gemenskapen och
utnyttjar dess behdrighet. Till dessa delar &r
det fraga om ett i 93 § 2 mom. grundlagen
avsett arende som till sitt innehdl och sina
verkningar kan jamstallas med ett drende for
unionen och for vars beslutsfattande
statsrddet svarar, om inte beslutet kraver
godkannande av riksdagen. Det bor anses att
riksdagens behorighet fér godkannande i ett
dylikt fall ocksa utvidgas till att omfatta de
bestammelser som avses i 94 § grundlagen
betrdffande  vilka  Finland utnyttjar
gemenskapens behorighet.

Bestammelserna i kapitel XF1 och i det
nya kapitlet XI-2 i bilagan till SOLAS
konventionen och bestdmmelserna i den
dartill anknutna 1SPSkoden & pa manga
punkter forknippade med det géllande finska
systemet for de grundldggande fri- och
réttigheterna.

| de nya bestédmmelserna i kapitel V och i
vissa bestammelser i kapitel XI-1 i bilagan
till SOLAS-konventionen uppstélls nya krav
pa apparatur och dokument for fartygen. Om
dessa bestdms enligt 1 kap. 8 § gj6lagen
genom forordning. Dessa andringar hor inte
till omrédet for lagstiftningen och innehdller
inte heller i 6vrigt sddana bestammelser som
kraver riksdagens godkénnande.
Bestdmmelserna i dessa andringar &r till sin
karaktér tekniska och de bertr endast en
begréansad méalgrupp.

| kapitel XI-1 regel 5 kravs att fartygen
skall ha en fartygshistorik som utfardats av
administrationen i flaggstaten. I
fartygsregisterlagen foreskrivs om
fartygsregistret, om de fartyg som skall
registreras i detta register, om skyldigheten
att géra anmalan till fartygsregistret samt om
andra frédgor som anknyter till registreringen
av fartyg. Det foredds aft det i
fartygsregisterlagen ocksd skall foreskrivas
om registreringen av uppgifter om fartygs
historia

De sarskilda bestdmmelserna for okat
siofartsskydd som ingdr i kapitel XI-2 i

bilagan hor till stor del till omrédet for
lagstiftningen. | 119 § grundlagen foreskrivs
om statsforvaltningens organ. Enligt 2 mom.
skall de adlménna grunderna  for
statsforvaltningens organ regleras genom lag,
om deras uppgifter omfattar utbvning av
offentlig makt. Med allménna grunder avses i
bestammelsen framst namnet pa en enhet,
enhetens verksamhetsomréde eller dess
huvudsakliga uppgifter. | synnerhet reglerna
3,7,9 11, 12 och 13 i kapitel XI-2 i bilagan
hanfor sig till myndigheternas
verksamhetsomréden och till uppgifter om
vilka det foreskrivsi lag.

Aven de flesta bestdmmelser om fartyg,
bolag och hamnanldggningar i bilagans
kapitel XI-2 innehdller bestammelser som
hor till omrédet for lagstiftningen. Till dessa
bestammelser hor dtminstone regel 4 om krav
p& rederier och fartyg, regel 5 om rederiers
sarskilda ansvar, regel 8 om befélhavarens
befogenheter vad gdler fartygets sdkerhet
och gofartsskydd, regel 9 inbegripande
fartygs informationsskyldighet och regel 10
om krav pa hamnanlaggningar.

Det foreslds att bestammelser om
Overvakningen av hur bestdmmelserna i
forordningen om sjofartsskydd efterlevs skall
utfardas genom lag. | lagen anvisas béde
privata instanser och myndigheter uppgifter
som & forknippade med fartygens och
hamnanl 8ggningarnas skyddsplaner.
Fartygen &ldggs skyldighet att gora en
skyddsutredning och gora upp en skyddsplan
samt Gverldta skyddsplanen till Sjofartsver ket
for godkannande. Sjofartsverket utfor en
skyddsanalys av hamnarna, pa basis av
vilken hamninnehavaren skall gora upp en
skyddsplan som Sjofartsverket godkanner.
Sjofartsverket, gransbevakningsvasendet,
polisen och tullverket anfértros nya
rattigheter och skyldigheter. Dessa frégor
regleras i den fdreslagna lagen om
gofartsskydd pa& vissa fartyg och i
hamnanl&ggningar som betjanar dem och om
tillsyn 6ver skyddet.

4.2. Behandlingsordning

Fordaget till lag om sjofartsskydd pa vissa
fartyg och i hamnanldggningar som betjanar



dem och om tillsyn 6ver skyddet innebar till
vissa delar ett ingrepp i de grundldggande fri-
och réttigheterna som & tryggade |
grundlagen.

| lagforslagets tredje kapitel foreslas att
bestdmmel ser skall utférdas om
sikerhetskontroller och andra &tgérder som
Okar  sdkerheten. Dessa bestammelser
inskranker det skydd for privatlivet som
regleras i 10 § grundlagen. Med privatliv
avses bl.a. en persons rétt att bestdmma Gver
sig §év och sin kropp. Enligt bestdmmelsen
i 10 8§ grundlagen forutsdtts att staten
undviker att godtyckligt eller utan godtagbar
anledning vidta &tgarder som kranker en
medborgares privatliv. | 7 8§ grundlagen
bestdms att var och en har rétt till personlig
frihet och integritet, som inte f&r krankas
godtyckligt eller utan laglig grund.

I 12 § i lagférslaget bestdms om
tvangsatgérder som hanfor sig till en person.
Enligt bestdmmelsen kan en person férvagras
tilltrade till fartyget eller hamnanl&ggningen
eller avlagsnas fran fartyget  eller
hamnanléggningen. Detta & mdgjligt om
personen vagrar underkasta sig en sidan
kontroll som avses i lagen eller om det med
fog kan missténkas att personen utgér ett hot
mot  gosdkerheten.  Detta  inskrénker
personens rorelsefrinet som regleras i 9 §
grundlagen.

Enligt 8 8 3 mom. i lagforslaget har den
som utfér kontrollerna pa fartyget eller i
hamnanlaggningen rétt att frénta en person
de farliga forema som pétraffas i kontrollen
eller annanstans eller de amnen som det
enligt lag ar forbjudet att inneha. Enligt
lagrummet skall de foremal eller &nnen som
frantagits en person overlamnas till polisen
eller, om inget hinder foreligger enligt lag,
returneras till den kontrollerade personen nar
denna avldgsnar sig frén fartyget eller
hamnanlaggningen. | 9 § i lagforslaget
bestams dessutom om till&tna f arliga foremal.
Enligt bestammelsen fé&r den som utfor
kontroller pa ett fatyg eller i en
hamnanlaggning forordna att farliga foremal
som en person med stod av ett behorigt
tillstand eller annars lagligen har rétt att fora
med sig, fore tilltrédet till fartyget eller
hamnanl&ggningen skall overlamnas for att
forvaras separat ombord pa fartyget eller i
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hamnanl &ggningen. Foreméalen skall
returneras da personen lamnar fartyget eller
hamnanlggningen. Om ett foremd inte da
riskfritt kan returneras, skall det 6werlamnas
till polisen antingen for att terlamnas till den
person som blivit kontrollerad eller for att
genomgd de &tgérder som anges i 24 §
polislagen. Dessa féreslagna bestdmmelser
inskranker en persons egendomsskydd, om
vilket foreskrivsi 15 § grundlagen.

Enligt 10 § i lagforslaget har en polisman,
en tulltjgnsteman, en gransbevakningsman
samt en annan person som polisen har
godkant for uppgiften rétt att utfora en sadan
sékerhetskontroll som avses i denna lag.
Genom denna bestdmmelse gors ingrepp |
den naringsfrinet som regleras i 18 §
grundlagen. Grundlagsutskottet har ansett att
huvudregeln enligt grundlagen ar
naringsfrinet men att det i undantagsfall ar
mojligt att krava  tillstdnd  for
naringsverksamhet (t.ex. GrUU 23/2000 rd
och 28/2001 rd). Ocksa enligt ett uttryckligt
omndmnande i samband med fdrarbetena
infor revideringen av de grundldggande fri-
och réttigheterna kommer tillstandsplikten i
frdga om néringar delvis att bevaras dven
efter reformen, sarskilt med tanke pa skyddet
av t.ex. hdlsan och sékerheten (RP 309/1993
rd, s. 71—72). | det fall som behandlas talar
viktiga och starka samhdlleliga intressen for
begransningar av néringsfriheten i form av
tillstandsplikt.

| och med den tekniska Gvervakningen
ingrips 1 det skydd for privatlivet som
tryggas i 10 8§ grundlagen. Det finns ett stort
samhélleligt behov av att avvérja hot mot
gosékerheten. Mogjligheten  till  teknisk
Overvakning bor i den foreslagna formen
anses vara nodvandig med tanke pa ett
effektivt avvérjande av  hoten  mot
5j6sékerheten.

Teknisk Overvakning kan endast ske pa
platser som almanheten har tilltrade till.
Teknisk Gvervakning fér inte ske pa platser
som omfattas av hemfriden, pa toaetter, i
omkladningsrtum eller p& ndgon annan
motsvarande plats, eller i personalutrymmen
eller arbetsrum som anvisats arbetstagarna
for deras personliga bruk. Féremélen for den
tekniska Overvakningen skall underréttas om
Overvakningen pa forhand. Upptagning av
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bild och ljud i samband med teknisk
overvakning f&r ske endast di detta &r
nodvandigt i syfte att forhindra terroristbrott
samt for att identifiera personer som
misstanks ha gjort sig skyldiga till sadant
brott. P4 anvandningen av upptagningarna
tillampas vad som foreskrivs om skydd av
personuppgifter.  Ingripandet i skyddet for
privatlivet stdr pd sa vis i proportion till
syftena. Regleringen & darmed aven med
beaktande av vad som sagts ovan vd
avgransad och exakt.

Grundlagens 15 § har i vissa fall ansetts ge
réttigheter, forutom till enskilda personer,
aven till foretag. Detta har beaktats i 19 § i
lagforslaget, enligt vilken redaren och
hamninnehavaren har rétt att av statens
medel fa ersattning for omedelbara kostnader
for investeringar i, anvandning och underhall
av system, utrustning och programvara som
skaffats enbart for de behov som
tillsynsmyndigheten uppgett.

Det a mojligt att inskréanka en
grundlaggande fri- eller réttighet om fragan
regleras i en tillrackligt noggrant avgransad
och exakt lag. Genom en lag som stiftats i
vanlig lagstiftningsordning kan man inte
inskranka karnomradet for en grundléggande
fri-  eller  rattighet.  Principen  om
karnomrédets okrankbarhet grundar sig pa

tanken att en grundidggande fri- eller
réttighet inte far inskrankas i s3 stor
utstrackning att  detta urholkar  den

grundlaggande fri- eller rattigheten pa dess
innebdrd. Grunderna for inskrankning av de
grundldggande fri- och réltigheterna skall
vara godtagbara med tanke pa systemet for
de grundldggande fri- och rattigheterna och
inskrankningarna skall vara pakallade av ett
tungt végande samhdlleligt intresse.
Inskrénkningarna skall  ytterligare vara
nodvandiga for att syftet i fréga skall kunna
uppnds. Inskrankningarna skall till sin
omfattning std i riktig proportion till det
réttsliga intresse som skyddas av de

grundl&ggande fri- och réttigheterna och till
det samhalleliga intresse som ligger till grund
for inskrankningen.

Med tanke pd de foresagna
bestdmmelserna kan tryggandet av andra
personers sdkerhet och av den almanna
sikerheten anses som sédana vagande
samhdlleliga skal for inskrankning av de
grundldggande fri- och réttigheterna som
ocksa Overensstammer med systemet for de
grundl&ggande fri- och rattigheterna.

Andringarna av konventionen innehdller
inte ndgra bestdmmelser som giler en
andring av grundlagen eller av omrédet for
riket. Andringarna av konventionen kan
dérmed godkénnas med en enkel majoritet av
roster och forslaget till lag om séttande i kraft
av dessa andringar kan godkannas i vanlig
lagstiftningsordning. Med anledning av de
fragor som hanfor sig till tolkningen av 94 8§
1 mom. grundlagen, & det onskvért att ett
utlétande av grundlagsutskottet begérs under
riksdagsbehandlingen.

Lagférslagen Overensstammer med
grundlagen och kan darfér stiftas i vanlig
lagstiftningsordning.

Med stéd av vad som anférts ovan och i
enlighet med 94 § grundlagen foresl&s

att Riksdagen skall godkéanna de andringar
som i London den 12 december 2002 infortsi
bilagan till den i London &r 1974 ingangna
internationella konventionen om séker heten
for manniskoliv till sjoss (FordrS 11/1981)
samt del A i den internationella koden for

sjofartsskydd pd  fartyg och i
hamnanl aggningar.

Eftersom konventionen innehaller
bestammelser som hor till omrédet for

lagstiftningen féreléggs Riksdagen samtidigt
foljandelagforslag:
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Lagforslagen

L ag

om sittandei kraft av de bestamme ser som hor till omr&det f6r lagstiftningen i andringarna
av bilagan till 1974 ar sinter nationella konvention om siker heten for manniskoliv till 5 6ss

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1

De bestammelser som hor till omradet for
lagstiftningen i de éndringar av bilagan till
1974 &rs internationella konvention om
sékerheten for manniskoliv till sjéss (FordrS
11/1981), vilka gjordes den 12 december
2002 i London, géler som lag s&dana som
Finland har férbundit sig till dem.

28
Nérmare bestdmmelser om verkstélligheten
av denna lag kan utférdas genom foérordning
av statsradet.

38
Om ikrafttrddandet av denna lag bestdms
genom fdérordning av republikens president.
Atgérder som verkstéligheten av lagen
forutsatter far vidtas innan lagen trader i
kraft.
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Lag

om s 6fartsskydd pa vissa fartyg och i hamnanléggningar som betjdnar dem och om tillsyn
Over skyddet

| enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:
1 kap.

Allmanna bestammelser
18
Lagens syfte

Denna lag innehdler de bestammelser om
nationellt genomférande som forutsétts i
Europaparlamentets och radets forordning
om forbéttrat  sj6fartsskydd pa fartyg och i
hamnanléggningar (EG) nr , hedan
forordningen om sj6fartsskydd.

28
Definitioner

| dennalag avses med

1) behorig myndighet Sjofartsverket,
gransbevakningsvasendet, polisen  och
tullverket,

2) hamninnehavare den som hdller en
hamnanl 8ggning, samt

3) farligt foremal ett sddant foremal, en
sadan imitation av ett foremal eller ett sidant
amne som kan &aventyra eller som kan
anvandas for att aventyra sdkerheten ombord

pa ett fartyg eller i en hamnanlaggning eller
de personers sakerhet som befinner sig dar.

2 kap.
De behoriga myndigheter nasuppgifter
38
En behdrig myndighets allménna uppgifter

Den behériga myndigheten har till uppgift
att Overvaka att  bestammelserna i
forordningen  om  gofartsskydd  och
bestdmmelsernai dennalag efterlevs.

Gréansbevakningsvasendet, polisen och
tullverket skall informera Sjofartsverket om
brister som de observerat i efterlevnaden av
de bestdmmelser som avses i 1 mom.
Sjofartsverket skall utan drojsma vidta
atgarder for att rétta till bristerna. Om en
brist till sin karaktdar & sadan att dess
avhjalpande kréver snabba &tgarder, kan dven
en annan behdrig myndighet vidta
omedelbara atgarder for att ratta till bristen.
Myndigheten  skall genast informera
Sjofartsverket om detta.

Sjofartsverket,  gransbevakningsvéasendet
och tullverket skall informera polisen om de
dlvarliga brister som de observerat i



efterlevnaden av de bestdmmelser som avses
i 1 mom. med tanke pa bedémningen av den
skyddsnivd som definieras i kapitel XI-2
regel 1 punkt 1.14 i bilagan till SOLAS
konventionen, vilken utgdr bilaga till
forordningen om sj6fartsskydd.

Den behériga myndigheten skall, utan
hinder av sekretessbestammelserna, till en
annan behdrig myndighet 1amna information
som behovs med tanke p& uppndendet av
syftet med denna lag. Informationen kan
formedlas elektroniskt pa det sitt som
foreskrivsi dennalag.

48
S ofartsverkets sar skilda uppgifter

Sjofartsverket & den nationella myndighet
med ansvar for gofartsskyddet som avses i
artikel 2.6 i forordningen om sjofartsskyadd.
Déarutdver har Sjofartsverket till uppgift att

1) utféra gofartsskyddsutredningar av
hamnanlggningar, godkénna fartygens och
hamnanléggningarnas skyddsplaner,
besiktiga fartyg samt utfarda certifikat pa det
sétt som foreskrivs i forordningen om
gjofartsskydd och i dennalag,

2) vidta de kontrolldtgérder som avses i
artikel 9 i forordningen om sjofartsskydd for
att sdkerstdlla att ett fartyg som & i finsk
hamn uppfyller bestdmmelserna i
forordningen och, om det finns grundad
anledning att misstéanka att fartyget inte
uppfyller bestdmmelserna i forordningen
eller om fartyget inte p& begédran uppvisar
certifikatet, informera
gransbevakningsvasendet, polisen  eller
tullverket om detta samt vidta de behévliga
kontrollatgarder som avses i kapitel XI-2
regel 9 punkterna 1.2 och 1.3 i bilagan till
SOLAS-konventionen, vilken utgér bilaga
till férordningen om sj6fartsskydd,

3) vidta de atgarder som avses i kapitel XI-
2 regel 9 punkt 2.4 i bilagan till SOLAS
konventionen, vilken utgdr bilaga till
forordningen om gj6fatsskydd, for att rétta
till fartygets bristande 6verensstammelse, om
det finns grundad anledning att misstanka att
ett fartyg som anloper finsk hamn inte
efterlever bestdmmelserna i foérordningen,
och om bristen inte réttas till eller om det
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annars finns gundad anledning att misstanka
att fartyget inte efterlever bestammelserna i
forordningen, informera
gransbevakningsvasendet, polisen  eller
tullverket om detta samt vidta de behdvliga
kontrollatgarder som avses i kapitel XI-2
regel 9 punkt 2.5 i bilagan till SOLAS
konventionen, vilken utgér bilaga till
forordningen,

4) godkéanna de aternativa
skyddsarrangemang som avses i artikel 5.2 i
forordningen om sj6fartsskydd och i kapitel
XI-2 regel 11 i bilagan till SOLAS
konventionen, vilken utgér bilaga till
forordningen, samt vidta de &tgarder som
avses i ndmnda artikel och regel i syfte att
faststélla dessa arrangemang,

5) godkanna de likvérdiga
skyddsarrangemang som avses i artikel 5.4 i
forordningen  om  gofartsskydd  och
betraffande dem vidta de &tgarder som avses
i artikel 5.4 i férordningen,

6) i behdvlig omfattning, effektivt och utan
obefogat drojsmdl  informera om den
skyddsnivéa som polisen meddelat verket och
om andringar i denna skyddsniva samt vid
behov ge ndrmare upplysningar i érendet,

7) gora de administrativa anméningar som
forordningen om sjofartsskydd avser, samt

8) utfora Ovriga uppgifter som foreskrivs
for verket i dennalag.

58

Gransbevakningsvasendets sér skilda
uppgifter

Gransbevakningsvésendet har, utbver vad
som i Ovrigt bestams i denna lag, till uppgift
att

1) uppratthdlla en kontaktpunkt for
mottagande av rapporter om hot mot fartygs
och hamnanlaggningars sékerhet samt for
mottagande av skyddslarm,

2) utan drojsmal informera andra behodriga
myndigheter om de rapporter och skyddslarm
som avsesi 1 punkten,

3) betréffande ett i 1 punkten avsett
skyddslarm fran ett finskt fartyg som inte &r i
finsk hamn eller inte anléper finsk hamn
omedelbart informera administrationerna i de
stater i vilkas nérhet fartyget &r i drift, samt
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4) efter att ha erhdllit information om ett
sadant fartyg som & i finsk hamn eller
anloper finsk hamn och angaende vilket det
finns grundad anledning att missténka att
fartyget inte uppfyller bestdmmelserna i
forordningen om gjtfartsskydd och om det
finns grundad anledning att missténka att
fartyget medfor sdkerhetsrisker eller att
fartyget ar utsatt for ett sékerhetshot eller ett
sakerhetstillbud, vidta de kontrollatgarder
som avses i kapitel XI-2 regel 9 punkterna
1.2 och 13 dler punkten 2.5 i bilagan till
SOLAS-konventionen, vilken utgdr bilaga
till férordningen om gjéfartsskydd.

68
Polisens sér skilda uppgifter

Polisen har, utbver vad som i
bestdmsi dennalag, till uppgift att

1) faststélla den skyddsnivd som avses i
kapitel XI-2 regel 1 punkt 1.14 i bilagan till
SOLAS-konventionen, vilken utgdr bilaga
till forordningen om go6fartsskydd, och
utgdende fran de uppgifter polisen har till sitt
forfogande fatta beslut om hojning och
sankning av skyddsnivdn samt meddela
narmare anvisningar om hur man skall
skydda sig mot risksituationer,

2) informera Sj6fartsverket om de beslut
om andring av skyddsnivdn som polisen
fattat, samt

3) efter att ha erhdlit information om ett
sadant fartyg som & i finsk hamn eller
anloper finsk hamn och angdende vilket det
finns grundad anledning att misstanka att
fartyget inte uppfyller bestdmmelserna i
forordningen om sjofartsskydd och om det
finns grundad anledning att misstanka att
fartyget medfor sdkerhetsrisker eller att
fartyget & utsatt for ett sékerhetshot eller ett
sakerhetstillbud, vidta de kontrollatgarder
som avses i kapitel XI-2 regel 9 punkterna
1.2 och 1.3 eller punkten 2.5 i bilagan till
SOLAS-konventionen, vilken utgdr bilaga
till férordningen om gjéfartsskydd.

78
Tullverkets sér skilda uppgift

Ovrigt

Utdver vad som i 6vrigt bestdms i denna
lag skall tullverket efter att ha erhdlit
information om ett fartyg som & i finsk
hamn eller anldper finsk hamn och angaende
vilket det finns grundad anledning att
misstéanka att fartyget inte uppfyller
bestdmmelserna i forordningen  om
giofartsskydd och om det finns grundad
anledning att missténka, att fartyget medfor
sékerhetsrisker eller att fartyget & utsatt for
ett sikerhetshot eller ett sakerhetstillbud,
vidta de kontroll&garder som avses i kapitel
XI-2 regel 9 punkterna 1.2 och 1.3 eller

punkten 2.5 i bilagan till SOLAS
konventionen, vilken utgér bilaga till
forordningen om sjofartsskydd.
3 kap.
Saker hetskontroller och andra &tgér der som
Okar sdkerheten
88

Saker hetskontroller

| syfte att forhindra olagliga gérningar som
skadar fartyg, hamnanléggningar e€ller
personer som befinner sig dar far det utforas
kontroller av fartyg, fartygs last, lastenheter
och lastunderlag, fornédenheter som anvands
for proviantering av fartyget och urustande
av fartyget samt byggnader, lokaler och
forvaringsutrymmen i andutning il
hamnanl&ggningen. Kontroller far dock inte
utfoéras i de delar av byggnader och fartyg
som uteslutande anvands som
bostadsutrymmen.  Sdkerhetskontroller av
postforsandelser skall genomforas pa ett satt
som inte aventyrar brevhemligheten.

| s&dant syfte som avsesi 1 mom. kan med
hjadlp av metalldetektor eller ndgon annan
liknande teknisk anordning kontrolleras att
en passagerare inte i sina klader har eller
annars bar pd sig eller har med sig farliga
foremdl. Passageraren kan ocksd utfragas.
Aven personer som arbetar pa fartyget eller i
hamnanldggningen kan &&ggas att genomga
sakerhetskontroll eller bli utfrégade, likasa
personer som i évrigt vistas dér, om sarskilda
skél kraver det.

Pa fartyget eller i hamnanlaggningen har



den som utfor kontroller rétt att franta en
person farliga foremd eller @mnen som
patraffas i kontrollen eller ndgon annanstans
och vars innehav forbjuds ndgon annanstans
i lag.

De foremdl eller amnen som frantagits en
person skall dverldmnas till polisen eller, om
inget hinder foreligger enligt lag, returneras
till den kontrollerade né& han eller hon
avlagsnar sig fran  fartyget  eller
hamnanl &ggningen.

08§
Lovliga farliga foremal

Den som utfor kontroller pa ett fartyg eller
i en hamnanlaggning fér forordna att farliga
foremdl som en person med stod av ett
behorigt tillstand eller annars lagligen har rétt
att fora med sig, fore tilltradet till fartyget
eller hamnanlaggningen skall éverldmnas for
att forvaras separat ombord pa fartyget eller i
hamnanl &ggningen. Foremalen skall
returneras da personen lamnar fart(yget eler
hamnanlaggningen. Om ett féremal inte da
riskfritt kan returneras, skall det éverlamnas
till polisen antingen for att aterlamnas till den
person som blivit kontrollerad eller for
vidtagande av &garder som anges i 24 §
polislagen (493/1995).

108
Ratt att utfora saker hetskontroller

En grénsbevakningsman, en polisman eller
en tulltjansteman har rétt att utfora en sadan
sakerhetskontroll som avses i denna lag for
att forhindra att farliga foremal anvands for
olagliga gérningar som skadar fartyget eller
hamnanlédggningen  eller personer som
befinner sig dar.

Andra an i 1 mom. ndmnda personer kan
ges i uppdrag att utfora i 1 mom. avsedda
sékerhetskontroller om de uppfyller de
villkor som i 10 § lagen om ordningsvakter
(533/1999) stédlls for godkéannande som
ordningsvakt och om polisen har godként
dem for uppgiften. Vid behandlingen av
godkannandet har polisen rétt att anvanda de
registeruppgifter pa vilka en begrénsad
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sékerhetsutredning  enligt  lagen  om
sékerhetsutredningar (177/2002) kan grunda
sig

De sékerhetskontrollorer som avses i 2
mom. har inte rétt att anvanda maktmedel,
om inte nagot annat foljer av annan
lagstiftning.

Bestammelser om fartygets befélhavares
ratt och skyldighet att upprétthélla ordning
och sikerhet pa fartyget finns i 74 §
sjémanslagen (423/1978).

118
Principen om minsta oldgenhet

Sakerhetskontrollerna skall utforas sa att de
inte véllar onodig olagenhet for den person
eller det objekt som kontrolleras. Atgarden
far inte onodigt forsvéra eller stéra den
ovriga verksamheten pa fartyget eller i
hamnanl &ggningen.

Kontroller som géller personer skall utforas
finkansligt.

12§
Tvangsatgarder som hanfor sig till en person

Om négon véagrar underkasta sig en sadan
kontroll som avses i denna lag eller om det
med fog kan misstdnkas att personen utgor
ett hot mot gosdkerheten, kan personen
forvagras tilltrade  till  fartyget eler
hamnanlaggningen eller avlagsnas fran
fartyget eller hamnanlaggningen. Atgarden
far vid behov vidtas med anvandande av
sddana maktmedel som kan  anses
noédvandiga och férsvarbara med hansyn till
aventyrandet av sjosdkerheten, upptradandet
hos den som skall avldgsnas samt Gvriga
omstandigheter.

Bestdmmelser om dverdriven anvandning
av maktmedd finnsi 4 kap. 6 § 3 mom. och
7 § strafflagen (39/1889).

138
Tillatande av saker hetskontrollatgérder

Fartygets befédlhavare, hamninnehavaren
och avsindaren & skyldiga att tilldta att
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lasten genomgar sékerhetskontroll.
Leverantdrerna av de varor som saljs eler
anvands pa fartyget & skyldiga att tilléta att
varorna genomgar sakerhetskontroll.

Agaren eller innehavaren av en byggnad,
en lokal eller ett forvaringsutrymme i eller i

anslutning till ~ en hamnanléggning = &
skyldlga att tilléta att ifrégavarande objekt
genomgér sakerhetskontroll.

4 kap.

Sarskilda bestdmmel ser
14§

Lamnande av uppgifter innan fartyget
anloper hamn

De uppgifter om fartyget som héanfér sig
till 5jofartsskyddet och som avsesi artikel 6 i
forordningen  om  gjofartsskydd  skall
tillstallas Sjofartsverket pd det sitt som
Sjofartsverket bestdmmer.

158
Hamninnehavar ens infor mationsskyl dighet

Hamninnehavaren skall for bedémningen
av skyddsnivadn utan drojsmal informera
polissn om ala sidana faktorer som
hamninnehavaren fatt kannedom om och som
kan ha betydelse for den g6fartsskydd som
avses i forordningen om sjofartsskydd och i
denna lag. P4 samma gang skall &ven
Sjofartsverket, gransbevakningsvasendet och
tullverket informeras.

168
Befélhavarens i nfor mati onsskyl dighet

Fartygets befélhavare skall for
bedémningen av skyddsnivan utan drojsmal
informera hamninnehavaren eller polisen om
ala sddana faktorer som befalhavaren fatt
ké&nnedom om och som kan ha betydelse for
den gj6fartsskydd som avses i férordningen

om gj6fartsskydd och denna lag.

178
Skyldighet att forete material

Den behdriga myndigheten har, utan hinder
av sikretessbestdmmelserna, rétt att utan
avgift till pdseende f& dokument som &r
viktiga med hansyn till uppndendet av syftet
med forordningen om gjofartsskydd och
syftet med denna lag,
passagerarforteckningar samt dvrigt material
och andra forteckningar som
hamninnehavaren, redaren eller fartygets
befalhavare skall uppgbra eller forvara samt
att utan avgift f& kopior av dessa. Den
behdriga myndigheten har ocksa rétt att via
en teknisk anslutning f& material som finns i
elektronisk form. Den behdriga myndigheten
far 6verlamna material som erhdllits pa detta
sétt enbart till en annan behérig myndighet.
Uppgifterna far endast anvandas for skotseln
av de uppgifter som avses i forordningen om
g ofartsskydd eller i dennalag.

Den behdriga myndigheten har rétt att av
fartygets befédlhavare och @vriga personer
som tjanstgor pa fartyget samt av personer
som abetar i hamnanldggningen fa
information och hjélp i dévervakningen av att
fartyget eller hamnanldggningen uppfyller
bestammelserna i forordningen  om
gofartsskydd och bestdmmelserna i denna

lag.

188§
Tekni sk dvervakning

Utover vad som bestams ndgon annanstans
i lag har polisen, granshevakningsvasendet
och tullverket ratt att, efter att pa forhand ha
meddelat detta, pd omradet for en sidan finsk
hamnanl&ggning som avses i denna lag och
pa sédana platser till vilka allménheten har
tilltrade, foreta sadan teknisk Gvervakning
som avses i 28 § 1 mom. 1 punkten
polislagen for genomfdrande av
sofartsskyddet. Teknisk 6vervakning fér



dock inte ske pa platser som omfattas av
hemfriden, pa toaletter, i omkladningsrum
eller pa ndgon annan motsvarande plats, eller
i personalutrymmen eller arbetsrum som
anvisats arbetstagarna for deras personliga
bruk. Automatisk upptagning av ljud eller
bild med hjalp av en teknisk anordning fér
goras nar detta & nodvandigt i syfte att
forhindra sddana terroristbrott som avsesi 34
a kap. strafflagen samt i syfte att identifiera
personer som &r efterlysta for brott som avses
i ndmnda kapitel eller som pa sannolika skal
misstanks for att ha gjort sig skyldiga till
sédana brott. De myndigheter som namns i
detta moment f& placera anordningar som
anvands for den tekniska Gvervakningen i
hamnanléggningarna, om inte detta medfoér
oskalig oldgenhet for hamninnehavaren.

Polisen, gransbevakningsvasendet och
tullverket har rétt att av hamninnehavaren
och redaren till sitt forfogande fa
Overvakningsmaterid fran tekniska
anordningar som fortlépande formedlar eller
tar upp bilder och som av hamninnehavaren
eller redaren placerats i en sddan finsk
hamnanl&ggning eller ombord pa ett sidant
finskt fartyg som avses i denna lag, ifall
skyddsniva 2 eller 3 faststélltsi enlighet med
koden for sjofartsskydd pa fartyg och i
hamnanlaggningar, vilken ingdr i kapitel XI-
2 i Dbilagan till SOLAS konventionen.
Uppgifter som avses i detta moment fér
[&mnas ut &ven genom teknisk anslutning.

Pa uppgifter som erhdlls med hjdp av
teknisk  Overvakningsutrustning tillampas
bestdmmelserna i personuppgiftslagen
(523/1999) dler vad som i dvrigt bestdms om
skydd av personuppgifter, oberoende av om
upptagningarna utgor ett sadant
personregister som avses i namnda lag eller
inte.

198

Lamnande av el ektroniska uppgifter till en
behorig myndighet

Den behtriga myndigheten infér p& egen
bekostnad ett system med hjélp av vilket den
kan ta emot och behandla sddana uppgifter
som avses i 17 och 18 8. Den behdriga
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myndigheten svarar aven for kostnader for
andlutningen av = systemet  till  ett
kommunikationsnét.

Redaren och hamninnehavaren har rétt att
av statens medel fa ersittning for omedelbara
kostnader for investeringar i, anvandning och
underhdl av system, utrustning och
programvara som skaffats enbart for de
behov som den behériga myndigheten
uppgett. Redaren och hamninnehavaren har
rétt att av statens mede! fa ersattning aven for
omedelbara kostnader som orsakas av en
dtgard som den behdriga myndigheten
forordnat om. Beslut om erséttning for
kostnader fattas av
kommunikationsministeriet.

Redaren eller hamninnehavaren far for sin
kommersiella verksamhet inte anvénda
system, utrustning eller programvara som
bekostats av den behdriga myndigheten.

208
Avhjalpande av brister och tvangsmedel

Om  hamninnehavaren inte  iakttar
bestdmmelserna i forordningen  om
g ofartsskydd eller bestédmmelserna i denna
lag skall Sjofartsverket efter att ha hort den
som gjort sig skyldig till férsummelsen
meddela  behdvliga  anvisningar  och
forelagganden for avhjdipandet av bristerna
eller missforhdllandena.  Sjofartsverket far
faststélla en frist for avhjdpandet av
bristerna eller missforhallandena.

Om  hamninnehavaren motsétter  sig
kontroll, inte Overlamnar det material som
avsesi 17 eller 18 § eller inte iakttar en s&dan
foreskrift som avsesi 1 mom. eller underl ater
att avhjalpa en brist eller ett missforhdllande
inom den frist som Sjéfartsverket faststéllt,
far verket enligt provning avbryta arbetet vid
hamnanl&ggningen tills felet eller bristen har
avhjéipts eller materidet har Overlamnats.
Polisen och hamninnehavaren skall utan
dréjsmal informeras om besl utet.

218

Samar betet mellan behdriga myndigheter
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Varje behorig myndighet & inom sitt
verksamhetsomrade skyldig att bistd en
annan behorig myndighet.

228
Ersattande av kostnader

Bestammelser om avgift for utférande av
skyddsutredningar, godkénnande av
skyddsplaner och for utfardande av certifikat
samt om avgiftsgrunderna finns i lagen om
grunderna for avgifter till staten (150/1992).

Om det vid kontroller sm avses i denna
lag uppdagas sddana brister som enligt
forordningen om gjofartsskydd eller denna
lag beréttigar till stoppande av ett fartyg eller
begransning av fartygets verksamhet eller
avbrytande av arbetet vid hamnanl&ggningen,
skall redaren, dennas representant i Finland
eller hamninnehavaren ersétta ala kostnader
i andlutning till de extra kontroller som
bristerna orsakar.

238

Behandling och hemlighallande av
information

Information som ingdr i skyddsutredningar
och skyddsplaner far behandlas endast av de
personer som en behorig myndighet har
anvisat for uppgiften, av redarens, fartygets
och hamnanléggningens skyddschefer samt
av de personer som skyddscheferna anvisat
for uppgiften.

En person som & anstdlld hos en redare, pa
ett fartyg eller i en hamnanléggning eller en
person som sorjer for skyddsutredningar hos
dessa, far inte for en utomstdende uppge vad
han eller hon i sina arbetsuppgifter har fatt
veta om skyddsutredningar och skyddsplaner
samt om omstandigheter som anknyter till
genomforandet av dessa.

| lagen om offentlighet i myndigheternas
verksamhet (621/1999) féreskrivs om den
tystnadsplikt som géller den som &r anstélld
hos en myndighet, den som verkar pa
uppdrag av en myndighet eller den som é&r
anstdlld  hos den som utfor et
myndighetsuppdrag.

248
Forseel se mot sjofartsskyddet

Den som uppsétligen eller av oaktsamhet
asidositter den informationsskyldighet som
avsesi 14 § eller inte iakttar ett féreldggande
som Sjofartsverket meddelat med stod av
20 §, skall, om inte strangare straff for
garningen foreskrivs nagon annanstansi lag,
for forseel se mot sjofartsskyddet domas till
boter.

Bestammelser om straff for ingivande av
osant intyg till en behérig myndighet finns i
16 kap. 8 § strafflagen.

258
Brott mot tystnadsplikten

Till strdf for brott mot tystnadsplikten
enligt 23 § doms enligt 38 kap. 1 eller 2 §
strafflagen, om inte gérningen utgdr brott
enligt 40 kap. 5 § strafflagen eller om inte
strangare straff for den foreskrivs négon
annanstansi lag.

268
Andringssokande

| ett beslut som den behériga myndigheten
fattat med st6d av forordningen om
giofartsskydd och som avses i denna lag kan
andring sbkas enligt
forvaltningsprocesslagen (586/1996).
Besvéren skall behandlas utan dréjsmal.

Andringssdkande hindrar inte att ett fartyg
stoppas, att verksamheten vid ett fartyg eller
en hamnanléggning begrénsas eller att ett
beslut om eni 12 § avsedd tvangsatgéard som
hanfér sig till en person verkstdlls, om inte
besvarsmyndigheten férordnar ndgot annat.

5 kap.
I krafttradande

278

I kr afttr d@dandebestammel se
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Om ikrafttradandet av denna lag bestams  forutsitter far vidtas innan lagen trader i
genom forordning av statsradet. kraft.
Atgérder som verkstéligheten av lagen
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Lag

om andring av fartygsregisterlagen

| enlighet med riksdagens beslut

upphavs i fartygsregisterlagen av den 11 juni 1993 (512/1993) 5 §,
andrasrubriken for 1 § samt 12 § och 43 § 2 mom. samt
fogastill 1 § ett nytt 4 mom., till 4 § ett nytt 4 mom., till lagen ett nytt 2 a kap. och till 43 §

ett nytt 3 mom. som foljer:
18

Fartygsregistret, registreringspliktiga fartyg
och historikregistret

Over de finska passagerarfartyg och de
finska lastfartyg med en bruttodraktighet pa
minst 500 som gér i internationell fart och
som inforts i fartygsregistret skall ocksa foras
ett historikregister enligt 2 akap.

48

Regi ster myndigheterna och
registeromradena

Bestammelser om registermyndigheter nas
uppgifter i egenskap av historikregisterforare
finnsi 2 akap.

128§
Rattande av fel
Vid réttande av ett felaktigt avgorande i ett
registerdrende eller av en felaktig

registeruppgift iakttas forvaltningslagen
(434/2003). Betréffande @renden om réttande

av fel gdller det som nedan féreskrivs om
beslutsfattande i registerdrenden. Om ett
réttelsedrende inte avgors genast, skall det
antecknasi registret att det & anhangigt.

2 akap.
Historikregistret
13a8
Registerforing

Historikregistret skall  innehdlla en
oavbruten sammanfattning av uppgifterna om
de skeden som hdor samman med
aganderétten till fartyget. Sammanfattningen
bestdr av uppgifter som erhdllits av redaren
och den utlandska registermyndigheten och
av  uppgifter som registermyndigheten
skaffa. Till sammanfattningen fogas ocksa
motsvarande uppgifter som erhdlits av
myndigheten i fartygetstidigare flaggstat.

Syftet med registret ar att utgdra en grund
att det fartyg som finnsi registret forses med
ett dokument som innehdller aminstone de
uppgifter som avses i 13 b 8 Dokumentet
skall alltid vara uppdaterat och standigt
forvaras ombord pa fartyget.

Registret fors enligt en faststalld modell pa
engelska, men de uppgifter som erhdlits av



en utlandsk registermyndighet f& inga i
registret ocksd pa franska eller spanska. De
uppgifter som skall féras in i registret kan
tilIstéllas registermyndigheten &ven pa finska
eller svenska. Rapporter och d&vriga
dokument som innehdller registeruppgifter
bildar fartygets akt.

Tidigare ~ registeruppgifter  f&  inte
avlagsnas, andras, raderas eller goras
olasliga.

13b§
Registretsinnehall

| historikregistret antecknas for varje fartyg

1) flaggstaten och det datum da fartyget
registrerades och upphérde att vara
registrerat i stateni fréga,

2) IMO-nummer, fartygets namn och
hemort,

3) den registrerade &garens namn och
adress,

4) namnet pd den som eventuellt hyrt
fartyget utan beséttning och dennes adress,

5) redarens namn och adress samt sidana
adresser  fran  vilka redaren  skéter
sakerhetsl edningsverksamheten,

6) namnet pa det klassificeringssdllskap
som har klassificerat fartyget,

7) namnet pa den administration eller den
erkénda organisation som till redaren utférdat
det intyg om oOverensstdmmelse elle det
interimistiska intyg om &verensstdmmelse
eller till fartyget utfardat det certifikat for
sékerhetsledning eller det interimistiska
certifikat for sdkerhetsledning som avses i

den internationella
sékerhetsorganisationskoden  (ISM-koden)
som Internationella sjdfartsorganisationen

(IMO) utfardat for séker drift av fartyg och
for forhindrande av férorening, samt namnet
pa det organ som har utfort granskningen pa
basis av vilken intyget eller certifikatet
utfardats, ifall fartyget inte granskats av det
organ som utférdat intyget eller certifikatet,
samt

8) namnet pa den administration eller den
erkénda skyddsorganisation som har utféardat
det dlutliga eler interimistiska internationella
skyddscertifikat for fartyg som avsesi bilaga
Il till Europaparlamentets och radets

49

forordning om forbéttrat sjofartsskydd pa
fartyg och i hamnanléggningar (EG) nr  och
namnet pa det organ som har utfort
verifieringen pa basis av vilken certifikatet
utférdats, ifall fartyget inte granskats av det
organ som utfardat certifikatet.

13c§
Redarens och befélhavarens skyldigheter

Redaren skall bevisligen till
registermyndigheten anméla

1) de uppgifter som anges i 13 b §, nér
registreringsskyldigheten borjar i och med att
ett fartyg blir finskt,

2) andringar i de uppgifter som anges i
13 b § senast 30 dagar efter att andringen
skett, samt

3) den nya flaggstaten, ifall redaren avfor
ett fartyg fran det finska fartygsregistret.

Redaren eller fartygets befalhavare skall

1) forvara historikdokumentet ombord pa
fartyget och tilldta att en behorig inspektor
nar som helst granskar det, samt

2) lamna historikdokumentet ombord pa
fartyget nar fartyget overgdr till en annan
flaggstat eller séljs till en ny &gare, nér en ny
hyrestagare hyr fartyget utan beséttning eller
ndr en annan redare tar Over ansvaret for
fartygets anvandning.

13d8§
Regi stermyndighetens skyl digheter

Registermyndigheten skall

1) i registret inféra de uppgifter om fartyget
som avses i 13 b § och de andringar som
skett i dessa uppgifter,

2) till fartyget utfarda ett historikdokument
som grundar sig paregistret,

3) genom att korrigera, uppdatera eller rétta
dokumentet informera fartyget om andringen
av en registrerad uppgift sa fort som méjligt
och senast inom tre manader fran det att
andringen skett,

4) n& den i 3 punkten avsedda
behandlingen fordrojs, vid behov &lagga
redaren eller fartygets befélhavare att ratta
det dokument som finns ombord pa fartyget
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nér en registrerad uppgift &ndras och
meddel aregistermyndigheten réttel sen,

5) i registret infora de relevanta uppgifter
som ges av en utldndsk myndighet nér ett
fartyg dverforstill det finska registret, samt

6) sd fort som mojligt sinda de
registeruppgifter som géler ett fartyg som
overgdr till en annan stats flagg till
administrationen i den nya flaggstaten.

13e§

Tilldmpningen av lagens évriga
bestammel ser

Vad som bestémsi 1 8§ 3 mom., 4 8§ 1 och 3
mom., 12 och 13 §, 16 § 2 mom., 28 § 1
mom. samt 30—32, 42, 44 och 45 §
tillampas pd motsvarande sitt  pa
historikregistret. Pa en sadan anmaan som
avses i detta kapitel tillampas vad som i 22 §
1 mom. bestdams om komplettering av
ansokan.

Kommunikationsministeriet faststéller det
formular som  skall anvandas  for
historikregistret och historikdokumentet.

13f 8§
Rattel seyrkande och &ndringsstkande

En part som & missndjd med ett beslut som
registermyndigheten fattat i ett &rende som
gdler historikregistret far inom 30 dagar
efter att ha fatt del av beslutet soka andring
hos den som fattat beslutet.

| ett beslut genom vilket ett réttel seyrkande
avdlas far andring sokas hos den behdriga
forvaltningsdomstolen i enlighet med vad
som i forvatningsprocesslagen (586/1996)
foreskrivs om sokande av andring.

438
Sraffstadganden

En redare som inte inom utsatt tid gor den
anméalan som avsesi 13 ¢ § 1 mom. eller som
bryter mot den forpliktelse om vilken
foreskrivs i 13 ¢ § 2 mom., eller ett fartygs
befédhavare som bryter mot den foérpliktelse
om vilken foreskrivsi 13 ¢ 8§ 2 mom., skall,
om inte strangare straff for gérningen
foreskrivs ndgon annanstans i lag, for
forseelse mot fartygsregisterlagen démas till
boter.

Den som bryter mot ett férbud som har
meddelats eller en forpliktelse som har dlagts
med stdd av denna lag och som férenats med
vite, kan inte domas till straff fér samma
garning.

Om ikrafttrddandet av denna lag bestdms
genom forordning av republikens president.

Nérmare bestdmmelser om verkstélligheten
av denna lag kan utférdas genom foérordning
av statsradet.

Atgarder som verkstdlligheten av lagen
forutsatter far vidtas innan lagen trader i
kraft.



51

L ag

om andring av lagen om grénsbevakningsvasendet

| enlighet med riksdagens beslut

fogas till lagen den 12 mars 1999 om gransbevakningsvasendet (320/1999) en ny 9 a § som

foljer:
9a8

Gransbevakningsvasendets uppgifter och
sarskilda befogenheter for okande av
saker heten ombord pa fartyg och i
hamnanlaggningar

Om gransbevakningsvasendets uppgifter
for Okande av sdkerheten ombord pa fartyg
och i hamnanlaggningar bestdms i lagen om
gofartsskydd pa vissa fartyg och i
hamnanl&ggningar som betjanar dem och om
tillsyn dver skyddet ( / ), nedan lagen om
sjofartsskydd.

Gréansbevakningsvéasendet & utan hinder av
vad som i denna lag bestdms om
gransbevakningsvasendets
bevakningsomrade behorigt att utfora de i
lagen om gjofartsskydd avsedda uppgifter

Helsingfors den 23 april 2004

som géller sikerheten ombord pa ett fartyg
eller i en hamn.

Gransbevakningsvésendet har i de
situationer som avses i lagen om sj6fartskydd
och i vilka ett sddant hot mot sakerheten som
avses i lagen har uppdagats de befogenheter
som polisen enligt 2 kap. polislagen har for
att avvérja ett sddant hot mot sakerheten som
riktar sig mot ett fartyg som &r till havs och
mot dess passagerare, om befogenheterna

inte begransas av en polisman som tillhor
befélet.

Om ikrafttradandet av denna lag bestams
genom férordning av statsrédet.

Atgarder som verkstdlligheten av lagen
forutsatter far vidtas innan lagen trader i
kraft.

RepublikensPresident

TARJA HALONEN

Minister Johannes Koskinen
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Bilaga

Lag

om andring av fartygsregisterlagen

| enlighet med riksdagens beslut

upphavsi fartygsregisterlagen av den 11 juni 1993 (512/1993) 5 §,
andrasrubriken for 1 § samt 12 § och 43 § 2 mom. samt
fogas till 1 § ett nytt 4 mom., till 4 § ett nytt 4 mom., till lagen ett nytt 2 a kap. och till 43 §

ett nytt 3 mom. som foljer:
Géllande lydelse

18

Fartygsregistret och registreringspliktiga
fartyg

Fartygsregister skall féras over finska
fartyg som anvénds i handelssjéfart och
som &r minst 15 meter 1anga.

Med fartyg avses i denna lag ocksd
pontoner och pontonkonstruktioner samt
andra flytande anordningar.

Om fartygs nationalitet stadgas i sjélagen
[(167/39)].

48

Registermyndigheterna och
registeromradena

Fartygsregister fors av gofartsstyrelsen
och lansstyrelsen i landskapet Aland
(registermyndighet). Registeromradena &r
landskapet Aland och det 6vriga Finland.
Lansstyrelsen i landskapet Aland for
register déver de fartyg som har hemort i
landskapet Aland.

Foreslagen lydelse

18

Fartygsregistret, registreringspliktiga
fartyg och historikregistret

Fartygsregister skall foras over finska
fartyg som anvands i handelssjofart och
som ar minst 15 meter langa.

Med fartyg avses i denna lag ocksd
pontoner och pontonkonstruktioner samt
andra flytande anordningar.

Om fartygs nationalitet stadgas i sj6lagen
[(167/39)].

Over de finska passagerarfartyg och de
finska lastfartyg med en bruttodr aktighet pa
minst 500 som gar i internationell fart och
som inforts i fartygsregistret skall ocksd
forasett historikregister enligt 2 a kap.

48

Registermyndigheterna och
registeromrédena

Fartygsregister fors av gofatsstyrelsen
och lansstyrelsen i landskapet Aland
(registermyndighet). Registeromradena &r
landskapet Aland och det évriga Finland.
Lansstyrelsen i landskapet Aland for
register dver de fartyg som har hemort i
landskapet Aland.



Géllande lydelse

Fartygsbyggen infors i
fartygsbyggnadsregistret for det
registeromrade som agaren bestammer.

Om fartygs hemort stadgasi gj6lagen.

58
Registrets offentlighet

Fartygsregistret och
fartygsbyggnadsregistret samt handlingar
som hor till dem ar offentliga. Utdrag ur
registret ges pa begaran.

128
Rattande av fel

Vid réttande av ett felaktigt avgorande i
ett registerdrende eller av en felaktig
registeruppgift iakttas lagen om
forvaltningsforfarande (598/82). Vad som
nedan stadgas om beslutsfattande i
registerérenden har motsvarande
tillampning i fraga om &renden som géller
réttande av fel. Om réttelsedrendet inte
avgors genast, skall det antecknasi registret
att det ar anhangigt.

Foreslagen lydelse

Fartygsbyggen infors i
fartygsbyggnadsregistret for det
registeromrade som &garen bestammer.

Om fartygs hemort stadgasi sjolagen.

Bestammelser om registermyndigheternas
uppgifter i egenskap av
historikregisterforarefinnsi 2 a kap.

(upphévs)

128
Rattande av fel

Vid réttande av ett felaktigt avgorande i
ett registerdrende eller av en felaktig
registeruppgift iakttas forvaltningslagen
(434/2003). Betraffande &renden om
rattande av fel gdler det som nedan
foreskrivs om beslutsfattande i
registerérenden. Om ett réattelsedrende inte
avgors genadt, skall det antecknas i registret
att det & anhangigt.

2 a kap.
Historikregistret
13a8§
Registerforing

Historikregistret skall innehdlla en
oavbruten sammanfattning av uppgifterna
om de skeden som hdr samman med
aganderatten till fartyget.
Sammanfattningen bestar av uppgifter som
erhdllits av redaren och den utlandska
registermyndigheten och av uppgifter som
register myndigheten skaffat. Till
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Géllande lydelse

Foreslagen lydelse

sammanfattningen fogas ocksa
motsvarande uppgifter som erhdllits av
myndigheten i fartygets tidigare flaggstat.

Syftet med registret ar att utgdra en
grund att det fartyg som finns i registret
forses med ett dokument som innehaller
atminstone de uppgifter somavsesi 13 b 8.
Dokumentet skall alltid vara uppdaterat
och standigt forvaras ombord pa fartyget.

Registret fors enligt en faststélld modell
pé engelska, men de uppgifter som erhallits
av en utlandsk registermyndighet far ingd i
registret ocksa pa franska eller spanska. De
uppgifter som skall féras in i registret kan
tillstallas registermyndigheten &ven pa
finska eller svenska. Rapporter och 6vriga
dokument som innehdller bildar fartygets
akt.

Tidigare registeruppgifter far inte
avlagsnas, andras, raderas eller goras
olasliga.

13b§
Registrets innehall

| historikregistret antecknas for varje
fartyg

1) flaggstaten och det datum da fartyget
registrerades och upphorde att vara
registrerat i stateni fraga,

2) IMO-nummer, fartygets namn och
hemort,

3) den registrerade &garens namn och
adress,

4) namnet pa den som eventuellt hyrt
fartyget utan beséttning och dennes adress,

5) redarens namn och adress samt
sadana adresser fran vilka redaren skoter
saker hetsl edni ngsver ksamheten,

6) namnet pa det klassificeringssallskap
somhar klassificerat fartyget,

7) namnet pa den administration eller den
erkénda organisation som till redaren
utfardat det intyg om Overensstammelse
eler det interimistiska intyg om
Overensstammel se eller till fartyget utfardat
det certifikat for sakerhetsledning eller det
interimistiska certifikat for
sdkerhetsledning som avses i den
internationella
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Géllande lydelse Foreslagen lydelse

sakerhetsorganisationskoden (1 Svi-koden)
som Internationella sj6fartsorganisationen
(IMO) utfardat for saker drift av fartyg och
for forhindrande av fororening, samt
namnet pd det organ som har utfort
granskningen pa basis av vilken intyget
eller certifikatet utfardats, ifall fartyget inte
granskats av det organ som utférdat intyget
eller certifikatet, samt

8) namnet p& den administration eller den
erkénda skyddsorganisation som har
utfardat det slutliga eller interimistiska
internationella skyddscertifikat for fartyg
som avses i bilaga 1 till
Europaparlamentets och radets forordning
om forbattrat sjofartsskydd pa fartyg och i
hamnanlaggningar (EG) nr  och namnet
pa det organ som har utfort verifieringen
pa basis av vilken certifikatet utfardats, ifall
fartyget inte granskats av det organ som
utférdat certifikatet.

13c§
Redarens och befélhavarens skyldigheter

Redaren skall bevisligen till
registermyndighetenanmala

1) de uppgifter som angesi 13 b §, nar
registreringsskyldigheten borjar i och med
att ett fartyg blir finskt,

2) andringar i de uppgifter som anges i
13 b § senast 30 dagar efter att andringen
skett, samt

3) den nya flaggstaten, ifall redaren avfor
ett fartyg fran det finska fartygsregistret.

Redaren eller fartygets befélhavare skal

1) forvara historikdokumentet ombord pa
fartyget och tillata att en behorig inspektor
nar somhelst granskar det, samt

2) lamna historikdokumentet ombord pa
fartyget nar fartyget dvergér till en annan
flaggstat eller séljs till en ny agare, nar en
ny hyrestagare hyr fartyget utan beséttning
eller nér en annan redare tar Gver ansvaret
for fartygets anvandning.

13d8§
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Géllande lydelse

Foreslagen lydelse

Regi stermyndighetens skyldigheter

Registermyndigheten skall

1) i registret inféra de uppgifter om
fartyget som avses i 13 b 8§ och de
andringar som skett i dessa uppgifter,

2) till fartyget utfarda ett
historikdokument som grundar sig pa
registret,

3) genom att korrigera, uppdatera eller
réatta dokumentet informera fartyget om
andringen av en registrerad uppgift s fort
som mdjligt och senast inom tre manader
fran det att andringen skett,

4) nar den i 3 punkten avsedda
behandlingen fordrojs, vid behov alagga
redaren eller fartygets befalhavare att ratta
det dokument som finns ombord pa fartyget
nar en registrerad uppgift andras och
meddel a registermyndigheten réattel sen,

5) i registret infora de relevantauppgifter
som ges av en utlandsk myndighet nar ett
fartyg dverforstill det finska registret, samt

6) sa fort som mojligt sinda de
registeruppgifter som géaller ett fartyg som
overgar till en annan stats flagg till
administrationeni den nya flaggstaten.

13e8§

Tilldmpningen av lagens 6vriga
bestdmmel ser

Vad som bestdmsi 1 § 3 mom., 4 8 1 och
3 mom., 12 och 13§, 16 82 mom., 28 § 1
mom. samt 30-32, 42, 44 och 45 § tillampas
pé& motsvarande satt pa historikregistret. Pa
en sddan anméalan som avses i detta kapitel
tillampas vad som i 22 § 1 mom. bestams
omkompl ettering av ansokan.

Kommunikationsministeriet faststéller det
formuldr som skall anvéndas for
historikregistret och historikdokumentet.

13f§
Rattel seyrkande och andringssotkande

En part som &r missnojd med ett beslut



Géllande lydelse

438
Sraffstadganden

En fartygségare som

1) anvander ett i 1 § namnt fartyg i
handelssiofart innan fartyget har erhdlit
nationalitetscertifikat eler
interimsnationalitetsbevis, eller

2) underléter att inom stadgad tid |amna
in ansbkan enligt 15 §, andringsanméan
enligt 16 § eller begéran i 30 och 34 § om
fartygs avregistrering, eller

3) underlater att fullgéra sin skyldighet
enligt 33 8§ att aterstélla
nationalitetscertifikat,
skall, om strangare straff inte stadgas nagon
annanstans, for forseelse mot
fartygsregisterlagen domastill boter.

Den som bryter mot ett forbud eller en
forpliktelse som har meddelats eller dlagts
med stéd av denna lag och som har forenats
med vite kan inte domas till straff for
samma garning.

57
Foreslagen lydelse

som registermyndigheten fattat i ett &rende
som galler historikregistret far inom 30
dagar efter att ha fatt del av beslutet soka
andring hos den som fattat beslutet.

| beslut genom vilket ett rattelseyrkande
avslas far andring sokas hos den behoriga
forvaltningsdomstolen i enlighet med vad
som i forvaltningsprocesslagen (586/1996)
foreskrivs om sékande av andring.

438
Sraffstadganden

En fartygségare som

1) anvander ett i 1 § namnt fartyg i
handelssiofart innan fartyget har erhallit
nationalitetscertifikat eller
interimsnationalitetsbevis, eller

2) underléter att inom stadgad tid 1amna
in ansbkan enligt 15 §, &ndringsanméalan
enligt 16 § eller begéran i 30 och 34 § om
fartygs avregistrering, eller

3) underlater att fullgbra sin skyldighet
enligt 33 8 att aterstélla
nationalitetscertifikat,
skall, om stréngare straff inte stadgas nagon
annanstans, for forseelse mot
fartygsregisterlagen démastill boter .

En redare som inte inom utsatt tid gor
den anmélan som avses i 13 ¢ § 1 mom.
eller som bryter mot den forpliktelse om
vilken foreskrivs i 13 ¢ § 2 mom., eller ett
fartygs befalhavare som bryter mot den
forpliktelse om vilken foreskrivsi 13 ¢ § 2
mom., skall, om inte stréngare straff for
garningen foreskrivs nagon annanstans i
lag, for forseelse mot fartygsregisterlagen
domastill boter.

Den som bryter mot ett férbud som har
meddelats eller en forpliktelse som har
alagts med stod av denna lag och som har
forenats med vite, kan inte domas till straff
for samma gérning.

Om ikrafttradandet av denna lag bestams
genom forordning av republikens president.

Narmare bestammel ser om
verkstélligheten av denna lag kan utforas
genomforordning av statsradet.
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Géllande lydelse Foreslagen lydelse

Atgarde som verkstélligheten av lagen
forutsatter far vidtas innan lagen trader i
kraft.



ANDRINGAR AV BILAGAN TILL DEN
INTERNATIONELLA KONVENTIONEN
OM SAKERHETEN )

FOR MANNISKOLIV TILL SJOSS
(SOLAS 1974) | DESS NUVARANDE
LYDELSE

KAPITEL V
NAVIGATIONSSAKERHET
Regel 19

Krav pa att ha navigationssystem och
navigationsutrustning ombord pa fartyg

1 De befintliga underpunkterna .4, .5 och
.61 punkt 2.4.2 ersétts med foljande:

".4 for fartyg som inte &r passagerarfarty
eller tankfartyg med en bruttodraktighet pa
300 ton och dver men mindre dn 50 000
ton, senast vid den forsta besiktningen av
sakerhetsutrustningen® efter den 1 juli 2004
eller fore den 31 december 2004, beroende
pavilket som kommer férst och

2 Foljande nya mening léggs till i slutet
av underpunkt .7 i punkt 2.4.

"Fartyg som utrustats med automatiska
identifikationssystem (AlS) skall altid ha
dessai bruk forutom i fall dainternationella
avtal, regler eler normer skyddar
navigationsinformationen."

! Den forsta besiktningen av sakerhetsutrustningen
avser den forsta arligen &terkommande, den forsta
periodiska eller en forsta fornyad besiktning av
sakerhetsutrustningen, beroende pa vilken som goérs
forst efter den 1 juli 2004 och i fall det gdller fartyg
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Bilaga

ANNEX

AMENDMENTS TO THE ANNEX TO
THE INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA,
1974 ASAMENDED

CHAPTER YV
SAFETY OF NAVIGATION
Regulation 19

Carriage requirements for shipborne
navigational systems and equipment

1 The existing subparagraphs .4, .5 and .6
of paragraph 2.4.2 are replaced by the fol-
lowing:

“.4 in the case of ships, other than pas-
senger ships and tankers, of 300 gross ton-
nage and upwards but less than 50,000
gross tonnage, not later than the first safety
equipment survey after 1 July 2004 or by
31 December 2004, whichever occurs ea-
lier; and"

2 The following new sentence is added at
the end of the existing subparagraph .7 of
paragraph 2.4:

“Ships fitted with AIS shall maintain AIS
in operation at all times except where inter-
national agreements, rules or standards pro-
vide for the protection of navigationa in-
formation.”

! The first safety equipment survey means the first
annual survey the first periodica survey or the first
renewal survey for safety equipment, whichever is
due first after 1 July 2004 and, in addition, in the
case of ships under construction, the initial survey.
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som & under konstruktion, den forsta besiktningen.
KAPITEL XI

SARSKILDA ATGARDER FOR ATT
HOJA SIOSAKERHETEN

3 Det befintliga kapitlet X1 omnumreras
till XI-1.

Regel 3
Fartygs identifikationsnummer

4 Foljande text tillaggs efter regelns
rubrik:

“(Punkterna 4 och 5 géller for samtliga
fartyg som omfattas av denna regel. Fartyg
som byggts fore [1juli 2004] skall uppfylla
kraven i punkt 4 och 5 senast vid den forsta
planerade torrdockningen efter den [1 juli
2004]).”

5 Texten i befintliga punkt 4 ersétts med
foljande nyatext:

"4 Fartygets identifikationsnummer skall
mérkas permanent:

1 pa en synlig plats antingen pa
akterskeppet eller pa endera sidan av
skrovet midskepps babord och styrbord,
hogre upp an den djupaste lastlinjen eller pa
endera sidan av dacksdverbyggnaden,
babord och styrbord eller forut pa
dacksoverbyggnaden eller, ifal det &
frAgan om ett passagerarfartyg, pa en
horisontell yta som syns fran luften och

.2 paen l&ttillganglig plats antingen pa ett
av de tvéarskeppsskott som avgransar
maskineriutrymmet, enligt definitionen i
regel 11-2/3.30, eller pa en av lastluckorna,
eller ifal det gdler tankfartyg, i
pumprummet eller, ifal det géler fartyg
med ro-ro-utrymmen, enligt definitionen i
regel 11-2/3.41, pa ett av de tvarskeppsskott
SOm avgransar ro-ro-utrymmena.

5.1 Den permanenta markningen skall
synas tydligt och den skall vara fristdende
frén al annan mérkning pa fartygets skrov
ochden skal | malasi en kontrasterande farg.

5.2 Den permanenta markningen som

CHAPTERXI

SPECIAL MEASURES TO ENHANCE
MARITIME SAFETY

3 The existing chapter XI is renumbered
as chapter XI-1.

Regulation 3
Shipidentification number

4 The following text is inserted after the
title of the regulation:

“(Paragraphs 4 and 5 apply to all ships to
which this regulation applies. For ships
constructed before [1 July 2004], the re-
quirements of paragraphs 4 and 5 shal be
complied with not later than the first sched-
uled dry-docking of the ship after [1 July
2004])”

5 The existing paragraph 4 is deleted and
the following new text isinserted:

“4 The ship’s identification number shall
be permanently marked:

.1 in avisible place either on the stern of
the ship or on either side of the hull, amid-
ships port and starboard, above the deepest
assigned load line or either side of the ar
perstructure, port and starboard or on the
front of the superstructure or, in the case of
passenger ships, on a horizontal surface
visible from the air; and

.2 in an easily accessible place either on
one of the end transverse bulkheads of the
machinery spaces, as defined in regulation
11-2/3.30, or on one of the hatchways or, in
the case of tankers, in the pump-room or, in
the case of ships with ro-ro spaces, as de-
fined in regulation 11-2/3.41, on one of the
end transverse bulkheads of the ro-ro spaces.

5.1 The permanent marking shal be
plainly visible, clear of any other markings
on the hull and shall be painted in a con-
trasting colour.

5.2 The permanent marking referred to in



avses i punkt 4.1 skall vara minst 200 mm
hog. Den permanenta markningen som
avses i punkt 4.2 skall vara minst 100 mm
hog. Maéarkningarnas bredd skall st i
proportion till héjden.

5.3 Den permanenta markningen av
fartygs identifikationsnummer kan goras
med upphdjda bokstdver eller genom
inskarning eller stansning eller med en
annan motsvarande metod som sakerstaller
att numret inte utraderas | &tt.

54 For fartyg som byggts av annat
material  an sdl  eller metall skall
administrationen godkénna den metod som
anvands for maérkning av fartygets
identifikationsnummer.

6 Foljande nya regel 5 laggs till efter
befintligaregel 4:

Regel 5

Fortlépande fartygshistorik (Continuous
Synopsis Record)

1 En fortlépande historik for fartyg
(Continuous  Synopsis Record)  skall
utfardas till samtliga fartyg som omfattas av
kapitel 1.

2.1 Den fortlopande fartygshistoriken
skall innehdlla uppgifter om fartygets
historia och den skall finnas ombord pa
fartyget.

2.2 For fartyg som byggts fére den 1 juli
2004 skall den fortlopande fartygshistoriken
atminstone innehdlla fartygens historik fran
och med den 1 juli 2004.

3 Den fortlépande fartygshistoriken skall
av administrationen utféardas till ala fartyg
som har rétt att féra dess flagg och den skall
atminstone innehdlla foljande information:

.1 namnet pa fartygets flaggstat,

.2 datumet d& fartyget registrerades i den
ifrégavarande staten,

.3 fartygets identifikationsnummer i
enlighet med regel 3,

4 fartygets namn,

.S fartygetsregistreringshamn,

.6 den registrerade &garens eller &garnas
namn och adress eller adresser,
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paragraph 4.1 shall be not less than 200 mm
in height. The permanent marking referred
to in paragraph 4.2 shall not be less than
100 mm in height. The widt h of the marks
shall be proportionate to the height.

5.3 The permanent marking may be made
by raised lettering or by cutting it in or by
centre punching It or by any other equive-
lent method of marking the ship identifica
tion number which ensures that the marking
is not easily expunged.

5.4 On ships constructed of material other
than steel or metal, the Administration shall
approve the method of marking the ship
identification number.”

6 The following new regulation 5 is
added after the existing regulation 4:

“Regulation 5

Continuous Synopsis Record

1 Every ship to which chapter | applies
shall be issued with a Continuous Synopsis
Record.

2.1 The Continuous Synopsis Record is
intended to provide an on-board record of
the history of the ship with respect to the in-
formation recorded therein.

2.2 For ships constructed before 1 July
2004, the Continuous Synopsis Record
shall, at least, provide the history of the ship
asfrom 1 July 2004.

3 The Continuous Synopsis Record shall
be issued by the Adminidration to each
ship that is entitled to fly its flag and it shall
contain at least, the following information:

.1 the name of the State whose flag the
shipisentitledtofly;

.2 the date on which the ship was regis-
tered with that State;

.3 the ship’s identification number in a&-
cordance with regulation 3;

.4 the name of the ship;

.5 the port at which the ship is registered;

.6 the name of the registered owner(s) and
their registered address(es);

.7 the name of the registered bareboat
charterer(s) and their registered address(es),
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.7 den eventuella registrerade bareboat-
befraktarens eller befraktarnas namn och
adress €ller adresser,

.8 foéretagets namn i enlighet med
definitionen i regel [X/1, adress eller
adresser varifrén det leder sakerhetsarbetet,

.9 namnen pa alla klassificeringssallskap
som har klassificerat fartyget,

10 namnet pd den administration,
fordragsslutande regering eller erkanda
organisation som har utfardat intyget om
Overensstammelse (eller ett interimistiskt
intyg om Overensstdmmelse), som det
redogors foér i 1SM-koden i enlighet med
definitionen i regel 1X/1, till foretaget som
driver fartyget och namnet pa det organ
som har utfort granskningen pa basis av
vilken intyget utfardats ifall fartyget inte
granskats av det organ som utférdat intyget,

11 namnet pa den administration,
fordragsslutande regering €eller den erkénda
organisation som har utférdat certifikatet
for sakerhetsledning (eller ett interimistiskt
certifikat for sékerhetsedning), som det
redogors for i 1ISM-koden i enlighet med
definitionen i regel 1X/1, till fartyget och
namnet pa det organ som har utfort
granskningen pa basis av vilken certifikatet
utfardats ifall fartyget inte granskats av det
organ som utférdat certifikatet,

.12 namnet pa den administration, den
fordragsslutande regering eller den erkanda
skyddsorganisation som har utférdat det
internationella skyddscertifikatet for fartyg
(eller ett interimistiskt internationellt
skyddscertifikat for fartyg), som det
redogors for i 1SPSkoden i enlighet med
definitionen i regel XI1-2/1, till fartyget och
namnet pa det organ som har utfort
verifieringen pa basis av vilken certifikatet
utfardats ifal fartyget inte granskats av det
organ som utférdat certifikatet och

.13 det datum pé vilket fartyget upphorde
att vara registrerat i den ifrégavarande
staten.

4.1 Eventuella andringar av uppgifterna i
punkterna 3.4 till 3.12 skall fortecknasi den
fortlopande fartygshistoriken si att denna
innehdller  uppdaterad  och  aktuell
information samt historik Over
forandringarna.

if applicable;

.8 the name of the Company, as defined in
regulation IX/1, its registered address and
the address(es) from where it carries out the
safety management activities;

.9 the name of al classification sod-
ety(ies) with which the ship is classed;

.10 the name of the Administration or of
the Contracting Government or of the rec-
ognized organization which has issued the
Document of Compliance (or the Interim
Document of Compliance), specified in the
ISM Code as defined in regulation 1X/1, to
the Company operating the ship and the
name of the body which has carried out the
audit on the basis of which the document
was issued, if other than that issuing the
document;

.11 the name of the Administration or of
the Contracting Government or of the rec-
ognized organization that has issued the
Safety Management Certificate (or the In-
terim Safety Management Certificate),
specified in the ISM Code as defined in
regulation 1X/1, to the ship and the name of
the body which has carried out the audit on
the basis of which the certificate was is-
sued, if other than that issuing the certifi-
cate;

.12 the name of the Administration or of
the Contracting Government or of the rec-
ognized security organization that has is-
sued the International Ship Security Certifi-
cate (or an Interim International Ship Secu-
rity Certificate), specified in part A of the
ISPS Code as defined in regulation X1-2/1,
to the ship and the name of the body which
has carried out the verification on the basis
of which the certificate was issued, if other
than that issuing the certificate; and

.13 the date on which the ship ceased to
be registered with that State.

4.1 Any changes relating to the entries re-
ferred to in paragraphs 3.4 to 3.12 shall be
recorded in the Continuous Synopsis Re-
cord so as to provide updated and current
information together with the history of the
changes.

4.2 In case of any changes relating to the
entries referred to in paragraph 4.1, the



4.2 Ifall det sker andringar med avseende
pa informationen som fortecknats i punkt
4.1, skall administrationen sd fort som
mojligt men senast tre manader efter
andringarna utférda till fartyg som har rétt
att fora dess flagg antingen en reviderad
och uppdaterad version av den fortlépande
fartygshistoriken eller lampliga till&gg till
denna.

4.3 Ifal det sker andringar med avseende
pa informationen som fortecknats i punkt

4.1, skall administrationen, innan den
utfardar en reviderad och uppdaterad
version av den fortl6pande

fartygshistoriken, bemyndiga och krava att
artingen foretaget i enlighet med regel X1/1
eller fartygets befdlhavare andrar den
fortlopande fartygshistoriken sd att denna
omfattar  andringarna.  Efter att den
fortlopande fartygshistoriken i sadana fall
har andrats skall foretaget utan dréjsmal
meddelao m dettatill administrationen.

5.1 Den fortlépande fartygshistoriken
skall vara pa engelska, franska eller
spanska. Dessutom kan en overséttning av
den till administrationens officiella sprék
tillhandahdllas.

5.2 Den fortlépande fartygshistoriken
skall folja det format som IMO utarbetat
och den skall upprétthdllas i enlighet med
IMO:s anvisningar. Inga tidigare
registreringar i den fortldpande
fartygshistoriken fé& andras, raderas eller pa
négot sétt utsuddas eller fordarvas.

6 Alltid d& ett fartyg overgér till en
annans stats flagg eller da fartyget séljs till
en annan dgare, eller dvertas av en annan
bareboat-befraktare, eller ett annat foretag
Overtar ansvaret for driften av fartyget, skall
den fortlépande fartygshistoriken lémnas
ombord pa fartyget.

7 D& ett fartyg skall 6verga till en annan
stats flagg skall foretaget meddela
administrationen namnet pa den stat till
vilken  fartyget Overgdr  for  att
administrationen skall kunna skicka till den
nya flaggstaten en kopia av den fortl6pande
fartygshistoriken som tacker den period
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Administration shall issue, as soon as is
practicaly possible but not later than three
months from the date of the change, to the
ships entitled to fly its flag either a revised
and updated version of the Continuous
Synopsis Record or appropriate amend-
mentsthereto.

4.3 In case of any changes relating to the
entries referred to in paragraph 4.1, the
Administration, pending the issue of a -
vised and updated version of the Contiru-
ous Synopsis Record, shall authorise and
require either the Company as defined in
regulation IX/1 or the master of the ship to
amend the Continuous Synopsis Record to
reflect the changes. In such cases, after the
Continuous Synopsis Record has been
amended the Company shall, without delay,
inform the Administration accordingly.

5.1 The Continuous Synopsis Record
shall be in English, French or Spanish lar+
guage. Additionally, a trandation of the
Continuous Synopsis Record into the offi-
cia language or languages of the Admiri-
stration may be provided.

5.2 The Continuous Synopsis Record
shall be in the format developed by the Or-
ganization and shal be maintained in ec-
cordance with guidelines developed by the
Organization. Any previous entries in the
Continuous Synopsis Record shall not be
modified, deleted or, in any way, erased or
defaced.

6 Whenever a ship is transferred to the
flag of another State or the ship is sold to
another owner (or is taken over by another
bareboat charterer) or another Company &-
sumes the responsibility for the operation of
the ship, the Continuous Synopsis Record
shall be left on board.

7 When a ship is to be transferred to the
flag of another State, the Company shall ro-
tify the Administration of the name of the
State under whose flag the ship is to be
transferred so as to enable the Administra
tion to forward to that State a copy of the
Continuous Synopsis Record covering the
period during which the ship was under
their jurisdiction.

8 When a ship is transferred to the flag of
another State the Government of which is a
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under vilken fartyget horde till dess

jurisdiktion.

8 DA ett fartyg dvergér till en sddan stats
flagg vars regering &r en fordragssiutande
regering, skal den fordragssiutande
regeringen i den stat under vars flagg
fartyget hittills seglat sa fort som majligt
efter overgangen skicka till
administrationen en kopia av den
ifrégavarande fortlpande fartygshistoriken
som tacker den period under vilken fartyget
horde till dess jurisdiktion tillsammans med
eventuella fortlopande fartygshistoriker
som andra stater tidigare har utfardat &t
fartyget.

9 DA ett fartyg Gvergdr till en annan stats
flagg skal administrationen bifoga den
tidigare fortlopande fartygshistoriken till den
fortl6pande fartygshistorik som
administrationen kommer att utférda till
fartyget sa att en fortl6pande forteckning Gver
fartygets historik som dennaregel avser finns
att tillga

10 Den fortl6pande fartygshistoriken skall
forvaras ombord pa fartyget och skall alltid
finnastillganglig for inspektion.

7 Foljande nya kapitel XI-2 tillsétts efter
det omnumrerade kapitlet X|-1:

ANDRINGAR | BILAGAN TILL 1974
ARS INTERNATIONELLA )
KONVENTION OM SAKERHETEN FOR
MANNISKOLIV TILL SIOSS (SOLAS
74)

"KAPITEL XI/2

SARSKILDA ATGARDER FOR
FORBATTRAT SIOFARTSSKYDD

Regel 1
Definitioner

1. Foljande termer skall ha den betydelse
som hér anges, om inte annat sérskilt anges
pa annan plats:

.1 bulkfartyg: ett bulkfartyg enligt
definitionen i regel 1X/1.6.

2 kemikalietankfartyg: ett

Contracting Government, the Contracting
Government of the State whose flag the
ship was flying hitherto shall transmit to the
Administration as soon as possible after the
transfer takes place a copy of the relevant
Continuous Synopsis Record covering the
period during which the ship was under
their jurisdiction together with any Con-
tinuous Synopsis Records previous issued
to the ship by other States.

9 When a ship is transferred to the flag of
another State, the Administration shall ap-
pend the previous Continuous Synopsis Re-
cords to the Continuous Synopsis Record
the Adminigration will issue to the ship so
to provide the continuous history record in-
tended by this regulation.

10 The Continuous Synopsis Record shall
be kept on board the ship and shal be
available for inspection at all times.”

7 The following new chapter XI-2 is in-
serted after the renumbered chapter XI-1:

“CHAPTER XI-2

SPECIAL MEASURES TO ENHANCE
MARITIME SECURITY

Regulation 1
Definitions

1 For the purpose of this chapter, unless
expressly provided otherwise:

.1 Bulk carrier means a bulk carrier as -
fined in regulation 1X/1.6.

.2 Chemical tanker means a chemical
tanker as defined in regulation V11/8.2.

.3 Gas carrier means a gas carrier as -
finedinregulation VI1/11.2.

.4 High-speed craft means a craft as a-
fined inregulation X /1.2.

.5 Mohile offshore drilling unit means a
mechanically propelled maobile offshore
drilling unit, as defined in regulation 1X/1,



kemikalietankfartyg enligt definitionen i
regel V11/8.2.

.3 gastankfartyg: ett gastankfartyg enligt
definitionen i regel VII/11.2.

.4 hoghastighetsfartyg: ett sadant fartyg
som definierasi regel X/1.2.

.5 flyttbar oljeborrplattform till s6ss: en
propellerdriven flyttbar oljeborrplattform
till §6ss enligt definitionen i regel 1X/1,
som inte &r stationerad pa en viss plats.

.6 oljetankfartyg: ett oljetankfartyg enligt
definitionenii regel 11-1/2.12.

.7 rederi: ett rederi enligt definitionen i
regel IX/1.

.8 samverkan mellan fartyg och hamn
(ship/port interface): det samspel som sker
nar ett fartyg direkt och omedelbart berérs
av atgarder som innebar forflyttning av
personer eller gods eller tillhandahdllande
av hamntjanster till eller fran fartyget.

.9 hamnanlaggning: en plats som
feststéllts av den fordragssiutande staten
eller den utsedda myndigheten, dar
samverkan mellan fartyg och hamn &ger
rum. Detta inkluderar, nar sa &r tillampligt,
omrédden sdsom ankarplatser, vantekajer
och insegling fran sjosidan.

.10 fartyg-till-fartyg verksamhet:
verksamhet som inte a kopplad till en
hamnanldggning och som  omfattar
Gverflyttning av gods eller personer fran ett
fartyg till ett annat.

.11 utsedd myndighet: organisation/er
eller myndighet/er som inom den
fordragsslutande  staten  angetts  som
amsvarig  for att  sdkerstdlla  att
bestdmmelsernai detta kapitel om skydd for
hamnanléggningar och samverkan mellan
fartyg och hamn foljs av
hamnanl éggningen.

A2 Internationella koden for
Siofartsskydd  pa  fartyg och i
hamnanlaggningar (ISPS, International
Ship and Port Facility Security Code): den
internationella  kod for  gofartsskydd
ombord pa fartyg och i hamnanldggningar,
som utgors av del A (bestdmmelser som
skall betraktas som obligatoriska) och del B
(bestammelser som skall betraktas som
rekommendationer), som antagits den 12
december 2002, genom resolution 2 vid

not on location.

.6 Oil tanker means an oil tanker as @&
fined in regulation 11-1/2.12.

.7 Company means a Company as defined
inregulation I X/1.

.8 Ship/port interface means the interac-
tions that occur when a ship is directly and
immediately affected by actions involving
the movement of persons, goods or the pro-
visions of port servicesto or from the ship.

.9 Port facility is alocation, as determined
by the Contracting Government or by the
Designated Authority, where the ship/port
interface takes place. This includes areas
such as anchorages, waiting berths and -
proaches from seaward, as appropriate.

.10 Ship to ship activity means any activ-
ity not related to a port facility that involves
the transfer of goods or persons from one
ship to another.

.11 Designated Authority means the or-
ganization(s) or the administration(s) identi-
fied, within the Contracting Government, as
responsible for ensuring the implementation
of the provisions of this chapter pertaining
to port facility security and ship/port inter-
face, from the point of view of the port fa
cility.

.12 International Ship and Port Facility
Security (ISPS) Code means the Interna
tional Code for the Security of Ships and of
Port Facilities consisting of Part A (the pro-
visions of which shall be treated as manda-
tory) and part B (the provisions of which
shall be treated as recommendatory), as
adopted, on 12 December 2002, by resolu-
tion 2 of the Conference of Contracting
Governments to the International Conven-
tion for the Safety of Life at Sea, 1974 as
may be amended by the Organization, pro-
vided that:

.1 amendments to part A of the Code are
adopted, brought into force and take effect
in accordance with article VIII of the pre-
sent Convention concerning the amendment
procedures applicable to the Annex other
than chapter I; and

.2 amendments to part B of the Code are
adopted by the Maritime Safety Committee
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konferensen mellan de férdragsslutande
staterna till SOLAS 74, som kan andras av
IMO, forutsatt att

.1 andringar i del A i koden antas, sétts i
kraft och blir géllande i enlighet med artikel
VIl i den nuvarande konventionen som
avser  andringsférfaranden som &
tillampliga pa bilagan med undantag av
kapitel I, och

.2 andringar i del B i koden antas av
sj6sdkerhetskommittén i enlighet med dess
arbetsordning.

.13 sdkerhetstillbud: misstéankt handling
eller omstandighet som hotar ett fartygs

sékerhet, inbegripet flyttbara
oljeborrplattformar till §j0ss och
hoghastighetsfartyg, eller sdkerheten i

hamnanlaggningar, vid samverkan mellan
fartyg och hamn eller vid fartyg-till-fartyg
verksamhet.

.14 skyddsniva: den riskkvalificering som
ett s8kerhetstillbud innebér.

.15 g 6fartsskyddsdeklaration: en
Overenskommelse mellan ett fartyg och
antingen en hamnanléggning eller ett annat
fartyg med vilket det forsta fartyget har en
samverkan och som specificerar de
skyddsétgarder de bagge parterna kommer
att vidta.

.16 erkand sjofartsskyddsorganisation: en
organisation med lamplig expertis i
sjofartsskyddsfrégor och lamplig kunskap
om arbetet ombord och i hamnar och som &r
bemyndigad att genomféra de
bedomningar, kontroller, godkénnanden
eler certifieringar som krévs enligt detta
kapitel eller del A i 1SPS-koden.

2. Termen fartyg omfattar, n& den
anvands i reglerna 3-13, flyttbara
oljeborrplattformar till §j0ss och
hoghastighetsfartyg.

3. Med termen dla fartyg avses, nar den
anvands i detta kapitel, alla fartyg som
omfattas av detta kapitel.

4. Termen fordragsslutande stat omfattar,
nar den anvands i reglerna 3-4, 7 och 10—
13, aven den utsedda myndigheten.

Regel 2

in accordance with its Rules of Procedure.

.13 Security incident means any susp-
cious act or circumstance threatening the
security of a ship, including a mobile off-
shore drilling unit and a high speed craft, or
of a port facility or of any ship/port inter-
face or any ship to ship activity.

.14 Security level means the qualification
of the degree of risk that a security incident
will be attempted or will occur.

.15 Declaration of security means an
agreement reached between a ship and ei-
ther a port facility or another ship with
which it interfaces specifying the security
measures each will implement.

.16 Recognized security organization
means an organization with appropriate ex-
pertise in security matters and with appro-
priate knowledge of ship and port opera
tions authorized to carry out an assessment,
or averification, or an approval or a certifi-
cation activity, required by this chapter or
by part A of the |SPS Code.

2 The term “ship”, when used in regula
tions 3 to 13, includes mobile offshore drill-
ing units and high-speed craft.

3 The term “all ships’, when used in this
chapter, means any ship to which this chgp-
ter applies.

4 The term “Contracting Government”,
when used in regulations 3, 4, 7, 10, 11, 12
and 13 includes a reference to the —
Designated Authority”.

Regulation 2
Application

1 This chapter applies to:

.1 the following types of ships engaged on
international voyages.

.1.1 passenger ships, including high-speed
passenger craft;

.1.2 cargo ships, including high-speed
craft, of 500 gross tonnage and upwards;
and

.1.3 mobile offshore drilling units; and

.2 port facilities serving such ships en-



Tillampning

1. Dettakapitel géaler for
.1 fdljande typer av fartyg i internationell
fart:

A1 passagerarfartyqg, inbegripet
hoghastighetspassagerarfartyg,

1.2 lastfartyqg, inbegripet
hoghastighetsfartyg, med en

bruttodraktighet av 500 eller mer,

.1.3 flyttbara oljeborrplattformar till 50ss,
och

.2 hamnanl dggningar som betjanar sadana
fartyg som gér i internationell fart.

2. Oaktat bestéammelserna i punkt 1.2
skall de férdragssiutande staterna besluta
om omfattningen av tillampningen av detta
kapitel och tillampliga avsnitt i del A i
| SPS koden for de hamnanléggningar inom
det egna territoriet som, &en om de
huvudsakligen anvénds fér fartyg som inte
g& i internationell fart, da och da betjanar
fartyg som ankommer eller avgdr i
internationell fart.

2.1 De fordragsslutande staterna skall
grunda sina beslut, enligt punkt 2, pa en
skyddsutredning av  hamnanl&ggningen,
som utforts i enlighet med bestdmmelsernai
del A i ISPSkoden.

2.2 Ett beslut som enligt punkt 2 fattas av
en fordragssiutande stat skall inte aventyra
den skyddsniva, som man avser att uppna
genom detta kapitel eler ddd A i ISPS
koden.

3. Detta kapitel gdller inte for
Orlogsfartyg, militéra hjdlpfartyg eller andra
fatyg som &gs é€ler drivs av en
fordragsslutande stat och som endast
anvandsi statlig, icke-kommersiell drift.

4. Ingenting i detta kapitel skall paverka
de réttigheter eller skyldigheter staterna har
enligt internationell lag.

Regel 3

Den fordragssiutande statens skyldigheter
med avseende pa sj6fartsskydd

1 Myndigheten skall faststélla
skyddsnivaer och se till att fartyg som for
den statens flagg fé& information om
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gaged on international voyages.

2 Notwithstanding the provisions of para
graph 1.2, Contracting Governments shall
decide the extent of application of this
chapter and of the relevant sections of part
A of the ISPS Code to those port facilities
within their territory which, although used
primarily by ships not engaged on interna
tional voyages, are required, occasionaly,
to serwe ships arriving or departing on an
international voyage.

2.1 Contracting Governments shall base
their decisions, under paragraph 2, on a port
facility security assessment carried out in
accordance with the provisions of part A of
the ISPS Code.

2.2 Any decision which a Contracting
Government makes, under paragraph 2,
shall not compromise the level of security
intended to be achieved by this chapter or
by part A of the |SPS Code.

3 This chapter does not apply to warships,
naval auxiliaries or other ships owned or
operated by a Contracting Government and
used only on Government non-commercial
service.

4 Nothing in this chapter shall prejudice
the rights or obligations of States under in-
ternational law.

Regulation 3

Obligations of Contracting Governments
with respect to security

1 Administrations shall set security levels
and ensure the provision of security level
information to ships entitled to fly their
flag. When changes in security level occur,
security level information shall be updated
asthe circumstance dictates.

2 Contracting Governments shall set &
curity levels and ensure the provision of se-
curity level information to port facilities
within their territory, and to ships prior to
entering a port or whilst in a port within
their territory. When changes in security
level occur, security level information shall
be updated as the circumstance dictates.
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skyddsnivén. Vid andringar i skyddsnivan
skall skyddsnivainformationen uppdateras
efter omstandigheterna.

2. Den foérdragsslutande staten skall
faststalla skyddsnivder och se till att
hamnanl&ggningar inom statens territorium
och fartyg pa vag att anlopa en hamn dller
som befinner sig i en hamn inom statens
territorium fér information om skyddsnivan.
Vid andringar i skyddsnivan  skall
skyddsnivéinformationen ~uppdateras efter
omstandigheterna.

Regel 4
Krav parederier och fartyg

1. Rederierna skall uppfylla tillampliga
krav i detta kapite och i dd A i ISPS
koden, med beaktande av de riktlinjer som
angesi del B i den koden.

2. Fartyg skall uppfylla tilldmpliga krav i
detta kapitel och i del A i ISPS-koden, med
beaktande av de riktlinjer som angesi del B
i den koden. Denna Overensstdmmel se skall
kontrolleras och certifieras i enlighet med
del A i ISPS-koden.

3. Ett fartyg skall, innan det anléper en
hamn eller nér det ligger i en hamn inom
den fordragsslutande statens territorium,
uppfylla de krav pa skyddsnivd som
faststélls av den staten, om denna
skyddsniva & hdgre an den skyddsniva som
faststéllts av fartygets myndighet.

4. Fartyg skall utan onddig férdréjning
anpassas till varje andring till hogre
skyddsniva.

5. Om ett fartyg inte uppfyller kraven i
detta kapitel eller del A i ISPSkoden eller
inte kan uppfylla de krav pé skyddsniva
som anges av myndigheten eller av négon
annan fordragsslutande stat och som galler
for det fartyget, skall fartyget underrétta
den relevanta behdriga myndigheten innan
n&gon samverkan mellan fartyg och hamn
inleds eller innan hamnen anldps, beroende
pavilket som intraffar forst.

Regulation 4
Requirements for Companies and ships

1 Companies shall comply with the rele-
vant requirements of this chapter and of
part A of the ISPS Code, taking into ac-
count the guidance given in part B of the
I SPS Code.

2 Ships shall comply with the relevant re-
quirements of this chapter and of part A of
the ISPS Code, taking into account the
guidance given in part B of the ISPS Code,
and such compliance shall be verified and
certified as provided for in part A of the
ISPS Code.

3 Prior to entering a port or whilst in a
port within the territory of a Contracting
Government, a ship shall comply with the
requirements for the security level set by
that Contracting Government, if such secu-
rity level is higher than the security level set
by the Administration for that ship.

4 Ships shall respond without undue delay
to any change to a higher security level.

5 Where a ship is not in compliance with
the requirements of this chapter or of part A
of the ISPS Code, or cannot comply with
the requirements of the security level set by
the Administration or by another Contract-
ing Government and applicable to that ship,
then the ship shall notify the appropriate
competent authority prior to conducting any
ship/port interface or prior to entry into
port, whichever occurs earlier.

Regulation 5
Specific responsibility of Companies

The Company shall ensure that the master
has available on board, at al times, infor-
mation through which officers duly author-
ised by a Contracting Government can es-
tablish:

.1 who is responsible for appointing the
members of the crew or other persons cu-
rently employed or engaged on board the
ship in any capacity on the business of that
ship;



Regel 5
Rederiers sarskilda ansvar

Rederiet skall se till att befdhavaren
ombord alltid har tillgang till information
som gor det mojligt for tjansteman som
vederborligen bemyndigats av en
fordragsslutande stat att faststélla

1 vem som ansvarar for att utse
beséttningsmedlemmar eller andra personer
anstéllda eller sysselsatta ombord i négon
funktion som har med fartygets verksamhet
att gora,

.2 vem som ansvarar for beslut om
fartygets anvéandning, och

3 vilka parterna ar enligt
befraktningsavtalet i de fall fartyget
anvands pd  villkor angivna i
befraktningsavtal.

Regel 6

Fartygs skyddslarmsystem

1. Allafartyg skall vara utrustade med ett
skyddslarmsystem enligt foljande:

.1 Fartyg byggda den 1 juli 2004 eller
senare

Passagerarfartyg, inbegripet
hoghasnghetspassagerarfartyg, byggda fore
den 1 juli 2004, inte senare @ vid den
forsta besiktning av radioanl&ggningen som
sker efter den 1 juli 2004.

.3 Oljetankfartyg, kemikalietankfartyg,
gastankfartyg, bulkfartyg och
hoghastighetslastfartyg, med en
bruttodréktighet av 500 eller mer byggda
fore den 1 juli 2004, inte senare @n vidden
forsta besiktning av radioanl&ggningen som
sker efter den 1 juli 2004.

4 Andra lastfartyg med en
bruttodréktighet av 500 eller mer och
flyttbara oljeborrplattformar  till  sjdss
byggda fére den 1 juli 2004, inte senare an
vid den forsta besiktning av
radioanléggningen som sker efter den 1 juli
2006.

2. Fartygets skyddslarmsystem skall, nér
det aktiveras

.1 sinda ett skyddslarm fran fartyget till

69

.2 who is responsible for deciding the
employment of the ship; and

.3 in cases where the ship is employed
under the terms of charter party(ies), who
are the parties to such charter party(ies).

Regulation 6
Ship security alert system

1 All ships shall be provided with a ship
security alert system, as follows:

.1 ships constructed on or after 1 July
2004;

.2 passenger ships, including highspeed
passenger craft, constructed before 1 July
2004, not later than the first survey of the
radio installation after 1 July 2004;

.3 ail tankers, chemical tankers, gas carri-
ers, bulk carriers and cargo high speed
craft, of 500 gross tonnage and upwards
constructed before 1 July 2004, not later
than the first survey of the radio installation
after 1 July 2004; and

.4 other cargo ships of 500 gross tonnage
and upward and mobile offshore drilling
units constructed before 1 July 2004, not
later than the first survey of the radio instd-
lation after 1 July 2006.

2 The ship security alert system, when a-
tivated, shall:

.1 initiate and transmit a ship-to-shore -
curity alert to a competent authority desig-
nated by the Administration, which in these
circumstances may include the Company,
identifying the ship, its location and indica-
ing that the security of the ship is under
threat or it has been compromised,;

.2 not send the ship security aert to any
other ships;

.3 not raise any alarm on-board the ship;
and

4 continue the ship security aert until
deactivated and/or reset.

3 The ship security aert system shall:

.1 be capable of being activated from the
navigation bridge and in at least one other
location; and
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land, till en behérig myndighet utsedd av
myndigheten, vilken i dessa sammanhang
kan vara rederiet, som identifierar fartyget
och dess position samt anger att fartygets
sékerhet hotas eller har &ventyrats,

.2 inte sanda skyddslarmet till négra andra
fartyg,

.3 inte avge nagot larm ombord pa
fartyget, och

4 fortsdtta att sdnda skyddslarmet till
dess att det avaktiveras och/eller terstélls.

3. Fartygets skyddslarmsystem skall

.1 kunna aktiveras fran bryggan och
atminstone en annan plats, och

.2 ha en prestanda som inte &r lagre &n
den som faststélltsav IMO.

4. De platser frén vilket fartygets
skyddslarmsystem kan aktiveras skall vara
utformade pa ett sddant sitt att oavsiktlig
aktivering av skyddslarmet férhindras.

5. Kravet pa ett skyddslarmsystem
ombord kan uppfyllas genom att anvanda
den radioanldggning som & installerad
ombord for att uppfylla kraven i kapitel 1V,
forutsatt att ala krav i denna regel &r
uppfyllda.

6. N&r en myndighet underréttas om ett
skyddslarm fran fartyg skall myndigheten
omedelbart informera den eler de stater
som ligger nérmast den plats dér fartyget i
det 6gonblicket befinner sig.

7. N&r en fordragsslutande stat underréttas
om ett skyddslarm frén ett fartyg som inte
for den satens flagg, skall den
fordragsslutande staten omedel bart
informera den berérda myndigheten och,
om sa & tillampligt, den eler de Stater i
vars nédrhet fartyget i det ©gonblicket
befinner sig.

Regel 7
Hot mot fartyg
1. Den férdragsslutande staten skall

faststalla skyddsnivder och se till att
information om aktuell skyddsniva |amnas

2 conform to performance standards not
inferior to those adopted by the Organiza
tion.

4 The ship security aert system activation
points shall be designed so as to prevent the
ie?advertent initiation of the ship security

ert.

5 The requirement for a ship security alert
system may be complied with by using the
radio installation fitted for compliance with
the requirements of chapter 1V, provided all
requirements of this regulation are com-
plied with.

6 When an Administration receives noti-
fication of a ship security aert, that Ad-
ministration shall immediately notify the
State(s) in the vicinity of which the ship is
presently operating.

7 When a Contracting Government re-
ceives notification of a ship security alert
from a ship which is not entitled to fly its
flag, that Contracting Government shall im-
mediately notify the relevant Administration
and, if appropriate, the State(s) in the vicin-
ity of which the ship is presently operating.

Regulation 7
Threats to ships

1 Contracting Governments shall set secu-
rity levels and ensure the provision of secu-
rity level information to ships operating in
their territorial sea or having communicated
an intention to enter their territorial sea.

2 Contracting Governments shall provide
a point of contact through which such ships
can request advice or assistance and to
which such ships can report any security
concerns about other ships, movements or
communications.

3 Where arisk of attack has been identi-
fied, the Contracting Government con-
cerned shall advise the ships concerned and
their Administrations of:

.1 the current security level;

.2 any security measures that should be
put in place by the ships concerned to pro-
tect themselves from attack, in accordance
with the provisions of part A of the ISPS



till fartyg som trafikerar den statens
territorialhav eller har meddelat sin avsikt
att gdin pa den statens territorialhav.

2. Den foérdragsslutande staten skall
tillhandahdlla en kontaktpunkt, genom
vilken sddana fartyg kan begéra rad eller
assistans och till vilken de kan rapportera
om ala skyddsproblem rérande andra
fartyg, forflyttningar eller meddelanden.

3. Nér en risk for angrepp har identifierats
skall den bertrda fordragssiutande staten
informera berérda fartyg och deras
myndigheter om:

.1 aktuell skyddsniva,

2 ala skyddsitgarder som bor vidtas
ombord pad de berdrda fartygen for att
skydda dessa mot angrepp, i enlighet med
bestémmelsernai del A i ISPS koden och

.3 skyddsdtgérder som kuststaten har
beslutat vidtai tillampligafall.

Regel 8

Befdlhavarens befogenheter vad géller
fartygets sékerhet och g 6fartsskydd

1. Befdhavaren far inte hindras av
rederiet, befraktare eller ndgon annan
person fran att vidta eller genomfora ett
beslut som enligt befé havarens
yrkesméassiga bedémning & nodvandigt for
att uppratthélla sékerheten och
gofartsskyddet ombord. Detta inbegriper
végran att sldppa ombord personer (utom

personer som identifierats som
vederbérligen  bemyndigade av en
fordragssiutande stat) eller  personers

tillhdrigheter och végran att lasta gods,
inbegripet containrar och andra slutna
godstransportenheter.

2. Om befdhavaren i sin yrkesméassiga
bedémning kommer till slutsatsen att det
under driften av fartyget uppstar en konflikt
mellan de sikerhetskrav och krav pa
gofartsskydd som géller for fartyget, skall
befdhavaren uppfylla de krav som &
nodvandiga for att upprétthdla fartygets
sikerhet. Befdhavaren f& da infora
tillfaliga skyddsitgarder och skall genast
[dmna  information om  dessa  till
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Code; and
.3 security measures that the coastal State
has decided to put in place, as appropriate.

Regulation 8

Master’s discretion for ship safety and s=-
curity

1 The master shall not be constrained by
the Company, the charterer or any otter
person from taking or executing any ded-
sion which, in the professional judgement
of the master, is necessary to maintain the
safety and security of the ship. This in-
cludes denial of access to persons (except
those identified as duly authorized by a
Contracting Government) or their effects
and refusal to load cargo, including con-
tainers or other closed cargo transport units.

2 If, in the professional judgement of the
master, a conflict between any safety and
security requirements applicable to the ship
arises during its operations, the master shall
give effect to those requirements necessary
to maintain the safety of the ship. In such
cases, the master may implement temporary
security measures and shall forthwith in-
form the Administration and, if appropriate,
the Contracting Government in whose port
the ship is operating or intends to enter.
Any such temporary security measures uw-
der this regulation shall, to the highest pos-
sible degree, be commensurate with the
prevailing security level. When such cases
are identified, the Administration shall e+
sure that such conflicts are resolved and
that the possibility of recurrence is min-
mised.

Regulation 9
Control and compliance measures

1 Control of shipsin port

1.1 For the purpose of this chapter, every
ship to which this chapter applies is subject
to control when in a port of another Con-
tracting Government by officers duly



72

myndigheten och, om s& &r tillampligt, den
fordragsslutande stat i vars hamn fartyget
befinner sig eller har for avsikt att ga till.
En sddan tillfalig skyddsdtgard enligt
denna regel skal i storsta mojliga
utstrackning vara i linje med aktuell
skyddsniva. N&r sadana fall identifieras
skall myndigheten sikerstdlla att sddana
konflikter [6ses och att risken for
upprepning minimeras.

Regel 9
Kontroll av efterlevnaden

1. Kontroll av fartyg i hamn

1.1 Vid tillampningen av detta kapitel
skall alla fartyg som omfattas av kapitlet
kontrolleras nér ce befinner sig i en hamn i
en annan fordragsslutande stat, av
tjansteman som vederborligen bemyndigats
av den staten och som kan vara samma som
dem som utfor uppgifterna i regel 1/19.
Denna kontroll skall begrénsas till kontroll
av at det ombord finns ett giltigt
internationellt sjofartsskyddscertifikat eller
ett giltigt interimistiskt, internationellt
sjofartsskyddscertifikat, utfardat  enligt
bestdmmelserna i del A i ISPSkoden
(certifikat) som, om det & giltigt, skall
godtas om det inte finns grundad anledning
at tro att fartyget inte uppfyller kraven i
detta kapitel eller i del A i 1ISPS-koden.

1.2 Né& sidana grundad anledning
foreligger eller nér nagot giltigt certifikat
inte kan uppvisas pa begdran, skall
tjénstemannen som vederborligen
bemyndigats av den férdragsslutande staten
vidta en eller flera kontrolldtgérder
avseende det fartyget, i enlighet med punkt
13. Sidana atgarder skall vara
proportionella med beaktande av de
riktlinjer som finnsi del B i 1SPS koden.

1.3 Dessa kontrollatgarder & inspektion
av fartyget, fordrgjning av fartyget,
kvarhdllande av fartyget, driftrestriktioner,
bl.a. restriktioner vad géller forflyttningar
inom hamnen, eller avvisning av fartyget
frdn hamnen. Sadana kontroll&tgarder far
dessutom eller aternativt omfatta andra
smarre administrativa eller korrigerande

authorised by that Government, who may
be the same as those carrying out the func-
tions of regulation 1/19. Such control shall
be limited to verifying that there is onboard
a vdid International Ship Security Certifi-
cate or a valid Interim International Ships
Security Certificate issued under the prow-
sions of part A of the ISPS Code (Certifi-
cate), which if valid shall be accepted,
unless there are clear grounds for believing
that the ship is not in compliance with the
requirements of this chapter or part A of the
I SPS Code.

1.2 When there are such clear grounds, or
where no valid Certificate is produced when
required, the officers duly authorized by the
Contracting Government shall impose any
one or more control measures in relation to
that ship as provided in paragraph 1.3. Any
such measures imposed must be propor-
tionate, taking into account the guidance
given in part B of the ISPS Code.

1.3 Such control measures are as follows:
inspection of the ship, delaying the ship, de-
tention of the ship, restriction of operations
including movement within the port, or ex-
pulsion of the ship from port. Such control
measures may additionally or alternatively
include other lesser administrative or cor-
rective measures.

2 Ships intending to enter a port of an-
other Contracting Government

2.1 For the purpose of this chapter, a Con-
tracting Government may require that ships
intending to enter its ports provide the fol-
lowing information to officers duly author-
ized by that Government to ensure compli-
ance with this chapter prior to entry into
port with the aim of avoiding the need to
impose control measures or steps:

.1 that the ship possesses a valid Certifi-
cate and the name of its issuing authority;

.2 the security level at which the ship is
currently operating;

.3 the security level at which the ship op-
erated in any previous port where it has
conducted a ship/port interface within the
timeframe specified in paragraph 2.3;

4 any specia or additional security
measures that were taken by the ship in any



atgérder.

2. Fartyg som avser att anlopa en hamn i
en annan fordragsslutande stat

2.1 Vid tillampning av detta kapitel far en
fordragsdutande stat begéra att de fartyg
som avser att anldpa en hamn i den staten,
innan  de anloper hamnen  skall
tillhandahélla foljande information till
tjansteman som vederbdrligen bemyndigats
av den staten, for att sékerstdla
efterlevnaden av detta kapitel och undvika
behovet av kontroll&tgarder:

.1 Att fartyget innehar ett giltigt certifikat
och namnet pd den utfardande
myndigheten.

.2 Den skyddsniva pa vilken fartyget for
nérvarande drivs.

.3 Den skyddsniva pa vilken fartyget
befunnit sig i varje foregdende hamn dér det
utfort samverkan mellan fartyg och hamn
under den tidsperiod som angesi punkt 2.3.

4 Alla darskilda  eler extra
skyddsatgarder som fartyget vidtagit i varje
foregdende hamn dar det utfort samverkan
mellan fartyg och hamn wunder den
tidsperiod som angesi punkt 2.3.

.5 De tillampliga skyddsforfaranden som
har uppréatthéllits under fartyg-till-fartyg
verksamhet under den tidsperiod som anges
i punkt 2.3.

.6 Annan praktisk skyddsrelaterad
information (dock inte detaljer om fartygets
skyddsplan) med beaktande av de riktlinjer
somgesi del B i ISPS-koden.

Om si begars av den fordragsslutande
staten skall fartyget eller rederiet
tillhandahdlla en for den fordragssutande
staten godtagbar bekraftelse pad ovan
begérdainformation.

2.2 Alla fartyg som omfattas av detta
kapitel och som har for avsikt att anldpa en
hamn i en annan fordragsslutande stat, skall
tillhandahdlla den information som beskrivs
i punkt 2.1, p& begéran av de tjansteman
som vederbdrligen bemyndigats av den
staten. Befdhavaren far vagra  att
tillhandahdlla s&dan information, men skall
da vara inforstadd med att underlatenhet att
tillhandahdlla informationen kan leda till att
fartyget forvagrastilltradetill den hamnen.

2.3 Fartyget skall fora register dver den
information som avses i punkt 2.1, fran de
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previous port where it has conducted a
ship/port interface within the timeframe
specified in paragraph 2.3;

.5 that the appropriate ship security pro-
cedures were maintained during any ship to
ship activity within the timeframe specified
in paragraph 2.3; or

.6 other practical security related informa
tion (but not details of the ship security
plan), taking into account the guidance
given inpart B of the ISPS Code.

If requested by the Contracting Govern-
ment, the ship or the Company shall pro-
vide confirmation, acceptable to that Con-
tracting Government, of the information re-
quired above.

2.2 Every ship to which this chapter g~
plies intending to enter the port of another
Contracting Government shall provide the
information described in paragraph 2.1 on
the request of the officers duly authorized
by that Government. The master may de-
cline to provide such information on the
understanding that falure to do so may re-
sult in denial of entry into port.

2.3 The ship shall keep records of the in-
formation referred to in paragraph 2.1 for
the last 10 calls at port facilities.

2.4 If, after receipt of the information de-
scribed in paragraph 2.1, officers duly
authorised by the Contracting Government
of the port in which the ship intends to enter
have clear grounds for believing that the
ship is in non-compliance with the require-
ments of this chapter or part A of the ISPS
Code, such officers shall attempt to esteb-
lish communication with and between the
ship and the Administration in order to rec-
tify the noncompliance. If such communi-
cation does not result in rectification, or if
such officers have clear grounds otherwise
for believing that the ship is in non
compliance with the requirements of this
chapter or part A of the ISPS Code, such of -
ficers may take stepsin relation to that ship
as provided in paragraph 2.5. Any such
steps taken must be proportionate, taking
into account the guidance given in part B of
the ISPS Code.
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tio senaste anl6pen av hamnanl dggningar.

2.4 Om de tjansteman som vederborligen
bemyndigats av den férdragsslutande stat
vars hamn fartyget avser att anlopa, efter
mottagande av den information som
beskrivs i punkt 2.1, har grundad anledning
at tro att fartyget inte uppfyller kraven i
detta kapitel eller del A i 1SPS-koden, skall
de forsoka upprétta férbindelse med och
mellan fartyget och myndigheten for att
atgarda bristen. Om denna kommunikation
inte leder till réttelse eler om
tjanstemannen har grundad anledning att tro
att fartyget inte uppfyller kraven i detta
kapitel eller del A i ISPSkoden, far
tjanstemannen vidta &garder mot det
fartyget i enlighet med punkt 2.5. Varje
sédan &tgard skall vara proportionell med
beaktande av de riktlinjer som gesi del B i
| SPS koden.

2.5 Sédana atgérder & foljande:

.1 Krav pa édtgérdande av den bristande
Overensstdmmel sen.

.2 Krav pa att fartyget fortsétter till en
angiven plats inom den fdrdragssiutande
statens territorialhav eller inre vatten.

.3 Inspektion av fartyget, om fartyget
befinner sig pa territorialhav som tillhér den
fordragsslutande stat vars hamn fartyget
avser att anldpa.

A Vagrat tilltrade till hamn.

Innan sidana &tgérder vidtas skall den
fordragsslutande staten informera fartyget
om sina avsikter. Vid erhdllandet av denna
information kan befélhavaren avsta frén att
anlépa hamnen. | sddana fall skall inte
dennaregel tillampas.

3. Ovriga bestammel ser

3.10m

.1 de kontrollatgarder, med undantag av
de smérre administrativa eller korrigerande
atgarder, som angesi punkt 1.3, eller

.2 ndgon av de dtgarder som anges i punkt
2.5vidtas, skal en tjansteman som
vederborligen  bemyndigats av  den
fordragsslutande staten skriftligen

2.5 Such steps are as follows:

.1 a requirement for the rectification of
the non-compliance;

.2 arequirement that the ship proceed to a
location specified in the territorial sea or in-
ternal waters of that Contracting Govern-
ment;

.3 inspection of the ship, if the ship isin
the territorial sea of the Contracting Gov-
ernment the port of which the ship intends
to enter; or

.4 denia of entry into port.

Prior to initiating any such steps, the ship
shall be informed by the Contracting Gov-
ernment of its intentions. Upon this infor-
mation the master may withdraw the inten-
tion to enter that port. In such cases, this
regulation shall not apply.

3 Additional provisions

3.1 Inthe event:

.1 of the imposition of a control measure,
other than a lesser administrative or correc-
tive measure, referred to in paragraph 1.3;
or

.2 any of the steps referred to in paragraph
2.5 are taken, an officer duly authorized by
the Contracting Government shal | forthwith
inform in writing the Administration speci-
fying which control measures have been
imposed or steps taken and the reasons
thereof. The Contracting Government im-
posing the control measures or steps shall
aso notify the recognized security organi-
zation, which issued the Certificate relating
to the ship concerned and the Organization
when any such control measures have been
imposed or steps taken.

3.2 When entry into port is denied or the
ship is expelled from port, the authorities of
the port State should communicate the g-
propriate facts to the authorities of the State
of the next appropriate ports of call, when
known, and any other appropriate coastal
States, taking into account guidelines to be
developed by the Organization. Confidenti-
aity and security of such notification shall
be ensured.

3.3 Denia of entry into port, pursuant to
paragraphs 2.4 and 2.5, or expulsion from
port, pursuant to paragraphs 1.1 to 1.3, shall
only be imposed where the officers duly ar
thorized by the Contracting Government



omedelbart informera myndigheten om
vilka kontroll&tgarder eller andra &tgérder
som har vidtagits och skélen for detta. Den
fordragssiutande stat som vidtar
kontroll&tgarder eller andra &garder skall
ocksa underrétta den erkanda
gjofartsskyddsorganisation som  utféardat
certifikatet for det aktuella fartyget samt
IMO, nér nagon sadan kontroll&tgérd eller
annan &gard ha vidtagits.

3.2 Nér ett fartyg forvagras anlépa en
hamn eler avvisas fran en hamn, bor
myndigheterna i hamnstaten vidarebefordra
tillampliga sakuppgifter till myndigheternai
den stat dér nasta tilllampliga anlépshamn
ligger, om denna & kand, och andra
tillampliga kuststater, med beaktande av
riktlinjer som skall utarbetas av IMO.
Sekretess och skydd rorande sadan
information skall sékerstéllas.

3.3 Bedlut om véagrat tilltrade till en
hamn, enligt punkt 2.4-2.5, eller avvisning
frdn en hamn, enligt punkt 1.1-1.3, skall

endast fattas nér tjanstemdn som
vederborligen  bemyndigats av  den
fordragsdutande  staten har  grundad

anledning att tro att fartyget utgor ett
omedel bart hot mot sékerheten for personer,
fartyg eller annan egendom och det inte
finns ndgra andra lampliga sitt  att
undanrja det hotet.

3.4 De kontroll&tgéarder som avsesi punkt
1.3 och de andra &tgérder som avsesi punkt
2.5 skall endast vidtas enligt denna regel
fram till dess at den bristande
Overensstammelse som givit upphov till
kontrollétgérderna eller andra &garder har
korrigerats till den fordragssiutande statens
tillfredsstéllel se, varvid hénsyn skall tas till
de &garder som foredagits av fartyget eller
myndigheten.

3.5 Né& den fordragsslutande staten
utbvar kontroll enligt punkt 1 eller vidtar
atgarder enligt punkt 2

.1 skall alla ténkbara anstréngningar goras
for att forhindra att ett fartyg kvarhalls eller
fordréjs i onddan, och om ett fartyg
felaktigt kvarhdlls eller fordrojs, skall det
aga rétt till kompensation for forlust eller
skada, och

.2 skall nodvandigt tilltréde till fartyget i
en nddsituation, av humanitéra ské eler av
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have clear grounds to believe that the ship
poses an immediate threat to the security or
safety of persons, or of ships or other prop-
erty and there are no other appropriate
means for removing that threat.

3.4 The control measures referred to in
paragraph 1.3 and the steps referred to in
paragraph 2.5 shall only be imposed, pursu-
ant to this regulation, until the non
compliance giving rise to the control mesas-
ures or steps has been corrected to the satis-
faction of the Contracting Government, tek-
ing into account actions proposed by the
ship or the Administration, if any.

3.5 When Contracting Governments exer-
cise control under paragraph 1 or take steps
under paragraph 2:

.1 all possible efforts shall be made to
avoid a ship being unduly detained or a-
layed. If a ship is thereby unduly detained,
or delayed, it shall be entitled to compensa
tion for any loss or damage suffered; and

.2 necessary access to the ship shall not be
prevented for emergency or humanitarian
reasons and for security purposes.

Regulation 10
Requirements for port facilities

1 Port facilities shall comply with the
relevant requirements of this chapter and
part A of the ISPS Code, taking into ec-
count the guidance given in part B of the
I SPS Code.

2 Contracting Governments with a port
facility or port facilities within their terri-
tory, to which this regulation applies, shall
ensure that:

.1 port facility security assessments are
carried out, reviewed and approved in ec-
cordance with the provisions of part A of
the ISPS Code; and

2 port facility security plans are devel-
oped, reviewed, approved and implemented
in accordance with the provisions of part A
of the ISPS Code.

3 Contracting Governments shall desig-
nate and communicate the measures re-
quired to be addressed in a port facility se-
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skyddsskal, inte forhindras.
Regel 10
Krav pa hamnanl &ggningar

1. Hamnanlégggningar skall uppfylla
tillampliga krav i detta kapitel ochi del A i
| SPS koden, med beaktande av riktlinjernai
del B i ISPS-koden.

2. En férdragsslutande stat med en eller
flera  hamnanldggningar  inom  sitt
territorium, som omfattas av denna regel,
skall setill att

.1 en skyddsutredning utfors for varje
hamnanl&ggning och att denna granskas och
godkanns i enlighet med bestdammelserna i
del A i ISPSkoden, och

.2 en skyddsplan utarbetas, granskas,
godkdnns och genomférs fér varje
hamnanl &ggning i enlighet med
bestammelsernai del A i ISPS koden.

3. Den fordragsslutande staten skall ange
och informera om de &gérder som skall tas
upp i en skyddsplan foér en hamnanléggning
for de olika skyddsnivaerna, inbegripet nar
en gofartsskyddsdeklaration kommer att
krévas.

Regel 11
Alternativa skyddstverenskommel ser

1. En fordragssiutande stat kan vid
genomférandet av detta kapitel och del A i
ISPS koden ingd skriftliga bilaterala eller
multilaterala avtal med andra
fordragssiutande stater om  alternativa
sékerhetsarrangemang for korta
internationella resor pa fasta rutter mellan
hamnanl éggningar inom staternas
respektive territorier.

2. Ett sddant avtal skall inte aventyra
skyddsnivan for andra fartyg eller
hamnanléggningar som inte omfattas av

3. Fartyg som omfattas av ett sddant avtal
far inte utfora fartygtill-fartyg verksamhet
med ett fartyg som inte omfattas av avtaet.

4. Ett sadant avtal skall ses over

curity plan for the various security levels,
including when the submission of a Decla
ration of Security will be required.

Regulation 11
Alternative security agreements

1 Contracting Governments may, when
implementing this chapter and part A of the
ISPS Code, conclude in writing bilateral or
multilateral agreements with other Con-
tracting Governments on aternative secu-
rity arrangements covering short interna
tional voyages on fixed routes between port
facilities located within their territories.

2 Any such agreement shall not compro-
mise the level of security of other ships or
of port facilities not covered by the agree-
ment.

3 No ship covered by such an agreement
shall conduct any shipto-ship activities
with any ship not covered by the agreement.

4 Such agreements shall be reviewed -
riodically, taking into account the experi-
ence gained as well as any changes in the
particular circumstances or the assessed
threats to the security of the ships, the port
facilities or the routes covered by the
agreement.

Regulation 12
Equivalent security arrangements

1 An Administration may alow a particu-
lar ship or a group of ships entitled to fly its
flag to implement other security measures
equivalent to those prescribed in this chgp-
ter or in part A of the ISPS Code, provided
such security measures are at least as effec-
tive as those prescribed in this chapter or
part A of the ISPS Code. The Administra
tion, which alows such security measures,
shall communicate to the Organization pa-
ticulars thereof.

2 When implementing this chapter and
pat A of the ISPS Code, a Contracting
Government may allow a particular port fa
cility or a group of port facilities located
within its territory, other than those covered
by an agreement concluded under regula



regelbundet, varvid hdnsyn skall tas till den
efarenhet man fét samt till ala
forandringar i de sarskilda
omstandigheterna eller de beddémda hoten
mot skyddet for de fartyg,
hamnanl&ggningar eller rutter som omfattas
av avtalet.

Regel 12
Likvérdigaskyddsarrangemang

1. En myndighet far tilldta att ett visst
fartyg eller grupp av fartyg, som for dess
flagg, infor andra skyddsdtgérder likvardiga
med dem som foreskrivs i detta kapitel eller
i del A i ISPS koden, forutsatt att sadana
skyddsatgarder & minst lika effektiva som
de som foreskrivs i detta kapitel eler i del
A i ISPSkoden. Den myndighet som
tilldter sddana  skyddsdtgarder  skall
underratta MO om vad som ingér i dessa.

2. Vid genomférande av detta kapitel och
del A i ISPS-koden fér en fordragsslutande
stat tilldta att en viss hamnanlaggning eller
grupp av hamnanlédggningar inom statens
territorium, andra é&n de som omfattas av ett
avtal som ingéts enligt regel 11, infor
skyddsatgarder likvardiga med dem som
foreskrivs i detta kapitel eller i del A i
I SPS-koden, forutsatt  att  sddana
skyddsatgarder ar minst lika effektiva som
de som féreskrivs i detta kapitel eller i del
A i ISPSkoden. Den fordragssl utande stat
som tilléter sddana skyddsatgérder skall
underrétta MO om vad som ingar i dessa.

Regel 13
Overlamnande av information

1. Den férdragsslutande staten skall
senast den 1 juli 2004 till IMO overlamna
foljande information och hdlla den
tillganglig for rederier och fartyg:

.1 Namn p& och kontaktuppgifter for den
eller de nationella myndigheter som
ansvarar for fartygens och
hamnanléggningarnas s 6fartsskydd.

.2 Platser inom statens territorium som
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tion 11, to implement security measures
equivalent to those prescribed in this chap-
ter or in Part A of the ISPS Code, provided
such security measures are at least as effec-
tive as those prescribed in this chapter or
part A of the ISPS Code. The Contracting
Government, which alows such security
measures, shall communicate to the Organi-
zation particulars thereof.

Regulation 13
Communication of information

1 Contracting Governments shall, not
later than 1 July 2004, communicée to the
Organization and shall make available for
the information of Companies and ships:

.1 the names and contact details of their
national authority or authorities responsible
for ship and port facility security;

.2 the locations within their territory cov-
ered by the approved port facility security
plans.

.3 the names and contact details of those
who have been designated to be available at
al times to receive and act upon the ship-
to-shore security alerts, referred to in regu-
lation 6.2.1;

.4 the rames and contact details of those
who have been designated to be available at
al times to receive and act upon any com-
munications from Contracting Governments
exercising control and compliance mess-
ures, referred to in regulation 9.3.1; and

.5 the names and contact details of those
who have been designated to be available at
al times to provide advice or assistance to
ships and to whom ships can report any -
curity concerns, referred to in regulation
7.2; and thereafter update such information
as and when changes relating thereto occur.
The Organization shall circulate such pa-
ticulars to other Contracting Governments
for the information of their officers.

2 Contracting Governments shall, not
later than 1 July 2004, communicate to the
Organization the names and contact details
of any recognized security organizations
authorized to act on their behalf together
with details of the specific responsibility
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omfattas av godkénda skyddsplaner foér
hamnanl 8ggningar.

.3 Namn pa och kontaktuppgifter for dem
som utsetts att alltid finnas tillgangliga for
att ta emot och agera vid de skyddslarm
fran fartyg till land som avsesi regel 6.2.1.

.4 Namn pé och kontaktuppgifter for dem
som utsetts att alltid finnas tillgangliga for
att ta emot och agera vid meddelanden fran
den férdragsslutande stat som utévar den
kontroll av efterlevnaden som avses i regel
9.3.1L

.5 Namn pa och kontaktuppgifter for dem
som utsetts att altid finnas tillgangliga for
att tillhandahdlla réd eller assistans till
fartyg och till vilka fartyg kan rapportera
om alla skyddsproblem enligt regel 7.2.
Denna information skall dérefter uppdateras
vid andringar. IMO skall l&ta cirkulera
sédana uppgifter till andra fordragsslutande
stater, for vidare information till deras
tjénsteman.

2. Den fordragsslutande staten skall
senast den 1 juli 2004 informera IMO om
namn pa och kontaktuppgifter for varje
erkdnd  gofartsskyddsorganisation med
befogenhet att agera for statens rakning,
samt uppgifter om vilket sérskilt ansvar och
vilka befogenheter som delegerats till s&dan
organisation. Denna information skall
uppdateras om och nd ala andringar
intréffar.  IMO skall cirkulera sadana
uppgifter till andra fordragssiutande stater
for information till deras tjansteman.

3. Den fordragssiutande staten skall
senast den 1 juli 2004 till IMO 6éverlamna
en forteckning dver godkanda skyddsplaner
for  hamnanldggningar inom  statens
territorium, tillsasmmans med uppgift om
vilken eller vilka platser som omfattas av
respektive  godkand  skyddsplan  for
hamnanl&ggning samt datum for
godkénnande och skall darefter vidare
informera om négon av féljande andringar
SKer:

.1 Andringar av plats eller platser skall
inforas eller har inforts, vilka omfattas av
en godkand skyddsplan for

and conditions of authority delegated to
such organizations. Such information shall
be updated as and when changes relating
thereto occur. The Organization shall circu-
late such particulars to other Contracting
Governments for the information of their
officers.

3 Contracting Governments shall, not
later than 1 July 2004 communicate to the
Organization a list showing the approved
port facility security plans for the port &
cilities located within their territory to-
gether with the location or locations cov-
ered by each approved port facility security
plan and the corresponding date of approval
and thereafter shall further communicate
when any of the following changes take
place:

.1 changes in the location or locations
covered by an approved port facility secu-
rity plan are to be introduced or have been
introduced. In such cases the information to
be communicated shall indicate the changes
in the location or locations covered by the
plan and the date as of which such changes
are to be introduced or were implemented;

.2 an approved port facility security plan,
previously included in the list submitted to
the Organization, is to be withdrawn or has
been withdrawn. In such cases, the informa
tion to be communicated shall indicate the
date on which the withdrawal will take d-
fect or was implemented. In these cases, the
communication shall be made to the Or-
ganization as soon as is practically possible;
and

.3 additions are to be made to the list of
approved port facility security plans. In
such cases, the information to be communi-
cated shall indicate the location or locations
covered by the plan and the date of ap-
proval.

4 Contracting Governments shall, at five
year intervals after 1 July 2004, communi-
cate to the Organization a revised and p-
dated list showing al the approved port fa
cility security plans for the port facilities
located within their territory together with
the location or locations covered by each
approved port facility security plan and the
corresponding date of approval (and the
date of approval of any amendments



hamnanlaggning. | sddana fall skall den
infformation som férmedlas ange de
andringar av den plats eller de platser som
técks av planen och det datum da sidana
andringar skall inforas eller har inforts.

.2 En godkdnd skyddsplan  for
hamnanléggningen, tidigare inkluderad i
den forteckning som sénts till IMO,
kommer att upphtra att gédla dler har
upphort att gédlla. | sadana fall skall det
uppges vid vilken tidpunkt detta kommer att
ske eller har skett. | dessa fdl skall
informationen formedlas till IMO s& snart
det &r praktiskt mgjligt.

.3 Tillagg skall gorasi forteckningen Gver
godkanda skyddsplaner for
hamnanlaggningar. | sadana fall skall den
information som férmedlas ange den plats
eller platser som omfattas av planen samt
datum for godkénnande.

4. Den fordragsslutande staten skall vart
femte & efter den 1 juli 2004 till IMO
Overlamna en reviderad och uppdaterad
forteckning med information om alla
godkénda skyddsplaner for
hamnanl&ggningar inom statens ter ritorium,
tillsammans med uppgift om den eller de
platser som omfattas av varje godkand
skyddsplan och respektive
godkénnandedatum  (och  datum  for
godkénnande av andringar), som skall ta
Over och ersétta al den information som
under de foregéende fem &ren inlamnats till
IMO i enlighet med punkt 3.

5. Den fordragssiutande staten skall till
IMO 6verlamna information om avtal som
har ingdtts enligt regel 11. Denna
information skall innehdlla uppgift om

.1 namnen pa de fordragsslutande stater
som ingétt avtalet,

.2 vilka hamnanl&ggningar och fasta rutter
som omfattas av avtalet,

.3 periodiciteten for Gversyn av avtalet,

.4 datum da avtalet trader i kraft, och

5 samrdd som hdllits med andra
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thereto) which will supersede and replace
al information communicated to the Or-
ganization, pursuant to paragraph 3, during
the preceding five years.

5 Contracting Governments shall com-
municate to the Organization information
that an agreement under regulation 11 has
been concluded. The information commu-
nicated shall include;

.1 the names of the Contracting Govern-
ments which have concluded the agree-
ment;

.2 the port facilities and the fixed routes
covered by the agreement;

.3 the periodicity of review of the agree-
ment;

4 the date of entry into force of the
agreement; and

.5 information on any consultations which
have taken place with other Contracting
Governments,

and thereafter shall communicate, as soon
as practically possible, to the Organization
information when the agreement has been
amended or has ended.

6 Any Contracting Government which &-
lows, under the provisions of regulation 12,
any equivalent security arrangements with
respect to a ship entitled to fly its flag or
with respect to a port facility located within
its territory, shall communicate to the Q-
ganization particulars thereof.

7 The Organization shall make available
the information communicated under para-
graph 3 to other Contracting Governments
upon request.
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fordragsslutande stater

och skall darefter s snart det &r praktiskt
mojligt underrdtta IMO nédr avtalet har
andrats eller upphort.

6. En fordragsslutande stat som enligt
bestammelsernai regel 12 tilldter likvardiga
skyddsarrangemang for ett fartyg som for
dess flagg eler for en hamnanlaggning
inom statens territorium, skall underrétta
IMO om vad som ingér i dessa.

7. IMO skall pa begdran hélla sidan
information som meddelats enligt punkt 3
tillganglig for andra fordragssiutande
stater."



DEL A

OBLIGATORISKA KRAV RORANDE
BESTAMMELSERNA | KAPITEL XF2
1974 ARSINTERNATIONELLA
KONVENTION OM SAKERHETEN FOR
MANNISKOLIV TILL SIOSS (SOLAS
74), MED ANDRINGAR

1. ALLMANT

1.1 Inledning

Denna del av Internationella koden for
sofartsskydd pa  fatyg och i
hamnanlaggningar innehdller obligatoriska
bestammelser till vilka hanvisas i kapitel
XI-2 i 1974 &rs internationella konvention
om sdkerheten for manniskoliv till sjoss
(SOLAS 74), med andringar.

1.2 Syfte

Syftet med denna kod &r att

.1 upprétta ett internationellt ramverk for
samarbete mellan fordragsslutande stater,
datliga organ, lokala myndigheter och
gofartsnéringen och hamnarna vad gédler
att upptacka hot mot sdkerheten och vidta
forebyggande atgarder mot sakerhetstillbud
som paverkar fartyg eller
hamnanl &ggningar anvands i
internationell handel,

.2 faststélla respektive roll och ansvar for
fordragsslutande stater, statliga organ,
lokala myndigheter, s¢fartsindustrin och

som

hamnindustrin pé nationell och
internationell niva, for att sdkerstédla
sjofartsskyddet,

.3 sdkerstdlla ett tidigt och effektivt
insamlande och utbyte av skyddsrelaterad
information,

4 tillhandahalla metoder for
skyddsutredningar i syfte att ta fram planer
och forfaranden for atgarder vid forandrade
skyddsnivaer, och

.5 sékerstélla att tillréckliga och lampliga
atgarder avseende gofartsskyddet har
vidtagits.
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PART A

MANDATORY REQUIREMENTS
REGARDING THE PROVISIONS OF
CHAPTER XI-2 OF THE INTERNA-
TIONAL CONVENTION FOR THE
SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974,

AS AMENDED

1 GENERAL

1.1 Introduction

This part of the International Code for the
Security of Ships and Port Facilities con-
tains mandatory provisions to which refer-
ence is made in chapter XI-2 of the Interna-
tional Convention for the Sefety of Life at
Sea, 1974 as amended.

1.2 Objectives

The objectives of this Code are:

.1 to establish an international framework
involving co-operation between Contracting
Governments, Government agencies, local
administrations and the shipping and port
industries to detect security threats and take
preventive measures against security inci-
dents affecting ships or port facilities used
ininternational trade;

.2 to establish the respective roles and re-
sponsibilities of the Contracting Govern-
ments, Government agencies, local admiri-
strations and the shipping and port indus-
tries, a the national and international level
for ensuring maritime security;

.3 to ensure the early and efficient collec-
tion and exchange of security-related in-
formation;

.4 to provide a methodology for security
assessments so as to have in place plans and
procedures to react to changing security
levels; and

.5 to ensure confidence that adequate and
proportionate maritime security measures
arein place.

1.3 Functional requirements

In order to achieve its objectives, this
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1.3 Funktionskrav

Denna kod innehdller ett antal
funktionskrav, som skall ledatill att syftena
uppnds. Dessa krav omfattar, men
begransasintetill

.1 insamling och utvardering av
information avseende hot mot sdkerheten
samt utbyte av sddan information med
berdrdafordragsslutande stater,

2 krav pd at fatyg och
hamnanléggningar for  protokoll  Gver
meddel anden,

.3 forhindrande av obehérigt tilltrade till
fartyg, hamnanldggningar och omréden
inom hamnanlaggningen dit tilltradet ar
begransat,

.4 forhindrande av inférande av ofillétna
vapen, anténdningsanordningar och
sprangamnen till fartyg och
hamnanlaggningar,

.5 tillhandahallande av larmsystem infor

hot mot sékerheten eller vid
sdkerhetstillbud,

6 krav pd at fatyg och
hamnanl &ggningar har skyddsplaner

grundade pa skyddsutredningar, och

.7 krav pa utbildning och Gvningar som
garanterar fortrogenhet med skyddsplaner
och skyddsforfaranden.

2. DEFINITIONER

2.1 Nedanstdende termer skall ha den
betydelse som h& anges, om inte annat
uttryckligen anges pa annan plats.

.1 konvention: 1974 &rs internationella
konvention om sdkerheten fér méanniskoliv
till 5j6ss (SOLAS 74), med andringar.

.2regel: enregel i konventionen.

.3 kapitel: ett kapitel i konventionen.

.4 fartygs skyddsplan: en plan utarbetad
for att sakerstalla tillampningen av &garder
ombord pa fartyget, utformade for att
skydda personer ombord, last,
lasttransportenheter, fartygets forrdd eller
fartyget galvt fran riskerna vid ett
sakerhetstillbud.

.5 en hamnanlaggnings skyddsplan: en
plan utarbetad for att sdkerstédlla

Code embodies a number of functional re-
guirements. These include, but are not lim-
ited to:

.1 gathering and assessing information
with respect to security threas and ex-
changing such information with appropriate
Contracting Governments;

.2 requiring the maintenance of commu-
nication protocols for ships and port facili-
ties;

.3 preventing unauthorized access to
ships, port facilities and their restricted a-
€as,

4 preventing the introduction of unau-
thorized weapons, incendiary devices or
explosives to ships or port facilities;

.5 providing means for raising the alarm
in reaction to security threats or security in-
cidents;

.6 requiring ship and port facility security
plans based upon security assessments; and

.7 requiring training, drills and exercises
to ensure familiarity with security plans and
procedures.

2 DEFINITIONS
2.1 For the purpose of this part, unless
expressly provided otherwise:

.1 Convention means the International
Convention for the Safety of Life at Sea,
1974 as amended.

.2 Regulation means a regulation of the
Convention.

.3 Chapter means a chapter of the Con-
vention.

4 Ship security plan means a plan devel-
oped to ensure the application o measures
on board the ship designed to protect per-
sons on board, cargo, cargo transport units,
ship’s stores or the ship from the risks of a
security incident.

.5 Port facility security plan means a plan
developed to ensure the application of
measures designed to protect the port facil-
ity and ships, persons, cargo, cargo trans-
port units and ship’s stores within the port
facility from the risks of a security incident.



tillampningen av atgérder utformade for att
skydda hamnanléggningen och fartyg,
personer, last, lasttransportenheter och
fartygets forréd inom hamnanlggningen
frén riskernavid ett sakerhetstillbud.

.6 fartygets skyddschef: den person
ombord pa fartyget som &r ansvarig infor
befdhavaren och utsedd av rederiet som
ansvarig for fartygets sjofartsskydd,
inbegripet for inforande och uppratthallande
av fartygets skyddsplan och for samarbetet
med rederiets och hamnanl&ggningens
skyddschefer.

.7 rederiets skyddschef: den person som
utsetts av rederiet for att sékerstélla att en
skyddsutredning utfors och att ett fartygs

skyddsplan utarbetas, ldmnas in for
godkénnande och darefter inférs och
uppratthdlls samt for att ansvara for

samarbetet med hamnanléggningens och
fartygets skyddschefer.

.8 hamnanlaggningens skyddschef: den
person som utsetts att ansvara for
utarbetande, inférande, revison och
upprétthallande av  hamnanl&ggningens
skyddsplan och for samarbete med fartygets
och rederiets skyddschefer.

.9 skyddsniva 1: den niva pa vilken de
minst omfattande skyddsdtgarderna alltid
skall uppratthallas.

.10 skyddsniva 2: den nivad pa vilken
tillémpliga ytterligare skyddsatgarder skall
uppratthallas under en viss tidsperiod pa
grund av  en  forhojd  risk  for
sakerhetstillbud.

.11 skyddsniva 3: den nivad pa vilken
ytterligare specifika skyddsétgarder skall
uppratthallas under en begransad tidsperiod
i samband med att sdkerhetstillbud kan
forvantas eller & Overhangande, aen om
det kanske inte @ mojligt att identifiera
négot specifikt mal.

2.2 Termen fartyg omfattar i denna kod
flyttbara oljeborrplattformar till s6ss och
hoghastighetsfartyg enligt definitionen i
regel XI1-2/1.

23 Termen fordragssutande  stat
omfattar, i samband med hanvisning till en
hamnanl&ggning, och néar den anvands i
avsnitten 14-18, &ven den utsedda
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.6 Ship security officer means the person
on board the ship, accountable to the mas-
ter, designated by the Company as respon-
sible for the security of the ship, including
implementation and maintenance of the
ship security plan and for liaison with the
company security officer and port facility
security officers.

.7 Company security officer means the
person designated by the Company for en-
suring that a ship security assessment is ca-
ried out; that a ship security plan is devel-
oped, submitted for approval, and thereafter
implemented and maintained and for liaison
with port facility security officers and the
ship security officer.

.8 Port facility security officer means the
person designated as responsible for the de-
velopment, implementation, revision and
maintenance of the port facility security
plan and for liaison with the ship security
officers and company security officers.

.9 Security level 1 means the level for
which minimum appropriate protective &-
curity measures shall be maintained at all
times.

.10 Security level 2 means the level for
which appropriate additional protective s-
curity measures shall be maintained for a
period of time as a result of heightened risk
of asecurity incident.

.11 Security level 3 means the level for
which further specific protective security
measures shall be maintained for a limited
period of time when a security incident is
probable or imminent, although it may not
be possible to identify the specific target.

2.2 The term “ship”, when used in this
Code, includes mobile offshore drilling
units and high-speed craft as defined in
regulation X1-2/1.

2.3 The term “Contracting Government”
in connection with any reference to a port
facility, when used in sections 14 to 18, in-
cludes a reference to the “Designated Au-
thority”.

2.4 Terms not otherwise defined in this
part shal have the same meaning as the
meaning attributed to them in chapters | and
XI1-2.
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myndigheten.

2.4 Termer som inte definierasi denna del
skall ges samma betydelse som termerna
har i kapitlen | och X1-2.

3. TILLAMPNING

3.1 Dennakod &r tillamplig pa

1. féljande typer av fartyg i internationell
far

passagerarfartyg, inbegripet
hoghamghetspasmgerarfartyg,

lastfartyqg, inbegripet

hoghastl ghetsfartyg, med en

bruttodréktighet av 500 eller mer, och

.3 flyttbara oljeborrplattformar till g6ss,
samt

2. hamnanlaggningar som betjanar sadana
fartyg som gér i internationell fart.

3.2 Trots vad som s&gs i bestédmmelsernai
avsnitt 3.1.2 skall de fordragssiutande
staterna  besluta om omfattningen av
tillAmpningen av denna del av koden pa de
hamnanlaggningar inom det egna territoriet
som, aen om de huvudaakllgen anvands
for fartyg som inte gér i internationell fart,
da och da betjanar fartyg som ankommer
eller avgdr i internationell fart.

3.2.1 De férdragsslutande staterna skall
grunda sina beslut enligt avsnitt 3.2 pa en
skyddsutredning av  hamnanl&ggningen,
som utforts i enlighet med denna del av
koden.

3.2.2 Ett beslut som enligt avsnitt 3.2
fattas av en fordragsslutande stat skall inte
avertyra den skyddsniva, som man avser att
uppna genom kapitel XI-2 eller denna del
av koden.

3.3 Denna kod & inte tillamplig pa
orlogsfartyg, militara hjélpfartyg eller andra
fatyg som &gs e€ler drivs av en
fordragsslutande stat och endast anvands i
icke-kommersiell tjanst for en stat.

3.4 Avsnitten 5-13 och 19 i denna del &r
tillampliga pa rederier och fartyg som avses
i regel X1 2/4.

3.5 Avsnitten 5 och 14-18 i denna del &r
tillampliga pa hamnanl&ggningar som avses
i regel X1 2/10.

3.6 Ingenting i denna kod skall paverka
de réttigheter eller skyldigheter staterna har

3 APPLICATION

3.1 This Code appliesto:

.1 the following types of ships engaged on
international voyages.

.1 passenger ships, including highspeed
passenger craft;

.2 cargo ships, including high-speed craft,
of 500 gross tonnage and upwards; and

.3 mobile offshore drilling units; and

.2 port facilities serving such ships en-
gaged on international voyages.

3.2 Notwithstanding the provisions of
section 3.1.2, Contracting Governments
shall decide the extent of application of this
Part of the Code to those port facilities
within their territory which, although used
primarily by ships not engaged on interne:
tional voyages, are required, occasionaly,
to serve ships arriving or departing on an
international voyage.

3.2.1 Contracting Governments shall base
their decisions, under section 3.2, on a port
facility security assessment carried out in
accordance with this Part of the Code.

3.2.2 Any decison which a Contracting
Government makes, under section 3.2, shall
not compromise the level of security in-
tended to be achieved by chapter X1-2 or by
this Part of the Code.

3.3 This Code does not apply to warships,
naval auxiliaries or other ships owned or
operated by a Contracting Government and
used only on Government non-commercial
service.

3.4 Sections 5 to 13 and 19 of this part
apply to Companies and ships as specified
inregulation XI-2/4.

3.5 Sections 5 and 14 to 18 of this part
apply to port facilities as specified in reg-
lation X1-2/10.

3.6 Nothing in this Code shall prejudice
the rights or obligations of States under in-
ternational law.

4 RESPONSIBILITIES OF CON-
TRACTING GOVERNMENTS

4.1 Subject to the provisions of regulation
XI-2/3 and XI-2/7, Contracting Govern-



enligt internationell lag.

4, DE FORDRAGSSLUTANDE
STATERNAS ANSVAR

4.1 Med forbehdll for bestammelserna i
regel  XI-2/3 och XI-2/7 skall de
fordragsslutande staterna faststélla
skyddsnivaer och tillhandahalla riktlinjer
for skydd mot sdkerhetstillbud. Hogre
skyddsnivaer indikerar storre sannolikhet
for sékerhetstillbud. Faktorer att beakta vid
faststéllande av skyddsniva inbegriper

.1 den utstréckning i vilken informationen
om hot &r trovérdig,

.2 den utstréckning i vilken informationen
om hot kan bekréftas,

.3 den utstréackning i vilken informationen
om hot &r specifik eller 6verhdngande, och

4 de tankbara foljderna av ett sadant
sakerhetstillbud.

4.2 Nér en fordragsslutande stat faststéller
skyddsniva 3, skall staten vid behov utfarda
instruktioner och tillhandahdlla
skyddsrelaterad information till de fartyg
och hamnanléggningar som kan berdras av
atgarden.

4.3 En fordragsslutande stat kan delegera
vissa av de skyddsrelaterade &taganden
enligt kapitel X1-2 och denna del av koden
till en erkénd sdfartsskyddsorganisation,
med undantag av

.1 faststallandet av tillamplig skyddsniva,

.2 godkannandet av skyddsutredningen av
en hamnanldggning och efterfoljande
andringar av en godkand bedémning,

3 faststallandet av vilka
hamnanlaggningar som kommer att alaggas
att utse en sjofartsskyddsansvarig,

4 godkénnandet av en hamnanlaggnings
skyddsplan och efterféljande éndringar i en
godkand plan,

.5 utforandet av  kontrollen av
efterlevnaden enligt regel X1-2/9, och

.6 faststéllandet av kraven avseende en
gj6fartsskyddsdeklaration.

4.4 Den fordragsslutande staten skall, i
den utstrackning s& anses lampligt, prova
effektiviteten i fartygens eler
hamnanl&ggningarnas skyddsplaner €ller
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ments shall set security levels and provide
guidance for protection from security inci-
dents. Higher security levels indicate
greater likelihood of occurrence of a secu-
rity incident. Factors to be considered in
setting the appropriate security level in-
clude:

.1 the degree that the threat information is
credible;

.2 the degree that the threat information is
corroborated;

.3 the degree that the threat information is
specific or imminent; and

4 the potential consequences of such a
security incident.

4.2 Contracting Governments, when they
set security level 3, shall issue, as neces-
sary, appropriate instructions and shall pro-
vide security related information to the
ships and port facilities that may be &-
fected.

4.3 Contracting Governments may dele-
gate to a recognized security organization
certain of their security related duties under
chapter XI-2 and this Part of the Code with
the exception of:

.1 setting of the applicable security level;

.2 approving a Port Facility Security As-
sessment and subsequent amendments to an
approved assessment;

.3 determining the port facilities which
will be required to designate a Port Facility
Security Officer;

.4 approving a Port Facility Security Plan
and subsequent amendments to an approved
plan;

.5 exercising control and compliance
measures pursuant to regulation X1-2/9; and

.6 establishing the requirements for a
Declaration of Security.

4.4 Contracting Governments shall, to the
extent they consider appropriate, test the ef-
fectiveness of the Ship or the Port Facility
Security Plans, or of amendments to such
plans, they have approved, or, in the case of
ships, of plans which have been approved
on their behalf.

5 DECLARATION OF SECURITY
5.1 Contracting Governments shall de-
termine when a Declaration of Security is
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andringar i sddana planer som staten
godkant eller, vad géler fartyg, planer som
godkants for den statens rékning.

5. SJOFARTSSKYDDSDEKLARATION

5.1 Den fordragsslutande staten skall
bestdmma nér en gofartsskyddsdeklaration
krdvs, genom att beddma den risk
samverkan mellan fartyg och hamn
(ship/port interface) eller verksamhet
fartyg-till-fartyg innebér for personer,
egendom och miljon.

52 Ett fatyg kan begdra att en
gofartsskyddsdeklaration utfardas nér

.1 fartyget tillampar en hdgre skyddsniva
an den hamnanléggning eller det andra
fartyg det samverkar med,

.2 det finns en dverenskommelse om en
gjofartsskyddsdeklaration mellan
fordragssiutande stater, som técker vissa
internationella resor eller specifika fartyg
pa s&dana resor,

.3 det har férekommit ett hot mot
sékerheten eller ett sdkerhetstillbud som
berort fartyget eller hamnanlaggningen,

A fartyget befinner sig i en hamn som inte
behdéver ha eller inféra en godkénd
skyddsplan for hamnanléggningar, eller

.5 fartyget bedriver fartyg-till-fartyg
verksamhet med ett annat fartyg som inte
behtver ha eller inféra en godkand
skyddsplan.

5.3 Beg&an om utfardande av en
gofartsskyddsdeklaration,  enligt  detta
avsnitt, skall bekréftas av den bertrda
hamnanlaggningen eller fartyget.

5.4, Sjofartsskyddsdeklarationen  skall
utfardas av

.1 beféhavaren eller fartygets skyddschef
for fartygets rakning och, om sd é&r
tillampligt,

.2 hamnanlaggningens skyddschef eller,
om den fordragsslutande staten beslutar
annat, av nagot annat organ som ansvarar
for gofartsskyddet pad landsidan  for
hamnanldggningensrakning.

5.5 Sjofartsskyddsdeklarationen  skall
behandla de skyddskrav som kan delas
mellan en hamnanléggning och ett fartyg
(eller mellan fartyg) och fastsla parternas

required by assessing the risk the ship/port
interface or ship to ship activity poses to
persons, property or the environment.

5.2 A ship can request completion of a
Declaration of Security when:

.1 the shipis operating at a higher security
level than the port facility or another ship It
isinterfacing with;

.2 there is an agreement on a Declaration
of Security between Contracting Govern-
ments covering certain international voy-
ages or specific ships on those voyages;

.3 there has been a security threat or a s=-
curity incident involving the ship or involv-
ing the port facility, as applicable;

4 the ship is at a port which is not e-
quired to have and implement an approved
port facility security plan; or

.5 the ship is conducting ship to ship a&-
tivities with another ship not required to
have and implement an approved ship secu-
rity plan.

5.3 Requests for the completion of a Dec-
laration of Security, under this section, shall
be acknowledged by the applicable port fa
cility or ship.

5.4 The Declaration of Security shall be
completed by:

.1 the master or the ship security officer
on behalf of the ship(s); and, if appropriate,

.2 the port facility security officer or, if
the Contracting Government determines
otherwise, by any other body responsible
for shore-side security, on behalf of the port
facility.

5.5 The Declaration of Security shall al
dress the security requirements that could
be shared between a port facility and a ship
(or between ships) and shal state the re-
sponsibility for each.

5.6 Contracting Governments shall spec-
ify, bearing in mind the provisions of regu-
lation XI-2/9.2.3, the minimum period for
which Declarations of Security shall be kept
by the port facilities located within their ter-
ritory.

5.7 Administrations shall specify, bearing
in mind the provisions of regulation XI-
2/9.2.3, the minimum period for which



ansvar.

5.6 Den fordragsslutande staten skall,
med beaktande av bestdmmelserna i regel
XI1-2/9.2.3, specificera den minimiperiod
under vilken sjofartsskyddsdeklarationer
skall bevaras av_hamnanlaggningarna inom
det egnaterritoriet.

5.7 Myndigheten skall, med beaktande av
bestdmmelserna i regel  X1-2/9.2.3,
specificera den minimiperiod under vilken
gjofartsskyddsdeklarationer skall bevaras av
fartyg som for den statens flagg.

6. REDERIETSSKYLDIGHETER

6.1 Rederiet skall se till att fartygets
skyddsplan innehaller ett tydligt uttalande
om befédlhavarens befogenheter. Rederiet
skall i fartygets skyddsplan faststélla att
befdhavaren har det dvergripande ansvaret
och befogenheten att fatta beslut avseende
fartygets sdkerhet och gofartsskydd samt
att vid behov begéra assistans av rederiet
eller en fordragsslutande stat.

6.2 Rederiet skall se till att dess
skyddschef, befdhavaren och fartygets
skyddschef ges nddvandigt stéd for att
fullgdra sina uppgifter och sitt ansvar i
enlighet med kapitel XI-2 och denna del av
koden.

7.FARTYGETS SIOFARTSSKYDD

7.1 Ett fartyg skall vidta atgarder enligt
nedan for skyddsnivaer som faststélls av de
fordragsslutande staterna.

7.2 Pa skyddsnivd 1 skall fdljande
atgarder vidtas, genom lampliga insatser, pa
alla fartyg, med beaktande av tiktlinjerna i
del B i denna kod, for att identifiera och

vidta  forebyggande  atgarder  mot
sékerhetstillbud:
A Sékerstédllande  av att ala

gjofartskyddsuppgifter utfors.

.2 Kontroll av tilltradet till fartyget.

.3 Kontroll av personer som gar ombord
och derastillhdrigheter.

.4 Bevakning av omréden med begransat
tilltrade for att sdkerstdlla att endast
behoriga personer far tilltrade dit.
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Declarations of Security shall be kept by
ships entitled to fly their flag.

6 OBLIGATIONS OF THE COMPANY

6.1 The Company shall ensure that the
ship security plan contains a clear statement
emphasizing the master's authority. The
Company shall establish in the ship security
plan that the master has the overriding a-
thority and responsibility to make decisions
with respect to the sfety and security of the
ship and to request the assistance of the
Company or of any Contracting Govern-
ment as may be necessary.

6.2 The Company shall ensure that the
company security officer, the master and
the ship security officer are given the nec-
essary support to fulfil their duties and re-
sponsibilities in accordance with chapter
X1-2 and this Part of the Code.

7 SHIP SECURITY

7.1 A ship is required to act upon the s-
curity levels set by Contracting Govern-
ments as set out below.

7.2 At security level 1, the following &-
tivities shall be carried out, through appro-
priate measures, on all ships, taking into ac-
count the guidance given in part B of this
Code, in order to identify and take preven-
tive measures against security incidents:

.1 ensuring the performance of al ship
security duties;

.2 controlling access to the ship;

.3 controlling the embarkation of persons
and their effects;

4 monitoring restricted areas to ensure
that only authorized persons have access,

.5 monitoring of deck areas and areas sur-
rounding the ship;

.6 supervising the handling of cargo and
ship’s stores; and

.7 ensuring that security communication
isreadily available.

7.3 At security level 2, the additional pro-
tective measures, specified in the ship secu-
rity plan, shall be implemented for each &-
tivity detailed in section 7.2, taking into a-
count the guidance given in part B of this
Code.
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5 Overvakning av dick och omrédet
kring fartyget.

.6 Overvakning av
fartygets forrad.

.7 Sékerstéllande av att kommunikation i
sj6fartsskyddsfragor finns snabbt till hands.

7.3 Pa skyddsniva 2 skall de ytterligare
skyddsatgarder som anges i fartygets
skyddsplan inféras for varje typ av
verksamhet som anges i avsnitt 7.2, med
beaktande av riktlinjerna i del B i denna
kod.

lasthantering och

7.4 P& skyddsnivd 3 skall ytterligare
specifika skyddsétgarder, som anges i
fartygets skyddsplan, inféras fér varje typ
av verksamhet som anges i avsnitt 7.2, med
beaktande av riktlinjerna i del B i denna
kod.

7.5 N& myndigheten faststdler att
skyddsnivd 2 eler 3 skall galla, skall
fartyget bekrafta  mottagandet av
instruktionerna om éndrad skyddsniva.

7.6 Innan ett fartyg anléper en hamn eller
ligger i en hamn i en férdragsslutande stat
som faststéllt att skyddsniva 2 eller 3 skall
gdlla, skall fartyget bekréfta mottagandet av
denna instruktion och till
hamnanl éggningens skyddschef bekrafta att
man ombord paborjat inférandet av
lampliga &tgérder och forfaranden i enlighet
med fartygets skyddsplan, och vid
instruktion om skyddsniva 3 i enlighet med
de instruktioner som den foérdragssiutande
stat som faststallt skyddsniva 3 utfardat.
Fartyget skall rapportera om ala problem
vid inforandet. | s3dana fal skall
hamnanl&ggningens och fartygets
skyddschefer samarbeta och samordna
lampliga atgarder.

7.7 Om myndigheten begér att ett fartyg
skall andra till eller redan tillampar en
hogre skyddsniva dn den som géller for den
hamn fartyget har for avsikt att anldpa eller
i vilken det redan befinner sig, skall fartyget
snarast mojligt informera den behériga
myndigheten i den fordragssiutande stat
inom vars territorium den
hamnanléggningen  ligger och  den
hamnanlaggningens skyddschef om

7.4 At security level 3, further specific
protective measures, specified in the ship
security plan, shall be implemented for each
activity detailed in section 7.2, taking into
account the guidance given in part B of this
Code.

7.5 Whenever security level 2 or 3 is set
by the Administration, the ship shall ac-
knowledge receipt of the instructions on
change of the security level.

7.6 Prior to entering a port or whilst in a
port within the territory of a Contracting
Government that has set security level 2 or
3, the ship shall acknowledge receipt of this
instruction and shall confirm to the port fa
cility security officer the initiation of the
implementation of the appropriate measures
and procedures as detailed in the ship secu-
rity plan, and in the case of security level 3,
in instructions issued by the Contracting
Government which has set security level 3.
The ship shall report any difficulties in im-
plementation. In such cases, the port facility
security officer and ship security officer
shall liase and co-ordinate the appropriate
actions.

7.7 If a ship is required by the Admiri-
stration to set, or is aready at, a hgher -
curity level than that set for the port it in-
tends to enter or in which it is already lo-
cated, then the ship shall advise, without
delay, the competent authority of the Con-
tracting Government within whose territory
the port facility is located and the port facil-
ity security officer of the situation.

7.7.1 In such cases, the ship security offi-
cer shall liaise with the port facility security
officer and co-ordinate appropriate actions,
if necessary.

7.8 An Administration requiring ships en-
titled to fly its flag to set security level 2 or
3 in a port of another Contracting Govern-
ment shall inform that Contracting Gov-
ernment without delay.

7.9 When Contracting Governments set
security levels and ensure the provision of
security level information to ships operating
in their territorial sea, or having communi-
cated an intention to enter their territorial
sea, such ships shall be advised to maintain
vigilance and report immediately to their



situationen.

771 | sidana fall skall fartygets
skyddschef samarbeta med
hamnanléggningens skyddschef och vid
behov samordnalampliga dtgarder.

7.8 En myndighet som begér att fartyg
som for dess flagg skall andra till
skyddsniva 2 eller 3 i en hamn som ligger i
en annan fordragsslutande stat skall utan
dr6jsmal informera den staten om detta.

7.9 Né&r en fordragsslutande stat faststaller
skyddsnivéer  och  ser il att
skyddsnivainformationen Gverlamnas till
fartyg som befinner sig i eller som meddelat
sin avskt at ga in pd den dsatens
territorialhav, skall sadana fartyg uppmanas
uppratthdlla vaksamhet och omedelbart
rapportera  till  sin  myndighet och
néarliggande kuststater om den information
som de kommer Gver och som kan paverka
sjofartsskyddet i omradet.

7.9.1 Vid information till sidana fartyg
om gdlande skyddsniva skall den
fordragssiutande staten, med beaktande av
riktlinjerna i del B i denna kod, ocksa
informera fartygen om de skyddsdtgarder
de bor vidta och, om s& & tillampligt, om
dgarder som har vidtagits av den
fordragsslutande staten for att tillhandahalla
skydd mot hotet.

8. SKYDDSUTREDNING AV FARTYG

8.1 Skyddsutredningen utgor en vasentlig
och integrerad del av utarbetandet och
uppdateringen av fartygets skyddsplan.

8.2 Rederiets skyddschef skall se till att
fartygets  skyddsutredning  utfors  av
personer med lampliga kunskaper for
utvérdering av ett fartygs gofartsskydd
enligt detta avsnitt och med beaktande av
de riktlinjer som angesi del B i dennakod.

8.3 Med forbehdl for bestammelserna i
avsnitt 9.2.1 far en erkand
gj6fartsskyddsorganisation utfora
skyddsutredningen av ett visst fartyg.

8.4 Skyddsutredningen skall inbegripa en
sofartsskyddsbesiktning  pa plats  och
atminstone innehdlla foljande:
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Administration and any nearby coasta
States any information that comes to their
attention that might affect maritime security
inthe area.

7.9.1 When advising such ships of the gp-
plicable security level, a Contracting Gov-
ernment shall, taking into account the guid-
ance given in the part B of this Code, also
advise those ships of any security measure
that they should take and, if appropriate, of
measures that have been taken by the Con-
tracting Government to provide protection
against the threat.

8 SHIP SECURITY ASSESSMENT

8.1 The ship security assessment is an es-
sential and integral part of the process of
developing and updating the ship security
plan.

8.2 The company security officer shall
ensure that the ship security assessment is
carried out by persons with appropriate
skills to evaluate the security of a ship, in
accordance with this section, taking into ac-
count the guidance given in part B of this
Code.

8.3 Subject to the provisions of section
9.2.1, a recognized security organization
may carry out the ship security assessment
of aspecific ship.

8.4 The ship security assessment shall in-
clude an onscene security survey and, at
least, the following elements:

.1 identification of existing security
measures, procedures and operations;

.2 identification and evaluation of key
ship board operations that it is important to
protect;

.3 identification of possible threats to the
key ship board operations and the likeli-
hood of their occurrence, in order to estab-
lish and prioritise security measures; and

4 identification of weaknesses, including
human factors in the infrastructure, policies
and procedures.

8.5 The ship security assessment shall be
documented, reviewed, accepted and re-
tained by the Company.
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A Identifiering av befintliga
skyddsdtgarder, skyddsférfaranden  och
befintlig verksamhet som rér sjofartsskydd.

.2 ldentifiering och utvérdering av de
nyckelverksamheter ombord som det &

viktigt att skydda.

.3 ldentifiering av ténkbara hot mot
nyckelverksamheterna ombord och
sannolikheten for att hoten férverkligas, i
syfte att faststdlla och  prioritera
skyddsétgarder.

4 ldentifiering av svagheter, inbegripet
manskliga faktorer, i infrastrukturen,
policyn och férfarandena.

85 Skyddsutredningen skall

dokumenteras, granskas, godtas och bevaras
av rederiet.

9. FARTYGETSSKYDDSPLAN

9.1 Alla fartyg skall medféra en av
myndigheten godkand skyddsplan ombord.
Denna plan skall innehdlla bestammelser
for de tre skyddsnivéerna  enligt
definitionen i denna del av koden.

9.1.1 Med forbehal for bestdmmelserna i
avsnitt 9.2.1 far en erkand
g tfartsskyddsorganisation utarbeta
skyddsplanen for ett visst fartyg.

9.2 Myndigheten fé&r 6verlata granskning
och godkénnande av fartygets skyddsplan
eller andringar i en tidigare godkand plan
till en erkand g 6fartsskyddsorgani sation.

9.2.1 | sidana fall skall den erkadnda
gjofartsskyddsorganisation, som  utfor
granskningen och godkdnnandet av ett
fartygs skyddsplan eller éndringar av den
for ett visst fartyg, varken ha deltagit i
skyddsutredningen av fartyget eller i
utarbetandet av dess skyddsplan eller i de
andringar som &r foremal for granskning.

9.3 Vid inldmning av ett fartygs
skyddsplan, eller andringar i en tidigare
godkand plan for godkénnande, skall den
skyddsutredning bifogas pa vilken planen
eller andringarna grundats.

9.4 En sidan plan skall utarbetas med
beaktande av riktlinojernai del B i denna
kod, och skrivas pa fartygets arbetssprak.
Om det eller de spréken inte & engelska,

9 SHIP SECURITY PLAN

9.1 Each ship shall carry on board a ship
security plan approved by the Administra-
tion. The plan shall make provisions for the
three security levels as defined in this Part
of the Code.

9.1.1 Subject to the provisions of section
9.2.1, a recognized security organization
may prepare the ship security plan for a
specific ship.

9.2 The Administration may entrust the
review and approval of ship security plans,
or of amendments to a previously approved
plan, to recognized security organizations.

9.2.1 In such cases the recognized secu-
rity organization, undertaking the review
and approval of a ship security plan, or its
amendments, for a specific ship shall not
have been involved in either the preparation
of the ship security assessment or of the
ship security plan, or of the amendments,
under review.

9.3 The submission of a ship security
plan, or of amendments to a previously g-
proved plan, for approval shal be accom-
panied by the security assessment on the
basis of which the plan, or the amendments,
have been developed.

9.4 Such a plan shall be developed, taking
into account the guidance given in part B of
this Code and shall be written in the work-
ing language or languages of the ship. If the
language or languages used is not English,
French or Spanish, a translation into one of
these languages shall be included. The plan
shall address, at |east, the following:

.1 measures designed to prevent weapons,
dangerous substances and devices intended
for use against persons, ships or ports and
the carriage of which is not authorized from
being taken on board the ship;

.2 identification of the restricted areas and
measures for the prevention of unauthorized
accessto them;

.3 measures for the prevention of unau-
thorized access to the ship;

.4 procedures for responding to security
threats or breaches of security, including
provisions for maintaining critical opera
tions of the ship or ship/port interface;



franska eller spanska skall det aven finnas
en oOversittning till ett av dessa sprak.
Planen skall &tminstone behandla foljande:

.1 Atgérder som syftar till att férhindra att
vapen, farliga &amnen och farliga
anordningar avsedda att anvandas mot
personer, fartyg eller hamnar och vars
medforande inte godkants, tas ombord pa
fartyget.

.2 ldentifiering av omrédden med
begrénsat tilltrade och &tgarder for att
forhindra obehdrigt tilltréde till dem.

.3 Atgarder for att forhindra obehdrigt
tilltréde till fartyget.

4 Forfaranden for att svara upp mot
sékerhetshot eller s@kerhetsdvertrédel ser,
inbegripet &garder for upprétthallandet av
betydelsefulla verksamheter ombord eller i
samverkan mellan fartyg och hamn
(ship/port interface).

.5 Forfaranden for att svara upp mot de
skyddsinstruktioner som de
fordragss utande far ge pa
skyddsniva 3.

.6 Forfaranden for evakuering i handelse
av sdkerhetshot eller sdkerhetsbvertradel ser.

.7 Arbetsuppgifter for den personal
ombord som tilldelats skyddsansvar och

staterna

Ovrig personal ombord vad gdler
skyddsaspekter.

.8 Forfaranden for kontroll av verksamhet
som ror sjofartsskydd.

.9 Forfaranden for utbildning och
ovningar kopplade till planen.

10 Forfaranden for samverkan med
hamnanlaggningens verksamhet som ror
gj6fartsskydd,

.11 Forfaranden for regelbunden éversyn
av planen och for uppdatering.

.12 Forfaranden for rapportering av
sakerhetstillbud.

.13 Identifiering av fartygets skyddschef.

.14 Identifiering av rederiets skyddschef,
inbegripet kontaktuppgifter for dygnet-runt-
kontakt.

15 Forfaranden  for att  sdkerstdlla
inspektion, provning, kalibrering och
underhdll av den sjofartsskyddsutrustning
som finns ombord.

.16 Tidsintervall for provning eller
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.5 procedures for responding to any secu-
rity instructions Contracting Governments
may give at security level 3;

.6 procedures for evacuation in case of
security threats or breaches of security;

.7 duties of shipboard personnel assigned
security responsibilities and of other ship-
board personnel on security aspects;

.8 procedures for auditing the security a-
tivities;

.9 procedures for training, drills and exer-
cises associated with the plan;

.10 procedures for interfacing with port
facility security activities;

.11 procedures for the periodic review of
the plan and for updating;

.12 procedures for reporting security inci-
dents;

.13 identification of the ship security offi-
cer;
.14 identification of the company security
officer including 24-hour contact details;

.15 procedures to ensure the inspection,
testing, calibration, and maintenance of any
security equipment provided on board,;

.16 frequency for testing or calibration of
any security equipment provided on board;

.17 identification of the locations where
the ship security alert system activation
points are provided;* and

.18 procedures, instructions and guidance
on the use of the ship security alert system,
including the testing, activation, deactiva-
tion and resetting and to limit false alerts.!

1 Administrations may allow, in order to avoid com-
promising in any way the objective of providing on
board the ship security alert system, this informa-
tion to be kept elsewhere on board in a document
known to the master, the ship security officer and
other senior shipboard personnel as may be decided
by the Company.
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kalibrering av den sjofartsskyddsutrustning
som finns ombord.

A7 Identifiering av platser dar fartygets
skyddslarmsystem kan aktiveras'.

18 Forfaranden, instruktioner  och
riktlinjer for anvandning av fartygets
skyddslarmsystem, inbegripet provning,
aktivering, avaktivering och &terstdlining
och for att begrénsafalsklarm.

Myndigheten kan medge att, i syfte att inte pa
négot sitt dventyramalet att ombord tillhandahalla
fartygets skyddslarmsystem, denna information
forvaras pé annan plats ombord i ett dokument som
skall vara ként av befédlhavaren, fartygets
skyddschef och annan personal ombord av higre
rang i enlighet med vad rederiet bedutar.

94.1 Persona som utfér interna
kontroller av  verksamhet som  ror
g ofartsskydd som specificeras i planen eller
utvarderar infoérandet av planen, skall vara
oberoende i forhallande till den verksamhet
som skall kontrolleras, om inte detta ar
opraktiskt pa grund av rederiets eller
fartygets storlek och typ.

9.5 Myndigheten skall besluta om vilka
andringar i en godkand skyddsplan for fartyg
eler i sddan sgjofartsskyddsutrustning som
angetts i en godkéand plan som inte skall
inféras, om inte de berdérda andringarna i
planen godkanns av myndigheten. S&dana
andringar skall leda till minst lika effektiva
atgarder som de &tgarder som foreskrivs i
kapitel X1-2 och dennadel av koden.

9.5.1 Den typ av andringar i ett fartygs
skyddsplan eller sjofartsskyddsitrustning
som uttryckligen godkants av myndigheten,
i enlighet med avsnitt 9.5, skal
dokumenteras pa ett sitt som tydligt visar
pd sddant godkannande. Godkannandet

skall finnas ombord och presenteras
tillssmmans med det internationella
sjof artsskyddscertifikatet (eller det
interimistiska internationella

g ofartsskyddscertifikatet). Om andringarna
ar tillfaliga kréavs inte att denna

9.4.1 Personnel conducting internal audits
of the security activities specified in the
plan or evaluating its implementation shall
be independent of the activities being au-
dited unless this is impracticable due to the
size and the nature of the Company or of
the ship.

9.5 The Administration shall determine
which changes to an approved ship security
plan or to any security equipment specified
in an approved plan shal not be imple-
mented unless the relevant amendments to
the plan are approved by the Administra-
tion. Any such changes shall be at least as
effective as those measures prescribed in
chapter X1-2 and this Part of the Code.

9.5.1 The nature of the changes to the
ship security plan or the security equipment
that have been specifically approved by the
Administration, pursuant to section 9.5,
shall be documented in a manner that
clearly indicates such approval. This ap-
prova shall be available on board and shall
be presented together with the International
Ship Security Certificate (or the Interim In-
ternational Ship Security Certificate). |If
these changes are temporary, once the
original approved measures or equipment
are reinstated, this documentation no longer
needs to be retained by the ship.

9.6 The plan may be kept in an electronic
format. In such a case, it shal be protected
by procedures aimed at preventing its unau-
thorized deletion, destruction or amerd-
ment.

9.7 The plan shall be protected from w-
authorized access or disclosure.

9.8 Ship security plans are not subject to
inspection by officers duly authorized by a
Contracting Government to carry out con-
trol and compliance measures in accordance
with regulation XI-2/9, save in circum-
stances specified in section 9.8.1.

9.8.1 If the officers duly authorized by a
Contracting Government have clear
grounds to believe that the ship is not in
compliance with the requirements of chgp-
ter XI-2 or part A of this Code, and the only
means to verify or rectify the non
compliance is to review the relevant re-



dokumentation medfors ombord efter det att
de ursprungligen godkanda dtgarderna och
utrustningen aterinforts ombord.

9.6 Planen kan forvaras elektroniskt. Den
skall i sa fall skyddas av forfaranden som
syftar till att férhindra obehdrig radering,
destruktion eller &ndring.

9.7 Planen skall skyddas mot obehérig
tillgdng eller obehdrigt réjande av
innehallet.

9.8 Fartygs skyddsplaner &r inte foremal
for inspektion av tjanstemédn som
vederborligen bemyndigats  av en
fordragsslutande  stat  att  kontrollera
efterlevnaden i enlighet med regel X1 2/9,
utom under de omstandigheter som
specificerasi avsnitt 9.8.1.

981 Om de tjanstemédn som
vederborligen bemyndigats av en
fordragsslutande  stat, har  grundad

anledning att tro att fartyget inte uppfyller
kraven i kapitel XI-2 eller dd A i denna
kod och det enda séttet att kontrollera eller
atgarda den bristande Gverensstammelsen &r
att se Over tillampliga krav i fartygets
skyddsplan, far begransad tillgang till de
specifika delar av planen som berdr bristen
tilldtas undantagsvis, dock endast efter
medgivande fran det berdrda fartygets
fordragsslutande stat  eller  fartygets
befdhavare. Bestammelserna i planen
rérande punkterna 2, 4, 5, 7, 15, 17 och 18 i
avsnitt 9.4 i denna del av koden, skall trots
detta betraktas som  sekretessbelagd
information och kan inte bli forema for
inspektion om inte den berdrda
fordragsslutande staten s& medger.

10. REGISTER

10.1 Register over foljande verksamheter,
som behandlas i fartygets skyddsplan, skall
medforas ombord under &minstone den
minimiperiod som foreskrivs av
myndigheten, med beaktande av
bestammelsernai regel X1-2/9.2.3:

.1 Utbildning och 6vningar.

2 Hot mot sékerheten och
sakerhetstillbud.

.3 S&kerhetsbrott.

.4 Andring av skyddsniva.

.5 Meddelanden som héanfér sig till
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quirements of the ship security plan, limited
access to the specific sections of the pan
relating to the noncompliance is exception-
aly alowed, but only with the consent of
the Contracting Government of, or the mas-
ter of, the ship concerned. Nevertheless, the
provisions in the plan relating to section 9.4
subsections .2, .4, .5, .7, .15, .17 and .18 of
this Part of the Code are considered as con-
fidentia information, and cannot be subject
to inspection unless otherwise agreed by the
Contracting Governments concerned.

10 RECORDS

10.1 Records of the following activities
addressed in the ship security plan shall be
kept on board for at least the minimum pe-
riod specified by the Administration, bea-
ing in mind the provisions of regulation XI-
2/9.2.3:

.1 training, drills and exercises;

.2 security threats and security incidents;

.3 breaches of security;

.4 changesin security level;

.5 communications relating to the direct
security of the ship such as specific threats
to the ship or to port facilities the ship is, or
has been;

.6 internal audits and reviews of security
activities;

.7 periodic review of the ship security &-
sessment;

.8 periodic review of the ship security
plan;

.9 implementation of any amendments to
the plan; and

.10 maintenance, calibration and testing
of any security equipment provided on
board including testing of the ship security
alert system.

10.2 The records shall be kept in the
working language or languages of the ship.
If the language or languages used are not
English, French or Spanish, a trandation
into one of these languages shall be in-
cluded.

10.3 The records may be kept in an elec-
tronic format. In such a case, they shall be
protected by procedures aimed at prevert-
ing their unauthorized deletion, destruction
or amendment.
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fartygets direkta sjofartsskydd, sésom
sarskilda hot mot fartyget eller den
hamnanléggning dar fartyget &r eller har
varit.

.6 Interna kontroller och dversyn av den
verksamhet som ror sjofartsskydd.

.7 Regelbunden d&versyn av fartygets
skyddsutredning.

.8 Regelbunden 6versyn av fartygets
skyddsplan.

.9 Inférande av alla andringar i planen.

.10 Underhdl, kalibrering och provning

av gj6fartsskyddsutrustning ombord,
inbegripet provning av fartygets
skyddslarmsystem.

10.2 Dessa register skall foras pa fartygets
arbetssprék. Om det eller de sprék som
anvands inte & engelska, franska eller
spanska, skall det &en finnas en
Gversittning till ett av dessa sprék.

10.3 Registren kan foras i elektroniskt
format. De skall i s3 fall skyddas med hjalp
av forfaranden som syftar till att foérhindra
obehdrig radering, destruktion eller éndring.

104 Registren skall skyddas mot
obehdrig tillgang eller obehorigt réjande av
innehdllet.

11. REDERIETS SKYDDSCHEF

111 Rederiet skall utse  en
gofartsskyddsansvarig. En  person som
utses till rederiets skyddschef far ha detta
uppdrag for ett eller flera fartyg, beroende
pa det antal eller de typer av fartyg rederiet
driver, foérutsatt att det &r tydligt klargjort
for vilka fartyg denne ansvarar. Ett rederi
far, beroende pa det antal eller de typer av
fartyg rederiet driver, utse flera personer
som skyddschefer, forutsatt att det & tydligt
klargjort for vilka fartyg var och en av
dessa personer ansvarar.

11.2 Forutom de uppgifter och det ansvar
som redogors for i detalj pa annan plats i
denna del av koden, skal rederiets
skyddschefs uppgifter och ansvar &ven
omfatta, men inte begransastill, foljande:

.1 Informera om nivan pa de hot fartyget
sannolikt kommer att st& infor, med hjalp av

10.4 The records shall be protected from
unauthorized access or disclosure.

11 COMPANY SECURITY OFFICER

11.1 The Company shal designate a
company security officer. A person desig-
nated as the company security officer may
act as the company security officer for one
or more ships, depending on the number or
types of ships the Company operates pro-
vided it is clearly identified for which ships
this person is responsible. A Company may,
depending on the number or types of ships
they operate designate several persons as
company security officers provided it is
clearly identified for which ships each per-
sonisresponsible.

11.2 In addition to those specified else-
where in this Part of the Code, the duties
and responsibilities of the company security
officer shall include, but are not limited to:

.1 advising the level of threats likely to be
encountered by the ship, using appropriate
security assessments and other relevant in-
formation;

.2 ensuring that ship security assessments
are carried out;

.3 ensuring the development, the submis-
sion for approval, and thereafter the imple-
mentation and maintenance of the ship s
curity plan;

.4 ensuring that the ship security plan is
modified, as appropriate, to correct defi-
ciencies and satisfy the security require-
ments of theindividual ship;

.5 arranging for internal audits and re-
views of security activities;

.6 arranging for the initial and subsequent
verifications of the ship by the Administra-
tion or the recognized security organization;

.7 ensuring that deficiencies and non
conformities identified during internal au-
dits, periodic reviews, security inspections
and verifications of compliance are
promptly addressed and dealt with;

.8 enhancing security awareness and vig-
lance;

.9 ensuring adequate training for person-
nel responsible for the security of the ship;



lampliga skyddsutredningar och annan
relevant information.

2 Se till att fartygets skyddsutredning
utfors.

3 Se till att fartygets skyddsplan
utarbetas, lamnas in for godkannande och
darefter infors ombord och upprétthalls.

4 Se till att lampliga andringar infors i
skyddsplanen for att atgarda brister och
tillgodose skyddskraven for det enskilda
fartyget.

.5 Anordnainterna kontroller och dversyn
av den verksamhet som rér gj6fartsskydd.

.6 Planera de férsta och efterféljande
kontrollerna av fartyget som skall utforas av

myndigheten eller den erkénda
gj6fartsskyddsorgani sationen.

7 Se till at brister och bristande
Overensstdmmelser som identifieras vid
interna  kontroller, periodisk  dversyn,
skyddsi nspektioner och
Overensstammel sekontroller snabbt beaktas

och atgérdas.

.8 Hoja medvetenheten och vaksamheten
nér det géller sjofartsskydd.

.9 Se till att personal som ansvarar for
fartygets  sjofartsskydd  fa&r  lamplig
utbildning.

10 Setill att en effektiv kommunikation
och ett effektivt samarbete mellan fartygets
och den berérda hamnanléggningens
skyddschefer uppréttas.

11 Sdkerstélla samstdmmighet mellan
sakerhetskraven och kraven pa

sjOf artsskydd.
12 Se till att planen for varje fartyg, om
systerfartyg  eller  hela flottan  har

gemensamma skyddsplaner, aterspeglar den
fartygsspecifika informationen korrekt.

A3 Se till att ala aternativa eler
likvardiga arrangemang, som godkanns for
ett visst fartyg eller en viss grupp av fartyg,
infors och upprétthalls.

12. FARTYGETS SKYDDSCHEF

121 Det skall finnas en
sjofartsskyddsansvarig ombord pa  varje
fartyg.

12.2 Foérutom de uppgifter och det ansvar
som redogors for i detalj p& annan plats i
denna dd av koden, skal fartygets
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.10 ensuring effective communication and
co-operation between the ship security offi-
cer and the relevant port facility security of -
ficers,

.11 ensuring consistency between security
requirements and safety regquirements;

.12 ensuring that, if sister-ship or fleet s=-
curity plans are used, the plan for each ship
reflects the ship specific information accu-
rately; and

13 ensuring that any aternative or
equivalent arrangements approved for a
particular ship or group of ships are imple-
mented and maintai ned.

12 SHIP SECURITY OFFICER

12.1 A ship security officer shall be des-
ignated on each ship.

12.2 In addition to those specified else-
where in this Part of the Code, the duties
and responsibilities of the ship security of-
ficer shall include, but are not limited to:

.1 undertaking regular security inspec-
tions of the ship to ensure that appropriate
security measures are maintained;

.2 maintaining and supervising the im-
plementation of the ship security plan, in-
cluding any amendments to the plan;

.3 co-ordinating the security aspects of the
handling of cargo and ship’s stores with
other shipboard personnd and with the
relevant port facility security officers;

.4 proposing modifications to the ship «-
curity plan;

.5 reporting to the company security offi-
cer any deficiencies and nortconformities
identified during interna audits, periodic
reviews, security inspections and verifica
tions of compliance and implementing any
corrective actions;

.6 enhancing security awareness and vig-
lance on board;

.7 ensuring that adequate training has
been provided to shipboard personnel, as
appropriate;

.8 reporting all security incidents;

.9 co-ordinating implementation of the
ship security plan with the company secu-
rity officer and the relevant port facility -
curity officer; and
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skyddschefs uppgifter och ansvar &aven
omfatta, meninte begrénsastill, foljande:

.1 Utféra regelbundna skyddsinspektioner
av fartyget for att sikerstdlla att lampliga
skyddsdtgarder upprétthalls.

2 Upprétthdlla  och Overvaka
genomférandet av fartygets skyddsplan,
inbegripet @ndringar i planen.

.3 Samordna gj6fartsskyddsaspekter vid
hantering av last och fartygets forrdd med
ovrig personal ombord och med den
skyddschef i berérd hamnanl&ggning.

4 Foredd andringar i fartygets
skyddsplan.

.5 Rapportera till rederiets skyddschef om
ala brister och bristande

Overensstammelser som identifierats vid
interna  kontroller, periodisk  dversyn,
skyddsinspektioner och
Overensstammelsekontroller samt inféra
alakorrigerande &tgarder.

.6 Hoja medvetenheten och vaksamheten
nér det galler sjofartsskydd ombord.

.7 Se till att personalen ombord, vid
behov, erhdllit 1amplig utbildning.

.8 Rapporteraom alla sékerhetstillbud.

.9 Samordna inférandet av fartygets
skyddsplan med rederiets skyddschef och
med den skyddschef i den berdrda
hamnanl &ggningen.

.10 Settill att g6fartsskyddsutrustning, om
sadan finns, anvands, provas, kalibreras och
underhalls paratt satt.

13. UTBILDNING OCH OVNINGAR
MED AVSEENDE PA FARTYGETS SJO-
FARTSSKYDD

13.1 Rederiets skyddschef och berord
landbaserad personal skall ha de kunskaper
som kravs och erhdlit utbildning med
beaktande av de riktlinjer som gesi del B i
dennakod.

13.2 Fartygets skyddschef skall ha de
kunskaper som kravs och ha erhallit
utbildning med beaktande av riktlinjerna i
del B i denna kod.

13.3 Personal ombord med sarskilt
gjofartsskyddsansvar och sarskilda
s6fartsskyddsuppgifter skall forstd det
ansvar de har for fartygets gofartsskydd
enligt fartygets skyddsplan och ha

.10 ensuring that security equipment is
properly operated, tested, calibrated and
maintained, if any.

13 TRAINING, DRILLS AND EXER-
CISES ON SHIP SECURITY

13.1 The company security officer and
appropriate shore-based personnel shall
have knowledge and have received training,
taking into account the guidance given in
part B of this Code.

13.2 The ship security officer shall have
knowledge and have received training, tek-
ing into account the guidance given in part
B of this Code.

13.3 Shipboard personnel having specific
security duties and responsibilities shall unr-
derstand their responsibilities for ship secu-
rity as described in the ship security plan
and shall have sufficient knowledge and
ability to perform their assigned duties, tek-
ing into accowunt the guidance given in part
B of this Code.

13.4 To ensure the effective implementa
tion of the ship security plan, drills shall be
carried out at appropriate intervals taking
into account the ship type, ship personnel
changes, port facilities to be visited and
other relevant circumstances, taking into
account the guidance given in part B of this
Code.

13.5 The company security officer shall
ensure the effective coordination and im-
plementation of ship security plans by pa-
ticipating in exercises at appropriate inter-
vals, taking into account the guidance given
in part B of this Code.

14 PORT FACILITY SECURITY

14.1 A port facility is required to act upon
the security levels set by the Contracting
Government within whose territory it is lo-
cated. Security measures and procedures
shall be applied at the port facility in such a
manner as to cause a minimum of interfer-
ence with, or delay to, passengers, ship,
ship’s personnel and visitors, goods and
services.

14.2 At security level 1, the following
activities shall be carried out through @-



tillracklica kunskaper och tillracklig
skicklighet for att kunna utféra sina
tilldelade uppgifter, med beaktande av
riktlinjernai del B i denna kod.

134 Ovningar for att sdkerstédlla ett
effektivt genomférande av fartygets
skyddsplan skall héllas med lampliga
mellarrum med beaktande av typ av fartyg,
beséttningsbyten, hamnanléggningar som
skall besbkas och andra relevanta
omstandigheter och med beaktande av
riktlinjernai del B i denna kod.

135 Rederiets  skyddschef  skall
sakerstélla en effektiv samordning och ett
effektivt inférande av fartygets skyddsplan
genom att delta i évningar med lampliga
mellanrum med beaktande av riktlinjerna i
del B i denna kod.

14. SIOFARTSSKYDD I
HAMNANLAGGNINGAR

14.1 En hamnanléggning skall tilldmpa
den skyddsnivd som faststdlls av den
fordragsslutande stat inom vars territorium
hamnanlaggningen ligger. Skyddsatgarder
och skyddsforfaranden skall tillampas i
hamnanldggningen pa ett sddant sitt att de
innebdr  minimala  stérningar  €ller
forseningar for  passagerare, fartyg,
beséttning, besokare, gods och tjanster.

14.2 Pa skyddsnivd 1 skall fdljande
atgarder vidtas genom lampliga insatser i
alla hamnanléggningar, med beaktande av
riktlinjerna i del B i denna kod, for att
identifiera och vidta forebyggande &garder
mot sékerhetstillbud:

A Sékerstéllande av att
hamnanl &ggningens dla
g 6fartsskyddsuppgifter utfors.

2 Kontroll av tilltrédet till

hamnanl ggningen.

.3 Overvakning av hamnanlé&ggningen,
inbegripet ankarplatser och omraden for
fortojning.

4 Overvakning av omrédden med
begransat tilltrade for att sékerstdla att
endast behoriga personer far tilltrade dit.

.5 Overvakning av lasthanteringen.

.6 Overvakning av hanteringen av
fartygets forrad.

.7 Sékerstéllande av att kommunikation i
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propriate measures in all port facilities,
taking into account the guidance given in
part B of this Code, in order to identify
and take preventive measures against &-
curity incidents:

.1 ensuring the performance of al port fa
cility security duties,

.2 controlling access to the port facility;

.3 monitoring of the port facility, includ-
ing anchoring and berthing area(s);

4 monitoring restricted areas to ensure
that only authorized persons have access,

.5 supervising the handling of cargo;

.6 supervising the handling of ship’'s
stores; and

.7 ensuring that security communication
isreadily available.

14.3 At security level 2, the additional
protective measures, specified in the port
facility security plan, shall be implemented
for each activity detailed in section 14.2,
taking into account the guidance given in
part B of this Code.

14.4 At security level 3, further specific
protective measures, specified in the port
facility secuity plan, shall be implemented
for each activity detailed in section 14.2,
taking into account the guidance given in
part B of this Code.

14.4.1 In addition, at security level 3, port
facilities are required to respond to and im-
plement any security instructions given by
the Contracting Government within whose
territory the port facility is located.

14.5 When a port facility security officer
is advised that a ship encounters difficulties
in complying with the requirements of
chapter X1-2 or this part or in implementing
the appropriate measures and procedures as
detailed in the ship security plan, and in the
case of security level 3 following any secu-
rity instructions given by the Contracting
Government within whose territory the port
facility is located, the port facility security
officer and ship security officer shall liase
and co-ordinate appropriate actions.

14.6 When a port facility security officer
is advised that a ship is at a security level,
which is higher than that of the port facility,
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sjofartsskyddsfragor finns snabbt till hands.

14.3 P4 skyddsniva 2 skall de ytterligare
skyddsdtgarder  som  specificeras i
hamnanldggningens skyddsplan inféras for
varje typ av verksamhet som anges i avsnitt
14.2, med beaktande av riktlinjernai del B i
dennakod.

14.4 Pa skyddsnivd 3 skall ytterligare
specifika skyddsétgarder, som specificeras i
hamnanl ggningens skyddsplan, inféras for
varje typ av verksamhet som anges i avsnitt
14.2, med beaktande av riktlinjernai del B i
dennakod.

1441 P& skyddsnivd 3 skall
hamnanl&ggningen dessutom beméta och
genomfora skyddsinstruktioner fran den
fordragssiutande stat inom vars territorium
hamnanléggningen ligger.

14.5 Nér en gjofartsskyddsansvarig for en
hamnanlaggning fér kannedom om att ett
fartyg har problem med att uppfylla kraven
i kapitel XI-2 eller denna del eller med att
inféra lampliga atgarder och forfaranden
enligt fartygets skyddsplan, och i det fall
skyddsniva 3 inforts efter instruktioner frén
den fordragssutande stat, inom vars
territorium hamnanl&ggningen ligger, skall
hamnanl&ggningens och fartygets
skyddschefer ~ kontakta varandra och
samordnaléampligainsatser.

14.6 N& den skyddschef for en
hamnanléggning informeras om att ett
fartyg tillampar en skyddsniva som &r hogre
an den som gdler fér hamnanléggningen,
skall denne rapportera detta till den
behdriga myndigheten, ta kontakt med
fartygets skyddschef och vid behov
samordna lampligainsatser.

15. SKYDDSUTREDNING AV HAM-
NANLAGGNING

151 Skyddsutredningen av en
hamnanléggning utgdér en vasentlig och
integrerad del av utarbetandet och
uppdateringen av hamnanl&ggningens
skyddsplan.

15.2 Skyddsutredningen av en
hamnanléggning skall utféras av den
fordragsslutande  staten, inom  vars
territorium hamnanléggningen ligger. En
fordragsslutande stat far bemyndiga en

the port facility security officer shall report
the matter to the competent authority and
shall liase with the ship security officer and
co-ordinate appropriate actions, if neces-
sary.

15 PORT FACILITY SECURITY AS
SESSMENT

15.1 The port facility security assessment
is an essential and integral part of the proc-
ess of developing and updating the port fa-
cility security plan.

15.2 The port facility security assessment
shall be carried out by the Contracting
Government within whose territory the port
facility is located. A Contracting Govern-
ment may authorise a recognized security
organization to carry out the port facility
security assessment of a specific port facil-
ity located within its territory.

15.2.1 When the port facility security &-
sessment has been carried out by a recog-
nized security organization, the security a-
sessment shall be reviewed and approved
for compliance with this section by the
Contracting Government within whose ter-
ritory the port facility islocated.

15.3 The persons carrying out the assess-
ment shall have appropriate skills to evalu-
ate the security of the port facility in accor-
dance with this section, taking into account
the guidance given in part B of this Code.

154 The port facility security assess-
ments shall periodically be reviewed and
updated, taking account of changing threats
and/or minor changes in the port facility
and shall always be reviewed and updated
when major changes to the port facility take
place.

15.5 The port facility security assessment
shall include, at least, the following ele-
ments:

.1 identification and evaluation of impor-
tant assets and infrastructure it is important
to protect;

.2 identification of possible threats to the
assets and infrastructure and the likelihood
of their occurrence, in order to establish and
prioritize security measures,

.3 identification, selection and prioritiza
tion of counter measures and procedural



erkand gjofartsskyddsorganisation att uféra
skyddsutredningen av en  specifik
hamnanlaggning inom det egnaterritoriet.
15.2.1 Né& skyddsutredningen av en
hamnanl&ggning har utférts av en erkand

g ofartsskyddsorganisation skall den
fordragssiutande  staten inom  vars
territorium hamnanléggningen  ligger

granska och godkanna beddmningen med
avseende pa Gverensstammelsen med detta
avsnitt.

15.3 De personer som utfér bedémningen
skall ha lamplig utbildning for utvérdering
av gofartsskyddet i hamnanléggningen i
enlighet med detta avsnitt och riktlinjerna i
del B i dennakod.

154 Skyddsutredningen av en
hamnanléggning skall regelbundet ses dver
och uppdateras med beaktande av
forandrade hotbilder och smérre andringar
som genomférts i hamnanldggningen och
skall alltid ses Over och uppdateras nér
stérre éndringar av hamnanl&ggningen &ger
rum.

155 Skyddsutredningen av en
hamnanlaggning skall &minstone omfatta
foljande:

.1 ldentifiering och utvérdering av viktiga
tillgangar och den infrastruktur det &r
viktigt att skydda.

.2 ldentifiering av ténkbara hot mot
egendom och infrastruktur och
sannolikheten  fér att  hoten  skall
forverkligas, i syfte att upprétta och
prioritera skyddsatgarder.

.3 ldentifiering, urval och prioritering av
motétgarder och &ndringar i forfaranden
samt av hur effektivt dessa minskar
sarbarheten.

4 ldentifiering av svagheter, inbegripet
manskliga faktorer, i infrastruktur, policy
och forfaranden.

15.6 Den fordragsslutande staten far
tilldta att skyddsutredningen av en
hamnanldggning omfattar fler an en
hamnanléggning, om operatdren, platsen,
verksamheten, utrustningen och
utformningen av dessa hamnanléggningar
ar likartade. En fordragsslutande stat som
tilldter ett sddant system skall underrétta
IMO om vad som ingér i detta.
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changes and their level of effectiveness in
reducing vulnerability; and

4 identification of weaknesses, including
human factors in the infrastructure, policies
and procedures.

15.6 The Contracting Government may
alow a port facility security assessment to
cover more than one port facility if the op-
erator, location, operation, equipment, and
design of these port facilities are similar.
Any Contracting Government, which d-
lows such an arrangement shall commuri-
cate to the Organization particul ars thereof.

15.7 Upon completion of the port facility
security assessment, a report shall be pre-
pared, consisting of a summary of how the
assessment was conducted, a description of
each vulnerability found during the assess-
ment and a description of counter measures
that could be used to address each vulner-
ability. The report shall be protected from
unauthorized access or disclosure.

16 PORT FACILITY SECURITY PLAN

16.1 A port facility security plan shall be
developed and maintained, on the basis of a
port facility security assessment, for each
port facility, adequate for the ship/port in-
terface. The plan shall make provisions for
the three security levels, as defined in this
Part of the Code.

16.1.1 Subject to the provisions of section
16.2, a recognized security organization
may prepare the port facility security plan
of a specific port facility.

16.2 The port facility security plan shall
be approved by the Contracting Govern-
ment in whose territory the port facility is
located.

16.3 Such a plan shall be developed tek-
ing into account the guidance given in part
B of this Code and shall be in the working
language of the port facility. The plan shall
address, at least, the following:

.1 measures designed to prevent weapons
or any other dangerous substances and -
vices intended for use against persons, ships
or ports and the carriage of which is not eu-
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15.7 N& skyddsutredningen av en
hamnanléggning har utforts skall en rapport
utarbetas, som innehdller en
sammanfattning av  hur bedémningen
utfordes, en beskrivning av de sirbara
punkter som upptéckts under bedémningen
samt en beskrivning av motatgarder som
skulle kunna vidtas for att &tgéarda dessa
sérbara punkter. Rapporten skall skyddas
mot obehdrig tillgang och obehdrigt rojande
av innehdllet.

16. HAMNANLAGGNINGENS
SKYDDSPLAN

16.1 En hamnanldggnings skyddsplan
som omfattar samverkan mellan fartyg och
hamn skall utarbetas och uppraIthalIas for
varje hamnanlaggning pa grundval av
skyddsutredningen av hamnanl&ggningen.
Planen skall innehdlla bestammelser for de
tre skyddsnivéerna enligt definitionen i
dennadel av koden.

16.1.1. Med forbehall for bestammelserna
i avsnitt 162 far en  erkdnd
gofartsskyddsorganisation  utarbeta en
skyddsplan for en specifik hamnanlaggning.

16.2 Hamnanl&ggningens skyddsplan
skall godkdnnas av den fdrdragsslutande
stat inom vars territorium
hamnanlaggningen ligger.

16.3 En sidan plan skall utarbetas med
beaktande av riktlinjerna i del B i denna
kod och vara skriven pa
hamnanlaggnlngens arbet$prak Planen
skall &minstone omfatta foljande:

.1 Atgérder som syftar till att forhindra att
vapen, farliga &amnen och farliga
anordningar avsedda att anvandas mot
personer, fartyg eller hamnar otillbérligen
infors i hamnanlaggningen eller ombord pa
ett fartyg.

.2 Atgéarder for att forhindra obehdrigt
tilltrade till hamnanlaggningen, fartyg som
ar fortéjda i hamnanlaggningen och till
sédana omréden inom hamnanl&ggningen
dit tilltrédet &r begransat.

.3 Forfaranden for att svara upp mot
sékerhetshot eller s@kerhetsdvertrédel ser,
inbegripet &garder for upprétthdllandet av
betydel sefulla verksamheter i
hamnanléggningen eller vid samverkan
mellan fartyg och hamn.

thorized, from being introduced into the
port facility or on board a ship;

.2 measures designed to prevent unauthor-
ized access to the port facility, to ships
moored at the facility, and to restricted a-
eas of the facility;

.3 procedures for responding to security
threats or breaches of security, including
provisions for maintaining critical opera
tions of the port facility or ship/port inter-
face;

.4 procedures for responding to any secu-
rity instructions the Contracting Govern-
ment, in whose territory the port facility is
located, may give at security level 3;

.5 procedures for evacuation in case of
security threats or breaches of security;

.6 duties of port facility personnel as-
signed security responsibilities and of other
facility personnel on security aspects;

.7 procedures for interfacing with ship se-
curity activities;

.8 procedures for the periodic review of
the plan and updating;

.9 procedures for reporting security ind-
dents;

.10 identification of the port facility secu-
rity officer including 24-hour contact de-
tails;

.11 measures to ensure the security of the
information contained in the plan;

.12 measures designed to ensure effective
security of cargo and the cargo handling
eguipment at the port facility;

.13 procedures for auditing the port facil-
ity security plan;

.14 procedures for responding in case the
ship security alert system of a ship at the
port facility has been activated; and

.15 procedures for facilitating shore leave
for ship’s personnel or personnel changes,
as well as access of visitors to the ship in-
cluding representatives of seafarers welfare
and labour organizations.

16.4 Personnel conducting internal audits
of the security activities specified in the
plan or evaluating its implementétion shall



4 Forfaranden for att svara upp mot de
skyddsinstruktioner pa skyddsniva 3 som
kan utfardas av den fordragssutande stat
inom vars territorium hamnanlaggningen
ligger.

.5 Forfaranden for evakuering i handelse
av sdkerhetshot eller sdkerhetsovertrédel ser.

.6 De uppgifter hamnanlaggningens
personal med sjofartsskyddsansvar och
ovrig personad har med avseende pa

skyddsaspekter.
.7 Forfaranden fér samverkan med
fartygens verksamhet som ror
gofartsskydd.

.8 Forfaranden for regelbunden Gversyn
och uppdatering av planen.

.9 Forfaranden for rapportering om
sakerhetstillbud.

.10 Identifiering av hamnanl&ggningens
skyddschef, inbegripet kontaktuppgifter for
dygnet-runt- kontakt,

11 Atgérder som syftar till att skydda
informationen i planen.

12 Atgarder som effektivt garanterar
lastens och lasthanteringsutrustningens
sékerhet i hamnanl&ggningen.

A3 Forfaranden  for  kontroll  av
hamnanléggningensskyddsplan.

.14 Forfaranden for atgérder i handelse av
att skyddslarmsystemet ombord pa ett
fartyg som ligger i hamnanlaggningen har
aktiverats.

A5 Forfaranden for att underldita for
beséttningens besok i land, personalbyten,
liksom besokares tilltrade till fartyget,
inbegripet besdk av representanter for
gjofolkets social- och arbetsorgani sationer.

16.4 Personal som utfdr interna kontroller
av de skyddsaktiviteter som anges i planen
eller utvarderar dess genomforande skall ha
en oberoende stallning till den verksamhet
som skall kontrolleras, om detta inte &r
opraktiskt pa grund av hamnanl&ggningens
storlek och typ.

16.5 Hamnanl&ggningens skyddsdan far
kombineras med eller utgdra en de av
hamnens skyddsplan eller andra
beredskapsplaner fér hamnen.

16.6 Den fordragsslutande stat inom vars
territorium hamnanléggningen ligger skall
besluta vilka andringar i skyddsplanen som
inte skall inféras utan att forst godkénnas av
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be independent of the activities being au-
dited unless this is impracticable due to the
size and the nature of the port facility.

16.5 The port facility security plan may
be combined with, or be part of, the port se-
curity plan or any other port emergency
plan or plans.

16.6 The Contracting Government in
whose territory the port facility is located
shall determine which changes to the port
facility security plan shall not be imple-
mented unless the relevant amendments to
the plan are approved by them.

16.7 The plan may be kept in an elec-
tronic format. In such a case, it shal be pro-
tected by procedures aimed at preventing its
unauthorized deletion, destruction or
amendment.

16.8 The plan shall be protected from un-
authorized access or disclosure.

16.9 Contracting Governments may allow
a port facility security plan to cover more
than one port facility if the operator, loca
tion, operation, equipment, and design of
these port facilities are similar. Any Con-
tracting Government, which allows such an
aternative arrangement, shall communicate
to the Organization particulars thereof.

17 PORT FACILITY SECURITY OFFI-
CER

17.1 A port facility security officer shall
be designated for each port facility. A per-
son may be designated as the port facility
security officer for one or more port facili-
ties.

17.2 In addition to those specified else-
where in this Part of the Code, the duties
and responsibilities of the port facility secu-
rity officer shall include, but are not limited
to:

.1 conducting an initial comprehensive
security survey of the port facility taking
into account the relevant port facility secu-
rity assessment;

.2 ensuring the development and mainte-
nance of the port facility security plan;

.3 implementing and exercising the port
facility security plan;
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staten.

16.7 Planen kan forvaras elektroniskt.
Den skall i sa fall skyddas av forfaranden
som syftar till att forhindra obehorig
radering, destruktion eller andring.

16.8 Planen skall skyddas mot obehdrig
tillgdng eller obehdrigt réjande av
innehdllet.

16.9 De fordragssiutande staterna fér
tilléta att en hamnanlaggnings skyddsplan
gdler for fler & en hamnanlédggning, om
operatéren, platsen, verksamheten,
utrustningen och utformningen av dessa
hamnanlaggningar &  likartade. En
fordr agsslutande stat som tillé&ter ett sddant
aternativt system skall underrédtta IMO om
vad somingar i detta.

17. HAMNANLAGGNINGENS
SKYDDSCHEF

17.1 En gjtfartsskyddsansvarig ska utses
for varje hamnanldggning. En person kan
utses som gjofartsskyddsansvarig for en
eller flera hamnanléggningar.

17.2 Foérutom de uppgifter och det ansvar
som redogors for i detalj pa annan plats i
denna del av koden skall
hamnanléggningens skyddschefs uppgifter
och ansvar aven omfatta, men inte
begransastill, féljande:

.1 Genomf6ra en omfattande, inledande
g 6fartsskyddsbesiktning av
hamnanlaggningen, med beaktande av

hamnanléggningens aktuella
skyddsutredning.

2 Sékerstdlla  utarbetandet och
uppratthallandet av  hamnanlggningens
skyddsplan.

3 Infora och verkstélla

hamnanl &ggningens skyddsplan.

.4 Vidta regelbundna skyddsinspektioner i
hamnanléggningen, for att sdkerstélla
kontinuiteten i [ampliga skyddsatgarder.

.5 Rekommendera och vid behov inféra
andringar i hamnanlaggningens skyddsplan,
for att atgarda brister och uppdatera planen
s att den omfattar véasentliga forandringar i
hamnanl éggningen.

4 undertaking regular security inspec-
tions of the port facility to ensure the con-
tinuation of appropriate security measures,

.5 recommending and incorporating, as
appropriate, modifications to the port facil-
ity security plan in order to correct defi-
ciencies and to update the plan to take into
account of relevant changes to the port fa-
cility;

.6 enhancing security awareness and vig-
lance of the port facility personnel;

.7 ensuring adequate training has been
provided to personnel responsible for the
security of the port facility;

.8 reporting to the relevant authorities and
maintaining records of occurrences which
threaten the security of the port facility;

.9 co-ordinating implementation of the
port fecility security plan with the appropri-
ate Company and ship security officer(s);

.10 co-ordinating with security services,
as appropriate;

.11 ensuring that standards for personnel
responsible for security of the port facility
are met;

.12 ensuring that security equipment is
properly operated, tested, calibrated and
maintained, if any; and

.13 assisting ship security officersin con-
firming the identity of those seeking to
board the ship when requested.

17.3 The port facility security officer shall
be given the necessary support to fulfil the
duties and responsibilities imposed by
chapter X1-2 and this Part of the Code.

18 TRAINING, DRILLS AND EXER-
CISES ON PORT FACILITY SECURITY

18.1 The port facility security officer and
appropriate port facility security personnel
shall have knowledge and have received
training, taking into account the guidance
given in part B of this Code.

18.2 Port facility personnel having spe-
cific security duties shall understand their
duties and responsibilities for port facility
security, as described in the port facility se-
curity plan and shall have sufficient knowl-
edge and ability to perform their assigned



.6 Hoja medvetenheten och vaksamheten
hos hamnanléggningens personal n&r det
gdller gj6fartsskydd.

.7 Se till att personal med ansvar for
hamnanl&ggningens  g6fartsskydd  fétt
l[amplig utbildning.

.8 Rapportera till behdriga myndigheter
och fora register 6ver handelser som hotat
S ofartsskyddet i hamnanlaggningen.

Samordna inforandet av
hamnanl aggningens  skyddsplan med
rederiets och fartygets berérda

skyddschefer.

.10 Samordna med sdkerhetstjanster efter
behov.

.11 S&kerstédlla att standarder for persona
med ansvar for gofartsskyddet i
hamnanléggningen uppfylls.

12 Se il att all sjofartsskyddsutrustning
anvands provas, kalibreras och underhélls
paratt Satt.

.13 P4 begéran bista fartygets skyddschef
med att bekrifta identiteten pa de personer
som amnar ga ombord pa fartyget.

17.3 Hamnanldggningens  skyddschef
skall ges det stdd som behovs for att han
skall kunna utféra de uppgifter och uppfylla
det ansvar som faststélls i kapitel XI-2 och
denna del av koden.

18. UTBILDNING OCH OVNINGAR
MED AVSEENDE PA EN
HAMNANLAGGNINGS
SIOFARTSSKYDD

18.1 Hamnanl&ggningens skyddschef och
vederborlig sj6fartsskyddspersonal skall ha
kunskap och ha erhdllit uthildning med
beaktande av riktlinjerna i del B i denna
kod.

18.2 Hamnanldggningspersonal  med
sarskilda  sjofartsskyddsuppgifter  skall
forstd sina uppgifter och sitt ansvar for
giofartsskyddet i hamnanlaggningen enligt
hamnanlaggningens skyddsplan, och skall
ha tillrackliga kunskaper och tillracklig
skicklighet for att kunna utféra sina
uppgifter med beaktande av riktlinjerna i
del B i dennakod.

18.3 For att sdkerstélla ett effektivt
inférande av hamnanl aggningens
skyddsplan skall Gvningar héllas med
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duties, taking into account the guidance
given in part B of this Code.

18.3 To ensure the effective implementa
tion of the port facility security plan, drills
shall be carried out at appropriate intervals
taking into account the types of operation of
the port facility, port facility personnel
changes, the type of ship the port facility is
serving and other relevant circumstances,
taking into account guidance given in part
B of this Code.

18.4 The port facility security officer shall
ensure the effective coordination and im-
plementation of the port facility security
plan by participating in exercises at appro-
priate intervals, taking into account the
guidance given in part B of this Code.

19 VERIFICATION AND CERTIFICA-
TION FOR SHIPS

19.1 Verifications

19.1.1 Each ship to which this Part of the
Code applies shall be subject to the verifi-
cations specified below:

.1 aninitial verification before the ship is
put in service or before the certificate e
quired under section 19.2 is issued for the
first time, which shall include a complete
verification of its security system and any
associated security equipment covered by
the rdevant provisions of chapter XI-2, this
Part of the Code and the approved ship s-
curity plan. This verification shall ensure
that the security system and any associated
security equipment of the ship fully com-
plies with the applicable requirements of
chapter X1-2 and this Part of the Code, isin
satisfactory condition and fit for the service
for which the ship isintended,;

.2 a renewa verification a intervals
specified by the Administration, but not ex-
ceeding five years, except where section
19.3 is applicable. This verification shall
ensure that the security system and any &-
sociated security equipment of the ship
fully complies with the applicable require-
ments of chapter X1-2, this Part of the Code
and the approved ship security plan, is in
satisfactory condition and fit for the service
for which the ship isintended,;
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[ampliga mellanrum, varvid hansyn skall tas
till de olika verksamhetstyper som bedrivs i
hamnanléggningen, personalandringar i
hamnanl&ggningen, de typer av fartyg som
hamnanléggningen  betjdnar och andra
relevanta omstandigheter, med beaktande
av riktlinjernai del B i dennakod.

184 Hamnanl &ggningens
gofartsskyddsansvarige skall sékerstdlla en
effektiv. samordning och ett effektivt
inférande av hamnanléggningens skyddsplan
genom att delta i 6vningar med lampliga
mellanrum med beaktande av riktlinjerna i
del B i dennakod.

19. KONTROLL OCH CERTIFIERING
AV FARTYG

19.1 Kontroller

19.1.1. Alla fartyg som omfattas av denna
del av koden skall vara foremd for
nedanstaende kontroller:

.1 En forsta kontroll innan fartyget tas i
drift eller innan det certifikat som foreskrivs
i avsnitt 19.2 utfardas for forsta gangen,
som skall omfatta en fullstandig kontroll av
fartygets gjofartsskyddssystem och
tillhdrande sj6fartsskyddsutrustning  som
omfattas av tillampliga bestdmmelser i
kapitel XI-2, denna del av koden och av
fartygets godkénda skyddsplan. Kontrollen
skall sdkerstdlla att §j6fartsskyddssystemet
och all tillhérande gofartsskyddsutrustning
ombord helt uppfyller de tillampliga kraven
i kapitel X1-2 och denna del av koden och
ar i tillfredsstallande skick och lampade for
den verksamhet for vilken fartyget & avsett.

.2 En férnyad kontroll i intervaller som
anges av myndigheten, dock inte
dverstigande fem &r, forutom i de fall dar
avsnitt 19.3 &r tillampligt. Denna kontroll
skall sakerstédlla att gofartsskyddssystemet
och all tillhdrande sjofartsskyddsutrustning
ombord helt uppfyller de tillampliga kraven
i kapitel XI-2, denna del av koden och
fartygets godkanda skyddsplan och &r i
tillfredsstallande skick och |ampade for den
verksamhet for vilken fartyget ar avsett.

.3 Minst en mellanliggande kontroll. Om
endast en mellanliggande kontroll utférs
skall denna &ga rum mellan certifikatets
andra och tredje arsdag enligt definitionen i
regel 1/2(n). Den mellanliggande kontrollen

.3 at least one intermediate verification. If
only one intermediate verification is carried
out it shall take place between the second
and third anniversary date of the certificate
as defined in regulation 1/2(n). The inter-
mediate verification shall include inspection
of the security system and any associated
security equipment of the ship to ensure
that it remains satisfactory for the service
for which the ship is intended. Such inter-
mediate verification shall be endorsed on
the certificate;

4 any additional verifications as deter-
mined by the Administration.

19.1.2 The verifications of ships shal be
carried out by officers of the Administra-
tion. The Administration may, however, en-
trust the verifications to a recognized secu-
rity organization referred to in regulation
X1-2/1.

19.1.3 In every case, the Administration
concerned shall fully guarantee the com-
pleteness and efficiency of the verification
and shall undertake to ensure the necessary
arrangements to satisfy this obligation.

19.1.4 The security system and any aso-
ciated security equipment of the ship after
verification shall be maintained to conform
with the provisions of regulations XI-2/4.2
and XI-2/6, this Part of the Code and the
approved ship security plan. After any veri-
fication under section 19.1.1 has been com-
pleted, no changes shall be made in security
system and in any associated security
equipment or the approved ship security
plan without the sanction of the Administra
tion.

19.2 Issue or endorsement of certificate

19.21 An International Ship Security
Certificate shall be issued after the initial or
renewal verification in accordance with the
provisions of section 19.1.

19.2.2 Such certificate shall be issued or
endorsed either by the Administration or by
a recognized security organization acting on
behalf of the Administration.

19.2.3 Another Contracting Government
may, at the request of the Administration,
cause the ship to be verified and, if satisfied
that the provisions of section 19.1.1 are
complied with, shall issue or authorize the



skall omfatta inspektion av
sjofartsskyddssystemet och al tillhérande
gofartsskyddsutrustning ombord, for att
sdkerstdlla att det dltjamt & i
tillfredsstallande skick for den verksamhet
for vilken fartyget & avsett. En sidan
mellanliggande  kontroll  skall  noteras
genom en pateckning pa certifikatet.

4 Alla ytterligare kontroller som bestams
av myndigheten.

19.1.2 Kontrollerna av fartygen skall
utforas av  myndighetens tjansteman.
Myndigheten far emellertid Gverldta
kontrollen  till  en saddan  erkédnd
gjofartsskyddsorganisation som avses i
regel X1-2/1.

19.1.3 Den bertérda myndigheten skall
alltid ansvara for att kontrollen utfortsi sin
helhet och p& ett verkningsfullt sitt samt
vidta nédvandiga atgarder for att sakerstdlla
att denna skyldighet uppfylls.

19.1.4 Sjofartsskyddssystemet och all
tillhdrande g 6fartsskyddsutrustning ombord
pa fartyget skall efter kontroll underhdllas
for att dverensstdmma med bestdmmel serna
i reglerna X1-2/4.2 och X1-2/6, denna del av
koden och fartygets godkénda skyddsplan.
Efter det att kontroll utférts enligt avsnitt
19.1.1 f& inga andringar goras i
gjofartsskyddssystemet eller i tillhdrande
gofartsskyddsutrustning  eller  fartygets
godkanda skyddsplan utan myndighetens
medgivande.

19.2 Utfardande av eller paskrift pa
certifikatet

19.2.1 Ett internationel It
giofartsskyddscertifikat skall utférdas efter
den forsta kontrollen eller fornyad kontroll i
enlighet med bestémmelsernai avsnitt 19.1.

19.2.2 Ett sddant certifikat skall utfardas
eller pétecknas av antingen myndigheten
eller av en erkand
gjofartsskyddsorganisation som agerar for
myndighetens rakning.

19.2.3 En annan fordragsslutande stat far,
pa begdran av myndigheten, foranstalta om
kontroll av fartyget och skall, om den &
Overtygad om att bestdmmelserna i avsnitt
19.1.1 & uppfyllda, utfarda eller ge
bemyndigande att utfarda ett internationellt
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issue of an International Ship Security Cer-
tificate to the ship and, where appropriate,
endorse or authorize the endorsement of
that certificate on the ship, in accordance
with this Code.

19.2.3.1 A copy of the certificate and a
copy of the verification report shall be
transmitted as soon as possible to the re-
questing Administration.

19.2.3.2 A certificate so issued shall con-
tain a statement to the effect that it has been
issued at the request of the Administration
and it shall have the same force and receive
the same recognition as the certificate is-
sued under section 19.2.2.

19.2.4 The International Ship Security
Certificate shall be drawn up in a form cor-
responding to the modedl given in the ap-
pendix to this Code. If the language used is
not English, French or Spanish, the text
shal include a translation into one of these
languages.

19.3 Duration and validity of certificate

19.3.1 An International Ship Security
Certificate shall be issued for a period
specified by the Administration which shall
not exceed five years.

19.3.2 When the renewa verification is
completed within three months before the
expiry date of the existing certificate, the
new certificate shall be valid from the date
of completion of the renewal verification to
a date not exceeding five years from the
date of expiry of the existing certificate.

19.3.2.1 When the renewal verification is
completed after the expiry date of the exig-
ing certificate, the new certificate shall be
valid from the date of completion of the re-
newal verification to a date not exceeding
five years from the date of expiry of the ex-
isting certificate.

19.3.2.2 When the renewal verification is
completed more than three months before
the expiry date of the existing certificate,
the new certificate shall be valid from the
date of completion of the renewa verifica
tion to a date not exceeding five years from
the date of completion of the renewal veri-
fication.



106

gjofartsskyddscertifikat for fartyget och, nér
sa & tillampligt, pateckna eller ge
bemyndigande for paskrift pa det
certifikatet for fartyget, i enlighet med
dennakod.

19.2.3.1 En kopia av certifikatet och en
kopia av kontrollrapporten skall snarast
mojligt skickas till den myndighet som
begért kontrollen.

19.2.3.2 Ett pa detta sétt utfardat certifikat
skall innehalla en forklaring som gér ut pa
att det har utfardats pa begaran av
myndigheten, och att det skall ha samma
kraft och mottaga samma erkénnande som
ett certifikat som utférdats enligt avsnitt
19.2.2.

19.2.4 Det internationella
gofartsskyddscertifikatet skall  utformas
enligt den modell som finns i tillagget till
denna kod. Om det sprék som anvands inte
ar engelska, franska eller spanska skall
texten omfatta en Gverséttning till ett av
dessa sprak.

19.3. Certifikatets varaktighet och
giltighet
19.3.1 Ett internationel It

gjofartsskyddscertifikat skall utférdas for en
period som anges av myndigheten, dock
inte for en period langre &n fem &r.

19.3.2 Nér en fornyad kontroll slutférs
inom tre manader fore det att det befintliga
certifikatet 10per ut, skall det nya
certifikatet galla frdn och med det datum
den fornyade kontrollen slutférdes och fram
till ett datum som € ligger langre fram i
tiden an fem &r fran det datum det befintliga
certifikatet upphdrde att galla.

19.3.2.1 N& den fdornyade kontrollen
dutfors efter det att det befintliga
certifikatet upphort att gélla, skall det nya
certifikatet galla fran det datum den
fornyade kontrollen slutférdes och fram till
ett datum som g ligger langre fram i tiden
an fem & frén det datum det befintliga
certifikatet upphorde att gélla

19.3.2.2 N& den fdornyade kontrollen
sutfors mer &n tre manader fore det att det
befintliga certifikatet upphor att gélla skall
det nya certifikatet gélla fran och med det
datum den férnyade kontrollen slutfordes
och fram till ett datum som inte ligger

19.3.3 If acertificate isissued for a period
of less than five years, the Administration
may extend the validity of the certificate
beyond the expiry date to the maximum pe-
riod specified in section 19.3.1, provided
that the verifications referred to in section
19.1.1 applicable when a certificate is is-
sued for a period of five years are carried
out as appropriate.

19.3.4 If a renewad verification has been
completed and a new certificate cannot be
issued or placed on board the ship before
the expiry date of the exiging certificate,
the Administration or recognized security
organization acting on behalf of the Ad
ministration may endorse the existing cer-
tificate and such a certificate shall be ec-
cepted as valid for a further period which
shall not exceed five months from the ex-
piry date.

19.3.5 If a ship at the time when a certifi-
cate expiresisnot in aport in whichitisto
be verified, the Administration may extend
the period of validity of the certificate but
this extension shall be granted only for the
purpose of allowing the ship to complete its
voyage to the port in which it is to be veri-
fied, and then only in cases where it appears
proper and reasonable to do so. No certifi-
cate shall be extended for a period longer
than three months, and the ship to which an
extension is granted shall not, on its arrival
in the port in which it is to be verified, be
entitled by virtue of such extension to leave
that port without having a new certificate.
When the renewal verification is completed,
the new certificate shall be valid to a date
not exceeding five years from the expiry
date of the existing certificate before the ex-
tension was granted.

19.3.6 A certificate issued to a ship e+
gaged on short voyages which has not been
extended under the foregoing provisions of
this section may be extended by the Ad-
ministration for a period of grace of up to
one month from the date of expiry stated on
it. When the renewal verification is com-
pleted, the new certificate shall be valid to a
date not exceeding five years from the date



langre fram i tiden &n fem &r frén och med
det datum den fornyade kontrollen
slutférdes.

19.3.3 Om ett certifikat & utférdat for en
period som & kortare an fem & fa&r
myndigheten férlénga certifikatets giltighet
till ett senare datum inom den maximala
period som anges i avsnitt 19.3.1, forutsatt
at de kontroller som det héanvisas till i
avsnitt 19.1.1 och som géller nér certifikatet
& utfardat for en period pd fem & har
utforts enligt bestdmmel serna.

19.34 Om en férnyad kontroll har
dutforts och ett nytt certifikat inte kan
utfardas eller dverlamnas till fartyget innan
det befintliga certifikatet upphor att gélla,
far myndigheten eler en erkand
gjofartsskyddsorganisation som agerar for
myndighetens  rdkning  paeckna det
befintliga certifikatet, varvid ett sadant
certifikat skall godtas som giltigt under en
ytterligare period som inte f&r Gverskrida
fem manader fran det datum certifikatet
upphorde att gélla.

19.3.5 Om fartyget vid den tidpunkt da
certifikatet upphor att géla inte befinner
sig i en hamn d& certifikatet skall
kontrolleras, f& myndigheten forldanga
certifikatets giltighet. Denna férlangning
far emellertid endast beviljas for att gora
det mgjligt for fartyget att slutféra sin resa
till den hamn dér det skall kontrolleras och
da barai fall dar det ar ratt och rimligt att
gora detta. Ett certifikat far inte forlangas
for en period langre &n tre manader, och
det fartyg som beviljas en forlangning far
inte, efter det att det ankommit till den
hamn dér certifikatet skall kontrolleras, pa
grund av att det har en sadan forlangning,
[amna den hamnen utan att ha fatt ett nytt
certifikat. N&r den fornyade kontrollen &r
slutférd skall det nya certifikatet vara
giltigt till ett datum som inte ligger léngre
fram i tiden an fem & fran det att det
tidigare certifikatet upphorde att gélla,
innan forlangningen beviljades.

19.3.6 Ett certifikat som utféardats till ett
fartyg i trafik p& korta resor och som inte
forlangts enligt foregdende bestammelser i
detta avsnitt, far forlangas av myndigheten
med en respitperiod pa upp till en manad
frdn det upphorandedatum som anges pa
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of expiry of the existing certificate before
the extension was granted.

19.3.7 If an intermediate verification is
completed before the period specified in
section 19.1.1, then:

.1 the expiry date shown on the certificate
shall be amended by endorsement to a date
which shall not be more than three years
later than the date on which the intermed-
ate verification was completed;

.2 the expiry date may remain unchanged
provided one or more additional verifica
tions are carried out so that the maximum
intervals between the verifications pre-
scribed by section 19.1.1 are not exceeded.

19.3.8 A certificate issued under section
19.2 shall cease to be valid in any of the
following cases:

.1 if the relevant verifications are not
completed within the periods specified u+-
der section 19.1.1;

.2 if the certificate is not endorsed in a&-
cordance with section 19.1.1.3 and 19.3.7.1,
if applicable;

.3 when a Company assumes the respon-
sibility for the operation of a ship not prev-
ously operated by that Company; and

.4 upon transfer of the ship to the flag of
another State.

19.3.9 In the case of:

.1 atransfer of a ship to the flag of another
Contracting Government, the Contracting
Government whose flag the ship was for-
merly entitled to fly shall, as soon as poss-
ble, transmit to the receiving Administration
copies of, or al information relating to, the
International Ship Security Certificate ca-
ried by the ship before the transfer and cop-
ies of available verification reports, or

.2 a Company that assumes responsibility
for the operation of a ship not previously
operated by that Company, the previous
Company shall as soon as possible, transmit
to the receiving Company copies of any in-
formation related to the International Ship
Security Certificate or to facilitate the veri-
fications described in section 19.4.2.

19.4 Interim certification

19.4.1 The certificates specified in section
19.2 shall be issued only when the Admini-
stration issuing the certificate is fully satis-
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certifikatet. Nér den fornyade kontrollen &r
dlutford skall det nya certifikatet vara giltigt
till ett datum som inte ligger langre fram i
tiden an fem & fran och med det datum det
befintliga certifikatet upphorde att gélla,
innan forlangningen beviljades.

19.3.7 Om en mellanliggande kontroll
dlutférs fére den period som anges i avsnitt
19.1.1 géller foljande:

.1 Det upphorandedatum som anges pa
certifikatet skall dndras genom péskrift till
ett datum som inte fér ligga langre fram i
tiden an tre & frdn det datum den
mellanliggande kontrollen slutférdes.

.2 Upphorandedatumet  far  forbli
ofdrandrat, forutsatt att ytterligare en eller
flera kontroller utfors, sa att den maximala
perioden  mellan  kontrollerna  som
foreskrivsi avsnitt 19.1.1 inte 6verskrids.

19.3.8 Ett certifikat som utfardats enligt
avsnitt 19.2 skall upphora att géllaom

.1 de tillampliga kontrollerna inte slutfors
inom de perioder som angesi avsnitt 19.1.1,

.2 certifikatet inte forses med paskrift
enligt avsnitt 19.1.1.3 och, n& sa ar
tillampligt, 19.3.7.1,

.3 ett rederi dvertar ansvaret for driften av
ett fartyg som inte tidigare drivits av
rederiet, och

A4 vid overforing av fartyget till en annan
flaggstat.

19.3.9 Nér det galler

1 fartyg som overfors till en annan
fordragsslutande stat skall den
fordragsslutande stat, vars flagg fartyget
tidigare férde, snarast mojligt overlamna
kopior pa, och al information som hanfor
sig till, det internationella
gjofartsskyddscertifikat som fartyget
medf 6rde fore dverforingen och kopior pa
tillgéngliga kontrollrapporter till
myndigheten i den nya flaggstaten, eller

.2 eft rederi som Overtar ansvaret for
driften av ett fartyg som inte tidigare drivits
av det rederiet, skall det tidigare rederiet
snarast mojligt overlamna kopior av all
information som hanfor sig till det
internationella gjofartsskyddscertifikatet
eller for att underlétta de kontroller som
anges i avsnitt 19.4.2 till det mottagande

fied that the ship complies with the re-
guirements of section 19.1. However, after
1 July 2004, for the purposes of:

.1 a ship without a certificate, on delivery
or prior toitsentry or re-entry into service;

.2 transfer of a ship from the flag of a
Contracting Government to the flag of a-
other Contracting Government;

.3 transfer of a ship to the flag of a Con-
tracting Government from a State which is
not a Contracting Government; or

4 when a Company assumes the respon-
sibility for the operation of a ship not prev-
ously operated by that Company;

until the certificate referred to in section
19.2 is issued, the Administration may
cause an Interim International Ship Security
Certificate to be issued, in a form corre-
sponding to the model given in the Appen-
dix to thisPart of the Code.

19.4.2 An Interim International Ship S-
curity Certificate shall only be issued when
the Administration or recognized security
organization, on behalf of the Administra-
tion, has verified that:

.1 the ship security assessment required
by this Part of the Code has been com-
pleted,

.2 acopy of the ship security plan meeting
the requirements of chapter XI-2 and part A
of this Code is provided on board, has been
submitted for review and approval, and is
being implemented on the ship;

.3 the ship is provided with a ship security
adert system meeting the requirements of
regulation X1-2/6, if required,

.4 the company security officer:

.1 has ensured:

.1 the review of the ship security plan for
compliance with this Part of the Code,

.2 that the plan has been submitted for go-
proval, and

.3 that the plan is being implemented on
the ship, and

.2 has established the necessary arrange-
ments, including arrangements for drills,
exercises and internal audits, through which
the company security officer is satisfied that
the ship will successfully complete the re-
quired verification in accordance with sec-
tion 19.1.1.1, within 6 months;



rederiet.

19.4 Interimistisk certifiering

19.4.1 De certifikat som anges i avsnitt
19.2 skal endast utfardas ndr den
myndighet som utférdar certifikatet ar fullt
Overtygad om att fartyget uppfyller kraven i
avsnitt 19.1. Efter den 1 juli 2004 far
emellertid myndigheten nér det géller

.1 ett fartyg som saknar certifikat da det
levereras, sitts i trafik eller pa nytt sitts i
trafik,

2 Overforing av ett fartyg frén en
fordragsslutande stats flagg till en annan
fordragsslutande stats flagg,

.3 overforing av ett fartyg till en
fordragsslutande stats flagg frén en stat som
inte &r en fordragsslutande stat, eller

A4 ett rederi som Overtar ansvaret for
driften av ett fartyg som inte tidigare drivits
av rederiet,

fram till det att det certifikat som avses i
avsnitt 19.2 utfardats, lda utfarda ett
interimistiskt internatiorel It
g ofartsskyddscertifikat, som & utformat
enligt den modell som finns i tillégget till
denna del av koden.

19.4.2 Ett interimistiskt internationellt
sj6fartsskyddscertifikat far endast utfardas
nd& myndigheten €eller en erkand
gj6fartsskyddsorganisation for
myndighetens rékning har kontrollerat
foljande:

.1 Den skyddsutredning av fartyg som
krévsi denna del av koden har utforts.

.2 En kopia av fartygets skyddsplan som
uppfyller kraven i kapitel XI-2 och del A i
denna kod finns ombord, har lagts fram for
granskning och godkénnande och har
inforts ombord pafartyget.

3 Fatyget & forsett med ett
skyddslarmsystem som uppfyller kraven i
regel X1-2/6 om sa foreskrivs.

.4 Rederiets skyddschef

.1 har sakerstéllt att

.1 fartygets skyddsplan har granskats for
Overensstammel se med denna del av koden,

.2 planen har lamnats in for godkénnande,
och

.3 planen har inférts ombord pa fartyget,
och
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.5 arrangements have been made for ca-
rying out the required verifications under
section 19.1.1.1;

.6 the master, the ship’s security officer
and other ship’s personnel with specific -
curity duties are familiar with their duties
and responsihilities as specified in this Part
of the Code; and with the relevant prov-
sions of the ship security plan placed on
board; and have been provided such infor-
mation in the working language of the
ship’s personnel or languages understood
by them; and

.7 the ship security officer meets the re-
quirements of this Part of the Code.

19.4.3 An Interim International Ship S-
curity Certificate may be issued by the Ad-
ministration or by a recognized security or-
ganization authorized to act on its behalf.

19.4.4 An Interim International Ship S-
curity Certificate shall be valid for 6
months, or until the certificate required by
section 19.2 is issued, whichever comes
first, and may not be extended.

19.4.5 No Contracting Government shall
cause a subsequent, consecutive Interim In-
ternational Ship Security Certificate to be
issued to a ship if, in the judgment of the
Administration or the recognized security
organization, one of the purposes of the
ship or a Company in requesting such cer-
tificate is to avoid full compliance with
chapter XI1-2 and this Part of the Code le-
yond the period of the initial interim certifi-
cate as specified i n section 19.4.4.

19.4.6 For the purposes of regulation XI-
2/9, Contracting Governments may, prior to
accepting an Interim International Ship Se-
curity Certificate as a valid certificate, e+
sure that the requirements of sections
19.4.2.4 t0 19.4.2.6 have been met.
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2 har vidtagit nodvandiga &atgérder,
inbegripet atgarder for Gvningar och interna
kontroller genom vilka rederiets skyddschef
har forsékrat sig om att fartyget kommer att
klara den foreskrivna kontrollen i enlighet
med avsnitt 19.1.1.1 inom sex manader.

5 Atgarder  har  vidtagits  for
genomférande av foreskrivna kontroller i
enlighet med avsnitt 19.1.1.1.

.6 Befdlhavaren, fartygets skyddschef och
ovrig fartygspersonal med  sdrskilda
gofartsskyddsuppgifter & va fértrogna
med sina uppgifter och sitt ansvar enligt
denna del av koden och med tillampliga
bestdmmelser i den skyddsplan for fartyget
som finns ombord och har fétt sadan
information pa det arbetssprék som anvands
av fartygets besittning eller sprék som
forstas av dem.

.7 Fartygets skyddschef uppfyller kraven i
denna del av koden.

19.4.3 Ett interimistiskt internationellt
gofartsskyddscertifikat  far utfardas  av
myndigheten eller a en erkand
gjofartsskyddsorganisation med befogenhet
att agera for myndighetens rakning.

19.4.4 Ett interimistiskt internationellt
giofartsskyddscertifikat skall galla for en
period pé sex ménader eler fram till det att
det certifikat som foreskrivs i avsnitt 19.2
har utfardats, beroende pa vilket som
intréffar forst, och fér inte forlangas.

19.4.5 En fordragssutande stat far inte
l&ta utfarda ett efterféljande interimistiskt
internationellt sjofartsskyddscertifikat till
ett fartyg om ett av fartygets eller rederiets
syften med att begéra ett sdant certifikat,
enligt myndighetens eller den erkdnda
gjofartsskyddsorganisationens  bedémning,
ar att undvika full dverensstdmmelse med
kapitel XI-2 och denna del av koden for en
period bortom den som gdler for det
ursprungliga interimistiska  certifikatet
enligt specifikation i avsnitt 19.4.4.

19.4.6 Vid tillampning av regel XI-2/9 fér
fordragssiutande stater, innan de godtar ett
i nterimistiskt internationel It
sjofartsskyddscertifikat som ett  giltigt
certifikat, forsékra sig om att kraven i
avsnitten 19.4.2.4 till 19.4.2.6 ar uppfyllda.
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Tillagg till del A
Tillagg 1
Formulér for internationel It sjofartsskyddscertifikat
INTERNATIONELLT SIOFARTSSKYDDSCERTIFIKAT

(Officiell stampel) (Stat)
Certifikatnummer

Utfardat enligt bestdmmel sernai

INTERNATIONELLA KODEN FOR SIOFARTSSKYDD PA FARTYG OCH |
HAMNANLAGGNIN-GAR (ISPS-KODEN)

Enligt bemyndigande av regeringen i

(statens namn)
av
(bemyndigad person eller organisation)

Fartygets namn OO O ST ST SOV ST TPV
Sarskiljande SIffror €ller DOKSLAVEr i aen
Hemort OO T OV UTUTVPROTOTOR
Typ av fartyg ettt et e AR e AR AR AR AR bR AR ARt
Bruttodraktighet ettt et e AR e AR AR AR AR bR AR ARt
M O-nummer ettt et e bt a et a AR AR bR E AR E bt E At b e et
Rederiets namn och adress ettt et e AR e AR AR AR AR bR AR ARt

HARMED INTYGASATT

1. sji6fartsskyddssystemet och all tillhorande sjofartsskyddsutrustning ombord pé fartyget har
kontrolle-ratsi enlighet med avsnitt 19.1i del A i ISPS koden,

2. kontrollen visade att j6fartsskyddssystemet och all tillhdrande sj6fartsskyddsutrustning
ombord pa fartyget i alla avseenden &r tillfredsstallande och att fartyget uppfyller
tillampliga krav i kapitel X1-2 i konventionen och del A i ISPS-koden och att

3. fartyget har en godkand skyddsplan.

Datum for forsta kontroll/férnyad kontroll pa vilken certifikatet grundas
Dettacertifikat &r giltigt till

med forbehall for kontroller i enlighet med avsnitt 19.1.11i del A i |SPS-koden.
L)1 = 1 = PP

(namnteckning pa den veder bor ligen bemyndigade tjansteman
somutfardar certifikatet)

(Den utfardande myndighetens stampel)
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APPENDIX TO PART A
APPENDIX 1
Form of the International Ship Security Certificate
INTERNATIONAL SHIP SECURITY CERTIFICATE

(official seal) (State)
Certificate Number
Issued under the provisions of the
INTERNATIONAL CODE FOR THE SECURITY OF SHIPS AND OF PORT FACILITIES
(ISPS CODE)
Under the authority of the Government of

(name of State)

by
(persons or organization authorized)

Name of ship eteetaee e et e —— et ae At ee A e R e et e E A A e R en R e aen
Distinctive number or letters ettt et e AR e AR AR AR AR bR AR ARt
Port of registry ettt et e AR e AR AR AR AR bR AR ARt
Type of ship ettt et e AR e AR AR AR AR bR AR ARt
Grosstonnage ettt et e bt a et a AR AR bR E AR E bt E At b e et
IMO Number ettt et e AR e AR AR AR AR bR AR ARt
Name and address of the COMPENY ..ttt sttt essesns
THISISTO CERTIFY:

1 that the security system and any assodated security equipment of the ship has been verified
in accordance with section 19.1 of part A of the ISPS Code;

2 that the verification showed that the security system and any associated security equipment
of the shipisin all respects satisfactory and that the ship complies with the applicablere-
quirements of chapter XI-2 of the Convention and part A of the ISPS Code;

3 that the ship is provided with an approved Ship Security Plan.

Date of initial / renewal verification on which thiscertificateisbased ...........ccovvviiiiiii i,

This Certificateisvalid Until ....... ... e e e e e eaas
subject to verifications in accordance with section 19.1.1 of part A of the ISPS Code.
Issued at
(place of issue of the Certificate)
[z 00 oS 1
(signature of the duly authorized official issuing the Certificate)

(Seal or stamp of issuing authority, as appropriate)
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PASKRIFT FOR MELLANLIGGANDE KONTROLL

HARMED INTYGAS att en mellanliggande kontroll som foreskrivs i avsnitt 19.1.1 i del A i
| SPS koden har utférts och att fartyget darvid befunnits uppfylla tilldmpliga bestdmmelser i
kapitel X1-2 i konventionen och del A i |SPS koden.

Meéllanliggande kontroll NamMNtECKNING .....cvevveererererereereeeerseeeseserenens
(Bemyndigad tjanstemans namnteckning)

(Myndighetens stampel)
PASKRIFT FOR YTTERLIGARE KONTROLLER*

Ytterligare kontroll Namnteckning ........coevevverneensnseneeessessessenenns
(Bemyndigad tjanstemans namnteckning)

(Myndighetens stampel)
Ytterligare kontroll Namnteckning ........ccceveeveereeneeneeneeeseeseensenenns
(Bemyndigad tjanstemans namnteckning)

(Myndighetens stampel)
Y tterligare kontroll Namnteckning
(Bemyndigad tjanstemans namnteckning)
Ort.
Datum
(Myndighetens stampel)

* Dennadel av certifikatet skall anpassas av forvaltningen f 6r att uppge om den har fastslagit
ytterligare kontroll som visats av uppstallningen i avsnitt 19.1.1.4



115

ENDORSEMENT FOR INTERMEDIATE VERIFICATION

THISISTO CERTIFY that at an intermediate verification required by section 19.1.1 of part A
of the I SPS Code the ship was found to comply with the relevant provisions of chapter X1-2 of
the Convention and part A of the | SPS Code.

Intermediate verification Signed ..
(S gnature of authorlzed off|C|aI)
Place ..
Date ...
(Seal or stamp of the authority, asappropriate)
ENDORSEMENT FOR ADDITIONAL VERIFICATIONS*

Additional verification Signed ..
(S gnature of authorlzed off|C|al)
Place .. .
Date ..
(Seal or stamp of the authority, as approprl ate)
Additional verification Signed ..
(S gnature of authorlzed off|C|al)
Place .. e
Date ..
(Seal or stamp of the authority, as approprlate)
Additional verification Signed ..
(g gnature of authorlzed off|C|aI)
Place ..
Date ..
(Seal or stamp of the authority, as approprl ate)

*  This part of the certificate shall be adapted by the Adminigration to indicate whether it has
established additional verifications as provided for in section 19.1.1.4.
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YTTERLIGARE KONTROLL | ENLIGHET MED AVSNITT A/19.3.7.2
| ISPSKODEN

HARMED INTY GAS att en ytterligare kontroll enligt kraven i avsnitt 19.3.72 i del A i ISPS
koden utforts och att fartyget darvid befunnits uppfylla tillampliga bestammelser i kapitel X1-2
i konventtionen och del A i I1SPS koden.
NamMNtECKNING .....cvevveererererereereeeerseeeseserenens
(Bemyndigad tjanstemans namnteckning)

(Myndighetens stampel)

PASKRIFT FOR FORLANGNING AV CERTIFIKATETSGILTIGHETSTID OM
DENNA AR KORTARE AN 5 AR NAR AVSNITT A/19.3.31 ISPS-KODEN AR
TILLAMPLIGT

Fartyget uppfyller tilldmpliga bestammelser i del A i ISPSkoden och certifikatet skall i
enlighet med avsnitt 19.3.3i del A i ISPS-koden godtas som giltigt fram till den .........cccccevveenee.

Namnteckning ........coeveeverneeneeneenseesseseeseenenns
(Bemyndigad tjanstemans namnteckning)
(Myndighetens stampel)

PASKRIFT NAR DEN FORNYADE KONTROLLEN HAR SLUTFORTS OCH
AVSNITT A/19.3.41 ISPSSKODEN AR TILLAMPLIGT

Fartyget uppfyller tillampliga bestdmmelser i del A i ISPS-koden och detta certifikat skall i
enlighet med avsnitt 19.3.4 i del A i ISPS-koden godtas som giltigt fram till den ........cccccevveenee.

NPT 01 015013 11 Vo [
(Bemyndigad tjanstemans namnteckning)
Ot et

(Myndighetens stampel)
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ADDITIONAL VERIFICATION IN ACCORDANCE WITH SECTION A/19.3.7.2 OF
THE ISPSCODE

THIS IS TO CERTIFY that at an additional verification required by section 19.3.7.2 of part A
of the ISPS Code the ship was found to comply with the relevant provisions of chapter XI-2 of
the Convention and part A of the | SPS Code.
(Sgnature of authorized official)
Place ...
Date ...
(Seal or stamp of the authority, asappropriate)

ENDORSEMENT TO EXTEND THE CERTIFICATE IF VALID FORLESSTHAN 5
YEARSWHERE SECTION A/19.3.3 OF THE ISPS CODE APPLIES

The ship complies with the relevant provisions of part A of the ISPS Code, and the Certificate
shall, in accordance with section 19.3.3 of part A of the ISPS Code, be accepted as valid until
(Sgnature of authorized official)
Place ..o veviii
Date ...
(Seal or stamp of the authority, asappropriate)

ENDORSEMENT WHERE THE RENEWAL VERIFICATION HASBEEN COM-
PLETED AND SECTION A/19.3.4 OF THE ISPSCODE APPLIES

The ship complies with the relevant provisions of part A of the ISPS Code, and the Certificate
shall, in accordance with section 19.3.4 of part A of the ISPS Code, be accepted as valid until
(Signature of authorized official)
Place ..ccovvvi i,
Date ...
(Seal or stamp of the authority, asappropriate)
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PASKRIFT FOR FORLANGNING AV CERTIFIKATETSGILTIGHETSTID TILL
DESSFARTYGET ANLOPER KONTROLLHAMNEN, NAR AVSNITT A/19.351
ISPSKODEN AR TILLAMPLIGT ELLER FOR EN RESPITPERIOD, NAR
AV-SNITT A/19.3.6 | ISPSKODEN AR TILLAMPLIGT

Detta certifikat skall i enlighet med avsnitt 19.3.5/ 19.3.6* i del A i 1SPS-koden godtas som

o o 10 € o o TSR
Namnteckning ........ceveeveenenneeneeneeessessessenenns
(Bemyndigad tjanstemans namnteckning)
L@ 4 QTSR

(Myndighetens stampel)

PASKRIFT FOR FRAMFLYTTNING AV DATUM FOR GILTIGHETENS
UPPHORAN-DE, NAR AVSNITT A/19.3.7.11 ISPSKODEN AR TILLAMPLIGT

| enlighet med avsnitt 19.3.7.1 i del A i ISPSkoden &r det nya datum vid vilket certifikatet
upphor att gédlla den**
Namnteckning ........coeveeverneeneeneenseesseseeseenenns
(Bemyndigad tjanstemans namnteckning)

(Myndighetens stampel)

*  Stryk det som g ar tillampligt.
** Omdennadel av certifikatet fyllsi skall det datum for certifikatets upphérande som anges
pé certifikatets framsida ocksa dndras pa motsvarande stt.
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ENDORSEMENT TO EXTEND THE VALIDITY OF THE CERTIFICATE UNTIL
REACHING THE PORT OF VERIFICATION WHERE SECTION A/19.3.50F THE
ISPS CODE APPLIESOR FOR A PERIOD OF GRACE WHERE SECTION A/19.3.6

OF THE ISPSCODE APPLIES

This Certificate shall, in accordance with section 19.3.5/ 19.3.6* of part A of the |SPS Code,
be accepted asvaliduntil .........................c.ll
(Sgnature of authorized official)
Place ....ovvi i
Date ...
(Seal or stamp of the authority, asappropriate)

ENDORSEMENT FOR ADVANCEMENT OF EXPIRY DATE WHERE SECTION
A/19.3.7.1 OF THE ISPSCODE APPLIES

In accordance with section 19.3.7.1 of part A of the I SPS Code, the new expiry date** is
(Sgnature of authorized official)
Place ....cooiiiii
Date ...
(Seal or stamp of the authority, asappropriate)

*  Delete as appropriate.
** |n case of completion of this part of the certificate the expiry date shown on the front of
the certificate shall also be amended accordingly.
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TILLAGG 2
Formular for interimistiskt internationel It sjofartsskyddscertifikat
INTERIMISTISKT INTERNATIONELLT SIOFARTSSKYDDSCERTIFIKAT
(Officiell stampel) (Stat)
Certifikatnummer
Utfardat enligt bestammel sernai
INTERNATIONELLA KODEN FOR SIOFARTSSKYDD PA FARTYG OCH | HAMNAN-

LAGGNINGAR

(ISPS-KODEN)
Enligt bemyndigande av regeringen i

(statens namn)
av
(bemyndigad person eller organisation)

Fartygets namn eeeaehebeteE e e eaeaeaeE e e et AR A A eE et AR e A b e A ARt A e b b e e e et R bbb b ee e s ante bt
Sarskiljande SIffror €ller DOKSLAVEr ittt saen
Hemort OO O ST OO STUTTOTVRTOTOR
Typ av fartyg ettt et e et A AR AR E R AR SRR AR AR e
Bruttodraktighet ettt et e et A AR AR E R AR SRR AR AR e
M O-nummer ettt bbbt a et a AR £ A E AR A AR ARtk a et
Rederietsnamn OCh @reSS ettt

Ar dettaett efterfoljande interimistiskt certifikat? Ja/Nej*
Om Ja, nar utfardades det forstainterimistiska CErtifiKatet? ... s

HARMED INTYGASATT kraveni avsnitt A/19.4.2 i ISPS-koden & uppfyllda.
Detta certifikat har utfardatsi enlighet med avsnitt A/19.4 i | SPS-koden.
Dettacertifikat & giltigttill den ...........ccoo i i,
Utfardat i
(Ort for certifikatets utfardande)
(namnteckning pa den veder borligen bemyndigade
tjansteman som utféardar certifikatet)

(Den utférdande myndighetens stampel)

* Stryk det som g ar tillampligt"
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APPENDIX 2
Form of the Interim International Ship Security Certificate
INTERIM INTERNATIONAL SHIP SECURITY CERTIFICATE
(official seal) (State)
Certificate No.
Issued under the provisions of the
INTERNATIONAL CODE FOR THE SECURITY OF SHIPS AND OF PORT FACILITIES
(ISPS CODE)
Under the authority of the Government of

(name of Sate)

by

(persons or organization authorized)
Name of ship ettt et et A e A S e E e e A e et e AR E et e R e R enanaen
Distinctive number or letters OO
Port of registry ettt et et A e A S e E e e A e et e AR E et e R e R enanaen
Type of ship ettt et e et A AR AR E R AR SRR AR AR e
Grosstonnage ettt bbbt a et a AR £ A E AR A AR ARtk a et
IMO Number ettt et e et A AR AR E R AR SRR AR AR e
Name and address of company ettt et e et A AR AR E R AR SRR AR AR e
Isthis a subsequent, consecutive interim certificate? Y es/ No*
If Yes, date of issue of initial interim certificate.........ccovvvveviiinivicencecieee e

THISISTO CERTIFY THAT the requirements of section A/19.4.2 of the | SPSCode have
been complied with.

This Certificate isissued pursuant to section A/19.4 of the |SPS Code.

This Certificateisvalid until ...

ST 1= o [ | PR

Dat@ Of ISSUE ... cooiciciiiciiiieriririinienes et £a s eebesae e eeae
(signature of the duly authorized official
issuing the Certificate)

(Seal or stamp of issuing authority, as appropriate)

* Delete as appropriate



