Regeringens proposition till Riksdagen om godkan-
nande av 1989 ars internationella konvention om béarg-
ning och med férdag till lagar om séttande i kraft av de
bestammelser som hor till omradet for lagstiftningen i
konventionen och om &ndring av §6lagen, samt om god-
kannande av uppsagning av 1910 ars konvention angaen-
de forenhetligande av vissa bestammelser i fraga om assi-
stans och bérgning

PROPOSITIONENSHUVUDSAKLIGA INNEHALL

| denna proposition foreslas att riksdagen
godkanner den konvention som 1989 ngatts
av Internationella g 6fartsorganisationen
IMO om bérgning av fartyg och annan egen-
dom. | propositionen foreslds dessutom att
riksdagen skall anta en lag om séttande i
kraft av de bestammelser som hor till omrd
det for lagstiftningen i konventionen samt en
lag om andring av sj6lagen sa att den natio-
nella lagstiftningen dverensstdmmer med
bérgningskonventionen.

1989 &rs béargningskonvention ersétter
1910 &rs internationella konvention angaende
forenhetligande av vissa bestammelser i fra
ga om assistans och bargning. Finland &r part
i 1910 &rs konvention och de pa den baserade
bestammelserna ingdr i 16 kap. i den gélan-
de gj6lagen.

Bargningskonventionen géler i huvudsak
avtalsforhdllandet mellan bérgaren och far-
tygsagaren. Enligt konventionen skall ocksa
miljGaspekter beaktas vid bérgning. Syftet &r
att genom bestdmmelser om bérgarlon samt
sarskild ersdttning, uppmuntra bérgare att
vidta bargningsdtgarder ocksa for att hindra
och begrénsa miljéskador. Dessutom inne-
haller konventionen bestammelser som syftar
till att forbattra bargarens stéllning.

Fordaget till éndring av g6lagen, som ba
serar sig pa konventionen, innehdller be-
stémmelser om i vilka situationer och till
vem béargarl6n skall betalas, om bargningsav-

talet, hur bérgarlonen faststélls och om olika
aktorers skyldigheter. Med nagra fa undantag
ar bestdmmel serna dispositiva.

Den grundldggande principen inom barg
ningsinstitutet, enligt vilken bérgarlén beta-
las bara for sadan bargning som varit fram-
gangsrik, & fortfarande en utgangspunkt.
Med stdd av de nya bestdmmel serna kan bér-
gare emellertid fa sarskild ersdttning, om
bérgningsatgarderna har gallt ett fartyg som
gdavt eller genom sin last hotade att orsaka
miljoskada, aen om fartyget eller lasten
skulle ha férolyckats.

| propositionen foresdds att Finland vid
godkdnnande av bérgningskonventionen ut-
nyttjar den dari ingdende méjligheten att for-
behdlla sig rétten att inte tillampa konven-
tionsbestdmmelserna ndr den egendom som
berérs &r sj6fartskulturell egendom.

Det foreslas vidare i propositionen att riks-
dagen godkanner att Finland séger upp 1910
ars konvention.

For Finlands vidkommande tréder barg
ningskonventionen i kraft ett & efter det att
Finland har deponerat godkannandeinstru-
mentet. Avsikten & att uppsagningen av
1910 &rs konvention skall trada i kraft vid
samma tidpunkt.

Lagarna avses tréda i kraft samtidigt som
konventionen vid en tidpunkt som bestédms
genom forordningar av republikens president
och statsradet.
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ALLMAN MOTIVERING

1. Inledning

Pa grund av sj6fartens internationella ka-
rakté&r har lagstiftningen om den genom ti-
derna harmoniserats genom internationella
konventioner i den man det varit mgjligt.
Sjolagen (674/1994) baserar sig i stor ut-
stréckning pa internationell reglering. Ocksa
de bestammelser om bargning som finnsi 16
kap. i solagen grundar sig pa 1910 &rs inter-
nationella konvention angdende forenhetli-
gande av vissa bestammelser i fraga om assi-
stans och bargning, nedan Brysselkonventio-
nen (FordrS 23/1923). Brysselkonventionen
eftertraddes av 1989 &rs internationella kon-
vention om bérgning, nedan bérgningskon-
ventionen.

Brysselkonventionen géller rétten till bér-
garlon for bargning av fartyg eller last som &r
i fara. Bargarlonens storlek bestédms antingen
genom avtal mellan redaren och bargaren el-
ler, vid avsaknad av ett avtal, genom beslut
av domstol. Konventionen grundar sig pa
principen om "no cure — no pay", som inne-
bér att det inte & mdjligt att fa bargarlon om
bérgningsforetaget inte har varit framgangs-
rikt. Om bargningsforetaget lyckas &r bargar-
l6nen i regel ansenlig. Konventionen innehdl-
ler dessutom bestédmmelser om bland annat
bérgningsavtal, jamkning och ogiltigforkla
rande av bérgningsavtalet, omstandigheter
som skall beaktas vid faststallande av béargar-
[6n samt fordelningen av bérgarlon mellan
flera bérgare.

Bristerna i Brysselkonventionen accentue-
rades vid de stora tankfartygsolyckor som in-
tréffade i dutet av 1970-talet. Den storsta
bristen ansdgs vara att bargarna inte hade
vare sig nagot intresse av eller ndgot som
skulle ha sporrat dem att handla i tid for att
undvika miljoskador nér det var ovisst om
egendom alls skulle ga att radda och bargar-
I6n alltsd skulle kunna erhdllas. Det ansags
ocksa finnas behov av att se 6ver bestammel-
serna om ingaende av bérgningsavtal for att
onddiga drojsmdl skulle kunna undvikas vid

ingdendet av sadana.

Ett centralt mal for 1989 ars bargningskon-
vention bestdr i att, genom grunderna for
faststéllande av bérgarlon, uppmuntra bér-
garna att vidta bargningsatgarder ocksai syf-
te att hindra och undvika miljéskador. Prin-
cipen om "no cure — no pay" utgér fortfaran-
de utgangspunkten. | bargningskonventionen
har man dock gjort ett principiellt viktigt av-
steg fran denna princip pa grund av miljo-
aspekter. Aven om en bargare inte lyckats
bérga egendom har han rétt till sarskild e-
sittning, om bérgningsdtgarderna gallt ett
fartyg som gjalvt eller genom sin last hotade
att foranleda miljoskada. Om bérgaren i den
ovan avsedda situationen genom sina atgar-
der har hindrat eller begransat uppkomsten
av en miljoskada, kan den sérskilda erséit-
ningen hojas. Ocksa i det fall att bargningsfo-
retaget har varit framgangsrikt aven i ovrigt
skall vid faststéllandet av bérgarlon beaktas i
vilken utstréckning bérgaren har lyckats
hindra eller minska miljéskador. | bargnings-
konventionen ingdr dessutom sadana be-
stammelser om ingdendet av bargningsavtal,
parternas skyldigheter mot varandra och fr&
gor kring betaningen av bargarlon som &r
mera detaljerade &én i Brysselkonventionen.

| bérgningskonventionen ges de fordrags-
slutande staterna maéjlighet att forbehdlla sig
rétten att inte tilldmpa konventionen nér
egendomen i fraga & en del av det gofarts-
kulturella arvet. | propositionen foreslas att
Finland skall gora en sadan reservation.

2. Nulage

2.1. Lagstiftning och praxis

Bestammelserna om bérgarlon finns i 16
kap. i sj6lagen. De baserar sig pa Bryssel-
konventionen.

Enligt 16 kap. i sj6lagen har den som bér-
gar ett fartyg som ar forolyckat eller i fara el-
ler ombordvarande gods eller ndgot som hort
till ett sddant fartyg eller gods, samt var och



en som medverkar vid bargningen ratt till
béargarlon. Rétt till andel i bargarlon har éaven
den som i samband med den handelse som
foranlett bargningen har raddat manniskor
fran fartyget eller medverkat vid deras radd-
ning.

Tillampningsomradet for sjolagens be-
stammelser & mera omfattande &n for Brys
selkonventionen. Konventionen forutsétter
namligen att fartyget & "i fara', med andra
ord att faran fortfarande & 6Gverhdngande. |
samband med ikraftséttandet av konventio-
nen ansags det i Danmark, Finland, Norge
och Sverige vara andamalsenligt att bredda
tillampningsomradet for den pa sa sétt att rét-
ten till béargarlon existerar ocksa nar ett far-
tyg som forolyckats bérgas.

Den grundldggande principen i béargnings-
rétten ar att ratten till bérgarlén kan upp-
komma endast om egendom har bargats. Om
foretaget misslyckas, far bérgaren ingen e-
séttning ens for de kostnader som foretaget
har foranlett.

| 16 kap. i g6lagen finns bestdmmelser om
pa vilket sitt bargarlonen faststélls. | be-
stdmmelserna uppraknas de omsténdigheter
som i forsta hand skall beaktas néar bérgarlo-
nen bestéms. Till dem hor bland annat i vil-
ken utstrackning bérgningsforetaget har
lyckats, den insikt och driftighet med vilken
bérgningsarbetet har utférts och den fara for
vilken bérgarna eller deras redskap har ut-
satts. | andra hand bor vérdet av det bargade
beaktas. Dessa omstandigheter bor beaktas
ocksd nar bargarlonen fordelas mellan flera
bérgare. Bargarlonen fa&r inte vara storre &n
vérdet av det bargade.

Ett visst matt av frivillighet forutsétts av
bargningen. Enligt s6lagen forekommer ing-
en rétt till bargarlén, om béargningsforetaget
kan anses inga i fullgorandet av ett tidigare
inganget avtal, exempelvis ett bogseringsav-
ta.

| 16 kap. i go6lagen finns dessutom be-
stémmelser om ndrmare forutsattningar for
rétten till bérgarlon, lastédgarens ansvar for
bérgarlon, omstandigheter som kan leda till
forverkande eller nedséttning av bargarltnen,
ogiltigforklarande av béargningsavtal samt
fartygets avgang och utldmnande av last n-
nan bérgarlénen betalts eller tillracklig s&
kerhet stéllts.

| siélagen har man velat sékerstélla att bér-
garen far betalt. Enligt 16 kap. tryggas ford-
ringar som géller bérgarlon genom att barga-
ren har rétt att innehdlla ett bargat fartyg eller
bérgat gods. | 3 kap. foreskrivs att bargarlo-
nen ar en fordran for vilken sj6pantrétt i far-
tyget galler till sékerhet. | vissa fall kan bér-
garen ocksa begéra att fartyget skall beldggas
med kvarstad.

Béargningshbestammelserna i sjdlagen &r till
sin karaktar dispositiva, fransett paragrafen
om ogiltigforklarande av bargningsavtal. Det
innebdr att de tillampas bara om parterna inte
har kommit 6verens om nagot annat. Ett avtal
& sdledes inte nodvandigt i sig, men det ut-
gor anda ett bevis for att bargaren har fatt ett
uppdrag att utféra och att det uttryckligen &r
fraga om ett bargningsforetag. Stérsta delen
av den kommersiella bargningsverksamheten
sker just pa basis av bargningsavtal. Barg
ningsavtalen ingds i allmanhet utgdende fran
standardavtal, eftersom bargningssituationer-
nai regel & sadana att det ar nodvandigt att
handla snabbt. Bérgarldnen bestéms da enligt
avtalet. For den handelse att parterna inte nar
samforstand om saken ingéar vanligen i avta-
let bestdmmelser om skiljefdrfarande.

Det standardavtal som anvénds mest i
bérgningsverksamheten & Lloyd's Standard
Form of Salvage Agreement, som brukar
bendmnas Lloyd's Open Form eller LOF.
Den senaste reviderade avtalsversionen tréad-
de i kraft & 2000 (nedan LOF 2000). Skan-
dinavisk Bergningskontrakt & en nordisk
motsvarighet till LOF, men detta har nastan
inte als anvandts .

Saval LOF 2000 som Skandinavisk Berg-
ningskontrakt 1994 innefattar de l6sningar
som godtagits i 1989 ars bargningskonven-
tion. Eftersom en stor del av den kommersi-
ella bargningsverksamheten sker pa basis av
standardavtal, inneb&r godkdnnandet av
bargningskonventionen och andringen i §6-
lagen framst ett stadféstande av géllande
praxis.

Nackdelen med standardavtalen kan dock
anses vara att man i LOF héanvisar till skilje-
forfarande i London och i Skandinavisk
Bergningskontrakt till ett skiljeférvarande i
Kopenhamn. Detta kan medfdra avsevarda
processkostnader for parterna. Orter for skil-
jeforfarandet har oftast ocksa betydelse i fr&



gaom tillamplig lag
2.2.  Deninternationella utvecklingen

Utvecklingen efter 1910 ars Brysselkonven-
tion

Det centraa i Brysselkonventlonen ar att
det inte & mojligt att fa bargarlon om barg-
ningsforetaget inte har varit framgangsrlkt
Bérgaren kan altsd inte fa bargarlon for a-
garder som minskar skadorna pa miljon, om
egendom inte har bérgats pa samma gang.

Tidigare har bargningen i forsta hand an-
setts som ett sétt att radda egendom med ett
ekonomiskt varde. Utgangspunkten dterspeg-
lades ocksd i réttsnormerna, som narmast re-
glerade forhdlandet mellan bérgaren och
agarna till egendomen. Med tiden har man
emellertid insett att det ocksa kan vara foren-
ligt med tredje mans och samhéllets intressen
att bargningsforetaget utfors effektivt. Sa
forhaller det sig sarskilt vid transport av olja
och andra miljéfarliga @mnen, varvid milj6-
skadorna kan vara alvarliga om en olycka
intraffar.

Olyckan utanfor Bretagne i mars 1978, da
oljetankfartyget Amoco Cadiz havererade,
belyste betydande brister i Brysselkonventio-
nen. Mdgjligheterna att barga fartyget var
sma, och ingen var redo att ens forsoka utan
sékerhet om hur kostnaderna skulle erséttas
vid ett misslyckande. Miljoskadorna var av-
sevért allvarligare 8n den ekonomiska forlust
som forlusten av fartyget och lasten medfor-
de, och olyckan visade klart hur viktiga in-
tressen kuststaterna kan ha att bevaka vid ett
fartygshaveri.

Det ifrégasattes allt oftare att den omstan-
digheten att anstrangningar for att skydda
miljon inte ansags vara framgangsrik barg-
ning och darfor inte beréttigade till ersétt-
ning. Ersattningsbestdmmelserna gjorde béar-
garna mindre villiga att bérga fartyg med
miljofarlig last nar det var sannolikt att farty-
get skulle ga forlorat. Vanligen & det miljo-
farliga &mnets ekonomiska vérde i det skada-
de fartyget |agt, och det maste stéllas i pro-
portion till sannolikheten for att bargningen
skall lyckas. Bestammelsen gav bérgarna inte
heller ndgon anledning att sérskilt beakta
miljoskyddsintressena i samband med barg-

ningen. Dessutom kan ett framgangsrikt
bargningsféretag forutsétta att fartyget som
utfora bargningforetaget forfogar dver dyrbar
speualutrustnmg som bargarna inte vill inve-
sterai sd lange det inte & sakert att erséttning
kan fas.

De intréffade haverierna ledde till forand-
ringar i den internationella avtalspraX|sen
Standardavtalet LOF  reviderades nagra
ganger sa att man beaktade frégor i ansgut-
ning till miljoskyddet. Avtalet komplettera-
des med en bestammelse om att fartygségar-
na var skyldiga att betala en sarskild kost-
nadserséttning till bérgare som begransade
oljeutsi&ppen under bargningsforetaget men
som helt eller delvis misslyckades med att
bérga fartyget och annan vardefull egendom.
Dessutom alades bargarna en skyldighet att
skydda miljén under ett pagaende bargnings-
foretag.

I synnerhet Amoco Cadiz-olyckan ledde till
den nya internationella konventionen om
bargning. Inom Internationella sjofartsorge-
nisationen IMO utarbetades en rapport om
Amoco Cadiz-olyckan och liknande olyckor.
| den konstaterades att Brysselkonventionen
behdvde revideras. Comité Maritime Interna-
tional (nedan CM1) borjade bereda ett férslag
till en ny bargningskonvention. Utkastet far-
digstdlldes vid en konferens i Montreal i mgj
1981 och sandes dérefter till IMO:s juridiska
kommitté fér behandling. 1989 &s interna-
tionella konvention om béargning (Internatio-
nal Convention on Salvage, 1989) antogs vid
en diplomatkonferens i London den 17-28
april 1989. | konferensen deltog foretrédare
for 66 stater samt observatérer fran interna-
tionella och fackliga sjofartsorganisationer.

1989 ars bargningskonvention

1989 ars bargningskonvention ersatte Brys-
selkonventionen. Ocksa den nya konventio-
nen utgar fran principen om "no cure — no
pay”. Den viktigaste nyheten i bargningskon-
ventionen bestdr i att syftet med den forutom
att bdrga egendom &r att uppmuntra béargarna
att beakta miljointressen. Revideringsarbetet
bottnade i tanken att bargaren bor veta att
han alltid far erséttning for sina kostnader nar
det ar fraga om att hindra uppkomsten av
miljoskador. D& behéver bérgaren inte be-



doma sannolikheten for att bargningsarbetet
skall vara framgangsrlkt innan han vidtar
bérgningsatgéarder. Ock&al det fall att farty-
get eller lasten gar forlorad bor bérgaren
kunna uppmuntras till att férhindra miljofor-
orening.

Bargningskonventionen uppmuntrar  bar-
garna pa tva sat till att skydda miljon. For
det forsta & det enligt bargningskonventio-
nen sa att en bargare som har utfort ett barg-
ningsforetag avseende ett fartyg som géavt
eller genom sin last hotade att orsaka skada
p& miljon & beréttigad till erséttning av aga-
ren till fartyget motsvarande sina kostnader. |
utgangspunkt skall den sarskilda ersattningen
motsvara de kostnader som asamkats bérga-
ren. Om bérgaren genom sitt bargningsfore-
tag har hindrat eller begréansat skada pa mil-
jon, kan den sérskilda ersdttningen normalt
hojas med hogst 30 Jprocent av de kostnader
som bérgaren har adraglt sig och, om en
domstol eller skiljeman finner det rattvist och
skaligt, med s mycket som 100 procent av
kostnaderna. Om ocksa egendom gar att bar-
ga betalas sarskild erséttning barartill den del
den overstiger bargarlonen. En bargare kan
forverka sin rétt till sérskild erséttning, om
han har varit vardsl6s och dérigenom har un-
derldtit att hindra eller begransa skada pa
miljon. For det andra bor bargarens skicklig-
het och anstréangningar i fraga om att hindra
eller begrénsa skada pa miljon beaktas som
en omstandighet nér bérgarlonen bestams,
enligt bargningskonventionen.

Bargningskonventionens  till&mpningsom-
rade & mer omfattande &n Bryssel konventio-
nens. Begreppet egendom som bargningen
avser & mera vidstrackt an tidigare, och
bérgni ngsatgardema behtver inte langre
genomforas utifran ett fartyg, utan de kan
ocksa vidtas fran Iuften eller fran land.

Bargningskonventionen baserar sig i likhet
med Brysselkonventionen pa avtasfrihet.
Detta ndamns uttryckligen i den nya barg-
ningskonventionen. Avtalsfriheten far dock
inte paverka skyldigheten att férsoka hindra
eller begransa skador pa miljon. Konventio-
nen innehaller ocksa tvingande bestammelser
om ogiltigférklarande och jamkning av avtal.

Nytt & ocksa att befalhavaren har getts rétt
att ingd bargningsavtal pa fartygsigarens
vagnar. Dessutom har befdhavaren och far-

tygsagaren rétt at ingd bérgningsavtal pa
vagnar av &garen till egendom ombord pa
fartyget. Avsikten med dessa bestammelser
ar att paskynda mgaendet av avtal sa att det
skall ga att undga skador som fdljer av ono-
digadréjsmal.

Bargningskonventionen innehaller fler ke
stammelser a@n forr om utforandet av bérg
ningsforetag, medan bestdmmelserna i Brys
selkonventionen framfér alt gallde bérgar-
[6n. Bargningskonventionen innefattar bland
annat bestammelser om bérgarens, fartygs-
agarens och befélhavarens inbdrdes skyldig-
heter. Det géller att notera att parterna, u-
over de privatréttsliga kraven, alaggs att visa
tillborlig aktsamhet for att hindra eller be-
gransa skada pa miljon.

Utover miljoaspekterna &r ett av malen for
konventionen att stérka den stéllning som i
synnerhet professionella bérgare har. Nar
bargarlonen bestams agnas storre uppmark-
samhet an tidigare a bland annat om barg
ningen har utforts med sddan utrustning som
ar avsedd for béargningsféretag samt graden
av beredskap och effektivitet vad avser ut-
rustningen och utrustningens vérde. Ytterli-
gare innehdller konventionen bestammelser
som syftar till att trygga bérgarnas ekono-
miska stéllning. Avtalet inbegriper bland an-
nat bestdammelser om stéllande av sékerhet
for bargarens fordringar samt andra bestam-
melser som tryggar erhallandet av betalning.

Bérgningskonventionen majliggor vissa re-
servationer. Av betydelse for Finland & moj-
ligheten att |ata bI| att tilldmpa konventions-
bestammelserna pa sadan egendom som &r
gofartskulturell egendom av forhistoriskt,
arkeologiskt eller historiskt intresse och finns
pa havsbotten.

Béargningskonventionen har trétt i kraft n-
ternationellt den 14 juli 1996.

1996 ars protokoll om ansvarsbegransning

Med anledning av den i bargningskonven-
tionen mgaende bestdmmelsen om sérskild
erséttning _togs i 1996 ars andringsprotokoll
till 1976 ars konvention om begransning av
gorétsligt  skadestandsansvar  (FordrS
32/2004), nedan 1996 &s protokoll om an-
svarsbegransning, in en bestdmmelse som
andrade artikel 3 punkt a i den sistnémnda



konventionen. Artikeln upptar bestdmmel ser
om fordringar som rétten till ansvarsbegréns-
ning inte omfattar. Undantaget galler ocksa
bérgarlon. | sin dndrade lydelse géller rétten
till ansvarsbegransning enligt artikeln inte
heller sidan sérskild ersdttning som betalas
enligt bargningskonventionen.

L&get i Danmark, Norge och Sverige

Béargningshestdmmelserna i sj6lagarna som
trétt i kraft i Danmark, Finland, Norge och
Sverige ar 1994 ingdr i 16 kap. i respektive
lands §6lag .

Béargningskonventionen har trétt i kraft
1996 for Danmarks och Sveriges vidkom-
mande och 1997 for Norges vidkommande.
Pa bargningskonventionen baserade bestam-
melser om bargning har inforts i dessa lan-
ders gj6lagar.

Norge och Sverige har gjort en reservation
enligt artikel 30 punkt 1 d, enligt vilken kon-
ventionen inte tillampas pa Sjofartskulturell
egendom. Danmark har inte gjort nagon s
dan reservation, eftersom den danska musei-
lagen redan lange har innehdllit en bestam-
melse enligt vilken bargarlon inte kan krévas
i frdga om s&dana vrak som avses i museila-
gen och foremdl som pétréffatsi dem.

2.3. Beddmning av nulaget

De bestammelser om bargningsforetag som
finns i bargningskonventionen ar avsevart
mera omfattande &n de som ingar i Bryssel-
konventionen. Miljoaspekterna har beaktats
pa tillborligt sdtt i bargningskonventionen.
Den innehdller ocksa andra nya element som
uppmuntrar till effektiva bargnlngwtgarder
nagot som &r till fordel for bade fartygs- och
lastégarna och ligger i hela samhéllets intres-
se.

| praktiken tillampas bérgningskonventio-
nens bestdmmelser redan i bargningsverk-
samheten, eftersom de ingdr i de allmant an-
vandna standardavtalen. For att det skall vara
mojligt att férvissa sig om att konventionsbe-
stammelserna tillampas ocksa i sadana fall
dar inget bargningsavtal har ingétts & det
motiverat att Finland tilltréder konventionen
och reviderar sina nationella bestammelser sa
att de 6verensstdmmer med den.

Danmark, Norge och Sverige har redan till-
trétt bargningskonventionen. Med hansyn till
de nordiska sjdlagarnas likformighet och
réttspraxisen pa omradet & det dndamalsen-
ligt att s6lagen i Finland foljer de avgoran-
den som har tréffats i det nordiska lagstift-
ningssamar betet.

Tilltréde till bargningskonventionen foérut-
sdtter att bargningsbestammelserna i sjolagen
andras sa att §6lagen motsvarar bestammel-
sernai konventionen.

3. Malsattning och de viktigaste
forslagen

3.1 Malsittning

Malséttningen med propositionen &r att sét-
ta i kraft 1989 ars bargningskonvention och
férnya bestammelserna om bargning i 16
kap. i sj6lagen i Overensstammelse med
bérgningskonventionen, sa att konventionen
kan godkénnas for Finlands vidkommande.

3.2. Godkannandeav konventionen och
fornyande av 16 kap. i §6lagen

| propositionen foresl&s att riksdagen god-
kénner 1989 ars internationella bargnings-
konvention, som ingicks i London den 28
april 1989. En redogorelse for huvudpunk-
terna i konventionen ingér i avsnitt 2.2. I
propositionen ingdr ocksa ett fordag till en S
kallad blankettlag enligt vilken de bestam-
melser i konventionen som hor till omrédet
for lagstiftningen géller som lag sadana Fin-
land har forbundit sig till dem.

| propositionen foreslas vidare att 16 kap. i
goOlagen fornyas i Gverensstammelse med
bargningskonventionen. Sasom for nérvaran-
de skall det i kapitlet inga bestammelser om i
vilka situationer och till vem bérgarlon skall
betalas och hur bérgarlénen faststélls, om
bérgningsavtal samt om ansprak pa och ke
talning av bérgarlon. Syftet med de nya ke-
stdmmelserna ar att i synnerhet skerstélla att
miljoaspekter beaktas vid bargningssituatio-
ner. Med bestdmmel serna om faststéllande av
bérgarlonen samt sarskild erséttning efter-
strédvar man att uppmuntra bérgare att vidta
bargningsdtgéarder ocksa for att hindar och
begrénsa miljoskador.



Den grundldggande principen inom barg
ningsinstitutet, enligt vilken bargarlén beta-
las bara for sadan bargning som varit fram-
gangsrik, & fortfarande en utgangspunkt.
Med stod av de nya bestéammelserna kan en
bérgare emellertid fa séarskild erséttning, om
bargningsatgarderna har gdlt ett fartyg som
gdavt eller genom sin last hotade att orsaka
miljoskada, a@en om fartyget eller lasten
skulle ha férolyckats. Syftet med de nya be-
stdmmelserna & ocksa att forbéttra bérgarens
stallning vid géva utférande av bargningen
och att sdkerstdlla att bargarlnen betalas.

De foreslagna bestdmmelserna &r, sasom de
gdlande bestammelserna, huvudsakligen
dispositiva och tillampas sdledes bara om an-
nat inte har dverenskommits mellan bérgaren
och den som foretréder fartyget.

| fordaget till andring av 16 kap. i 56lagen
har man ocksa beaktat syftet att sjdlagarna i
Danmark, Finland, Norge och Sverige fortfa-
rande forblir likformiga.

Avsikten & att Finland deponerar godkan-
nandeinstrumentet hos den Internationella
sjofartsorganisationens general sekreterare sa
snart som majligt efter att de interna atgar-
dernai Finland for godkénnande av konven-
tionen har slutforts.

3.3. Reservation i enlighet med konven-
tionen

| propositionen foreslds att Finland skall
anvanda den i bargningskonventionen ingg
ende mojligheten att forbehdlla sig réatten att
inte tilldmpa konventionens bestdmmelser i
friga om sadan sjofartskulturell egendom
som avses i artikel 30 punkt 1(d). Med ar-
ledning av detta avgrénsas béargningsbe-
stammelsernas tillampningsomrade pa sa st
att dei princip inte tillampas pa sddana fartyg
och sadan egendom som avses i lagen om
fornminnen (295/1963).
34. Uppsagning av 1910 ars Brysselkon-
vention

Béargningskonventionen utgdr en ny kon-
vention rérande bargningsatgarder och avsik-
ten & att den ersétter Brysselkonventionen.
Aven om det med avseende pa godkannandet
av bérgningskonventionen inte i sig & nod-

vandigt att séga upp Brysselkonventionen,
anses en uppsagning vara andamalsenlig i
syfte att uppna klara och entydiga folkrattsli-
ga forpliktelser for Finlands vidkommande,
som grundar sig pa den nyaste regleringen.
Uppsagningen av Brysselkonventionen trader
i kraft ett ar fran uppsagningen. Bargnings-
konventionen ater trader i kraft ett ar efter
godkannandet. | propositionen foreslas att
Finland skall sdga upp den gamla konventio-
nen sa att uppsagningen trader i kraft innan
den nya bargningskonventionen har trétt i
kraft. | praktiken sker uppsagningen av den
gamla konventionen och godkénnandet av
den nya samtidigt. Efter att uppsagningen av
Brysselkonventionen har trétt i kraft kommer
Finland att utgora part endast i bargnings
konventionen och kan sétta i kraft lagstift-
ningen om den genom forordningar av repu-
blikens president och statsradet.
35.  Ansvarsbegransning

Enligt artikel 2 i 1996 ars protokoll om an-
svarsbegransning géller rétten till ansvarsbe-
gransning inte sarskild erséttning enligt
béargningskonventionen. Finland har godként
protokollet & 2000, och det tradde i kraft in-
ternationellt och for Finlands vidkommande i
maj 2004. | detta ssmmanhang &r avsikten att
andra golagens ansvarsbegransningsbe-
stdmmelser sa att de stdmmer Gverens med
konventionen for den sarskilda erséttningens
ddl. | samband med att andringsprotokollet
godkandes (RP 190/1999 rd) valde man att
infdra en bestdmmel se om sérskild ersattning
i g6lagen forst i samband med godkénnandet
av bargningskonventionen. Bestammelsen in-
forsi 9 kap. i g6lagen, som upptar allmanna
bestéammelser om rétt till ansvarsbegrans
ning.

4. Propositionens konsekvenser

4.1. Ekonomiska konsekvenser
Propositionen har inte enligt beddmning
nagra direkta konsekvenser for den offentliga
ekonomin.
Den sarskilda ersdttningen kan anses med-
fora en del merkostnader for dem som ansva-
rar for att den betalas, i framsta hand fartygs-
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agaren och dennes férsakringsgivare. Be-
stammelserna om sarskild ersattning tillam-
pas emellertid redan inom den kommersiella
bérgningsverksamheten med stéd av avtal, sa
till denna del férandras de facto inte de kost-
nader som asamkas enskilda.
4.2.  Miljokonsekvenser

Frén miljosynpunkt har bérgningskonven-
tionen och de pa den baserade standardbérg-
ningsavtal som &r i allmant bruk haft positiva
konsekvenser tack vare det incitamentsystem
som & inbyggt i dem. Propositionen om and-
ring av golagen medfér darmed inte i egent-
lig mening nagot nytt for skyddet av den ma-
rina miljon, utan lagstiftningen bekréftar den
utveckling som skett.

5. Beredningen av propositionen
5.1

Forhandlingar na om 1989 arsinter-
nationella konvention om bargning

Efter det forberedande arbetet i IMO god-
kandes 1989 ars bargningskonvention vid en
diplomatkonferens i april 1989. Finland wn-
dertecknade konventionen med forbehdll for
godkannande &r 1990.

5.2. Beredningi Finland

Propositionen har beretts som tjansteupp-
drag vid kommunikationsministeriet. Den har
behandlats i sjofartsdelegationens lagstift-
ningssektion. Det fordlag till andring av §6-
lagen som ingdr i propositionen baserar sig
pa nordiskt samarbete, och riktlinjerna i det
motsvarar dérmed den géllande bargnings-
lagstiftningen i Danmark, Norge och Sverige.

Utldtande om propositionen har begérts av
utrikesministeriet, justitieministeriet, inri-
kesministeriet, undervisningsministeriet, mil-
joministeriet, Alands landskapsregering, Sj6-
fartsverket, Finlands miljocentral, Abo Aka-
demi, Merivakuutusyhtididen Y hdistys - §6-
forsdkringsbolagens Foérening ry, Finlands
Rederiforening rf, Alands Redarférening rf,
Fraktfartygsforeningen rf, Suomen Laivan-
padllystoliitto - Finlands Skeppsbefasfor-
bund ry, Suomen Konepaallystéliitto - Fin-
lands Maskinbefélsforbund ry, Finlands

Sjomans-Union FS-U rf och Finlands Nér-
ingsliv EK.

Utldtanden har getts av utrikesministeriet,
justitieministeriet, undervisningsministeriet,
inrikesministeriets polisavdelning, miljomi-
nisteriet, Alands landskapsregering, Sjofarts-
verket, Finlands miljocentral, Merivakuutu-
syhtitiden Y hdistys - Sj6forsakringsbolagens
Forening ry, Finlands Rederiforening rf,
Fraktfartygsforeningen rf, Suomen Laivan-
padllystoliitto - Finlands Skeppsbefdsfor-
bund ry och Finlands Sjémans-Union FS-U
rf.

Alla remisintaner har tillstyrkt propositio-
nen. Utrikesministeriet och justitieministeriet
foredogi sina utldtanden vissa andringar och
preciserningar i forslaget. Dessutom konsta
terade justitieministeriet att den bestdmmelse
om ikrafttradande foér de nya York-
Antwerpen-reglerna som under remissforfa-
randet ingick i forslaget till &ndring av 17
kap. 18 i solagen forutsdtter andringar pa
lagstiftningsniva. Dessa omstandigheter har
beaktats vid den fortsatta beredningen av
propositionen.

6. Andra omstandigheter som in-
verkat pa propositionens inne-
hall

Enligt 17 kap. 18 i golagen tillampas de
av CMI godkénda Y ork-Antwerpen-reglerna
av 1974 i fraga om skada, forlust och kostnad
vid gemensamt haveri och férdelningen dar-
av, om nagot annat inte avtalas. Reglerna har
skrivits in i férordningen angaende gemen-
samt haveri (502/1980) och de géaller fordel-
ningen av ovan ndmnda kostnader mellan re-
daren och lastédgarna. Reglerna tillampas for
narvarande ocksa pa fordelningen av kostna-
derna for bargning.

Vid den diplomatkonferens som antog
bargningskonventionen godkandes en resolu-
tion dar IMO:s general sekreterare uppmana
des att vidta tgarder for astadkommande av
sadan andring av 1974 ars Y ork-Antwerpen-
regler att sérskild erséttning enligt artikel 14
inte & foremd for gemensamt haveri utan
den sarskilda ersdttningen fortfarande skall
béaras av fartygsdgaren. Y ork-Antwerpen-
reglerna andrades ar 1990 pa det sitt som
forutsatts i resolutionen. Ar 1994 modernise-



rades reglerna och anpassades efter affarsli-
vets behov. De andringar som foretagits 1990
ingick ocksai de reviderade reglerna.

Den senaste regeléndringen godkandes vid
CMI-konferensen i Vancouver i juni 2004,
och de andrade reglerna &r tillampliga fran
ingangen av 2005. | de nya reglerna har ock-
sa bérgarl6nen uteslutits ur de kostnader som
skall fordelas vid gemensamt haveri. Ett un-
dantag fran detta utgor en situation déar nagon
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av parterna har betalat till en bérgare sadana
andelar som hor till nagon annan att betala.
Eftersom York-Antwerpen-reglerna har
andrats flera ganger sedan 1974 &rs regler
och nyare regler redan tillampas i praktiken,
ar det meningen att bestdmmelserna om
gemensamt haveri skall ses 6ver sa snart som
mojligt. Det behovs ocksa for att lagstift-
ningen skall uppfylla grundlagens krav.
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DETALIJMOTIVERING

1. Bargningskonventionens inne-
hall och forhallande till lag-
stiftningen i Finland

Kapitel I.  Allm&nna bestéammelser

Artikel 1. Definitioner. | artikeln definieras
de viktigaste begreppen i konventionen.

Enligt punkt a avses med bargningsforetag
varje handling eller verksamhet som foretas
for att bistd ett fartyg eller ndgon annan
egendom som &r i farai navigeringsbara far-
vatten eller i andra farvatten av varje dag.
Var malet for foretaget ligger & avg)rande
daremot kan foretaget &ga rum ocksa fran
land eller fran luften. | artikel 30 ges de for-
dragsslutande staterna dock en mojlighet att
forbehalla sig rétten att inte tillampa konven-
tionen ndr bargningsforetaget ager rum pa
inre farvatten och samtliga inblandade fartyg
ar icke havsgaende eller nér bargningsforeta
get ager rum painre farvatten och inget far-
tyg & inblandat.

Konventionen gdller endast bérgning av
egendom som &r i fara. Sasom ovan konstate-
ras har det i Danmark, Finland, Norge och
Sverige av havd ansetts att bargning kan gal-
la ocksa fartyg som har forlist, &ven om de
inte langre & i fara. Konventionen stéler inte
nagra hinder fér en sddan mera omfattande
tillampning, och avsikten & att den skall
kvarstai sjdlagen.

Enligt punkt b avses med fartyg varje
skepp eller farkost, eller ndgon annan kon-
struktion som kan mandvreras. Definitionen
innefattar ocksa fartyg som sjunkit. Defini-
tionen skall lasas tillsammans med artikel 3,
enligt vilken fast férankrade eller flytande
plattformar och flyttbara havsborrningsenhe-
ter utesluts ur konventionens tillampnings-
omrade nar de finns pa en plats dar de an-
vands for undersokning, utvinning eller pro-
duktion avseende havsbottens mineraltill-
gangar.

Enligt punkt c avses med egendom all
egendom som inte & stadigvarande och av-

siktligt fastgjord vid strandlinjen, bl.a. ute-
staende frakt. Egendomsbegreppet innefattar
gods som ugor last ombord pa ett fartyg. A
andra sidan behdver egendom enligt defini-
tionen inte ha ndgon som helst berérings-
punkt med gofarten. Enligt den gélande
skrivningen i sj6lagen kan bérgningen bertra
ett fartyg som ar forolyckat eller ifara eller
ombordvarande gods eller nagot som har hort
till ett sadant fartyg eller gods. Egendomsde-
finitionen i bargningskonventionen &r avse-
vart mera vidstrackt an detta, sa det ar skéal
att andra sj6lagens bestammelser sa att de
motsvarar bargningskonventionen. Artikel 30
ger mojlighet till ett sadant forbehall att kon-
ventionen inte tillampas pa gofartskulturell
egendom, sasom historiska fartygsvrak.

Enligt punkt d avses med skada pa miljon
vasentlig fysisk skada pa mansklig halsa eller
pa marint liv eller tillgangar i kustfarvatten
eller inre farvatten eller omraden i omedelbar
narhet till sddana farvatten, orsakad av for-
orening, kontaminering, brand, explosion d-
ler liknande alvarliga héndel ser.

Enligt punkt e avses med betalning varje
belbning, gottgoirelse eller ersdttning som
skall erlaggas enligt konventionen.

Enligt punkt f avser begreppet organisation
Internationella sjofartsorganisationen (IMO).

Enligt punkt gavses med generalsekretera-
re organisationens generalsekreterare.

Definitioner som motsvarar punkterna a-d
foredas bli inskrivnai go6lagen.

Artikel 2. Konventionens tillampning.
Konventionen skall tillampas nér domstols-
eller skiljeforfarande rorande fragor som be-
handlas i konventionen ager rum i en for-
dragsslutande stat. | praktiken ar detta en
lagvalsregel, vilket innebér att en domstol i
en fordragsslutande stat i utgangspunkt till-
[&mpar sin egen lagstiftning, med andra ord
de materiella bestdmmelserna i domstolslan-
det (lex fori). En fordragsslutande stat &r
skyldig att sdtta i kraft konventionsbestam-
melsernai sin nationella rattsordning. Nar ett
drende behandlas i en domstol eller vid skil-
jeforfarande i den fordragsslutande staten &



réttsinstansen enligt artikeln skyldig att till-
|ampa konventionen.

En bestdmmelse som motsvarar artikeln
skall tasin i g6lagen.

Artikel 3. Plattformar och borrningsenhe-
ter. Enligt artikeln skall konventionen inte
tillampas pa fast forankrade eller flytande
plattformar eller pa flyttbara havsborrnings-
enheter n&r sadana plattformar eller enheter
finns pa en plats dar de anvands for under-
sobkning, utvinning eller produktion avseende
havsbottens mineraltillgangar. Bestammelsen
utgor ett undantag fran fartygsdefinitionen i
konventionen och darmed fran dess tillamp-
ningsomréde. Konventionen tillampas dock
ocksa pa sddana plattformar och borrnings-
enheter som namns i artikeln nér de till ex-
empel & pavég till den plats dar de skall an-
vandas.

En bestdmmelse som motsvarar artikeln
bor skrivasin i g6lagen.

Artikel 4. Statsdgda fartyg. Artikeln be-
gransar konventionens tillampningsomrade
pa sA sétt att konventionen, utan att detta p&
verkar tillampningen av artikel 5, enligt
punkt 1 i artikeln inte skal tillampas pa
krigsfartyg eller andra fartyg som &gs eller
drivs av en stat och som, vid tiden for barg-
ningsforetaget, har rétt till immunitet enligt
allmant erkanda folkréttsliga principer. Den
ft’)rdragsslutande staten kan emellertid, om
den sa onskar, bestdmma att konventionen
skall tillampas ocksd pa sadana fartyg som
avses ovan. Enligt punkt 2 skall staten da un-
derrétta IMO:s generalsekreterare om detta
och ange de narmare villkoren och forutsatt-
ningarna for en sadan tillampning.

Artikelns tillampningsomrade motsvarar
tillampningsomradet for 1926 ars konvention
om immunitet for statsdgda fartyg.

Artikel 5. Bérgningsforetag som kontrolle-
ras av myndigheter. Enligt punkt 1 paverkar
konventionen inte bestdmmelser i nationell
ratt eller internationella konventioner anga
ende bargningsforetag som genomfors eller
kontrolleras av myndigheter. Enligt punkt 2
skall trots detta bérgare som utfor sddana
bargningsforetag ha rétt att atnjuta de réttig-
heter och den gottgorelse avseende barg
ningsforetag som foljer av konventionen. En-
ligt punkt 3 skall det bestdmmas enligt lagen
i den stat dar myndigheten finns i vilken u-
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stréckning en myndighet som & skyldig att
utféra bargningsforetag kan atnjuta de réttig-
heter och den gottgorelse som féljer av kon-
ventionen.

Artikeln motsvarar delvis artikel 13 i Brys-
selkonventionen. | den gdllande sj6lagen
finns inga bestammelser som motsvarar
punkterna 1 och 2, och darfor bor sadana fo-
gas till lagen.

Sjolagens bestammelser tillampas ocksa pa
bérgningsforetag som genomférs eller kon-
trolleras av myndigheter. | gallande 16 kap.
7 8§ finns bestdmmelser om rétten till andel i
béargarlonen for beséttningen ombord pa
statsfartyg som brukas uteslutande for stats-
andamdl. Enligt dem skall den del av bérgar-
[6nen som inte tillfaller staten fordelas mel-
lan de ombordvarande enligt grunder som
faststélls genom forordning. Staten kan avsta
fran bargarlén utan ansvarighet mot de am-
bordvarande. Avsikten & att bibehdlla dessa
bestdmmel ser.

Artikel 6. Bargningsavtal. | punkt 1 be-
stams att konventionen skall tillampas pa
varje bargningsforetag i den man ngot annat
inte uttryckligen eller underforstatt foljer av
ett avtal. Fran detta finns tva undantag, for i
punkt 3 bestdms att avtalet dock inte skall
paverka tillampningen av artikel 7 och inte
heller skyldigheten att hindra eller begrénsa
miljoskador.

Punkt 2 innehdler en viktig ny bestammel-
se enligt vilken befélhavaren skall ha beho-
righet att inga avtal om bargningsforetag pa
fartygsigarens vagnar. Denna réttighet har
namligen inte inforts i alla réttsordningar en-
bart pa grundval av stallningsfullmakt, och
darfor har det ansetts att en explicit bestam-
melse i konventionen & nddvéandig. Dessut-
om har befélhavaren eller fartygsagaren rétt
att inga avtal om bargningsforetag pa vagnar
av &garen till egendom ombord pa fartyget.

Bargningsbestdmmelserna i den nuvarande
lagen é&r till 6vervagande del dispositiva, vil-
ket innebér att parterna kan avvika fran dem
genom avtal. Detta omnd@mns dock inte direkt
i lagen. For tydlighetens skull foreslas att
forhallandet skall skrivasin explicit i 16 kap.
i s6lagen. Med stod av stéllningsfullmakten i
6 kap. 13 och 16 §i g6lagen har befédhava-
ren rétt att pa redarens vagnar inga barg
ningsavtal. Lagbestammelser om de andra
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bemyndiganden som avses i artikeln saknas,
sa det & ska att foga sadana till lagen.

Artikel 7. Ogiltighet och jamkning av av-
tal. Enligt artikeln far ett avtal eller villkor
déri ogiltigforklaras eller jamkas om avtalet
ingicks under otillborlig paverkan eller under
inflytande av fara och avtasvillkoren &r
oskdliga, eller om erséttningen enligt avtalet
& oskaligt hog eller 1&g i forhdlande till de
tjénster som faktiskt utfordes. Bestdmmelsen
utgor tvingande rétt, och parterna kan inte
avvika fran den genom avtal.

Artikeln motsvarar artikel 7 i Brysselkon-
ventionen, och sj6lagen innehaller en narbe-
déktad bestdmmelse, det vill sdga 16 kap.
6 8 Det ar dock skél att for tydlighetens skull
precisera paragrafens ordalydelse i dverens
stdmmelse med konventionen.

Kapitel II. Utférande av bargningsforetag

Artikel 8. Bargarens, agarens och befal-
havarens skyldigheter. Enligt artikeln & bar-
garen, gentemot dgaren av fartyget eller av
nagon annan egendom som &r i fara, skyldig
att utféra bargningsforetaget med tillborlig
aktsamhet. Dessutom skall han soka bistand
fran andra bérgare nér omstandigheterna sk&
ligen kraver det samt tillata ingripande fran
andra bérgare nér detta av skalig anledning
begérs av &garen av eller befélhavaren pafar-
tyget eller av &garen av nagon annan egen-
dom som &r i fara | det sistndmnda fallet
skall bérgarlonen dock inte paverkas av detta
savida det visar sig att begaran inte fram-
stélldes av skélig anledning.

Fullgbrandet av de skyldigheter som ndmns
i artikeln inverkar pa bérgarlonens storlek. Ju
béttre skyldigheten har fullgjorts, desto storre
kan ersattningen vara, och vice versa.

Agaren av och befdhavaren pa fartyget
samt &garen av nagon annan egendom som &r
i fara @ gentemot béargaren skyldiga att helt
samarbeta med denne under utforandet av
bérgningsféretaget. Nér fartyget eller annan
egendom har forts i sékerhet &r &garen eller
befalhavaren skyldig att aterta dem, om bér-
garen med fog begér att sa skall ske.

Agaren av fartyget och egendomen, befal-
havaren och bérgaren skall vid réddningen
visa aktsamhet for att hindra eller begransa
skada pa miljon. Med stod av artikel 6 &r

denna bestdmmel se tvingande rétt, och avvi-
kelser fran den kan inte goras genom avtal
mellan parterna.

Artikeln & helt ny jamfort med Bryssel-
konventionen, och motsvarande bestammel-
ser finns inte i sj6lagen, sa sadana bor fogas
till lagen.

Artikel 9. Kuststaternas rattigheter. Enligt
artikeln skall konventionen inte paverka den
berérda kuststatens ratt att vidta tgérder i
enlighet med allmént erkénda folkréttsliga
principer for att skydda sin kustlinje eller
darmed sammanhangande intressen fran for-
orening eller hot om fdrorening till foljd av
ett haveri eller handlingar i samband med ett
haveri som skaligen kan antas medféra stora
skadliga konsekvenser. Kuststaten har hérvid
ocksa rétt att ge direktiv i samband med
bargningsforetag.

Ocksa denna artikel &r ny och uttrycker den
miljoskyddsaspekt som anammats i konven-
tionen. For artikelns del behtvs ingen ny re-
tionell lagstiftning, eftersom myndigheternas
verksamhet redan regleras tillréckligt genom
de bestdmmelser som &r i kraft. Artikeln har
inte heller nagra sadana privatréttsiiga eller
andra verkningar som bor lagfastas.

Artikel 10. Skyldighet att lamna bistand.
Enligt punkt 1 & varje befédhavare skyldig
att, i den man det kan ske utan alvarlig fara
for det egna fartyget och ombordvarande per-
soner, lamna bistand till var och en som &r i
fara att forolyckas till soss. | punkt 2 alaggs
de fordragsslutande staterna att vidta erfor-
derliga dtgarder for att verkstélla beféhava
rens skyldighet. Enligt punkt 3 skall agaren
till fartyget inte &dra sig ndgot ansvar om be-
falhavaren asidosétter sin skyldighet.

Artikeln motsvarar artiklarna 11 och 12 i
Brysselkonventionen. | 6 kap. 11 §i sjdlagen
finns en bestdmmelse om hjép till den som
& i §6nodd. En befalhavare som antraffar né-
gon | §6ndd & skyldig att |dmna al den
hjélp som & mojlig och behovlig for att rad-
da den nodstéllda, om det kan ske utan all-
varlig fara for eget fartyg eller beséttningen
eller dvriga personer ombord. Om beféd hava-
ren i nagot annat fall har fatt kdnnedom om
att ndgon &r i §6nod eller har han fatt kanne-
dom om nagon fara som hotar sjétrafiken, ar
han skyldig att vidta dtgarder for att radda
den nodstéllda eller avvérjafaran, om det kan



ske utan alvarlig fara for eget fartyg eller be-
séttningen eller dvriga personer ombord.

En bestdmmelse om skyldigheten att |amna
hjalp nér ett fartyg har stétt samman med ett
annat fartyg finns i 8 kap. 58 i sj6lagen. |
den sdgs att om ett fartyg har sttt samman
med ett annat fartyg ar befélhavaren skyldig
att |dmna det andra fartyget och de ombord-
varande personerna all hjdp som & mdgjlig
och behovlig for att rddda dessa ur den fara
som har uppkommit genom sammanstétning-
en, om det kan ske utan alvarlig fara for det
egna fartyget eller beséttningen eller ovriga
personer ombord.

En straffbestdmmelse som géller detta finns
i 20 kap. 68 i solagen. En befdlhavare som
har férsummat att iaktta sina skyldigheter en-
ligt 8 kap. 5 § kan domas till boter eller fang-
glse i hogst tva ar, och straffet for forsum-
melse av skyldigheter enligt 6 kap. 11 § kan
vara boter eller fangelse i hogst sex manader.

Ikraftséttandet av konventionen forutsétter
inte att 50lagen andras, eftersom de géllande
bestdmmelserna uppfyller kraven i konven-
tionen.

Artikel 11. Samarbete. Enligt artikeln skall
en fordragsslutande stat, nér den reglerar d-
ler fattar beslut i fragor som har anknytning
till  bargningsforetag, sasom tilltrade till
hamnar for fartyg i §6nod eller tillhandahal-
lande av utrustning till bargare, ta hansyn till
behovet av samarbete mellan bargare, andra
berérda intressenter och myndigheter for att
sékerstdlla ett effektivt och framgangsrlkt u-
forande av bargningsforetag i syfte att rédda
liv och egendom i fara samt att hindra skada
pamiljon i allmanhet.

Artikeln & ny. | bakgrunden till den finns
problem som anknyter till skyddshamnar,
sarskilt i sddana fall dar det &r fraga om ska-
dade fartyg i oljetransport. | detta skede for-
utsétter artikeln inte nationell lagstiftning.
Till foljd av Prestige-olyckan utanfér den
spanska kusten & 2002 behandlas fragor med
anknytning till skyddshamnar fér narvarande
inom bade EU och IMO. Nationell lagstift-
ning i frégan kan senare bli foljden av detta.

Kapitel I11. Bargarnas réttigheter

Artikel 12. Villkor for bargarlon. Enligt
artikeln & huvudregeln fortfarande att endast
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bargningsforetag som har fétt ett nyttigt re-
sultat ger rétt till bargarlon. Med ett nyttigt
resultat avses hérvid att egendom med ett
ekonomiskt vérde bérgats. Detta framgér av
artikel 13 punkt 3 i konventionen, enligt vil-
ken bargarlénen inte skall overstiga det bér-
gades vardet. Denna princip om "no cure —
no pay" ingick ocksa i artikel 2 i Brysselkon-
ventionen. Ett undantag fran denna huvudre-
gel utgor den sérskilda erséttning enligt arti-
kel 14 som beaktar miljoaspekten. Den le-
handlas i samband med artikeln i fraga.

Sjélagen grundar sig pa principen om "no
cure — no pay". Enligt 16 kap. 18i sj6lagen
har den rétt till bérgarlon som bérgar ett far-
tyg som &r forolyckat eller i fara eller an-
bordvarande gods eller ndgot som hort till ett
sadant fartyg eller gods. Enligt 16 kap. 58
far bargarlonen inte sittas hogre an till vardet
av det béargade. Sj6lagen motsvarar konven-
tionen, men det & skél att explicit skriva in
grundregeln i lagtexten.

| punkt 3 bestdms dessutom att kapitlet om
bérgarnas réttigheter skall tillampas é&ven om
det bérgade fartyget och det fartyg som utfor
bérgningsforetaget har samma &gare. Detta
motsvarar artikel 5 i Brysselkonventionen.
Bestammelsen & av betydelse narmast i s
dana situationer dar nationella bestdmmel ser
har utférdats enligt artikel 15 punkt 2 om
fordelningen av bérgarlénen pa fartygsage
ren, befalhavaren och andra personer som
tjanstgor pa bargningsfartyget. Enligt 16 kap.
18i golagen skall bargarlon, i den man sa
krévs, betalas &ven om det bérgade fartyget,
som har utfért bargningen, tillhér samma
dgare. Lagtexten bor preciseras sa att den
stémmer dverens med konventionen.

Artikel 13. Kriterier for att bestdmma
bargarlonen. Enligt punkt 1 skall bargarlo-
nen bestammas med sikte pa att uppmuntra
bérgningsforetag. Nér bargarlénen bestdms
skall hansyn tas till foljande omsténdigheter:

a) det bargade véardet av fartyget och annan
egendom,

b) bargarnas skicklighet och anstrangningar
i frAga om att hindra eller begransa skada pa
miljon,

c) graden av framgang som bargaren hade,

d) farans art och grad,
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€) bérgarnas skicklighet och anstrangningar
i fraga om att barga fartyget och annan egen-
dom samt att radda liv,

f) den tid som anvandes och de kostnader
och forluster som bargarna adrog sig,

g) den risk att bli ersattningsskyldig och de
andra risker som bérgarna och deras utrust-
ning utsattes for,

h) den snabbhet med vilken tjansterna u-
fordes,

i) tillgangligheten och anvéandbarheten hos
fartyg eller annan utrustning avsedd for
bérgningsforetag,

j) graden av beredskap och effektivitet vad
avser bérgarens utrustning samt utrustning
ens vérde.

Punkt 1 motsvarar till sina huvuddrag arti-
kel 8 i Brysselkonventionen, dven om en del
viktiga nyheter har lagts till. Bestdmmelsen i
det inledande stycket om att bérgarlonen
skall bestammas med sikte pa att uppmuntra
bérgningsféretag uttrycker en ledande princip
i konventionen. Den viktigaste nyheten kan
sdgas vara punkt 1(b), enligt vilken milj6-
aspekter beaktas nar bérgarldnen bestams.
Detta géller alltsa situationer déar ocksa egen-
dom har bérgats. Om egendom inte har kun-
nat bérgas, bestdms erséttningen enligt artikel
14.

En annan andring jamfort med Brysselkon-
ventionen bestdr i att egendomens vérde be-
aktas jamsides med andra omstandigheter,
medan det tidigare var sekundart. Snabbhet 1
punkt 1(h) &r ett nytt element.

Punkterna 1(i) och 1(j) inbegriper en mgj-
lighet att i hdgre grad &n tidigare beakta bér-
garens specialutrustning. Ett sadant incita-
ment har ansetts vara behovligt for att bar-
garna skall anse det vara meningsfullt att in-
vesterai dyr specialutrustning.

Enligt punkt 2 skall fartygets égare och
dgarna av annan egendom betala bérgarlon i
forhdllande till deras respektive egendoms
bérgade vérde. En foérdragsslutande stat kan
emellertid i sin nationella lagstiftning fore-
skriva att betalningen av bargarlénen skall
erléggas av en av intressenterna, sdvida den-
ne regressvis far kréva ovriga intressenter pa
vad som bel6per pa deras respektive andelar.
Artikeln hindrar inte invandningar mot betal-
ningsskyldigheten.

Enligt punkt 3 skall bérgarlonerna inte

Overstiga det bargades véardet av fartyget och
annan egendom. Detta motsvarar artikel 2 i

Brysselkonventionen. | bérgarlénen inréknas
i detta sammanhang inte rénta och eventuella
réttegangskostnader.

Sjolagens bestammelser grundar sig pa
Brysselkonventionen, sa de omstandigheter
som har anges som nyheter & nya ocksa i
forhallande till sj6lagen och bor skrivas in i
den.

Artikel 14. Sirskild ersattning. Artikeln &r
en av de viktigaste i den nya konventionen. |
punkt 1 sdgs att bargaren, om han har utfort
ett bargningsféretag avseende ett fartyg som
gdavt eller genom sin last hotade att orsaka
skada pa miljon, har ratt till sarskild ersatt-
ning av agaren till fartyget. En ytterligare
forutsdttning ar att bargaren inte har blivit
beréttigad till bargarlon enligt artikel 13 av
atminstone samma storlek som den sarskilda
ersdttning som kan utga enligt artikel 14.
Fran bérgarens synpunkt ar det fraga om ett
slags skyddsnét ("safety net"), som garante-
rar béargaren nagot slag av minimiersittning
nar han inleder ett bargningsforetag dar det
& ovisst huruvida fartyget framgangsrikt kan
bérgas.

| punkt 2 s&gs att om bargaren, under sdda-
na forhdllanden som avses i punkt 1, genom
sitt bargningsforetag har hindrat eller begran-
sat skada pa miljon, kan den sérskilda ersétt-
ningen hojas med hdgst 30 procent av de
kostnader som bargaren har adragit sig. En
domstol eller skiljedomstol kan emellertid,
om den finner detta sk&ligt och med hansyn
tagen till de relevanta omstandigheter som
anges i artikel 13 punkt 1, ytterligare hdja
den sérskilda ersattningen med 100 procent
av de kostnader som bargaren har adragit sig.
Ingen tolkningsanvisning om nér bargarlnen
kan stiga dver 30-procentsgrénsen har getts,
utan tolkningen aterstar att utveckla i rétts-
praxis.

En forutséttning for att punkterna 1 och 2
skall tilldmpas &r att bérgaren verkligen har
forsokt barga fartyget eller lasten. Om det
inte har funnits nagot att barga ar det fraga
om foérhindrande av férorening och inte om
bérgning, och da tillampas inte artikel 14.

De kostnader som skall beaktas ndr den
sérskilda kostnaden bestdms definieras i
punkt 3. Sadana & de skdliga utldgg som



bérgaren gjorde for bargningsféretaget samt
ett skaligt belopp for utrustning och personal
som faktiskt och med fog anvandes under
bérgningsforetaget, varvid hénsyn skall tas
till de omsténdigheter som anges i artikel 13
punkt 1 (hH). Lépande kostnader som skall
erséttas & till exempel kostnaderna for éver-
tidsarbete, anstéllande av sakkunniga och ex-
tra brénsle. De |6pande kostnaderna bor vara
andamalsenliga och grunda sig uttryckligen
pa utforande av bargningen. Exempelvis s
dana rengoringskostnader som inte hanfor sig
till det egentliga bérgningsforetaget & inte
sadana kostnader som avsesi artikeln.

Enligt punkt 4 betalas séarskild erséttning
endast om och i den utstréckning som denna
ersditning & storre an den bargarlon som
bargaren har rétt till enligt artikel 13. Ersétt-
ning enligt artikel 14 punkterna 1 och 2 beta-
las alltsd bara nar bargarlonen enligt artikel
13 inte &r tillréckligt stor for att tacka barga
rens kostnader enligt artikel 14 punkt 1 och
den forhdjda ersdttningen enligt artikel 14
punkt 2.

Enligt punkt 5 kan den sarskilda ersétt-
ningen forvagras helt eller delvis, om barga
ren har varit vardsl6s och dérigenom underlé-
tit att hindra eller begransa skada pa miljon. |
detta sammanhang géller det att notera att
ocksd artikel 18 innefattar en almén be-
stammelse om fdljderna av fel och underld
tenhet som bérgaren gjort sig skyldig till.

Enligt punkt 6 skall artikeln inte paverka
den regressrétt som &garen till fartyget kan
ha.

Artikeln & helt ny jamfért med Bryssel-
konventionen. Lagstiftningen i Finland inne-
haller nga bestammelser om sérskild ersétt-
ning. Bestdmmelser om den bor darfor infor-
livas med sjdlagen. Déremot behdvs ingen
sarskild reglering av fartygsdgares regress-
rétt, eftersom konventionen inte innehdller
materiella bestdmmelser om den. Saledes be-
stdms det nérmare om regressrétten i natio-
nell lag. Tillampligai Finland & de allménna
principerna for och bestdmmelserna om obli-
gationsrétt.

Sjolagens bestammelser om ansvarsbe-
gransning bor revideras i ssmmanhanget. En-
ligt 9 kap. 38 &r bargarlénen en fordran som
rétten till ansvarsbegransning inte géler. |
stéllet ansvarar redaren for anspraken till fullt
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belopp. Bestammelsen bor andras sa att den
inbegriper ocksd sarskild ersittning. Detta
foljer ocksa av 1996 ars andringsprotokoll till
1976 ars konvention om begransning av 6-
réttsligt skadestandsansvar.

Artikel 15. Foérdelning mellan bargare.
Artikeln handlar om férdelning av bargarlo-
nen dels mellan flera olika bargare, dels mel-
lan olika personer som handlar pa uppdrag av
en och samma bérgare.

Enligt punkt 1 skall fordelningen av en
bérgarlon mellan béargare enligt artikel 13 ske
pa grundval av de omstandigheter som anges
i den artikeln.

Enligt punkt 2 skall fordelningen mellan
agaren, befélhavaren och andra personer som
tjanstgor pa varje bargningsfartyg ske enligt
lagen i den stat dér fartyget & registrerat. Om
béargningen inte har utforts fran ett fartyg,
skall fordelningen ske enligt den lag som &r
tillamplig pa avtalet mellan bérgaren och
hans anstdllda. Dessa bestémmelser utgor
darmed ett undantag fran den lagvalsbe-
stdmmelse som ingédr i artikel 2 och hanvisar
till domstolslandets lag. Sj6lagens bestam-
melser tillampas pa fartyg som &r registrera-
dei Finland.

| frdga om punkt 1 stammer sjolagen Gver-
ens med konventionen. | 16 kap. 78 i sj0la
gen foreskrivs att om bargarna & inbordes
oeniga om bargarlénens fordelning bestdms
denna av rétten pa grund av de omstandighe-
ter som ndmnsi 4 8 samma kapitel.

For de materiella férdelningsbestdmmel-
sernas vidkommande hénvisas i konventio-
nen till de nationella bestdmmelserna. | 16
kap. 78 i sjdlagen finns noggranna bestam-
melser om hur bargarlonen skall férdelas nér
ett fartyg har bargat nagot under resan. De
materiella bestémmelserna om fordelning av
bérgarlénen behover inte andras.

Sjdlagen innehdller inte bestammelser om
fordelning av bérgarlonen mellan samma
bérgare nar bargningforetaget sker ndgon an-
nanstans ifran an fran ett fartyg, till exempel
fran en helikopter. En bestammelse om till-
lamplig lag i dessa situationer bor fogas till
lagen. Daremot anses det inte vara skd att till
lagen foga materiella bestdmmelser om for-
delning av bérgarlénen. Konventionen forut-
sétter inte sddana, och bérgningssituationerna
kan vara av s olika typ att det inte & mojligt
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att utarbeta heltdckande bestammelser om
detta. Avgdrandena i fraga om fordelningen
av bargarlonen i sadana fall dterstar darmed
att utvecklai rattspraxis, med hansyn till om-
sténdigheternai vart och ett fall.

Det &r vart att notera att artikel 15 inte gall-
er fordelningen av sarskild erséttning. | stal-
let har de fordragsslutande staterna befogen-
het att besluta om fordelningen av den. Vid
Overl&ggningar som de nordiska landerna har
fort om revidering av bestdmmelserna i sj6-
lagarna med anledning av bargningskonven-
tionen har man gétt in for att bestammelser
om fordelningen av den sérskilda erséttning-
en inte skall tas in i lagen. For forhindrande
av miljoskador behdvsi praktiken oftast spe-
cialutrustning som endast sadana fartyg som
bedriver kommersiell bérgningsverksamhet
har. Pa dessa fartyg bestams beséttningens
andel av bargarlénen enligt kollektiv- eller
arbetsavtal. Bestéammelserna skulle darmed i
praktiken bli tillampliga endast i mycket fa
fall. Ocksa fran finskt hall foresas att inga
bestammelser om detta skall tas in i lagen i
detta skede. Parterna kan dock genom inbor-
des avtal komma 6verens ocksa om hur den
sarskilda erséttningen skall fordelas.

Artikel 16. Bargning av manniskor. Enligt
punkt 1 skall ingen erséttning erldggas av de
manniskor vars liv har raddats. Medlemssta-
terna har dock rétt att utféarda bestdmmelser
om detta.

Enligt punkt 2 har en bérgare som har r&d-
dat manniskoliv och som har tagit del i de
tjanster som har utférts i samband med den
héndelse som féranledde bargningen rétt till
en skalig andel av den betalning som till-
kommer den bérgare som har bérgat fartyget
eller annan egendom eller som har hindrat el-
ler begrénsat skada pa miljon.

Artikeln motsvarar artikel 9 i Brysselkon-
ventionen, dock sa att den nya konventionen
innehdller en bestammelse om rétten for den
som har réddat manniskoliv att fa en andel
ocksd av den sarskilda ersattningen. Enligt
16 kap. 18 i solagen har ocksa den rétt till
en andel i bérgarlonen som i samband med
den handelse som foranlett bérgningen har
raddat manniskor fran fartyget eller medver-
kat vid deras réddning. Enligt finsk lag &r en
person som r&ddats inte skyldig att betala
bérgarlon till raddaren. Sjolagens bestédm-

melser motsvarar konventionen i huvuddrag,
men till dem boér fogas en bestdmmelse om
rétten for den som réddat ménniskoliv till
andel i sarskild erséttning.

Artikel 17. Tjanster utférda enligt befintli-
ga avtal. Enligt artikeln skall ingen betalning
erlaggas enligt bestédmmelserna i konventio-
nen, om inte de tjanster som utfordes gar u-
Over vad som skaligen kan anses vara fullgo-
relsen av ett avtal som ingicks innan faran
uppstod.

Artikeln motsvarar artikel 14 i Brysselkon-
ventionen. | 16 kap. 28 i s6lagen bestams
att om nagon enligt avtal &r skyldig att verk-
stélla bogsering eller lotsning, [6sgora fartyg
ur is eller utfora liknande arbete for fartygets
rékning, har han inte rétt att fa bargarlén, om
inte hjalpen varit sadan att den inte kan anses
ingd i fullgorandet av avtalet. Paragrafens
tillampningsomrade & darmed i viss man
snavare an artikelns, eftersom artikeln till-
lampas pa ala avta. Aven om de avtal som
uppréknas i §6lagen omspanner nastan alai
praktiken férekommande situationer, bor a-
dalydelsen preciseras i Overensstammelse
med artikeln.

Artikel 18. Foljden av bérgarens felaktiga
forfarande. En bérgare kan enligt artikeln ga
miste om hela eller del av den betalning som
skall erlaggas enligt konventionen i den man
bérgningsforetaget foranleddes eller forsva
rades av fel eller férsummelse fran hans sida
eller om bérgaren har gjort sig skyldig till
bedrageri eller ndgon annan ohederlig gér-
ning.

Artikeln géller bade bargarlén och sérskild
ersattning. Den sdrskilda ersdttningen kan
dessutom forvagras helt eller delvis med stod
av artikel 14 punkt 5.

Béargarens verksamhet bor i forsta hand be-
domas utifran artikel 8. | artikeln definieras
béargarens skyldigheter, och de faktiska at-
garderna bor bedémas i férhallande till skyl-
digheterna.

Artikeln grundar sig pa principernai artikel
8 punkt 3 i Brysselkonventionen. En motsva
rande bestdmmelse finnsi 16 kap. 4 §i sjOla
gen, dar det bestams att om nagon som delta-
git i bérgningen genom sin skuld orsakat den
fara for vilken fartyget har varit utsatt, eller
om han vid bargningen har gjort sig skyldig
till stold eller snatteri eller till undandéljande



av béargat gods eller till ndgon annan sviklig
handling, kan rétten forklara béargarltnen
forverkad eller nedsétta dess belopp enligt
det som & skaligt. Bestdammelsen tillampas
enligt 16 kap. 68 i golagen ocksa i det fall
att ett avtal om bargning har ingatts. Artikeln
gdller endast betalningar pa basis av konven-
tionen, och den tilldmpas inte ndr parterna
ingdtt bargningsavtal. Lagtextens ordalydelse
foreslas bli andrad s att den stammer béttre
overens med konventionen, dock sd att en
hanvisning till ingangna avtal kvarstar i la-

gen.

Artikel 19. Férbud mot bargningsforetag.
Tjanster som har utforts trots uttryckligt och
befogat forbud av &garen av eler befdlhava
ren pa fartyget eller dgaren av sddan annan
egendom i fara som inte & eller har varit
ombord pa fartyget skall enligt artikeln inte
medf éra betalning enligt konventionen.

Artikeln grundar sig pa principernai artikel
3 i Brysselkonventionen. | 16 kap. 1 8i §6-
lagen foreskrivs att den som trots uttryckligt
och befogat forbud av fartygets befdhavare
har medverkat vid bargningsforetaget inte
har rétt till bargarlon. Till évriga delar ar det
nodvandigt att &ndra lagen for att den skall
Overensstdmma med konventionen.

Kapitel 1V. Fordringar och rattsliga atgar-
der

Artikel 20. §opantrétt. | punkt 1 bestéms
att konventionen inte skall paverka béargarens
gopantrétt enligt internationella konventio-
ner eller nationell rétt. Enligt punkt 2 far bar-
garen inte genomdriva sin sj0pantratt nar till-
fredsstallande sakerhet for hans fordran, n-
klusive rénta och kostnader, har erbjudits el-
ler stélltsi behdrig ordning.

Om sjOpantrétt foreskrivs i 3 kap. i gdla
gen, grundar sig pa 1967 ars konvention om
siOpantrétt och fartygsinteckning. Bargarlo-
nen &r en fordran for vilken sjopantrétten u-
gor sikerhet. Ar 1993 ingicks en ny konven-
tion om sj0pant och fartygsinteckning, och
enligt den & sarskild erséttning inte en sddan
fordran for vilken sjopanten utgdr sakerhet.
Enligt konventionen hor det dock till de for-
dragsslutande staterna att overvdga om de
vill tillampa bestammelserna pa andra ford-
ringar an sddana som foljer av konventionen.

19

Danmark, Finland, Norge och Sverige har
annu inte tilltrétt denna konvention och s6-
lagarna i dessa l&nder har till denna del inte
andrats, eftersom man forst har velat ge akt
pa hur den internationella situationen utveck-
las. Det anses inte heller for Finlands vid-
kommande vara andamasenligt att andra be-
stdmmelserna om sjdpant i detta samman-
hang. Daremot &r det ska att till 16 kap. i
golagen foga en bestdmmelse enligt vilken
en bargare inte far dberopa sOpantrétten i
fraga om anspréket pa bargarlén nar en s
kerhet har stéllts for det.

Artikel 21. Skyldighet att stalla sikerhet.
P4 begéran av bérgaren skall, enligt punkt 1,
den som &r skyldig att erldgga betalning en-
ligt konventionen stélla tillfredsstéllande s
kerhet for bargarens fordran, inklusive ranta
och kostnader.

| punkt 2 ingar en nyhet, enligt vilken aga-
ren till det bargade fartyget efter basta for-
maga skall verka for att agarnatill lasten, in-
nan denna friges, stéller tillfredsstéllande s
kerhet for fordringarna mot dem.

Enligt punkt 3 far det bargade fartyget och
annan egendom inte utan bargarens samtycke
flyttas fran den hamn eller plats till vilken
egendomen foérst fordes sedan bérgningsfore-
taget hade avslutats, om inte tillfredsstéllande
sékerhet har stéllts for bargarens fordran mot
fartyget eller egendomen.

| solagen ingar bara en bestammelse som
motsvarar punkt 3 i artikeln. | 16 kap. 88
golagen bestdms att innan bérgarlénen har
betalts eller sékerhet som bérgaren har god-
kant har stallts for den, far ett bargat fartyg
inte utan bargarens samtycke lamna det stélle
dit det efter bargningen har forts eller bargat
gods tas i besittning av éagaren. Om fartyget
blir uppehdllet eller godsets &gare inte far ut
godset pa grund av att bargaren végrar att
godkénna erbjuden sdkerhet och prévas s+
kerheten ha varit tillréacklig och godtagbar,
skall bargaren ersétta den skada som har o-
sakats. Bestammelserna bor andras sa att de
motsvarar konventionen ocksd i ovrigt.

Artikel 22. Interimistisk betalning. Enligt
punkt 1 far rétten eller en skiljedomstol som
har jurisdiktion 6ver badrgarens fordran ge-
nom interimistiskt beslut férordna att barga-
ren skall haraétt till en a conto-betalning med
skaligt belopp pa de villkor, bl.a. stillande av
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sékerhet nar det & lampligt, som & skéliga
med hénsyn till omstéandigheterna. Om en
sadan interimistisk betalning gors, skall s+
kerheten enligt artikel 21 reduceras pa mot-
svarande séit, enligt punkt 2.

Artikeln ingick inte i Brysselkonventionen
och syftet med den & att stérka bargarens po-
sition. Motsvarande bestammelse bor inforli-
vas med sj6lagen.

Artikel 23. Preskrlptlon Enligt punkt 1
preskriberas krav pa betalning enligt konven-
tionen, om domstols- eller skiljeférfarande
inte har inletts inom tva & frén den dag da
bérgningsforetaget avslutades.

Enligt punkt 2 far den part mot vilken en
fordran gors géllande ndr som helst under
preskriptionstiden forlanga denna tid genom
en forklaring till den som gor fordringen gal-
lande. Tiden kan pa samma sétt ytterligare
forlangas.

Enligt punkt 3 kan i den nationella lagstift-
ningen foreskrivas om preskription av re-
gresskrav.

Bestammelser som delvis motsvarar arti-
keln finnsi artikel 10 i Brysselkonventionen.
| 19 kap. i golagen finns bestdmmelser om
preskription av fordringar. Enligt 18 i kapit-
let skall talan om erhdllande av betalning for
fordran pa bérgarlon vackas inom tva ar fran
det bargningsféretaget har slutférts och for
fordran pa andel i bargarlon inom ett ar fran
det vederbdrande av redaren har underréttats
om bérgarlonens och andelens storlek. Dess-
utom bestams att i fréga om forlangning av
eller avbrott i preskriptionstiden som anges i
paragrafen géller i Finland vad som stadgas i
finsk lag. Huvudregeln om tva ars preskrip-
tionstid stémmer dérmed Gverens med kon-
ventionen. Den gdler emellertid bara bérgar-
16n och bor utstrackas att gélla ocksa sarskild
ersattning. | lagen bor ocksa tas in en sarskild
bestammelse om rétten fér den part mot vil-
ken en fordran gors gdllande att forlanga pre-
skriptionstiden, eftersom detta inte foljer av
de almanna preskriptionsbestdmmelserna.
Bestdmmelserna om regressrétt behdver inte
andras.

Artikel 24. Ranta. Enligt artikeln skall
bérgarens rétt till ranta pa betalning enligt
konventionen avgoras enligt lagen i den stat
dar mdlet & anhangigt. PA mal som & a-
hangiga i Finland tilldmpas ddarmed réntela-

gen (633/1982).

Artikel 25. Satsagda laster. | artikeln ségs
att om inte den statliga agaren samtycker dar-
till, far ingen bestammelse i konventionen
anvandas som grund for ett réttsligt forfaran-
de avseende beslag, kvarstad eller kvarhal-
lande eller &garder in rem i fraga om icke-
kommersiella laster som ags av en stat och
som vid tiden for bargningsforetaget ar berét-
tigade till immunitet enligt allmént erkanda
folkréttsliga principer.

Artikeln & ny i forhdllande till Bryssel-
konventionen. Principen om statségda fartygs
immunitet har erkants i de havsréttskonven-
tioner som antagits som resultat av Forenta
Nationernas (FN) havsréttskonferenser aren
1958 och 1982. En konvention om statsdgda
fartygs réttsliga stéllning har ocksa ingatts sa
tidigt som 1926 (Convention for the Unifica-
tion on Certain Rules relating to the Immuni-
ty of State-owned Vessels). Enligt konven-
tionen galler immunitetsprincipen statségda
fartyg som anvands for icke-kommersiella
andamal. Finland har inte tilltrétt konventio-
nen.

Finland har tilltrétt samtliga konventioner
som antagits av FN:s forsta havsréttskonfe-
rens 1958. Dessa & konventionen om territo-
rialhav och tillaggszon, konventionen om det
Oppna havet, konventionen om kontinental-
sockeln samt konventionen om fisket samt
bevarandet av de levande naturtillgangarna i
det Oppna havet (FOrdrS 6-7/1965 och
6/1969). Finland & part ocksd i FN:s havs-
réttskonvention (FOrdrS 49-50/1996), som
ingicks 1982 och tradde i kraft internationellt
1994. Parternai den tillampar den bland sig i
stéllet for 1958 ars havsréttskonventioner.

For tydlighetens skull &r det skél att i sjola
gen tain en uttrycklig bestéammelse om stats-
agda laster.

Artikel 26. Humanitéra laster. Enligt arti-
keln far ingen bestammelse i konventionen
anvandas som grund for beslag eller kvarhal-
lande i frdga om humanitara laster som
skankts av en stat, om staten har atagit sig att
betala for bargningstjanster utférda avseende
sadana humanitéra laster.

Artikeln & ny jamfort med Brysselkonven-
tionen. Motsvarande bestdmmelse bor tasin i
g6lagen.



Artikel 27. Publicering av skiljedomar.
Enligt artikeln skall de fordragsslutande sta
terna i storsta mgjliga utstréckning och med
parternas samtycke uppmuntra publiceringen
av skiljedomar i bargningstvister.

Artikeln & ny och syftet med den & att
uppmuntra till publicering av skiljedomar.
Bargningsmd behandlas namligen oftast g
nom skiljeforfarande, och besluten & hemli-
ga. DA publiceras inte uppgifter som & juri-
diskt viktiga, och lagtilldmpningens enhet-
lighet kan bli lidande.

| Finland avgor parterna sjdva om de vill
publicera skiljedomar. Det & ovanligt att s
dana publiceras.

Artikeln innehdller endast ett principiellt
uttalande, och det & inte nbdvandigt att n-
forliva det med lagstiftningen i Finland.

Kapitd V. Slutbestammelser

Artikel 28—29 och 31—34. Artiklarna in-
nehdller sedvanliga slutbestémmelser om wn-
dertecknande, ratificering, antagande, god-
kénnande och andlutning, ikrafttrédande,
uppsagning, revidering och andring, deposi-
tarie och sprak.

Artikel 30. Staterna far enligt artikel 30
punkt 1 forbehdlla sig rétten att inte tillampa
konventionens bestdmmelser néar a) barg
ningsforetaget &ger rum painre farvatten och
samtliga inblandade fartyg &r icke havsgaen-
de, b) bargningsforetaget &ger rum pa inre
farvatten och inget fartyg & inblandat, c) ala
inblandade parter & medborgare i den staten
eller d) den egendom som berérs &r sjofarts-
kulturell egendom av férhistoriskt, arkeolo-
giskt eller historiskt intresse och finns pa
havsbotten.

| propositionen foreslds att Finland skall
gora en reservation enligt punkt 1(d). | detta
skede foreslas bli foreskrivet att bargnings-
bestammelserna i utgangspunkt inte skall till-
lampas pa sjofartskulturell egendom sdsom
historiska vrak. Fran finsk synpunkt anses
det inte vara andamalsenligt att gora reserva-
tioner enligt punkterna 1(a—).
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2. Lagforslag

21, Lagen om sittandei kraft av de be-
st&mmelser som hor till omradet for
laggtiftningen i 1989 &rsinter natio-
nella konvention om bargning

18 1 18 ingdr en sedvanlig blankettlags-
bestdmmelse genom vilken de bestdmmel ser
i bargningskonventionen som hor till omra
det for lagstiftningen sétts i kraft i form av
lag s&dana Finland har forbundit sig till dem.
De bestammelser som hor till omradet for
lagstiftningen refereras nedan i avsnittet om
behovet av riksdagens samtycke.

2 8. Lagen foredlas trada i kraft vid en tid-
punkt som bestéms genom férordning av re-
publikens president, samtidigt som barg-
ningskonventionen trader i kraft for Finlands
vidkommande.

22. Solagen
Allmanna stadganden om an-
svar shegransning

9 kap.

3 8. Fordringar som ansvar sbegransningen
inte géller. Enligt géllande 3 § & en fordran
for bargarlon inte foremd for ansvarsbe-
gransning. Det foreslas att det till 1 punkten
fogas en hanvisning till den sarskilda ersatt-
ning som avses i 16 kap. 9 8 Bestdmmelsen
motsvarar da artikel 2 i 1996 ars protokoll
om ansvarsbegransning, enligt vilken bargar-
I6nen ocksd omfattar den sérskilda ersétt-
ningen. Bakgrunden till forslaget refereras i
avsnitt 3 i den allmanna motiveringen.

14 kap. Befraktning av fartyg

66 8. Gemensamt haveri och bargning. Det
foredas att till paragrafens 2 mom. fogas en
bestdmmelse om tidsbefraktarens rétt till an-
del i den sérskilda ersattningen som tillfaller
tidsbortfraktaren. Bestdmmelsen &r dispositiv
och gdller fartyg, som har vidtagit bérgnings-
atgarder under resan. Paragrafhanvisningarna
motsvarar den nya paragrafordningen i kapit-
let om béargning.
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16 kap. Bargning

18. Definitioner. Paragrafen foreslas inne-
hdlla de definitioner som & centrala for till-
lampningen av kapitlet. Definitionerna grun-
dar sig pa motsvarande definitioner i artikel 1
i bargningskonventionen.

Med bérgning avses enligt punkt 1 en &-
gard som vidtas for att i farvatten bista ett
fartyg eller nagon annan egendom som har
forolyckats eller &r i fara.

Béargning i den mening som avses i lagen
forutsitter darmed en atgérd som har vidta-
gitsi det uttryckliga syftet att bérga ett fartyg
eller ndgon annan egendom som har for-
olyckats eller & i fara. Bérgningskonventio-
nen omfattar fartyg och annan egendom som
ar i fara. Konventionen inbegriper nte barg-
ning av fartyg eller egendom som forolyck-
ats. | Danmark, Finland, Norge och Sverige
ansags det i samband med séttandet i kraft av
Brysselkonventionen vara andamalsenligt att
utvidga tlllampnlngsomradet for bargnings-
bestammelserna pa sa sétt att rétt till bargar-
I6n finns ocksa vid bérgning av forolyckade
fartyg. Vid de nordiska dverlaggningarna om
ikraftséttande av bargningskonventionen ax-
sags det att det utvidgade tillampningsomré
det for bargningshestdmmel serna borde bibe-
hallas. Bargningskonventionen utgor inte -
got hinder for detta.

Frdgan om nar ett fartyg eller egendom
skall anses ha forolyckats eller varai fara be-
doms i likhet med nuvarande praxis. Med
fara avses nagot slags fysisk fara for fartyget
eler lasten. Det medfor att till exempel tids-
spillan eller risk for ersattningsansvar i regel
inte & rel evant. Begreppet forolyckad har
inte foranlett ndgra storre tolknlngssvarlghe
ter. P4 ett allméant plan kan man siga att ett
fartyg har forolyckats nér det har skadats vid
en sjoolycka och inte langre flyter, till exem-
pel nar det har sunkit eller gatt pa grund. |
en sadan situation behover fartyget inte lang-
revarai fara for att bargningsbestdmmelser-
na skall kunna tillampas pa det. Fartyget kan
visserligen bade vara forolyckat och i fara
samtidigt. Fragan om nar forutsittningarna
for en bargningssituation ar uppfyllda har
behandlats bland annat i hdgsta domstolens
avgoranden HD 1986 Il 66, 1995:94 och
1995:192.

Bargning skall ske i farvatten. Med detta
avses saval Oppna havet som inre vattenvagar
sasom sj0ar, kanaler, dvar och floder. Ex-
empelvis dammar och vattenansamlingsplat-
ser utgor daremot inte farvatten i den bety-
delse som avses i kapitlet. Bargningen beho-
ver inte ske fran ett fartyg utan kan utforas
till exempel med hjalp av helikopter eller en
lyftanordning som finns pa stranden.

Enligt den gédlande sjdlagen skall barg
ningen avse fartyg eller ombordvarande
gods. Enligt den foreslagna definitionen kan
béargningen avse fartyg eller nagon annan
egendom. Bargningsbestémmelsernas till-
|ampningsomrade utvidgas darmed.

Bargningsbegreppet forutstter inte i sig att
atgarden varit framgangsrik. Rétten till bar-
garlon uppkommer daremot bara om bérga
ren har lyckats bérga egendom som har ett
ekonomiskt vérde.

Med fartyg avses enligt punkt 2en farkost
och en anordning som kan navigeras. Med
anordning som kan navigeras avses sarskilt
havsborrningsenheter och andra flyttbara
plattformar. Eftersom ocksd annan egendom
kan bérgas, finns det inte behov for en strikt
tolkning av fartygsbregeppet.

Med egendom avses enligt punkt 3sadan
egendom som inte & stadigvarande och av-
siktligt fastgjord vid strandlinjen. Definitio-
nen utvidgar bargningsbestammelsernas till-
lampningsomrade fran det nuvarande. Med
egendom avses, férutom gods som transpor-
teras ombord pa eller hor till fartyget samt
egendom som tillhdr beséttningen och passa-
gerarna, dven annan egendom, som inte u-
tryckligen faller utanfor tillémpningsomrédet
i och med definitionen. Egendom som faller
utanfor tlllampnlngsomradet & t.ex. en bryg
ga som ditits loss fran sina fasten.

| den egendomsdefinition som ingar i bargL
ningskonventionen sigs dessutom att utesta-
ende frakt ingar i begreppet. Detta foljer
emellertid redan av den praxis som rader
inom bargningsrétten, och det behover inte
anges explicit i lagtexten.

Pa grund av det vida egendomsbegreppet
kan det uppsta situationer dar en tillampning
av bérgningsbestammelserna i princip &
mojlig, men dar tilldmningen skulle vara
frammande med hansyn till det grundl&ggan-
de syftet med bérgningsinstitutet. Vid be-



domningen & olika situationer maste man
alltid utga fran de krav som definitionen pa
bérgning uppstéller dvs. att egendomen har
forolyckats eller befinner sig i fara och att
bérgningsforetaget skall ske i farvatten. Till
exempel en bil som kért i §6n och lyfts upp
eller en ring som en dykare tar upp fran en
hamnbassing kan sdledes hora till tillamp-
ningsomradet, forutsatt att kraven for barg
ning uppfylls. P4 dylika situationer, som inte
pa nagot st beror sjofarten, faller det sig i
allménhet naturligare att tillampa andra er-
séttningsbestammelser, t.ex. hittegodslagen
(778/1988). Gransdragningen mellan till-
[&mpning av bargningsbestdmmelserna och
tillampning av andra bestammelser maste s
ledes foretas utgdende fran prévning i de en-
skilda fallen. Ifall bargningsbestammelserna
anses tillampliga bér man notera att de ger
langtgdende majligheter att beakta omstan-
digheterna i de olika falen. Utrymme for
provning i olika situationer ger ocksa det fak-
tum att bérgarlénen kan variera mellan 0 och
100 procent av den badrgade egendomens
vérde och aldrig vara stérre an detta varde.

Med miljéskada avses enligt punkt 4 i lag-
forslaget vasentlig fysisk skada pa méansklig
halsa eller marint liv eller pa naturtillgangar i
kustfarvatten, i inre farvatten eller till sddana
farvatten anslutna omraden, orsakad av for-
orening, kontaminering, brand, explosion d-
ler liknande alvarliga handel ser.

Begreppet marint liv omspanner allt slag av
liv i havet. Med naturtillgangar avses bland
annat badstrénder och andra rekreationsom-
réden. Skador som drabbar enbart foremal,
sasom byggnader, omfattas inte av definitio-
nen. Dessutom bor skadorna vara vasentliga
och utgora en foljd av ndgon alvarlig han-
delse, exempelvis en storolycka. Nér béarg
ningskonventionen bereddes var utgangs-
punkten att skador som drabbar till exempel
en enda manniska eller stranden av en stug
tomt inte omfattas av definitionen.

Enligt definitionen i bérgningskonventio-
nen bor en skada pa miljon haintréffat i kust-
farvatten eller inre farvatten eller omraden i
omedelbar narhet till sddana farvatten. Defi-
nitionen har ront kritik efter att konventionen
trétt i kraft eftersom den & inexakt och inte
inbegriper skador som intréffar pa 6ppna ha-
vet. Det forekommer sdledes situationer dar
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det & oklart om bargningsarbete som utforts
pa ndgot omréde ingdr i konventionens till-
|ampningsomrade €eller g och om det dérmed
beréttigar till sarskild erséttning eller g. | en
sadan situation & bargarna inte villiga att in-
leda bargningsforetag forran klarhet har nétts
om ersattningen for kostnaderna, till exempel
genom ett bargningsavtal, vilket dter kan leda
till att vardefull tid gar forlorad. | den prak-
tiska bargningsverksamheten har man [6st
problemet genom en sk. SCOPIC-klausul
(Special Compensation P & | Clause) som
ansluter sig till LOF-standardavtalet. | klau-
sulen begransas inte det vattenomrade dér
bérgningen har utforts.

2 8. Tillampningsomrade. | paragrafen de-
finieras tillampningsomradet for bestdmmel-
sernai 16 kap.

Enligt 1 mom. skall bestdmmelserna i ka
pitlet tillampas nar tvistemd som gdller
bargning behandlas i en finsk domstol eller
genom skiljeforfarande som &ager rum i Fin-
land. Bestammelsen grundar sig pa artikel 2 i
bérgningskonventionen och motsvarande ke-
stammelse ingar inte i den nuvarande lagen.
Med tanke pa tillampningen av bestammel-
serna spelar det ingen roll pa vilket hal i
vérlden bargningen har &gt rum eller under
vilken stats flagg det bérgade fartyget eller
det fartyg som utfort bérgningen seglar.

Enligt 2 mom. skall bestdmmelserna i ka
pitlet tillampas ocksa om det bargade fartyget
och det fartyg som utférde bargningen har
samma &gare. Bestdmmelsen motsvarar arti-
kel 12 punkt 2 i bargningskonventionen och
gdllande 16 kap. 18 3 mom. i sj6lagen, med
den skillnaden att bargarlon i ett sadant fall
inte langre behover kravas sarskilt. Bestéam-
melsen har sin grund i forsakringspraxis,
men den & av betydelse ocksa for fordel-
ningen av bargarlon. Fartygsbegreppet bor
inte tolkas snavt, utan bestammel sen kan till-
lampas ocksa nér annat an fartyg medverkar i
bargningen.

I 3 mom. foreskrivs att bestammelserna i
16 kap. tillampas pa bérgning som genom-
fors eller kontrolleras av myndigheter endast
till den del bestdmmelser eller foreskrifter
inte finns ndgon annanstans. Bargaren har
dock ocksa i detta fall rétt till bérgarlon eller
sarskild erséttning enligt bestdammelserna i
kapitlet. Detta motsvarar artikel 5 punkterna
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1 och 2 i bargningskonventionen. Avsikten &r
att tydligt fora fram att bestammelser och f6-
reskrifter om myndigheternas réttigheter och
skyldigheter har foéretrdde framfor bérg
ningsbestammelserna, om bestammelserna i
praktiken & motstridiga. Aven om barg-
ningsarbetet genomfoérs eller kontrolleras av
myndigheter bor den som medverkat i barg-
ning ha rétt till bargarlén eller sarskild e-
séttning, om villkoren for betalning av dem
uppfyllsi dvrigt.

Enligt 4 mom. tilldmpas bestdmmelserna
inte pa fast forankrade eller flytande platt-
formar eller pa flyttbara havsborrningsenhe-
ter, nar plattformarna eller enheterna finns pa
en plats dér de anvands for arbetsuppgifter. |
annat fall skall bestdmmelserna tillampas
ocksd pa dem. Bargningsbestammelserna
skall tillampas till exempel nér plattformar
transporteras till bestdmmelseorten och for-
olyckas under farden. Bestdmmelsen motsva-
rar artikel 3 i bargningskonventionen.

I 5 mom. féreskrivs att bestdmmelserna i
kapitlet inte tillampas pa fartyg och egendom
som avses i lagen om fornminnen, om inte
nagot annat har 6verenskommits sérskilt. Be-
stdmmelsen klargor bargningsbestéammel ser-
nas forhallande till fornminneslagstiftningen.
Bestdmmelsen & i sig inte nodvandig med
avseende pa bargningskonventionen. Efter-
som konventionen géller endast fartyg som &r
i fara ar det ytterst osannolikt att bargnings-
bestammelserna blir tillampliga pa kulturhi-
storiska vrak som ligger pa havsbottnen. Av-
sikten &r dock att Finland skall gbraen i arti-
kel 30 punkt 1 (d) avsedd reservation som
innebar att konventionen inte tillampas pa
kulturhistoriska vrak. Flera av medlemssta-
ternai EU har gjort motsvarande reservation.

Inférlivandet av foreslagna bestdmmelsen
med lagstiftningen anknyter ndrmast till att
tillampningsomradet for det nordiska béarg
ningsinstitutet omfattar ocksa forolyckade
fartyg. Norge och Sverige har gjort en reser-
vation mot konventionen. | den norska sj6la
gen foreskrivs uttryckligen att bestdmmel ser-
na i bargningskapitlet inte géller fartyg och
egendom som omfattas av lagen om forn-
minnen (lov om kulturminner, 1978 nr 50).
Sverige har en kulturminneslag (lag om kul-
turminnen m.m., 1988:950) som upptar ke
stdmmelser om historiska vrak. | sj6lagen

utesluts dock i kulturminneslagen avsedda
vrak inte uttryckligen ur bargningsbestdm-
melserna, sa det ar i princip mgjligt att de i
négot fall kan bli tillampliga. Réttslaget ar
dock oklart, och inga domstolsavgéranden i
fragan finns. Danmark har inte reserverat sig
mot konventionen. | den danska museilagen
(museumslov, 473/2001), férskrivs dock u-
tryckligen att den som tar upp ett historiskt
vrak inte har rétt till bargarlon.

For att inga oklarheter betréffande de histo-
riska vraken skall uppsta nér det géller barg
ningsbestammelserna ar det skal att i lagstift-
ningen skriva in huvudregeln, enligt vilken
bérgningsbestdmmelserna inte tillampas pa
vrak av detta slag. Det & dock inte befogat
att i golagen inta en kategorisk standpunkt
till hur kostnaderna for bargning eller upp-
tagning av vrak bor eséttas. Darfor foreslas
det att avvikelser fran huvudregeln kan ske
genom uttryckliga 6verenskommel ser.

Hanvisningen till lagen om fornminnen
(295/1963) innebar att vrak och delar av vrak
som kan antas ha sjunkit for atminstone
hundra &r sedan samt foremal som patréffas i
sadana vrak eller uppenbarligen harstammar
fran dem lamnas utanfor bargningsbestam-
melsernas tillampningsomréde. Historiska
vrak & fredade med st6d av lagen om forn-
minnen, och det &r forbjudet att gora intrang i
dem utan tillstand av Museiverket. Den som
finner ett vrak eller ett foremal som hér ihop
med ett sddant skall utan drojsmal underratta
Museiverket om fyndet. Om det utifran de
yttre omsténdigheterna &r uppenbart att &g
ren har overgett ett historiskt vrak, tillfaler
det staten.

Eftersom lagen om fornminnen hindrar in-
trang i vrak, & det i praktiken inte mgjligt att
bérja barga vrak, ifall ingen uttrycklig over-
enskommelse om detta har ingatts med de
berérda myndigheterna. Dessutom galler det
att lagga marke till att &garen under vissa
forutsattningar kan forbjuda bérgning. For
vrak och foremd som pétréffasi dem uppstar
det i praktiken knappast situationer dar de
skulle vara i fara pa ett sddant sétt att barg
ning omedelbart skulle behtva inledas. Det
ar befogat att &garen kan besluta om inledan-
de av bargning. Om det besluts att atgarder
skall vidtas for upptagning av vrak, ingas i
praktiken ett sarskilt avtal om detta, och i av-



talet &r det mojligt att beakta ocksa sjolagens
bestammelser om tryggande av béargarens
stéllning vid erhdllandet av betalning. | annat
fall kan den som funnit ett vrak ha rétt till
hittelon enligt hittegodslagen samt, i fraga
om ldsa foremdl, enligt lagen om fornmin-
nen. Stallningen fér den som funnit ett vrak
tryggas pa sa sitt. Om man onskar att stéll-
ningen fér den som funnit vrak skall tryggas
ytterligare, bor detta ske genom andring av
den 6vriga lagstiftningen, till exempel i fraga
om hittelon for vrak. Déremot anses det inte
vara andamalsenligt att bargningsbestammel-
serna, som primart ar avsedda for situationer
av annat slag, skall tilldmpas pa historiska
vrak.

Det faktum att inte heller bestéammelserna
om sérskild ersdttning lampar sig for histo-
riska vrak beddms inte ha ndgon menlig n-
verkan. For tillfallet finns det veterligen inte
sadana historiska vrak ®m skulle féranleda
miljorisker. Bérgningsbestdmmelserna &r till-
lampliga pa vrak som & yngre an hundra &r.
Om ett fartyg som transporterar miljofarliga
amnen i dag rékar ut for ett haveri inleds
bérgningen omedelbart om det anses att det
orsakar fara for miljon eller sjofarten. | detta
sammanhang géller det ocksa att beakta att
Internationella sj6fartsorganisationen IMO
som bast utarbetar en ny konvention om av-
lagsnande av vrak. Konventionen kommer att
innehdlla bestammelser om bland annat e-
séttningen for kostnaderna for avldgsnande
av vrak.

3 8. Avtalsfrihet, behorighet att inga avtal
och jamkning av avtal. Paragrafen innehaller
bestammelser om bérgningsavtal.

I 1 mom. foreslds som huvudregel att be-
stammelsernai 16 kap. kan avvikas fran g
nom avtal. Bestdmmelsen grundar sig pa ar-
tikel 6 punkt 1 i bargningskonventionen. Den
motsvarar ocksa nuléget, &ven om ingen d-
rekt bestammelse om saken ingdr i 16 kap. i
si6lagen. | praktiken &r det oftast sa att ett ut-
tryckligt avtal om bérgning ingds mellan par-
terna. Avtalsfriheten &r dock inte obegransad.
Vissa bestdmmelser i bérgningskonventionen
& till naturen tvingande och fran dessa kan
man inte enligt konventionens artikel 6 punkt
3 avvika genom avtal. Avtalet far inte paver-
ka bestdmmelserna om ogiltighet och jamk-
ning av avtalet eller skyldigheten att hindra
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eller begransa miljoskada.

I momentet forestds darmed foreskrivas att
det genom avta inte & mojligt att inskrénka
den skyldighet att hindra eller begransa mil-
joskada som enligt 16 kap. ankommer pa
bérgaren, befélhavaren, redaren eller égaren
till fartyget eller till nagon annan egendom.
Med detta avses de skyldigheter angaende
miljon som foreslas i 4 8. Dessa bestammel-
ser bor anses vara internationel It bindande pa
ett sddant sitt att man inte genom avtal kan
avvika fran dem, trots att annan lag skulle
tillampas pa avtalet enligt Gverenskommelse
mellan parterna.

Dessutom bor uppmérksammas att det g
nom avtal inte & mgjligt att begrénsa de
andra lagstadgade skyldigheter som parterna
har, exempelvis befdlhavarens skyldighet en-
ligt 6 kap. 11 8 i sj6lagen att hjélpa dem som
& i §onod. Momentet innehaller ocksa en
hanvisning till forslagets 11 8 5 mom. dar det
bestdms om giltigheten hos vissa avtal om
fordelning av bargarlon.

| 2 mom. ingar bemyndigande att inga
bérgningsavtal. Bestdmmelserna motsvarar
artikel 6 punkt 2 i konventionen. Befalhava
ren foreslds vara behorig att pa fartygsigae
rens vagnar inga avtal. Med stod av stall-
ningsfullmakten i 6 kap. 13 8 i den géllande
si6lagen har befélhavaren rétt att traffa avtal
ocksa pa redarens vagnar. Dessutom foreslas
att fartygets agare, redare och befé havare var
for sig skall vara behoriga att inga avtal om
bargning pa for den som ager egendom som
finns eller har funnits ombord. Overskadliga
behorighetsbestammelser behodvs for att ett
avtal i bargningssituationer skall astadkom-
masi ett satidigt skede som majligt for upp-
néende av basta resultat. Om det for ingdende
av bargningsavtal var nodvandigt att inhdmta
samtycke hos fartygsdgaren, redaren eller
lastdgarna, som kan vara manga till antalet,
skulle dyrbar tid ofta ga till spillo.

| konventionen anvands visserligen endast
termen fartygségare i bestdmmelsen om ke-
horighet att inga avtal pa dens végnar som
ager egendom. For tydlighetens skull bor
ocksa redaren namnas i lagtexten, eftersom
vardera ur praktisk synpunkt helt klart bor
vara behoriga att inga avtal. Den engelska
termen, "owner", som anvands i konventio-
nen kan anses avse savdl den registrerade
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agaren till fartyget som redaren. Konventio-
nen hindrar inte att behévliga preciseringar
av detta slag gors i den nationella lagstift-
ningen. Denna I&sning har valts ocksa i de
andra nordiska landerna.

| Norden anses redaransvaret allmént gélla
en person som stéller fartyget i ordning och
skaffar besdttningen samt bedriver gofart
med fartyget. Den ekonomiska risken i sam-
band med sj6fart béars av redaren. Tidigare
forholl det sig oftast sd att en och samma
person bade &gde fartyget och utrustade det
samt bedrev sjéfart med fartyget. Numera &r
det emellertid allt allméannare att rollerna &r
atskilda. For en del arrangemangs del kan det
vara oklart vem som anses ha redaransvaret. |
réttspraxis och litteratur har det almant an-
setts att ansvaret vilar pa den som har makten
att bestamma over fartygets nautiska hand-
havande. Fragan utreds ofta genom tolkning
av det avtal som parterna ingatt och pa basis
av de faktiska omstandigheterna.

Enligt 3 mom. kan ett avtal om bargning
eller ett villkor i ett sadant avtal jamkas eller
[amnas utan avseende, om avtalet ingicks
under pétryckning eller hot om fara och avta-
let eller villkoret & oskdligt. Detta &r fallet
ocksa om bérgarlonen eller den sérskilda er-
sattnlngen enligt avtalet inte star i rimligt
forhallande till det utforda bargningsarbetet.
Bestdmmelsen motsvarar artikel 7 i barg
ningskonventionen, och besldktade bestdm-
melser finnsi 16 kap. 6 §i g6lagen. Trots att
bestéammelser av liknande slag finns i lagen
om rattshandllngar pa formogenhetsrattens
omréde (228/1929) anses det pa grund av
bérgningens sarskilda karaktér vara ska att
skriva in uttryckliga jamkningsbestdmmel ser
direkt i sjlagen. | den situation dar avtal
ingds ar det fartyg som behdver bargas i all-
manhet i svagare stdllning i forhdllande till
bargaren. | en dd fal kan konstellationen
vara den motsatta. | sddana situationer finns
det behov av att skydda den svagare parten
mot oskéaliga villkor. Enbart den omstandig-
heten att avtalet har mgatts medan obalans
rétt mellan parterna & inte en tillracklig
grund for jamkning, utan den ena parten skall
ha utnyttjat sin starkare stéllning och avtalet
eller ett avtalsvillkor skall vara oskaligt i det
uttryckliga fallet. Mgjligheten att jamka en
Overenskommen béargarlon eller sérskild e-

séttning behdvs eftersom det ibland nér ett
bérgningsforetag paborjas kan vara omojligt
att bedéma arbetets omfattning.

I 4 mom. féreskrivs att vad som bestdms i
det foreslagna 10 § 3 mom. skall iakttas ock-
sa nér avtal om bargning har ingatts. Enligt
bestdammelsen kan bérgarlonen eller den sér-
skilda erséttningen forvégras helt eller delvis,
om bérgningen har orsakats eller forsvarats
av fel eller forsummelse fran bérgarens sida
eller om bérgaren vid bargningen har gjort
sig skyldig till bedrageri eller ndgon annan
ohederlig handling. Motsvarande bestammel-
se finnsi 16 kap. 6 8 3 mom. i den gdlande
goOlagen. Motsvarande artikel i b&rgnings-
konventionen géller inte betalningar som be-
serar sig pa bérgningsavtal, men hanvisning-
en till ingdngna avtal anses fortfarande vara
behovlig, eftersom det i sammanhanget inte
a skd att gora éatskillnad om betalningen
sker med stdd av sjlagen eller ett bargnings-
avtal. Aven om bestammelsen i och for sig
motsvarar det som alménna avtalsréttsliga
principer skulle utmynna i, &r det for tydlig-
hetens skull skél att skriva in den direkt i b
gen.

4 8. Béargarens, dgarens, redarens och hbe-
falhavarens skyldigheter. | paragrafen regle-
ras vissa av bargningsparternas skyldigheter.
Bestdmmelsen &r ny och motsvarar artikel 8 i
bérgningskonventionen.

Ocksa i detta ssmmanhang talas det i kon-
ventionen bara om fartygets dgare. Med an-
ledning av vad som namnts tidigare, ar det
dock i praktiken andamalsenllgt att skyldig-
heterna omfattar ocksa redaren, eftersom far-
tyg i bargningssituationer vanligen kontrolle-
rasjust av redaren.

I 1 mom. finns bestdmmelser om bérgarens
skyldigheter. Med bérgare avses hdr den som
har pabdrjat en i 18 i kapitlet definierad
béargning. Eftersom det med avseende pa
fullgorandet av skyldigheterna inte spelar
nagon roll om bargningen har lett till ett nyt-
tigt resultat eller g, anvands i lagtexten u-
trycket bargningsarbete.

I 2 mom. finns bestdmmelser om vilka
skyldigheter redaren och agaren till fartyget
eller till ndgon annan egendom som omfattas
av bargningen har.

De skyldigheter som anges i paragrafen &r
privatréttsliga till sin karaktér, och fullgoran-



det av dem & av betydelse barai forhallandet
mellan parterna, exempelvis nar bargarlénen
faststélls. Parterna kan komma 6verens om
ndgot annat nér det galler andra bestammel-
ser an sadana som forpliktar till att skydda
miljon.

5 8. Ratt till bargarlon. | 1 mom. anges hu-
vudregeln, enligt vilken bargaren har rétt till
bérgarlon bara om bargningen har lett till
nyttigt resultat. Bargningen & resultatrik i
den mening som hér avses nér egendom med
ett ekonomiskt varde har kunnat bargas. Bér-
garlonen far aldrig Gverskrida vérdet av det
béargade fartyget och annan bargad egendom.
Ranta och rattegangskostnader ingar inte i
bérgarl 6nen.

Nér ett bargningsforetag har lett till ett nyt-
tigt resultat kan bargarlonen faststéllas till ett
belopp som &r vasentligt hdgre an den sed-
vanliga betalningen for utfort arbete. Detta
gédller i synnerhet situationer déar vérdet av en
bargad last har varit stort och bargningsupp-
draget har varit svart eller farligt for den som
utfort det. Normalt utgér bargarlonen fran
fem till tio procent av vérdet av det som bér-
gats. Ibland kan ett fartygs varde efter en
olycka dock vara lagt, och det &r inte heller
ovanligt att reparationskostnaderna Oversti-
ger priset for ett nytt fartyg. Det blir alt van-
ligare att forsakringen técker ett nyforvarv i
stélet for reparation nér skadorna éverstiger
ett visst belopp. Da har det fartyg som skall
bérgas endast skrotvérde, och béargarlénen
bestams utifran detta.

Bestammelserna i momentet  uttrycker
principen om "no cure — no pay". Innehdllet i
bestdmmelserna ar detsamma som i den gal-
lande lagen, aven om bara den senare punk-
ten har skrivits in direkt i 16 kap. 581 gjola-
gen. Bestdmmelsen motsvarar artikel 12
punkt 1 och artikel 13 punkt 3 i bargnings-
konventionen.

| 2 mom. foreskrivs om rétten till en andel
av béargarlon eller sarskild erséttning vid
réddning av méanniskor. | sak motsvarar be-
stdmmelsen 16 kap. 18 i sjdlagen. Lagen fo-
redas emellertid uppta ett uttryckligt om-
namnande av att rdddning av manniskor inte
som sadan ger rétt till bargarlon. Raddning
av manniskor anses hora till vars och ens
grundldggande skyldigheter. Till momentet
fogas ocksa en bestammelse om rétten till
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sarskild erséttning. Andelen av betalningen
forutsétter att raddningen av manniskoliv har
skett i samband med det egentliga bérgnings-
foretaget och att villkoren fér betalning av
bérgarlon eller sarskild erséttning da upp-
fylls. Andelen for raddning av méanniskoliv
inrdknas i bargarens bargarlon eller sérskilda
ersattning, och den som raddat ménniskoliv
skall vanda sig till bérgaren for att fa sin an-
del. Bestdmmelsen motsvarar artikel 16 i
bérgningskonventionen.

I 3 mom. finns en klargérande bestammel-
se om att sarskild erséttning enligt 98 i ka
pitlet i vissa fall kan kréavas trots att barg-
ningen inte har lett till ett nyttigt resultat.

6 8. Bestdmmande av bargarlon. | paragra
fen uppréknas omstandigheter som skall be-
aktas vid bestdmmandet av bargarlénen. De
uppraknade omstandigheterna & ala likvar-
da. Paragrafen motsvarar artikel 13 punkt 1 i
bérgningskonventionen. Nytt jamfért med
den géllande lydelsen i 16 kap. 4 §i sjolagen
& att det i lagen anges som utgangspunkt att
bérgarlonen skall bestémmas sa att den upp-
muntrar till bérgning. Dessutom har omstén-
digheter som hanfoér sig till skyddet av miljon
beaktats.

Enligt 1 punkten skall vérdet av det barge-
de fartyget och annan bérgad egendom beak-
tas. Véardet & darmed jamlikt med de andra
omstandigheter som skall beaktas nér bargar-
[6nen bestdms, medan det tidigare har varit
sekundért. Med varde avses hér det varde
som den bérgade egendom har i det dgon-
blick d& bargningen avslutas. Séttet for ke
réknande av vérdet definieras inte exakt i
propositionen. Ledning skulle emellertid
kunna sbkas i det gangse vardet hos det som
bérgats, men det skall inte betraktas som bin-
dande. Inte heller bor till exempel forsak-
ringsvérdet av det bargade ha nagon bindan-
de betydelse.

Enligt 2 punkten bor bargarnas skicklighet
och anstrangningar vid bérgningen av farty-
get och annan egendom samt vid réaddning av
manniskor beaktas. Detta motsvarar den ru-
varande regleringen.

I 3 punkten finns en nyhet jamfért med gal-
lande lag. Enligt den bor bérgarnas skicklig-
het och anstréngningar i fréga om att hindra
eller begransa miljoskada beaktas. Aven om
denna omstandighet inte for narvarande
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namns i lagen, har den i praktiken beaktats
nér bargarlon har faststallts.

Enligt 4 punkten bor bargarnas framgang
beaktas. Detta motsvarar géllande lagstift-
ning. Framgangen beddms pa enbart objekti-
va grunder, i enlighet med nuvarande praxis.

Enligt 5 punkten bor farans art och grad
beaktas. Med farans art avses till exempel
risken for explosion eller bottenkanning, och
med farans grad avses sannolikheten for att
négot sadant skulle ha kunnat intréffa.

Enligt 6 punkten bor den tid som bargarna
anvande och de kostnader och forluster som
bérgarna adrog sig beaktas. | kostnaderna in-
kluderas bland annat kostnaderna for att for-
sétta egendomen i sékerhet.

Enligt 7 punkten bor hansyn tas till barge-
rens risk att bli erséttningsskyldig och de
andra risker som bérgarnas och deras utrust-
ning utsattes for.

Bestdmmelser som motsvarar 5-7 punkten
ingdr i de nuvarande bestammelserna.

Enligt 8-10 punkten bdr hénsyn tas till den
snabbhet med vilken béargningen utfdrdes,
tillgangligheten och anvandningen av fartyg
eller annan utrustning avsedd foér bargning,
graden av beredskap och effektivitet i fraga
om bérgarnas utrustning och utrustningens
vérde. Bestémmelserna & av betydelse for
dem som professionellt utévar bargning. Till
en del ingdr motsvarande bestammelser i den
gdllande lagen.

7 8. Ansvar for bargarlon. | paragrafen fo-
reskrivs att bargarlonen skall betalas av far-
tygsagaren och &garen till annan egendom i
forhallande till vardet av det som bargades
for var och en av dem. Bestammelsen mot-
svarar artikel 13 punkt 2 i bargningskonven-
tionen. Fartygsdgaren och lastégarna har
dérmed inte nagot solidariskt ansvar for bér-
garldnen.

| praktiken betalas bérgarlonerna via far-
tygsagarens och lastégarnas forsakringar.

8 8. Fordelning av bargarlén mellan flera
bérgare. | paragrafen foreskrivs att de an-
stdndigheter som angesi 6 § skall beaktas vid
fordelningen av bargarlon mellan flera bérge-
re. Bestdmmelsen motsvarar 16 kap. 78 1
mom. i den gdlande sj6lagen och artikel 15
punkt 1 i bérgningskonventionen.

98 Sirskild ersattning. Paragrafen inne-
haller bargningskonventionens viktigaste rny-

het, det vill sdga bestdammelser om sarskild
ersattning. Paragrafen motsvarar artikel 14 i
béargningskonventionen och utgor ett undan-
tag fran huvudregeln, som sager att béargaren
far betalt endast for sddan bargning som k-
der till ett nyttigt resultat.

I 1 mom. foreskrivs att om bérgaren har ut-
fort bargningsarbete avseende ett fartyg som
gévt eller genom sin last har hotat att orsaka
miljoskada, har han rétt till sérskild ersétt-
ning for sina kostnader av fartygsdgaren och
redaren. Utgangspunkten &ar att den sarskilda
erséttningen bor tacka de kostnader som det
utforda arbetet har foranlett bargaren. Erhal-
landet av sérskild erséttning forutsétter inte
att egendom som har ett ekonomiskt vérde
har kunnat bargas eller att miljoskada har
kunnat hindras eller begransas. Bestammel-
sen kan bli tillamplig till exempel nér en bér-
gare forsoker hindra att brénslet eller olja el-
ler nagot annat farligt &mne i lasten rinner ut
i havet. Det géller att |1&gga méarke till att be-
talning av sarskild erséttning forutsétter att
fartyget eller dess last har varit foremal for
béargningsatgarder. Om fartyget i praktiken
har sjunkit och bargaren bara forstker hindra
miljoskador, betalas sérskild erséttning inte
da det inte & fraga om utférande av barg-
ning. | en del situationer kan det uppsta
gransfall dér antingen béargningsbestammel-
serna eller andra bestémmel ser tillampas, ex-
empelvis 10 kap. i solagen, som galler an-
svar for oljeskada.

| momentet foreskrivs ocksd att i sadana
fal dar bargaren har lyckats barga ocksa
egendom med ett ekonomiskt varde skall sar-
skild erséttning betalas endast i den man den
Overstiger bargarlnen.

Né&r ersattningen beréknas skall hansyn tas
ocksa till den samforstandsklausul (common
understanding) som diplomatkonferensen
godkant. Enligt den behdver bargarlon enligt
artikel 13 inte bestdmmas till den béargade
egendomens fulla varde forrén sérskild e-
séttning kan betalas.

Enligt bargningskonventionen & det bara
fartygsagaren som ansvarar for den sérskilda
ersattningen. Ocksa i detta sasmmanhang kan
det engelska termen "owner” avse bade den
registrerade agaren och redaren. | de nordis-
ka landerna har det ansetts vara motiverat att
ocksa redaren svarar for den sarskilda ersétt-



ningen. Det beror pa att man inom forsak-
ringsbranschen i samband med beredningen
av konventionen ingick en dverenskommelse
om att kaskoforsakringen técker den egentli-
ga bargningen och ansvarsforsakringen dvs.
P& (Protection and Indemnity)-forsakringen
den sarskilda erséttningen. Det innebér att er-
séattningen enligt artikel 14 técks via P&I-
forsakringen, som redaren i allménhet teck-
nar. N&r erséttning krévs med stéd av artikel
14 &r situationen sannolikt ofta sadan att ing-
et fartyg langre existerar, det vill séga att far-
tyget inte ens kan beléggas med kvarstad. For
att bargaren skall fa sin betalning & det s
lunda andamalsenligt att ocksa redaren a-
svarar for den sérskilda erséttningen. Age-
rens och redarens ansvar &r solidariskt. Den
dlutliga kostnadsfordelningen mellan agaren
och redaren bestéams utgadende fran det inbor-
des réttsforhallandet mellan dem, i enlighet
med ett eventuellt avtal samt alméanna obli-
gationsréttsliga principer. Likasa bestams re-
gressrétten visavi lastdgarna och andra som
eventuellt har dragit nytta av bargningen.

Frdgan om huruvida den betalning som
bérgaren far &r bargarlon eller sarskild ersatt-
ning & av betydelse darfor att de som ager
den bérgade egendomen svarar for bargarlo-
nen, medan fartygsdgaren och redaren svarar
for den sérskilda ersdttningen. | praktiken
stannar betalningarna i sista hand pa de be-
talningsskyldigas forsakringsbolagen, sa det
ar frdga om ansvarsférdelningen mellan olika
forsakringsformer, ndrmast kasko-, gods- och
P& I-forsakringar, samt ansvarsfordelningen
mellan forsakringsbolagen. Vid gemensamt
haveri tacks riskerna ur de tva forstnamnda
forsakringsformerna, medan den sérskilda er-
séttningen tacks ur P& I-forsakringen.

I 2 mom. foreskrivs att om bérgaren under
sadana omstandigheter som namns i 1 mom.
de facto har lyckats hindra €eller begransa
miljoskada, kan den sédrskilda erséttningen
hojas med ett belopp som dverstiger barga
rens kostnader. | normala fall skulle den sér-
skilda erséttningen kunna hojas med ett te-
lopp som motsvarar 30 procent av bargarens
kostnader. Om det emellertid anses skaligt
kan erséttningen hdjas med upp till 100 pro-
cent. | det sistnamnda fallet bor e omstan-
digheter som anges i 68 beaktas. Den sér-
skilda erséttningen kan alltsa vara allra hogst
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dubbelt sa stor som de kostnader som barg-
ningen foranlett bargaren.

Pa basis av utlandsk réttspraxis tycks det i
regel vara sd att den sarskilda erséttningen
hojs med allra hogst 30 procent av bérgarens
kostnader. For att denna grans skall dverskri-
das maste bargningsarbetet vara alldeles ex-
ceptionellt.

Provningen av storleken av den betalning
som erléggs till bargaren inbegriper dérmed
tva separata kalkyler i en del fall. Om bérga-
ren har lyckats bérga egendom med ett eko-
nomiskt varde, bor bargarlénen réknas ut pa
detta varde. Om bargningsforetaget har avsett
ett fartyg eller en last som utgjort en fara for
miljon, bor ocksd den sérskilda ersittning
som detta medfor berdknas. Béargaren har rétt
till det hogre beloppet. Ersdttningen betalas
som foljer, enligt ett exempel som presente-
rades vid diplomatkonferensen. Om vérdet av
den bérgade egendomen & exempelvis
100 000 och bérgarlénen enligt artikel 13 i
béargningskonventionen & 10 000 och kost-
naderna 5000, tillampas artikel 14 inte. Om
kostnaderna déremot & 12 000 skall 2 000
erséttas enligt artikel 14 punkt 1.

I 3 mom. bestdms om vad som avses med
bérgarens kostnader. Med uttrycket avses de
skdliga utgifter som bargaren har haft for
bérgningsarbetet samt en rimlig erséttning
for utrustning och personal som med fog har
anvéants under arbetet. Vid bestdmmandet av
erséttningen skall omstandigheternai 6 § 8—
10 punkten iakttas.

Efter att konventionen trétt i kraft ansdgs
det inom bargningsbranschen att ordalydel-
sen i bargningskonventionens artikel 14 te-
tréffande de kostnader som skall erséttas var
altfor diffus. Bargningsbolag, rederier och
forsékringsbolag som foretradde rederierna
tvistade om vad kostnaderna inbegriper.
Néarmast handlade tvisten om huruvida admi-
nistrationskostnader och fasta kostnader for
bérgarens verksamhet alls kan ingd i de "out
of pocket"-kostnader som avses i artikeln.
Oklart var ocksd om nagon marginal far inga
i de ndmnda kostnaderna.

Ar 1997 tog hoégsta domstolen i England
(House of Lords) stallning till kostnaderna i
ett av sina beslut. Det var fraga om ett fartyg
vid namn Nagasaki Spirit, som till féljd av en
sammanstotning fattade eld i Malackasundet.
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Bérgarna lyckades hindra miljéskador, och
darfor blev faststéllandet av de skéliga kost-
naderna foremal for en tvist. Enligt ratten be-
traktades endast nodvéandiga "out of pocket"-
kostnader som sadana kostnader som skulle
beaktas. Varken marginal eller vinst fick inga
i dem.

Med anledning av beslutet ansags det inom
bérgningsbranschen att systemet borde vara
mera forutsgbart. Till foljd av detta utarbe-
tades som bilaga till LOF 95, som da var i
bruk, en fristdende handling, den sa kallade
SCOPIC-klausulen. Ocksd LOF 2000 inbe-
griper en SCOPIC-klausul som, ifall parterna
kommer Overens om det, i samband med
bérgningsavtal anvands i stélet for sarskild
ersattning. Klausulen garanterar bérgaren er-
sittningar for vidtagna atgarder enligt en
faststélld taxa. Genom SCOPIC-klausulen
hojs béargarens kostnader med 25 procent
oberoende av om bérgningen foranlett ett
nyttigt resultat eller g. SCOPIC-klausulen
innehaller ocksa bestdmmelser som forbéttrar
bérgarens madjligheter att fa betalt. | en béarg
ningssituation bor parterna darmed avgora
om de pa bargningsarbetet skall tillampa
SCOPIC-klausulen, som garanterar en viss
erséttning, eller om bestdmmelserna som ba-
serar sig pa bargningskonventionen skall till-
|ampeas.

Enligt 4 mom. kan den sarskilda ersétt-
ningen forvagras helt eller delvis, om barga
ren av vardsloshet har 12tit bli att hindra eller
begrénsa miljoskada.

10 8. Raétt till ersattning i vissa fall. Para
grafen innehdller bestammelser om rétten till
béargarlén och sérskild erséttning i vissa spe-
ciafall.

I 1 mom. foreskrivs om situationer dar né-
gon handlar enligt ett avtal som har ingatts
innan faran uppstod. Den som har vidtagit
atgarderna har da rétt till bargarlon eller sar-
skild erséttning endast om de vidtagna atgar-
derna har gétt utdver vad som skaligen kan
anses omfatta fullgorelsen av avtaet. Be-
stdmmelsen motsvarar i huvudsak 16 kap. 2 §
1 mom. i den géllande sj6lagen och artikel 17
i bérgningskonventionen.

Enligt 2 mom. har den som medverkat vid
bargningen trots uttryckligt och befogat for-
bud av fartygets agare, redare eller befdha
vare inte rétt till béargarlon eller sérskild a-

séttning. Bestdmmelsen motsvarar artikel 19
i bargningskonventionen samt 16 kap. 1§ 2
mom. i den géllande sj6lagen med den skill-
naden att rétten att forbjuda medverkan héar
tillkommer ocksa fartygets agare och redare.
Svaret pa fragan om nar ett férbud ar att be-
trakta som befogat aterstar att faststélla i
réttspraxis. Det bor dock anses att om ett far-
tyg eller en last hotar att asamka miljGskada,
kan bérgning i princip inte forbjudas efter-
som skyddet av miljon bor tillmétas en stor
betydelse. Daremot kan ett forbud vara befo-
gat till exempel nér en bérgare som tillhan-
dahdller bérgningstjanster bedoms forsvara
ett pagaende bargningsforetag. En annan ry-
het jamfort med géllande lag & att det fore-
slas bli foreskrivet att samma rétt att férbjuda
medverkan i bérgning skall tillkomma agaren
till sddan annan egendom i fara som inte fun-
nits ombord pa fartyget. Det innebér att ke-
falhavaren, fartygsagaren och redaren har rétt
att forbjuda béargning av last som & ombord
pa fartyget och som fallit dverbord medan
agaren till annan egendom har rétt att forbju-
da bargning av sin egendom. Ocksa detta
motsvarar artikel 19 i bargningskonventio-
nen.

I 3 mom. foreskrivs om vissa situationer
som foljer av bérgarens verksamhet och dér
bérgarlonen eller den sérskilda erséttningen
kan foérvagras helt eller delvis. Bestdmmelsen
motsvarar 16 kap. 48 2 mom. i den géllande
gi6lagen och artikel 18 i konventionen.

11 8. Fordelning av bargarlon mellan re-
dare och besattning. Paragrafen innehdler
bestéammelser om férdelning av bargarldnen
mellan redare och beséttning nér fartyget har
bérgat nagot under en resa.

Fordelningsbestammelserna i paragrafen
motsvarar gdllande 16 kap. 7 8 i s6lagen.
Till denna del foretas endast sprékliga and-
ringar, och i det nuvarande 3 mom. slopas s&
som obehovlig en mening enligt vilken e-
sattningsfragan skall prévas av domstol, om
parterna inte kommer Gverens om ersattning-
en.
Enligt artikel 15 i bérgningskonventionen
skall fordelningen av en bargarléon mellan
fartygsagaren, befdlhavaren och den 6vriga
beséttningen ske enligt lagen i den stat vars
flagga fartyget for. Darfor omnamns i 1
mom. att fordelningsbestammelserna skall



tilldmpas om fartyget &r registrerat i Finland.
| 7 mom. bestams ocksa att om fartyget inte
ar registrerat i Finland tillémpas lagstiftning-
en i den stat dar fartyget &r registrerat pa for-
delningen av bargarlon. Dessutom foreskrivs
att bargningslonen i det fal att bargningen
inte har utforts fran ett fartyg skall fordelas
enligt den lagstiftning som ar tillamplig pa
avtalet mellan bargaren och hans anstéllda.

Det nuvarande 6 mom., som géller fordel-
ningen av bérgarlén mellan beséttningen pa
finskt statsfartyg, foreslas bli preciserat. |
momentet foreslds bli foreskrivet att 118§
skall tillampas pa fordelningen av bérgarlon
som tillkommer ett finskt statsfartyg ocksa
nér fartyget anvands uteslutande for statsan-
damad och inte for afférsdrift. Den nuvarande
bestammelsen pa férordningsniva, enligt vil-
ken befalhavarens andel av bargarlénen skall
betalas till befalhavarens forman eller nagon
som jamstalls med férmannen, om denne nér
bérgningen inletts har Gvertagit befdlet an-
bord, och den ordinarie befalhavaren erhaller
sin andel av den beséttningen tillkommande
andelen i forhallande till sin 16N, skall skrivas
ini lagen. Statens rétt att avsta fran den bar-
garlén utan ansvarighet mot de ombordvar
rande preciseras pa sa sétt att det i lagtexten
skrivs att staten har rétt att avsta fran bargar-
[6n i dess helhet. Denna rétt galer darmed
ocksa beséttningens andel, vilket motsvarar
tolkningen av den nuvarande bestammel sen,
men for tydlighetens skull féreslas detta om-
namnas i lagen. Den i momentet ingéende
behorigheten att utfarda forordning precise-
ras sa att den motsvarar grundlagen. Enligt
bemyndigandet skall genom fdrordning av
statsradet bestémmas narmare om |6ner som
skall beaktas vid fordelning av den del av
béargarl6nen som tillfaller dem som & om-
bord pa statsfartyg, om férdelning av denna
del mellan olika statsfartyg samt om avstaen-
de frén den bargarlon som skulle tillfalla ett
fartyg.

For nérvarande & foérordningen om grun-
derna for fordelningen av bargarlon, da finskt
statsfartyg utfort bargning (322/1967) i kraft
med stod av det nuvarande bemyndigandet.
Forordningen foreslas bli upphavd, och i stal-
let foreslas en ny forordning bli utfardad. |
sak kommer den att motsvara den nuvarande,
men hanvisningarna till paragraferna i géla
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gen uppdateras och formuleringarna moder-
niseras, och bemyndigandet for ministeriet
alt meddela foreskrifter kommer att slopas
sasom obehdvligt.

12 8. SAkerhet. Paragrafen upptar bestam-
melser om stéllande av sékerhet.

Enligt 1 mom. skall, pa begédran av bérga-
ren, den som & betalningsskyldig stdlla s
kerhet for betalningen av bérgarlénen och
den sérskilda erséttningen. Sakerheten bor
tacka ocksa ranta och rattegangskostnader
Bestammelsen & ny i forhallande till den
gadllande lagstiftningen och motsvarar artikel
21 punkt 1 i béargningskonventionen. | no-
mentet foreskrivs ytterligare att bargaren -
ter att en sakerhet har stallts inte far gora gal-
lande sjOpantrétt for kravet pa béargarlon. Be-
stdmmelsen ar ny och motsvarar artikel 20
punkt 2 i bargningskonventionen. Av de all-
manna principerna foljer att skyldigheten att
stélla en sddan sékerhet minskar i samma
proportion som forskott enligt den foreslagna
13 § betalas. Detta & ocksa i linje med arti-
kel 22 punkt 2 i bargningskonventionen.

Bestammelsen om sjOpantrétt géller inte
den sérskilda erséttningen, eftersom den en-
ligt 3 kap. 58 i den gédllande sj6lagen inte &r
en fordran for vilken sjopantrétt utgor saker-
het. | samband med konventionens artikel 20
i avsnitt 1 redogors for regleringen i 1993 ars
nya konvention om sjépant och fartygsin-
teckning. Finland har inte annu tilltrétt den
nya konventionen och i 6éverléggningar mel-
lan de nordiska landerna har det konstaterats
at det inte d&hnu i detta sammanhang & an-
damdlsenligt att andra de bestammelser om
giOpantrétt som finnsi sjdlagarna.

Enligt 2 mom. skall det bargade fartygets
dgare och redare medverka till att lastégaren
innan lasten lamnas ut stéller sékerhet for de
krav som riktas mot honom. Bestdmmelsen
ar ny och motsvarar artikel 21 punkt 2 i
bargningskonventionen. Den forpliktar far-
tygsdgaren och redaren att till exempel iden-
tifiera lastégaren och eventuellt kommunice-
ra med honom angaende stéllandet av saker-
het. Det &r inte nddvandigt att i lag féreskriva
om skyldighetens exakta innehdl, utan det
kommer att utformasi praktiken.

I 3 mom. féreskrivs att det bérgade fartyget
eller annan bargad egendom inte utan barge-
rens samtycke far flyttas fran den hamn eller
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plats dit egendomen forts efter bargningen,
om inte sakerhet har stéllts for bargarens
krav. Bestdmmelsen motsvarar i sak 16 kap.
8 81 mom. i den géllande sjdlagen och arti-
kel 21 punkt 3 i bargningskonventionen.

I 4 mom. finns en bestdmmelse som mot-
svarar det nuvarande 16 kap. 88 2 mom. i
gdlagen. Enligt den skall bérgaren ersétta
den skada som orsakats av att han har vagrat
att godta den sdkerhet som erbjudits och far-
tyget darfor blir uppehallet eller agaren till
egendom inte far ut egendomen, om den &-
bjudna sékerheten anses ha varit tillracklig
och betryggande.

13 8. Forskott. | paragrafen bestdms om
bargarens rétt att fa forskott pa bérgarlonen
eller den sarskilda ersittningen. Pa begaran
av bargaren far forskott faststéllas av den
domstol eller skiljedomstol som &r behdrig
att handlagga malet. Om ett tvistemd anga-
ende bérgarlon eller sérskild erséttning redan
& anhangigt i domstolen eller skiljedomsto-
len, & denna behorig att faststélla forskottet.
Faststéllandet av forskott forutsétter dock
inte att malet redan & anhéngigt nagonstans,
utan behorig & da den domstol eller skilje-
domstol som & behorig att handlégga bérga
rens krav. | paragrafen bestdms att det, om
sakens natur det forutsétter, & mojligt att
uppstélla villkoret att bargaren staller saker-
het, eller andra villkor som & skdliga med
hansyn till omsténdigheterna. Paragrafen ar
ny och motsvarar artikel 22 i bargningskon-
ventionen.

Pa sbkande av andring i §jorattsdomstolens
avgoranden tillampas enligt forslaget rétte-
gangsbalken, med stod av hanvisningsbe-
stdmmelsen i 21 kap. 13 §i g6lagen. Om ett
drende avgors genom skiljeforfarande, till-
l&mpas med stéd av 21 kap. 15 8 i sj6lagen
lagen om skiljeforfarande (967/1992).

14 8. Krav pa béargarlon ur lasten. Be-
stdmmelsen motsvarar gdllande 16 kap. 9 8.

15 8. Satsagd last och humanitér last. Pa-
ragrafen upptar bestdmmelser om behand-
lingen av statségd last och humanitér last i
vissa fall. Bestdmmelserna & nya och mot-
svarar artiklarna 25 och 26 i bargningskon-
ventionen.

19 kap.  Preskription av fordringar

1 8. Preskription av fordringar. | 1 mom. 1
punkten ndmns att preskriptionstiden inte
bara for fordran pa bargarlon utan ocksa for
fordran pa sarskild erséttning &r tva ar fran
det bargningsféretaget har slutforts. Tids
fristen for krav pa andel i bérgarlon andras
inte, det vill séga kravet preskriberas inom ett
ar fran det vederbtrande av redaren har un-
derréttats om bérgarldnens och andelens stor-
lek. Den mot vilken fordran gors gdlande
kan dock ndr som helst under tiden for vack-
ande av talan forléanga dessa tidsfrister ge-
nom att underrétta den som framstélt krav.
Bestammelserna & forenliga med artikel 23
punkterna 1 och 2 i bérgningskonventionen.

L aga domstol och réattegang i
s orattsmal

21 kap.

3 b & Behorig domstal vid bargningsfore-
tag. Kapitlet kompletteras med en ny para-
graf dar det bestams att, utdver vad som be-
stédms i 3 § i samma kapitel, talan om be-
stdmmande eller férdelning av bérgarlon d-
ler sarskild ersattning enligt 16 kap. far vack-
as vid gordttsdomstolen i den hovréttsdom-
krets dér bargningen utfordes eller dér den
bérgade egendomen fordes iland. Sjorétts
domstolarna uppréknasi 1 8 samma kapitel.

Dessutom kan angaende det foreslagna 1
mom. konstateras att det &r |&ttare att inhdmta
sadant bevismaterial och sadan utredning
som inverkar pa drendet, om malet behandlas
néra den plats dar héndel serna utspelade sig.

I 2 mom. s&gs att om en talan enligt 1
mom. géller bargningsarbete som har utférts
nagon annanstans an i Finland, far talan u-
Over vad som foreskrivsi 3 § vackas vid Hel-
singfors tingsrétt.

For en sérskild behorighetsbestdmmel se ta-
lar den omstandigheten att det enligt be-
stammelsen om tillampningsomradet i 16
kap. & mojligt att det i Finland tas upp till
behandling ma déar svaranden, eller eventu-
ellt vardera parten, inte & finsk. D& &r den i
21 kap. 3 § ingdende bestammelsen om beho-
rig goréattsdomstol i tvistemdl inte tillamplig,
for enligt den skall tvistema instammas till
gorattsdomstolen i den hovréttsdomkrets dér
svaranden har sin hemort eller dér han varak-
tigt idkar rorelse eller dér fartyget finns.



3. Narmare bestammelser och fo-
reskrifter

Med stod av den foreslagna 16 kap. 11 §i
solagen utfardas en statsradets forordning
om narmare bestammelser om fordelning av
bérgarlon nér ett finskt statsfartyg har ufoért
béargningen.

4. |krafttradande

Béargningskonventionen har trétt i kraft n-
ternationellt den 14 juli 1996. Mdlet &r att
Finland skall godkdnna konventionen sa
snart som mgjligt. For Finlands del tréder
konventionen i kraft ett ar efter godkannan-
det, s3 man kan formoda att detta sker ar
2007. Eftersom Finland fortfarande &r bundet
av 1910 éars Brysselkonvention, som barg-
ningskonventionen ersétter, anses det vara
andamalsenligt att sdga upp Brysselkonven-
tionen pa sa sdtt att uppsagningen trader i
kraft senast nér bargningskonventionen tra
deri kraft for Finlands vidkommande. Upp-
sagningen av Brysselkonventionen far verkan
ett ar efter uppsagningsdagen.

Den i propositionen féreslagna lagen om
séttande i kraft av de bestémmelser som hor
till omradet for lagstiftningen i bargnings-
konventionen foreslas trada i kraft vid en tid-
punkt som bestams genom férordning av re-
publikens president och samtidigt med kon-
ventionen.

Den i propositionen féreslagna lagen om
andring av g6lagen foreslas trada i kraft vid
en tidpunkt som bestédms genom férordning
av statsradet.

Pa avtal som har ingétts och bargningsfore-
tag som har paborjats fore den foreslagna b
gens ikrafttrédande tillampas de bestdmmel-
ser som géllde vid ikrafttradandet.

5. Behovet av riksdagens sam-
tycke och behandlingsordning

5.1. Behovet av riksdagens samtycke

Med stod av 93 § 1 mom. i grundlagen be-
slutar republikens president om uppsagning-
en av fordrag. Enligt 94 §i grundlagen kréavs
dock riksdagens godkénnande for uppsag
ning av fordrag som innehdller sddana be-
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stémmelser som omfattas av riksdagens te-
fogenhetsomrade. Uppsagningen av fordrag
kraver riksdagens samtycke ocksa i sadana
fall dér godkénnandet av fordraget enligt den
tidigare konstitutionen inte forutsatte riksda-
gens samtycke, men dar riksdagens samtycke
skulle ha krévts enligt den nya grundliagen.
Brysselkonventionen har i tiderna satts i kraft
genom en forordning. Den innehdller emel-
lertid bestéammelser som hor till anradet for
lagstiftningen, och den grundar sig pa be-
stammelser i sj6lagen. Uppsagningen av den
kraver darmed riksdagens samtycke.

Enligt 94 § 1 mom. i grundlagen godkéanner
riksdagen férdrag och andra internationella
forpliktelser som innehdller sddana bestam-
melser som hor till omradet for lagstiftningen
eller annars har avsevard betydelse, eller som
enligt grundlagen av ndgon annan anledning
kraver riksdagens godkéannande. Riksdagens
befogenheter omspénner alla de bestdmmel-
ser i internationella forpliktelser som i mate-
riellt hanseende hor till omradet for lagstift-
ningen. En bestammelse i ett fordrag hor till
omrédet for lagstiftningen, om den galler u-
dvande eller inskrankning av nagon grund-
l&ggande fri- eller réttighet som & skyddad i
grundlagen, om den i Ovrigt géller grunderna
for individens réttigheter och skyldigheter,
om det enligt grundlagen skall foreskrivas i
lag om den fraga som bestdmmelsen avser,
om det finns lagbestammelser om den fraga
som bestdmmelsen avser, eller om det enligt
rédande uppfattning i Finland skall foreskri-
vas om fragan i lag. Detta &r fallet oavsett om
en bestdmmelse strider mot eller Gverens-
stammer med en lagbestdmmelse i Finland
(GrUU 11/2000 rd, GrUU 12/2000 rd och
GruUu 45/2000 rd).

De bestéammelser i bargningskonventionen
som hor till omradet for lagstiftningen och
skall tilldampas internt handlar om civilrattsli-
ga och processréttsliga fragor. De géller de-
finitioner (artikel 1), konventionens tillamp-
ningsomrade (artiklarna 24 och 30), rétten
till erséttning i samband med bargning som
kontrolleras av myndigheter (artikel 5), barg-
ningsavtal och ogiltigférklarande och jamk-
ning av dem (artiklarna 6 och 7), bargarens,
agarens och befdhavarens skyldigheter (arti-
kel 8), befélhavarens skyldighet att [&mna bi-
stand (artikel 10), villkoren for bargarlon och
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kriterierna for att bestdmma bargarl6nen, sér-
skild erséttning och férdelning av bargarlon
(artiklarna 12-19), sjOpantrétt, sdkerhet, inte-
rimistisk betalning, preskriptionstider och
rénta (artiklarna 20-24) samt statségda laster
och humanitéra laster (artiklarna 25 och 26).
De ovan namnda artiklarna inverkar direkt pa
grunderna for individens réttigheter och
skyldigheter. Dessutom innehdler den gal-
lande s6lagen bestdmmelser om en del av
det som ingar i dessa artiklar. Bestdmmel ser-
na i artiklarna maste darfor anses héra till
omradet for lagstiftningen i materiellt hanse-
ende, och de kraver riksdagens godkannande.

De o6vriga artiklarna i bargningskonventio-
nen (9, 11, 27-29 och 31-34) innehdller med
konventionen sammanhangande skyldigheter
som den férdragsslutande staten har samt
sedvanliga slutbestammelser. Artiklarna kan
inte anses inverka pa grunderna for indivi-
dens réttigheter eller skyldigheter, och de
skall darfor inte anses hora till omradet for
lagstiftningen.

Riksdagens samtycke & nodvandigt i fraga
om en sadan reservation eller forklaring som
i Finland paverkar tillampningen av de ke
stdmmelser i fordraget som hor till omradet
for lagstiftningen (se t.ex. GrUU 2/1980 rd,
GrUU 28/1997 rd och GrUU 36/1997). Det
ar meningen att Finland i samband med att
konventionen godkénns skall géra en reser-
vation enligt artikel 30 punkt 1 d, enligt vil-
ken Finland inte tilldmpar konventionen nar
egendomen i fraga ar gofartskulturell egen-
dom av forhistoriskt, arkeologiskt eller histo-
riskt varde och finns pa havsbotten. Bestam-
melsen inverkar pa konventionens tillamp-
ningsomrade och hor sjalv till omradet for
lagstiftningen. Gorandet av den foreslagna
reservationen forutsdtter alltsd riksdagens
godkannande.

5.2. Behandlingsordning

Enligt 94 8 2 mom. i grundlagen godkanns
en internationell forpliktelse eler uppsag
ningen av den med en majoritet av rosterna
Ifall forslaget om godkénnande av en forplik-
telse géller grundlagen, skall den emellertid
godkannas med ett beslut som har fattats med
minst tva tredjedelar av de avgivna rosterna.

Enligt 95 8 1 mom. i grundlagen sétts de

bestammelser i fordrag och andra internatio-
nella forpliktelser som hor till omradet for
lagstiftningen i kraft genom lag. Enligt 95§
2 mom. i grundlagen behandlas ett lagforslag
om ikrafttrédande av en internationell for-
pliktelse i vanlig lagstiftningsordning. Om
forslaget dock géler grundlagen, skal riks
dagen, utan att forslaget |lamnas vilande,
godkénna det med ett beslut som har fattats
med minst tva tredjedelar av de avgivna ros-
terna.

Bestammelserna i béargningskonventionen
gdller inte grundlagen pa det séitt som avses i
94 § 2 mom. eller 95 § 2 mom. i grundlagen.

Det i propositionen ingaende forslaget till
andring av golagen innehdller en del be-
stdmmelser som anknyter till grundlagen och
de grundl&ggande fri- och réttigheterna.

Skyddet av miljon & en viktig bakgrunds-
faktor for de foreslagna béargningsbestam-
melserna. Nagra bestammelser i forslaget har
dérmed ett samband med det i 20 8§ i grund-
lagen stadgade ansvaret for miljon. Foérsla
gets 3 och 4 § innehdller stadganden som be-
ror parternas skyldighet att hindra eller ke
gransa miljéskada.

De foreslagna preskriptionsbestammelserna
och bestdmmelsen om forbud mot bargning
har ett samband med det egendomsskydd
somingari 15 §i grundlagen.

Enligt den foreslagna 10 § har den som
medverkat vid bargningen trots uttryckligt
och befogat forbud av fartygets égare, redare
eller befdlhavare inte rétt till béargarlon eller
sarskild erséttning. | en del fall & det mojligt
att agaren till fartyget eller till egendom inte
har ndgon majlighet att férbjuda bérgning. |
praktiken &r det narmast fraga om en situa-
tion dar man forsoker forbjuda bargningen av
ett fartyg som hotar att foranleda miljoskada,
sa bestammelsen & motiverad fran miljo6-
skyddssynpunkt.

Genom de i 16 kap. 11 8 3 mom. och 19
kap. 1 8 ingdende bestdmmelserna om pre-
skription av fordringar forkortas den alman-
na tre & langa preskriptionstid som anges i
48 i lagen om preskription av skulder
(728/2003). Detta & motiverat fran galden&
rens synpunkt. Bérgarlénerna kan vara a-
senliga, och for att galdendrens ekonomiska
stéllning skall vara tryggad forutsétts att n-
drivningen av skulden inleds vid rétt tid. Den



foreslagna preskriptionstiden patva ar ar till-
racklig fran borgenarens synpunkt med beak-
tande av att tiden borjar 16pa frén det barg
ningen slutforts, en tidpunkt som borgenéren
altid har kénnedom om. Tidsfristerna for
krav pd andel i bargarlén & kortare, men
ocksa for deras vidkommande star det klart
for borgendren nar preskriptionstiden for
kravet borjar 16pa, och tidsfristen & nodvén-
dig for galdendren for att han skall kunna be-
akta de krav som stélls pa honom, nar han
kraver bargarlon. Flexibiliteten Okas av att
gdldendren ndr som helst under tiden for
vackande av talan kan forlanga preskriptions-
tiden genom att underrétta den som framstallt
krav.

| den foreslagna 11 § i sjdlagen ingér ett
bemyndigande for statsradet att utfarda for-
ordning om férdelningen av bargarlén mellan
besittningsmedlemmarna pa ett finskt stats-
fartyg.

Enligt 80 § 1 mom. i grundlagen kan repu-
blikens president, statsradet och ministerier-
na utfarda forordningar med stod av ett ke
myndigande i lag. Genom lag skall utféardas
bestédmmelser om grunderna for individens
réttigheter och skyldigheter samt om fragor
som enligt grundlagen i Gvrigt hor till omré
det for lag. Enligt 80 § 2 mom. i grundlagen
kan andra myndigheter genom lag bemyndi-
gas att utfarda rattsnormer i bestamda fragor,
om det med hénsyn till foremalet for re-
gleringen finns sérskilda skl och reglering
ens betydelse i sak inte kréver att den sker
genom lag eller férordning. Tillampningsom-
radet for ett sddant bemyndigande skall vara
exakt avgransat. Av grundlagen foljer dess-
utom att det som ett sadant bemyndigande
innefattar skall definieras noggrant i lag.
Fran grundlagssynpunkt ar det exceptionellt
att andra myndigheter bemyndigas att utférda
normer (GrUB 10/1998 rd). | samband med
grundlagsreformen namndes som exempel pa
myndigheters makt att utfarda normer en s
dan teknisk reglering av smérre detaljer som
inte inbegriper provningsrétt i ndgon storre
utstréackning (RP 1/1998 rd, se ocksa GrUu
16/2002 rd).

Grundlagsutskottet har upprepade ganger
ocksa framhallit att 80 8§ 1 och 2 mom. i
grundlagen direkt begrénsar tolkningen av
bestéammelserna om bemyndigande, aldeles
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som innehdllet i de bestammelser och fére-
skrifter som utfardas med stod av bemyndi-
gandena (t.ex. GrUU 48/2001 rd). Genom
forordning eller genom foreskrifter som en
myndighet meddelar & det ddrmed inte moj-
ligt att utfarda allménna rattsnormer om ex-
empelvis grunderna for individens réattigheter
eller skyldigheter eller om sadant som enligt
grundlagen annars hor till omradet for lag
stiftningen (GrUU 16/2002 rd).

Vid beredningen av bemyndigandet har de
krav som grundlagen stéller i sammanhanget
beaktats. Bemyndigandet har placeratsi och i
sak kopplats samman med den paragraf dar
frégan regleras. Ocksd i Gvrigt har bemyndi-
gandet formulerats s3, att det & sa exakt av-
grénsat och noggrant definierat som mgjligt.
Till bemyndigandet att utféarda férordning
hanfor sig tillréckligt specificerade grunder
for den réttdiga stéllningen pa lagniva. Be-
myndigandet st&r darmed inte i strid med
grundlagen.

Enligt regeringens uppfattning & det mgj-
ligt att besluta om uppsagning av Bryssel-
konventionen och godkéannande av barg
ningskonventionen med en majoritet av ros-
terna och att godkdnna de i propositionen n-
gdende lagforslagen i vanlig lagstiftnings-
ordning.

Med stbd av vad som anfdrts ovan och i
enlighet med 94 §i grundlagen foreslas

att Riksdagen godkanner den i London den
28 april 1989 ingangna 1989 ars internati o-
nella konvention om bérgning,

att Riksdagen godkanner att en reservation
enligt artikel 30 punkt 1 d gors, enligt vilken
Finland inte tillampar konventionen nar den
egendom som berérs &r go6fartskulturell
egendom av forhistoriskt, arkeologiskt eller
historiskt i ntresse och finns pa havsbotten

och att Riksdagen godkdnner att den i
Bryssel den 23 september 1910 ingangna in-
ternationella konventionen angaende foren-
hetligande av vissa bestammelser i fraga om
assi stans och bargning sags upp.

Eftersom konventionen innehaller bestam-
melser som hor till omradet for lagstiftningen
foreldggs Riksdagen samtidigt foljande lag-
fordag:
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Lagforslagen

L ag

om séttandei kraft av de bestammelser som hér till omradet for lagstiftningen i 1989 arsin-
ter nationella konvention om bérgning

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

18

28
De bestammelser som hér till omradet for
lagstiftningen i 1989 &rs internationella kon- Bestammelser om ikrafttrédandet av denna
vention om bargning, vilken ingicks i Lon- lag utfdrdas genom forordning av republi-
don den 28 april 1989, gdller som lag sddana  kens president.
Finland har férbundit sig till dem.
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L ag

om andring av gotlagen

| enlighet med riksdagens beslut

andrasi sj6lagen av den 15 juli 1994 (674/1994) 9 kap. 3 § 1 punkten, 14 kap. 66 § 2 mom.,

16 kap. och 19 kap. 1 8 1 punkten, samt
fogas till 21 kap. en ny 3 b § som foljer:

9 kap.

Allmanna stadganden om ansvar shegrans-
ning

38

Fordringar som ansvar shegransningen inte
galler

Rétt till ansvarsbegransning géller inte

1) en fordran pa bérgarlon inklusive sadan
sarskild erséttning som avses i 16 kap. 98§,
bidrag till gemensamt haveri eller pa avtal
grundad ersittning for atgarder som avses i
2 81 mom. 4, 5 eller 6 punkten,

14 kap.
Befraktning av fartyg
66 8

Gemensant haveri och bargning

Tidsbortfraktaren far utan tidsbefraktarens
samtycke rédda personer. Han far dven bérga
fartyg eller annan egendom, om det inte &ar
oskdligt for tidsbefraktaren. Av tidsbortfrak-
tarens andel av den nettobérgarlon som avses
i 16 kap. 11 § 2 mom. samt pa motsvarande
sétt av den sérskilda ersdttning som avses 16
kap. 9 8tillfaller en tredjedel tidsbefraktaren.

16 kap.
Bargning
18

Definitioner

| detta kapitel avses med

1) bargning en &tgéard som vidtas i farvat-
ten for att bista ett fartyg eller ndgon annan
egendom som har forolyckats eller &r i fara,

2) fartyg en farkost samt en anordning som
kan navigeras,

3) egendom sddan egendom som inte &
stadigvarande och avsiktligt fastgjord vid
strandlinjen,

4) miljoskada vasentlig fysisk skada pa
mansklig halsa eller marint liv eller pa natur-
tillgangar i kustfarvatten, i inre farvatten eller
till sddana farvatten anslutna omréden, orsa-
kad av fororening, kontaminering, brand, ex-
plosion eller liknande allvarliga handel ser.

28§
Tillampningsomrade

Bestdmmelserna i detta kapitel tillampas
nar tvistema som géller bargning behandlas i
en finsk domstol eller genom skiljeforfarande
som &ger rum i Finland.

Bestdmmelserna i detta kapitel tillémpas
ocksd om det bargade fartyget och det fartyg



38

som utférde bérgningen har sasmma égare.

Bestammelsernai detta kapitel tillampas pa
bérgning som genomfors eller kontrolleras av
myndigheter endast till den del bestdmmelser
eller foreskrifter déarom inte finns nagon an-
nanstans. Bérgare som har deltagit i sddana
bérgning har dock rétt till bargarlon eller sér-
skild erséttning enligt detta kapitel.

Bestdmmelserna i detta kapitel tillampas
inte pa fast forankrade eller flytande platt-
formar eller pa flyttbara havsborrningsenhe-
ter, nér plattformarna eller enheterna finns pa
en plats dér de anvands for undersokning, ut-
vinning €eller produktion som avser havsbott-
nens mineratillgangar.

Bestdmmelserna i detta kapitel tillémpas
inte heller pa fartyg eller egendom som avses
i lagen om fornminnen (295/1963), om inte
nagot annat har Gverenskommits sarskilt.

38§

Avtalsfrihet, behdrighet att inga avtal och
jamkning av avtal

Genom avtal kan avvikas fran bestammel-
sernai detta kapitel. Genom avtal & det dock
inte mojligt att inskranka den skyldighet att
hindra eller begransa miljoskada som enligt
detta kapitel ankommer pa bérgaren, befal-
havaren, redaren eller agaren till fartyget d-
ler till ndgon annan egendom. | 11 § 5 mom.
bestdms om giltigheten hos vissa avtal om
fordelning av bargarlon.

Befalhavaren & behorig att pa fartygsiga-
rens vagnar ingd avtal om bérgning. Farty-
gets agare, redare och beféhavare ar var for
sig behoriga att inga avtal om béargning for
den som &ger egendom som finns eller har
funnits ombord.

Ett avtal om bérgning eller ett villkor i ett
sadant avtal far jamkas eller |amnas utan av-
seende, om avtalet ingicks under patryckning
eller hot om fara och avtalet eller villkoret ar
oskéligt, eller om bérgarlénen eller den sér-
skilda erséttningen enligt avtalet inte star i
rimligt forhdllande till det utforda bargnings-
arbetet.

Vad som bestdmsi 10 8 3 mom. skall iakt-
tas ocksa nar avtal om bérgning har ingétts.

48

Bargarens, agarens, redarens och befalhava-
rens skyldigheter

| forhdllande till fartygets &gare och redare
samt &garen till ndgon annan egendom som
bérgningen avser & bargaren skyldig att

1) utféra bérgningsarbetet med tillborlig
omsorg,

2) visatillbérlig omsorg vid bérgningsarbe-
tet for att hindra eller begransa miljdskada,

3) alltid soka bistand av andra bargare nar
omstandigheterna skaligen kraver det, och att

4) tilldta att andra bargare medverkar vid
bérgningen, om fartygets agare, redare eller
befdhavare eller &garen till ndgon annan
egendom som & i fara begér detta och begh
ran skall anses skalig; om det visar sig att
begéran var oskélig skall storleken av bargar-
I6nen inte paverkas av att andra bérgare
medverkat.

| forhallande till bargaren ar fartygets aga-
re, redare och befdlhavare samt agaren till
nadgon annan egendom som omfattas av
béargningen skyldiga att

1) samarbeta fullt ut med bargaren under
bargningen,

2) visatillborlig omsorg vid bargningen for
att hindra eller begransa miljoskada, samt att

3) dterta det bargade fartyget eller annan
béargad egendom né&r det som bargats har
forts i sdkerhet och bérgaren med fog begér
att s skall ske.

58
Ratt till bérgarlon

Bérgaren har rétt till bérgarlon, om barg-
ningen har lett till ett nyttigt resultat. Bargar-
I6nen far inte bestammas till hogre belopp an
véardet av det bargade fartyget och annan
bérgad egendom. Rénta och réttegangsbe-
kostnader skall inte réknas in i bargarlonen.

Raddning av ménniskor ger inte som sadan
rétt till bargarlon. Den som i samband med
bérgningen har raddat méanniskor har dock
rétt till en skalig andel av den bérgarlon eller
den sérskilda erséttning som tillkommer bér-
garen.

Utan hinder av 1 mom. fér krav framstéllas



pa sarskild erséttning enligt 9 8.
68
Bestammande av bargar|on

Bargarlénen skall bestammas sa att den
uppmuntrar till bérgning och med beaktande
av foljande omstandigheter:

1) vardet av det bérgade fartyget och annan
bérgad egendom,

2) bérgarnas skicklighet och anstréngningar
vid bérgningen av fartyget och annan egen-
dom samt vid réddning av manniskor,

3) bérgarnas skicklighet och anstrangningar
i fraga om att hindra eller begrénsa miljoska-
da,

4) bargarnas framgang,

5) farans art och grad,

6) den tid som bérgarna anvande och de
kostnader och forluster som bargarna adrog
S0,

7) bérgarnas risk att bli erséttningsskyldiga
och de andra risker som bérgarna och deras
utrustning utsattes for,

8) den snabbhet med vilken tjansterna u-
fordes,

9) tillgéngligheten och anvandningen av
fartyg eller annan utrustning avsedd for
bérgning,

10) graden av beredskap och effektivitet i
frdga om bérgarnas utrustning samt utrust-
ningens vérde.

78
Ansvar for bargarlén

Bérgarltnen skall betalas av fartygsdgaren
och &garen till annan egendom i forhdllande
till vardet av det som bérgades for var och en
av dem.

88

Fordelning av bargarlon mellan flera bérga-
re

Vid férdelningen av bargarlon mellan flera
bérgare skall de omstandigheter som anges i
6 § beaktas.

39

98§
Shrskild ersattning

Om béargaren har utfort bargningsarbete av-
seende ett fartyg som gavt eller genom sin
last har hotat att orsaka miljoskada, har béar-
garen ratt till sarskild ersdttning fér sina
kostnader av fartygségaren och redaren. Sér-
skild ersdttning skall dock betalas endast i
den man ersdttningen dverstiger den bérgar-
[6n som bestdms enligt 6 &.

Om bérgaren under sddana omstandigheter
som avses i 1 mom. har hindrat eller begran-
sat miljoskada, kan den sérskilda erséttning
en hojas med ett belopp som motsvarar hdgst
30 procent av bérgarens kostnader. Ersét-
ningen kan dock htjas med hdgst 100 pro-
cent av béargarens kostnader, om det anses
skaligt. De omstandigheter som anges i 6 8§
skall hérvid beaktas.

Med bérgarens kostnader avses de skaliga
utgifter som bargaren har haft for bargnings-
arbetet samt en rimlig erséttning for utrust-
ning och personal som med fog har anvants
under arbetet. Vid bestdmmandet av ersatt-
ningen skall omsténdigheterna i 6§ 8-10
punkten beaktas.

Om bérgaren av varddoshet har 12tit bli att
hindra eller begransa miljoskada, kan den
sarskilda erséttningen forvagras honom helt
eller delvis.

108
Ratt till ersattning i vissa fall

Den som handlar enligt ett avtal som har
ingétts innan fara uppstod har rétt till bérgar-
16n eller sérskild erséttning endast om de vid-
tagna atgarderna har gétt utéver vad som ské-
ligen kan anses omfatta fullgorelse av avta
let.

Den som medverkat vid bargningen trots
uttryckligt och befogat forbud av fartygets
agare, redare eller befdlhavare har inte rétt
till bérgarlon eller sarskild ersdttning. Rétt
till bargarlon eller sérskild erséttning finns
inte heller, om &garen till annan egendom
som & i fara och inte funnits pa fartyget, u-
tryckligen och befogat forbjudit deltagande i
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béargningen.

Bargarltnen eller den sérskilda erséttning
en kan forvagras helt eller delvis, om barg
ningen har orsakats €eller forsvarats av fel e-
ler forsummelse fran bérgarens sida eller om
bérgaren vid bargningen har gjort sig skyldig
till bedrégeri eller ndgon annan ohederlig
handling.

118

Fordelning av bargarlén mellan redare och
beséttning

Om ett fartyg som &r registrerat i Finland
har bargat nagot under en resa, skall av béar-
garlonen forst betalas erséttning for skada
som genom bargningen orsakats fartyget, las-
ten eller ndgon annan egendom ombord, &-
séttning for sadana utgifter for bransle samt
for |6ner och kost till befélhavaren och te-
sittningen som uppkommit pa grund av
béargningen, samt erséttning enligt 3 mom.

Av &terstoden av bargarl6nen (nettobéargar-
I6nen) skall redaren fa tre femtedelar. Av res-
ten skall en tredjedel tillfalla befélhavaren
och tva tredjedelar den egentliga beséttning
en. Besdttningens andel fordelas i forhallande
till besattningsmediemmarnas |6ner. Befél-
havarens andel skall dock alltid vara minst
dubbelt si stor som den hogst avlionade §6-
mannens andel. En lots pa fartyget har ratt
till en andel av bargarlénen som om han till-
horde beséttningen och, om han inte & an-
stélld hos redaren har han rétt till en lika stor
|6n som den framste av styrméannen.

Om en sjéman vid bargningen har gjort en
synnerligen fortjanstfull insats eller utsatt sig
for synnerlig fara, kan han beviljas erséttning
utover det som bestdms i 2 mom. En s0man
som framstéller krav pd sadan erséttning
skall inom tre manader efter det att bargning-
en har dutforts anméla detta hos redaren eller
befé havaren.

Om det finns sérskilda skél, sdsom anda-
malet med fartygets resa eller sittet att ke-
rakna 16n eller ersdttning till dem som arbetar
i fartygets tjanst, far bargarlonen fordelas pa
nagot annat satt an det som angesi 1-3 mom.

Ett avtal om att en mindre del an vad som
foreskrivs i denna paragraf av den bérgarlon

som eventuellt kan fortjdnas med fartyget
skall tillfalla befalhavaren eller beséttningen
& ogiltigt, om det inte & fréga om ett fartyg
som bedriver bargningsverksamhet och &r
sérskilt utrustat for detta eller om det inte &
fraga om ett avtal som géller en viss bargning
och som har ingétts i samband med paménst-
ring.

Bestdmmelserna i denna paragraf tilldmpas
pa fordelningen av bargarlon som tillkommer
ett finskt statsfartyg ocksa nar fartyget an-
vands uteslutande for statsandamd och inte
for affarsdrift. Befélhavarens andel av bér-
garlonen betalas dock till befdlhavarens for-
man eller ndgon som jamstélls med forman-
nen om denne n& bérgningen inletts har
Overtagit befélet ombord. Fartygets ordinarie
befédlhavare far sin bargarlon av den besitt-
ningen tillkommande andelen i forhadlande
till sin 16n. Staten kan utan ansvarighet mot
de ombordvarande avsta fran bargarlonen i
dess helhet. Genom forordning av statsradet
bestdms ndrmare om [6ner som skall beaktas
vid fordelning av den del av bérgarlénen som
tillfaller de ombordvarande, om férdelning
av andelar mellan olika statsfartyg samt om
avstéende fran den bargarlon som tillkommer
ett fartyg.

Pa fartyg som &r registrerade nagon annan-
stans &@n i Finland tillampas i fraga om for-
delningen av bargarlén lagstiftningen i den
stat dér fartyget &r registrerat. Om bérgning-
en inte har utforts fran ett fartyg, skall bar-
garlonen fordelas enligt den lagstiftning som
ar tillamplig pa avtalet mellan bargaren och
hans anstéllda.

12§
Saker het

Pa begdran av bargaren skall den som &r
betalningsskyldig enligt bestammelserna i
detta kapitel stélla sakerhet for betalningen
av bérgarlénen och den sérskilda erséttning-
en. Sdkerhet skall técka aven ranta och rétte-
gangskostnader. Nar en sadan sakerhet har
stéllts far béargaren inte gora gdlande §06-
pantrétt for kravet pa bargarlon.

Det bérgade fartygets &gare och redare
skall medverka till att lastdgaren, innan las-



ten lamnas ut, stéller sakerhet for de krav
som riktas mot honom. Sdkerheten skall
tacka ranta och rattegangskostnader.

Det bérgade fartyget eller annan bérgad
egendom fa&r inte utan bargarens samtycke
flyttas fran den hamn eller plats dit egendo-
men forst har forts efter bargningen, om inte
sakerhet har stéllts for bargarens krav.

Om fartyget blir uppehdllet eller garen till
egendom inte far ut egendomen pa grund av
att bérgaren végrar att godta den sdkerhet
som erbjudits, men den erbjudna sdkerheten
anses ha varit tillracklig och betryggande,
skall bargaren ersitta all den skada som pa
detta sétt har orsakats.

138§
Forskott

Den domstol eller skiljedomstol som &r be-
horig att handlagga bérgarens krav far pa be-
géran av bérgaren interimistiskt besluta att ett
skaligt forskott pa bargarlonen eller den sér-
skilda erséttningen skall betalas. Om sakens
natur det foérutséatter kan som villkor for ett
sadant forskott stéllas att bargaren staller s
kerhet for det belopp som mottas eller andra
villkor som &r skaliga med hansyn till an-
stéandigheterna.

148
Krav pa bargarlon ur lasten

Om ett fartyg har bérgat ett annat fartyg
som tillhér samma &gare eller dess last, far
befdhavaren for det bargade fartyget inte fo-
retrada lastens &gare nar krav pa bargarlon ur
lasten framstélls.

Om det inte genast framgar vem lasten till-
hor, skall domstolen pa begéran av bargaren
eller forsakringsgivaren forordna en ojévig
och sakkunnig god man att foretrdda lastaga-
reni allt som angdr krav pa bargarlon for las-
ten. Detsamma géller om lastdgaren inte an-
tréffas utan svarighet och tidsspillan.

158§

Satsagd last och humanitar last

41

Bestammelserna i detta kapitel kan inte
dberopas som grund for kvarstad eller ragon
annan sakringsatgard avseende en sdan last
tillhdrande en frAmmande stat som anvénds
uteslutande for andra &n kommersiella anda-
ma och som vid tidpunkten for bargningen
atnjuter immunitet enligt almant erkanda
principer i folkrétten.

Bestdmmelserna i detta kapitel kan inte
aberopas som grund for kvarstad eller rdgon
annan sakringsatgard avseende en last som
har skénkts av en stat fér humanitéra énda-
mal, om staten i fraga har &tagit sig att betala
for bargning av lasten.

19 kap.
Preskription av fordringar
18
Preskription av fordringar

Taan om erhdllande av betalning for fol-
jande fordringar, oberoende av om ansvarig-
heten & begransad eller obegransad, skall
vackas

1) for fordran pa bérgarlon eller pd i 16
kap. 98 avsedd sarskild erséttning inom tva
ar frén det bargningsforetaget har slutforts
och for fordran pa andel i bargarlon enligt 16
kap. 11 § inom ett ar fran det vederbtrande
av redaren har underréttats om béargarlénens
och andelens storlek; den mot vilken fordran
gors galande kan dock under tiden for vack-
ande av talan forlanga denna tidsfrist genom
att underratta den som framstallt krav,

21 kap.
L aga domstol och réattegang i §0Orattsmal
3b§
Behdrig domstol vid béargningsforetag
Utdver vad som bestams i 3 § far talan om
bestdmmande eller fordelning av bérgarlon
eller sarskild erséttning enligt 16 kap. véackas

vid gorattsdomstolen i den hovrattsdomkrets
dér bérgningen utfordes eller dér den bérgade
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egendomen fordes iland.

Géller en talan enligt 1 mom. bargningsar-
bete som har utforts ndgon annanstans an i
Finland, far talan utéver vad som foreskrivs i
3 § véckas vid Helsingfors tingsrétt.

Nadendal den 21 juli 2006

Denna lag trader i kraft vid en tidpunkt
som bestéams genom forordning av statsradet.

Pa avtal som har ingatts och bargningsfore-
tag som har paborjats fére denna lags ikraft-
trddande tilldmpas de bestdmmelser som
gdler vid ikrafttradandet.

Republikens President

TARJA HALONEN

Kommunikationsminister Susanna Huovinen



(Oversittning)

1989 ARSINTERNATIONELLA KON-
VENTION OM BARGNING

DE FORDRAGSSLUTANDE STATER-
NA

SOM ERKANNER onskvardheten av att
genom avtal faststdlla enhetliga internatio-
nella regler rérande bargningsforetag,

SOM BEAKTAR att betydande handel-
ser, sarskilt den 6kade omsorgen betraffan-
de skyddet av miljon, har pavisat ett behov
av att revidera de internationella regler som
for narvarande finns i konventionen rérande
faststéllande av vissa gemensamma be-
stammelser i frdga om assistans och bérg
ning uppréattad i Bryssel den 23 september
1910,

SOM AR MEDVETNA om det betydan-
de bidrag som effektivaoch i rétt tid utférda
béargningsféretag kan innebéra for sékerhe-
ten for fartyg och annan egendom i fara och
for skyddet av miljon,

SOM AR OVERTYGADE om behovet
av att sdkerstdlla att adekvat motivation
finns for personer som é&tar sig bargningsfo-
retag avseende fartyg och annan egendom i
fara,

HAR KOMMIT OVERENS om féljande:

KAPITEL | - ALLMANNA BESTAM-
MELSER

Artikel 1
Definitioner
| denna konvention forstas med

(a) "Bérgningsforetag” varje handling d-
ler verksamhet som foretas for att bista ett
fartyg eller nagon annan egendom som &r i
farai navigeringsbara farvatten eler i andra
farvatten av varje slag.

(b) "Fartyg” varje skepp eller farkost, €l-

43

Fordragstext

INTERNATIONAL CONVENTION ON
SALVAGE, 1989

THE STATES PARTIES TO THE PRES-
ENT CONVENTION,

RECOGNIZING the desirability of de-
termining by agreement uniform interna
tional rules regarding salvage operations,

NOTING that substantial developments,
in particular the increased concern for the
protection of the environment, have demon-
strated the need to review the international
rules presently contained in the Convention
for the Unification of Certain Rules of Law
relating to Assistance and Salvage at Sea,
done at Brussels, 23 September 1910,

CONSCIOUS of the major contribution
which efficient and timely salvage opera
tions can make to the safety of vessels and
other property in danger and to the protec-
tion of the environment,

CONVINCED of the need to ensure that
adequate incentives are available to persons
who undertake salvage operations in respect
of vessels and other property in danger,

HAVE AGREED as follows:
CHAPTER | - GENERAL PROVI-
SIONS
Article 1
Definitions
For the purpose of this Convention:
(a) "Salvage operation” means any act or
activity undertaken to assist a vessel or any
other property in danger in navigable waters

or in any other waters whatsoever.

(b) "Vessd" means any ship or craft, or



44

ler ndgon annan konstruktion som kan ma-
novreras.

(c) "Egendom” all egendom som inte &r
stadigvarande och avsiktligt fastgjord vid
strandlinjen, bl.a. utestdende frakt.

(d) "Skada pa miljon” véasentlig fysisk
skada pa méansklig halsa eller pa marint liv
eller tillgangar i kustfarvatten eller inre far-
vatten eller omréden i omedelbar narhet till
sadana farvatten, orsakad av fororening,
kontaminering, brand, explosion eller lik-
nande allvarliga handel ser.

(e) "Betalning” varje beldning, gottgorel-
se eller ersdttning som skall erldggas enligt
denna konvention.

(f) "Organisation” FN:s internationella
sj6fartsorganisation (IMO).

(g) "Generalsekreterare” organisationens
generalsekreterare.

Artikel 2
Konventionens tillampning

Denna konvention skall alltid tillampas
nar domstols- eller skiljeforfarande rérande
fragor som behandlas i denna konvention

ager rum i en fordragsslutande stat.
Artikel 3
Plattformar och borrningsenheter

Denna konvention skall inte tillampas pa
fast forankrade eller flytande plattformar el-
ler pa flyttbara havsborrningsenheter nar
sadana plattformar eller enheter finns pa en
plats dar de anvands for undersokning, u-
vinning eller poduktion avseende havsbot-
tens mineraltillgangar.

Artikel 4
Satsagda fartyg

1. Utan att detta paverkar tillampningen
av artikel 5 skall denna konvention inte till-
lampas pa krigsfartyg eller andra icke-
kommersiella fartyg som ags eller drivs av
en stat och som, vid tiden for bargningsfo-
retaget, har rétt till immunitet enligt allmant
erkanda folkréttsliga principer, om inte den

any structure capable of navigation.

(c) "Property" means any property not
permanently and intentionally attached to
the shoreline and includes freight at risk.

(d) "Damage to the environment” means
substantial physical damage to human
health or to marine life or resources in
coastal or inland waters or areas adjacent
thereto, caused by pollution, contamination,
fire, explosion or similar major incidents.

(e) "Payment" means any reward, remu-
neration or compensation due under this
Convention.

(f) "Organization" means the International
Maritime Organization.

(g) "Secretary-General" means the Secret-
ary-General of the Organization.

Article 2
Application of the Convention

This Convention shall apply whenever
judicia or arbitral proceedings relating to
matters dealt with in this Convention are
brought in a State Party.

Article 3
Platforms and drilling units

This Convention shall not apply to fixed
or floating platforms or to mobile offshore
drilling units when such platforms or units
are on location engaged in the exploration,
exploitation or production of seabed min-
eral resources.

Article 4
State-owned vessels

1. Without prejudice to article 5, this
Convention shall not apply to warships or
other non-commercial vessels owned or op-
erated by a State and entitled, at the time of
salvage operations, to sovereign immunity
under generally recognized principles of in-
ternational law unless that State decides



staten bestammer négot annat.

2. Om en fordragsslutande stat bestémmer
att konventionen skall tillampas pa statens
krigsfartyg eller andra fartyg som avses i
punkt 1, skall staten underrétta generalsek-
reteraren om detta och ange de nérmare
villkoren och forutsattningarna for en sadan
tillampning.

Artikel 5

Bargningsforetag som kontrolleras av myn-
digheter

1. Denna konvention paverkar inte be-
stammelser i nationell rétt eller i internatio-
nella konventioner angdende bargningsfore-
tag som genomfors eller kontrolleras av
myndigheter.

2. Trots detta skall bargare som utfor s
dana bérgningsforetag ha rétt att atnjuta de
réttigheter och den gottgorelse avseende
bérgningsforetag som fdljer av konventio-
nen.

3. | vilken utstrackning en myndighet som
ar skyldig att utféra bargningsféretag kan
anjuta de rattigheter och den gottgorelse
som foljer av konventionen skall bestdam-
mas enligt lagen i den stat dar myndigheten
finns.

Artikel 6
Bargningsavtal

1. Denna konvention skall tillampas pa
varje bérgningsforetag i den man nagot an-
nat inte uttryckligen eller underforstatt fol-
jer av et avtd.

2. Befédlhavaren skall ha behérighet att
ingd avtal om bargningsforetag pa fartygs-
agarens vagnar. Befédlhavaren eller fartygs-
dgaren skall ha behtrighet att inga sadana
avtal pa végnar av agaren till egendom am-
bord pa fartyget.

3. Bestdmmelserna i denna artikel skall inte
paverkatillampningen av artikel 7 och inte
heller skyldigheten att hindra eller begrénsa
skada pa miljon.
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otherwise.

2. Where a State Party decides to apply
the Convention to its warships or other ves-
sels described in paragraph 1, it shall notify
the Secretary-General thereof specifying the
terms and conditions of such application.

Article5

Salvage operations controlled by public au-
thorities

1. This Convention shall not affect any
provisions of national law or any interna-
tional convention relating to salvage opera-
tions by or under the control of public au-
thorities.

2. Nevertheless, salvors carrying out such
salvage operations shall be entitled to avail
themselves of the rights and remedies pro-
vided for in this Convention in respect of
salvage operations.

3. The extent to which a public authority
under a duty to perform salvage operations
may avail itself of the rights and remedies
provided for in this Convention shall be de-
termined by the law of the State where such
authority is situated.

Article 6

Salvage contracts

1. This Convention shall apply to any sal-
vage operations save to the extent that a
contract otherwise provides expressly or by
implication.

2. The master shall have the authority to
conclude contracts for salvage operations
on behalf of the owner of the vessel. The
master or the owner of the vessel shall have
the authority to conclude such contracts on
behalf of the owner of the property on
board the vessdl.

3. Nothing in this article shall affect the
application of article 7 nor duties to prevent
or minimize damage to the environment.
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Artikel 7
Oqiltighet och jamkning av avtal

Ett avtal eller villkor dari far ogiltigfor-
klaras eller jamkas om:

(a) avtalet ingicks under otillborlig paver-
kan eller under inflytande av fara och av-
talsvillkoren &r oskéliga; eller

(b) erséttningen enligt avtalet & oskaligt
hog eller 1ag i forhdlande till de tjanster
som faktiskt utfordes.

KAPITEL Il - UTFORANDE AV
BARGNINGSFORETAG

Artikel 8

Bargarens, dgarens och befalhavarens
skyldigheter

1. Bérgaren skall, gentemot &garen av far-
tyget eller av ndgon annan egendom som &r
i fara, vara skyldig att:

(a) utféra bargningsforetaget med tillbor-
lig aktsamhet;

(b) visa tillborlig aktsamhet for att hindra
eller begréansa skada pa miljon nér skyldig-
heten enligt punkt (a) fullgors,

(c) soka bistand frén andra bargare nér
omstandigheterna skaligen kraver det; och

(d) tillata ingripande fran andra bérgare
nar detta av skalig anledning begérs av dga-
ren av eller befédhavaren pafartyget eller av
dgaren av nagon annan egendom som &r i
fara; bargarlonen skall dock inte paverkas
av detta savida det visar sig att begéran inte
framstélldes av skélig anledning.

2. Agaren av och befélhavaren pa fartyget
samt &garen av nagon annan egendom som
& i fara skall gentemot bérgaren vara skyl-
diga att:

(a) helt samarbeta med denne under utfo-
randet av bargningsforetaget;

(b) dérvid visa tillborlig aktsamhet for att
hindra eller begransa skada pa miljon; och

Article 7
Annulment and modification of contracts

A contract or any terms thereof may be
annulled or modified if:

(a) the contract has been entered into un-
der undue influence or the influence of
danger and its terms are inequitable; or

(b) the payment under the contract isin an
excessive degree too large or too small for
the services actually rendered.

CHAPTER Il - PERFORMANCE OF
SALVAGE OPERATIONS

Article 8

Duties of the salvor and of the owner and
master

1. The savor shall owe a duty to the
owner of the vessel or other property in
danger:

(@) to carry out the salvage operations
with due care;

(b) in performing the duty specified in
subparagraph (a), to exercise due care to
prevent or minimize damage to the envir-
onment;

(c) whenever circumstances reasonably
require, to seek assistance from other
salvors; and

(d) to accept the intervention of other
salvors when reasonably requested to do so
by the owner or master of the vessel or
other property in danger; provided however
that the amount of his reward shall not be
prejudiced should it be found that such a
request was unreasonable.

2. The owner and master of the vessel or
the owner of other property in danger shall
owe a duty to the salvor:

(a) to co-operate fully with him during the
course of the salvage operations;

(b) in so doing, to exercise due care to
prevent or minimize damage to the envir-
onment; and



(c) aerta fartyget eller annan egendom
nar egendomen har forts i sakerhet och bar-
garen med fog begar att sa skall ske.

Artikel 9
Kuststaternas réattigheter

Denna konvention skall inte paverka den
berorda kuststatens rétt att vidta atgarder i
enlighet med allmént erkénda folkréttsliga
principer for att skydda sin kustlinje eller
darmed sammanhdngande intressen fran
fororening eller hot om férorening till f6ljd
av ett haveri eler handlingar i samband
med ett haveri som skéligen kan antas med-
fora stora skadliga konsekvenser, bl.a. kust-
statens rétt att ge direktiv i samband med
bargningsforetag.

Artikel 10
Skyldighet att lamna bistand

1. Varje befdhavare & skyldig att, i den
man det kan ske utan alvarlig fara for det
egna fartyget och ombordvarande personer,
lamna bistand till var och en som &r i fara
att forolyckas till §6ss.

2. De fordragsslutande staterna skall vidta
erforderliga atgarder for att genomdriva
skyldigheten enligt punkt 1.

3. Agaren till fartyget skall inte &dra sig
nagot ansvar om befdhavaren &sidosatter
sin skyldighet enligt punkt 1.

Artikel 11
Samar bete

Nér en fordragssiutande stat reglerar eller
fattar beslut i fragor som har anknytning till
bargningsforetag, sasom tilltrade till ham-
nar for fartyg i §6nod eller tillhandahallan-
de av utrustning till bérgare, skall den ta
hansyn till behovet av samarbete mellan
bérgare, andra bertrda intressenter och
myndigheter for att sékerstélla ett effektivt
och framgangsrikt utférande av bérgnings-
foretag i syfte att r&dda liv och egendom i
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(c) when the vessel or other property has
been brought to a place of safety, to accept
redelivery when reasonably requested by
the salvor to do so.

Article 9
Rights of coastal States

Nothing in this Convention shall affect
the right of the coastal State concerned to
take measures in accordance with generally
recognized principles of international law to
protect its coastline or related interests from
pollution or the threat of pollution follow-
ing upon a maritime casualty or acts relat-
ing to such a casualty which may reason-
ably be expected to result in mgjor harmful
consequences, including the right of a
coastal State to give directionsin relation to
salvage operations.

Article 10
Duty to render assistance

1. Every master is bound, so far as he can
do so without serious danger to his vessel
and persons thereon, to render assistance to
any person in danger of being lost at sea.

2. The States Parties shall adopt the
measures necessary to enforce the duty set
out in paragraph 1.

3. The owner of the vessel shall incur no
liability for a breach of the duty of the mas-
ter under paragraph 1.

Article 11
Co-operation

A State Party shall, whenever regulating
or deciding upon matters relating to salvage
operations such as admittance to ports of
vessels in distress or the provision of facil-
ities to salvors, take into account the need
for co-operation between salvors, other n-
terested parties and public authorities in ar-
der to ensure the efficient and successful
performance of salvage operations for the
purpose of saving life or property in danger
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fara samt att hindra skada pa miljon i all-
méanhet.

KAPITEL 11l - BARGARNASRAT-
TIGHETER

Artikel 12

Villkor for bargarlén

1. Béargningsforetag som har fétt ett nyt-
tigt resultat ger rétt till bargarlon.

2. Om inte ndgot annat foreskrivs, skall
nagon betalning inte erlaggas enligt denna
konvention, om bérgningsforetaget inte har
fatt ett nyttigt resultat.

3. Detta kapitel skall tillampas d&ven om
det bargade fartyget och det fartyg som u-
for bargningsforetaget har samma agare.

Artikel 13
Kriterier for att bestdmma bargarlonen

1. Bérgarlonen skall bestdmmas med sikte
pa att uppmuntra bargningsforetag och wn-
der hénsynstagande till féljande omstandig-
heter oberoende av den ordning i vilken de
anges har:

(a) det bargade vérdet av fartyget och an-
nan egendom;

(b) bérgarnas skicklighet och anstréng
ningar i fraga om att hindra eller begrénsa
skada pa miljon;

(c) graden av framgang som bérgaren
hade;

(d) farans art och grad;

(e) bargarnas skicklighet och anstréng
ningar i frdga om att bérga fartyget och an-
nan egendom samt att rédda liv;

(f) den tid som anvéndes och de kosthader
och forluster som bérgarna &drog sig;

(g) den risk att bli ersittningsskyldig och
de andra risker som bérgarna och deras u-
rustning utsattes for;

(h) den snabbhet med vilken tjansterna ut-
fordes;

(i) tillgéngligheten och anvandbarheten
hos fartyg eller annan utrustning avsedd for
bérgningsforetag;

as well as preventing damage to the envir-
onment in generd.

CHAPTER 11l - RIGHTS OF SALVORS

Article 12
Conditions for reward

1. Salvage operations which have had a
useful result give right to a reward.

2. Except as otherwise provided, no pay-
ment is due under this Convention if the
salvage operations have had no useful res-
ult.

3. This chapter shall apply, notwithstand-
ing that the salved vessel and the vessel un-
dertaking the salvage operations belong to
the same owner.

Article 13
Criteria for fixing the reward

1. The reward shall be fixed with a view
to encouraging salvage operations, taking
into account the following criteria without
regard to the order in which they are pre-
sented below:

() the salved value of the vessel and
other property;

(b) the skill and efforts of the salvors in
preventing or minimizing damage to the
environment;

(c) the measure of success obtained by the
salvor;

(d) the nature and degree of the danger;

(e) the skill and efforts of the salvors in
salving the vessel, other property and life;

(f) the time used and expenses and losses
incurred by the salvors;

(9) the risk of liability and other risks run
by the salvors or their equipment;

(h) the promptness of the services ren-
dered;

(i) the availahility and use of vessels or
other equipment intended for salvage opera-
tions,



(i) graden av beredskap och effektivitet
vad avser bargarens utrustning samt utrust-
ningens vérde.

2. Betalning av bargarlon bestamd enligt
punkt 1 skall erlaggas av alla intressenter i
fartyget och annan egendom i forhallande
till deras respektive bargade varde. En for-
dragsslutande stat kan emellertid i sin re
tionella lagstiftning féreskriva att betal-
ningen av bérgarldnen skall erléaggas av en
av intressenterna, sdvida denne regressvis
far krava 6vriga intressenter pa vad som be-
|6per pa deras respektive andelar. Denna ar-
tikel hindrar inte att det kan finnas rétt till
invandningar mot betal ningsskyldigheten.

3. Bérgarlonerna, exklusive rattegangs-
kostnader som kan dterkravas och réanta,
skall inte dverstiga det bargade vérdet av
fartyget och annan egendom.

Artikel 14
Sarskild ersattning

1. Om bérgaren har utfort ett bargningsfo-
retag avseende ett fartyg som gjavt eller
genom sin last hotade att orsaka skada pa
miljén och om béargaren inte har blivit be-
réttigad till bargarlon enligt artikel 13 av
atminstone samma storlek som den sérskil-
da ersattning som kan utga enligt denna a-
tikel, skall han ha rétt till sarskild erséttning
av dgaren till det fartyget motsvarande sina
kostnader sdsom de definieras hér.

2. Om béargaren, under sadana forhallan-
den som avses i punkt 1, genom sitt barg-
ningsforetag har hindrat eller begréansat
skada pa miljén, kan den sarskilda ersétt-
ning som agaren skall betala till bérgaren
enligt punkt 1 hojas med hogst 30 procent
av de kostnader som bargaren har &dragit
dg. Den instans som provar saken kan
emellertid, om den finner detta skaligt och
med hansyn tagen till de relevanta omstéan-
digheter som anges i artikel 13 punkt 1, yt-
terligare hoja den sérskilda erséttningen,
men den totala hdjningen far inte vara hog-
re @& 100 procent av de kostnader som bér-
garen har adragit sig.

3. Med bérgarens kostnader i punkt 1 och
2 avses de skdliga utlagg som bérgaren
gjorde for bargningsforetaget samt ett sk&
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(j) the state of readiness and efficiency of
the salvor's equipment and the value
thereof.

2. Payment of areward fixed according to
paragraph 1 shall be made by al of the ves-
sel and other property interests in propor-
tion to their respective salved values. How-
ever, a State Party may in its national law
provide that the payment of areward has to
be made by one of these interests, subject to
a right of recourse of this interest against
the other interests for their respective
shares. Nothing in this article shall prevent
any right of defence.

3. The rewards, exclusive of any interest
and recoverable legal costs that may be
payable thereon, shall not exceed the salved
value of the vessel and other property.

Article 14
Special compensation

1. If the salvor has carried out salvage op-
erations in respect of a vessel which by
itself or its cargo threatened damage to the
environment and has failed to earn a reward
under article 13 at least equivalent to the
special compensation assessable n accord-
ance with this article, he shall be entitled to
special compensation from the owner of
that vessel equivalent to his expenses as
herein defined.

2. If, in the circumstances set out in para
graph 1, the salvor by his salvage opera
tions has prevented or minimized damage to
the environment, the special compensation
payable by the owner to the salvor under
paragraph 1 may be increased up to a
maximum of 30% of the expenses incurred
by the salvor. However, the tribunal, if it
deems it fair and just to do so and bearing
in mind the relevant criteria set out in arti-
cle 13, paragraph 1, may increase such spe-
cial compensation further, but in no event
shall the total increase be more than 100%
of the expenses incurred by the salvor.

3. Salvor's expenses for the purpose of
paragraphs 1 and 2 means the out-of-pocket
expenses reasonably incurred by the salvor
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ligt belopp for utrustning och personal som
faktiskt och med fog anvandes under bérg-
ningsforetaget, varvid hansyn skall tas till
de omstandigheter som anges artikel 13,
punkt 1 (h), (i) och (j).

4. Den sammanlagda sérskilda erséttning-
en enligt denna artikel skall erléggas endast
om och i den utstrdckning som denna &-
séttning & storre @n den eventuella bérgar-
6n som béargaren har rétt till enligt artikel
13.

5. Om bérgaren har varit vardslos och
darigenom har underlatit att hindra eller be-
grénsa skada pa miljon, kan han ga miste
om hela eller del av den sérskilda erséttning
som utgdr enligt denna artikel.

6. Denna artikel skall inte paverka den re-
gressrétt som agaren till fartyget kan ha.

Artikel 15
Fordelning mellan bargare

1. Fordelningen mellan bargare av en bér-
garlon enligt artikel 13 skall ske pa grund-
val av de omstandigheter som anges i den
artikeln.

2. Fordelningen mellan &garen, befdlhava
ren och andra personer som tjanstgor pa
varje bargningsfartyg skall ske enligt lagen
i den stat vars flagga fartyget for. Om barg-
ningen inte har utforts fran ett fartyg, skall
férdelningen ske enligt den lag som ér till-
lamplig pa avtalet mellan bargaren och hans
anstéllda.

Artikel 16
Bargning av manniskor

1. Ingen erséttning skall erldggas av de
manniskor vars liv har raddats, men denna
artikel skall inte paverkareglernai nationell
rétt rérande denna fraga.

2. En bérgare, som har r&ddat méannisko-
liv och som har tagit del i de tjénster som
har utforts i samband med den héandelse
som féranledde bargningen, har rétt till en
skdlig andel av den betalning som tillkom-
mer den bdrgare som har bérgat fartyget el-
ler annan egendom eller som har hindrat el-

in the salvage operation and a fair rate for
equipment and personnel actually and reas-
onably used in the salvage operation, taking
into consideration the criteria set out in arti-
cle 13, paragraph 1(h), (i) and (j).

4, The total special compensation under
this article shall be paid only if and to the
extent that such compensation is greater
than any reward recoverable by the salvor
under article 13.

5. If the salvor has been negligent and has
thereby failed to prevent or minimize dam-
age to the environment, he may be deprived
of the whole or part of any special com-
pensation due under this article.

6. Nothing in this article shall affect any
right of recourse on the part of the owner of
the vessdl.

Article 15
Apportionment between salvors

1. The apportionment of a reward under
article 13 between salvors shall be made on
the basis of the criteria contained in that art-
icle.

2. The apportionment between the owner,
master and other persons in the service of
each salving vessel shall be determined by
the law of the flag of that vessel. If the sal-
vage has not been carried out from a vessel,
the apportionment shall be determined by
the law governing the contract between the
salvor and his servants.

Article 16

Salvage of persons

1. No remuneration is due from persons
whose lives are saved, but nothing in this
article shall affect the provisions of national
law on this subject.

2. A salvor of human life, who has taken
part in the services rendered on the occa
sion of the accident giving rise to salvage,
is entitled to a fair share of the payment
awarded to the salvor for salving the vessel
or other property or preventing or minimiz-
ing damage to the environment.



ler begrénsat skada pa miljon.
Artikel 17
Tjanster utférda enligt befintliga avtal

Ingen betalning skall erlaggas enligt ke
stdmmelserna i denna konvention om inte
de tjanster som utfordes gar utéver vad som
skaligen kan anses vara fullgorelsen av ett
avtal som ingicks innan faran uppstod.

Artikel 18
Foljden av bargarens felaktiga forfarande

En bargare kan ga miste om hela eller del
av den betalning som skall erléaggas enligt
denna konvention i den man bargningsfore-
taget foranleddes eller forsvarades av fel el-
ler forsummelse fran hans sida eller om
bérgaren har gjort sig skyldig till bedrageri
eller nagon annan ohederlig gérning.

Artikel 19
Forbud mot bargningsforetag

Tjanster som har utférts trots uttryckligt
och befogat férbud av &garen av eller befal-
havaren pa fartyget eller &garen av sadan
annan egendom i fara som inte & eller har
varit ombord pa fartyget skall inte medfora
betalning enligt denna konvention.

KAPITEL IV - FORDRINGAR OCH
RATTSLIGA ATGARDER

Artikel 20

S6pantratt

1. Denna konvention skall inte paverka
bérgarens g 0pantréit enligt internationella
konventioner eller nationel| rétt.

2. Bérgaren féar inte genomdriva sin §6-
pantrétt nar tillfredsstéllande sékerhet for
hans fordran, inklusive rénta och kostnader,
har erbjudits eller stéllts i behdrig ordning.
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Article 17
Services rendered under existing contracts

No payment is due under the provisions
of this Convention unless the services ren-
dered exceed what can be reasonably con-
sidered as due performance of a contract en-
tered into before the danger arose.

Article 18
The effect of salvor's misconduct

A salvor may be deprived of the whole or
part of the payment due under this Conven-
tion to the extent that the salvage operations
have become necessary or more difficult
because of fault or neglect on his part or if
the salvor has been guilty of fraud or other
dishonest conduct.

Article 19
Prohibition of salvage operations

Services rendered notwithstanding the
express and reasonable prohibition of the
owner or master of the vessel or the owner
of any other property in danger which is not
and has not been on board the vessel shall
not give rise to payment under this Conven-
tion.

CHAPTER IV - CLAIMS AND AC-
TIONS

Article 20
Maritime lien

1. Nothing in this Convention shall affect
the salvor's maritime lien under any interna-
tional convention or national law.

2. The salvor may not enforce his mari-
time lien when satisfactory security for his
claim, including interest and costs, has been
duly tendered or provided.
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Artikel 21
Skyldighet att stélla sdkerhet

1. P4 begéran av bargaren skall den som
ar skyldig att erlagga betalning enligt denna
konvention stélla tillfredsstéllande sékerhet
for bargarens fordran, inklusive ranta och
kostnader.

2. Utan att detta paverkar tillampningen
av punkt 1 skall &garen till det bargade far-
tyget efter basta formaga verka for att &gar-
natill lasten, innan denna friges, staller till-
fredsstéllande sékerhet for fordringarna mot
dem, inklusive ranta och kostnader.

3. Det bérgade fartyget och annan egen-
dom far inte utan bargarens samtycke flyt-
tas fran den hamn eller plats till vilken
egendomen forst fordes sedan bargningsf6-
retaget hade avslutats om inte tillfredsstal-
lande sékerhet har stéllts for bérgarens ford-
ran mot fartyget eller egendomen.

Artikel 22
Interimistisk betalning

1. Den instans som har jurisdiktion over
bérgarens fordran far genom interimistiskt
beslut forordna att bargaren skall ha rétt till
en a conto-betalning med skaligt belopp pa
de villkor, bl.a. stéllande av s&kerhet nér det
ar lampligt, som &r skaliga med hansyn till
omsténdigheterna.

2. Om en interimistisk betalning enligt
denna artikel gors, skall sdkerheten enligt
artikel 21 reduceras pa motsvarande sétt.

Artikel 23
Preskription

1. Krav pd betalning enligt denna konven-
tion preskriberas om domstols- eller skilje-
forfarande inte har inletts inom tva &r. Pre-
skriptionstiden borjar |6pa den dag da barg-
ningsforetaget avslutades.

2. Den part mot vilken en fordran gors
géllande far nar som helst under preskrip-

Article 21
Duty to provide security

1. Upon the request of the salvor a person
liable for a payment due under this Conven-
tion shall provide satisfactory security for
the claim, including interest and costs of the
salvor.

2. Without prejudice to paragraph 1, the
owner of the salved vessel shall use his best
endeavours to ensure that the owners of the
cargo provide satisfactory security for the
claims against them including interest and
costs before the cargo is released.

3. The salved vessel and other property
shall not, without the consent of the salvor,
be removed from the port or place at which
they first arrive after the completion of the
salvage operations until satisfactory secur-
ity has been put up for the salvor's clam
against the relevant vessel or property.

Article 22
Interim payment

1. The tribuna having jurisdiction over
the claim of the salvor may, by interim de-
cision, order that the salvor shall be paid on
account such amount as seems fair and just,
and on such terms including terms as to s
curity where appropriate, as may be fair and
just according to the circumstances of the
case.

2. In the event of an interim payment un-
der this article the security provided under
article 21 shall be reduced accordingly.

Article 23
Limitation of actions

1. Any action relating to payment under
this Convention shall be time-barred if judi-
cial or arbitral proceedings have not been
instituted within a period of two years. The
limitation period commences on the day on
which the salvage operations are termin-
ated.

2. The person against whom a claim is
made may at any time durinc the running of



tionstiden férléanga denna tid genom en for-
klaring till den som gor fordringen gallan-
de. Tiden kan pa samma sétt ytterligare for-
langas.

3. Ett regresskrav fran en ansvarig part kan
anhangiggoras aven efter utgangen av pre-
skriptionstiden enligt punkt 1 och 2, om det
anhangiggors inom den tid som ar foreskri-
ven enligt lagen i den stat dér forfarandet
ager rum.

Artikel 24
Ranta

Bargarens rétt till ranta pa betalning enligt
denna konvention skall avgoras enligt lagen
i den stat dér den instans som handlégger
mdlet finns.

Artikel 25
Satsdgda laster

Om inte den statliga agaren samtycker
dartill, far ingen bestammelse i denna kon-
vention anvandas som grund for ett réttsligt
forfarande avseende beslag, kvarstad, kvar-
hallande eller dtgarder in rem i fraga om
icke-kommersiella laster som &gs av en stat
och som vid tiden for bérgningsforetaget &r
beréttigade till immunitet enligt allmént er-
kénda folkréttsliga principer.

Artikel 26
Humanitara laster

Ingen bestammelse i denna konvention far
anvéndas som grund for beslag, kvarstad el-
ler kvarhdllande i fraga om humanitéra las-
ter som skankts av en stat, om staten har
atagit sig att betala for bargningstjanster u-
forda avseende s&dana humanitéra laster.

Artikel 27
Publicering av skiljedomar

De fordragsslutande staterna skall, i stors-
ta mojliga utstrackning och med parternas
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the limitation period extend that period by a
declaration to the claimant. This period may
in the like manner be further extended.

3. An action for indemnity by a person li-
able may be instituted even after the expira
tion of the limitation period provided for in
the preceding paragraphs, if brought within
the time alowed by the law of the State
where proceedings are instituted.

Article 24
Interest

The right of the salvor to interest on any
payment due under this Convention shall be
determined according to the law of the State
in which the tribunal seized of the case is
situated.

Article 25
Sate-owned cargoes

Unless the State owner consents, no pro-
vision of this Convention shall be used as a
basis for the seizure, arrest or detention by
any legal process of, nor for any proceed-
ings in rem aganst, non-commercial
cargoes owned by a State and entitled, at
the time of the salvage operations, to sover-
eign immunity under generally recognized
principles of international law.

Article 26
Humanitarian cargoes

No provision of this Convention shall be
used as a basis for the seizure, arrest or de-
tention of humanitarian cargoes donated by
a State, if such State has agreed to pay for
salvage services rendered in respect of such
humanitarian cargoes.

Article 27
Publication of arbitral awards

States Parties shall encourage, as far as
possible and with the consent of the parties,
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samtycke, uppmuntra publiceringen av skil-
jedomar i bargningstvister.

KAPITEL V - SLUTBESTAMMEL SER
Artikel 28

Undertecknande, ratifikation, antagande,
godkannande och anslutning

1. Denna konvention & 6ppen for under-
tecknande vid organisationens hogkvarter
fran den 1 juli 1989 till den 30 juni 1990
och férblir darefter 6ppen for anslutning.

2. Staterna kan uttrycka sitt samtycke till
att vara bundna av denna konvention ge-
nom:

(@) undertecknande utan forbehdll for rati-
fikation, antagande eller godkannande; eller

(b) undertecknande med forbehdll for rati-
fikation, antagande eller godkannande, foljt
av ratifikation, antagande eller godkannan-
de; eller

(c) anslutning.

3. Ratifikation, antagande, godkannande
eller anslutning sker genom deponering av
ett instrument med denna innebdrd hos g
neralsekreteraren.

Artikel 29
| kr afttr &dande

1. Denna konvention trader i kraft ett ar
efter den dag da 15 stater har uttryckt stt
samtycke till att vara bundna av den.

2. FOr en stat som uttrycker sitt samtycke
till att vara bunden av denna konvention ef-
ter det att villkoren for dess ikrafttradande
har uppfyllts far samtycket verkan ett ar -
ter det att staten har uttryckt sitt samtycke.

Artikel 30
Reservationer
1. Varje stat far, vid tidpunkten for under-

tecknandet, ratifikationen, antagandet, god-
kannandet eller anslutningen, forbehdla sig

the publication of arbitral awards made in
salvage cases.

CHAPTER YV - FINAL CLAUSES
Article 28

Sgnature, ratification, acceptance, ap-
proval and accession

1. This Convention shall be open for sig-
nature at the Headquarters of the Organiza-
tion from 1 July 1989 to 30 June 1990 and
shall thereafter remain open for accession.

2. States may express their consent to be
bound by this Convention by:

() signature without reservation as to
ratification, acceptance or approval; or

(b) signature subject to ratification, ac-
ceptance or approval, followed by ratifica
tion, acceptance of approval; or

(c) accession.

3. Ratification, acceptance, approval or
accession shall be effected by the deposit of
an instrument to that effect with the Secret-
ary-General.

Article 29
Entry into force

1. This Convention shall enter into force
one year after the date on which 15 States
have expressed their consent to be bound by
it.

2. For a State which expresses its consent
to be bound by this Convention after the
conditions for entry into force thereof have
been met, such consent shall take effect one
year after the date of expression of such
consent.

Article 30
Reservations
1. Any State may, at the time of signature,

ratification, acceptance, approval or acces
sion, reserve the right not to apply the pro-



rétten att inte tilldmpa konventionens be-
stédmmel ser:

(d) nar bargningsforetaget ager rum pa
inre farvatten och samtliga inblandade far-
tyg &r icke havsgaende;

(b) né&r béargningsforetaget ager rum pa
inre farvatten och inget fartyg & inblandat;

(c) n&r ala inblandade parter & medbor-
garei den staten;

(d) nér den egendom som berdrs &r sjo-
fartskulturell egendom av forhistoriskt, a-
keologiskt eller historiskt intresse och finns
pa havshotten.

2. Forbehall som gors vid tidpunkten for
undertecknande skall for att bli giltiga ke
kréftas vid ratifikation, antagande eller
godkannande.

3. Varje stat som har gjort en reservation
enligt konventionen kan néar som helst ater-
kalla den genom en underréttelse stald till
generalsekreteraren. En sadan aterkallelse
far verkan den dag som underréttelsen tas
emot. Om det i underréttelsen anges att
aterkallelsen av en reservation skall fa ver-
kan en angiven dag, och denna dag infaller
senare an den dag da underréttelsen tas
emot av generalsekreteraren, far dterkallel-
sen verkan denna senare dag.

Artikel 31
Uppsagning

1. Denna konvention far sigas upp av var-
je fordragsslutande stat nér som helst efter
utgangen av ett ar fran den dag da konven-
tionen trader i kraft for den staten.

2. Uppségning skall ske genom depone-
ring av ett uppsagningsinstrument hos gene-
ralsekreteraren.

3. En uppsagning far verkan ett ar efter
det att generalsekreteraren har mottagit
uppsagningsinstrumentet eller vid den sena
re tidpunkt som angettsi detta.
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visions of this Convention:

(a) when the salvage operation takes place
in inland waters and all vessels involved are
of inland navigation;

(b) when the salvage operations take
place in inland waters and no vessel is n-
volved;

(c) when al interested parties are nation-
als of that State;

(d) when the property involved is mari-
time cultural property of prehistoric, ar-
chaeological or historic interest and is situ-
ated on the sea-bed.

2. Reservations made at the time of signa
ture are subject to confirmation upon ratifi-
cation, acceptance or approval.

3. Any State which has made a reserva
tion to this Convention may withdraw it at
any time by means of a notification ad-
dressed to the Secretary-General. Such
withdrawal shall take effect on the date the
notification is received. If the notification
states that the withdrawal of areservation is
to take effect on a date specified therein,
and such date is later than the date the noti-
fication is received by the Secretary-
General, the withdrawal shall take effect on
such later date.

Article 31
Denunciation

1. This Convention may be denounced by
any State Party at any time after the expiry
of one year from the date on which this
Convention enters into force for that State.

2. Denunciation shall be effected by the
deposit of an instrument of denunciation
with the Secretary-General.

3. A denunciation shall take effect one
year, or such longer period as may be spe-
cified in the instrument of denunciation, &-
ter the receipt of the instrument of denun-
ciation by the Secretary-General.
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Artikel 32
Revidering och &ndring

1. En konferens i syfte att revidera eller
andra denna konvention far sammankallas
av organisationen.

2. Generalsekreteraren skall, pa begéran
av dtta fordragsslutande stater eller, om det-
tainnebér ett storre antal stater, en fjardedel
av de fordragsslutande staterna, samman-
kalla en konferens bestdende av de for-
dragsslutande staterna for att revidera eller
andra denna konvention.

3. Ett samtycke att vara bunden av denna
konvention avgivet efter det att en andring
av konventionen har tratt i kraft skall anses
avse konventionen i dess andrade lydelse.

Artikel 33
Depositarie

1. Denna konvention skall deponeras hos
generalsekreteraren.

2. General sekreteraren skall

(@) underrétta alla stater som har under-
tecknat eller andutit sig till denna konven-
tion och alla medlemmar i organisationen
om:

(i) varje nytt undertecknande eller ny de-
ponering av ett instrument avseende ratifik-
tion, antagande, godkannande eller anslut-
ning samt dagen darfor;

(ii) dagen for konventionens ikrafttradan-
de;

(iii) deponeringen av varje uppsagnings-
instrument avseende konventionen, dagen
for dess mottagande och dagen da uppsag-
ningen far verkan;

(iv) varje andring antagen enligt bestém-
melsenai artikel 32;

(v) mottagandet av varje reservation, for-
klaring eller underréttelse som avges i en-
lighet med konventionen;

(b) overldmna bestyrkta avskrifter av
konventionen till alla stater som har under-
tecknat eller andlutit sig till den.

3. Sa snart denna konvention trader i kraft
skall depositarien Overlamna en bestyrkt
avskrift av den till Férenta Nationernas e

Article 32
Revision and amendment

1. A conference for the purpose of revis-
ing or amending this Convention may be
convened by the Organization.

2. The Secretary-General shall convene a
conference of the States Parties to this Con-
vention for revising or amending the Con-
vention, at the request of eight States Par-
ties, or one fourth of the States Parties,
whichever is the higher figure.

3. Any consent to be bound by this Con-
vention expressed after the date of entry
into force of an amendment to this Conven-
tion shall be deemed to apply to the Con-
vention as amended.

Article 33
Depositary

1. This Convention shall be deposited
with the Secretary-General.

2. The Secretary-General shall:

(@) inform all States which have signed
this Convention or acceded thereto, and all
Members of the Organization, of:

(i) each new signature or deposit of an in-
strument of ratification, acceptance, ap-
proval or accession together with the date
thereof;

(ii) the date of the entry into force of this
Convention;

(iii) the deposit of any instrument of de-
nunciation of this Convention together with
the date on which it received and the date
on which the denunciation takes effect;

(iv) any amendment adopted in conform-
ity with article 32;

(v) the receipt of any reservation, declara-
tion or notification made under this Con-
vention;

(b) transmit certified true copies of this
Convention to al States which have signed
this Convention or acceded thereto.

3. As soon as this Convention enters into
force, a certified true copy thereof shall be
transmitted by the Depositary to the Secret-



neral sekreterare for registering och publice-
ring i enlighet med artikel 102 i Forenta Na-
tionernas Stadga.

Artikel 34
Soradk

Denna konvention & uppréttad i ett enda
original pa de arabiska, kinesiska, engelska,
franska, ryska och spanska spraken, vilka
texter ager lika vitsord.

TILL BEKRAFTELSE HARAV har w-
dertecknade, dartill vederborligen befull-
méktigade av respektive regeringar, under-
tecknat denna konvention.

UPPRATTAD | LONDON den 28 april
1989.
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ary-General of the United Nations for regis-
tration and publication in accordance with
Article 102 of the Charter of the United Na-
tions.

Article 34
Languages

This Convention is established in a single
original in the Arabic, Chinese, English,
French, Russian and Spanish languages,
each text being equally authentic.

IN WITNESS WHEREOF the under-
signed being duly authorized by their e
spective Governments for that purpose have
signed this Convention.

DONE AT LONDON this twenty-eighth
day of April one thousand nine hundred and
eighty-nine.



58

Bilaga
Parallelltexter

L ag

om andring av g 6lagen

I enlighet med riksdagens beslut

andrasi sj6lagen av den 15 juli 1994 (674/1994) 9 kap. 3 § 1 punkten, 14 kap. 66 § 2 mom.,

16 kap. och 19 kap. 1 8 1 punkten, samt
fogastill 21 kap. en ny 3 b § som fdljer:

Géllande lydelse

9 kap

Allméanna stadganden om ansvar shegrans-
ning

38

Fordringar som ansvar shegransningen inte
galler

Rétt till ansvarsbegransning géller inte

1) en fordran pa bargarlon, bidrag till
gemensamt haveri eller pa avtal grundad er-
sittning for atgarder som avses i 28 1
mom. 4, 5 eller 6 punkten,

14 kap
Befraktning av fartyg
66 8

Gemensamt haveri och bargning

Tidsbortfraktaren far utan tidsbefraktarens
samtycke radda personer. Han far dven bér-
ga fartyg eller annan egendom, nér detta
inte & oskaligt for tidsbefraktaren. Av tids-
bortfraktarens andel av adterstoden av bér-
garlénen enligt 16 kap. 78 2 mom. (netto-
bérgarlonen) tillfaller en tredjedel tidsbe-
fraktaren.

Foreslagen lydelse

9 kap.

Allméanna stadganden om ansvar shegrans-
ning

38

Fordringar som ansvar shegransningen inte
galler

Rétt till ansvarsbegransning géller inte

1) en fordran pa bargarl6n inklusive sadan
sarskild ersattning som avses i 16 kap. 98§,
bidrag till gemensamt haveri eller pa avtal
grundad ersattning for atgarder som avses i
2 81 mom. 4, 5 eller 6 punkten,

14 kap.
Befraktning av fartyg
66 8

Gemensamt haveri och bargning

Tidsbortfraktaren far utan tidsbefraktarens
samtycke rédda personer. Han fér bérga
dven fartyg eller annan egendom, om det
inte & oskaligt for tidsbefraktaren. Av tids-
bortfraktarens andel av den nettobargarlon
som avses i 16 kap. 11 § 2 mom. samt pa
motsvarande sétt av den sarskilda ersatt-
ning som avses i 16 kap. 9 § tillfaller en
tredjedel tidsbefraktaren.



16 kap.
Bérgning

19 kap
Preskription av fordringar
18
Preskription av fordringar

Talan om erhdllande av betalning for fol-
jande fordringar, oberoende av om ansva
righeten & begransad eller obegransad,
skall véckas

1) for fordran pa bargarlén inom tva ar
fran det bargningsforetaget har slutforts och
for fordran pa andel i bargarlon enligt 16
kap. 78 inom ett ar fran det vederbdrande
av redaren har underréttats om bargarlénens
och andelens storlek,
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16 kap.
Bérgning
[hela kapitlet foreslas bli reviderat]

19 kap.
Preskription av fordringar
18
Preskription av fordringar

Talan om erhdllande av betalning for fol-
jande fordringar, oberoende av om ansva
righeten & begransad eller obegransad,
skall véackas

1) for fordran pa bargarlon eller pa i 16
kap. 9 § avsedd sarskild ersattning inom tva
ar fran det bargningforetaget har slutforts
och for fordran pa andel i bérgarlon enligt
16 kap. 11 § inom ett ar fran det vederbo-
rande av redaren har underréttats om bér-
garldnens och andelens storlek; den mot vil-
ken fordran gors géllande dock under tiden
for vackande av talan forlanga denna tids-
frist genom att underrétta den som fram-
stallt krav,

21 kap.
L aga domstol och réattegang i §orattsmal
3bg
Behorig domstol vid bargningsforetag

Utover vad som bestams i 3§ far talan
om bestammande eller férdelning av bér-
garlon eller sérskild ersattning enligt 16
kap. vackas vid soréattsdomstolen i den
hovrattsdomkrets dar bargningen utfordes
eller dar den bargade egendomen fordes
iland.

Galler en talan enligt 1 mom. bargnings-
arbete som har utforts ndgon annanstans an
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i Finland, far talan utover vad som fore-
skrivsi 3 § vackas vid Helsingfors tingsratt.

Denna lag trader i kraft vid en tidpunkt
som bestams genom férordning av statsra-
det.

P& avtal som har ingatts och bérgningsfo-
retag som har pabérijats fore denna lags
ikrafttradande tillampas de bestdmmel ser
som géaller vid ikrafttradandet.



