Svar pa skriftligt spérsmal SSS 55/2019 rd

Svar pa skriftligt spérsmal om obligatoriska trafikforsakringar for el-
drivna cyklar

Till riksdagens talman

| det syfte som anges i 27 § i riksdagens arbetsordning har Ni, Arade talman, till den minister
som saken galler dversant foljande skriftliga spérsmal SS 55/2019 rd undertecknat av riksdags-
ledamot Jukka Makynen /saf:

Hur “obligatorisk” dr den trafikforsdkring for eldrivna cyklar som EU-direktivet fore-
skriver for medlemslanderna, d.v.s. hur manga EU-lander efterlever detta direktiv,

har Finland utrymme for att sdnka de obligatoriska trafikforsakringspremierna for el-
drivna cyklar och

var finns den lagparagraf som bestammer utgangsprisnivan for den obligatoriska trafik-
forsakringen for eldrivna cyklar pa samma satt som foér motorfordon?

Som svar pa detta sporsmal anfor jag foljande:

En trafikforsakring ar en lagstadgad forsakring vars syfte &r att tdcka fordons anvandarens ska-
destandskyldighet i handelse av trafikolycka som den har orsakat. Trafikforsakringslagstiftning-
en ar huvudsakligen baserad pa Europeiska unionens sa kallade ansvarsforséakring for motorfor-
don (2009/103/EUV), som syftar till att skydda den oskyldiga parten som lidit skada i en trafiko-
lycka. | Finland har dock trafikforsakringslagstiftningen aven socialpolitiska mal och tackning-
en ar mera omfattande an i det 6vriga EU-omradet, till exempel kanner man inte till det sa kal-
lade forarplatsskyddet utanfor Norden. | Finland &r trafikforsakringen till sin karaktar bade en
ansvars- och personforsakring.

Med fordon menas i trafikforsékringslagen (460/2016) ett motorfordon avsett att framdrivas
med mekanisk kraft langs marken men inte pa spar, samt en kopplad eller fristaende slapvagn. |
regel hor alla fordon som fardas med mekanisk kraft till omradet reglering, och lagstiftningen
forutsatter att en trafikforsakring tecknas for alla fordon enligt definitionen eller om trafikfor-
sakring inte finns, ersatts skadorna pa uppdrag av Trafikforsakringscentralen. Definitionen av
ett fordon hade samma innehall redan i den foregaende trafikforsakringslagen (279/1959), men
definitionen i den nya lagen motsvarar trafikforsékringsdirektivet battre till sin formulering. Di-
rektivet och gallande rattspraxis baserad pa EU-domstolens losningar ar bindande for alla med-
lemsstater.

Direktivet ar sk. lagstiftningsharmonisering pa miniminiva. Det omfattar inte nagon detaljerad
klassificering av fordon utan tillater medlemsstaterna pa nationell niva att befria en del av for-
donen fran forsakringsplikten. Medlemsstaterna ska aven da se till att de skadelidande ersatts i
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sin helhet for sina skador. Medlemsstaterna har anvant detta av direktivet tillatna befogenhet i
varierande grad. P4 grund av betydande landsspecifika skillnader som har upptéckts vid til--
lampningen av direktivet har EU-kommissionen startat ett reformprojekt, och i samband med
det har dven situationen for eldrivna fordon diskuterats.

De eldrivna cyklarna kan delas i tva grupper 1) latta eldrivna transportmedel och 2) latta motor-
fordon. Létta eldrivna transportmedel ar ganghjalpmedel d.v.s erséttande transportmedel samt
elassisterade cyklar som kraver fysiskt trampande. | trafikforsakringslagen definieras de motor-
fordon som omfattas av trafikforsakringsplikten eller de motorfordon som orsakat skada som
Trafikforsakringscentralen ar ansvarig for. Det bor noteras att trots gransdragningarna finns for
alla dessa fordon anda en lika stor risk for att de orsakar en betydande skada hos tredje, oskyldig
part.

Prissattningen av skadeforsékringarnas forsakringspremier baserar sig pa fri konkurrens pa det
satt som EU:s direktiv forutsatter, vilket innebér att varje forsakringsbolag beslutar sjalv om
forsakringspremiens storlek. Vad betrédffar lagstadgade forsakringar har det dock ansetts ndd-
vandigt att reglera vissa allménna principer som forsékringsbolagen ska iaktta vid definitionen
av forsakringspremier. Enligt trafikforsakringslagen ska forsakringspremien vara rimlig i forhal-
lande till de kostnader forsakringen orsakar. Forsakringspremierna ska bestammas pa ett betryg-
gande satt och forsékringstagarna ska behandlas jamlikt. Varje forsakringsbolag ska ha en be-
rékningsgrund for forsékringspremierna dar man tar hansyn till tariffaktorerna och en privatper-
sons skaderisk.

Helsingfors 7.8.2019

Social- och halsovardsminister Aino-Kaisa Pekonen



