Statsradets skrivelse till Riksdagen med anledning av fem forslag fran Europeiska
gemenskapernas kommission (det andra jarnvagspaketet)

| enlighet med 96 8 2 mom. grundlagen
Oversinds  till  riksdagen  Europeiska
?emenskapernas kommissons  fdljande
Ordag av den 23 januari 2002:
1) Fordag till Europaparlamentets och radets
direktiv. om sikerhet pd gemenskapens
jarmvégar och om andring av radets direktiv
95/18/EG om tillstand for jamvagsforetag
och direktiv 2001/14/EG om tilldening av
infrastrukturkapacitet, uttag av avgifter for
utnyttiande av jérnvagsinfrastruktur och
;ltf?rdande av skerhetsintyg, KOM(2002) 21
utlig
2) Fordag till Europaparlamentets och radets
direktiv. om andring av radets direktiv
96/48/EG och direktiv 2001/16/EG avseende
driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska jarnvégssystemet,
KOM(2002) 22 dutlig
3) Fordag till Europaparlamentets och r&

Helsingfors den 27 mars 2002

dets fdorordning om inréttandet av en
europeisk  jarnvagsbyra, KOM(2002) 23
dutli

4) R%kommendation till rédets besut om att
bemyndiga ~ kommissionen at  fora
forhandlingar om villkoren for
gemenskapens andutning till fordraget om
internationdl jarnvégstrafik (COTIF) av den
9 mg 1980 i dess andrade lydese enligt
Vilniugprotokollet av den 3 juni 1999,
KOM(2002) 24 dutlig

5) Fordleg till Europaparlamentets ach rédets
direktiv. om &ndring av radets direktiv
91/440/EEG om utvecklingen av
gerlnenskapens janvégar, KOM(2002) 25
utlig

Fordagen bildar tillsasmmans Europeiska
unionens sk. andra jarnvagspaket. Utbver
dem ingax i paketet kommissionens
meddelande till radet och Europaparlamentet
"Mot ett integrerat europei skt
jamvagsomrade’ KOM(2002) 18 dutlig.

Kommunikationsminister Kimmo Sasi

Regeringsrad Hannu Pennanen
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PROMEMORIA

KOMMISSIONENS FORSLAG TILL EUROPEISKA UNIONENS ANDRA

JARNVAGSPAKET

Europeiska unionens andra jarnvagspaket
innehdller foljande fordag fran
kommissionen:

1) Fordlag till Europaparlamentets och radets
direktiv. om sikerhet pd gemenskapens
jarnvégar och om andring av redets direktiv
95/18/EG om tillstand for jamvagsforetag
och direktiv 2001/14/EG om tilldening av
infrastrukturkapacitet, uttag av avgifter for

utnyttiande av jérnvégsinfrastruktur och
utfardande av sakerhetsintyg, KOM(2002) 21
dutlig

2) Fordag till Europaparlamentets och radets
direktiv. om éandring av radets direktiv
96/48/EG och direktiv 2001/16/EG avseende
driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska jarnvégssystemet,
KOM(2002) 22 dutlig
3) Fordag till Europaparlamentets och radets
forordning om inrdttandet av en europeisk
jarmnvagsbyra, KOM(2002) 23 dlutlig
4) Rekommendation till radets bedut om att
bemyndiga ~ kommissionen at  fora
forhandlingar om villkoren for
gemenskapens andutning till fordraget om
internationdl jarnvégstrafik (COTIF) av den
9 mg 1980 i dess andrade lydelse enligt
Vilniugprotokollet av den 3 juni 1999,
KOM(2002) 24 dutlig
5) Fordag till Europaparlamentets och rédets
direktiv. om &ndring av radets direktiv
91/440/EEG om utvecklingen av
gerlnenskapens janvégar, KOM(2002) 25
utlig
| paketet ingdr dessutom kommissionens
meddelande till radet och Europaparlamentet
"Mot ett integrerat europeiskt
jarnvagsomrade’, KOM(2002) 18 dutlig.

1. Allmant

Kommissionen antog den 23 januari 2002 de
ovan ndmnda fordagen som bildar unionens
andra jarnvagspaket. En del av fordagen é&r
helt nya och en del & fordag till éndringar av
gdlande direktiv.

Syftet med det nya jarnvagspaketet ar att
vitalisera de europeiska jarnvagarna utifran
rlktllnjerna i den trafikpolitiska vitboken
"Den gemensamma transportpolitiken fram
il 2010: V&vd infor  framtiden”
[KOM(2001) 370 dutlig] som kommissionen
antog | september 2001. Det n a paketet
utgor fortséttning  pa forsta
jarnvagspaketet som antogs | februan 2001
och som medlemddnderna hdler pa att
genomféra nationdt.

Ett viktigt mad med paketet & att Oppna

jarnvégstrafiken for mer konkurrens. Genom
det fordag till &ndring av  direktiv
91/440/EEG om utvecklingen av

?emenskapens jarnvagar som ingdr i paketet
reslas ett Oppnande av medlemdandernas
nationella godstrafik (inbegripet cabotage).
Ett forsag till dppnande av persontrafiken pé
jamvégarna ingar i kommissionens fordag
till Europaparlamentets och radets forordning
om medlemsstaternas atgérder i fréga om
krav pa almanna tjanster och dutande av
avtd om dlmanna tjanster avseende
persontransporter pa jarnvéag, vag och inre
vatenvdgar  KOM(2000) 107  dutlig
2000/0212(COD) som & under separat
arbete.

Paketet har i Ovrigt tyngdpunkten lagd pa
sdkerheten inom jarnvagstrafiken. Ett viktigt



md & at framja sikerheten inom
jarvégstrafiken och harmonisera regleringen
av jarnvagssakerheten.

Nya i etet & fordaget till direktiv om
sakerhet pa gemenskapens jarnvagar och
fordaget till forordning om en europeisk
jarnvagsbyra.

Enligt fordaget till sakerhetsdirektiv skall
medlemslanderna inrétta oberoende organ
som ansvarar for jarmvégssakerheten och &
gdvaandiga i forhdlande till banhdlaren
och trafikutbvarna. Genom den ndmnda
forordningen skall det s&rskilt inréttas en
gemensam europeisk jarnvagsbyra (ERA)
som fa berednings-, utvecklings- och
samordningsuppgifter i synnerhet i
andutning  till  jarnvégsskerheten  och
jarnvagssystemens driftskompatibilitet.

Det tredje viktiga fordaget | paketet &
fordaget till en fortsat utveckling av
driftskompatibiliteten hos g’érnvégssystemen
och jarnvagstrafiken i syfte att skapa et
enhetligt ~ transeuropeiskt  jarnvagssystem.
Med tanke pa detta ingdr i paketet fordag till
andringar av de sk.
driftskompetibilitetsdirektiven (direktiv
96/48/EG om driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska  jarnvagssystemet for
hoghastighetstdg  och direktiv.  2001/16/EG
om driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska  jarnvagssystemet for
konventiondlla tag).

Ett viktigt mad med paketet & vidare att
harmonisera utredningen av olyckor och
incidenter  inom  jérnvégstrafiken.  Enligt
fordaget  till  sikerhetsdirektiv.  skal
medlemdanderna inrétta gavstandiga och
oberoende organ for utredning av olyckor.

| syfte att gora regleringen av den europeiska
jarnvégstratiken enhetlig har i paketet tagits
med ett fordag om gemenskapens andutning
till fordraget om internationell jarnvagstrafik
(COTIF-fordraget).

Av kommissonens fordag i den ovan
namnda vitboken & detta paket ett av de
viktigaste konkreta atgardsfordag som redan
ar under arbete.

2. Forslagens huvudsakliga
innehall

Forslaget till sékerhetsdirektiv
Malet med fordaget ar att upprétta sadana

myndighetsfunktioner for jarnvagssakerheten
som skl tilldmpas  enhetligt  inom

medlemsstaterna. Sdkerhetsregleringen skall
garantera  |ampliga  sakerhetskrav  enligt
Oppna och icke-diskriminerande villkor.
Jarnvagsforetagen och banhdlarna skdl folja
bédde gemenskapsrdttens krav och de
nationdlla s&kerhetsbestdmmelserna. Det &
jarnvagsforetagen och banhdlarna  som
ansvarar for sdkerheten inom
jarnvégssystemet.
Sékerhetsforeskrifter kan meddelas bara av
sakerhetsmyndigheter som avses i forslaget.
Banhdllarna och jarnvégsforetagen _skall
inom sin verksamhet upprétta ett sadant
system for sékerhetsarbetet som syftar till att
sékerstdlla  att verksamheten fdljer de
gemensamma  sikerhetsmdlen samt  att
sékerhetskraven  enligt de  tekniska
ifikationerna for driftskompatibilitet och
e gemensamma  sékerhetsmetoderna
uppfylls.
Enligt fordaget skall varje mediemsdtat for
jamvagarna inrétta en sakerhetsmyndighet
som i frigga om organisation,  juridisk
stallning och kedutanderétt & gavstandig |
forhdlande till jarmvagsforetag, banhdlare
och dem som ansoker om bannétskapacitet. |
Finland kan Banforvaltningscentrdlen i sin
nuvarande form inte som banhdlare vara
sadan sdkerhetsmyndighet som avses i
fordaget.
Sakerhetsmyndighetens behtrighet omfattar
bl.a. fdljande uppgifter: at utfarda
sdkerhetsintyg, meddela féreskrifter om
jarnvagssaker eten, kontrollera regleringen
av  driftskompatibiliteten ~ och  Gvervaka
jarmvagsforetag och banhdllare nér det galler
gemenskapsrditen  och  de  nationdla
bestémmel serna och foreskrifterna
Medlemsstaterna skall se till att ett opartiskt,
oberoende och permanent utredningsorgan
undersoker dlvarliga olyckor och incidenter
inom TJarnvags'aystemet Utredningen skall
goras for att forbattra sakerheten, och den
skal inte omfatta skuld- och ansvarsfragor [
andutning till en olycka Olycksutredningen
utgor ett eget slag av utredning och skiljer sig
fran den som polisen utfér. Utredningen
forutsitts vara effektiv, och darfor skal
utredningsorganet ges befogenheter som
paminner om tvangsmedel. Utredningen skall
inte bara vara effektiv och oberoende utan
ocksa Gppen.

Forslaget till &ndring av
driftskompatibilitetsdirektiven



Enligt fordaget skall de bada gdlande
driftskompatibilitetsdirektiven (direktiv
96/48/EG om driftskompatibiliteten hos det

transeuropeiska  jarnvagssystemet for
hoghastighetstdg och direktiv  2001/16/EG
om driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska  jarnvagssystemet for

konventionella tag) andras pa sa sétt att den
europeiska jarnvagsbyran beaktas i den
artikel som gdler utarbetandet av tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet. Byran
skall enligt fordaget ansvara for utarbetandet
av gpecifikationerna | sdlet for det
nuvarande gemensamma  foretrédande
organet inom denna sektor (AEIF). AEIF
foretrader huvudsakligen industrin,
jarnvagsforetagen och banhalarna.

Direktivet om  driftskompatibiliteten  hos
jarmnvagssystemet for hoghastighetstdg skall
enligt fordaget andras for att motsvara
direktivet om driftskompatibiliteten  hos
jarnvagssystemet  for  konventionella  tag,
eftersom det sistndmnda direktivet & nyare
och darfor pa flera punkter mer detaljerat och
exakt an det forstnamnda.
Tillampningsomrédet  for  direktivet  om
driftskompatibiliteten hos  jérnvagssystemet
for konventionella tag utvidgas till at 1 stélet
for det sk. TEN omfatta hela bannétet till
den dd det inte hor till hdghastighetsnétet. |
fordaget preciseras de bestdmmelser om
rullande materiel, inklusive tillampningen av
bestammelserna, som gdler rullande materiel
pa banstrackor anpassade for
hoghastighetstag (hastighetsniva 200 km/h). |
direktivet om  driftskompatibiliteten  hos
jarnvagssystemet for hoghastlghetstag skall
tillampningen av kraven i direktivet vid
modernisering, anl yé;gnad och underhdll av.
jarnvégssystemets system beaktas pa
motsvarande sdit som inom systemet for
konventiondlla tég.

De gdlande direktiven innehdler en
skyldighet att fora register dver banndt och
rullande Si(arnv smateriel. | fordaget
preciseras skyldigheten att registrera rullande
materiel, och med tanke pa detta skall det i
ett kommittéforfarande faststllas detalj jkrav
pa registreringen. Nér det galler den rullande
materielen skal registret noggrant specificera
det registrerade objektet och beskriva
materielens anvandbarhet inom de olika
delarna av jarnvagssystemet.

Enligt fordaget skall de anméda organ som
utfor tekniska beddmningar vara oberoende
av andra aktorer inom jarnvégssektorn. Ett

anmalt organs funktioner skall placeras hos
et gdvsandigt organ  som  utfor
beddmningar. Ett sddant organ kan redan for
nérvarande vara ett privat foretag.

Forslaget till forordning om inrattandet av
en europeisk jarnvagsbyra

Avskten med att inrdita en europeisk
jamvagsbyra & at den reglering som
traditionellt har skoétts av  trafikutbvarna
gdva skal ersdttas av myndighetsreglering
pa europeisk niva, i synnerhet nér det gdler
tekniskaregler och sdkerhetsregler.

Byran & avsedd att vara en teknisk byrasom
forser gemenskapen med de verktyg som
behovs for att uppna effektivitet nar det
gdler jamvégarnas driftskompatibilitet och
sikerhet. Byran skall inte ha nagra
gévstandiga bedutsbefogenheter. Den skall
enligt fordaget bistd med teknisk sakkunskap
n&r beslut fattas inom gemenskapen samt
vara radgivande organ. Byran skall vara med
och utarbeta tekniska krav samt deltai andra
tekniska &enden for kommissonens och
medlemsstaternas rakning. FOr narvarande
utarbetas de tekniska kraven i organ
bestéende av foretradare for aktorer inom
sektorn. Ett sddant organ & t.ex. AEIF nar
det gdler driftskompatibilitet.

Forslaget om gemenskapens anslutning till
fordraget om internationell jarnvagstrafik
(COTIF)

Den mdlandatliga organisationen  for
internationell jarnvagstrafik (OTIF) har som
medlemmar dla unionens medlemsstater
samt kandidatldnderna och vissa lander i
Afrika och Asien (sammanlagt 40 lander).
Enligt artike 38 i COTIF-fordraget mellan
medlemdénderna i OTIF kan regionda
organisationer for ekonomisk integration
(bl.a. Europeiska gemenskapen) anduta sig
till fordraget

Kommissionen anser att
befogenheter inom jarnvagsomradet  har
utvi dligt sedan Europaparlamentet
ochdrg"adet bgh%/og %Itet forsta jérnl[\)/%%spaketet [
februari 2001 och direktiv 2001/16/EG om

gemenskapens

driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska  jarnvagssystemet for
konventiondla tdg i mas 2001

Faststéllandet av tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet har sedan det ovan
namnda direktivet 2001/16/EG och direktiv



96/48/EG om driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska  jarnvagssystemet for
hoghastighetstag trédde i kraft blivit en fraga
som gemenskapen har exklusivt ansvar for.
Kommissionen anser vidare at forsagen i
det andra jarnvagspaketet berér de omraden
som omfattas av COTIF-fordraget |
synnerhet nér det gédler passagerares
réttigheter, S%odstransport(jrers skyldigheter
och  driftskompatibilitet Kommissionen
sager dessutom att COTIF:s geografiska
téckningsomrade néra nog sammanfaller med
det omréde som tacks av den utvidgade
Europeiska unionen. Kommissionen finner
att gemenskapen har genomfort eller planerat
dgarder for de fleta av OTIFsS
ansvarsomraden. For vissa av dem har
gemenskapen enligt  kommissionen redan
exklusv behdrighet.

Pa de grunder som anges ovan finner
kommissionen det viktigt att gemensk
anduter g till COTIF-fordraget SA att
inom ramen fér OTIF kan utbva sma
befogenheter inom jéarnvagssektorn.

Forslaget till direktivom andring av radets
direktiv 91/440/EEG om utvecklingen av
gemenskapens jarnvagar

Ett av de viktigaste syftena med det andra
jarnvégspaketet & att Oppna jarnvagarnas
nationella goddtrafik for konkurrens.  Ett
fordag om dettaingar i fordaget om andring
av drektiv 91/440/EEG om utvecklingen av
gemenskapens jarnvagar. Marknaden for

nvagsfrakter har redan tidigare Gppnats i
{)egransad omfattning genom det ovan
namnda direktivet om utvecklingen av
jarnvégarna och det i februari 2001 utfardade
direktivet 2001/12/EG om &ndring av detta

direktiv.  Andringsdirektivet skall  vara
genomfort i mars 2003. Den Oppnade
marknaden  técker tills vidare bara

internationella  sammandutningars  rétt  till

transitotrafik ~ och  den internationella
godstrafiken, till en borjan pa det
transeuropei ska jarnvégsnétet for
godstransporter (TERFN), samt

internationella kombinerade transporter.

Kommissionen anser att en vitdisering av
medlemd andernas jarnvégstransporter
behovs for att detta transportsétt skall kunna
tillgodose en stdrre andel av den framtida
okade efterfrigan pa godstransporter.
Kommissonen tror &t et Oppnande av
marknaden for jarnvagsfrakter kommer att

skapa den konkurrens som & nddvandig for
at ge aktorerna pa maknaden for
jarnvégstransporter den drivkraft som behdvs
for att de skal bli mer effektiva, mer
konkurrenskraftiga och mer kundorienterade.
Ett Oppnande av marknaden bor attrahera
nytt kapitad och nya féretag, framja
utvecklingen av nya tjanster som svarar mot
kundernas krav och forbéttra
jarnvéagsforetagens finansiella situation.
Kommissionen finner det motiverat att Gppna
marknaden for jarnvagsfrakter och anser att
det & dags for naésta seg |
marknadsintegrationen, dvs. att Oppna de
nationella godstrans‘oortmarknaderna,
inbegripet madjligheterna till cabotage (dvs.
rétten till tillféliga inrikes
godstransporttjanster som tillhandahdlls i
andutning till internationella
transporttjanster).

3. Forslagens verkningar pa
lagstiftningen i Finland och pa
jarnvagstrafiken

Finland forbereder som bast det nationella
genomforandet av direktiven i det forsta
janvagspaketet, som unionen antog |
februari 2001 (Europaparlamentets och
radets direktiv 2001/12/EG om andring av
radets drektiv 91/440/EEG om utvecklingen
av gemenskapens jarnvégar,
Europaparlamentets och radets  direktiv
200V13/EG om éndring av rédets direktiv
95/18/EG om tillstand for jarnvagsforetag,
Europaparlamentets och radets direktiv
2001/14/EG om tilldelning av
infrastrukturkapacitet, uttag av avgifter for
utnytgande av  janvagsinfrastruktur  och
utfardande av sékerhetsintyg). Avsikten &r att
genomfora  direktiven genom en ny
jamvagslag och forordningar av statsradet
som utfardas med stod av den. Det &
meningen att den nya jarnvagslagstiftningen
skal tréda i kraft vid ingangen av 2003.
Avskten & att avldta en proposition med
fordag till jamvagdag till riksdagen senast i
juni 2002.

Malet med den nya jarnvagdagstiftningen &
en reglering som skapar ramar for fler an ett
i) nvagsforetag att idka trafik pa statens
annét. Avsikten med jarnvagsagen &r likva
at Oppna jamvégstrafiken for konkurrens
bara inom den internationella godstrafiken
mellan EES-stater, enligt kraven 1 det forsta
jarnvégspaketet. Dessutom skall



internationella sammand utningar av
jarnvagsforetag ha tilltrade till  bannétet
forutsatt att en part i sammansutningen &r et
jarmvégsforetag som har beviljas tillstand i
Finland.

For genomforandet av det direktiv i det andra
jarvéagspaketet som innehdller ett fordag till
andring av utvecklingsdirektivet kravs en
andring av den ovan namnda jarnvéagdagen
éler av den gdlande lagen om datens
bannét, banhalningen och anvandningen av
bannétet (den s.k. bannétdagen, 21/1995).
Likasa kraver genomforandet av
sakerhetsdirektivet en andring av
jarnvégdagen dler bannétdagen samt smérre
andringar i lagen om undersbkning av
olyckor (373/1985).

Genomforandet av direktivet forutsatter
dessutom att den foredagna lagen om
driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska _ jarnvagssystemet ~ andras.
Ocksa genomférandet av direktivet om
andring av  driftskompatibilitetsdirektiven
forutsétter andringar i samma lag (RP med
fordag till lag om driftskompatibiliteten hos
det transeuropeiska jarnvagssystemet avléts
till riksdagen 8.3.2002, RP 15/2002 rd).
Gemenskgpens  andutning  till  COTIF-
fordraget kréver i Sg inga andringar i den
nationdla lagdtiftningen. Som medlem av
OTIF ratificerar Finland COTIF-fordraget
separat. | denna fas av behandlingen handlar
det om att bemyndiga kommissionen att féra
forhandlingar.

Inte heller fordaget till forordning om
inréttandet av en europeisk jarnvagsbyra
paverkar den nationdlla laggtiftningen.

4. Ekonomiska verkningar

| fordlaget till sekerhetsdirektiv i ingdr ett krav
pa inréttande av en nationell
sékerhetsmyndighet. Myndighetsuppgifterna
enligt fordaget skots for narvarande av
Banforvaltningscentralens  sdkerhetsenhet.
Inréttandet av en ny myndighetsenhet 6kar de
alménna forvatningskostnaderna till foljd av
organiseringen av verksamheten.

I fordaget till andring av
driftskompatibilitetsdirektiven preciseras och
forenhetligas de krav och procedurer som

regleras [ de géllande
driftskompatibilitetsdirektiven. En
utvidgning

drlftskompetlbllltetsreglerlngm till  att gaIIa
hela banndtet ing& i propositionen om

driftskompetibiliteten hos det
transeuropeiska  jarnvégssystemet  (RP
15/2002 rd). Darfor beddms andringarna
enligt detta fordag inte ha négra namnvarda
ekonomiska verkningar.

Den europeiska jérnvagsbyréns &rliga budget
berdknas uppga till ca 5 miljoner euro och
Oka till 14,5 mlljoner euro nar verksamheten
ar i full Det & meningen att tacka
byréns om ostnader huvudsakligen via EU:s
budget. | ndgon man kan byran tacka sina
utgifter med avgifter som den tar ut for den
service den tillhandahdller. Nagra direkta
satsfinansiella verkningar har inréttandet av
byran inte.

Gemenskapens  andutning  till  COTIF-
fordraget har inga statsfinansiella verkningar.
Kommunikationsministeriet har i februari
2002 datat en utredning av vilka
verkningarna blir om det nationella bannétet
for godstrafik Oppnas for  konkurrens
(utredningen  klar  15.4.2002).  Innan
utredningen & klar gar det inte att narmare
bedoma  fordagets verkningar pa
jarvéagstrafiken, syssel séttningen,
transportkostnaderna eller VR Aktiebolag.

5. Statsradets standpunkt
Forslaget till sékerhetsdirektiv

Finland finner syftena med fordaget
motiverade och efterstrévansvéarda nér det
gdler at effektivera verksamheten pa
marknaden  for  jarnvégssystem  och
jarmvégstransporter, uppfylla sakerhetskraven
och hgjajarnvéagarnas sakerhetsniva.
Regeingen tar anu inte dlning il
fordaget om den nationdlla
sékerhetsmyndighetens organisatoriska
stdlning.  Innan Finland da fast sn
standpunkt skall fragan utredas med tanke
mOJllgheterna och ovet att i finland a
forhdlanden organisera den nationdla
sakerhetsmyndighetens  stdlning pa  det
foreslagna séttet.

Forslaget till &ndring av
driftskompatibilitetsdirektiven

Finland finner syftena med forslag

motiverade och efterstrévansvarda nér det
géller att effektivera verksamheten pa
marknaden  for  jarnvég %Isy och
jamvégstransporter. Nar det galler detaljerna
i driftskompatibilitetsregleringen ses det som



postivt  at  rambestdmmelserna  om
jarmvégssystemet for hoghastighetstdg och
for konventiondlla tag forenhetligas pa det
foreslagna séttet.

Forslaget till forordning ominréattandet av
en europeisk jarnvagshyra

Den europeiska jarnvagsbyran (ERA) ingar i
EU:s sk. myndighetspaket som senast
behandlades vid Europeiska radet i Laeken i
december 2002 under Belgiens
ordférandeskap. Inréttandet av byran har
redan i princip fatt gront ljus pa politisk niva
inom EU. Finland stdler 9g pogtivt till att
byran inréttas.

Forslaget om gemenskapens anslutning till
COTIF-fordraget

Finland déller 9g i princip pogtivt till att
gemenskapen anduter sg till COTIF-
fordraget. Finland kommer vytterligare att
utreda verkningarna av en andutning innan
kommissonen  bemyndigas at  féra
forhandlingar.

Forslaget till direktivomandring av direktiv
91/440/EEG om utvecklingen av
gemenskapens jarnvagar

Riksdagens trafikutskott séller sg i
utldtandet TrUU 34/1998 rd - U 73/1998 rd
om det forsta jarnvagspaketet reserverat till

att banndtet Oppnas for  konkurrens.
Riksdagens stora utskott har bekréftat
trafikutskottets standpunkt att
jarnvagstrafiken  maste  Oppnas  for
onkurrens successivt och behérskat. |
enlighet med deta forhdll sg Finland
positivt  till at den internationdla

godstrafiken dppnas for konkurrens (pa det
transeuropeiska jarnvégsnétet for
godstransporter) i andutning till det forsta
jarvagspaketet, men motsatte sig att den
nationdla trafiken dppnas for konkurrens.
Statsradet kommer att granska sin standpunkt
efter det att den utredning som initierats av
ministeriet  angdende verkningarna av et
Oppnande av konkurrensen i godstrafiken har
fardigstédlts den 15.4.2002.



