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JUSTITIEMINISTERIET

PROMEMORIA
EU/2013/0772

FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING GALLAN-
DE ANDRING AV BESTAMMELSERNA OM FLYGPASSAGERARES RATTIGHETER

1 Forslagets bakgrund och mal-
sdttning

Europeiska kommissionen antog den
13 mars 2013 ett forslag till Europaparlamen-
tets och radets forordning som giller &ndring
av unionsbestimmelserna géllande flygpas-
sagerares rattigheter. Avsikten &r att genom
forslaget &ndra  forordning (EG) nr
261/2004 om faststdllande av gemensamma
regler om kompensation och assistans till
passagerare vid nekad ombordstigning och
instillda eller kraftigt forsenade flygningar
och av forordning (EG) nr 2027/97 om luft-
trafikforetags skadestindsansvar avseende
lufttransport av passagerare och deras baga-
ge.

Forslaget syftar till att frimja flygpassage-
rares stillning genom att sékerstilla att luft-
trafikforetag iakttar bestdmmelserna om
skydd for passagerare vid storningar i flyg-
trafiken, samtidigt som man bittre dn for
nirvarande tar hinsyn till lufttrafikfGretagens
finansiella resurser.

2 Forslagets huvudsakliga innehall

21 Andringarna till forordning (EG) nr
261/2004

Enligt forordning (EG) nr 261/2004 har
passagerare inte ritt till kompensation vid in-
stilld flygning, om lufitrafikforetaget kan
visa att den instdllda flygningen beror pa ex-
traordindra omsténdigheter som inte skulle
ha kunnat undvikas dven om alla rimliga at-
girder hade vidtagits. Det foreslas att till for-
ordningen ska fogas en definition av extraor-
dindra omstindigheter som till sitt innehall
motsvarar EU-domstolens avgorandepraxis
(méal C—549/07 Wallentin-Hermann). Dess-
utom foreslas att till férordningens bilaga ska

fogas en riktgivande forteckning av 4 ena si-
dan omstidndigheter som ska anses som ex-
traordinédra och & andra sidan om sddana om-
standigheter som inte ska anses som extraor-
dinira. (artikel 1.1 e i forslaget — artikel 2 m
i forordning (EG) nr 261/2004 i dess dndrade
lydelse — och bilaga 1)

Enligt ordalydelsen i forordning (EG) nr
261/2004 ska endast instdllda flygningars
passagerare ha ritt till standardiserade ersitt-
ningar enligt artikel 7 i férordningen. Unio-
nens domstol anség dock i de forenade malen
C—402/07 och C—432/07 (Sturgeon) att
passagerare som drabbats av kraftiga forse-
ningar kan jamstillas med passagerare vars
flygning har stillts in i friga om de standar-
diserade ersittningarna. Detta giller om de
orsakas en tidsforlust pa minst tre timmar pa
grund av att flygningen forsenats, det vill
sdga om de ankommer till sin slutdestination
minst tre timmar senare dn ankomsttiden en-
ligt tidtabellen. Det foreslas att denna avgo-
randepraxis ska kodifieras som en del av for-
ordningen, men med en forlingning av de
forseningstider som berittigar till kompensa-
tion (artikel 1.5 i forslaget — artikel 6.2 i
forordning (EG) nr 261/2004 i dess @ndrade
lydelse).

Dessutom foreslas att bestimmelserna om
ombokning ska dndras. Nir lufttrafikforeta-
get inte kan befordra passagerarna pa sina
egna flygningar s att de ankommer till den
slutliga bestimmelseorten senast 12 timmar
efter den tidtabellsenliga ankomsttiden ska
de enligt forslaget ha ritt till ombokning via
ett annat lufttrafikféretag eller ett annat
transportsitt. 1 forslaget faststélls ocksa det
pris som det andra bolaget hégst far debitera
for flyget av det lufttrafikforetag som ingétt
avtal med passageraren. (artikel 1.8 i f6rsla-
get — artikel 8.5 i forordning (EG) nr
261/2004 i dess dndrade lydelse)
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Genom forslaget fortydligas réttigheterna
for de passagerare vilkas resa forsenas pa
grund av att det lufttrafikforetag som ansva-
rar for flygningen dndrar flygtidtabellerna.
Enligt forslaget ska sidana passagerare ha
samma rittigheter som passagerare vars
flygning forsenats, om flygtidtabellen dndrats
mindre dn tvd veckor fore den ursprungliga
avgangstiden (artikel 1.5 i forslaget — artikel
6.3 i forordning (EG) nr 261/2004 i dess dnd-
rade lydelse).

Enligt forordning (EG) nr 261/2004 varie-
rar passagerarens ratt till service (forfrisk-
ningar, maltider, telefonsamtal) enligt hur
lang flygningen 4r. Enligt forslaget ska pas-
sagerarna ha ritt till service i samband med
alla flygningar, oavsett langd, om flygningen
antas bli férsenad med minst tva timmar (ar-
tikel 1.5 i forslaget — artikel 6.1 i i forord-
ning (EG) nr 261/2004 i dess dndrade lydel-
se).

Genom forslaget begridnsas passagerares
ratt till inkvartering jimfort med passagerar-
nas rittigheter enligt forordning (EG) nr
261/2004. For det forsta ska lufttrafikforeta-
get ha ritt att begrénsa ritten till inkvartering
till tre nétter och priset till hdgst 100 euro per
natt, om forseningen eller instéllningen av
flyget beror pa ovan avsedda extraordinira
omstindigheter. For det andra ska inkvarte-
ringsskyldigheten inte gilla for korta flyg-
ningar pad mindre &n 250 km med lufifartyg
med en maximal kapacitet pad 80 platser, sa-
vitt det inte 4r friga om en anslutande flyg-
ning. Dessa begrinsningar ska dock inte gil-
la vissa specialgrupper, sdsom personer med
nedsatt rorlighet. (artiklarna 1.9 och 1.11 i
forslaget — artiklarna 9.5, 11.3 och 11.4 i
forordning (EG) nr 261/2004 i dess dndrade
lydelse)

Det foreslas att till férordningen fogas en
ny artikel som giller réttigheterna for passa-
gerare som har missat en anslutande flygfor-
bindelse. Om férseningen beror pa att det {6-
regéende flyget varit forsenat eller dess tidta-
bell dndrats, ska det EG-lufitrafikféretag som
utfor den anslutande flygférbindelsen enligt
den nya artikel 6a erbjuda passageraren sa-
dan service som avses i forordningen. Det
EG-lufttrafikforetag som ansvarar for den
forsenade flygningen ska for sin del betala
eventuell standardiserad ersittning pa4 grund

av forseningen. Lufttrafikforetagen kan sins-
emellan komma Gverens om att fordela kost-
naderna pé det sitt som de vill. Ovan avsed-
da bestimmelser om passagerares réttigheter
tillampas endast om bada flygningarna ingar
i ett enda transportavtal. (artikel 1.6 i forsla-
get — artikel 6a i forordning (EG) nr
261/2004 i dess dndrade lydelse)

Det foreslas ocksa att i férordningen ska in-
foras sérskilda bestimmelser om passagera-
res rittigheter i de fall, nir planet fordréjs pa
marken efter det att passagerarna tagits om-
bord eller didr passagerarna efter landning
inte utan dr6jsmal kan stiga av planet (forse-
ningar pa marken). Nér en forsening pa mar-
ken &verskrider en timme ska lufttrafikfore-
taget, med forbehall for sdkerhetskrav, kost-
nadsfritt erbjuda toalett och dricksvatten.
Dessutom ska lufttrafikforetaget se till att
passagerarutrymmet varms upp eller kyls ned
pa limpligt sétt och sdkerstilla att tillrdcklig
medicinsk vard finns tillgénglig vid behov.
Efter en viéntetid pad hogst fem timmar ska
passagerarna ha ritt att stiga av. (artikel 1.5 i
forslaget — artikel 6.5 i forordning (EG) nr
261/2004 i dess dndrade lydelse)

Enligt forslaget ska en passagerare inte fa
nekas ombordstigning vid en returresa med
samma biljett pa grund av att passageraren
inte genomfort utresan. Ett sddant forbud pa-
verkar emellertid inte lufttrafikforetagens rétt
att infora sdrskilda bestimmelser i friga om
flera pa varandra f6ljande flygningar inom en
och samma resa. (artikel 1.3 b i forslaget —
artikel 4.4 i forordning (EG) nr 261/2004 i
dess dndrade lydelse)

Flygplatser med en arlig trafikvolym av
minst tre miljoner passagerare under minst
tre pa varandra f6ljande ar ska se till att verk-
samheten pa flygplatsen och for flygplatsan-
viandarna, sidrskilt lufttrafikféretagen och
marktjanstforetagen, samordnas med hjilp av
en lamplig beredskapsplan fér mojliga stor-
ningssituationer som samtidigt berdr flera
flyg. Syftet med beredskapsplanen &r att si-
kerstdlla att strandsatta passagerare far till-
racklig information och assistans. Flygplat-
sens ledningsenhet ska halla det nationella
tillsynsorganet underrittat om beredskaps-
planen. (artikel 1.4 ¢ i forslaget — artikel
5.5 i forordning (EG) nr 261/2004 i dess 4nd-
rade lydelse)
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Tillsyn 6ver efterlevnaden av bestimmelser-
na och behandling av enskilda tvister

Genom forslaget atskiljs tillsynen over ef-
terlevnaden av bestimmelserna och behand-
lingen av enskilda tvister tydligare an for
ndrvarande. Genom forslaget okas ocksa luft-
trafikforetagens informationsskyldighet: pas-
sagerarna ska i samband med bokningen in-
formeras om lufttrafikforetagets forfaranden
for hantering av reklamationer och om de or-
gan som &r behdoriga att behandla reklamatio-
nerna. En passagerare som vill gora en re-
klamation ska goéra det inom tre manader och
lufttrafikforetaget ska ge passageraren ett
svar inom tvad manader. Passageraren har en-
ligt forslaget rétt att limna in en reklamation
till ett organ med ansvar for tvistlésning
utanfoér domstol tidigast tva manader efter det
att en reklamation gjordes hos det berdrda
lufttrafikforetaget, sévida inte lufttrafikfore-
taget redan har ldmnat ett slutligt svar pa en
sadan reklamation. (artiklarna 1.14 och 1.15 i
forslaget — artiklarna 16 och 16a i foérord-
ning (EG) nr 261/2004 i dess dndrade lydel-
se)

Genom forslaget aliggs organet med an-
svar for tvistlosning utanfor domstol att inom
sju dagar efter det att reklamationen har mot-
tagits bekrifta detta och sidnda en kopia till
det relevanta nationella tillsynsorganet. Det
slutliga svaret pa reklamationen ska ges inom
tre ménader fran mottagandet av reklamatio-
nen. En kopia av det slutliga svaret ska 14m-
nas till det nationella tillsynsorganet. (artikel
1.15 i forslaget — artikel 16a i forordning
(EG) nr 261/2004 i dess dndrade lydelse)

Informationsutbytet och samordningen ef-
fektiviseras ocksd mellan de utsedda till-
synsmyndigheterna, liksom mellan dem och
kommissionen. Tillsynsmyndigheten aldggs
en arlig rapporteringsskyldighet, och utdver
det & myndigheten skyldig att kontinuerligt
informera om den nationella tolkningen och
tillampningen av férordningen. Kommissio-
nen ges behorighet att med hjélp av genom-
forandeakter besluta om vad som ska tas upp
i de arliga rapporterna. Tillsynsmyndigheten
ar ocksa skyldig att pa begédran av kommis-
sionen underséka tvivelaktiga metoder som
tillampas av lufttrafikforetag och rapportera
resultaten till kommissionen inom fyra ma-

nader efter det att begéiran gjordes. (artikel
1.15 i forslaget — artikel 16b i forordning
(EG) nr 261/2004 i dess dndrade lydelse)

2.2 Andringarna till forordning (EG) nr
2027/97

Bestimmelser om passagerares bagage

Det foreslas att till forordning (EG) nr
2027/97 ska fogas specialbestimmelser om
lufttrafikforetagets  skadestandsansvar  vid
forstorelse av, forlust av eller skada pa en
rullstol eller ett annat rérelsehjdlpmedel som
tillhor en person med nedsatt rorlighet. Luft-
trafikforetaget och dess agenter ska vid bok-
ningen och senast nir hjdlpmedlen Sverldim-
nas till lufttrafikforetaget, erbjuda varje per-
son med nedsatt rorlighet mojlighet att gora
en kostnadsfri sérskild intresseforklaring en-
ligt artikel 22.2 i Montrealkonventionen. Vid
ett skadefall begriansas lufttrafikforetagets
ansvar till det belopp som uppgetts. (artikel
2.4 i forslaget — artikel 6a i forordning (EG)
nr 2027/97 i dess dndrade lydelse)

Genom forslaget stravar man ocksa efter att
sikerstilla att passagerarna béttre dn for nir-
varande far information om tilldtna bagage-
mingder och eventuella tilliggsavgifter (arti-
kel 2.4 i forslaget — artikel 6d i férordning
(EG) nr 2027/97 i dess dndrade lydelse). |
forslaget forstker man ocksa frimja passage-
rares tilltrdde till sina réttigheter nér bagaget
forstors eller skadas. Med beaktande av de
korta tidsfristerna for reklamation i artikel
31.2 i Montrealkonventionen (7 dagar vid
skada péa bagaget och 21 dagar vid f6rsening-
ar) foreslas det att lufttrafikforetagen ska till-
handahalla en reklamationsblankett vid flyg-
platsen som gor det mojligt for passagerare
att reklamera forsenat, skadat eller forsvun-
net bagage (artikel 2.1 i forslaget — artikel
3.2 i forordning (EG) nr 2027/97 i dess &nd-
rade lydelse).

I forslaget ingdr dessutom specialbestim-
melser om musikinstrument. Lufttrafikfore-
tag blir skyldiga att godta sma instrument i
passagerarutrymmet, beroende pé instrumen-
tets storlek antingen som handbagage eller
med sérskild biljett. Vid transport i lastut-
rymmet dr utgangspunkten att musikinstru-
mentet pa passagerarens begiran ska trans-
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porteras i en uppvdarmd del av lastutrymmet.
(artikel 2.4 i forslaget — artikel 6e i forord-
ning (EG) nr 2027/97 i dess dndrade lydelse)

Tillsyn 6ver efterlevnaden av bestimmelser-
na

Enligt forslaget ska den tillsynsmyndighet
som utsetts i enlighet med forordning (EG)
nr 261/2004 ocksa tillse efterlevnaden av be-
stimmelserna i den f6rordning som giller
passagerares bagage (artikel 2.4 i forslaget
— artikel 6b i férordning (EG) nr 2027/97 i
dess #@ndrade lydelse). Forordning (EG) nr
2027/97 alagger for nidrvarande inte med-
lemsstaterna att utse en verkstillande myn-
dighet som har i uppgift att se till att frord-
ningen efterlevs.

Bemyndiganden

Kommissionen ges befogenhet att anpassa
beloppet for forskottsutbetalningar vid dods-
fall med stod av ett beslut av Internationella
civila luftfartsorganisationen i enlighet med
artikel 24.2 i Montrealkonventionen. Kom-
missionen ges dessutom befogenhet att pa
basis av organisationens beslut anpassa de
kompensationsbelopp som anges i den blan-
kett med uppgifter som ingar i bilagan. (ar-
tiklarna 2.2 och 2.3 i forslaget — artiklarna
5.2 och 6.1 i férordning (EG) nr 2027/97 i
dess dndrade lydelse)

3 Forslagets riattsliga grund och
forhallande till subsidiaritets-
principen

Den rittsliga grunden f6r forslaget 4r arti-
kel 100.2 i fordraget om Europeiska unio-
nens funktionssitt.

Forslagen kan i princip anses stimma &Sver-
ens med subsidiaritetsprincipen. Problemen
vid passagerarskyddet beror huvudsakligen
pa att forordningarna (EG) nr 261/2004 och
2027/97 tillampas pa olika sitt i medlemssta-
terna. Man kan ingripa effektivt i den varie-
rade tolkningspraxisen endast genom att &nd-
ra unionsbestimmelserna. Kommissionens
behorighet att utse en nationell tillsynsmyn-
dighet for att inom en viss tid utreda forfa-
randen som kommissionen anser vara tvivel-

aktiga ska dnnu utredas ndrmare med tanke
pa subsidiaritetsprincipen.

4 Forslagets konsekvenser

4.1 Kommissionens konsekvensbedom-
ning

Till forslaget ansluter kommissionens kon-
sekvensbeddmning (SWD(2013) 62) och
sammanfattningen av den (SWD(2013) 63).
Bedomningen grundar sig pa uppfattningar
som lagts fram vid radfragningar och enkiter
samt pad kommissionens analyser av fyra oli-
ka alternativ for att forbéttra tillimpningen
och verkstillandet av flygpassagerares réttig-
heter.

Enligt kommissionens konsekvensbedom-
ning forsummar flygbolagen ofta sina skyl-
digheter att betala passagerarna den ersitt-
ning som dessa enligt férordningarna (EG) nr
261/2004 och (EG) nr 2027/97 har ritt till pa
grund av vigrat tilltride till flygningen,
langvarig forsening eller instdllning av flyg-
ningen eller felaktig behandling av bagage.
Detta beror framfor allt pa att tolkningsut-
rymmet och bristerna i forordning (EG) nr
261/2004 har lett till olika tolkningar och
oenhetligt verkstillande i medlemsstaterna.
Det 4r ocksa svart for passagerarna att hdvda
sina rittigheter enligt férordningarna. Vissa
utgifter som foranleds av de skyldigheter
som forordningarna aldgger bidrar ocksa till
att flygbolagen inte iakttar bestimmelserna. |
vissa situationer formar flygbolagen inte béra
de kostnader och risker som f6ranleds av
servicen och kompensationerna. Askmolnet i
april 2010 visade att det obegrinsade ansva-
ret for flygbolag vid langvariga extraordinira
omstindigheter kan utgtra en risk for bola-
gets ekonomi. Vissa kostnader for service
och assistans kan dessutom vara oproportio-
nerliga jamfort med inkomsterna for vissa
flygbolag som bedriver verksamhet i liten
skala.

Syftet med forslaget dr att sékerstilla ett ef-
fektivt och konsekvent fullgérande av passa-
gerarnas rittigheter genom att man f6rtydli-
gar forordningarnas centrala principer, séker-
stiller ett effektivt och konsekvent pafoljds-
system samt en effektiv behandling av en-
skilda reklamationer. Avsikten adr ocksa att
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man bittre ska beakta lufitrafikféretagens
ckonomiska forutsdttningar och s#kerstilla
en bittre tillsyn av passagerarnas rittigheter
vid forlust av bagage eller om bagage skadas.

Passagerarnas ritt till service och assistans
forstarks, men ritten till ekonomisk kompen-
sation forsvagas i viss man. Flygbolagen or-
sakas i viss man nya administrativa kostnader
framfor allt av utarbetandet av en bered-
skapsplan. Till 6vriga delar kvarstar utgifter-
na pé nuvarande nivi. De eventuella tilliggs-
kostnaderna pa grund av effektivare service
och assistans kompenseras av att totalbelop-
pet for ekonomisk kompensation justeras.
Flygbolagen far bittre mojligheter att kréiva
ersittning for de kostnader som de orsakas av
en tredje part, som b#r ansvaret for fOrse-
ningar eller instdllda flyg. Detta leder till att
andra aktorer, till exempel ledningsenheter
for flygplatser, kan bli tvungna att delta i be-
talningen av kostnader som orsakats flygbo-
lag.

De foreslagna bestimmelserna gor tillsyns-
politiken effektivare genom att de nationella
tillsynsmyndigheternas  samarbete  stérks.
Detta kan leda till skade administrativa kost-
nader. A andra sidan kan det effektivare
verkstillandet av passagerares rittigheter
leda till att antalet reklamationer som riktas
till organ med ansvar for tvistlosning utanfor
domstol minskar.

4.2 Konsekvenser i Finland

De foreslagna #dndringarnas konsekvenser i
Finland foljer i huvuddrag dem som beskrivs
i kommissionens konsekvensbeddmning.
Forordningarna (EG) nr 261/2004 och (EG)
2027/97 kvarstar till sina grunder i huvudsak
som tidigare. Forslaget till forordning for-
bittrar passagerarnas stillning genom att
ménga faktorer i forordning (EG) nr
261/2004 som &r beroende av tolkning for-
tydligas, och framjar ddrmed ocksa jamlika
konkurrensforhallanden for olika flygbolag.
Ocksé dndringarna gillande bagage forbéttrar
passagerarnas stillning. A andra sidan for-
svagas passagerares rittigheter i vissa hinse-
enden om forordningen blir verklighet, efter-
som till exempel de forseningstider som be-
rattigar till standardiserad erséttning blir be-
tydligt lingre framfor allt vid andra dn EU-

interna flygningar. Dessutom begrénsas pas-
sagerarnas for ndrvarande obegridnsade ritt
till inkvartering vid instéllningar och forse-
ningar. Forslaget till forordning minskar pa
motsvarande sitt den ekonomiska borda som
flygbolagen orsakas av forordningen. Flyg-
platsernas ledningsenheter far nya skyldighe-
ter genom att de ska utarbeta en beredskaps-
plan for stérningssituationer.

Dessutom 6kar forslaget till forordning den
administrativa boérdan for de organ som ut-
setts till tillsynsmyndigheter genom att rap-
porteringsskyldigheten ut6kas och kommis-
sionen far behorighet att bestimma att till-
synsmyndigheten ska utreda tvivelaktiga me-
toder och rapportera resultaten till kommis-
sionen inom fyra manader. Likasa ut6kar for-
slaget till forordning den administrativa bor-
dan f6r organen med ansvar for tvistlosning
utanfor domstol. Den behandlingstid pa tre
manader som forutsitts kan ockséd komma att
kriva tillaggsresurser eller prioritering av re-
klamationer som géller flygningar framfor
andra klagomal.

Forslaget till forordning giller privatrittsli-
ga bestdmmelser om passagerarskydd och
hor dérfor till rikets lagstiftningsbehdrighet i
enlighet med 27 § 10 och 41 punkten i sjélv-
styrelselagen for Aland (1144/1991).

5 Den nationella behandlingen av
forslaget och behandlingen i Eu-
ropeiska unionen

Justitieministeriet hérde de viktigaste myn-
digheterna, niringslivets organisationer och
konsumentorganisationerna om forslaget den
5 april 2013. Utkastet till U-skrivelse har be-
handlats i skriftligt forfarande av trafiksek-
tionen den 5—12 april 2013.

Enligt prelimindra uppgifter inleds den
egentliga behandlingen av forslaget till for-
ordning forst i juli under Litauens ordftran-
deskapsperiod.

6 Statsradets standpunkt

Statsradet anser att en reform av férord-
ningarna som giller flygpassagerares réttig-
heter kan understodas, eftersom det sérskilt
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vid tillampningen av frordning (EG) nr
261/2004 i praktiken har forekommit manga
tolkningsproblem och passagerare pa grund
av det i manga fall haft svart att hdvda sina
rattigheter enligt férordningen. Tillimpning-
en av forordningen har ocksa belastat till-
synsmyndigheterna och konsumenttviste-
namnden.

Forslaget innehéller manga fortydliganden
till frdgor som i praktiken gett upphov till
oklarheter i tolkningen. Av dessa kan ndmnas
till exempel riéttigheterna for passagerarna pa
anslutande flyg. Det dr dock tveksamt om de
foreslagna @ndringarna &r tillrdckliga for att
fortydliga rittsldget. Vid forhandlingarna om
forslaget édr det darfor dnnu skél att 6verviga,
om férordning (EG) nr 261/2004 borde revi-
deras i sin helhet. Atminstone #r det viktigt
att man dnnu som helhet bedomer bestim-
melserna om standardiserade ersdttningar
med tanke pd om det i regleringen uppnas en
rimlig balans mellan passagerares rittigheter
och lufttrafikforetagens skyldigheter. Sarskilt
vid tolkningen av extraordindra omstiandighe-
ter har det i praktiken forekommit mycket
problem, som EU-domstolens avgtrande-

praxis inte har avhjilpt. Passagerarskyddet
bor dven i fortsdttningen som helhet bedomt
bibehallas pa en hog niva.

Statsradet stravar efter att vid forhandling-
arna i man av mojlighet minska den admi-
nistrativa borda som regleringen orsakar
myndigheterna. De nationella myndigheterna
ska dessutom bibehalla méjligheten att i sista
hand besluta om prioriteringen av sina olika
uppgifter med beaktande av nationella for-
hallanden. Dessutom &r det statsradets mal-
sdttning att bestimmelserna om behandlingen
av enskilda tvister ska faststéllas i linje med
bestdimmelserna i det slutliga ADR-direktiv
som antas inom nira framtid.

Forslagets rittsliga grund verkar vara ldmp-
lig. Forslaget &r ocksa till storsta delen féren-
ligt med subsidiaritetsprincipen. Den fGre-
slagna behorigheten for kommissionens att
utse en nationell tillsynsmyndighet for att
inom en viss tid utreda ett flygbolags forfa-
rande som kommissionen anser vara tvivel-
aktigt ska dock vid férhandlingarna dnnu ut-
redas ndrmare ocksa med tanke pé subsidiari-
tetsprincipen.
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