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Suomen kanta/ohje:

Suomi pitéa ensisijaisen tarkednad kansainvalisen paastovahennysmekanismin laatimista
kansainvéliselle lentoliikenteelle. Talté osin saavutettiin merkittéva edistysaskel ICAOn
yleiskokouksessa lokakuussa 2013. EU:n ja Suomen tulee pyrkia osaltaan vaikuttamaan
aktiivisesti mekanismista sopimiseks vuoteen 2016 mennessé | CAOssa sovitun
mukaisesti. Samalla on syyta vélttaa sellaisia toimenpiteitd, jotka heikentavéat
mahdollisuuksia tavoitteen saavuttamiseksi. EU:n tulisi pyrkia myés sellaisiin toimiin,
jotka edesauttavat seké EU:n etta yksittéaisten jasenmaiden mahdollisuuksia normalisoida
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kahdenvélisia lentoliikennesuhteitaan kolmansiin maihin. Suhteiden positiivinen kehitys
mahdollistaisi muun muassa eurooppalaisten lentoyhtididen kilpailukyvyn jatoiminta- ja
kasvuedellytykset erityisesti kasvavilla Aasian lentoliikennemarkkinoilla.

ICAOn 38. yleiskokouksen p&dtdslauselma huomioiden EU:n tulee aktiivisesti ja ennen
lentoliikenteen pagstokauppadirektiivin muuttamista tehtavaa padtosta pyrkia

yhtei styhon kolmansien maiden kanssa komission esityksen mukaisen jérjestelman
hyvéksyttavyyden varmistamiseks.

Komission esityksestéén tekema vaikutusarvio ei Suomen nakemyksen mukaan riittavasti
huomioi ICAOn yleiskokouksen jalkeista poliittisista tilannetta muun muassa arvioitaessa
lentoliikenteen padstokauppadirektiivin muutoksen téytantddnpanon

tarkoituksenmukai suutta kolmansien maiden osalta seké esitettyjen muutosten vaikutusta
kolmasmaasuhteisiin ja | CAOssa a kavaan prosessiin kansainvalisesta
paastovahennysmekani smista.

Suomi pitéd epavarmana sitd, missa maarin kolmannet maat ja niiden lentoyhtiot ovat
valmiita noudattamaan lentoliikenteen paéstokauppadirektiivin velvoitteita nyt esitetyssa
maantieteel lisen soveltamisalan (ilmatilamalli) laajuudessa. Suomi on my@s varsin
huolestunut uudelleen aloitetui sta keskustel uista koskien seuraamuksia niille kolmansien
maiden lentoyhtidille, jotka elvat noudattaneet direktiivin vaatimuksia ennen ” stop the
clock™-péétosta. Seuraamusten asettaminen aktivoi uudelleen uhan kolmansien maiden
vastatoimista ja kauppasodasta. Suomen nékemyksen mukaan EU:n on toimittava niin,
etteivét | CAO-prosessin onnistumisen mahdollisuudet vaarannu.

Suomi on liséksi erittéin huolestunut esityksen vaikutuksista Suomen ja Vergjan vaisiin
lentoliikennesuhteisiin. Suomi pyrkii siihen, ettei nykyinen suhteiden kehittémisen estava
pattitilanne jatku. Tilanteesta karsii erityisesti Suomen elinkeinoelamén ja lentoliikenteen
kehittaminen jakilpailukyky.

Suomi el tue ehdotuksessa esitettyd ETS:n soveltamisalaa siltd osin kuin ETS:n on
tarkoitus koskea kolmansien maiden lentoyhtidité ilman niiden suostumusta, vaan etsii ja
tukee vélittavia ratkai suja kolmansien maiden suhteen. Suomi on huolissaan komission
esityksen vaikutuksista suhteisiin kolmansien maiden kanssa. Suomi on valmis
tarkastelemaan positiivisesti sellaisia lentoliikenteen paastokauppadirektiivin

muutosvai htoehtoja, jotka turvaavat rakentavan jatkokehityksen ICAOssa sekéa
kolmasmaasuhteiden kehittamisen ja jolla on mahdollisuuksia saada seké neuvoston etta
Euroopan parlamentin hyvaksynta. Suomi pitéa tarkeand, etta EU jatkaa keskusteluja
aluedlisten paastovahennyg érjestelmien soveltamisesta kolmansien maiden kanssa.

Padasiallinen sisdlto:
1. Taudta
ETS

Tammikuussa 2012 alkanut EU:n lentoliikenteen pdastokauppa (emission trading

scheme, ETS) on kohdannut lagjasti vastustusta EU:n ulkopuolella ja erityisesti keskelset
EU ETS:& ja uhkailleet EU:ta paastokaupan vastaisilla toimilla. Vastustus on vaikuttanut
negatiivisesti EU:n ja kolmansien maiden suhteisiin seka myds Suomen jaVengan

ETS:n takia jaadyttanyt kahdenvdlisen lentoliikennesopimuksen muuttamispoytakirjan
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ratifiointiprosessin. Vengja on lisdks torjunut uusien Siperian ylilento-oikeuksien
antamisen. Venga on myos jaadyttanyt EU:n jaVendan vélisen Siperian
ylilentomaksujen normalisointia koskevan sopimuksen soveltamisen.

" Stop the clock” —pé&étos

Kansainvalisessa siviili-ilmailujdrjestéssa (International Civil Aviation Organisation,
ICAQO) akoi vuoden 2012 alkupuolella prosessi kansainvaliseen lentoliikenteen paésttjen
vahentamismekanismiin liittyen ICAOn vuonna 2010 kokoontuneen ylei skokouksen
valtuuttamana. Komissio tulkitsi loppuvuodesta 2012 | CAOssa kéytéavien neuvottel ujen
etenevan siind maarin lupaavasti, ettd sen esityksesta neuvosto ja parlamentti hyvaksyivéat
huhtikuussa 2013 voimaan tulleen paétdksen 377/2013/EU ETS:n soveltamisen
véliaikaisesta keskeyttamisestd ICAOn syys - lokakuussa 2013 pidettyyn
yleiskokoukseen saakka niiden reittien osalta, jotka suuntautuvat EU:n ulkopuolelle (ns.
"stop the clock” -péét6s). Paétos oli kadenojennus ETS:84 vastustaneille kolmansille
maille, minka komissio toivoi vauhdittavan |CAOssa kaytavia neuvottel uja.

ICAOn yleiskokous

ICAOn yleiskokous hyvaksyi 4.10. ilmaston muutosta ja ympériston suojelua koskevan
padtos auselman, jonka mukaisesti ICAON neuvosto aloittaa tyon kansainvélisen
markkinapohjai sen pdastvahennysmekanismin méérittelemiseks (marked-based
measure, MBM). Jarjestelma on tarkoitus hyvaksya vuoden 2016 ylei skokouksessa ja sen
on tarkoitus tulla voimaan vuonna 2020. Pa&t6s merkitsi EU:n keskeismman ICAOn
yleiskokoukselle asettamansa neuvottel utavoitteen saavuttamista.

EU:n keskeisena tavoitteena | CAOn yleiskokouksessa oli myds saada poliittinen
hyvaksynta EU ETS:lle. Témén osata EU epdonnistui tdysin. ICAON yleiskokoukselle
epatyypillisesti alueellisten paastévahennysmekanismien hyvaksyntéan liittyen jouduttiin
useaan danestykseen, jotka EU havisi selvasti. ICAOn jaseniston enemmisto danesti
Vengan erityisesti muiden BRIC-maiden (Brasilia, Kiinajalntia) kanssa tekemén
esityksen puolesta, jonka mukaan uusien alueellisten paastévahennysmekanismien
suunnittelu ja olemassa olevien mekanismien toimeenpano edellyttéd kolmansien maiden
nimenomaista suostumusta, mikali niiden lentoyhti6iden edellytetd8n noudattavan
mekanismia. Sanamuoto noudattaa |CAOn vuoden 2010 yleiskokouksessa ilman
aanestysta hyvaksyttya padtos ausel matekstia, johon EU jétti varauman.
Merkillepantavaa kuitenkin on, ettéd ICAOn yleiskokous hylkasi nimenomai sesti
aanestyksen myo6té neuvottel uissa esilla olleen ehdotuksen, jonka mukaan alueel liset
mekanismit olisivat hyvaksyttavia, mikali ne rgjoittuvat kansalliseen (tai EU:n
tapauksessa EU:n) maantieteel lisella alueella toteutettuihin paastoihin. Aznestystulos ol
ICAOn j&seniston enemmiston nakokulmasta voitto multilateralismille. Erityisesti

tukemana, sa ICAOn valtioiden enemmiston taakseen.

2.Komission ehdotuksen keskeiset muutosehdotukset

Soveltamisala

Komission ehdotuksen mukaan lentoliikenteen ET S84 sovellettaisiin vuosina 2014-2020
paasaantdisesti Euroopan talousalueen (ETA) maantieteellisella alueella, mukaan lukien
12 meripeninkulmaa ETA:n rannikon kaukaisimmasta pisteesta (1 so-Britanniassa,
Irlannissa, Ranskassa, Espanjassa ja Portugalissa), toteutuneisiin hiilidioksi dipdastoihin.
Kéaytannossa tama tarkoittaisin ETA-maiden vélisia lentoja myos silloin kun ne ylittavéat
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ETA-aueen viereiset merialueet (Englannin kanaali, Irlanninmeri, Pohjanmeri, Itéameri ja
Véaimeri). ETS @ kuitenkaan soveltuisi kolmansiin maihin suuntautuneisiin reitteihin

Serbia, Bosnia, Montenegro ja Albania) ilmatilassa. Vuoden 2013 osalta ETS:.8a
sovellettaisiin pelkéastéén ETA-alueen siséisiin lentoihin.

Komissio pyrkii ehdotuksella vastaamaan kolmansien maiden esittamaan valtioiden
suvereenisuutta koskevaan padsttkauppaj arjestelman vastustamiseen liittyvaan
vaitteeseen, jonka mukaan jarjestelma ei voi ulottua sellaisiin paastoihin, jotka ovat
toteutuneet kolmannen maan suvereniteetin piiriin kuuluvassa ilmatilassa.
Huomionarvioista on, ettd ehdotuksen maantieteellinen soveltamisala noudattaa ICAON
yleiskokouksen nimenomaisesti hylkéémaéa ehdotusta hyvaksyttéavasta alueellisen
paastovahennysmekanismin maantieteel lisesta soveltamisalasta. Komission laatima
ehdotuksen vaikutusarvio (SWD(2013) 430) ei juuri kasittele ehdotuksen vaikutuksia
ICAOn yleiskokouksen ja keisessa poliittisessa tilanteessa.

Raportointivelvoitteet

Ehdotuk sen mukaan vuoden 2013 paastdjen osalta ETS soveltuisi ainoastaan ETA-alueen
siséisiin lentoihin. Vuoden 2013 paastojen raportoinnille ja padsttoikeuksien
palautukselle tuli vuoden lisdaika. Vuoden 2013 péastot raportoitaisiin ja paastooikeudet
pal autettaisiin samanaikaisesti vuoden 2014 paastdjen velvoitteiden kanssa maaliskuussa
jahuhtikuussa 2015. Tama antais yhtidille ja viranomaisille aikaa sopeutua
muuttuneeseen tilanteeseen.

Vuositasolla yli 25 000 CO--tonnia pdastavien operaattoreiden paadstojentarkkailu pysyisi
ehdotuksen mukaan paapiirtei ssdan entiselldan. ETA-alueen siséisten lentojen paastot
kuuluisivat kokonai suudessaan péasttkauppaan, ja ne méaéritettdisiin kuten ennenkin
polttoaineen tankkaustietojen perusteella. Koska ehdotuksen mukainen ETS koskisi
ainoastaan padastoj, jotka ovat toteutuneen lentoreitin ETA-aluetta koskevalla osuudella,
on tama osuus méériteltava erikseen.

Ehdotuksen mukaan ETA-aueen ulkopuolelle suuntautuvien lentojen paésttkauppaan
kuuluva osuus laskettaisiin valtioiden vélisten suhdelukujen perusteella. Jokaisesta ETA-
aueen valtiosta valitaan yks lentokenttd, jolta on ollut suurin lukuméaéra lentoja kaikkiin
kolmansiin maihin vuonna 2012. Vastaavasti jokaisesta kolmannesta maasta valitaan yks
lentokenttd, joltaon ollut yhteen lasketusti eniten lentoja ETA-maihin vuonna 2012.
Naiden viitelentokenttien vélille lasketaan etéisyys kayttéen isoympyréalaskentaa, ja
matkan ETA-alueella kulkeva osuus méarittaa valtioiden vélisen pdastokauppaan
kuuluvan lennon osuuden. Jos valtion maantieteellinen alue kattaa useampia
aikavyohykkeitd, mééritetdan jokaiselle vyohykkeelle oma viitel entokenttéansé.
Laskennan suorittais Eurocontrol. ETA-alueen ulkopuolelle suuntautuvien lentojen
paastot madritettéisiin siis jatkossa laskennallisen teoreettisen kaavan mukaan, mika
aheuttais vaaristymaa todellisiin p&st6ihin verrattuna muun muassa laskennallisen ja
toteutuneen lentoreitin erojen takia. Eurocontrollilla on lisdks jo nykyisell&in todettu
useamman prosentin heittoja paastol askel missa verrattuna lentoyhtiéiden omiin
vuotuisiin pdastdlaskelmiin. Komission mukaan vaihtoehto, jonka mukaan lentoyhti6ilta
edellytettdisiin uusien, pelkéstéan paéstokauppaa varten polttoai neenkul utusta ja koneen
sjaintiareaaliaikaisesti tarkkailevien, laskenta- ja tarkkailujarjestelmien hankkimista
lentokoneisiin, e olisi kohtuullista eiké kolmansien maiden lentoyhtididen osalta
todennakdisesti realistista.
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Operaattoreiden, joiden vuosi paastét ovat alle 25 000 CO,-tonnia, & jatkossatarvitsis
todennuttaa p&asttjdan, jos paastot ilmoitetaan hyodyntamalla Eurocontrol’in laatimaa
tyokalua (Eurocontrol ETS Support Facility). Talla pyritdan keventdamaan operaattoreiden
hallinnollista taakkaa. Trafin paastokaupassa hallinnoimiin operaattoreihin e tala
hetkell& kuulu yht&a toimijaa, jota tdma uudistus koskisi.

Vapautukset ETS:sta

Ei-kaupalliset operaattorit, joiden vuosipaasttt ovat alle 1000 CO,-tonnia, vapautettaisiin
jatkossa kokonaan paastokaupan piiristd. Kéytannossa olisi Euroopan tasolla kyse noin
2200 operaattorista, joiden paastot vastaavat 0,2 prosessia lentoliikenteen ETS:n
kokonaispéastoista. Tama olisi tervetullut muutos, sillé erityisesti raportointivelvoitteiden
ulottaminen nain pieniin toimijoihin on osoittautunut kohtuuttomaksi. N&iden toimijoiden
operaatioiden vahyyden takia niiden valvonta on my6s osoittautunut haasteelliseks.
Kaupallisten operaattoreiden 10 000 CO, -tonnin alargja ETS:n soveltumiselle séilyis
ennallaan.

Paastot reiteilld kehitysmaihin, joiden osuus kansainvalisesta lentoliikenteestaon alle 1
prosentti, vapautetaan ETS:n piiristd vuosiks 2014 - 2020. Kyseeseen tulisivat maat,
joita maailmanpankki e ole luokitellut korkean tulotason maiks tai ylemman keskitulon
maiks. Tdlaisia maita on yhteensd n. 80. Helsingista lenmnettéva Finnairin reitti Hanoihin
kuuluisi téhan kategoriaan. Myods NGA:lla (Nordic Global Airlines) on rahtilentoja
vapautuksen piiriin kuuluviin Afrikan maihin. Vapautus mukailee ICAOn
yleiskokouksessa esill& ollutta ehdotusta kehitysmaille myonnettévasta vapautuksesta,
jolla pyrittiin saamaan kehitysmaiden hyvaksynta aluedllisille mekanismeille.

Komission ehdotuksen kasittely on alkanut neuvoston ymparistétyoryhmassa 30.10.2013.
Kansallinen kasittely:

EU- ministerivaliokunta 7.11.2013
EU-asioiden komitean alainen litkennejaosto, kirjallinen menettely 1.-4.11.2013.
EU-asioiden komitean alainen ympéristojaosto, kirjallinen menettely 1.-4.11.2013.

Eduskuntakésittely:

Késittely Euroopan parlamentissa:

Komission on tarkoitus aloittaa epaviralliset neuvottelut Euroopan parlamentin kanssa
samanaikaisesti ehdotuksen neuvoston tyoryhmakasittelyn kanssa.

Kansalinen lainsdédantd, ml. Ahvenanmaan asema:

EU:n paastokauppadirektiivi on lentoliikenteen osalta pantu téytantoon lailla
lentoliikenteen paéstokaupasta (34/2010). Komission ehdotuksen toimeenpano tulisi
edellyttdmaan muutoksia lakiin, erityisesti sen 2 (soveltamisala), 3 (mééritelmét), 4
raportointi ja todentaminen), 19 (velvoite palauttaa pagsttoikeuksia, lentoliikenteen
pédstboikeuksia ja hankeyks koita seka ndiden mitétdiminen) ja 24 (seuraamukset)
pykdliin. Ehdotuksen toimeenpano edellyttais myds muutoksia litkenne- ja
viestintaministerion asetukseen lentoliikenteen hiilidioksidipdastjen ja
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tonnikilometrim&arien tarkkailusta, todentami sesta seka todentajien
hyvaksymismenettelysté (63/2010) seka asetukseen maksutta jaettavien lentoliikenteen
paastdoi keuksien hakemisesta ja myontamisesta (64/2010).

Komission tavoitteena on saattaa yhtei spadtosmenettely Euroopan parlamentin kanssa
paatokseen huhtikuuhun 2014 mennessa. Esityksen mukaan kansallinen lainsdadanto
tulisi saattaa direktiivin mukaisesti voimaan kolmen kuukauden kuluessa
direktiivimuutosten voimaantulosta. Kansallisen lainséd&dannén muuttaminen tassa
akataulussa olis erittéin haastavaa.

Ehdotus kuuluu valtakunnan lainsdadannon al aan.
Taloudelliset vaikutukset:

Toteutuessaan komission ehdotus pa&stojen raportointivel voitteen sopeuttaminen
aiheuttaisi lentoyhtidlle hallinnollisia lisékustannuksia. Siirtyminen laskennallisiin
arvoihin perustuvaan paastojen raportointijarjestel maan sen sijaan, etté raportoitaisiin
toteutunei sta paastoistg, sisaltda riskin, etta yhtitt maksavat péastoist, jotka eivét ole
toteutuneet. Lentoyhti6t, joilla on paljon ETA-alueen ulkopuolelle suuntautuvaa
lilkennettd hyotyvét suhteessa ETA-alueen sisdisilla lentoja operoiviin yhtidihin siing,
etta suurin osa pitkén matkan lennoista el kuuluisi ETS:n piiriin.

Muut mahdolliset asiaan vaikuttavat tekijat:
Poliittiset vaikutukset

ICAOn yleiskokouksen lopputul oksen jalkeen on mahdotonta nahd, etté kolmansien
maiden yhtiot jatkossakaan noudattaisivat EU ETS:88. Helposti on sen sijaan ndhtéavissa
hyvin pian reilun vuoden takainen tilanne, jolloin komission esityksesta keskusteltiin
sanktioista niitéa kolmansien maiden lentoyhti6ita vastaan, jotka eivét ole noudattaneet
ETS:84 Komissio on jo uudelleen aoittanut keskustelut sanktioista. Taman myo6ta
kolmansien maiden jo aikaisemmin uhkaamat vastatoimet ja kauppasodan uhka tulevat
jdleen gankohtaisiksi.

yhteistyon | CA Ossa al oitettavissa neuvottel uissa kansainvalisesta
paastovahennysmekanismista, mika on EU:n tarkein tavoite. Sen sijaan, etté ehdotus
komission nakemyksen mukaisesti auttaisi neuvotteluja, se hyvin todenndkoi sesti
merkittavasti vaikeuttaisi niitd, jollei jopa estéisi niiden etenemisen.

Toteutuessaan komission ehdotus mita ilmelsmmin & tois muutosta ainoastaan jo
muutaman vuoden pattitilanteessa olleisiin seké EU:n ettd Vengan valisiin
lentoliikennesuhteisiin, vaan myds Suomen ja Vengan vaisin suhteisiin. Venga on
asettanut suhteiden kehittdmisen edellytykseksi vendéisten lentoyhtididen poistamisen
ETS:n soveltamisen piiristd. Komission esityksen mukainen ETS:n muutos tulisi hyvin
todennakdisesti estamaan vuosiks eteenpdin seuraavien kahdenvélisten hankkeiden
muutospoytakirjan voimaansaattaminen, 2) uudet ylilento-oikeudet 3) uudet Aasian
ylilentokohteet 4) Vengan ja EU:n vélisen Siperian ylilentomaksujen normalisointia
koskevan sopimuksen soveltaminen. Finnair Aasia-kasvustrategian toteuttaminen riippuu
Vengan myontdmien ylilento-oikeuksien mdarasta. Kahdenvalisen

lentoliikennesopi muksen muuttamisesta on edelleen vireilla rikkomusmenettely.
Komissio on uhannut vieda Suomen asiassa EU:n tuomioistuimeen siita syysta, etta
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Vengae omalta osaltaan ole saattanut loppuun muuttamispoytékirjan kansallisia
voi maansaattamismenettelyja

Y mpéristovai kutuk set

Toteutuessaan komission ehdotuksen mukainen ETS kattaisi noin 38 prosenttia paastoi sta
alkuperaiseen kaikkia lentoja koskevaan padstokauppaj arjestel maan verrattuna. ” Stop the
clock” — péétos eli pelkastdan EU:n siséinen jarjestelma kattoi p&astoista noin 25
prosenttia ETS:n alkuperéisen soveltamisalan péastdista. Komissio arvioi voitavan
saavuttaa 2013 - 2020 jopa 250 miljoonan hiilidioksiditonnin laskennallisen

vahennyksen.

L entoyhtididen tasapuoliset toimintaedel lytykset

ETS:n soveltaminen ainoastaan ETA-a ueella toteutuneisiin paéstoihin el aiheuta
kilpailun vééristymaa samallareitilla operoiville yhtidille, sill& niihin periaatteessa
kohdistuisivat samat velvoitteet. Tama luonnollisesti edellyttéis, ettéa kolmansien maiden
lentoyhti6t noudattavat ETS:84. Toisaalta kauttakulkuliikenteessé kil pailtaessa edelleen
EU:n sisdisten reittien osalta eurooppalaiset yhtiot joutuisivat epasuosiolliseen asemaan,
kuten tallakin hetkella. K okonaistaloudellisesta ndkokulmasta eurooppalaisilie
lentoyhtidille seurais myos taloudel lisia seurauksia todenndkdisistd EU — maille ja niiden
lentoyhti6ille asetettavista vastatoimista ml. uusista kaupanestei st kol mansissa maissa.
Kolmarsien maiden vastatoimet saattaisivat heikentda my6s suomalaisten yritysten
tuotteiden kilpailukykyé kansainvélisilla markkinoilla.

Muutos my6s heikentéisi sellaisten lentoyhtididen asemaa, joilla on suhteellisesti
enemman ETA-aueen sisdista liikennetta verrattuna niihin yhtiéihin, joilla liikenne
suuntautuu pédasiassa ETA-alueen ulkopuolélle.

Paésttkauppatul ot

Muutos vaikuttais myds ilmailualalle huutokaupattavien pdastooikeuksien magraan, silla
paastooikeuksien ilmaigako ja huutokaupat tulisi sopeuttaa vastaamaan muutoksia ETS:n
soveltamisalaan. Huutokauppatulot tuloutetaan valtioille. Toistaiseks jasenvaltioistavain
Saksa on jérjestanyt yhden lentoliikenteen huutokaupan syksylla 2012. Komissio arvioi
huutokauppatul ojen pienenevan Euroopan tasolla 120 - 150 MEUR alkuperéisen ETS:n
arvioituihin 320 MEUR tuloihin verrattuna oletuksella, ettd hiilitonni maksaisi 10 euroa.
Viime aikoina ja pitké&n gan ennuste on, ettd hiilitonnin hinta on |&hempéna viitté euroa.
Esityksen vaikutuksia Suomelle tuloutettaviin huutokauppatuloihin on téssi vaiheessa
vaikea arvioida. Verrattuna alkuperéiseen direktiiviin Suomen huutokauppatul ot
kuitenkin pienenisivét. Vuonna 2012 Suomen osuus huutokaupattavista lentoliikenteen
paastooikeuksista oli noin 1,1 prosenttia.
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Asiasanat lentoliikenne, paasttkauppa
Hoitaa LVM, TEM, YM

Tiedoksi ALR, EUE, MMM, OM, TRAFI, UM, VM, VNK




