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Kasittelyvaihe ja jatkokisittelyn aikataulu

Komission antoi kestidvén ja dlykkaan liikkuvuuden strategiansa 9.12.2020 (COM (2020)/789).
Puheenjohtajamaa Portugali pyrkii kdyméédn strategiasta poliittisen keskustelun kesdkuun
litkkenneneuvostossa. Alustavasti se on myds ilmoittanut valmistelevansa asiasta neuvoston
paitelmat, jotka hyviksyttaisiin keskustelun yhteydessa.

Suomen kanta

Suomi pitdd tervetulleena komission strategiaa kestévista ja dlykkaista litkkuvuudesta ja
suhtautuu myonteisesti komission tiedonannossa ottamaan kokonaisvaltaiseen ldhestymistapaa
liikkennealan kehitykseen. Suomi on pitanyt tirkedna, ettd vihred ja digitaalinen siirtymi on
poikkileikkaava tavoite ja 1dhtokohta kaikessa tulevassa tyossé (E 12/2020 vp).

Suomi pitdd oikeansuuntaisina strategian ei-sitovia tavoitteita, joilla pyritdén viemain
litkkennejarjestelmdn kehitysti oikeaan suuntaan ja ohjaamaan tulevien lainsédédantotoimien
valmistelua. Suomi on tdysin samaa mieltd komission kanssa siitd, ettd tarvitaan maaritietoisia
toimia litkenteen alan muuttamiseksi aidosti multimodaaliseksi kestdvien ja dlykkdiden
litkkkuvuuspalvelujen jarjestelméksi. Suomen kannat strategiassa ehdotettuihin aloitteisiin
muodostetaan niiden antamisen jdlkeen.

Ilmastotavoitteet

Suomi tukee strategian tavoitetta varmistaa, ettd litkkennesektori omalta osaltaan tukee EU:n
ilmasto-tavoitteiden — ilmastoneutraalius 2050 mennessa ja pdéstojen vahentdminen vihintiaan
55%:1la 2030 mennessé - saavuttamista. Liikennesektorilla tarvitaan ennakoitavaa séantelya,
joka ohjaa pitkéjanteisesti padstojen vihentdmiseen. Keskeisid ovat toimet litkenteen
vaihtoehtoisten polttoaineiden ja kdyttovoimien edistimiseksi. EU:n tulisi luoda nikyma sille,
kuinka uusiutuvia polttoaineita saadaan ohjattua erityisesti lento- ja meriliitkenteen seké
raskaan litkenteen kdyttoon varmistaen myds kyseisten polttoaineiden riittavyys.
Vaihtoehtoisten polttoaineiden ja kiyttovoimien lisddntyessé tulee kiinnittdd huomiota myds
huoltovarmuuteen.

Suomi jakaa komission ndkemyksen tarpeesta kiristdd autonvalmistajille asetettavien henkil6-
ja pakettiautojen hiilidioksidipdést6jen raja-arvoja vuoden 2025 jilkeiselle ajalle huomioiden
kaasukdyttoiset henkild- ja pakettiautot raja-arvoissa omana kokonaisuutenaan ja tukee
komission suunnitelmia paivittdd my0s raskaan liikkenteen ajoneuvojen padstostandardeja.
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Suomi tukee vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kiyttoonotosta annetun direktiivin
uudistamista ja vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuurin kehittdmistd. On tarkedd,
ettd jakeluinfrastruktuurin yhtendisyys ja alueellinen kattavuus varmistetaan sekéa
vaihtoehtoehtoisten polttoaineiden saatavuutta kehitetéén.

Suomi kannattaa komission suunnitelmia uusiutuvien lentopolttoaineiden kiyttod edistdvien
kunnianhimoisten toimenpiteiden kédyttoonotosta. Suomi katsoo, ettd unionin laajuinen
minimijakeluvelvoite olisi tehokas keino lentoliikenteen pééstdjen vihentimiseksi. Suomi pitéa
erittdin tdrkednd vaihtoehtoisten polttoaineiden lisddmistd merenkulussa péastojen
vihentamiseksi. Politiikkatoimia tarvitaan, jotta lisd&imistd voidaan nopeuttaa huomioiden
ilmastotavoitteet.

Suomen ndkemyksen mukaan péaédstokaupan vaikuttavuutta lentoliikenteen péastojen
vihennyskeinona EU:ssa tulee vahvistaa. [lmaisten pdédstdoikeuksien osuutta tulee asteittain
vahentdd. Komission tulee selvittidd aikataulua, jolla ilmaisista paédstooikeuksista voitaisiin
kokonaan luopua.

Téssd vaitheessa Suomi ei pidd kannatettavana tieliikenteen sisdllyttamistd yleiseen
padstokauppaan, koska se ei todennédkoisesti johtaisi tielitkenteessa tarvittaviin
padstoviahennyksiin ja saattaisi haitata lyhyelld aikavililld padstokaupan toimintaa. Mikéli
tielitkkenteen pédstokauppa otettaisiin kdyttoon, se tulisi luoda omaksi erilliseksi jarjestelmaksi
ja kohdentaa polttoaineenjalostajille tai jakelijoille. Vaihtoehtoisesti Suomi voi tukea
tielitkenteen ja rakennusten erillislimmityksen kattavan erillisen paistokaupan selvittdmista.

Suomi pitdd tirkeédnd, ettd EU vaikuttaa tehokkaasti siihen, ettd Kansainvélinen
merenkulkujdrjestd (International Maritime Organization, IMO) sopisi mahdollisimman pian
unionin alustavan kasvihuonekaasupéastostrategian tavoitteiden kanssa linjassa olevien ja
mahdollisimman kunnianhimoisten pédédstovdahennyskeinojen kdyttoonotosta.

Suomi vaikuttaa merenkulun paédstokaupan valmisteluun siten, ettd komission ehdotus
vahentéisi tehokkaasti padstdjd sekéd sisdltéisi elementtejd, joilla pidetdén huoli kilpailukyvysta
ja huomioidaan talvimerenkulun erityisolosuhteet.

Suomi suhtautuu positiivisesti kuluttajien kestivid valintoja tukevan informaation lisddmiseen.
Uudet liikennepalvelut ja liikenteen palveluistuminen

Liikenteen digitaaliset palvelut tarjoavat hydtyjd kédyttdjien ja liikenteen kestdvyyden kannalta
niin kaupungeissa kuin harvaan asutuilla alueilla. Suomi pitdé tarkednd ohjata kehitystd niin,
ettd digitaaliset palvelut tukevat EU:n ilmastotavoitteita seka kestavéa liikkumista. Uusien
palveluiden kehityksessa tulisi ottaa huomioon myds saavutettavuudelle ja esteettomyydelle
asetetut vaatimukset. Lopputuloksena tulisi olla taloudellisten sekd ympéristovaikutusten,
sosiaalisen koheesion ja kansanterveyden niakokulmasta katsottuna optimoitu, saumaton
litkenne. Suomi korostaa, ettd siirtyma kestdvéén liikennejirjestelméén tulisi toteuttaa
oikeudenmukaisesti ja siten, ettd siirtymélld tuettaisiin Euroopan kilpailukykya ja elinkeinojen
uudistumiskykyd ja toimintaedellytyksid erityisesti litkenteen, digitalisaation ja vihredn
teknologian alueella.

Suomi on tdysin samaa mieltd komission kanssa siitd, ettd tarvitaan maérétietoisia toimia
litkenteen alan muuttamiseksi aidosti multimodaaliseksi kestévien ja dlykkdiden
litkkkuvuuspalvelujen jarjestelmaksi. Téssd tyOssd on kiinnitettédva erityistd huomiota henkil6- ja
tavaraliikenteen palveluiden, eri litketoimintamallien seki eri alustojen ja ekosysteemien
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vélisen toiminnallisen ja teknisen yhteen toimivuuden varmistamiseen. Oikein kohdistetuilla ja
mitoitetuilla politiikkatoimilla multimodaali-set matkaketjut sekd ndiden pohjalta
mahdollistuvat uudenlaiset liikkumisen palvelukokonaisuudet (MaaS) edistéisivét koko
litkennejérjestelmin energiatehokkuutta, vahentdisivit yksityisomisteisten henkildautojen
kayttod, parantaisivat litkkkumisen ja matkustamisen helppoutta sek lisdisivit kestédvien
litkkumis- ja kuljetusvaihtoehtojen saatavuutta. Tdmén tavoitteen saavuttaminen edellyttda, etti
likkenteen palvelumarkkinoiden ovat avoimet ja kilpaillut, ja ettd liikenteen infrastruktuuri
tukee eri litkenne-muotojen kiyttdd ja sujuvaa yhdistdmista uusiksi tuotekokonaisuuksiksi.
Digitaalisten ratkaisujen tulisi olla yhteentoimivia ja turvallisia sekd kaikkien kéytettdvissé
syrjiméttomin, oikeudenmukaisin ja kohtuullisin ehdoin. Osana digitaalisten ratkaisujen
kehittamistd on tarkedd tunnistaa yhteiskunnan kannalta kriittinen tieto, suojata sitd seké estdd
sen asiaton kaytto tai jarjestelmien oikeudeton manipulointi ja muu vahingoittaminen.

Eri litkennemuotojen aiempaa sujuvampi yhdistely multimodaaleiksi matkaketjuiksi MaaS-
palveluiden (Mobility-as-a-Service) avulla tarjoaa uusia mahdollisuuksia ja ratkaisuja myos
rajat ylittdvassa litkenteessd. Suomi pitdd keskeisend varmistaa, ettéd strategian toimenpiteissa
edistetddn Euroopan laajuisten lippu- ja maksujirjestelmien yhteen toimivuutta, ratkaistaan
olemassa olevien yhteen toimivuuteen liittyvit kaupalliset, lainsdddannoélliset ja hallinnolliset
haasteet sekd viltetddn uusien digitaalisten esteiden syntyminen sisdimarkkinoille. Uudenlaista
sadntelyd kehitettdessd on erityisesti huolehdittava, ettd sdantely-ympéristo sdilyy
houkuttelevana digitaalisiin teknologioihin ja kyvykkyyksiin kohdennetuille investoinneille,
silld ne ovat tirkeédssd asemassa uusien tyopaikkojen luomisessa sekéd kasvun ja kilpailukyvyn
vahvistamisessa.

Suomi pitdd tarkeédnd, ettd liikkenteen maksu- ja lippujarjestelmien yhteentoimivuuden
edistdmistd koskeva kehitystyo etenee tavoitteellisesti EU:ssa ja kehitettdvissa
toimintamalleissa on huomioitava kolmansien osapuolien mahdollisuus kayttdd ja hyodyntaa
olennaisia tietoja sekd jarjestelmid. Lippu- ja maksupalvelujen sekd uudenlaisten MaaS-
palvelujen tarjoajille tulee mahdollistaa syrjiméttomin, oikeudenmukaisin ja kohtuullisin
ehdoin péasy eri liikkkumispalveluiden olennaisiin tietoihin, kuten pysédkki-, aikataulu- seka
esteettomyystietoihin, jotka tulisi olla saatavilla koneluettavassa muodossa avoimen
ohjelmointirajapinnan kautta. Samalla tulisi pyrkid sithen, ettd tiedot ovat tarpeeksi laadukkaita
sekd mahdollisuuksien mukaan reaaliaikaisesti pdivittyvid ja saatavilla koneluettavassa
muodossa avoimien ohjelmointirajapintojen kautta. Palvelutarjoajille olisi myds turvattava
pédsy tarvittaviin yhteen toimiviin maksurajapintoihin syrjiméttomin, oikeudenmukaisin ja
kohtuullisin ehdoin. Suomi painottaa, ettd padsy maksurajapintoihin on edellytys MaaS-
palveluiden kehitykselle. Tavoitteena tulisi olla EU:n laajuisesti yhteentoimivat jérjestelmaét ja
tietosisélloiltddn yhtendisemmaét lippujen hinnoittelun médraytymisperusteet, miké edistéisi
myos rajat ylittdvien matkaketjujen kehittymista.

Yleistd liikenteen palveluistumiskehitysté tulisi kuitenkin tukea myos lainsddddannon keinoin
silloin, kun se on valttdmétonta toimivien sisimarkkinoiden ja politiitkkatavoitteiden
saavuttaminen ndkokulmasta. Liikenteen palveluistumista tulee ensisijaisesti edistidd kestdvad
kehitystd ja kestdvad kulkumuotosiirtyméé tukien ja huomioimalla myds julkisen palvelun
velvoitteet yhteyksien parantamiseksi ja ilmasto-, ympéristo- ja muihin politiikkatavoitteisiin
vastaamiseksi. Suomi pitdd mydnteisend myds komission yleistd tavoitetta digitaalisten
tielitkenteen lupien ja todistusten kdyton lisdamisesta.

Liikenneverkon kapasiteetin tehostaminen
Valtioneuvosto kannattaa komission tavoitetta tehostaa litkenteen kapasiteetinkdyttdd, jotta

voidaan aikaansaada aidosti dlykés liikennejdrjestelmai, joka ehkédisee kapasiteettipulaa ja
vihentéd hiilidioksidipdédstdjd. Tahén liittyen valtioneuvosto kannattaa Euroopan
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rautatieliikenteen hallintajérjestelmén (European Railway Traffic Management System,
ERTMS) yhteentoimivuuden teknisten eritelmien (YTE) pdivittdmista siten, ettd ne kattavat
5G:n ja satelliittidatan kaltaiset uudet teknologiat ja tarjoavat helposti péivitettivan yhteisen
jarjestelmiarkkitehtuurin. Tama sdddoskehyksen uudistaminen on vélttimétontd, jotta ERTMS
voi jatkossa muodostaa digitaalisen rautatie-jarjestelmén ytimen.

Suomi pitdd komission vilitavoitetta tdysin toimivasta multimodaalisesta Euroopan laajuisesta
litkkenneverkosta (TEN-T) yleiselld tasolla kannatettavana. TEN-T —verkkoihin koskeviin
ehdotuksiin otetaan tarkemmin kantaa TEN-T —asetuksen valmistelun yhteydessa.

Suomen kannalta tirkeina tekijoind ovat rataverkon digitaalisen infrastruktuurin toteuttamiseen
liittyvit kysymykset sekd datan parempi hyodyntdminen kapasiteetin maksimoinnissa.
Suomessa on kdynnistetty digirataa pilotoiva hanke, joka toimii tdlld hetkelld eurooppalaisena
suunnanndyttdjina rautatielitkenteen digitalisoinnissa, automatisoinnissa ja datan
hyodyntdmisessa.

Suomi tukee rautateiden rahtikuljetusten osuuden nostamista EU:ssa. Kuljetettavan
tavaramiirin siirtimisessd maanteilti raide- tai sisdvesikuljetuksiin tulee kuitenkin ottaa
huomioon kansallisen viylaverkon kapasiteetti seki tarvittavan infrastruktuurin varmistaminen
tavaroiden lastaamiseen kuljetusmuodosta toiseen ja varastointiin. Lisdksi on otettava
huomioon kansallisen sisdvesiliikenteen erityispiirteet ja vesiviylien ymparistonsuojeluun
liittyvét ndkokohdat.

Suomi on komission kanssa samaa mieltd siité, ettd yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan (Single
European Sky, SES) my6td on saavutettavissa ilmatilan tehokkaampaa kéyttod, jolla voidaan
vahentéd lentojen viiveitd, kustannuksia ja lentoliitkenteen padstdjd. Suomi kannattaa SES-
sadntelyn uudistamista tavalla, joka kannustaa parantamaan ympdaristotavoitteiden
saavuttamista sekd padstdjen ja lennonvarmistuksen kustannusten vahentdmistd (U 59/2020
vp). SES-sdédntelyn uudistus tulisi saattaa mahdollisimman nopeasti voimaan siitd huolimatta,
ettd litkennemairit ovat tavanomaista alhaisempia koronaviruskriisisté takia. Ilmatilan kdyton
tehostaminen kannustaa parantamaan ymparistotavoitteiden saavuttamista ja vihentdd padstoja
ja lennonvarmistuksen kustannuksia. Ympéristotavoitteiden saavuttamista voidaan parhaiten
tukea digitalisaation hyddyntidmiselld, viivdstyksid vihentdmailld ja mahdollistamalla
lentoyhtidlle optimaalisten polttoainetehokkaiden lentoreittien kdyttamisen.

Logistiikka

Suomi korostaa digitalisaation avulla saavutettavia ilmastohyotyja sekd kuljetusketjujen
toimivuutta, tehokkuutta, toimintavarmuutta ja turvallisuutta. Yhteistyolld, mahdollistavalla
lainsdddannolld, logistitkan tietoympériston ja tilastoinnin kehittdmiselld sekd seurantatiedon
saatavuudella pyritddn tehokkaampaan digitaalisen tiedon hallintaan. Uusilla toimintamalleilla
ja teknologioita hyodyntamailla on mahdollista parantaa alan toimintaedellytyksia ja
kustannustehokkuutta, edistdd vahdpaastoisyyttd kuljetusketjuissa ja luoda toimialalle
tasapuolisemmat toimintaedellytykset.

Logistiikka-alan merkitys yhteiskunnan ja elinkeinojen kilpailukyvylle on kasvamassa ja
kehitykseen vaikuttavat yhteiskunnan, kaupan ja teollisuuden muutokset kuten aluerakenteen
hajautuminen ja verkkokaupan kasvu. Myos koronaviruspandemia on korostanut logistiikan
merkitystd, kun kansalaiset ovat ottaneet kdyttoon digitaalisia palveluja. Digitaalisten alustojen
ja raataldityjen palveluiden kysynnin arvioidaan kasvavan myos tulevaisuudessa. Siksi on
tarkedd turvata edellytykset toimialan digitaalisten ratkaisujen ja innovaatioiden kehitystydlle
seki yhteentoimivuuden kautta ndiden mahdollisuudet skaalautua kansainvélisille
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markkinoille. Yhteiskunnan varautumisen ja ilmastopaistojen hallinnan kannalta on keskeistd,
ettd kiytettdvissd on laaja tietopohja ennakoida tulevien muutosten vaikutuksia.

Logistiikka-alalla ilmastoty® tulisi ensisijaisesti hoitaa yritysten véliselld sopimuksella, mutta
tarvittaessa myos lainsdddannolld. Padstovihennysten toteutuminen edellyttéisi, ettd
kuljetusketjujen reaaliaikaista seuranta- ja padstotietoa olisi saatavilla kansainvilisesti
yhteismitallisessa muodossa.

Logistiikan suorat padstot syntyvét pddosin ajosuoritteista, jonka vuoksi kidyttovoiman CO2
sisdllolla on suuri merkitys padstdihin. Merkittdvimmat hyodyt padstdjen osalta saavutetaan
niilld keinoilla, joilla pystyy vaikuttamaan suoraan kuljetusméériin ja suoritteisiin, kuten
sdhkoiset tietoymparistot, logistitkan automaatio sekd datan kerdys ja hyodyntdminen. Hyodyt
digitalisaatiosta tulevat kustannustehokkuuden kautta, ei niinkddn paistdjen vihentymisesta.
Merkittavimmaét vaikutukset padstdihin saavutetaan sdéntelylld sekéd vaikuttamisella
kayttdvoiman muutoksiin sekd kaupungistumisesta ja toimintojen keskittymisesté johtuvista
suoritemuutoksista.

Suomi pitdd tarkednd, ettd digitalisaation avulla on mahdollista tarjota nykyistd tehokkaampia
ja turvallisempia sekd ilmastovaikutuksiltaan kestdvampid kuljetuksia. Suomen tavoitteena on
edistdd yhteentoimivuutta ja yhteisid suuntaviivoja kuljetuskiytévien digitalisoimisessa
ldhialueilla, EU-tasolla ja globaalilla tasolla.

Datan hyodyntdminen ja liikenteen data-avaruuden kehittiminen

Suomi tukee datan saatavuuden, hyddyntédmisen ja yhteentoimivuuden lisddmisté yli
sektorirajojen. Tdmén mukaisesti Suomi pitdé tirkednd yhteisen eurooppalaisen litkkuvuuden
data-avaruuden kehittdmisté ja katsoo, ettd datan saatavuutta, litkkuvuutta ja yhteentoimivuutta
tulisi lisété eri litkennemuotojen vililld. Datatalouden kehittimisen 1dhtokohtana pitdé olla
ihmiskeskeinen kéyttdja.

Liikkuvuusdata-avaruuden kehittdmistydssd EU:n tulee pyrkié entisestdéin parantamaan tiedon
saatavuutta ja uudelleenkdytettdvyyttd oikeudenmukaisin, kohtuullisin ja syrjimittomin ehdoin
sekd edistdmaiin tarvittavien toimintamallien, infrastruktuurin seké teknologioiden kehitysta.
Data-avaruuden puitteissa keréttivien, jaettavien ja hyddynnettivien tietojen laatua, saatavuutta
ja kayttdoikeuksien hallintaa koskevat ratkaisut tulisi toteuttaa mahdollisimman pitkélti
geneeristen mallien pohjalta, jotta tietoon perustuvat digitaaliset palvelut kytkeytyvét
laajemmin datatalouden ja muiden sektoreiden digitaalisten palveluiden ratkaisuihin.
Keskeisessd asemassa on kayttdoikeuksien hallinnan kehittiminen niin, ettd kaikilla keskeisilla
osapuolilla on kdyttooikeus tarvitsemaansa dataan. Samalla tietoaineistojen yhteen toimivuutta
ja hyddynnettavyyttd edistdvien standardien ja tieto-muotojen kehittdmiseen tulee jatkossa
panostaa EU-tasolla nykyistd aktiivisemmin.

Liikenneturvallisuus ja matkustajien oikeudet

Kestavilld tavalla toteutettu digitalisaatio voi edistdd my0s yhteiskunnan hédirionsietokykya ja
toimintavarmuutta ylldttavissa kriiseissd kuten nykyisen kaltaisen pandemian yhteiskunnalle ja
taloudelle aiheuttamassa poikkeustilanteessa. Liikenteen digitalisoituessa ja uusien mm.
automaattisten liikkennemuotojen yleistyessa liikkenteen kyberturvallisuuteen on kiinnitettava
erityistd huomiota.

Suomi kannattaa my0s strategiassa esitettyja osallistavuus- ja oikeudenmukaisuustavoitteita.
Toimintamuotojen digitalisoituessa on huomioitava kaikkien kyvykkyys ja valmiudet



6(10)
digitaalisten palveluiden kdytdssd. Myos liikenteen esteettomyyteen, matkustajien oikeuksiin ja
tyontekijoiden asemaan tulee kiinnittdd huomiota.

Suomi jakaa strategiassa esitetyt huolet tielitkenteen turvallisuudesta ja erityisesti tietyista
litkenneturvallisuutta heikentévisté tekijoisté, kuten ylinopeudesta, alkoholin ja huumeiden
kiytostd sekd muista héiriotekijoistd ajon aikana. Lisdksi Suomi pitdd tdrkednd ajankohtaisen
tiedon tehokkaampaa kerdémistd ja sen hyddyntémista tieliikenteen turvallisuuden
parantamiseksi.

Paaasiallinen sisélto

Strategiassa esitetddn suunnitelma, jolla eurooppalainen litkenne ohjataan kohti kestdvia ja
dlykasta tulevaisuutta. Siind esitetdédn visio, 10 lippulaivahanketta seké toimintasuunnitelma
vilitavoitteineen, jotka ohjaavat tyotéd tulevina vuosina. Strategian perustana olevat skenaariot
ovat samat kuin vaikutusarvioinnissa, joka pohjusti komission esitystd vuoden 2030
ilmastotavoitteen korottamisesta (E 118/2020vp). Komission mukaan liikenteen
kasvihuonekaasupddstdjd tulee vihentdd 90 prosenttia, jotta EU:sta tulisi ilmastoneutraali
talous vuoteen 2050 mennessa.

Jotta vuoden 2050 ilmastotavoitteet saavutetaan, on komission mukaan toteutettava toimia,
joilla viahennetdén merkittdvasti nykyistd riippuvuutta fossiilisista polttoaineista. Liséksi on
siirryttdva kestiviin liikkennemuotoihin ja sisdllytettdva ulkoisia kustannuksia hintoihin
(noudattamalla saastuttaja maksaa” ja “kayttdjd maksaa” -periaatteita, erityisesti hiilen
hinnoittelun ja infrastruktuurimaksujen avulla).

Komission mukaan on edistettidva kestdvad litkennettd viipymétta ja otettava kadyttoon
vihipadstoisid ja padstottomid kulkuneuvoja sekd vihdhiilisid polttoaineita niin tie-,

vesi-, lento- kuin rautatielitkenteessd. On tuettava tutkimusta ja innovointia (T&I), jolla
luodaan kilpailukykyisid, kestdvid ja kiertotalouden mukaisia tuotteita ja palveluja ja
varmistettava, ettd teollisuuden kyky toimittaa oikeanlaisia kulkuneuvoja ja polttoaineita
markkinoille. On my0s rakennettava kestivia litkennettd tukeva infrastruktuuri ja luotava
kannustimia loppukéyttdjien kysynnélle. Julkisen palvelun velvoitteiden tulee parantaa
yhteyksid ja vastata my6s muihin politiikkatavoitteisiin, esimerkiksi kestdvyyskriteerien avulla.

Kestavyyteen tdahtddvit lippulaivahankkeet siséltidvit toimenpiteitd mm. pdéstdttomien
ajoneuvojen, uusiutuvien ja vdhihiilisten polttoaineiden ja niihin liittyvan infrastruktuurin
kayttoonoton edistamiseksi. Néihin kuuluvat mm. seuraavat lainsdédiantoehdotukset: henkilo-
ja pakettiautojen hiilidioksidipddstonormien tarkistaminen, katsastuksia koskevan unionin
lainsdddéntokehyksen mukauttaminen, uusiutuvan energian direktiivin pdivitys, uudet
lainsdddantdehdotukset lento- ja meriliikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden kiyttoonoton
edistdmisestd ja vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfradirektiivin péivitys.

Lippulaivahankkeena edistettdisiin myds padstottomien lentoasemien ja satamien rakentamista
sekd parannettaisiin kaupunkiliikenteen kestdvyyttd. Vahvana tavoitteena on myos nk.
saastuttaja ja kdyttdjd maksaa periaatteiden tdytintoonpano kaikissa litkkennemuodoissa. Lisédksi
tavoitellaan padsto-kaupan laajentamista meriliikenteeseen, ja ilmailun paistokaupan
tehostamista sekd arvioidaan maan-tieliikenteen pédédstdkaupan kédyttoonottoa. Mukana
strategiassa ovat my0s energiaverodirektiivin yhdenmukaistaminen EU:n ilmasto- ja
energiapolititkan kanssa, toimet infrastruktuurin kdyttomaksujen kiyttdonottamiseksi seké
padstottomadn liikkumiseen kannustaminen (esim. pyordily).

Rautatieliikenne siséltyy keskeisesti useisiin tiedonannon lippulaivahankkeisiin. Néistad
keskeisimmait koskevat raideliikenteen osuuden kasvattamista henkilolitkenteessa. Lisaksi
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kuljetettavaa tavaramiérad pyritddn siirtdmdan merkittdvisti maantiekuljetuksista vihredmpiin
rautatie- ja sisdvesikuljetuksiin. Tiedonannossa asetetaan rautatieliikenteen kehittdmiselle
erittdin kunnianhimoisia tavoitteita. Suurnopeusjunaverkostolla tapahtuvien matkustajaméérien
pitdisi kaksinkertaistua vuoteen 2030 ja kolmikertaistua vuoteen 2050 mennessd nykytasoon
verrattuna. Rautatieliikenteen tavarankuljetukset pitéisi kaksinkertaistua vuoteen 2050
mennessé ja rautatie- ja vesiliikenteeseen perustuvien yhdistettyjen kuljetusten tulisi tarjota
kilpailukykyinen vaihtoehto tiekuljetuksille. Ndma tavoitteet tarvitsevat tuekseen merkittdvad
panostusta infrastruktuuriin, etenkin TEN-T-verkoston suurnopeusjunayhteyksiin.
Rautatieliikenteen pééstdjen vihentdmiseksi on panostettava myds rataverkon ja silla
kiytettdvan kaluston sdahkoistdmiseen.

Rautatieinfrastruktuuriin liittyviin panostuksiin liittyen komissio esittinee vuonna 2021
toimintasuunnitelman rautateiden henkildliikenteen edistdmiseksi pitkilld inter-city-matkoilla
ja yli rajojen ulottuvilla matkoilla. Komissio on myds katsonut, ettd EU:n neljannen
rautatiepaketin tdytdntdonpano ja rautatiemarkkinoiden avaaminen kilpailulle takaavat sen, ettid
rautatieyritykset kuulevat entistd tarkemmin asiakkaiden tarpeita ja parantavat palveluidensa
laatua ja toimintansa kustannustehokkuutta. Avoin kilpailutilanne tai palvelujen
kilpailuttaminen takaa komission mukaan matkustajille yleensd laadukkaampia ja
hintakilpailukykyisid palveluita. Myds yhdenmukaistettu EU:n laajuinen
raideliikennevilineiden tyyppihyvéksyntd vdhentiisi rajat ylittdvan rautatieliikenteen
kustannuksia.

Rautatiemarkkinoiden kehittdmiseksi ja palvelujen laadun parantamiseksi komissio esittdd
panostuksia lippujarjestelmien kehittimiseen ja matkustajakokemukseen, mukaan lukien
matkustajien oikeuksiin. Komissio esittdd mahdollisesti vield vuonna 2021 ehdotuksen
innovatiivisten ja joustavien lippujen mahdollistavista sdintelytoimista. Lippujen olisi
yhdistettiva eri litkkennemuotoja ja tarjottava matkustajille todellisia ovelta ovelle -
matkustustavan mahdollisuuksia.

Aidosti dlykkéan litkkennejérjestelmén aikaansaamiseksi on komission mukaan tarkasteltava
myos tehokasta kapasiteetin kdyttod, milld myos viahennetdén hiilidioksidipdéstdjd. Euroopan
rautatieliikenteen hallintajarjestelman (ERTMS) ja yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan (Single
European Sky, SES) kdyttoonotto ovat ensisijaisen tirkeditd tavoitteita komissiolle ja Euroopan
unionin elpymisvilineelle (Next Generation EU), ja kiyttdonottoinvestoinnit otetaan huomioon
kokonaisuudessaan digitaalialan menotavoitteissa ja merkittdvdssd méérin
ilmastomenotavoitteissa.

Rautatieautomaation ja litkenteen hallinnon toteuttamiseksi rajat ylittavilla tairkeimmilla
reiteilld komissio ehdottaa yhteentoimivuuden teknisten eritelmien (YTE) péivittdmista siten,
ettd ne kattavat 5G:n ja satelliittidatan kaltaiset uudet teknologiat ja tarjoavat helposti
paivitettdvédn yhteisen jarjestelmaarkkitehtuurin, jotta mahdollistetaan ERTMS:n toimiminen.

Ilmailun osalta ilmaliikenteen hallinnan tehokkuutta parantamalla voidaan vahentdd lentojen
tehottomuudesta ja ilmatilan pirstaleisuudesta johtuvaa liiallista polttoaineen kulutusta ja
hiilidioksidi-pdéstdjd. Yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan loppuunsaattaminen ja
taytantoonpano helpottavat myds matkustamista. Nykyaikaistettu sddntelykehys ja digitaalinen
litkenteen hallinnan infrastruktuuri auttavat vihentiméan pullonkauloja ja parantavat lentojen
aikataulullista tdsmallisyyttd. Tamén vuoksi yhteistid eurooppalaista ilmatilaa koskeva
lainsdddéntomenettely olisi komission mukaan saa-tettava viipyméttd pdéatokseen.

Alykkiin liikkuvuuden edistimiseksi komission tavoitteena on luoda saumattomat
multimodaalit matka- ja logistiikkaketjut, jotka perustuvat digitalisaatioon ja automaatioon.
Alykkéén jarjestelmén tulee kunnioittaa eurooppalaisia arvoja ja perusoikeuksia kuten
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tietosuojaa, tasa-arvoa ja eettisid normeja. Myos kyberturvallisuuden on oltava korkealla
tasolla. Lippulaivahankkeina mainitaan au-tomatisoidun ja verkottuneen
multimodaaliliikenteen toteuttaminen sekd datan ja tekoédlyn hyddyntdminen liikkumisessa.
Nama kattavat mm. dlykkdiden ja digitaalisten EU:n laajuisten lippu- ja varauspalveluiden
kehittamisen sekd todistusten ja rahtikirjojen sahkoistimisen samoin kuin innovatiivisten ja
kestdvien litkenteen teknologioiden kuten droonien eli miehittdméttomien ilma-alusten
kayttdonoton ja niitd koskevan sdédntelyn kehittdimisen. Vastaavassa tarkoituksessa komissio
pyrkii edistiméédn automatisoituja lennonohjausjirjestelmid koskevia sdantoja, jotta ne
soveltuvat turvallisen ja kestdvén liikkuvuuden edistdmiseen. Lippulaivahankkeilla pyritdén
myds digitalisaation ja datan laajaan hyddyntdmiseen litkennepalveluissa (mm. litkenteen data-
avaruuden luominen).

Strategialla tdhdédtdédn myds entistd héirionsietokykyisemmaén ja yhtendisemmain eurooppalaisen
litkkennealueen luomiseen sekd reilumpaan ja oikeudenmukaisempaan liikennejérjestelmadn.
Liikenneala on yksi covid-19-pandemiasta eniten kérsineisté aloista. Rajoittamistoimet ovat
romahduttaneet kysynnén ja litkennealan yritykset ovat ajautuneet taloudellisiin vaikeuksiin.
Strategia pyrkii lilkennealan ja sen ekosysteemien toipumiseen ja tukee niiden kehittymista
tulevaisuudessa nykyistd hdirionsietokykyisemmaksi.

Liikenteen sisdmarkkinoita vahvistettaisiin mm. investoimalla liikenteen vihredin ja
digitaaliseen siirtyméén kaytdssé olevien rahoitusinstrumenttien kautta, helpottamalla PK-
yritysten rahoituksen saantia ja saattamalla loppuun TEN-T —verkkojen rakentaminen.
Keinovalikoimaan kuuluvat my6s kaluston nykyaikaistaminen, strategisten arvoketjujen
rakentaminen (akut ja raaka-aineet), yhtendisen eurooppalaisen litkennealueen
loppuunsaattaminen, lentolitkenneasetuksen tarkistaminen ja rata-verkon kayttomaksujen
uudelleen arviointi.

Reilu ja oikeudenmukainen litkennejarjestelmé tdhtdd kohtuuhintaiseen, esteettoméén ja
oikeudenmukaiseen litkkuvuuteen huomioimalla matkustajien oikeudet ja parantamalla
litkennealan tyontekijoiden oloja sekd osaamista. Komissio arvioi eri vaihtoehtoja matkustajien
turvaksi maksukyvyttomyystilanteessa. Liikenneturvallisuuden osalta sitoudutaan EU:n
litkenneturvallisuusstrategian tdytdntoonpanoon. Myds merenkulkualan lippuvaltion
velvollisuuksia ja satamavaltioiden suorittamaa valvontaa tehostetaan. Lisdksi luodaan EU:n
tason nopean hilytysmekanismi ja parannetaan automatisoitujen ajoneuvojen
kyberturvallisuussertifiointia.
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