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Yleista

* Lausunnonantajat ovat yleisesti ottaen melko tyytyvaisia hallituksen esitykseen
« Havaittujen epakohtien korjaamista pidettiin paasaantoisesti tarkedna ja ehdotettuja
saantelyratkaisuja melko toimivina
« Osa lausunnonantajista katsoi, ettd uusia sdantelytoimia esitetaan lilan nopeasti
» Markkinat eivat ole viela ehtineet sopeutua liikennepalvelulain mukanaan tuomiin muutoksiin ja
lisdsaantely voi rajoittaa uusien liikketoimintamallien toimintaa ja kehittamista

 Kaikki lausunnoissa esitetyt muutosehdotukset eivat liity hallituksen esityksen tavoitteisiin, jolloin ne
istuvat huonosti esitettyihin saantelyratkaisuihin. Osa ehdotuksista taas vaatisi huomattavaa
lisdvalmistelua ongelman, sdéntelyn tarpeen ja vaikutusten arvioimiseksi.

« Erityisesti taksialan toimijat, erityisryhmien edustajat ja AKT ovat toivoneet tiukempaa saantelya.

« Erityisryhmét ovat esittdneet useita muutostoiveita, joita on kommentoitu kirjallisessa vastineessa.
Ehdotettuja sdantelyratkaisuja ei ole joko pidetty toimivina tai yksityiskohtaiset toiveet liittyvéat
pikemmin Liikenne- ja viestintaviraston tarkentaviin maarayksiin.

» Tassa esityksessa on nostettu esiin erityisesti sellaisia lausunnonantajien huomioita, joihin voi liittya
muutostarpeita tai jotka nousivat useammassa lausunnossa. Muilta osin lausuntoja on kommentoitu
kirjallisessa vastineessa. Kirjallisessa vastineessa on myos teknisempid kommentteja.
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huomioihin
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Taksipalvelujen turvallisuus ja laatu 1(2)

+ Esitetyt muutokset eivat poista kaikkia perustuslaillisia huolia taksinkuljettajan ajoluvan myoéntamiseen sovellettavasta
karenssiajasta lievien sakkorekisterista ilmenevien rikkomusten osalta (likennepalvelulain 25 8 4 mom) (oikeusministerio).
Saantelya tulisi muuttaa vahemman ehdottomaksi sellaisten sakolla rangaistavien tekojen osalta, jotka eivéat osoita
henkilon olevan ilmeisen sopimaton toimimaan taksinkuljettajana (perustuslakivaliokunta)

* LVM: Vastineessa ehdotetaan liikennepalvelulain 25 8:n 4 momenttiin muutosta, jossa Liikenne- ja
viestintaviraston harkintavaltaa lisattaisiin sakkorekisterista ilmenevan ajo-oikeudetta ajamisen kohdalla.
Sakkorekisteriin kirjatut rattjuopumukset ja torked likenneturvallisuuden vaarantaminen jaisivat edelleen ehdottomiksi
esteiksi. Muut 25 8:n 4 momentissa tarkoitetut teot eivat ole ehdottomia esteitd ajoluvan myontamiselle.

» Koulutusorganisaatioiden valvonnassa kaytettavan ulkopuolisen asiantuntijan kelpoisuusvaatimuksia tulee tasmentaa
(perustuslakivaliokunta) ja ulkopuoliseen asiantuntijaan tulisi soveltua virkavastuun ohella my6s vahingonkorvauslaki
(likennepalvelulain 193 a 8) (perustuslakivaliokunta, oikeusministerio)

* LVM: Vastineessa ehdotetaan liikennepalvelulain 193 §:44 muutettavaksi ulkopuolisen asiantuntijan
kelpoisuuden ja vahingonkorvausvastuun tdsmentamiseksi.

 Erityisryhmien kuljettajakoulutus tulisi asettaa pakolliseksi taksinkuljettajan ajoluvan saamisen edellytykseksi (Kuntaliitto,
Lahitaksi Oy, Invalidiliitto, AKT sek& Vammaisten henkil6iden neuvottelukunta VANE)

* LVM: Ei ehdoteta muutosta. Pakollinen erityisryhmien kuljetuksia koskeva koulutus saattaisi nostaa alalle tulon
kynnysta ja poistaa liikennepalvelulain positiivisia vaikutuksia esimerkiksi tyollisyyteen. Se voisi myos heikentaa
palvelujen saatavuutta niilla alueilla, joilla jo nyt on pulaa kuljettajista. Pakollinen koulutus voisi olla myos perustuslain
elinkeinovapauden kannalta haasteellinen. Koulutus voidaan huomioida kilpailutuksissa.
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Taksipalvelujen turvallisuus ja laatu 2(2)

« Taksinkuljettajan kokeessa pitéisi arvioida kielitaito niin, etta kielitaitovaatimuksia ei tarvitse maaritella julkisissa
hankinnoissa. (Cabonline). Taksinkuljettajan kokeessa tulisi arvioida seka kielitaitoa etta paikallistuntemusta(AKT).

* LVM: Ei ehdoteta muutosta. Julkisilla hankintayksikoilla on oikeus maaritella hankintojensa kielitaitovaatimukset ja
tarpeet tulevat jatkossakin vaihtelemaan. Lakisdateisen, kaikkia taksinkuljettajia koskevan erityisryhmien kanssa
toimimiseen tarvittavan kielitaitotason edellyttdminen saattaisi olla elinkeinovapauden kannalta haasteellinen. Laissa
luvanhaltijalla on nyt vastuu huolehtia siita, etta kuljettajalla on riittdva vuorovaikutus- ja kielitaito.
Paikallistuntemuksen arvioiminen saantely-ymparistossa, jossa kuljettajaluvat ovat valtakunnallisia, ei ole
tarkoituksenmukaista. Lisaksi useat yritykset edellyttavat kuljettajilta paikallistuntemusta.

* Yrittdjakoulutuksen ja —kokeen kielivaatimuksista ei saisi muodostua tosiasiallista alalle tulon estettd (MaaS Global, ITS
Finland, Keskuskauppakamari)

* LVM: Laissa ei tasta sdannoksia, ei ehdoteta muutosta. Mahdollisuus suorittaa yrittdjakoe ainoastaan suomeksi tai
ruotsiksi on muiden tielikenteen ammattipatevyyskokeiden kaytannon mukainen. Kokeessa sallittaisiin sanakirjan
kayttaminen. Muu koulutus- ja koekieli kuin suomi tai ruotsi vaikeuttaisi kokeen jarjestamisen valvontaa ja saattaisi
vaikuttaa negatiivisesti koulutuksen ja kokeen tavoitteiden toteutumiseen.

» Taksinkuljettajan kokeen vilppiseuraamuksen pituudesta ristiriitaisia nakemyksia (oikeusministerio, AKT)

* LVM: Ei ehdoteta muutosta. Taksinkuljettajan koe on ainoa lakiin perustuva tapa arvioida taksinkuljettajan osaamista
ja patevyytta ennen ajoluvan myontamista. Kokeen tulisi mahdollisimman hyvin mitata luvanhakijan osaamista.
Vilppiseuraamusta pidennettiin lausuntokierroksen jalkeen 3 kk—>6kk. Vaikka vilppisdéntely voi véliaikaisesti rajoittaa
elinkeinovapautta, se ei esté alalle tulemista karenssiajan jalkeen. LVM pitaa 6 kk:n mittaista seuraamusta riittavan
tasmallisend, oikeasuhtaisena seka hyvaksyttavana esitetyn muutoksen tavoitteiden nakokulmasta.
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Harmaan talouden torjunta taksipalveluissa

* Yrittdjdkoulutuksen sisaltoa tulisi tismentaa esim. likkennepalvelulain luvanhaltijaa koskevilla velvoitteilla
(likennepalvelulain 6 a 8) (Taksiliitto)

* LVM: Vastineessa on ehdotettu yrittdjakoulutuksen sisallon tdsmentamista lilkkennepalvelulain 6 a
§:4an Taksiliiton esittaman suuntaisesti.

* Yrittdjdkoulutuksen ja erityisryhmien kuljettajan koulutuksen kestoa pitaisi tasmentaa (likennepalvelulain 6 a ja
26 a 8) (Liikenne- ja viestintavirasto ja Taksiliitto eri suuntaisin ehdotuksin)

« LVM: Ei ehdoteta muutosta pykaliin. 6 a 8:n perusteluteksti on kuitenkin aiheuttanut epaselvyytta
koulutusten tarkoitetusta vahimmaiskestosta. Tasta syysta ministerio esittaa, etta valiokunta toisi esille
mietinndssaan, etta lilkkennepalvelulain 6 a ja 26 a 8:ien mukaisten koulutusten vahimmaiskeston on
oltava 21 kokonaista tuntia, jotka voidaan jakaa koulutuksen kannalta tarkoituksenmukaisen
mittaisiin oppitunteihin.

+ Taksivalaisimen kayttévelvollisuus on lilan laaja (tielikennelain 155 8) (Keskuskauppakamari, ITS Finland, MaaS
Global)

« LVM: Ei ehdoteta muutosta. Esityksella pyritdan ensisijaisesti parantamaan valvovien viranomaisten
mahdollisuuksia tunnistaa taksi likennevirrasta riippumatta taksimatkan tilaustavasta. Taksivalaisin
helpottaa taksin tunnistamista myos matkustajille. Vaikka ulkoinen taksitunnus ei ole kaikissa tilanteissa
asiakkaan kannalta yhta merkityksellinen, taksitunnuksella on talléinkin merkitysta taksiliikennetta valvovien
viranomaisten nakdkulmasta.
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Taksipalvelujen hinnoittelu

+ Liikennepalvelulain 152 §:44 olisi hyva tasmentaa julkisten hankintojen ndkodkulmasta. (Taksiliitto, KKV)

* LVM: Velvoitteet ilmoittaa hinnoista, kayttaa sdadettya hinnoittelurakennetta ja taksamittaria
muuttuvahintaisissa kyydeissd seka mahdolliset enimmaishinnat on tarkoitettu koskemaan kuluttajille
tarjottuja kyyteja, mutta niitd sovellettaisiin myoés muihin kyyteihin, ellei niista ole muuta sovittu.

» Esimerkiksi hankintayksikkd tai yritys saisivat jatkossakin sopia vapaasti taksiyritysten kanssa
esimerkiksi taksipalvelujen hinnoista, hinnan maaritystavoista ja taksamittarin kaytosta. Vastineessa
on ehdotettu hinnoittelusaanndksen soveltamisalaa télla tavoin selventavaa muutosta.

+ Velvoite sopia kyydin hinnasta, jos taksiyrityksen ilmoittama esimerkkimatkan hinta ylittaa Traficomin
maarittdman hintarajan, voi olla kuluttajille vaikeasti ymmarrettava. Nykyisen saantelyn (hinnasta sovittava, jos
kokonaishinta ylittaa 100 €) sailyttamista tulisi harkita.

« LVM: Ei ehdoteta muutosta. Tietoisuus sd&nnoksesta voi olla etenkin alkuvaiheessa vahaista.
Vastaavanlaisesta saannoksesta on kuitenkin Ruotsista hyvia kokemuksia. Nykyisen saantelyn mukainen
sopimisvelvoite ei vaikuta lyhyiden matkojen ns. rydstéhinnoittelun riskiin.

 Esitetty taksamittarin kayttovelvoite hinnoittelussa saattaa estaa tietyntyyppiset liiketoimintamallit (KKV, tyo- ja
elinkeinoministerid, ITS Finland, MaaS Global ja Keskuskauppakamari, Uber)

+ LVM: Ei ehdoteta muutosta. Syyt esitetylle taksamittarin kayttovelvoitteelle kytkeytyvat yhtaalta
kuluttajansuojaan ja toisaalta EU:n mittauslaitedirektiivista kumpuaviin vaatimuksiin, joihin EU:n komissio on
kiinnittanyt huomiota.
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Taksipalvelujen saatavuus

 Lakiesitys ei tarjoa konkreettisia ratkaisuja taksipalveluiden saatavuuden parantamiseen, vaikka se on
ollut lakihankkeen yksi keskeinen tavoite. (Kuntaliitto, Lahitaksi, VANE)

 LVM: Ei ehdoteta muutosta.

« Monet lausunnonantajat toivovat valtiolta esimerkiksi lisdrahoitusta. Rahoitustarpeen arviointia ja
mitoitusta haittaa puutteellinen tieto taksipalvelujen saatavuuden nykytilasta. Tasta syysta hallituksen
esityksessa on esitetty toimenpiteitd, joilla pyritadn parantamaan saatavuuden tilannekuvaa.
Mahdollisia tukitoimenpiteité olisi mahdollista pohtia my6hemmassa vaiheessa paremmalla
tietopohjalla.

« Julkisesti tuettuihin taksikuljetuksiin liittyvia kysymyksia ei ole mahdollista ratkaista
likennepalvelulain muuttamisella eiké niita siita syysta kasitella hallituksen esityksessa.
Voimassaolevassa lainsdadannossa on paljon elementteja, jotka osaltaan varmistavat
taksipalvelujen saatavuutta koko Suomessa (esim. kunnille kohdistuvat velvoitteet huolehtia
koulukyydeistéa seka vammaisten henkildiden liikkumispalveluista).

N AYAN
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Muita lausunnoista nousseita aiheita

» Taksilikenteen ammattimaisuuden maaritelmaa tulisi selkeyttdd poistamalla likennepalvelulain 3 §:n 1 momentista
sana "tulonhankkimistarkoituksessa (Taksiliitto). Liikennepalvelulain 4 §:n sanamuoto ei ole taksiliikennelupaa
edellyttdvan toiminnan osalta riittavan tasmallinen, mika vaikeuttaa valvontaa.

* LVM: Ei ehdoteta muutosta. Hallituksen esityksessé 4 §:n sanamuotoa on jo tdsmennetty - ammattimainen
henkildiden kuljettaminen tiella laissa mainituilla ajoneuvoilla ja naiden palvelujen tarjoaminen yleisolle
edellyttaa taksilikennelupaa. Muun kuin ammattimaisen toiminnan luvanvaraisuus olisi ongelmallista
perusoikeusnakokulmasta. Tulonhankkimistarkoitus on yksi ammattimaisuuden tunnuspiirteista. Taksiliiton
tarkoittama liikkennepalvelulain 3 § ei koske ainoastaan taksiliikennetta, joten pykalan muuttaminen edellyttaisi
huomattavasti laajempaa arviointia myos muiden likennemuotojen ndkdkulmasta. Poliisin luvattoman
taksilikenteen valvontamahdollisuuksia heikentavat padasiassa resurssikysymykset.

 Erityisryhmien kuljettajakoulukseen ja yrittdjakoulutuksen jarjestamiseen sisaltyva vaatimus koulutuksen
vastuuhenkilosta tulisi selventaa terminologian osalta: lakiehdotuksen 35 b, 36 a ja 36 b §:ssa mainitaan seka
koulutuksesta vastaava henkilo etta opetuksesta vastaava henkild (Traficom)

* LVM: Vastineessa ehdotetaan 36 a 8:n pykalaan teknista korjausta siten, etté laissa puhutaan
ainoastaan koulutuksesta vastaavasta henkildsta.
« Liikennepalvelulain 268 §:48n (moottorikayttdisen ajoneuvon asiakirjoja koskevat rikkomukset), tieliikennelain 155
§:4an (taksivalaisin) ja liikennepalvelulain 32 luvun otsikkoon ehdotetaan lakiteknisid muutoksia. (Poliisihallitus)

* LVM: Vastineessa ehdotetaan liikennepalvelulain 268 8:n tasmentamista Poliisihallituksen ehdotuksen
mukaisesti. Muilta osin muutoksia ei pideta tarpeellisina.

17.2.2021 9 LVA'A'



Voimaantulo ja siirtymasaannokset

» Lakimuutoksen voimaantuloaikataulun vuoksi yrittajakoulutuksia ei ole valttaméatta saatavilla heti lain
voimaantulon jalkeen ja taksiliikennelupien myodntadmisprosessi saattaa ruuhkautua ennen lain voimaantuloa
(Traficom)

* LVM: Ei ehdoteta muutosta. Koulutusorganisaatioiden hyvaksymiseen ja yrittajakoulutusten
kaynnistymiseen liittyva viive on ollut tiedossa. Tasta syysta on ehdotettu siirtymaaikaa luvanhaltijoille, joille
on myonnetty taksilikennelupa 1.7.2018 jalkeen mutta ennen nyt esitetyn muutoksen voimaantuloa ja eivat
ole aiemmin suorittaneet lakisédateista yrittajakoulutusta.

» Koska ehdotettu yrittajakoulutus on melko suppea ja lakimuutos on hakijoiden tiedossa, vastaavaa
siirtymaaikaa yrittdjakoulutuksen ja -kokeen suorittamiseen ei ole esitetty juuri ennen lain voimaantuloa
lupaa hakeville uusille taksiyrittajille. Talla pyritddn valttamaan uusien lupien perumista. Luvan
peruuttaminen on perustuslakivaliokunnan vakiintuneen kaytannon mukaan vaikutuksiltaan jyrkempi kuin
luvan epaaminen.

» Ministerio toteaa omasta aloitteestaan, etta lakiehdotusten kasittelyn pitkittymisen vuoksi ehdotettua
voimaantuloajankohtaa ja siirtyméaaikoja tulisi tarkistaa.
* Vastineessa on esitetty ehdotus uudeksi voimaantulo- ja siirtymasaannokseksi.

* Ehdotus perustuu oletukselle, etta lait voisivat pddasiassa tulla voimaan 1.4.2021. Liikennepalvelulain
uusien hinnoittelu- ja taksamittarisaannosten voimaantulopaivaksi ehdotetaan 1.9.2021.
Siirtymasaannoksiin sisaltyvia paivamaaria muutettaisiin voimaantulon viivastysta vastaavasti.
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kommentoituja
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Vastineessa kommentoituja huomioita (1/4)

* Yrittajakoulutus ja -koe (likennepalvelulain 6 8)
* Yrittdjdkoulutusvaatimusta tulisi kokonaisuudessaan lykata (MaaS Global)

» Koulutuksessa ja kokeessa tulisi huomioida my6s erityisryhmien kuljettamiseen liittyvia aihealueita ja antaa
tietoa esimerkiksi julkisten hankintojen kaytanndista (Invalidiliitto)

* Yrittajakokeen pitaisi olla viranomaistahon jarjestama (Taksiliitto, Lahitaksi)

» Taksinkuljettajan kokeen, yrittajakokeen ja erityisryhmien koulutuksen vahimmaissisaltoon tulisi lisata yleisimpien
apuvalineiden kasittely seka hidasajo (likennepalvelulain 6 a, 25 a, 26 a §:t) (Invalidiliitto)

» Taksinkuljettajan kokeessa tulisi arvioida kokelaan paikallistuntemusta (likennepalvelulain 25 a 8) (AKT)

« Erityisryhmien kuljettajakoulutukseen lisélievennyksia /nayttokoe kokeneille kuljettajille (likennepalvelulain
26 a 8) (Cabonline)

» Koulutusorganisaation koulutuksesta vastaavalle henkilolle ja erityisryhmien kuljettajakoulutuksen opettajille
asetettuja vaatimuksia pitaisi kiristaa esitetysta (likennepalvelulain 36 a 8) (Invalidiliitto)

» Taksinkuljettajan kokeen jarjestaminen ja jarjestamisen valvonta verrattuna ehdotettujen yrittdjakoulutuksen ja
erityisryhmien kuljettajakoulutuksen jarjestamiseen ja niiden valvontaan (Oikeusministeri®)
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Vastineessa kommentoituja huomioita 2(4)

» Taksivalaisimien ohella tulisi harkita varillisia rekisterikilpia taksien valvonnan parantamiseksi (Taksiliitto)
 Lakiin tulisi palauttaa selkeat yksityiskohdat taksivalon teknisesta toteuttamisesta (Lahitaksi)

» Taksivalaisimen kaytosta poikkeamista koskevan sopimuksen osoittamistapoja pitaisi tasmentaa
(likennepalvelulain 155 8) (Cabonline)

* Hintatarrat saattavat vaikeuttaa ajoneuvosta ulos nakemistéa. (Cabonline)

« Enimmaishinnan asettamisen mahdollisuus olisi hyva sailyttaa kaikkien taksipalvelujen osalta (likennepalvelulain
152 §) (KKV)

+ Liikenne- ja viestintaviraston mahdollisuus asettaa enimmaishinnat erityisryhmien lisapalveluissa, jos hinnat
nousevat kohtuuttomiksi (likennepalvelulain 152 §)

* Enimmaishinnat pitaisi ottaa kayttoon ja maaritella tarkemmin erityisryhmien lisapalvelut. Laitekustannuksia
ei saisi huomioida enimmaishintoja maaritettaessa (Invalidiliitto)

* Enimmaishintoja ei pida asettaa eikd enimmaishintojen asettamisessa saisi haja-asutusalueilla vaatia, etta
kustannussuuntautuneet hinnat ovat verrattavissa tehokkaaseen toimijaan (Suomen Palvelutaksit)
maarittdmisessa

 Erityisryhmien lisapalvelujen mahdollisissa enimmaishinnoissa ei saisi huomioida varustehankinnoista aiheutuvia
kustannuksia (likennepalvelulain 152 8) (Invalidiliitto) Erityisrynhmien kuljettajilla pitaisi olla tiukemmat
terveysvaatimukset (Invalidiliitto, VANE)
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Vastineessa kommentoituja huomioita (3/4)

+ Laissa tulisi selkeasti maaritella, miten taksamittarista tai muusta laitteesta tai jarjestelmésta toimitetaan tiedot
automatisoidusti veroviranomaiselle. Nyt kerattavat tiedot eivat riittavan hyvin hyddynnettavia (Lahitaksi)

» Sahkoisessa muodossa kerattavien tietojen laajuus palauttaa taksamittaripakon (likennepalvelulain 15 a 8)
(Uber)

« Sahkoisesti kerattaviin tietoihin tulisi lisata vaatimus ajoneuvolla ajettujen kokonaiskilometreista seka
kokonaiskassa ja muun laitteen tulisi olla kiinte&sti asennettu black box (Semel)

« Valitysyhtiot vaativat tietyntyyppista taksamittaria, mika voi rajoittaa kilpailua (KKV, Suomen Palvelutaksit)

« Taksamittarin tai muun laitteen kayttévelvollisuuden pitdisi koskea myos taksimaisessa liikenteessa kaytettavia
M2-luokan ajoneuvoja (Suomen Palvelutaksit)

» Taksisaantelyyn liittyvien muutosten yhteydessa tulisi lisata ajoneuvolakiin taksamittaria vastaavat saannokset
muun laitteen asennuksen ja korjauksen luvanvaraisuudesta (Taksiliitto)

 Liikenne- ja viestintaviraston tulee hyvaksya liikennepalvelulain 15 a 8:n tarkoitetut muut laitteet tai jarjestelmat
ennen niiden kayttbonottamista (Taksiliitto).
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Vastineessa kommentoituja huomioita 4(4)

» Taksiliikennelupa tulisi sitoa tiettyyn ajoneuvoon(Cabonline, Lahitaksi).
» Taksiliikenneluvan esittamisesta kieltaytymista ei ole sanktioitu (Poliisihallitus)

» Valvontaviranomaisten puuttumiskeinot taksamittarin tai muun laitteen kayttovelvoitteen laiminlyontiin eivat ole
selvia. Aiemmin voitiin puuttua taksamittareihin ajoneuvolain nojalla. (Poliisihallitus).

 Lakiin lisattava tyosuojeluviranomaisen tietojensaantioikeuksia ja parannettava tydsuojeluviranomaisen
kenttavalvonnan edellytyksia. Poistettava perusteluista epaselvyys, etta tydsuojeluviranomaisella ei olisi oikeutta
taksamittarilla kerattyihin tietoihin (Lounais-Suomen aluehallintovirasto).

+ Laissa ei ole otettu kantaa siihen, miten verovalvontaa kaytanndssa tehdaan (Semel)

« Ajovuoroista ja paivystyksista sopimista pitdisi selkeyttaa (Kuntaliitto) tai harkita palautettavaksi (VANE)
» Jakamistaloutta ja kyydinjakopalveluja ei ole huomioitu erikseen (ITS Finland, MaaS Global)

+ Valitysyhtididen omistukseen tai toimintaan liittyvia nakokulmia ei ole kasitelty (KKV

+ Kaikki autot tulisi yksiloida ulkoisesti erotettaviksi kuluttajansuojasyista (Lahitaksi)
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