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Asia
Komission tuleva ehdotus Euroopan unionin piastokauppajirjestelmén laajentamisesta
merenkulkuun

Kokous

U/E/UTP-tunnus

Kasittelyvaihe ja jatkokisittelyn aikataulu

Komissio aikoo ehdottaa osana padstokauppadirektiivin uudistusta padstokaupan
kayttoonottoa myods merenkulussa. Merenkulun paistokauppa siséltyy komission
11.12.2019 antamaan tiedonantoon vihreén kehityksen ohjelmasta sekéd komission
vuoden 2021 tydohjelmaan ja komissio linjasi 17.9.2020 julkistetussa 2030-
padstovdahennystavoitteiden korotusta koskevassa tiedonannossa, ettd sen nikemyksen
mukaan paédstokaupan tulisi koskea jatkossa vihintddn EU:n siséistd merenkulkua.
Komission odotetaan antavan ehdotuksen aikaisintaan 30.6.2021. Tétd ennen on
mahdollista vaikuttaa ennakolta komission ehdotuksen sisaltoon.

Suomen nikemyksid merenkulun paistokaupasta on kisitelty aiemmin osana
Valtioneuvoston selontekoa EU-politiikasta: Vahva ja yhtendinen EU — kohti
kestdvdampdd Euroopan unionia VNS 7/2020 vp seké kestdvén ja dlykkaan liikkuvuuden
strategiaa koskevassa e-kirjelméssa E 5/2021 vp.

Suomen kanta

Suomi pitdd tarkeédna, ettd Fit for 55 -lainsdddantouudistuksella kokonaisuutena
saavutetaan vahintddn 55 % ilmastotavoite. Suomi jatkaa vaikuttamista merenkulun
padstokaupan valmisteluun siten, ettd komission ehdotus vahentiisi tehokkaasti padstoja
seka sisdltdisi elementtejd, joilla pidetdin huoli suhteellisesta kilpailukyvysti ja
huomioidaan talvimerenkulun erityisolosuhteet. Suomi pitia talvimerenkulun
huomioimista tirkedni merenkulun paistokauppaa suunniteltaessa.

Suomi pitdd tarkednd, ettd merenkulun paistokauppa toteutetaan maantieteelliselti
kattavuudeltaan ja muiden ominaisuuksien osalta tavalla, joka huomioi vaikutukset

Suomen elinkeinoeldmaélle koituvaan kustannustasoon ja suhteelliseen kilpailukykyyn eri

toimialojen kannalta EU:n sisdmarkkinoilla ja kansainvélisesti. Vaikutukset
kustannustasoon ja suhteelliseen kilpailukykyyn riippuvat keskeisesti padstokaupan
maantieteellisestd kattavuudesta ja Suomi pitdd tarkeédnd, ettd maantieteellisen
kattavuuden valintaa tarkastellaan seka tésté ettd ilmastopoliittisesta nakdkulmasta.

Pédstokaupan maantieteellisen kattavuuden valinnalla on merkitysta paitsi kilpailukyvyn
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myo0s ohjauskeinon vaikuttavuuden ja padstovahennysten ndkdkulmasta. Suomi tuo esille
negatiivisia kilpailukykyvaikutuksia vihentévid elementteja.

Kaytettdvissd olevien tietojen pohjalta on arvioitu olevan liian riskialtista ottaa ennakolta
kantaa konkreettiseen ratkaisuun soveltamisalasta. Mikali kustannus- ja
kilpailukykyvaikutuksiin keskittyva selvitys tai muut lisdtiedot antavat
ilmastovaikutuksia koskevien tietojen ohella jatkossa riittdvéin pohjan Suomen kannalta
edullisen maantieteellisen kattavuuden tunnistamiseen, Suomi voi edelld kuvatun
perusteella vaikuttaa komission valmisteluun téltd osin my6s ehdotuksella konkreettisesta
ratkaisusta.

Suomi katsoo, ettd kunnianhimoiset kansainviliset toimet merilitkenteen paistojen
vihentamiseksi olisivat kaikkein vaikuttavimpia. Globaalien toimien lisdksi
merenkulussa tarvitaan kunnianhimoisia, huolella kohdistettuja EU:n toimia
padstovahennysten edistimiseksi ja korotetun 2030 tavoitteen saavuttamiseksi. Suomi
korostaa, ettd kaikkien sektoreiden tulee osallistua korotetun 2030 tavoitteen
saavuttamiseen.

Paiasiallinen sisalto

Téssd vaiheessa ei ole tiedossa, minkélaista paédstokauppajérjestelméd komissio tulee
esittdimddn merenkululle. Jirjestelmén toteutukseen liittyy lukuisia vaihtoehtoja, joilla on
keskeinen vaikutus kilpailukykyyn seké paédstokaupan vaikuttavuuteen
ilmastondkdkulmasta. Liséksi on huomioitava, miten padstokauppa vaikuttaa EU:n ja
kolmansien maiden viélisiin suhteisiin.

Paistokaupan vaikuttavuuden ja kilpailukykyvaikutusten nikokulmasta merkittavimpié
valintoja ovat seuraavat: padstokaupan maantieteellinen kattavuus, paistokaupan piiriin
kuuluvien alusten kokoraja, merenkulun paistokaupan erillisyys tai yhdistyminen
muuhun EU:n padstokauppaan, padstooikeuksien jakotapa seka

padstokatto ja etenemispolku. Padstokatto ja etenemispolku madrittavit, kuinka paljon ja
missd tahdissa pddstdjd on kokonaisuudessaan EU:ssa vdhennettiva. Padstooikeudet
voidaan jakaa huutokaupan avulla, ilmaisjakona tai soveltamalla osittain huutokauppaa ja
osittain ilmaisjakoa.

Maantieteellisen kattavuuden osalta vaihtoehtoja ovat 1) ainoastaan EU:ssa sijaitsevien
satamien vilisiin matkoihin sovellettava paistokauppa, 2) my6s EU:n satamien ja
kolmansien maiden satamien véliset matkat késittdva paastokauppa tai 3) ndiden
vélimuodot. Vilimuodoissa sovellettaisiin padstokauppaa EU:n sisdisesti ja timin lisdksi
osittain reiteilld kolmansiin maihin. Padstokauppa voisi koskea joko vain EU:n satamista
ldhtevien tai saapuvien alusten pdéstdjd, tai molempien padst6jd 50 prosenttisesti.
Paastokaupan maantieteellinen kattavuus on tunnistettu seka ohjauskeinon
vaikuttavuuden, ettd kilpailukykyvaikutusten osalta keskeiseksi kysymykseksi.

Arvioitaessa padstokaupan vaikuttavuutta ilmastondkokulmasta merkittdvad on erityisesti
paastokaupan kattavuuden laajuus ja toisaalta padstokaupan mahdolliset vaikutukset
IMO:ssa kdytaviin neuvotteluihin. Padstokaupan kattavuuteen vaikuttaa eniten valinta
maantieteellisestd kattavuudesta. Laajin, tdysimaérdisesti reitit kolmansiin maihin
siséltdvd maantieteellinen kattavuus enemmaén kuin kaksinkertaistaa EU:n padstokaupan
piiriin tulevat padstot verrattuna ainoastaan EU:n sisdiseen padstokauppaan. Siten tima
vaihtoehto néyttdytyy ilmaston nidkdkulmasta vaikuttavimpana vaihtoehtona.
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Toisaalta on huomioitava, ettd padstokaupalle valittava maantieteellinen kattavuus voi
vaikuttaa seurauksiin IMO:ssa kéytédville neuvotteluille globaaleista
padstoviahennyskeinoista. IMO:ssa sovituilla ja jatkossa sovittavilla toimilla sddnnelldén
kansainvélistd merenkulkua ja padstokaupan laajempaan, reitit kolmansiin maihin
siséltdvddn kattavuuteen liittyy suurempaa paillekkaisyyttd IMO:n toimien kanssa kuin
vaihtoehdossa, jossa péddstokauppa kattaisi vain EU:n sisdisté liikkennettd. Arviot
vaikutuksista IMO:n neuvotteluihin kuitenkin vaihtelevat. On mahdollista, ettd
padstokaupan kéyttoonotolla olisi merkittdvid negatiivisia vaikutuksia IMO:n
neuvotteluihin. Téstéd voisi seurata globaalisti vaatimattomammat merenkulun
padstovahennykset. Toisaalta joidenkin arvioiden mukaan paddstokaupan kayttoonotto
EU:ssa voisi vauhdittaa IMO:n neuvotteluja.

Maantieteellisesti sijainnista johtuen merenkulun merkitys Suomelle on suuri, ja siksi
padstokaupan kilpailukykyvaikutuksiin kiinnitetdén erityisesti huomiota. Merikuljetusten
osuus Suomen tavaraviennin méérésti oli vuosina 2018 ja 2019 noin 92 % ja
tavaratuonnin méérasti noin 78 %. Kuljetukset meritse ovat Suomelle keskeisid my0s
EU:n sisdisessd kaupassa: muiden EU-maiden kanssa kaytévisti tavarakaupasta noin
95% hyodyntdd meriliikennettd. Talvimerenkulun erityisolosuhteet seki etdisyys muihin
EU-maihin ja valtamerireiteille lisddavét merikuljetusten kustannuksia Suomen
ulkomaankaupassa.

Vaikutukset Suomen suhteelliseen kilpailukykyyn riippuvat erityisesti paitsi
padstdoikeuden hintaan vaikuttavista tekijoistd myos pdédstokaupan kattavuutta
koskevista valinnoista, joista merkittdvin on maantieteellinen kattavuus. Laaja
maantieteellinen kattavuus luo laajemmalle alueelle merenkulun toimijoille ja siten myos
kuljetuksia hyodyntéville elinkeinoeldmalle tasapuolisen toimintaympériston, mika on
merkittidva etu. Tasapuolisempi toimintaympéristd syntyisi erityisesti suhteessa muihin
EU-maihin. Paédstokaupan EU:n sisdinen, suppea kattavuus voisi painottaa kustannusten
kertymisté suhteellisesti erityisesti Suomen kaltaisille maille.

Toisaalta on huomioitava, ettd maantieteellisen kattavuuden laajentaminen kasvattaa
kustannuksia. Laajimman maantieteellisen kattavuuden vaihtoehdon, joka siséltéisi
tdysimadrdisesti reitit kolmansiin maihin on arvioitu kasvattavan paistokaupan
aitheuttamia Suomen ulkomaankauppaan liittyvdan merenkulun lisdkustannuksia noin 90%
verrattuna EU:n sisdiseen paédstokauppaan. Yritystasolla kilpailukyvyn kannalta
optimaalinen maantieteellinen kattavuus vaihtelee yrityksesti toiseen riippuen
tarvittavista merikuljetuksista ja niiden mahdollisesta sisdltymisestd padstokaupan piiriin
sekd kilpailijoiden sijainnista.

Paistokauppaa koskevilla valinnoilla, erityisesti maantieteelliselld kattavuudella voi olla
vaikutuksia myo6s EU:n ja kolmansien maiden vilisiin suhteisiin, milld voi myds olla
seurauksia yrityksille. Padstokauppaan sisiltyy myos tulojen kertyminen
huutokauppatulojen muodossa EU:lle tai sen jdsenvaltiolle ja niiden kéyttd EU:ssa
yhteisesti pdétettyihin ja kansallisesti madritettyihin kayttotarkoituksiin. Alustavien
tietojen perusteella padstokauppaa tullaan ehdottamaan sovellettavaksi lippuvaltiosta
riippumatta. Néin ollen jo suppea vaihtoehto maantieteelliselle kattavuudelle toisi
padstokaupan piiriin my6ds muiden kuin EU:n lippuvaltioiden aluksia siltd osin kuin ne
kulkisivat EU:n satamien vilisilla reiteilld. Padstokaupan soveltaminen myds EU:n
ulkopuolisilla reiteilld kasvattaisi kuitenkin merkittavésti vaikutuksia kolmansiin maihin.

On mahdollista, ettd merenkulun paéstokauppa heréttdisi joissakin kolmansissa maissa
samankaltaista vastustusta kuin lentoliikenteen péaéstokauppa sen kdynnistyessa.
Lentoliikenteen pdédstdkaupan suunniteltiin alun perin kattavan myds EU:sta kolmansiin
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maihin 1dhtevit lennot. Kolmansien maiden vastustuksen vuoksi tdstd kuitenkin
perddnnyttiin, ja padstokauppa rajattiin kattamaan EU:n alue ja ETA-maat. Direktiivin
mukaan kattavuus on edelleen laaja, mutta kdytdssd on véliaikainen poikkeus
suppeampaan kattavuuteen.

Merenkulussa ei ole kahdenvilisid ja EU:n ja kolmansien maiden vilisid sopimuksia
kuten lentoliikenteessd. Mahdolliset vastatoimet voisivat myds kohdistua johonkin
toiseen sektoriin. Kolmansien maiden tyytymaéttdmyys voisi myos heijastua IMO:ssa
kaytaviin neuvotteluihin globaaleista padstovahennyskeinoista.

Suomen ennakkovaikuttamisessa merenkulun péaastokauppaan on keskitytty
vaikuttavuuteen ilmastondkokulmasta, kilpailukykyvaikutuksiin seké erityisesti
talvimerenkulun erityisolosuhteisiin. Talvimerenkulun osalta on esitetty komissiolle
konkreettinen ratkaisuehdotus, joka perustuu siihen, ettd padstokauppa ei aiheuttaisi
yliméardistd taakkaa jaavahvisteluille aluksille, jotka tuottavat muihin aluksiin verrattuna
enemman padstojd litkkuessaan sekd avovesissi ettd jdissa.

Suomen ndkemysten mahdollinen tismentdminen tehostaisi edelleen
ennakkovaikuttamista muiden kysymysten kuin talvimerenkulun osalta. Erityisesti
maantieteellinen kattavuus on tunnistettu keskeiseksi kysymykseksi. Nakemysten
tasmentdminen edellyttdd kuitenkin riittdvaa tietopohjaa. Alustavat tiedot selvityksestd,
jossa on arvioitu padstokaupan piiriin tulevat Suomen ulkomaan kaupan merikuljetusten
pédstot, ovat valmistuneet ja niiden pohjalta on mahdollista haarukoida paistokaupan
aitheuttamia lisdkustannuksia kokonaisuudessaan. Kilpailukykyvaikutuksia ja myds
Suomen suhteellista kilpailukykyi kisittelevén jatkoselvityksen alustavat tulokset
valmistuvat toukokuun lopussa. Kun tietopohja tdydentyy, mahdollisuutta vaikuttaa
ennakolta esittdmailld tisméllinen ehdotus maantieteellisesti kattavuudesta arvioidaan
uudestaan.

Edellytykset arvioida yksittdisen toteutusvaihtoehdon, kuten maantieteellisen
kattavuuden vaikutuksia Suomen kilpailukykyyn paranevat merkittavasti, kun komission
annettua ehdotuksensa tiedetdan muut padstokaupan toteutusta koskevat valinnat.
Komission ehdotuksen yhteydessé julkistetaan my6s komission vaikutusarvio.
Alustavien tietojen perusteella vaikutusarvion jasenmaakohtaiset tarkastelut eivit tule
olemaan kovin perusteellisia.

EU:n oikeuden mukainen oikeusperusta/piitoksentekomenettely

SEUT 192 artiklan 1 kohta. Pdatoksentekoon neuvostossa sovelletaan
mairaenemmistovaatimusta.

Kisittely Euroopan parlamentissa

Parlamentti esitti 17.9.2020 hyviksytyssd merenkulun pédéstojen tarkkailua, raportointia
ja todentamista koskevan MRV-asetuksen muutosta kisitelleessd raportissaan, etti
merenkulun paistokauppa tulisi ottaa kiyttoon jo tdman asetuksen muutoksen myota.
MRV-asetuksen kasittely on kesken.
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Kansallinen valmistelu

Kisittely jaostoissa:

- Liikenne (EU-22) 23.4.-26.4.2021 (kirjallinen menettely)
- Ymparisté (EU-23) 23.4.-26.4.2021 (kirjallinen menettely)

Kasittely EU-ministerivaliokunnassa 30.4.2021.

Eduskuntakiisittely

Kansallinen lainsaidéinto, ml. Ahvenanmaan asema

Pédstokaupasta sdddetddn padstokauppalaissa (311/2011) ja laissa lentoliikenteen
padstokaupasta (34/2010). Merenkulun ympiristonsuojelulaki (1672/2009) ja sen nojalla
annettu valtioneuvoston asetus merenkulun ympéristonsuojelusta (76/2010) sisdltavit
alusten tavanomaisesta toiminnasta aiheutuvaa ympériston pilaantumisen ehkdisemisti
koskevien Suomea sitovien kansainvilisten velvoitteiden ja Euroopan unionin sédddosten
kansallista tdytdntdonpanoa koskevat sddnnokset sekd muut alusten tavanomaisesta
toiminnasta atheutuvaa ympériston pilaantumisen ehkiisemistd koskevat sdédnndkset.
Merenkulun kasvihuonekaasupaistoille ei kuitenkaan ole asetettu paédstorajoja tai
taloudellisia ohjauskeinoja kansallisessa lainsdddédnnossd. Mikili EU:ssa paitettéisiin
padstokaupan laajentamisesta meriliikenteeseen, sdddosmuutokset saatettaisiin Suomessa
voimaan tarvittavin lainsdddantotoimin.

Ahvenanmaan itsehallintolain (1144/1991) 27 §:n 13 kohdan mukaisesti valtakunnalla on
lainsdddéntdvalta asioissa, jotka koskevat kauppamerenkulkua ja kauppamerenkulun
vaylid. Saman lain 18 §:n 10 ja 22 kohdan mukaan puolestaan ymparistonsuojelu ja
elinkeinotoiminta kuuluvat maakunnan lainsédédintovaltaan. Vaikka
kasvihuonekaasupééstojen vihentdmisen tavoite on ymparistonsuojelullinen, alusten
kasvihuonekaasupddstdjen rajoittaminen padstokaupalla koskee ennen kaikkea
kauppamerenkulkua harjoittavien alusten rakennetta ja kdyttda. Ndin ollen niiden
arvioidaan olevan luonteeltaan kauppamerenkululle operatiivisia ja tdstd syysté
merenkulun kasvihuonekaasupéastdjen vihentdmisen kuulunee valtakunnan
toimivaltaan. Lopullinen arvio lainsdddéntdvallan jakautumisesta tehddin komission
lainsdddantoehdotuksen perusteella ehdotuksesta annettavassa U-kirjeessa.

Taloudelliset vaikutukset

Merenkulun piistokaupan taloudellisten vaikutusten osalta keskeistd on padstokaupan
vaikutus Suomen suhteelliseen kilpailukykyyn. Téhén vaikuttavat paitsi padstokaupan
Suomelle aiheuttamat kustannukset, my0s padstokaupan vaikutukset keskeisiin
kilpailijamaihin. Merenkulun paistokauppa nostaisi kuljetuskustannuksia myos muille
EU-maille ja kolmansille maille. Kustannusten nousu koskee laajempaa maantieteellistd
aluetta, jos padstokaupan maantieteellinen kattavuus on laajempi. Toimintaympariston
voidaan arvioida muodostuvan tasapuolisemmaksi erityisesti EU-maiden kesken, mikali
padstokaupan maantieteellinen kattavuus on laajempi. Alustavat tiedot
kilpailukykyvaikutuksia kisittelevastd selvityksesté tulevat toukokuun loppuun
mennessd. Arvioita on mahdollista edelleen tdsmentdid, kun komission esityksen
yksityiskohdat tulevat tietoon.
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Alustavasti on arvioitu, ettd padstokaupan kdynnistdmisvaiheessa padstokaupan piiriin
tulisi toteutuksen laajuudesta ja aluskokoluokkarajasta riippuen kokonaisuudessaan 3-7
miljoonaa tonnia hiilidioksidipédéstdji, jotka aiheutuvat Suomen ulkomaankaupan
tavarakuljetuksista meriteitse. Arvio pohjautuu oletukseen, ettd padstdjen mééra olisi
samalla tasolla kuin vuonna 2019. Péaastokaupan piiriin tulisi noin 3 miljoonaa tonnia
hiilidioksidipadstoja, mikéli padstokauppa kattaisi matkat EU:n satamien valilld ja
padstdkaupan piiriin kuuluvien alusten koon alaraja olisi 5000 GT. Paistokaupan piiriin
tulisi noin 7 miljoonaa tonnia hiilidioksidipadst6ja, mikéli padstokauppa kattaisi matkat
EU:n satamien vililld sekd matkat EU:n satamien ja kolmansien maiden satamien viéliset
matkat ja padstokaupan piiriin kuuluvien alusten koon alaraja olisi 400 GT. Paastokaupan
maantieteelliselld kattavuudella on suurin merkitys pdédstokaupan piiriin tulevien
padstdjen mairille. Laajimman maantieteellisen kattavuuden, joka sisdltéisi
tdysimadrdisesti myds reitit kolmansiin maihin, on arvioitu kasvattavan paistokaupan
piiriin tulevia Suomen ulkomaankaupan tavarakuljetusten paastdja noin 87-91
prosenttia. Alempi aluskoon alaraja 400 GT puolestaan lisdisi padstokaupan piiriin
tulevia paést6jd noin 17-20 prosenttia verrattuna 5000 GT:n alarajaa.

Pééstokaupan piiriin tulevien pddstdjen médra on suoraan verrannollinen péédstokaupan
suoraan aiheuttamiin kustannuksiin. Padstokaupan kustannukset riippuvat
toteutusmallista riippuvien seikkojen ja kohdetoimialan nopeiden
sopeutumismahdollisuuksien ohella pddstdoikeuden hinnasta, misté valitsee suuri
epavarmuus. Pddstooikeuden hintaan vaikuttavat useat jarjestelméan toteutustapaan
liittyvit valinnat, kuten merenkulun pédstdkaupan erillisyys tai yhdistyminen muuhun
padstokauppaan ja padstokaton taso sekd muun muassa pdédstojd vihentdvien
teknologioiden tarjoamien mahdollisuuksien ja kdyttoonoton kustannusten kehitys.
Mikali ohjaukseen mukauduttaisiin tdysimidraisesti padstooikeuksia ostamalla eika
ilmaisjakoa toteutettaisi, esimerkiksi EU:n pédstdkaupan tdhdn mennessi korkeimmalla
padstooikeuden hintatasolla 44 euroa ja oletuksella, ettd padstokaupan piiriin tulisi 5
miljoonaa tonnia hiilidioksidipdéstdjd, Suomen ulkomaankaupan merikuljetusten
lisdkustannuksiksi muodostuisi suoraviivaisesti arvioituna 220 miljoonaa euroa vuodessa.
Néama kustannukset todennékoisesti sisdllytettdisiin padosin rahtihintoihin.

Kiytdnnossid useat tekijit kuitenkin alentaisivat toteutuvia padstdkaupan
lisdkustannuksia. Toisaalta paastdoikeuden hinta voisi nousta merenkululle erillisessi
suljetussa pédstokaupassa ja voimakkaasti ja nopeasti alenevalla paistokatolla korkealle
etenkin, jos teknisten keinojen ja vaihtoehtoisten polttoaineiden yleistyminen viivéstyisi.

Pidemmalla tdhtdimelld kilpailukykyvaikutusten osalta on merkittdvad, missd méarin
myo0s kolmannet maat ottavat kdyttdon vastaavia toimia, jotka edellyttdvit merenkulun
padstdjen vihentamisti ja aiheuttavat elinkeinoeldmalle kustannuksia. Nama voivat olla
IMO:n toimia, mutta my0s kansallisia toimia. Mikdli vastaavia toimia otetaan jatkossa
kayttoon kolmansissa maissa, alueellinen padstokauppa voi tuoda kilpailuetua
eurooppalaiselle meriklusterille. Pd4stovdahennystoimet voivat kirittdd meriklusteria
kehittdmidn ja ottamaan kdyttoon vihdpadstoisia ja padstottomia ratkaisuja.

Merenkulun uusi ympéristosadntely luo myos litketoiminta- ja kasvumahdollisuuksia
muun muassa laitevalmistajille, jirjestelmétoimittajille, alussuunnittelijoille sekd korjaus-
ja purkutelakoille. Suomen meriklusteri on ympéristdinnovaatioiden kehittdjana
maailman huippuluokkaa, ja vahdpééstdisten tai padstottomien ratkaisuiden kehittiminen
Suomessa luo kasvua ja tyopaikkoja. Myos merenkulun padstovahennysten saavuttamista
helpottavien biopolttoaineiden jalostaminen ja myynti merkitsevit mahdollisuuksia
joillekin suomalaisille yrityksille.
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Muut asian kasittelyyn vaikuttavat tekijit

Asiakirjat

Merenkulun paéstojen vihentdmiseksi on suunnitteilla myds muita merkittavia
politiikkatoimia. Komissio aikoo antaa kevaélla 2021 ehdotuksen merenkulun
vaihtoehtoisten polttoaineiden kysynnin edistdmisestd (FuelEU Maritime). Myos
vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuuria késittelevan direktiivin
uudistaminen voi osaltaan vaikuttaa vaihtoehtoisten polttoaineiden lisddmiseen
merenkulussa.

IMO:ssa neuvotellaan parhaillaan lyhyen aikavélin keinoista, joilla pddstdan IMO:n
alustavan kasvihuonekaasupééstostrategian mukaiseen tavoitteeseen vihentda
kansainvilisen kauppamerenkulun hiilidioksidipdéstdjd suhteessa litkennesuoritteeseen
eli parantaa merenkulun hiili-intensiteettid keskimdérin vahintdén 40 % vuoteen 2030
mennessd. Naméi keinot tulevat voimaan vuoden 2023 alusta. IMO:n keskipitkén (2023—
2030) ja pitkén aikavélin (2030-) keinoista, kuten hiilen hinnoittelusta ja muista
markkinaehtoisista keinoista, on tarkoitus tehda pdéatoksid viimeistddn vuoden 2023
jélkeen, kun lyhyen aikavélin keinoista on sovittu ja IMO:n alustava strategia
kasvihuonekaasupédstdjen vihentdmiseksi on péivitetty.

Laatijan ja muiden Kiisittelijoiden yhteystiedot
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Asiasanat ilmastonmuutos, merenkulku, paastékauppa
Hoitaa LVM, TEM, UM, YM

Tiedoksi ALR, EUE, LIIVI, MMM, OKM, SM, STM, VAYLA, VM, VNK, VTV




