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E-kirje; Ehdotus asetuksen (EU) 2019/631 muuttamisesta
lisajoustavuuden lisaamiseksi valmistajien CO2-paasto-
standardien noudattamiseen uusille henkiloautoille ja uu-
sille kevyille hyotyajoneuvoille kalenterivuosiksi 2025-
2027

Eduskuntatunnus

Kasittelyvaihe ja jatkokasittelyn aikataulu

Kiireellisen kasittelyaikataulun johdosta asia saatetaan ensivaiheessa eduskunnan kasi-
teltavaksi talla E-selvityksella. Asiasta lahetetaan viipymattd myods perustuslain 96 §:n
mukainen U-kirjelma.

Komissio antoi 1.4.2025 ehdotuksen COM(2025) 136 final asetuksen (EU) 2019/631
(jaliempana "henkild- ja pakettiautojen CO2-raja-arvoasetus” tai "asetus”) muuttamisesta
lisdjoustavuuden lisdamiseksi valmistajien CO2-paastdstandardien noudattamiseen uu-
sille henkil6autoille ja uusille kevyille hydtyajoneuvoille kalenterivuosiksi 2025-2027 (jal-
jempéana "komission ehdotus henkil- ja pakettiautojen CO2-raja-arvoasetuksen muutta-
miseksi” tai ’komission ehdotus”). Ehdotuksella muutetaan voimassa olevaa asetusta,
jota on viimeksi muutettu vuonna 2023 osana EU:n Fit for 55 -ilmastopakettia (nk. 55-
valmiuspaketti).

Komissio esitteli asetusehdotuksen ensimmaista kertaa ymparistotyoryhman kokouk-

sessa 9.4.2025. Ehdotus tullaan kasittelemaan kiireellisella aikataululla, mutta jatkoka-
sittelyn aikataulusta ei ole vield varmaa tietoa.

Suomen kanta
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Valtioneuvosto korostaa, etta sitovat EU-tasoiset ajoneuvovalmistajien CO2-raja-arvot
vahentavat paastoja ja siten vaikuttavat myds jasenvaltioiden taakanjakosektorin paas-
tévahennysvelvoitteiden saavuttamiseen. Nain on erityisesti Suomen kaltaisissa jasen-
valtioissa, jolla on korkea taakanjakosektorin velvoite, tielikenteen osuus taakanja-
kosektorin paastoistd on merkittava ja ajoneuvokannan uudistuminen on riippuvaista pit-
kalti muualla valmistetuista ajoneuvoista. Valtioneuvosto korostaa, etta alustavan arvion
mukaan komission ehdotuksella saattaa olla jossain maarin Suomen liikenteen paastoja
kasvattavaa vaikutusta. Paastovahennystoimien kansallisten kustannusten hallinnassa
pitdmisen kannalta on tarkeaa sailyttdad CO2-raja-arvolainsaadannon riittava paastova-
hennysvaikutus. Jatkokasittelyssa on tarkeaa varmistaa raja-arvolainsdadannédn vaati-
mustason riittavyys suhteessa jasenvaltioiden taakanjakosektorin 2030 velvoitteisiin ja
EU:n ilmastolain ((EU) 2021/1119) tavoitteisiin. Valtioneuvosto katsoo, etta paastova-
hennystoimien tulee olla kustannustehokkaita ja teknologianeutraaleja.

Valtioneuvosto katsoo, etta lahtokohtaisesti komission ehdotus lainsdadannon muutta-
misesta kesken tavoitevuoden ei edista saantely-ympariston ennakoitavuutta. Valtioneu-
vosto korostaa, ettéd ennakoitava sdantely-ymparisto luo koko liikenteen ekosysteemin ja
ajoneuvoteollisuuden arvoketjun toimijoille investointivarmuutta. Ehdotusta lisdjoustoista
voidaan pitaa epaoikeudenmukaisena niita valmistajia kohtaan, jotka ovat mukauttaneet
tuotantoaan asetuksen velvoitteisiin padsemiseksi. Ottaen huomioon eurooppalaisen
autoteollisuuden haasteet ja kilpailukyvyn, yleisesti globaalin kehityksen sek& EU:n ta-
louden hitaan kasvun, on valtioneuvosto kuitenkin valmis hyvaksymaan komission ehdo-
tuksen lisgjoustosta valmistajille. Valtioneuvosto pitaa elinkeinoelaman kilpailukyvyn pa-
rantamista tarkeana ja katsoo, ettd EU:n autoteollisuuden kilpailukyvyn parantaminen
voi heijastua my6s valillisesti Suomen talouteen.

Seuraavat kannat on muodostettu E-selvityksessa E 42/2023 vp (Vaikuttaminen: Yksin-
omaan CO2-neutraaleja polttoaineita kayttavien ajoneuvojen huomioiminen kevyiden
henkilo- ja hyotyajoneuvojen paastojen Euro 6 -tason tyyppihyvaksynnassa)”: Suomi
kannattaa CO2-neutraalin polttoaineen maarittelyd EU-tasolla osana henkild- ja paketti-
autojen CO2-raja-arvoasetuksesta saavutettua kokonaisratkaisua. Suomi pyrkii vaikutta-
maan siihen, ettd CO2-neutraalin polttoaineen maaritelma olisi teknologianeutraali ja
kattaisi sahkopolttoaineiden ohella my6s muut elinkaarensa aikana vahapaastoiset polt-
toaineet eli erityisesti kehittyneet nestemaiset ja kaasumaiset biopolttoaineet.

Paaasiallinen sisalto

Tausta

Komissio antoi 1.4.2025 ehdotuksen COM(2025) 136 final asetuksen (EU) 2019/631
(jaliempana "henkil®- ja pakettiautojen CO2-raja-arvoasetus” tai "asetus”) muuttamisesta
lisdjoustavuuden lisdamiseksi valmistajien CO2-paastéstandardien noudattamiseen uu-
sille henkildautoille ja uusille kevyille hydtyajoneuvoille kalenterivuosiksi 2025-2027 (jal-
jempéana "komission ehdotus henkilé- ja pakettiautojen CO2-raja-arvoasetuksen muutta-
miseksi” tai ’komission ehdotus”). Ehdotuksella muutetaan voimassa olevaa asetusta,
jota on viimeksi muutettu vuonna 2023 osana EU:n Fit for 55 -ilmastopakettia (nk. 55-
valmiuspaketti).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2019/631 hiilidioksidipaasténor-
mien asettamisesta uusille henkildautoille ja uusille kevyille hydtyajoneuvoille ja asetus-
ten (EY) N:0 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 kumoamisesta vahvistetaan uusien henki-
I6autojen ja kevyiden hydtyajoneuvojen CO2-raja-arvot. Asetuksella toimeenpannaan
osaltaan puitteiden vahvistamisesta ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi seka asetus-
ten (EY) N:0 401/2009 ja (EU) 2018/1999 muuttamisesta annetun Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetuksen ((EU) 2021/1119), eli EU:n ilmastolain, tavoitteita vahentaa
EU:n nettokasvihuonekaasupaastdja vahintaan 55 %:lla vuoteen 2030 mennessa



3(7)

vuoteen 1990 verrattuna seka saavuttaa ilmastoneutraalius EU-tasolla vuoteen 2050
mennessa.

Komissio antoi 5.3.2025 tiedonannon "Teollinen toimintasuunnitelma eurooppalaiselle
ajoneuvosektorille” (KOM (2025) 95 final), jossa kuvattujen toimenpiteiden tarkoituksena
on edistaa eurooppalaisen autoteollisuuden globaalia kilpailukykya. Suomen kanta tie-
donantoon maaritelldaan erillisessa E-kirjeessaan. Osana kyseista toimintasuunnitelmaa
linjattiin, ettd komissio tulee antamaan ehdotuksen henkild- ja pakettiautojen CO2-raja-
arvoasetuksen muuttamiseksi. Toimintasuunnitelman taustalla oli komission puheenjoh-
taja von der Leyenin 30.1.2025 kaynnistama strateginen vuoropuhelu autoteollisuuden
tulevaisuudesta, johon liittyi avoin julkinen kuuleminen seka keskusteluja autoteollisuu-
den ja sidosryhmien kanssa alan kiireellisimpien haasteiden ratkaisemiseksi. Osa eu-
rooppalaista autoteollisuutta on vaatinut joustoja henkilo- ja pakettiautojen CO2-raja-ar-
voasetuksen vuoden 2025 tavoitteeseen, silld osa valmistajista on vaarassa jaada ta-
voitteistaan ja saada siita likapaastomaksuja.

Henkild- ja pakettiautojen CO2-raja-arvoasetuksen mukaan jokaisen valmistajan on var-
mistettava, ettd sen EU:ssa ensirekisterdityjen ajoneuvojen keskimaaraiset hiilidioksidi-
paastot kalenterivuonna eivat ylitd sen vuotuista paastotavoitetta (CO2-raja-arvo). Ase-
tuksen tavoitteena on, ettd ajoneuvovalmistajat parantaisivat ajoneuvojen energiatehok-
kuutta ja markkinoille tulisi entistd enemman paastottdomia ja vahapaastdisia ajoneuvoja.
Voimassa olevan henkil- ja pakettiautojen CO2-raja-arvoasetuksen mukaan autonval-
mistajakohtaiset CO2-raja-arvot maarataan vuosittain valmistajille niin, etta EU:n tasolla
raja-arvoissa saavutetaan vuoden 2021 tavoitteeseen verrattuna:

*Vuonna 2025 15% vahennys

*Vuonna 2030 henkildautoilla 55% vahennys ja pakettiautoilla 50% vahennys.

* Vuodesta 2035 henkil6 ja pakettiautoille 100% vahennys (nollapaastoraja).

Jos valmistajan keskimaaraiset hiilidioksidipaastot ylittavat kalenterivuonna valmistajan
CO2-raja-arvotavoitteen, komissio maaraa valmistajalle liikapaastéomaksun.

Vuoden 2035 raja-arvo johtaa kaytannossa siihen, ettad autonvalmistajien kannattaisi val-
mistaa ainoastaan uusia tdyssahko- ja vetyautoja 2035 alkaen. Komissio on kuitenkin
vahvistanut aikovansa tehda myéhemmin myos kohdennetun muutoksen, jonka avulla
hiilineutraalit polttoaineet voitaisiin huomioida CO2-tavoitteiden laskennassa ja naita
kayttavia ajoneuvoja voitaisiin rekisterdida 2035 jalkeenkin. Tama liittyy jo kdynnissa
olevaan taytantéonpanoasetuksen valmisteluun, jossa komissio luo tyyppihyvaksynta-
menettelyn yksinomaan CO2-neutraalia polttoainetta kayttaville ajoneuvoille. Suomen
kannat komission taytantdonpanoasetusehdotukseen vaikuttamiseksi on maaritelty E-
kirjeessa E 42/2023 vp.

Voimassa olevan henkild- ja pakettiautojen CO2-raja-arvoasetuksen mukaan komissio
tarkastelee vuonna 2026 uudelleen asetuksen tehokkuutta ja vaikuttavuutta seka antaa
tarvittaessa ehdotuksen asetuksen muuttamiseksi.

Henkilo- ja pakettiautojen CO2-raja-arvoilla vaikutetaan merkittavalla tavalla seka kan-
sallisten ettd EU:n kasvihuonekaasupaastojen vahennystavoitteiden toteutumiseen.

Asetus sitovista vuotuisista kasvihuonekaasupaastdjen vahennyksista jasenvaltioissa
vuosina 2021-2030 (EU) 2018/842, eli nk. taakanjakoasetus (muutos), hyvaksyttiin
osana 55-valmiuspakettia kesakuussa 2022. Taakanjakoasetuksen asettamien velvoit-
teiden mukaisesti Suomen on vahennettava taakanjakosektorin paastéjaan 50 % vuo-
den 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa. EU:n iimastolaki sisaltaa tavoitteen vahen-
tdd EU:n nettokasvihuonekaasupaastdja vahintaan 55 %:lla vuoteen 2030 mennessa
vuoteen 1990 verrattuna seka saavuttaa ilmastoneutraalius EU-tasolla vuoteen 2050
mennessa. EU:n ilmastolain mukaan ilmastoneutraaliustavoitteen saavuttamiseksi tulee
asettaa vuoteen 2040 ulottuva ilmastotavoite. Euroopan komissio esitti helmikuussa



4(7)

2024 suosituksen, jonka mukaan EU:n nettokasvihuonekaasupaastoja tulisi vahentaa 90
% vuoteen 2040 mennessa verrattuna vuoden 1990 tasoon (Suomen kannat maaritelty
kirjeessa E 10/2024 vp). Tdman saavuttaminen edellyttaisi, etta eri sektorien paastéva-
hennyksia ja poistumia tulisi edelleen tehostaa 2030-luvulla. Komissio tulee antamaan
EU:n ilmastolain muutosehdotuksen, jossa tarkennetaan vuoden 2040 ilmastotavoite.

Liikenne on taakanjakosektorin suurin paastolahde Suomessa. Liikennesektori vastaa n.
37 % taakanjakosektorin paastdista ja on sen perusteella keskeisessa roolissa paasto-
vahennysvelvoitteen saavuttamisen kannalta. Noin 95% kotimaan liikkenteen kasvihuo-
nekaasupaastoista syntyy tielikenteesta. Tieliikenteen paastdista noin 54% aiheutuu
henkildliikenteesta, 41% paketti- ja kuorma-autoista ja loput linja-autoista, moottoripy®-
ristd sekd muista kulkuneuvoista.

Suomen liikenteen paastdjen ennusteissa, joilla arvioidaan liikenteen ja sita kautta taa-
kanjakosektorin paastotavoitteiden saavuttamista, on huomioitu nykyinen voimassa
oleva EU:n CO2-raja-arvolainsaadanto sellaisenaan. Taakanjakosektorilla on haastavaa
I6ytada kustannustehokkaita paastdévahennystoimenpiteita, jollainen EU:n CO2- raja-ar-
volainsdadantd Suomelle on. EU:n CO2-raja-arvolainsdadanto ei paastévahennystoi-
mena aiheuta suoria valtiontaloudellisia kustannuksia Suomessa. Myds kuluttajat hyoty-
vat raja-arvolainsaadanndsta, kun arvioidaan ajoneuvon koko omistuksen aikaisia kus-
tannuksia ja kayttdékuluja.

Paaministeri Orpon hallitus on hallitusohjelman mukaisesti sitoutunut vastaamaan paas-
tovahennys-tavoitteisiin ja etenemaan hiilineutraalisuustavoitteeseen ja sen jalkeen hii-
linegatiivisuuteen siten, etta se ei omilla paatoksillaan tai politikkatoimillaan nosta kan-
salaisten arjen kustannuksia tai heikenna elinkeinoelaman kilpailukykya. Paaministeri
Orpon hallitusohjelman mukaisesti Suomi on myds sitoutunut myés kansallisen ilmasto-
lain (423/2022) tavoitteisiin. Tavoitteiden toteutumista edistetaan tekemalla jarkevaa ja
vaikuttavaa ilmastopolitikkaa niin kansallisesti, EU-tasolla kuin kansainvalisiin sopimuk-
siin liittyen. Liséksi hallitusohjelman mukaan Suomi edistaa taakanjakosektorilla paasto-
vahennyssuunnitelmien mukaisia tai vastaavia toimia seka tarvittaessa hakee uusia toi-
mia, joilla vastataan EU-velvoitteisiin kustannustehokkaasti. Taakanjakosektorille aiheu-
tuva paastovelka minimoidaan ja paastotavoitteisiin vastataan vuoden 2030 vuosipaas-
téjen tasoa koskien.

Ehdotuksen tavoite

Komission nyt antama muutosehdotus ei muuta CO2-raja-arvoasetuksen paastdovahen-
nystavoitteiden tasoa. Ehdotus vastaa autoteollisuuden EU:ssa esittamiin huolenaihei-
siin tarjoamalla lisdjoustoa valmistajille saadoksen vuoden 2025 tavoitteiden saavutta-
miseksi.

Ehdotuksen paaasiallinen sisaltd

Autoteollisuus on ehdotuksen mukaan erittain tadrked EU:n taloudelle ja muodostaa yli 7
% EU:n BKT:sta. Se tarjoaa tydpaikkoja - suoraan tai epasuorasti - valmistuksessa,
myynnissa, huollossa, rakentamisessa ja kuljetuspalveluissa noin 13 miljoonalle euroop-
palaiselle. Autoteollisuus on rakenteellisessa muutoksessa, mukaan lukien puhtaiden ja
digitaalisten teknologioiden muutokset, erityisesti siirtyminen nollapaastoisiin ajoneuvoi-
hin.

Vastauksena sidosryhmien pyyntoon lisgjoustosta vuoden 2025 henkilo- ja pakettiauto-
jen CO2-tavoitteiden noudattamisessa komissio ehdottaa henkilé- ja pakettiautojen
CO2-raja-arvoasetukseen muutosta, joka mahdollistaa kertaluonteisen jouston vuosien
2025-2027 aikana paastotavoitteiden (CO2-raja-arvotavoitteet) noudattamisen lasken-
nassa.
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Komission ehdottama muutos mahdollistaisi, etta valmistajien vuoden 2025 CO2-raja-
arvotavoitteiden saavuttaminen katsottaisiin vuonna 2025 ensirekisteroityjen ajoneuvo-
jen sijaan vuosina 2025-2027 ensirekisterdidyistd ajoneuvoista. Valmistajien tulee var-
mistaa, ettd keskimaaraiset CO2-paastot eivat ylita valmistajalle asetettua 2025 vuoden
paastotavoitetta (CO2-raja-arvotavoite). Valmistajan keskimaaraiset CO2-paastot laske-
taan kolmen vuoden ajanjakson vuosittaisten keskimaaraisten CO2-paastdjen keskiar-
vona, painotettuna valmistajan kunkin kalenterivuoden aikana rekisterdityjen uusien ajo-
neuvojen maaran mukaan. Vuoden 2025 tavoitteen noudattamista arvioidaan kolmen
vuoden (2025-2027) jakson lopussa kunkin valmistajan osalta.

Lisdksi asetuksessa olemassa oleva valmistajien mahdollisuus muodostaa yhteenliitty-
mia 4 artiklan velvoitteiden tayttamiseksi on tarpeen saada yhdenmukaistettua vuosille
2025-2027 ehdotetun lisdjouston kanssa. Siksi komissio ehdottaa muutosta, jonka mu-
kaan sopimuksia yhteenliittymista tulisi voida tehda kullekin naista kolmesta vuodesta
vuoden 2027 loppuun asti. Yhteenliittyman muodostaminen tarkoittaa, ettd valmistaja voi
muodostaa toisen tai useamman valmistajan kanssa yhteen-liittyman ja laskea yhteen
ajoneuvojensa paastot, jolloin voidaan saavuttaa asetetut paastétavoitteet helpommin
kuin yksinaan.

EU:n oikeuden mukainen oikeusperusta/paiatoksentekomenettely

Ehdotuksen oikeusperustana on Euroopan unionin toiminnasta annetun sopimuksen
(SEUT) 192 artiklan 1 kohta, jonka mukaan Euroopan parlamentti ja neuvosto paattavat
tavallista lainsaatamis-jarjestysta noudattaen seka talous- ja sosiaalikomiteaa ja aluei-
den komiteaa kuultuaan unionin toimista SEUT 191 artiklassa tarkoitettujen ymparisto-
politiikan tavoitteiden toteuttamiseksi. Hyvaksymisesta paatetdan neuvostossa maara-
enemmistdlla. Valtioneuvoston ndkemyksen mukaan oikeusperusta on asianmukainen.

Euroopan unionista tehdyn sopimuksen (SEU) 5 artiklan 3 kohdassa saadetyn toissijai-
suusperiaatteen mukaisesti jaettuun toimivaltaan kuuluvia toimia on toteutettava EU:n
tasolla vain, jos jasenvaltiot eivat voi yksin saavuttaa suunniteltuja tavoitteita riittavalla
tavalla, vaan ne voidaan ehdotetun toiminnan laajuuden ja vaikutusten vuoksi saavuttaa
paremmin EU:n tasolla. Komission mukaan jasenvaltiot eivat voi itse toteuttaa asetuk-
sen (EU) 2019/631 muuttamista ehdotetun lisgjoustavuuden lisddmiseksi.

SEU 5 artiklan 4 kohdan mukaan unionin toiminnan sisaltd ja muoto eivat kuitenkaan
saa ylittaa sitd, mika on tarpeen perussopimusten tavoitteiden saavuttamiseksi. Komis-
sion mukaan ehdotus on suhteellisuusperiaatteen mukainen, koska siina ei yliteta sita,
mika on tarpeen unionin kasvihuone-kaasupaastdjen kustannustehokasta vahentamista
koskevien tavoitteiden saavuttamiseksi, ja annetaan ajoneuvovalmistajille kertaluontei-
nen lisdjousto niiden noudattamiseen sailyttaen samalla tavoitteiden kunnianhimon taso.

Valtioneuvosto pitda ehdotusta toissijaisuus- ja suhteellisuusperiaatteiden mukaisena.

Kasittely Euroopan parlamentissa

Kasittely Euroopan parlamentissa ei ole viela kaynnistynyt.

Kansallinen valmistelu

E-kirje on valmisteltu liikenne- ja viestintaministeriéssa yhteistydssa ymparistdministe-
rién ja valtioneuvoston kanslian kanssa. Valmistelussa on liséksi hyddynnetty Liikenne-
ja viestintaviraston asiantuntijandkemyksia.
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E-kirjeluonnos on ollut kasiteltavana kirjallisessa menettelyssa liikennejaostossa (EU22)
ja ymparistdjaostossa (EU23) 11.-14.4.2025. E-kirje on ollut EU-ministerivaliokunnan
kirjallisessa kasittelyssa 23.-24.4.2025.

Eduskuntakasittely

Kansallinen lainsaadanto, ml. Ahvenanmaan asema

Ahvenanmaan itsehallintolain (1144/1991) 18 §:n 21 kohdan mukaan maakunnalla on
lainsdadantovalta tieliikennetta koskevissa asioissa, ja kyseisen pykalan 10 kohdan mu-
kaan mm. ymparistdnsuojelua koskevissa asioissa.

Asetuksen tavoite hiilidioksidipaastéjen vahentamiselle on I&hinna ymparisténsuojelulli-
nen, mutta komission ehdottama uusien henkilé- ja pakettiautojen raja-arvojen lisdjousto
koskee ennen kaikkea tieliikenteen ajoneuvon valmistajia. Siten ehdotuksen katsotaan
kuuluvan maakunnan toimivaltaan edella viitattujen lainkohtien perusteella.

Saantelylla ei arvioida olevan merkittavia vaikutuksia suhteessa perustuslakiin tai perus-
ja ihmisoikeuksiin. Ehdotuksen voidaan katsoa kunnioittavan perusoikeuksia EU:n pe-
rusoikeuskirjan mukaisesti ja edistaa erityisesti ymparistonsuojelua koskevaa tavoitetta
perusoikeuskirjan 37 artiklan mukaisesti.

Ehdotuksen vaikutukset

Vaikutukset lainsdadantéon ja kansainvalisiin sopimuksiin

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus on suoraan sovellettava jasenvaltioissa eika
sitd panna erikseen taytantoon kotimaisessa lainsdadannossa. Voimassa oleva lainsaa-
danto ei ole ristiriidassa asetusehdotuksen kanssa, joten lainsdadanndn muutostarpeita
ei taman vuoksi syntyisi.

Asetusehdotus ei ole ristiriidassa kansainvalisten sopimusten kanssa.

Taloudelliset ja markkinavaikutukset
Komissio ei ole tehnyt ehdotuksestaan vaikutustenarviointia, silla se tarjoaa vain valiai-
kaista joustoa valmistajien tavoitteisiin paasyn tarkasteluun.

Suomessa ei ole ajoneuvovalmistajia, joita asetuksen CO2-raja-arvovelvoitteet koskisi-
vat ja joihin velvoitteiden kustannukset kohdistuisivat

Ymparistdvaikutukset

Komissio ei ole tehnyt ehdotuksestaan vaikutustenarviointia. Alustavasti voidaan kuiten-
kin kansallisesti arvioida, ettd komission ehdotuksella voi olla jossain maarin liikenteen
paastodja kasvattava vaikutus ja ehdotus vaikuttaa Suomessa ajoneuvokannan sahkois-
tymiseen jonkin verran hidastavasti. Arviossa on kuitenkin merkittdvaa epavarmuutta,
koska komission ehdottaman jouston todelliset vuosittaiset vaikutukset ensirekisterdin-
teihin eri Euroopan osissa ovat hyvin epavarmoja. Komission ehdotuksen voidaan arvi-
oida vahentavan hiukan sahkoautojen ensirekisterointiosuuksia ainakin vuonna 2025 ja
mahdollisesti vuonna 2026 verrattuna tilanteeseen, jossa komission ehdottamaa muu-
tosta ei tehda. Komission ehdotuksesta arvioidaan Suomessa aiheutuvan henkiléautoilla
noin 18 000 tonnin kumulatiivinen CO2-paastdlisays vuodesta 2025 vuoteen 2030. Pa-
kettiautojen kohdalla arvio on tata epavarmempi, mutta vuosien 2025-2030 kumulatiivi-
nen paastolisays voitaisiin arvioida olevan noin 6000 CO2 tonnia. Vuotuisten henkild- ja
pakettiautojen ensirekisterdintien CO2-tason muutos on Suomessa merkittavasti EU-
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tasoa pienempi, johtuen meilld jo pitkalla olevasta sahkdistymiskehityksestd. Uusien en-
sirekisterdintien CO2-arvojen voidaan ndhda Suomessa laskevan selkeasti EU-tasoa
nopeammin, jolloin komission ehdotuksen vaikutus ensirekisterdintien CO2-arvoihin
nahdaan varsin pienena.

Hallinnolliset vaikutukset

Komission mukaan ehdotuksen ei odoteta lisdavan hallinnollisia kustannuksia nykyiseen
asetukseen verrattuna.

Muut asian kasittelyyn vaikuttavat tekijat

Asiakirjat
Ehdotus asetuksen (EU) 2019/631 muuttamisesta lisdjoustavuuden lisdamiseksi valmis-
tajien CO2-paastostandardien noudattamiseen uusille henkildautoille ja uusille kevyille
hydtyajoneuvoille kalenterivuosiksi 2025-2027 COM(2025) 136 final.

Laatijan ja muiden kasittelijoiden yhteystiedot

Erityisasiantuntija Sara Osterberg, LVM, +358 505 715 019

VAHVA-tunnus
EU/1180/2024
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