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Tausta ja kasittelyvaihe

« Taustalla on komission puheenjohtaja von der Leyenin kaynnistama strateginen vuoropuhelu
autoteollisuuden tulevaisuudesta liittyen sektorin globaaleihin kilpailukykyhaasteisiin

« Osa eurooppalaisista ajoneuvovalmistajista on vaatinut joustoja henkild- ja pakettiautojen
CO2-raja-arvoasetuksen vuoden 2025 tavoitteeseen, silla osa on vaarassa jaada
tavoitteistaan ja saada siita likapaastomaksuja

» Vastauksena sidosryhmien pyyntoon lisgjoustosta, komissio antoi 1.4.2025 rajatun
ehdotuksen henkilo- ja pakettiautojen CO2-raja-arvoasetuksen muuttamisesta

» Paine poikkeuksellisen kiireelliselle kasittelylle jasenmaiden neuvostossa ja parlamentissa
* Neuvoston kannan hyvaksyntd Coreperissa alustavan tiedon mukaan 30.4.

+ Kiireaikataulun vuoksi ensivaiheessa asia saatetaan eduskunnan tietoon E-kirjeella.
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Nykyinen henkilo- ja pakettiautojen CO2-raja-
arvoasetus

» Uusien EU:ssa ensirekisterditavien ajoneuvojen keskimaaraisten CO2-paastojen tulee
vahentya (vrt. 2021 tasoon):
o 2025: -15%
o 2030: henkil6autojen osalta -55% ja pakettiautojen osalta -50%

o 2035: -100% (nollapaastoraja)

* CO2-neutraalien ajoneuvojen "poikkeus™ Komissio valmistelee erillisessa prosessissaan
kohdennettua muutosta, jonka avulla hiilineutraalit polttoaineet voitaisiin huomioida CO2-
tavoitteiden laskennassa ja naita kayttavia ajoneuvoja voitaisiin rekisterdida 2035
jalkeenkin. Suomen kannat tahan on maaritelty E-kirjeessa E 42/2023 vp.

» Asetuksen laajempi uudelleentarkastelu tulossa vuonna 2026.
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https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/Liiteasiakirja/Documents/E_42+2023.pdf

Komission ehdotuksen sisalto

« Komissio ehdottaa asetukseen rajattua muutosta, joka mahdollistaisi kertaluonteisen jouston
vuosien 2025-2027 aikana valmistajien paastotavoitteiden (CO2-raja-arvotavoitteet)
noudattamisen laskennassa.

« Ehdotettu jousto mahdollistaisi vuoden 2025 tavoitteen vajeen kompensoinnin vuosina
2026-2027.

« Komission nyt antama muutosehdotus ei muuta CO2-raja-arvoasetuksen
paastovahennystavoitteiden tasoa, mutta antaa lisgjoustoa valmistajille sdaddksen vuoden
2025 tavoitteiden saavuttamiseksi.

« Komissio ei ole tehnyt endotuksestaan vaikutustenarviointia. Ehdotuksella on Traficomin
arvion mukaan rajallisesti vaikutuksia ajoneuvokannan paastdjen vahenemiseen ja
ajoneuvokannan sahkoistymiseen Suomessa.
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Valtioneuvoston kantoja

- Valtioneuvosto korostaa, etta alustavan arvion mukaan komission ehdotuksella saattaa olla
jossain maarin Suomen liikenteen paastoja kasvattavaa vaikutusta. Paastévahennystoimien
kansallisten kustannusten hallinnassa pitdmisen kannalta on tarkeaa sailyttda CO2-raja-
arvolainsaadannon riittava paastovahennysvaikutus. Jatkokasittelyssa on tarkeaa varmistaa
raja-arvolainsaadannon vaatimustason riittavyys suhteessa jasenvaltioiden
taakanjakosektorin 2030 velvoitteisiin.

- Valtioneuvosto katsoo, etta komission ehdotus lainsaadanndn muuttamisesta kesken
tavoitevuoden ei edista sdantely-ympariston ennakoitavuutta.

- Ottaen huomioon eurooppalaisen autoteollisuuden haasteet ja kilpailukyvyn, yleisesti
globaalin kehityksen seka EU:n talouden hitaan kasvun, on valtioneuvosto kuitenkin
valmis hyvaksymaan komission ehdotuksen lisgjoustosta valmistajille.

- Suomi kannattaa CO2-neutraalin polttoaineen maarittelyda EU-tasolla osana henkilo- ja
pakettiautojen CO2-raja-arvoasetuksesta saavutettua kokonaisratkaisua. Suomi pyrkKii
vaikuttamaan siihen, etta CO2-neutraalin polttoaineen maaritelma olisi teknologianeutraal.
(E 42/2023 vp.)
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