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EU/634/2024-LVM-6

Kasittelyvaihe ja jatkokasittelyn aikataulu

Komissio antoi 5.3.2025 tiedonannon KOM (2025) 96 final "Yritysajoneuvokantojen vaha-
hiilistamisesta”. Samassa yhteydessa komissio antoi tiedonannon KOM (2025) 95 final
"Teollinen toimintasuunnitelma eurooppalaiselle ajoneuvosektorille”, josta on laadittu eril-
linen E-kirje.

Taustalla on komission kevaalla 2024 jarjestdma avoin konsultaatio seka autoteollisuu-
den toimintasuunnitelman konsultaatiokysely helmikuussa 2025. Tiedonannon mukaan
komissio aloittaa vuoden 2025 toisella neljanneksella korkean tason dialogin keskeisten
toimijoiden kanssa olennaisista toimista ja vaihtoehdoista yritysten ajoneuvokantojen
paastottomyyden edistdmiseksi. Taman pohjalta komissio kertoo antavansa lainsaadan-
téehdotuksen loppuvuodesta 2025. Tiedonannon jatkokasittelysta ei tdssa vaiheessa ole
tietoa.

Tiedonanto ei sisalla yksityiskohtia mahdollisen lainsaadantéehdotuksen tai yksittaisten
toimenpide-ehdotusten sisalléstd. Suomen kannat tiedonannon pohjalta annettavaan
lainsaadantbehdotukseen seka mahdollisiin muihin toimenpiteisiin laaditaan erikseen.

Suomen kanta

Suomi pitaa komission tiedonantoa tervetulleena ja suhtautuu myoénteisesti komission ta-
voitteeseen lisata paastéttdomien ajoneuvojen osuutta markkinoilla. Suomi jakaa komis-
sion nakemyksen, jonka mukaan nollapaastoisten ajoneuvojen kasvava kysynta voisi aut-
taa eurooppalaisen autoalan kasvun ja kilpailukyvyn tukemisessa.

Suomi katsoo, ettd paastévahennystoimien tulee olla kustannustehokkaita ja teknologia-
neutraaleja. Suomi suhtautuu lahtokohtaisesti varauksella uuteen ja paallekkaiseen yri-
tysajoneuvokantojen vahahiilistamista velvoittavaan lainsdadantéon ja katsoo, ettéd uuden
ja paallekkaisen velvoittavan saantelyn sijaan olisi tarkoituksenmukaisempaa edistaa voi-
massa olevan saantelyn tehokasta toimeenpanoa.
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Suomi nakee, etta paallekkaista saantelya tulisi valttaa ja mahdollisen lainsaadantéehdo-
tuksen tulee tuoda itsenaista lisdarvoa, jota ei kateta tai tulla kattamaan muissa tai voi-
massa olevissa lainsaadannoissa.

Suomi nakee, etta paastéttéoman yritysajoneuvokannan kysynnan kasvun nopeutuminen
voisi vahvistaa uusien paastottdmien autojen markkinaa, alentaa niiden hintoja seka hyé-
dyttaa niin yrityksia kuin kotitalouskuluttajiakin lisdamalla kaytettyjen paastéttomien auto-
jen tarjontaa ja alentamalla niiden hintoja ajan my6ta. Suomen kaltaisissa jasenmaissa,
joilla on korkeat taakanjakosektorin velvoitteet ja ajoneuvokannan uudistuminen on riip-
puvaista pitkalti muualla valmistetuista ajoneuvoista, on ajoneuvojen paastoihin vaikutta-
villa lainsdadantdaloitteilla keskeinen merkitys.

Suomi nakee komission tavoin riittdvan kattavan lataus- ja tankkausinfrastruktuuriverkon
kayttoonoton edellytykseksi henkilo- ja tavaraliikenteen nollapaastoisten ajoneuvojen
kannan kasvattamiseksi. Suomi pitda ensisijaisena EU:n toimenpiteena vaihtoehtoisten
kayttévoimien jakeluverkon laajentamisessa AFIR-asetuksen toimeenpanon tukemista.
Vaihtoehtoisten kayttdvoimien jakeluinfrastruktuuriin liittyva mahdollinen lisdsaantely tulisi
Suomen nadkemyksen mukaan sisallyttda AFIR-asetukseen. Suomi voi tuoda esille myds
tarpeen tarkastella vaihtoehtoisten kayttdvoimien jakeluinfrastruktuurin osalta synergioita
ja naiden hyédyntadmismahdollisuuksia tydkonesektorin kanssa.

Suomi pitaa tarpeellisena, etta erilaisten ajoneuvojen kayttétehtava ja erityyppisten yritys-
ten eriavat mahdollisuudet hankkia ja kayttaa nollapaastoisia ajoneuvoja otetaan huomi-
oon arvioitaessa mahdollisia toimenpiteitd, joilla kasvatettaisiin nollapaastdisten ajoneu-
vojen osuutta uusista hankinnoista seka osuutta eri ajoneuvokannoissa.

Suomi nakee, etta yleisesti ottaen liikenneturvallisuuden lisddminen on aina tavoiteltava
paamaara. Ajoneuvokaluston uusiutuminen lisda myos turvallisuutta.

Suomi pitda kattavaa komission vaikutusarviointia tarpeellisena lainsdadantéehdotusta
valmisteltaessa.

Paaasiallinen sisalto

Komission yritysajoneuvojen vahahiilistdmista koskevan tiedonannon toimenpiteilla pyri-
tdan edistamaan autoteollisuuden toimintaohjelman, puhtaan teollisen kehityksen ohjel-
man, Euroopan vihredn kehityksen ohjelman seka kilpailukykykompassin tavoitteiden
saavuttamista. Komission mukaan autoteollisuus on suuressa murroksessa ja rakenteel-
liset muutokset tulevat tapahtumaan nopeasti. Muutokset johtuvat kiihtyvasta siirtymi-
sesta paastottomaan liikkuvuuteen seka digitaalisten teknologioiden lisdantyvasta integ-
raatiosta. Tulevaisuuden ajoneuvot tulevat olemaan entista puhtaampia, verkottuneempia
ja automatisoituja.

Toimenpide-ehdotusten lisaksi tiedonannossa maaritellddn mita sen yhteydessa tarkoite-
taan puhuttaessa yritysajoneuvokannasta (corporate fleet), silla termille ei ole EU:ssa
maaritelmaa. Lisaksi tiedonanto listaa komission tunnistamia haasteita eri yritysajoneu-
vojen luokissa (kuten leasingautot, vuokra-autot, kuorma-autot ja tyésuhdeajoneuvot).
Komissio esittdd myds jasenvaltioissa tunnistettuja hyvia kaytanteita yritysajoneuvokan-
tojen vahahiilistamisen edistamiseksi (ml. fiskaaliset toimet).

Yritysajoneuvot ovat paastéttoman likkuvuuden muutoksen keskidssa. Yritysajoneuvojen
rekisterdinnit vastaavat noin 60 prosenttia kaikista EU:n alueella tehdyista ensirekisteroin-
neistd. Komission arvion mukaan tata potentiaalia ei kuitenkaan ole hyodynnetty taysi-
maaraisesti EU:n keskitasolla ja nollapaastdisten yritysajoneuvojen osuus autokannasta
on jaanyt viime vuosina jalkeen yksityishenkildille suunnatun myynnin osuudesta.
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Tiedonannon mukaan mahdollisilla lainsaadantétoimilla pyrittaisiin lisdamaan kysyntaa,
jotta ajoneuvojen CO2-raja-arvoasetusten mukaiset ajoneuvovalmistajien paastévahen-
nystavoitteet voidaan saavuttaa.

Komission arvion mukaan kalustoyhtidilla, erityisesti suuremmilla, on usein paremmat
mahdollisuudet neuvotella autojen hankintahinnoista, ja ne voivat myds hyotya erilaisista
verokannustimista. Yrityksien investointipaatoksiin vaikuttavat mm. kaluston korkea hinta,
epavarmuudet latausinfrastruktuurin kattavuudesta, ajoneuvon jalleenmyyntiarvosta kay-
tettyjen ajoneuvojen markkinoiden ollessa toistaiseksi kehittymattémat, kuluttajien ja asi-
akkaiden hitaasti muuttuvat tottumukset seka mahdolliset kansalliset veropaatdkset, jotka
edelleen osittain tukevat perinteisia polttomoottoriajoneuvoja.

Euroopassa ei ole aiemmin annettu yritysajoneuvokannan maaritelmaa. Tiedonannossa
oikeushenkildiden nimiin rekisterdidyt ajoneuvot katsottaisiin yritysajoneuvoiksi. Tie-
donannossa tarkennetaan yritysajoneuvojen maaritelmaa ja jaetaan se viiteen kategori-
aan: 1) leasing-autot 2) tydsuhdeautot 3) vuokra-autot 4) yritysten ajoneuvokalusto 5) val-
mistajien rekisterdimat ajoneuvot.

Yritysten ajoneuvokalusto- kategoria jaetaan tiedonannossa viela alaryhmiin toimialojen
mukaisesti:

e Urbaanit liikennepalvelut (esim. taksit, ride-sharing)

o Jakeluautot (esim. posti, verkkokauppa)

¢ Huoltoautot, palveluautot ja pakettiautot (esim. teleyhtididen huolto-
autot, henkildston kuljettamiseen kaytettava oma kalusto)

e Linja-autot

e Kuorma-autot

Tiedonannossa todetaan, etta ajoneuvokaluston kayttotarkoitukset seka kayttdika vaihte-
levat suuresti eri ryhmien valilla. Osa myds jo nyt hyvin sahkdistymassa markkinaehtoi-
sesti, mutta osassa olisi viela paljonkin kasvun varaa. Tiedonannossa ei listattu suoria
toimenpide-ehdotuksia.

Tiedonannon mukaan tydosuhdeautojen osalta verokohtelu ratkaisee paaasiassa ajoneu-
vojen valinnan. Nain ollen erityisesti verotuksellisten toimien, kuten verokannusteiden
avulla olisi mahdollisuus vauhdittaa taman kategorian siirtymaa merkittavasti.

Komissio arvio, etta leasing-autoja valittavien yritysten selkea toimijarakenne ja paallek-
kaisyydet muun yrityskaluston kanssa tekisivat leasing-autoihin kohdistuvista toimista
suhteellisen helppoja toteuttaa tehokkaasti. Leasing-autojen arvioitiin tarjoavan pienituloi-
sille kayttgjille mahdollisuuden uuden ja paastéttoman kaluston kayttdon korkeiden osto-
kustannuksien sijaan. Leasing-autojen suhteellisen lyhyt kayttdika voisi myds tukea kay-
tettyjen autojen markkinoita.

Vuokra-autojen arvioidaan siirtyvan nopeasti kaytettyjen autojen markkinoille, jolloin tar-
jonnan lisaaminen tarjoaisi merkittavat paastovahennyshyodyt, koska vuosisuorite on
suuri. Auttaisi erityisesti pk-yrityksia sahkopakettiautojen korkeiden hankintakustannusten
kanssa.

Valmistajien rekisterbimien ajoneuvojen todettiin kattavan osan ajoneuvojen ensirekiste-
réinneista, mutta niiden osalta ei arvioitu tiedonannossa tarkemmin mahdollisia toimenpi-
teita tai niiden vaikuttavuutta.
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Tiedonannon mukaan paastottoman yritysajoneuvokannan kysynnan nopeutuminen voisi
auttaa myos kuluttajia parantamalla kaytettyjen autojen tarjontaa markkinoilla, jolloin
my0Os paastottdmien ajoneuvojen hankintakustannukset alenisivat.

Komissio painottaa, ettd kansallisella, alueellisella seka paikallisella tasolla on jo ole-
massa toimia, joiden kautta yritysten ajoneuvokantaa voitaisiin kannustaa nollapaastoi-
syyteen. Lisaksi komissio ndkee, etta verotuksellisilla toimilla voitaisiin vaikuttaa merkitta-
vasti ajoneuvojen valintaan. Tiedonannossa on jaettu erilaisia parhaita kaytanteita ja toi-
mintatapoja muista jasenmaista, joilla on onnistuttu lisddmaan paastottomien ajoneuvojen
maaraa. Komission mukaan fiskaaliset toimenpiteet nollapaastdisten ajoneuvojen Kkiin-
nostavuuden lisddmiseksi olisivat tehokkaimpia. Komissio harkitsee perinteisten poltto-
moottoriajoneuvojen verohelpotuksen poistamista vuoden 2026 alv-saantelymuutoksen
yhteydessa.

Komissio arvioi, etta erityisesti lentokenttien ja rautatieasemien yhteydessa lyhytaikai-
sissa autovuokrauksissa olisi mahdollisuus lisata nollapaastoisten ajoneuvojen osuutta
vuokra-ajoneuvoissa merkittavastikin. Tata varten olisi kuitenkin oltava riittava latausinf-
rastruktuuri. Komissio aikoo vuonna 2025 antaa vapaaehtoisuuteen perustuvan aloitteen
nollapaastdisten ajoneuvojen lisaamiseksi lentokentilla toimivien valikoitujen vuokra-au-
toyritysten ajoneuvokannoissa.

Mahdollisissa tulevissa toimenpiteissa olisi kuitenkin otettava huomioon kustannusteho-
kas ja nopea paastéjen vahentadminen seka alueelliset ulottuvuudet ja haasteet vahem-
man kehittyneilld alueilla seka kaupunki-, maaseutu- tai syrjaisilla alueilla, mukaan lukien
latausinfrastruktuurin puutteet.

EU:n oikeuden mukainen oikeusperusta/paiatoksentekomenettely
Kyseessa on komission tiedonanto, joka ei ole oikeudellisesti sitova.
Kasittely Euroopan parlamentissa

Komission tiedonannon mahdollinen kasittely Euroopan parlamentissa ei ole viela var-
mistunut.

Kansallinen valmistelu

E-kirje on valmisteltu liikenne- ja viestintaministeriéssa yhteistydssa Liikenne- ja vies-
tintaviraston kanssa.

E-kirjeen luonnos on ollut kirjallisesti kasiteltdvana seuraavien jaostojen kirjallisessa me-
nettelyssa: 4.-10.4.2025 Liikennejaosto (EU22) ja 7.-10.4.2025 Ymparistdjaosto (EU23).

Eduskuntakasittely

Kansallinen lainsaadanté, ml. Ahvenanmaan asema
Komission tiedonannolla ei ole suoria vaikutuksia kansalliseen lainsaadantoon.
Taloudelliset vaikutukset

Komission tiedonannolla ei ole suoria taloudellisia vaikutuksia.



Muut asian kasittelyyn vaikuttavat tekijat
Asiakirjat
KOM (2025) 96 final
Laatijan ja muiden kasittelijéiden yhteystiedot
Erityisasiantuntija Elisa Vornanen, +358505116405
Erityisasiantuntija Anu Aavamaki-Tortosa, +358503100375
VAHVA-tunnus

EU/634/2024
Napsauta tahan ja kirjoita kukin tunnus omalle rivilleen

Liitteet Napsauta tahan ja kirjoita liitteet

Viite Napsauta tahan ja kirjoita viite
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