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Vaylavirasto
Trafikledsverket

Eduskunnan valtionvarainvaliokunnan
likennejaosto

Asiantuntijalausuntopyynténne 4.3.2026

Valtioneuvoston selonteko valtakunnallisesta liikennejarjestelmasuunnitelmasta
vuosille 2026—2037

Valtiovarainvaliokunnan liikennejaosto on pyytanyt Vaylavirastolta asiantuntijalausuntoa
koskien Valtioneuvoston selontekoa valtakunnallisesta liikennejarjestelmdsuunnitelmasta
vuosille 2026—-2037. Lausunnossa on pyydetty tarkastelemaan vaylaverkon korjausvel-
kaa pidemman aikavalin kehityksen nakdkulmasta, maanteiden paallystemaaran vuosit-
taista vaihtelua sekd muun keskeisen vayldomaisuuden kunnon kehittymista. Vaylavi-
rasto kiitda mahdollisuudesta tulla kuulluksi asiassa ja toteaa lausuntonaan seuraavaa,
painottuen pyydetysti vaylaverkon korjausvelkaan.

Vaylaverkon korjausvelka ja sen kehittyminen

Korjausvelka muodostuu huonokuntoisen, korjaustarpeessa olevan vayldomaisuuden
korjauskustannusten yhteenlasketusta summasta. Nykymuotoisia korjausvelkalaskelmia
on tehty saanndéllisesti vuodesta 2015 Iahtien, aikasarja on kuvassa 1.

Vuonna 2023 laskelmiin tehtiin uudistuksia, kun laskelmassa kaytetyt korjausten yksik-
kdhinnat paivitettiin voimakkaasti kohonneeseen kustannustasoon. Korjausvelka vuoden
2022 lopussa on vertailun helpottamiseksi esitetty kuvassa vanhassa ja uudessa kustan-
nustasossa.
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Kuva 1. Vdyldverkon (maantiet, radat, vesivaylat) korjausvelan kehittyminen vuosina
2015-2025 huomioiden vuonna 2020-2022 tapahtunut, merkittavat kustannustason
nousu.

Vuoden 2025 lopussa korjausvelka oli 4281 milj. euroa. Maanteiden korjausvelka oli
2639 milj. euroa, rautateiden 1631 milj. euroa ja vesivaylien 28 milj. euroa. Korjaus-
velka on kasvanut Vuoden 2025 lopussa korjausvelka oli 4281 milj. euroa. Maanteiden
korjausvelka oli 2639 milj. euroa, rautateiden 1631 milj. euroa ja vesivaylien 28 milj. eu-
roa. Korjausvelka on kasvanut hitaasti ja sen kasvua on hillinnyt viime vuosikymmenen
lopussa ja vuosina 2024-2025 saatu korjausvelkarahoitus.

Tieverkolla korjausvelkaa on merkittavasti vahaliikenteisten maanteiden paallysteiden
lisaksi maantiesilloissa. Rataverkolla korjausvelkaa on vahaliikenteisen rataverkon lisdksi
runsaasti myds paavaylaverkolla, mika aiheuttaa viivastyksia liikkenteeseen. Ratojen kor-
jausvelan hallinnan merkittavin haaste on siltojen ja turvalaitteiden ohella pitkien, vilk-
kaasti liikenndityjen linjaosuuksien peruskorjaustarve. Korjausvelan jakautuminen vayla-
verkolle ja eri omaisuuslajeihin on esitetty taulukossa 1.

Tiet Radat Vesividylat Yhteensa
Linjaosuudet 2105 1253 8 3366
Taitorakenteet 139 138 2 279
Laitteet 0 192 16 208
Varusteet 116 30 3 149
Yhteensa 2639 1613 29 4281

Taulukko 1. Vaylaverkon korjausvelan 31.12.2025 jakautuminen vaylaverkoille omai-
suuslajeittain.
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Korjausvelan kasvuennusteita on esitetty kuvassa 2. Tamanhetkisen julkisen talouden
suunnitelman mukaisella perusvaylanpidon rahoitustasolla rahoituksella (1,28 miljar-

dia vuodessa) korjausvelan ennustetaan nousevan vuoteen 2037 noin kahdeksaan mil-
jardiin euroon, parlamentaarisen liikennejarjestelmasuunnitelman mukaisella rahoituk-
sella (L12) kasvu jaa noin kaksi miljardia euroa pienemmaksi.L12.suunnitelman mukaan
perusvaylanpidon rahoitukseen tehdaan vuodesta 2030 alkaen tasokorotus, joka olisi v.
2030 460 milj. euroa. Ennen tata tasokorotusta korjausvelka kasvaa kuitenkin jo yli 5,0
miljardiin euroon vuoteen 2030 mennessa nykyisen JTS:n mukaisella rahoitustasolla. Ta-
sokorotuksenkin jalkeen korjausvelka jatkaa kasvuaan 2030-luvulla, mika kertoo vayla-
verkkojen merkittavasta lisarahoitustarpeesta.

Korjausvelan kehitys eri vaihtoehdoilla
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Kuva 2. Korjausvelan kehityksen ennusteet J75:n ja L12-rahoitustasoilla
Maanteiden korjausvelka ja paallystysmaarat

Suomena maantieverkko on laaja: 78000 km maantieverkosta on noin 51 000 km paal-
lystettyja teitd. Kuvassa 3 on maanteiden korjausvelan toteutunut kehitys vuoden 2025
loppuun saakka. Kustannustason muutoksen havainnollistamiseksi vuoden 2022 lopun
tiedot on tassakin esitetty vanhalla ja uudella kustannustasolla.
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Kuva 3. Maanteiden korjausvelan kehitys viimeisen kymmenen vuoden aikana (ostovoi-
man merkittava heikentyminen v. 2020-2022 on otettu huomioon kertaluonteisena nou-
suna vuoden 2022 luvuissa).

Maanteiden korjausvelan kasvu on johtunut padosin vahdliikenteisten paallystettyjen tei-
den ja siltojen kunnon huonontumisesta. Alla olevasta kuvasta 4 nadhdaan, etta korjaus-
velan kasvun kannalta riittava paallystysohjelma (noin 4000 km/v) on viimeisen 20 vuo-
den aikana toteutunut vain muutaman kerran, miké nakyy huonokuntoisten paallystei-
den maaran voimakkaana kasvuna (kuva 5).
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Kuva 4. Padllystysohjelmat vv. 2005-2026.

Huonokuntoisten paallystettyjen teiden maara
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Kuva 5. Huonokuntoisten pasllystettyjen maanteiden kehityshistoria

Maanteista vahaliikenteisia (alle 400 ajoneuvoa/vrk) on 46 000 km, joista erittdin vaha-
likenteisia (alle 100 ajoneuvoa/vrk) on 23 500 km. Taman vaylaverkon korjauksiin on
ilman lisd/korjausvelkarahaa osoitettavissa nykyisessa rahoitustilanteessa vain 15-20
milj. euroa vuodessa.
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Perusvaylanpidon rahoitus ja sen nakymat

Perusvaylanpidon rahoituksen (mom. 31.10.20) vaihtelu nakyy kuvassa 6. Nykyisen hal-
lituksen maaraaikaisesta investointiohjelmasta osoitetaan 568 milj. euroa korjausvelan
purkamiseen vuosille 2024-2026. Lisarahoitus kohdistetaan tieverkolle paallysteisiin ja
siltoihin.
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Lilkenteenohjaus sisaltyi ennen
vuotta 2019 likennemuotokohtaisiin
kustannuksiin

Tuleville vuosille ei viela ole jakoa vaylamuodoittain, vas e tasmentyy talousarviova steluissa
vuosittain. Kaaviossa ei ole huomioitu rahan arvon muutosta. Esimerkiksi maarakentamiser
kustannukset (MAKU-indeksi) nousivat vv. 2010-202¢ 13

Kuva 6. Talousarvioiden ja julkisen talouden suunnitelman mukainen valtion perus-
vaylanpidon rahoitus.

Talousarvion seka valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman mukaisesti vaylanpi-
dossa priorisoidaan liikenneverkon paivittaisen liikennéitavyyden vaatimat toimet, vilkas-
likenteisen ja elinkeinoelamalle merkittavan verkon kunto seka liikenneturvallisuus ja
digitalisaation tuomat mahdollisuudet. Korjausvelan kasvua pyritaan hillitsemaan yhteis-
kunnallisen vaikuttavuuden kannalta keskeisimmalla verkon osalla ja vaylien toimi-

vuus turvataan huomioiden erityisesti elinkeinoelaman keskeiset tarpeet.

Tamanhetkisen julkisen talouden suunnitelman mukaisella rahoituksella pystytaan pita-
maan vain vilkkaimman tieverkon kunto nykytasolla, muun tieverkon huonokuntoisten
paallysteiden maara jatkaa kasvua. Lahivuosien haasteena ovat lisaksi sillat, joiden kor-
jaustarpeet lisaantyvat vuosi vuodelta kun 1970-1980-luvuilla rakennetut sillat tulevat
peruskorjausikaan. Rataverkolla korjausvelkaa on vahaliikenteisen rataverkon lisaksi
runsaasti myos paavaylaverkolla. Ratojen korjausvelan hallinnan merkittéavin haaste on
pitkien vilkkaasti liikennoityjen linjaosuuksien peruskorjausten toteuttaminen oikea-aikai-
sesti.



Lausunto 7 (7)

VAYLA/1777/Vv-00.00.05/2026
6.3.2026

Liikenneverkon korjaamisen rahoitus on ennen L12-suunnitelman mukaista tasokoro-
tusta niin niukka, ettd maanteilld vain vilkkaimman verkon kunto voidaan pitaa nykyisella
tasolla jarataverkon suunniteltuja peruskorjaushankkeita joudutaan siirtdmaan tulevai-
suuteen. MikaliL12:n perusvdylanpidon rahoitustason nosto eitoteudu, vaylien korjaus-
velka kasvaa nykytilanteeseen verrattuna lahes kaksinkertaiseksi, 8 mrd. euroon, vuoteen

2037 mennessa.

Tamad asiakirja on sdhkoisesti allekirjoitettu.

Véylavirastossa asian on ratkaissut pagjohtaja Kari Wihiman ja esitellyt toimialajohtaja
Virpi Anttila.

Jakelu Eduskunta, valtiovarainvaliokunnan liikennejaosto

Tiedoksi Vaylaviraston kirjaamo

Vaylaviraston johtoryhma
Vesa Mannisto
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lisaksi maantiesilloissa. Rataverkolla korjausvelkaa on vahaliikenteisen rataverkon lisdksi
runsaasti myds paavaylaverkolla, mika aiheuttaa viivastyksia liikkenteeseen. Ratojen kor-
jausvelan hallinnan merkittavin haaste on siltojen ja turvalaitteiden ohella pitkien, vilk-
kaasti liikenndityjen linjaosuuksien peruskorjaustarve. Korjausvelan jakautuminen vayla-
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Kuva 2. Korjausvelan kehityksen ennusteet J75:n ja L12-rahoitustasoilla
Maanteiden korjausvelka ja paallystysmaarat

Suomena maantieverkko on laaja: 78000 km maantieverkosta on noin 51 000 km paal-
lystettyja teitd. Kuvassa 3 on maanteiden korjausvelan toteutunut kehitys vuoden 2025
loppuun saakka. Kustannustason muutoksen havainnollistamiseksi vuoden 2022 lopun
tiedot on tassakin esitetty vanhalla ja uudella kustannustasolla.
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Kuva 3. Maanteiden korjausvelan kehitys viimeisen kymmenen vuoden aikana (ostovoi-
man merkittava heikentyminen v. 2020-2022 on otettu huomioon kertaluonteisena nou-
suna vuoden 2022 luvuissa).

Maanteiden korjausvelan kasvu on johtunut padosin vahdliikenteisten paallystettyjen tei-
den ja siltojen kunnon huonontumisesta. Alla olevasta kuvasta 4 nadhdaan, etta korjaus-
velan kasvun kannalta riittava paallystysohjelma (noin 4000 km/v) on viimeisen 20 vuo-
den aikana toteutunut vain muutaman kerran, miké nakyy huonokuntoisten paallystei-
den maaran voimakkaana kasvuna (kuva 5).
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Kuva 5. Huonokuntoisten pasllystettyjen maanteiden kehityshistoria

Maanteista vahaliikenteisia (alle 400 ajoneuvoa/vrk) on 46 000 km, joista erittdin vaha-
likenteisia (alle 100 ajoneuvoa/vrk) on 23 500 km. Taman vaylaverkon korjauksiin on
ilman lisd/korjausvelkarahaa osoitettavissa nykyisessa rahoitustilanteessa vain 15-20
milj. euroa vuodessa.
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