Lausunto Valtioneuvoston selonteosta koskien
valtakunnallista likennejarjestelmasuunnitelmaa
vuosille 2026-2037

Pyoraliitto ry kiittdd mahdollisuudesta lausua.

1. Yleinen arvio

Selonteossa tunnistetaan kavelyn ja pyorailyn merkittava rooli kaupunkiseutujen
likennejarjestelmassa seka niiden potentiaali paastévahennysten, energiatehokkuuden,
terveyshyotyjen ja maankayton tehokkuuden ndkoékulmasta. Samalla todetaan, ettei
kestavien kulkutapojen kulkumuoto-osuus ole viime vuosina kasvanut ja etta
likkumattomuus aiheuttaa merkittavia yhteiskunnallisia kustannuksia.

Pyéraliitto katsoo, ettd analyysi on talta osin oikeansuuntainen. Ongelmaksi muodostuu
kuitenkin se, etta tunnistettu potentiaali ei nay riittavalla tavalla rahoituksessa, priorisoinnissa
eika toimeenpanoratkaisuissa.

2. Paastovahennystavoitteet, autoistuminen ja
kulkutapamuutos

Henkildautojen maara on kasvanut vuodesta 2000 noin 30 prosenttia. Suomella on EU:n
tiukimpiin kuuluva paastévahennysvelvoite (-50 % vuoteen 2030 mennessa verrattuna
vuoteen 2005). Selonteossa todetaan, etta joukkoliikenteelld, kavelylla ja pyorailylla on
keskeinen rooli tavoitteiden saavuttamisessa.

Samalla todetaan, ettd autokanta uusiutuu hitaasti eikéd sahkdistyminen yksin riita
paastovahennystavoitteiden saavuttamiseen. Paastojen vahentaminen edellyttda myos
kokonaisenergiankulutuksen vahentamista.

Kaupungistumisen jatkuessa jalankulku- ja joukkoliikennevyohykkeillda asuvien osuus
kasvaa. Tiivistyvassa kaupunkirakenteessa liikennejarjestelmaa ei voida kehittaa
siten, etta kaikkien liikennemuotojen kapasiteetti kasvaa samanaikaisesti.
Kaupunkitila on rajallinen. Henkildéautoliikenteen suorite ei voi lisdantyta kasvavilla
kaupunkiseuduilla ilman, etta se syrjayttaa kestavammat kulkumuodot.

Pyoraliitto katsoo, ettd kulkutapamuutos on valttamatdn osa paastévahennysratkaisua.
Teknologinen murros ei yksin riita.



3. Kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman rahoitus

Selonteossa todetaan, etta kestavissa kulkutavoissa on kehittdmispotentiaalia. Kavelyn ja
pyorailyn investointiohjelman rahoitusta on kuitenkin pienennetty aiemmasta tasosta.

Katuverkon kavelyn ja pyo6railyn olosuhteiden parantamiseen osoitettu valtionavustus on
keskimaarin 1,8 miljoonaa euroa vuodessa vuosina 2026-2029, joka on alle 10% siita
mita avustus on suurimmillaan ollut. Vuodesta 2030 alkaen rahoitukseen lisataan
Liikenne 12 -suunnitelman mukaisesti 2 miljoonaa euroa vuodessa.

Pydraliitto katsoo, etta rahoituksen tasoa tulee tarkastella suhteessa selonteossa
tunnistettuun kehittdmispotentiaaliin seka liikenteelle asetettuihin paasté- ja
terveysvaikutustavoitteisiin.

4. Ohjauksen hajautuminen ja toimeenpanoriski

Selonteossa todetaan, etta hallitusohjelman toimenpiteet — kuten jakeluvelvoitteen
keventaminen, polttoaineveron alentaminen, joukkoliikenteen ALV:n korotus seka kavelyn ja
pyorailyn investointirahoituksen pienentadminen vaikuttavat paastoja lisdavasti. Naiden
vaikutuksia tarkastellaan erillisissa suunnitelmissa esim. KAISU.

Kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman lisarahoitus mainitaan myds mahdolliseksi
sosiaalisen ilmastosuunnitelman yhteydessa. Ymparistdoministerién valmistelema
ilmastotoimien sosiaalisen tuen suunnitelma olisi kuitenkin pitanyt olla valmis jo kesakuussa
2025, mutta suunnitelma on edelleen kesken ja nain ollen mahdollisesta lisarahoituksesta ei
ole talla hetkella konkreettista tietoa.

Pyoraliitto katsoo, etta kestavien kulkutapojen edistaminen ei voi j3ada keskeneraisten tai
viivastyneiden suunnitelmien varaan. Liikennejarjestelmasuunnitelman tulisi sisaltéda selkeat
ja riittavat ratkaisut myos ilman viittauksia tuleviin asiakirjoihin.

5. Sosiaalinen oikeudenmukaisuus ja kulkutapamuutos

Sosiaalisen ilmastorahaston tavoitteena on varmistaa vahapaastoisen liikenteen siirtyman
oikeudenmukaisuus ja kohtuullisuus. Mikali toimenpiteet painottuvat padasiassa autokannan
uudistamiseen, jaa kulkutapamuutoksen potentiaali hyddyntamatta.

Oikeudenmukainen siirtyma tarkoittaa myds sita, etta arjen liikkuminen on mahdollista ilman
auton omistamista. Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen olosuhteiden parantaminen on
sosiaalisesti vaikuttavaa politiikkaa, joka tukee erityisesti pienituloisia kotitalouksia.

6. Liikkkumisen ohjaus ja vaikuttavuus

Selonteossa todetaan, etta verotuksen tai hinnoittelun kaltaisia ohjauskeinoja voidaan tukea
investoinneilla kestavien kulkutapojen kapasiteettiin.



Liikkumisen ohjaus on Traficomin mydntama valtionavustusmuoto ja kustannustehokas
keino vaikuttaa kulkutapavalintoihin. Sen rahoitusta tulee tarkastella osana kokonaisuutta,
jossa ohjauskeinot ja investoinnit tukevat toisiaan.

Pyoraliiton keskeiset huomiot

1.

Kavelyn ja pyorailyn rooli paastdévahennyksissa ja kaupunkiseutujen
likennejarjestelmassa on tunnistettu, mutta rahoitus ei tdysimaaraisesti vastaa tata
roolia.

Kulkutapamuutos on valttdmatdn osa paastévahennysratkaisua sahkodistymisen
rinnalla.

Kaupunkiseuduilla liikennejarjestelman kehittdminen edellyttaa tilatehokkaiden
kulkutapojen priorisointia.

Kavelyn ja pyorailyn editamis- seka rahoitusratkaisujen tulee olla selkeita ja
ennakoitavia ilman viittauksia muihin dokumentteihin ja ilman riippuvuutta
viivastyneistad suunnitelmista.

Sosiaalisen oikeudenmukaisuuden tulee sisaltad myos kulkutapamuutosta tukevat
toimet.
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