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Lausunto Valtioneuvoston selonteosta valtakunnallisesta liikennejarjestelmasuunnitelmasta vuosille
2026-2037

Pohjois-Savon liitto esittda Valtiovarainvaliokunnan liikennejaostolle
lausuntonaan Valtioneuvoston selonteosta valtakunnallisesta
liikennejarjestelmasuunnitelmasta (Liikennel12) vuosille 2026 - 2037
seuraavaa:

[ta-Suomen tilannekuva

Selonteossa on kuvattu hyvin tiiviisti Itd-Suomen erityispiirteita. Ita-Suomi on
kuitenkin kuvausta selvasti monipuolisempi myds koko Suomen kannalta
tarkeiden elinkeinoalojen osalta. Ita-Suomen erityispiirteet ja niista johtuvat
perustellut erityistarpeet eivat ndy suunnitelman tavoitteissa eika
toimenpiteissa.

Selonteossa ei ole tunnistettu, etta Itd-Suomen liikenneinfran,
saavutettavuuden ja liikennepalveluiden palvelutasot ovat lantista Suomea
alhaisemmat. Monelta osin ensimmaiset toimenpiteet saattavat Itd-Suomen
tilanteen vasta [lahemmas lantisen Suomen nykytilannetta, mutta ei edes
samalle tasolle. Itd-Suomen liikenneinfra on monelta osin vanhaa eika vastaa
nykytarpeisiin - puhumattakaan tulevista tarpeista. Korjausvelkaa on seka
maantielld etta radoilla paljon, ja se on edelleen kasvamassa. [td-Suomen
jarvisyydesta johtuen siltoja on maanteilld ja radoilla keskimaaraista
enemman; osa silloista - jopa valtateilla - on kriittisen huonokuntoisia.
Kauttaaltaan selonteossa - kuten myos Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin
yllapitamassa liikkennejarjestelman strategisessa tilannekuvassa - Ita-Suomi
ndahdaan tosiasioiden vastaisesti marginaalisena ja vahamerkityksisena
suuralueena. Itd-Suomen merkitysta Suomen kansantalouden ja erityisesti
vientitulojen kannalta vahatellaan. Valtakunnallisesti liikennejarjestelman
kehittamistarpeita tulee arvioida ja priorisoida enemman kansantalouden,
kuljetusten (my0ds raaka-aineet) taloudellisten arvojen ja arvon muodostusten
nakokulmista kuin yksinomaan liikennemaariin perustuen. Mydskaan pysyvasti
muuttuneita kuljetusvirtoja ei ole selonteossa tunnistettu.

Pohjois-Savon liitto esittdd, ettd eduskunta kiinnittéé huomiota selonteon
puutteisiin Ité-Suomen tilannekuvan osalta.
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Perusvaylanpito

Perusvaylanpidon rahoitustaso on pitkdaikaisesti ollut tarpeisiin nahden liian
alhainen. Rahoituksen niukkuudesta ovat karsineet erityisesti vahaliikenteiset
yhdystiet ja keskivilkkaat seututiet. Nama tiet ovat pinnoiltaan jatkuvasti
huonokuntoisempia ja niiden kantavuudet heikkenevat rakennekorjausvelan
jatkuvasti kasvaessa. Siltojen huonokuntoisuuden vuoksi painorajoitusuhan
alaisten siltojen maara on kiihtyvassa kasvussa. Tama on erittdin haitallista
erityisesti maa- ja metsatalouden kuljetusten kannalta, koska Itd-Suomen
olosuhteissa kiertotiet ovat pitkia ja heikentavat merkittavasti kuljetusten
kustannustehokkuutta.

Pohjois-Savon liitto esittdd, ettd eduskunta edellyttid perusvdyldnpidon
rahoituksen pysyvdd nostamista korjausvelkaa vahentdvdlle tasolle
kustannusten nousu huomioon ottaen. Tasta on tehtava paatos Julkisen
talouden suunnitelman (JTS) yhteydessd, koska lain mukaan valtakunnallinen
lilkennejarjestelemasuunnitelma on ensimmaisen vuosien osalta laadittava
JTS:n mukaisena.

Liséiksi Pohjois-Savon liitto esittdd, etté perusvéyldnpidon momentille varataan
erillinen rahoitus korjausvelkaohjelmalle, jonka toteuttamisessa erityisesti
painotetaan kriittisen huonokuntoisten siltojen ennakoivaa uusimista.

Rataverkon kehittaminen

Tavaraliikenteen muuttuneet kuljetusvirrat nakyvat selvasti Savon radalla ja
Pohjois-Savon osalta myos lisalmi - Ylivieska radalla. Selonteossa ei ole
tunnistettu Savon radan kasvaneita kuljetusmaaria ja siita johtuvia parantamis-
ja kehittamistarpeita. Savon radan valityskyky on jo nyt darimmillaan kaytossa
eika ratakapasiteettia lisdaantyville kuljetustarpeille ole.

Savon radalla on parhaillaan suunnitteilla pienia pistemaisia
parantamiskohteita (yksittdisia liikennepaikkoja, tasoristeysten poistoja ja
vahaisia kaarreoikaisuja). Ne parantavat vahaisessa madrin valityskykya, mutta
kdaytannon vaikutusta henkildliikenteen matka-aikoihin niilla ei ole.
Pikemminkin uhkana on matka-aikojen pidentyminen, kun korjausvelan
kasvaessa nopeusrajoitukset ovat todennakaisia.

Savon radan strategisesti muuttunut merkitys on tunnustettava ja
kdynnistettava kehittamistoimenpiteiden suunnittelu ml.
kaksoisraiteistaminen. Savon rata on kokonaisuudessaan Kouvolan ja
Kontiomaen valilla yksiraiteinen, mika on koko Suomen
rataliikennejarjestelman toimintavarmuuden kannalta kriittinen riskitekija
paivittaisliikenndinnin lisaksi huoltovarmuuden, kokonaisturvallisuuden ja
sotilaallisen lilkkkuvuuden kannalta. Savon radalla on poiketen Pohjanmaan ja
Karjalan radoista kriittisina pullonkauloina myds tunneleita.

Savon radan ja Karjalan radan valilla ei ole sahkdistettya poikittaisrataa, mika
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sekin on kriittinen riskitekija hairittilanteissa koko Suomen raideliikenteen
toimintavarmuuden kannalta. Pohjois-Savon kautta kulkee itdaan kaksi
poikittaista rataa: Siilinjarvi - Viinijarvi - Joensuu ja Pieksamaki - Varkaus -
Joensuu radat. Siilinjarvi - Joensuu rata kuuluu EU:n TEN-T -verkkoon, minka
vuoksi sita tulee parantaa ja sahkoistaa. Sahkoistaminen avaisi
katkeamattoman yhteyden Karjalan radalta my&s Pohjanmaan radalle ja
esimerkiksi Kokkolan satamaan. Pieksamaki - Joensuu radalla on
tavaraliikenteen lisaksi henkil6liikennetta, milla perusteella myds se tulee
parantaa ja sahkoistaa.

Pohjois-Savon liitto esittdd, ettd eduskunta kiinnittéé huomiota Savon radan
kasvaneeseen strategiseen merkitykseen ja siitd aiheutuviin pikaisiin
kehittdmistarpeisiin sekd korostaa poikittaisratojen korjaus- ja
sdhkdistdmistarpeita koko Suomen raideliikennejdrjestelmdn
toimintavarmuuden parantamiseksi.

[ta-Suomen pdavdylien kehittaminen

[ta-Suomen valtateilld - Pohjois-Savossa valtateilla 5 ja 9 - on paljon
parantamis- ja kehittamistarpeita. Molemmat valtatiet ovat osin edelleen siina
tilassa kuin ne alun perin on rakennettu vuosikymmenia sitten. Jarvisyydesta ja
makisyydesta johtuen Ita-Suomessa valtatietkin ovat mutkaisia ja kapeita
eivatka nykyolosuhteet vastaa taman paivan esim. sujuvuus- ja
turvallisuusvaatimuksia eivatka sotilaallisen liikkkuvuuden tarpeita. Molemmilla
valtateilla on kriittisen huonokuntoisia siltoja ja paikoin kaksiajorataisuudesta
johtuen ohitusmahdollisuuksia ei ole. Molemmilla valtateilla on myds jaksoja,
joissa paavaylaasetuksen tavoitteet eivat toteudu mm. nopeustavoitteen
osalta.

Pohjois-Savon liitto esittdd, ettd eduskunta kiinnittéé huomiota Itd-Suomen
pddvdylien palvelutason jélkeenjéiéineisyyteen ja ettd Itd-Suomen pddvdyliit
tulee kehittdd palvelutasoltaan yhdenmukaisemmaksi muuhun Suomeen
verrattuna.

TEN-T -verkon kehittdminen

Merkittava osa Ita-Suomen paavaylista kuuluu TEN-T kattavaan verkkoon,
mutta Saimaan syvavaylaa lukuun ottamatta TEN-T ydinverkkoon ei kuulu
muuta. Viitostien ja Savon radan muodostama Viitoskaytava ei ole vain
kansallisesti merkittava vaan myos kansainvalisesti merkittava liikennekaytava.
Viitoskaytavasta TEN-T -verkkoon kuuluvat talla hetkella valtatie 5, Savon rata,
Kuopion lentoasema ja Kuopion kaupunkisolmu. Poikittaisyhteyksina Pohjois-
Savossa Viitoskaytavaan yhtyvat valtatie 9, Siilinjarvi - Viinijarvi - Joensuu rata
ja lisalmi - Ylivieska rata. On siis kaikki perusteet, etta Viitoskaytavan TEN-T -
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statusta nostetaan kattavasta verkosta ydinverkkoon, kun TEN-T asetusta
seuraavan kerran tarkastellaan. Suomessa on talla ydinverkossa etela-
pohjoissuuntaisesti vain yksi rata ja yksi valtatie. Viitoskaytavasta poiketen ne
eivat ole samassa maastokaytavassa.

[ta-Suomen kattavan TEN-T verkon kytkeytymista ydinverkkoon ja
eurooppalaisiin liikennekaytaviin tulee maaratietoisesti kehittaa mm.
rannikkosatamiin koko matkalta molemminsuuntaisesti maaranpaihin.

Pohjois-Savon liitto esittdd, ettd eduskunta kiinnittéé huomiota tarpeeseen
kehittdd kattavan verkon kytkeytymisté ydinverkkoon ja eurooppalaisiin
liikennekdytdviin. Liséksi eduskunta toteaa, etté Suomessa on tarve toiselle
eteld-pohjoissuuntaiselle TEN-T -ydinverkolle, joka on valtatien 5 ja Savon
radan muodostama Viitoskdytévdi.

Saimaan vesiliikenne

Saimaan sisavesiliikenne on kasvavasti erittain merkittava osa Kaakkois-
Suomen metsateollisuuden raakapuulogistiikkaa, minka vuoksi
sisavesiliikennetta on kehitettava koko Vuoksen vesistoalueella Saimaan
kanavan kayttotilanteesta riippumatta. Uiton ja proomukuljetusten
lisadantyminen edellyttaa, ettd maantieyhteydet pudotuspaikoille,
terminaaleihin ja satamiin ovat raskaiden puukuljetusten edellyttamassa
kunnossa.

Pohjois-Savon liitto esittdd, ettd eduskunta kiinnittéé huomiota Saimaan
sisévesiliikenteen merkitykseen metsdteollisuuden raakapuulogistiikan
kannalta ja ettd raakapuulogistiset kuljetusketjut vaativat toimenpiteitd myds
maantieverkolla.

Digitaalinen saavutettavuus

[td-Suomessa on paljon puutteita mobiiliverkkojen toimivuudessa ja peitossa
seka laajakaistayhteyksien saatavuudessa ja kapasiteetissa. Huono
laajakaistaverkon kattavuus ylikuormittaa mobiiliverkkoa. Tilanne on nailtakin
osin Ita-Suomen maakunnissa keskivertoa heikompi, ja vaatii pikaista
korjaamista myds huoltovarmuus-, turvallisuus- ja yhteiskunnan
toimintavarmuusperusteilla.

Yhteyksien puuttuminen, katkeaminen tai toimintaepavarmuus aiheuttaa
lisadntyvassa maarin ongelmia elinkeinojen harjoittamiselle ja logistisille
kuljetusketjuille erityisesti maatalous-, metsatalous- ja elintarvikesektoreilla.
Kasvavat ongelmat koskevat seka raaka-aine- etta tuotekuljetuksia. Ita-
Suomen itdrajan laheisilla alueilla ongelmat korostuvat seka ihmisten etta
yritysten kannalta.
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Pohjois-Savon liitto esittdd, ettd eduskunta kiinnittdd huomiota
vdlttdmdttomddn tarpeeseen saada Itd-Suomen digitaalinen saavutettavuus
samalle tasolle kuin muualla Suomessa.

Vaikutusarvioinnin kehittdminen

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelmat vaikutusten arviointi
tapahtuu SOVA-lain mukaisesti. SOVA-laissa on paljon piirteita, jotka eivat sovi
lainkaan Liikennel2-suunnitelman kaltaisen strategisen suunnitelman
vaikutusten arviointiin. Suurin rasite on hyvin hankeldahtéinen vaikutusten
arviointi, vaikka Liikennel2:ssa ei paateta yksittaisista hankkeista eika
yksityiskohtaisesti muistakaan toimenpiteista.

[ta-Suomen maakuntaliitot ovat suunnitelmaluonnoksesta antamissaan
lausunnoissa esittaneet, etta lakia liikkennejarjestelmasta ja maanteista
muutettaisiin siten, etta arviointi ei tapahtuisi SOVA-lain mukaisesti, vaan siita
saadettaisiin lilkennejarjestelmalaissa. Tama mahdollistaisi tdsmallisemman
arvioinnin kohdentamisen nimenomaan liikennejarjestelman ja sen
kehittamisen kannalta strategisesti olennaisiin ja merkittaviin vaikutuksiin.
Liitot ovat kiinnittaneet huomiota erityisesti siihen, etta talla hetkellda mm.
aluekehitys-, aluetalous-, aluerakenne- ja saavutettavuusvaikutukset jaavat
liilan vahaiselle huomiolle.

Pohjois-Savon liitto esittdd, ettd eduskunta edellyttdd lain
liikennejdrjestelmdistd ja maanteisté muuttamista edelld esitetylld tavalla.

Lausunnon on valmistellut maakuntainsinooéri Patrick Hublin. Myds han antaa
tarvittaessa lisatietoja lausunnosta.

27.2.2026

Maakuntajohtaja Tytti Maatta

Lausunto on sahkdisesti allekirjoitettu asianhallintajarjestelmassa.
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