Hallituksen esitys Eduskunnalle Pohjois-Atlantin j&avartion taloudellisesta tuesta tehdyn
sopimuksen voimassaolon lakkauttamisen hyvaksymisestd, ihmishengen turvallisuudesta

merellda vuonna 1974 tehdyn kansainvalisen yleissopimuksen

hyvaksymisestda ja sopimusmuutosten

liitteen muutosten

lainsdadannon alaan kuuluvien maaraysten

voimaansaattamista koskevaksi laiksi seka laiksi merilain 6 luvun muuttamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessa ehdotetaan, ettd eduskunta
hyvaksyis Pohjois-Atlantin jéévartion
talouddlisesta tuesta Washingtonissa 4
pavana  tammikuuta 1956 tehdyn
sopimuksen  voimassaolon  lakkauttamisen.
Suomi  liittyi  sopimukseen 17  pédvana
helmikuuta 1972 sen jédkeen, kun eduskunta
oli hyvaksynyt sopimuksen erédt maaraykset
30 paivana marraskuuta 1971 ja tasavallan

resdentti  oli p&ittanyt 17 pdvana
el mikuuta 1972 sopimuksen
hyvaksymisesta.

Koska ihmishengen turvalisuudesta merella
vuonna 1974  tehdyn  kansainvdisen
yleissopimuksen  liitteeseen 5 pdivana

joulukuuta 2000 tehdyilld muutoksilla on
tarkoitus uudistaa Pohjois-Atlantin
jéévartiota ja sen rahoitusta koskevat
daraykset,  Pohjois-Atlantin j&&vartion
tdouddlisesta tuesta tehdyn sopimuksen
osgpuolten on tarkoitus julistaa sopimuksen
soveltaminen padityneeks. Tamédn vuoks
ehdotetaan, ettd  eduskunta  antais

suostumuksen  sopimuksen  voimassaolon

lakkauttamisdlle.
Esityksessé ehdotetaan myds, etta eduskunta
hyvéksyis  ihmishengen  turvalisuudesta

merella vuonna 1974 tehdyn kansainvédisen
yleissopimuksen liitteen V lukuun 5 péivana

joulukuuta 2000  teh MUUtOkSet.
Eduskunnan  hyvéksyttavaks  ehdotetaan
myos laki eddla mainitun  sopimuksen
I||tteeﬁeen tehtyjen muutosten lainséddannon

uuluvien méaraysten
v0| mmthM| sesta. Esityksessa
ehdotetaan lisdks merilakiin  lisitévaks

sdannoksa auksen padlikon turvaliseen
navigointiin liittyvista velvollisuuksista
Ehdotetut lait on tarkoitettu tulemaan
voimaan tasavalan presidentin asetuksella
séidettdvand gankohtana samaan aikaan
kuin ihmishengen turvdlisuudesta merella
tehdyn yleissopimuksen muutokset tulevat
kansainvdisesti  voimaan 1 pédivana
heindkuuta 2002.
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YLEISPERUSTELUT

1. Nykytila ja ehdotetut muutokset

Kansainvélinen yleissopimus ihmishengen
turvaamisesta merella alekirjoitettiin
Lontoossa 10 péivana kesdkuuta 1948 (SopS
24/1953), jdjempand@ wvuoden 1948
yleissopimus. Vuoden 1948 yleissopimuksen

korvas Lontoossa 17 f)ajvéna kesakuuta

1960 tehty vastaava yleissopimus (SopS
33/1965), jdjempand vuoden 1960
yleissopimus, jonka puolestaan korvas

Lontoossa 1 péivana marraskuuta 1974 tehty
yleissopimus.  Ihmishengen  turvalisuudesta
merdla vuonna 1974 tehty kansainvéinen
yleissopimus (nternational Convention for
the Safety of Life at Sea), jdjempana SOLAS
yleissopimus, tuli Suomessa voimaan vuonna
1981 (SopS 11/1981).

Vuoden 1948 yleissopimuksen liitteen V
luvun 5 ja 6 s&antoon sisaltyivat médraykset
Pohjois-Atlantin jéavartiopalvelusta
Kyseisssa sdanndissa  sopimushallitukset
gtoutuivat  yllgpitamdan  jévartiota  ja
jééolosuhteiden tutkimus- ja
havaintopavelua Pohjois-Atlantilla
Amerikan Yhdysvatojen hdlitus suostui
huolehtimaan jéévartiopalvelusta,
jédsuhteiden tutkimisesta ja niitd koskevien
havaintojen tekemisestd seké niisté saatujen
tietojen levittdmisesta Niiden
sopimuspuolten  halitukset, joita paveu
erityisesti  koskee, Stoutuivat osallistumaan
jé&vartiopalvelun  yll&pitdmisen aiheuttamiin
kustannuksiin. Vuoden 1948
yleissopimuksen liitteen V luvun 5 ja 6
sdantoon  sisdtyneet madréykset  Pohjois-
Atlantin jéévartiopalvelusta, sen
toimeenpanosta ja kustannuksista on sirretty
[&hes muuttamattomina ensin vuoden 1960
yleisopimukseen  ja dttemmin SOLAS
yleissopimukseen.

Vuoden 1948 yleissopimuksen  Pohjois-
Atlantin  j&&vartiota koskevien saantdjen
mukai sesti paétettiin sopia
sopimusosapuolten  avustuksen  suuruudesta
jé&vartion yllgpitdmiseks. Washingtonissa
tehtin 4 pavand tammikuuta 1956
Alankomaiden, Amerikan Yhdysvaltojen,
Belgian, Ison-Britannian ja Pohjois-Irlannin

Y hdistyneen Kuningaskunnan, [talian,
Kanadan, Krelkan, Norjan, Ranskan, Ruotsin
ja Tanskan kesken sopimus Pohjois-Atlantin
jéévartion taloudellisesta tuesta (Agreement
Regarding Financial Support of the North

Atlantic Ice Patral), jdjempana
jaavartiosopimus. Sopimukseen  liittyivéat
my6hemmin  Espanja, Israd, ani,
Jugodavia, Liberia, Panama, san

liittotasavdta, Puola ja Suomi. Suomi liittyi
jé@vartiosopimukseen 17 paivana helmikuuta
1972 sen jdkeen, kun eduskunta oli
hyvaksynyt 30 paivana marraskuuta 1971
sopimuksesta aiheutuvat vuotuiset kulut ja

tasavallan presidentti oli paittanyt 17
pdvand hemikuuta 1972  sopimuksen
hyvaksymisesta (SopS 12/1972).

Jadvartiosopimuksen mukaan, koska

Amerikan Yhdysvalat on sitoutunut Pohjois-
Atlantin j&&vartiotoiminnan jatkamiseen, on
tarpeen madréta sopimuspuolten avustusten
suuruus jéévartion yll8pitémiseks.
Jéavartiosopimuksen 1 artiklan  mukaan

jokainen  sopimuksen  osgpuoli antaa
jéévartion yll&pitémiseks vuosittain
summan, joka madrdtdén sen suhteen

mukaan, mikda osapuolen niiden dusten
kokonaisbruttovetoisuudella, jotka j&&aikana
kulkevat jéévartion vartioimien
jéévuoridueiden  kauttay, on  sopimuksen
kaikkien osgpuolten j&daikana jaédvartion

vartioimien jaavuorialueiden Kautta
kulkevien alusten yhteiseen
kokonai sbruttovetoi suuteen.

Kansainvdisen merenkulkujéarjeston  IMOn
meriturvalisuuskomitea (Maritime Safety
Committee, MSC) hyvéksyi 72. istunnossaan
toukokuussa 2000 muutoksa SOLAS
yleissopimuksen liitteeseen ja vahvisti ne 73.
iunnossaan 5 péivand joulukuuta 2000
paatodausamala MSC.99(73). SOLAS
yleissopimuksen liitteen merenkulun
turvdlisuutta koskeva V luku uusitaan
kokonaan ja sen 6 sanndlla muutetaan
jéévartiopalvelua  koskevia — sa@nnoksia
Uusitun V luvun liitteend ovat mééréykset
jéévartiopavelun hoidosta ja rahoituksesta
Amerikan  Yhdysvdtojen hdlitus jatkaa
eddleen Pohjois-Atlantin  jé@vartiopavelun



hoitamista Jadvartiosopimuksessa
noudatettava sopimusosapuolten keskindisten

alusmaérien suhteeseen perustuva
taloudelinen tuki muutetaan
jéévartiopalvelujen toddlisen kayton

perusteella méaraytyvaks.
SOLASyleissopimuksen liitteen uuditun 'V
luvun 6 s&8nNnon voimaantulo  eddlyttda
siten, etta ja@vartiosopimus lakkaa. SOLAS
yleissopimuksen liitteen uusittu V luku tulee
voimaan 1 pévana heindkuuta 2002
Irtisasnomista koskeva j&avartiosopimuksen
11 artikla e sten sovedlu kyseisten SOLAS
yleissopimuksen  muutosten  voimaantulon
akatauluun. Vadtiosopimuksen pasttyminen
voi tapahtua valtiosopimusoikeutta koskevan
Wienin yleissopimuksen (SopS 33/1980) 54
artiklan mukaan paits sopimusmaaraysten
perustedlla, my6s osapuolten suostumuksella.
Vdtiosopimus voi dten  padttyda milloin
tahansa kaikkien osapuolten suostumuksdlla
sen jdkeen, kun asasta on neuvoteltu
muiden sopimusvaltioiden kanssa.
Jédvartiosopimuksen osapuolet voivat siten
paéttéd sopimuksen, kun dihen saadaan
kaikkien sopimuspuolten suostumus.
Sopimusosapuolten pyrkimyksena on pééttea
jéavartiosopimus ennen SOLAS
yleissopimuksen liitteen V' luvun muutosten
kansainvdista voimaantul oa.

IMOn meriturvalisuuskomitea p&tti  73.
istunnossaan joulukuussa 2000 myds muista
muutoksista SOLASyleissopimuksen
liitteeseen. Muutokset koskevat
yleissopimuksen liitteen lukuja 11-1 (rakenne
— osadoiminen ja vakavuus, koneisto ja
séhkdlaitteet), 11-2 (rakenne - paontorjunta),

V  (merenkulun turvdlisuus), IX (austen
turvallisuug ohtaminen) ja X
(suurnopeusaluksia koskevat

turvallisuusmaaraykset).

SOLASyleissopimuksen liitteen 11-1, 11-2,
V, IX ja X lukuun joulukuussa 2000 tehdyt
muutokset  katsotaan  sopimuksen  VIII
artiklan perustedla hyvaksytyiks 1 péivana

tanmikuuta 2002, jolle  niita  gihen
mennessi ole vastustanut 13
sopimuspuolista  ta sopimuspuolet,  joiden
yhteenlaskettu osuus maailman
kauppala'vaston tonnistosta on yli 50
rosenttia. muutokset  katsotaan

yveksytyiks, ne tulevat voimaan 1 péivana
heingkuuta 2002, lukuun  ottamatta

sopimushallituksia, jotka ovat vastustaneet
muutosta ja jotka evd@t ole peruuttaneet
vastustustaan.  IMOn  ilmoituksen  mukaan

muutokset tulevat voimaan 1  heindkuuta
2002.

Suomi on joulukuussa 2001 ilmoittanut
noctilla IMOn péasihteerille, ettel se voi
vield téssa vaiheessa hyvéksyda SOLAS
yleissopimuksen liitteen muutoksia, koska ne
tigtyilta osin ovat ridiriidassa voimassa
olevan lainsdadannbn  kanssa.  Lisdks
nootissa on ilmoitettu, ettd Suomen
tarkoituksena on peruuttaa vastustuksensa ja
siten hyvéksyd muutokset, kun niille on saatu
asanmukainen vationssanen hyvaksynta ja
voimassa olevaan lainséédantdéon on tehty
tarvittavat muutokset.

2. Esityksen tavoitteet

Estyksdla pyydetdan eduskunnan
hyvaksyntaa SOLASyleissopimuksen
litteen V lukuun tehdyille muutokslle niin,
eftd sopimusmuutokset voisivat tulla myos
Suomessa voimaan 1 pédivana heindkuuta
2002, niin kuin kansainvdlisesti on sovittu.
Samala merilakiin  (674/1994) lisittéisin
SOLASyleissopimuksen  liitteen V' luvun
mukaiset duksen padlikon  turvalista
navigointia ja vaaralmoitusten tekemista
koskevat velvollisuudet. Estyksdla
pyydetd&n myGs eduskunnan hyvaksyntda
iaavartlosoplmuksen voimassaolon
akkauttamisdlle jota SOLAS
yleissopimuksen  uudet  Pohjois-Atlantin
jé@vartiota koskevat mééraykset kdytannossa
edellyttavét.

3. Esityksen vaikutukset

Estyksdla e ole organisagtio- ta
henkilostovaikutuksa — elka  merkittavia
vationtaloudellisa vaikutuksa Suomi on
vuosittan maksanut taouddlista tukea j&&
vartiosopimuksen  perustedla 10 000—15
000 euroa. Suomen lipun dla purjehtivien
dugen liikkenndinti  j&&vartioduedla on
viime vuosna vahentynyt. SOLAS
yleissopimuksen liitteen uuden V luvun 6
s8annon mukaiseen jarjestelyyn sirtyminen
dentais entisestd&n Suomen vuosittaisa

maksuja. Uuden \% luvun
navigaatiojarjestelmia ja -laitteistoja
koskevat maaraykset aiheuttavat
lisdkustannuksia varustamoille.

Meriturvalisuuden parantaminen vahentéd
audiikenteestd meriympéristolle aiheutuvaa
vaaraa.



4. Asian valmistelu

Hallituksen esitys on  laadittu  virkatyona
liikenne- ja viestintaministeri6ssa
yhteistydssa  merenkulkulaitoksen  kanssa

Esityduonnoksesta on  pyydetty lausunto
ulkoasianministeriOlta, okeusminigeriota,
Sisdasanministerion rgavartio-osastolta,
puol ustusministeriolta, kauppa- ja
teollisuusministeriolta,

ympéristioministeriolta, Ahvenanmaan
maakuntahal lituksalta, IImatieteen

laitoksdlta, Suomen Varustamoyhdistykselta,
Alands Redarforening'ilts,
Rahtiausyhdistykselta, Suomen
Laivanpédlysoliitolta,

Suomen  Konepddlygtoliitolta,  Suomen
Merimies-Unioniltay ESL-Shipping Oy:ltg
Suomen Matkustgjdaivat ry:Ita, Teollisuuden
ja Tyonantgien Keskudiitolta, Suomen
Satamadliitolta, Suomen
Ammettikalastgdiitolta, Suomen
Vendlyliitoltaja Suomen Purjehtijdiitolta

Lausunnon ovat antaneet
ulkoasanministerio, Ssdasanministerion
rgjavartio-osasto, puolustusministerio,
ympéristoministerio, Ahvenanmaan
maakuntahallitus, lImatieteen laitos, Suomen

Varustamoyhdistys, Alands Redarférening,
Rahtialusyhdistys, Suomen
Laivanpadlystoliitto, Suomen

Konepadlygdliitto, Suomen Satamdiitto ja
Suomen Vendlyliitto. Saadut lausunnot on
pyritty  ottamaan  huomioon  esityksen
viime geyssi.



YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1. SOLAS-yleissopimuksen
liitteen muutokset

I1-1 luku Rakenne — osastoiminen ja
vakavuus, koneisto ja sahkolaitteet

Uuddla 3—5 sdnndlla kielletddn asbestin
kaytt6 austen rakenteissa, koneistossa,
séhkolaitteistoissa ja varusteissa Uusien
ashestia sisdtdvien materiadlien kayttd on
kielletty lukuun ottamatta erdita korkeissa
lampdtiloissa  kaytettéavia  erigeita ja
vesitiiviitd liitoksa Suomessa  on
kemikadlilain  (744/1989) nojala kidletty
asbestin ja asbestipitoisen tuotteen vamistus,
maahantuonti, myyminen ja  kayttoon
ottaminen  edtd  poikkeuksa  lukuun
ottamatta (valtioneuvoston péétds 852/1992).

[1-2 luku Rakenne — palosuojelu,
palonhavaitseminen ja palonsammutus

Palontorjuntaa koskeva luku on uudistettu
kokonaisuudessaan. Saann6t on  jarjestetty
uuddleen, ja lukuun on sslytetty erdita
vakiintuneta tulkintoja, kuten saunojen
pal oturvallisuusvaatimukset. Laitteiden
tarkemmat vaatimukset on Sirretty erilliseen
pakolliseen FSS-koodiin (I nternational Code
for Fire Safety Systems,
ﬁd oturvalisuugérjestelmakoodi). Tuotteiden
yvaksyntda ja testausta koskevat asiat ovat
palokoekoodissa €li FTP-koodissa (Fire Test
Procedures Code), joka tuli pakolliseks
vuonna 1998. Sovedtamiss&antoon lisitiin

olemassa olevia duksia.
V luku Merenkulun turvallisuus

1 s&anto. Soveltami sala. SOLAS
yleissopimusta sovelletaan  yleensd  vain
kansainvaliseen meriliikenteeseen.
Merenkulun turvallisuutta koskevaa V lukua
oveletaan  kuitenkin  kaikkiin  duksin
kakilla matkoilla lukuun ottamatta sota-
auksa ja yksnomaan Pohjois-Amerikan
Isdilla javilla ja niihin liittyvilla vesdueilla

liikenndivia duksia, jolle luvussa
nimenomaan toisn maarda. Nan ollen myos
kotimaan liikenteessa olevat alukset kuuluvat
luvun sovetamisdan piiriin.

Luvun soveltamisdlaan on tehty erditd
muutoksia. Sota-aluksen méarittelya on
tdsmennetty gpualuksilla. Lisiks
sovetamisdan  ulkopuoldle on  rgattu
sopimushallituksen omistuksessa tai kdytGssa
olevat alukset, joita kaytetdén yksinomaan ef-
kaupdlisin julkigin pavduihin.
Soveltamisdan ulkopuoldle jdvia duksa
kuitenkin kehotetaan liikenndimédan V luvun
kanssa yhteen sopivalla tavalla aina, kun se
on tarkoituksenmukaista ja mahdollista.
Séntoon  on  lisdity  sopimushallituksen
halinnolle mahdollisuus pééttdd, missa
méarin  lukua sovellgtaan dukdgin, jotka
liikenndivét yksinomaan sopimushallituksen
ssdslla  dueveslla Sopimushdlituksen
hdlinnon tulee mé&éritedla missa méin V
luvun  navigaatiojdrjestelmida ja -latteita
koskevia séant6ja 15—28 e sovelleta dle
150  bruttovetoisuutta  oleviin auksin
matkasta riippumeatta, dle 500
bruttovetoisuutta  oleviin - duksin, joita @
kéytetd kansanvdislla matkoilla, seka
kalastusaluksiin.

Suomessa on tarkoitus rgjoittaa nykyisen
kaytannon mukai sesti erdiden
navigeetiojarjestelmia ja —laitteita koskevien
vaatimuksen soveltamista ulkomaan ta
kotimaan  liikenteessi  oleviin  pieniin
aluksiin. Asiasta ehdotetaan méaréttavaks
merenkul kulaitoksen paéatoksella
Valtuutussédnnokset ehdotetaan otettaviks
voimaansaattamidakiin.

2 saantd. Maaritelmat. Lukuun on otettu
auksen rakennusvaiheen, merikartan ja
merenkulkualan  julkaisun sekd auksen
méaaritel mét.

3 saantd. Vapautukset ja vastaavuudet.
Lukuun on lisdtty uus sdéntd, jonka mukaan
sopimusvation  hdlinto  voi  tietyissA
tapauksissa myontéd yleisd poikkeuksia ta
odttaisa ta ehdollisa vapautuksa ta
vastaavuuksia erdista austen varusteita
koskevista mééarayksista. Yleinen poikkeus



gdisa navigointilaitteistoja ~ koskevista
vagtimuksista voidaan myontéd auksdle,
jolla e ole mekaanista kuljetuskoneistoa.
Osittaisa ta ehdollisa vapautuksa ta
vastaavuuksia voidsan myontdd, kun austa
kéytetédn matkalla, jolla auksen suurin
etaisyys rannikosta, matkan pituus ja luonne,
tavalisten merenkulun vaarojen puuttuminen
ja muut turvalisuuteen vakuttavat seikat
ovat sdlaiset, ettd V luvun tdysméérainen
soveltaminen  olis  epamidekdsta ta
tarpeetonta, jos hallinto on ottanut huomioon
vapautusten ja vadtaavuuksien mahdolliset
vakutukset muiden austen turvallisuuteen.
Vapautuksista ja  vastaavuuksista on

vuodittain ilmoitettava  Kansainvdisdle
merenkulkujarjestdlle IMOlle.

Meilan 1 luvun 8 8n mukaan
merenkulkulaitos VoI myontéé

yksittéistapauksessa  poikkeuksia merilain
nojalla annettujen séénndsten ja madrdysten

vaatimuksista. V oimaansaattamid akiin
ehdotetaan  otettavaks  vatuutussaannos,
jonka mukaan  merenkulkulaitos  void

myontéad SOLASyleissopimuksen liitteen V
luvun 3 s@8non 1 ja 2 kohdan mukaisa
vapautuksiatai vastaavuuksia.

4 saantd. Merenkulkuun liittyvat varoitukset.
Uudessa séanndssa maarataan
sopimushallituksen toimenpiteista sen
varmigtamiseks, ettéd kun jostakin |éhteesta
saadaan luotettava tieto vaarasta, se on
viipymétta vaitettava niille, joiden etua asa
koskee.

Merenkulkulaitoksesta annetun lain
(13/1990) 2 8:n mukaan merenkulkulaitoksen
tehtdvana on ryhtya merenkulkua ja muuta
vesliikennetta  edigtéviin,  turvaaviin  ja
jarjestéviin  toimenpiteigin. Merenkulkulaitos
vastaa hétd- ja turvalisuusradioliikenteesta
yllgpitamdla Turku Radiota. Sen tehtévand
on varmistaa hétéradioliikenne ja huolehtia
radioturvalisuudiikenteestd, johon kuuluvat
merenkulkuvaroitukset, séétiedot ja
liikennellmoitusten antaminen
merenkulkijoille.

5 sdantd. SAdpalvelu ja sdavaroitukset.
S&antd vastaa nykyista V luvun 4 s8ant6a.
Sopimushallitukset  Sitoutuvat  edistdmaan
sadtietojen  kerd@mistd duksissa  niiden
ollessa merdla ja jajestamédn niiden
tarkastamisen, levittdmisen ja vahtamisen
merenkulkua parhaiten hyodyttavala tavalla
Hallintojen on edigtettava tarkkuudeltaan
korkealuokkaisten kojeiden kayttda aluksissa
seka huolehdittava gSiitd, ettd kojeet voidaan

pyydettdessa tarkastaa.

Sopimushallitukset Stoutuvat
kansainvdliseen yhteistyéhon muun muassa
adusten varoittamiseks  kovista tuulista,
myrskyistd ja trooppissta myrskyistd ja
meriliikentedle sovetuvien s&dtiedotuksien
lahettamiseks  véhintédn kaks  kertaa
paivassa. Sédtiedotusten tulee sisdltéd tietoa,
andyysga, vaoitukda ja ennudteita
valitsevasta  sé8dtg, adlokosta ja
jédtilanteesta.  Listks on  laadittava
julkaisuja, jotka voivat olla vattémattomia
merell& Suoritettavalle tehokkaalle
iimatietedlisdle tydlle ja mikdli mahdollista
huolehdittava  pavittdsten  sédkarttojen
julkaisemisesta ja niiden  pitdmisesta
[éhtevien dusten saatavissa. Aluksia pyritéan
saamaan mukaan osalistumaan
sddhavaintojen tekemiseen ja tallentamiseen
Sten, ettel sddhavaintojen  vdittamisesta
aheudu kustannuksa nélle aukslle
Maksuttomuuden vaatimus on kokonaan
uus. Aluksia kehotetaan myds ilmoittamaan
[&heisyydessa oleville aukslle ja
rannikkoasemille, milloin - ne havaitsevat
trooppisen myrskyn tai tuulen nopeuden
olevan 50 solmua (10 boforia) tai enemman.

Suomessa merisdgpalveluista vastaa
IImatieteen laitos (laki ilmatieteen laitoksesta
585/1967). lImatieteen laitoksen tehtavana
on hankkia luotettavaa tietoa Suomen
ilmastosta ja hoitaa <sa8palvelu ottaen
huomioon erityisedti maamme
einkeinoddmén ja yleisen turvalisuuden
vaagtimukset (1 8). Merisédtiedotuksia
annetaan nykyisin viis kertaa vuorokaudessa
suomen ja ruotsnkidislla Ylegadion
kanavilla seké englanniks Turku Radiossa.

6 saant®. Jaavartiopalvel u. Pohjois-Atlantin
jé&vartiopdvelua koskevilla mééraykslla
korvataan V luvun nykyiset 5 ja 6 saanto.
Uuden V luvun liitteena ovat madréykset
jéévartiopavelun hoidosta ja rahoituksesta.
Amerikan  Yhdysvatojen halitus jatkaa
eddleen Pohjois-Atlantin  j&&vartiopalvelun
hoitamista. Jédvartiosopimuksessa
noudatettava sopimusosapuolten keskindisten
alusméadrien suhteeseen perustuva
talouddlinen  tuki  muutetaan  liitteen
méiarayksen mukaan jdavartiopavelujen
todellisen kayton perusteela mééraytyvaks.

7 saanto. Etsintd- ja pelastuspalvelut. 8
saantd. Hengenpelastuksen viestimerkit.
Nykyistd V luvun 15 sS8antba odgttain
vastaavan sé&nndn mukaan sopimusvaltio
dgtoutuu dihen, ettd se ryhtyy kakkiin



tarpedlidin toimenpiteisin rannikon
vavomiseks ja oman maan rannikolla
merihédéssa olevien henkil6iden
pelastamiseks. Né&ihin toimenpiteisin tulee
kuulua sdlaigen

meriturvdliwusjérjeﬂelylim [uominen,
kayttaminen ja  yll&pitaminen,  jotka
meriliikenteen vilkkaus ja merenkulun vaarat
huomioon ottaen katsotaan mahdollisks ia
vadttdméttomiks. Toimenpiteiden tulee dlla
riittdvia merihddassd olevien henkiltiden
pakalisamiseks ja pelastamiseks. Luvun 8
sdannon mukaan sopimushallitukset
Stoutuvat varmistamaan, ettd etsntad- ja
pelastuspalvelut  kayttdvat  etsnté-  ja
pel astustoiminnassaan hengenpel astuksen
viestimerkkga |&hettdessadn viestgja
merinédassi oleville aukslle tai henkildille.
Suomen meripelastuksesta s8adetdan
meripelastudaissa  (1145/2001). Johtava
Egeg)pelastuwi ranomainen on ragavartiolaitos
9 saantd. Merenmittauspalvelut. Uudessa
sédnndssa  méardtédn  sopimushallituksen
velvollisuuksista merenmittauksen  hyvan
tason varmistamiseks. Sopimushallitusten on
muun muassa varmistettava merenmittausta
koskevien tietojen keruu ja kokoaminen seka
merenkulun turvalisuuden kannata
vattaméttomien merenkul kutietojen
julkaiseminen, levittéminen ja
gantasai staminen. Sopimushal litukset
Stoutuvat myds koordinoimaan
toimenpiteensa siten, etta merenmittausta ja
merenkulkua  koskevat tiedot ovat
kaytettavissa mahdollismman oikear
alkaisedti, yksisdlitteisesti ja luotettavasti.
Merenkulkulaitoksesta annetun  asetuksen
(1249/1997) 1 8n mukaan
merenmittauksesta ja  merikartoituksesta
vastaa merenkulkulaitos.

10 s&anto. Alusten reittijako. 11 sdanto.
Alusten ilmoitugarjestelmat. 12 saanto.
Alusliikennepalvelut. Maaraykset austen

reittijaosta, iimoitug&rjestelmista ja
audiikennepalveluista vastaavat  padosin
nykyisn  voimassa oleva  SOLAS

yleissopimuksen liitteen V luvun 8, 81 ja
8—2 sdantbd. Méaardyksa on  kuitenkin
jonkin verran tésmennetty.
Reittijakojarjesteimilla  tarkoitetaan  austen
ohjaamista  esmerkiks yksisuuntaisille
kastaille, mika vahentda austen
yhteentOrméysvaaraa. Alusten pakollisessa
IImoitugérjestel méassa dusten on
ilmoittauduttava tietylle aluedlle sagpuessaan

ja ddta poistuessaan. Kansainvdisille
meridueille ainoastaan IMO voi hyvaksya
augten reittijako- jailmoitugarjestemia
Sopimushdlitukset sitoutuvat  varmistamaan
adudiikennepalvelujen  perustamisen  dlloin
kun ne katsovat td&man olevan liikenteen
méédran tai riskiattiuden vuoks perusteltua
Aludiikennepaveulla tarkoitetaan madla
toimivaa dusten ohjaus- ja tukipaveua
(VTS, Vessd Traffic Service{.

Vesliikennelain (463/1996) mukaan
merenkulkulaitos VOI antaa
veskulkuneuvolla lilkkumista koskevia
ohjeita ta mardksa Lan nodla

merenkulkuhallitus on vuonna 1997 antanut
IMOn suositukseen A.857(20) perustuvan

p&itoksen  audiikenteen  ohjaus-  ja
tukipalvelusta (VTS). Paveulla annetaan
aukslle tietoa muun muassa

audiikenteestd, sddolosuhteista, merenkulun
turvaaitteista, vaylita ja muista auksen
turvaliseen kulkuun vaikuttavista seikoista
Tehtavia hoitavat aluedliset VTS-keskukset,
jotka ovat joko  merenkulkulaitoksen
organisagtioon kuuluvia ta
yhtelstoiminnassa sen kanssa muodostettuja.
Merenkulkulaitos vamistelee  parhaillaan
ehdotusta lakiesitykseks
audiikennepalveluista

13 s&antd. Navigoinnin turvalaitteiden
luominen ja kaytto. Nykyistd V luvun 14
séantéa  vastaavan  sa@nndn  mukaan
sopimushallitus  sitoutuu  jéarjestdméan  joko
yksin tai yhtei stydssa muiden
sopimushallitusten kanssa liikenteen mééran
ta riskiattiuden vuoks kaytanndllisks ja

vattaméattomiks katsotut navigoinnin
apulaitteet  seka  tiedottamaan  niista
asanmukaisesti.  Navigoinnin  apulaitteilla

tarkoitetaan merenkulun turvdaitteita ja -
jajestelmia  NiistA on pddosn sa&detty
veskulkuvdylien merkitsemisestd annetussa
asetuksessa  (846/1979), jonka mukaan
toiminnasta on vastuussa merenkulkulaitos.
Merenkulkulaitos  ilmoittaa  merenkululle
tarkelta turvaaitteita koskevista muutoksista

julkaisussaan "Tiedonantoja
merenkulkijoille’ ta kiiredlisessi
tapauksessa Yleisradion ta Turku Radion
vdityksdla

14 saanto. Aluksen miehitys.

Sopimushallitukset  Stoutuvat, kukin oman
maansa adusten osdta,  huolehtimaan
toimenpiteistd sen varmistamiseks, etta
kaikkien adusten miehitys ihmishengen
turvdlisuutta simdla pitéen on riittava ja



péteva S&anndssa on madrayksia
patevyyskirjoista ja tyokidestd  S&anto
vastaa pagdosin nykyista V luvun 13 séantéa
Merilan 1 luvun 8 8n mukaan auksen
miehityksesta sdadetéan asetuksella.

15 saantd. Komentosillan suunnittelua,
navigointijarjestelmien ja  -laitteiden
suunnittelua ja  jarjestamista  seka
komentosiItamenettelyja koskevat periaatteet.
16 saantod. Laitteiden kunnossapito. 17
saantd. SAhkomagneettinen yhteensopivuus.
18 saantd. Navigointijarjestelmien ja -
laitteiden hyvaksyminen, tarkastaminen ja
suoritusarvovaati mukset sekéa matkatietojen
tallentimet. 19 saanto. Aluksen
navigointijarjestelmia ja -laitteita koskevat

vaatimukset. 20 saantd. Matkatietojen
tallentimet. Lukuun on otettu uusia
médrdyksd, joiden tarkoituksena on lisitd
navigoinnin turvdlisuutta  kéytanndssa
ilmenneiden tarpeiden pohjata.  15—19
sdannolla méérétédn muun muassa laitteiden
djoittdusta komentoslidle, niiden
séhkOmagneettisen yhteensopivuuden

testaami sesta ja tyyppihyvaksynnasta

Luvun 19 sédnnossa ovat yksityiskohtaiset
méaréykset aluksen navigointivarustuksesta
ja -jarjestelyistd. Méaaraykset on osaks
porrastettu aluksen koon ja rakennusvuoden

mukaisin luokkiin. Lisskd 19 <d8nndlla
saatetaan pakolliseks
alustunnistug arjestelmadn (Automatic

Identification System, AlS) liittyvét laitteistot
ei trangponderit. Lippuvaltio voi kuitenkin
antaa vapautuksen vaatimuksesta
kotimaanliikenteess, jos AlS:n kaytto e ole
vattdmatontad. Luvun 20 sdanndlla saatetaan
pakollissks  matkatietojen  talenninlaitteet
(Voyage Data Recorder, jdjempand VDR-
jarjestelma di niin sanottu musta laatikko) 1
pavasa heindkuuta 2002 dkaen kaikille
uuslle dukslle riippumatta niiden koosta
sekd olemassa oleville matkustgja-auksille.

Aluksen rakenteesta ja varustei sta séadetaan
merilain 1 luvun 8 8:n mukaan asetuksella

Euroopan yhteisd e ole osapuolena SOLAS
yleissopimuksessa, koska sen 1 artiklan
mukaan vain  hdlitukset voivat olla
sopimuksen osapuolia
Y hteisflainsdédanndsséa  VDR-jarjestelmista
séadetddn neuvoston  ja  parlamentin
direktiivilla 2001/106/EY, joka tuli voimaan
tammikuussa 2002. Slla on muutettu
satamavdtioiden  suorittamaa  vavontaa
koskevaa neuvoston direktiivia 95/2VEY.
Yhteison jasenvatioiden satamissa kayvét

aukset on varustettava VDR-jarjesteméla
SOLASyleissopimuksen liitteen uuden V
luvun 20 s&8nnOdn mukaisessa aikataulussa.
Toign kuin V luvun 20 s&&nt6, direktiivi
koskee myds ennen 1 pavad heindkuuta
2002 rakennettujen lastiduksa.  Nama
olemassa olevat lastidlukset on direktiivin
mukaan varustettava VDR-jarjestemdla
IMOn vahvistamana gankohtana tai IMOn
p&atoksen puuttuessa viimeistdan 1 pédivana
tammikuuta 2007 ta 2008 duksen
bruttovetoisuudesta riippuen. Vastaava VDR-
vaatimus ssdtyy  myts  ehdotukseen
Euroopan  parlamentin ja  neuvoston
direktiiviks audiikennetta koskevan
yhteison seuranta- ja tietojérjestelman
perustamisesta (KOM(2001) 592 lopullinen
COD 2000(325)). Direktiiviendotuksessa on
myG6s AlS-laitteistovaatimus yhteistn
jésenvatioiden satamissa kayville dukslle.
AlSatteistovaatimus vastaa  SOLAS
yleissopimuksen liitteen uuden V luvun 19
sdanndn vaatimuksia ja akatauluja lukuun
ottamatta kdssa kotimaan liikenteessa
olevia dukda joiden AlSvarustamisen
akataulua on direktiiviendotuksessa
nopeutettu. Lisdks direktiiviehdotuksessa on
rgjoitettu mahdollisuutta vapauttaa dus AlS-
vaatimuksesta. Neuvosto vahvisti  yhteisen
kannan direktiiviehdotuksesta 19 péivana
joulukuuta 2001, ja adan kédttey jatkuu
Euroopan parlamentissa.

21 saantd. Kansainvalinen viestikirja. 22
saanto. Nakyvyys komentosillalta. 23 sdanto.
Luotsiin siirtymiseen liittyvat jarjestelyt. 24
saanto. Suunnan- jaltai
kurssinvalvontajérjestelmien kayttd. 25
saant®. Ohjauslaitteiston kaytto. 26 sdanto.
Ohjaudlaitteet: testaus ja harjoitukset.
Viedtikirjaa,  komentosillan  nakyvyytta,
luotsijérjestelyja, suunnan- tai
kurssnvavontgarjestelmia,  ohjaudaitteiden
kéyttba ja nilden testausta koskevat
madraykset ovat jo nykyisin voimassa olevia
SOLASyleissopimuksen  liitteen V' luvun
médrayksa (17, 19, 19—1, 19—2, 21 ja 22
séant0). Aluksen rakenteesta, varusteista ja
turvallisesta kaytosta sdadetddn merilain 1
luvun 8 8:n mukaan asetuksdlla

27 saantd. Merikartat ja merenkulkualan
i_l_ﬂ kaisut. Nykyistda SOLAS-yleissopimuksen
iitteen V' luvun 20 séant6é vastaavan kohdan
mukaan merikarttojen ja merenkulkualan
jukaisyien tulee olla asanmukaisa ja
paivitettyjd.  Maardys liittyy matkareitin
suunnittelua koskevaan 34 sdantdon. Sen



mukaan ennen merelle 18ht6a padllikbén on
varmidtettava, ettd aiottu matkareitti on
suunniteltu  kayttden  kyseisen  alueen
asanmukaisa merikattoja. Agasta on
tarkoitus séétéd merilain 6 lukuun otettavalla
séannoksdla

28 sdantd. Navigointitoi mien tallentaminen.
Uuden marayksen mukaan kaikissa
kansainvélisessa liikenteessa  kéytettévissa

auksissa on pidettéva kirjaa
navigointitoimista seka navigoinnin
turvalisuuden kannalta merkittavista

tapahtumista.  Tdlennettavien tietojen on
oltava  riittdvan  ykdtyiskohtaisa ja
kasitettéava koko merimatka. Jos tietoja e ole
merkitty duksen laivapévékirjaan, ne
voidaan kirjata jossakin muussa hdlinnon
hyvaksyméssd muodossa.

Lava- ja konepdivikirjasta sdadetdén
merilain 18 luvussa Jokaisessa
ulkomaanliikenteessa kaytettavassa al uksessa
on oltava laivapévékira ja, jos dus on
konein kulkeva, listkg eillinen
konepéivakirja Laivapaivakirjaa  pitéa
padlikkd ta hdnen vavontansa daisena
peramies. Laivapdvékirjaan on tarkoin
merkittava, mitd matkan akana tapahtuu.
Laivepédivekirjan tarkemmasta Ssdlogta
séddetéén kauppa- ja teollisuusminigterion
paétoksessa 326/1967.

29 saantd. Laivojen, lentokoneiden tai
hadassd olevien henkildiden kayttaméat
hengenpelastuksen  viestimerkit. Uuden
médrdyksen mukaan austen vahtipaalikailla
on oltava kaytettavissaan kuvitettu taulukko,
jossa kuvataan hengenpel astuksen
viestimerkit. Hadéssd olevat aukset tai
henkilot kayttavdt merkkgd viestiessédn
hengenpel astusasemien,
meripelastusyksikdiden seka etsintédn ja
pel astustoimintaan osdlistuvien
lentokoneiden kanssa. Aluksen rakenteesta ja
varusteista séédetédn merilain 1 luvun 8 8:n
mukaan asetuksella.

30 saant6. Toimintaa koskevat rajoitukset.
Ennen matkustgja-aluksen  kéyttdonottoa
laaditaan matkustgja-aluksen
toimintargjoituksista luettelo, johon sisdtyvét
mahdolliset vapautukset naistd sddnnoista,
toiminta-aluergjoitukset, séérg oitukset,
merialuergjoitukset, slittua  kuormaa
koskevat rgoitukset, viippausta ja nopeutta
koskevat rgoitukset ja muut rgjoitukset,
joista hdlinto mé&réd ta jotka on annettu
suunnittelu- tai rakentamisvaiheessa.
Tarkoituksena on saada aluksen pé&dlikon ja

my6s viranomaisten kayttdon hdlinnon
hyvéksyma gan tasala oleva kokonaiskuva

auksen toimintakehyksstd merenkulussa
yleisesti kaytetylla  kideld  Aluksen
rakenteesta, varusteista ja turvalisesta

kéytosta sdédetdan merilain 1 luvun 8 8:n
mukaan asetuksella.

31 saantd. Vaarailmoitukset. 32 sidanto.
Vaarailmoitusten vahimmai ssisalto.
Maéréykset vastaavat nykyisn voimassa
olevaa SOLASyleissopimuksen liitteen V
luvun 2 ja 3 séntba Sdlaisten austen
padlikoiden, jotka kohtaavat veardliga
jédtg, vaardlisen  hylyn  ta muun
merenkulkua vaittomésti uhkasavan vaaran
taikka trooppisen myrskyn tai myrskytuulien

yhteydessa  havaittuja  j&dtymispisteen
dapuoldla olevia ilman lampdtiloja, jotka
aheuttavat voimakasta j&anmuodostusta

ylérakenteisin, ta voimakkaita tuulia, joiden
voima on véhintédn 10 boforia tai joista el
ole saatu myrskyvaroitusta, on vditettava
tieto kakilla kéytbssdén olevilla keinoilla
ldheisyydessédn  oleville dukslle  seka
toimivataislle viranomadlle.  Mainittuja
vaaroja koskevan tiedon vdittdminen on
maksutonta  kyseessa  oleville  aukslle.
Sopimushallitusten on ryhdyttéva tarvittaviin
toimenpiteisiin sen takaamisekd, etta edela
mainitulla tavalla ssatu tieto viipyméita
vaitetddn niille, joiden etua asa koskee, ja

Ssadtettava asa muiden asaomaisten
halitusten  tietoon. Aluksen  padlikkéa
koskevasta ilmoitusvelvollisuudesta

ehdotetaan séédettavaks merilain 6 luvussa.
33 saant6. Hatailmoitukset. Velvollisuudet ja
menettelytapa. Madrdys vastaa nykyistd
SOLASyleissopimuksen liitteen V luvun 10
séantda.  Sellaisen merella olevan auksen
padlikon, joka voi antaa apua Sastuaan
tiedon ihmisten merihaddstd, on mentéva
gouun  niin nopeasti  kuin  mahdallista ja
ilmoitettava tasta hadassa oleville henkilGille
tal etsinté- ja pelastuspavelulle.

Merihadassa olevan auttamisesta séadetédn
merilan 6 luvun 11 8ssa P&adlikko, joka
tapaa merihadéssa olevan, on vevollinen, jos
se kdy pdinsd aiheuttamatta vakavaa vaaraa
omdle aduksdle ta lavavédle ta muille
aluksessa oleville, antamaan kaikkea apua,
mikd on mahdaliga ja tarpedlista
hédanal aisen pelastamiseks.

34 sdantd. Merenkulun turvallisuus ja
vaarallisten  tilanteiden  vélttaminen.
S&nnGssA ovat uudet matkareitin
suunnittelua koskevat médraykset. Ennen



merele 18ht6d paddlikon on varmidtettava,
etta aiottu matkareitti on suunniteltu kyseisen
dueen adanmukaisa merikarttoja ja
meridan julkaisuja kéyttéen sekd IMOn
kehittdmien suuntaviivojen ja suostusten
mukaisesti.  Matkasuunnitelmassa  reitin
osdlta on otettava huomioon kaikki asiaan
kuuluvat dusten reittijakojarjestel mét,
taattava riittévasti meridaa, jotta aus voi
kulkea koko matkan turvallisesti,
ennakoitava kaikki  tunnetut merenkulun
vaarat ja haitalliset sdéolosuhteet ja otettava
huomioon  sovellettavat  meriympéaristén
suojelua koskevat toimenpiteet ja \Altettéava
mahdollismman  hyvin  toimenpiteitd  ta
toimia, jotka voivat vahingoittaa ympéri t6a.

Aluksen  pé&dlikon vastuuta  korostaa
mé&rdys, jonka mukaan omistga, vuokragja
ta adusta kéyttdva yhtio tai kukaan muukaan
henkild e voi estéa ta rgoittaa auksen

padlikkéa tekemasta tai  toteuttamasta
pé&étostd, joka on padllikbn asiantuntemuksen
perustedlla tarpeellinen merenkulun

turvdlisuuden ja meriympéiston suojelun
kannalta. M&irays on nykyisessda SOLAS
yleissopimuksen  liitteen V' luvun  10—1
sdanndss, mutta Std on  muutoksella
tdsmennetty  lisdédmalla muun  muassa
erikseen maininta meriympériston suojelusta.
Aluksen padlikon vevollisuukssta
matkareitin suunnittelussa on tarkoitus sé&étéa
merilain 6 luvussa. Samdla lukuun otettaisin
auksen padlikon yksnomaista
ratkaisuvataa hénen ammattipétevyytensa
adueeseen  kuuluvien  asoiden  osdta
korostava sd8nnos.

35 saanto. Hatamerkkien vaarinkaytto.
Mé&rdys vastaa nykyistd SOLAS
yleissopimuksen liitteen V luvun 9 s&éntGa
Sen mukaan kansainvdisen hdtémerkin
vadrinkaytto ei kayttd muuhun tarkoitukseen
kuin osoittamaan, etta henkild ta henkil6ita
on hadassa, on kidletty. Myds muun merkin
kayttd, jota voidaan erehdyksessa luulla
kansainvéliseks hétamerkiks, on kidlletty.
Meripelastudan 25 8ssa  kidletéan
hétdmerkkien ja niitd muistuttavien merkkien
kdytt6  muutoin  kuin  hététilanteessa
annettuna hatamerkkina Rangaistus
merihdtéd tai muuta vastaavaa héatda
koskevasta  perdttomasta  ilmoituksesta
sdadetdén rikodain (39/1889) 34 luvun 10
8:ssa.

I X luku Alusten turvallisuusjohtaminen

Kansainvédiset turvalista johtamista
koskevat madraykset otettiin @ SOLAS
yleissopimuksen liitteen IX luvuks vuonna
1994 (International Safety Management
Code, jd@jempéana | SM-sdannosto). Liitteen

IX luvun 3 sS8&nnon  listyksdlla 1SM-
s&annBston vaatimukset maarétaan
pakollisks.

Turvalisuugohtamigérjestelmastéa  séadetdén
merilan 1 luvun 8 ja 8 a 8§ssA ska
adusturvallisuuden vavonnasta annetussa
laissa (370/1995). Tarkemmat sédnnokset on
annettu laivanisannan
turvdlisuugohtamigérjestelmasta ja auksen
turvalliseen kayttoon liittyvista
johtamigérjestelyistéd annetulla  asetuksdlla
(66/1996), joka perustuu |SM-s&8NNBGSLGON.
Asetuksen voimaantulo on porrastettu siten,
eftd vimeiset sen soveltamisalaan kuuluvat
alukset tulevat jarjestelman piiriin
viimeistadn 1 péivana heindkuuta 2002.

X luku Suurnopeusal uksia koskevat
turvallisuusmaar aykset

Lukuun Sjoitettiin vuoden 194
suurnopeusalusséannoston  (International
Code of Safety for High-Speed Craft,
jdjempadna HSC-sadnnodst0) rinnale uus
vuoden 2000 HSC-sdanndstd Siten, efta

auksen rakentamisaika madrdd, kumpaa
s8anndstoa sovelletaan pakollisena
Jdkimmaistd sovelgtaan 1 pévana
heindkuuta 2002 ta myShemmin
rakennettuun suurnopeusal ukseen ja
rgjoitetusti akaisemmin rakennettujen
augten suuriin muutostaihin.

Suurnopeusaluksista on  saédetty  erdiden
kotimaan matkoilla liikenndivien matkustgja-
alusten turvalisuudesta annetussa
asetuksessa (1307/1999) seké
alugurvalisuuden valvonnasta annetun lain
uudessa 4 a luvussa ja sa@nndllisen roro-
matkustgja-audiikenteen ja
suurnopeusmatkustgja-aludiikenteen
turvallisuuden varmistamisesta annetussa
valtioneuvoston asetuksessa (95/2002).

2. Lakiehdotusten perustelut

2.1. Laki ihmishengen turvallisuudesta
mer elld vuonna 1974 tehdyn kansainvalisen
yleissopimuksen liitteen muutosten
lainsdaaddannon alaan kuuluvien maaraysten
voimaansaattamisesta



1 8 Pykddla ehdotetaan saatettavaks
voimaan ne SOLASyleissopimuksen
muutoksen madrdykset, jotka kuuluvat
lansdddannon daan. Tahan esitykseen
ssdtyy myos ehdotus laks  merilain
muuttamiseks, johon gSsdtyy  sa8nnoksia,

joilla pantaisin t&ytantoon
sopimusmuutoksen  lainséddannon  daan
kuuluvia méér]?/ksia
Valtiosopimustydryhmén (UM 2000)
mietinndn mukaan kansainvdisin
sopimuksiin ssdtyvien velvoitteiden

lainsdédannon daan kuuluvien méaardysten
voimaansaattaminen toteutettaisiin
anoadtaan  poikkeuksdllisesti  yksinomaan

adassdtoisdla lalla Laga olig tdloinkin

kdytavd sdvasti ilmi sen luonne tietyn
yksilGidyn velvoitteen
voimaansaattamislakina.  Koska  merilain

muutoksen kaikki sé8nnokset evé koske
SOLASyleissopimuksen muutoksia, lakia e
ole tarkoituksenmukaista yksil6ida
voimaansaattamidaiks. Pa&sdannon
mukaisesti ehdotukseen on sSten sisdlytetty
blankettilaki, joka koskee sopimusmuutosten
lainsdadannon alaan kuuluvia méérayksia

2 8. SOLASyleissopimusta sovelletaan sen

liitteen | luvun 1 s&&nndn mukaan van
kansanvdiglla matkoilla lilkenndiviin
adukgin, jolle nimenomaisesti ole toisn

madrétty. Liitteen V lukua sovelletaan
kuitenkin sen 1 s&nndn mukaan kaikkiin
adukgin kakilla matkoilla lukuun ottamatta
sota-aluksa ja  yksnomaan  Pohjois-
Ameriken Isoilla javilla ja niihin liittyvilla
vesduella liikenndivia dukda,  jolla
luvussa nimenomaan toisn madardta Nan
ollen my6s kotimaan liikenteessa olevat
alukset kuuluvat luvun soveltamisalan piiriin.

Koska V luvun médrdykset liittyvét
olennai sesti kansainvdiseen
kauppamerenkulkuun ja eréat
laitevaatimukset on  mitoitettu  t&mén

mukaisesti, 1 séa8nnon 2 ja 4 kohdassa on
poikkeusmahdollisuus  pienia duksa ja
rgjoitettua liikennetta varten.
Sopimushdlituksen  hdlinto voi  p&éttéas,
missa maarin lukua sovedletaan duksin,
jotka litkennoivét yksinomaan
sopimushdlituksen  gsdisila dueveslla
Sopimushdlituksen  hallinnon tulee  mé&
riteld missa méaérin V luvun navigaetio-
jajestelmia ja -laitteita koskevia 15—28
séantda e sovelleta ale 150 bruttovetoisuutta
oleviin auksin matkasta riippumatta seka
dle 500 bruttovetoisuutta oleviin  auksin,

joita @ kayteta kansainvdislla matkailla,
seké kalastusaluksiin.

Suomessa on tarkoitus rgoittaa nykyisen
kéytdnnon mukaisesti erdden V  luvun
navigaatiojdrjestelma-  ja laitevaatimuksien
soveltamista  ulkomaan  tai kotimaan
litkenteessA oleviin pieniin auksin. Liitteen
V lukua e tdtd osn ole jatkossakaan
tarkoitus soveltaa huviveneisiin.
Kaastusauksin sovelletaan merilain nojala
erdiden  kaastusalusten  turvallisuudesta
annettua asetusta (65/2000), joka suurien
kaastusalusten osdlta perustuu niin sanottuun
kaastusalusdirektiiviin (97/70/EY) ja
kansainvédiseen yleissopimukseen
kaastusdlusten  turvalisuudesta i niin
sanottuun Torremolinoksen poytakirjaan.
SOLASyleissopimuksen liitteen V' lukuun

liittyva dusturvallisuutta koskeva
yksityiskohtainen séantely on
tarkoituksenmukaista antaa

merenkulkulaitoksen tehtdvaks asian laadun
ja méardysten teknisen yksityiskohtaisuuden
vuoks. Taméan vuoks ehdotetaan, etta
merenkulkulaitos paéitais, missi laguudessa
dle 150 bruttovetoisuutta olevaan aukseen
ja dle 500 bruttovetoisuutta olevaan,
yksinomaan Kkotimaanliikenteessé Suomen
sugjasila rannikkoveslla ta dsdveslla
lilkenndivaén alukseen sovelletaan SOLAS
yleissopimuksen liitteen V' luvun seuraavia
santtja 15 (komentosiltgjérjestelyt), 17
Es‘ihk('jmagneetti nen yhteensopivuus), 19
aluksen navigointijarjestelmét ja -varusteet),
22  (nd&kyvyys komentoslldta) ja 25
(ohjaudaitteiston kaytto). Kotimaan
liikenteessd  olevien uksen  osdta
merenkulkulaitos ~ vois  paitéd  myds
luotsaugarjestelyja  koskevan 23 sdamnon
sovdtamisesta dSlloin, kun  duksdla e
luotsausasetuksen  (92/1998) mukaan ole
luotsink&yttovelvollisuutta

Niin ulkomaan kuin kotimaan liikenteessi
duksdla olig kuitenkin oltava anakin
asanmukai sesti kompensoitu  kiintedsti
asennettu magneettikompass, ohjaudaite ja
muu sen turvdliseen navigointiin riittdva
varustus seka varaohjaudlaite.
Merenkulkulaitos vois antaa myds tarkempia
médrayksia 15—28 sadnnon soveltamisen
teknisstd ykstyiskohdista kuten laitteiden
rakenteesta, laadusta ja tarkastuksesta.
Merenkulkulaitos VoIS antaa
Kleissopimuksen liitteen V luvun 3 s&&nnon 1
ohdan mukaisen yleisen  poikkeuksen

navigointilatteistoja koskevista



vagtimukssta duksdle, jolla & ole
mekaanista kuljetuskoneistoa.
Merenkulkulaitos vois tarvittaessa myontéa
V luvun 3 s&&nodn 2 kohdan mukaisen
odttaisen ta ehdollisen vapautuksen ta
vastaavuuden, kun austa kaytetdan matkalla,
jolla auksen suurin  etédisyys rannikosta,
matkan  pituus ja luonne, tavalisten
merenkulun vaarojen puuttuminen ja muut
turvalisuuteen  vakuttavat selkat  ovat
sdlaiset, ettd V luvun tdysmédrdinen
soveltaminen on amielekastda  ta
tarpegtonta. Merenkulkulaitoksen olis taldin
otettava  huomioon vapautusten  ja
vastaavuuksen  mahdolliset  vaikutukset
muiden alusten turvallisuuteen

3 8 Pykda dsdtad sdénnoksen, jonka
mukaan  tarkempia  s&&nnoksa  lain
téytanttonpanosta voidaan antaa tasavallan
presidentin asetuksdlla.

4 8 Laki ehdotetaan tulevaks voimaan
tasavallan presidentin asetuksella
séidettavana gankohtana samanaikaisesti
kuin  sopimusmuutokset  tulevat  Suomen
osalta voimaan.

2.2. Laki merilain 6 luvun muuttamisesta

6 luku. Aluksen pédlikko

3a 8 Reitin suunnittelu. Merenkulun
turvdlisuutta ja vaardlisgen tilanteiden
valttamista koskevan SOLAS

yleissopimuksen liitteen V' luvun uutta 34
sédntda vastaavat yleisessd  muodossa
merilan 6 luvun  nykyisst  sB8nnokset
merikelpoisuudesta huolehtimisesta (3 §),
hyvan merimiestavan noudattamisesta (9 8)
sekéa aluksen turvalisen kulun
vamisamisesta (10 8&n 1 momentti).
Reittisuunniteéimaa.  koskeva yleiduonteinen
s88nnos on aluksen miehityksestd, laivavéen
paevyydestda ja vahdinpidosta annetun
lilkenneministerion paétoksen (1257/1997) 2
§ssA 34 <s@ndn  tésmdlisemmaks
ilmaisemiseks on kuitenkin tarpeen liséta
merilakiin nimenomainen séanngs asiasta.

9 8. Hyvan merimiestaidon noudattaminen.
Pykdlan nykyisen sanamuodon mukaan
padlikkd huolentii  hyvan merimiestaidon
noudattamisesta aluksen kuljettamisessa ja
kasittelyssa. Pykaléan ehdotetaan liséttavaks
2 momentti, joka korostaa paalikon
yksinomaista ratkaisuvaltaa hanen
ammattipatevyyteensa alueeseen kuuluvien
ongelmien ratkaisussa duksdla  Sd8nnods

vastaa SOLASyleissopimuksen  liitteen
uuden V luvun 34 sédnnon 3 kappaletta.

12 a 8. Paallikoén ilmoitusvelvollisuus. Lan
6 lukuun ehdotetaan otettavaks uus pykag,
jossa saadettdisin SOLASyleissopimuksen
liitteen V luvun 31 s&8nnon mukaisista
vaarallmoitukssta. Paallikon olis
ilmoitettava vaardlisesta jéésta,
Lémmuodostuksesta tai hylystg, vahintéan 10
oforin tuulesta, josta e ole annettu
myrskyvaroitusta, tai muusta merenkulun
vaittomdsta  vaarasta  samoin kuin
merenkulun turvalatteen virhedlisesta ta
erehdyttdvasta toiminnasta, Sirtymisesta ta
katoamisesta 1dheisyydessa oleville duksille
ja duedla merenkulun turvalisuudesta

vadtaavale viranomaisdle, dimdle ta
jarjestelmélle. Suomen vesauedla
purjehdittaessa  ilmoitus  tulee  tehda
merenkulkulaitokselle.  Kayténndssa  se
tehtéisin [éhimmdle luotsasemdle,

merenkulkupiirille ta  merenkulkulaitoksen
dudurvdlisuudesta vastaavale ykskdlle.
Muilla  meriduella  meriturvalisuudesta
vastaava taho @ ana  vdttamétta ole
viranomainen. Turvaaitteen virhedlisesta
toiminnasta on kakkia vedlla liikkuvia
koskeva ilmoittamisvelvollisuus
veskulkuvdylien merkitsemisestd  annetun
asetuksen 8 8ssa Velvoite eddlyttda
kuitenkin laintasoista sdantelyd, ja sks se
ehdotetaan otettavaks merilakiin.

3. Voimaantulo

Kuten eddla estyksen ylesperustelujen
jaksogta 1 ilmenee, SOLASyleissopimuksen
liitteen muutokset tulevat woimaan 1 pédivana
heindkuuta 2002. Suomi  on ilmoittanut
Kansanvdisdle merenkulkujérjestélle
IMOlle, ettei se voi hyvaksya muutoksia 1
padivadn tammikuuta 2002  mennessi
Takoitus kuitenkin on, etta Suomi vois
peruuttaa vastustuksensa ennen 1 pavaa
heindkuuta 2002 ja saattaa SOLAS
yleissopimuksen liitteen muutokset voimaan
1 pavéna heindkuuta 2002 niin kuin Sita on
kansainvdisesti sovittu.

4, Eduskunnan suostumuksen
tarpeellisuus

Eduskunta hyvéksyi  jé8vartiosopimuksen
erddt maardykset 30 pdivana marraskuuta
1971. Hallituksen esityksessa (HE 95/1971
vp) todettiin, ettd Suomen sopimukseen



liittymisen ehtona on, ettd eduskunta
hyvaksyy sopimuksesta aiheutuvat vuotuiset
kulut.

Perustudain 94 8n 1 momentin mukaan
eduskunta hyvaksyy muun muassa sellaiset

vatiosopimukset  ja muut  kansainvaiset
velvoitteet, jotka dsdtavat lainsdadannon
aaan kuuluvia méarayksia
Perustudakivaiokunnan  tulkintak&ytannon

mukaan méaardys on luettava lainsdadannon
daan kuuluvaks, jos méérdys koskee jonkin
Eerustus_laisaa_ turvatun  perusoikeuden
dyttmista ta rgoittamista. Maérdys on niin
ikédn  luettava  lainsdadannon  adaan
kuuluveks, jos se muuten koskee ykslon
oikeuksien ja velvollisuuksen perugteita, jos
méédrdyksen tarkoittamasta asiasta on
perustusain mukaan sé&dettava lalla tai jos
madrayksen tarkoittamasta asiasta on jo
voimassa lain sédnnoksia taikka jos dita on
Suomessa valitsevan  késityksen mukaan
séadettiava lallla Mé&&rdays  kuuluu
lainsd&dannon daan gitd riippumatta, onko
mé&rdys ridiriidassa va  sopusoinnussa
Suomessa lakitasoisen sddnnoksen kanssa
(PeVL 11/2000 vp, 12/2000 vp ja 45/2000
vp).
Pgrustuslain 94 8&n 1 momentin mukaan
eduskunnan hyvaksyminen vaaditaan
eduskunnan  toimivalan  piiriin - kuuluvan
velvaitteen irtisanomiseen. Lain perusteluissa
(HE 1/1998 vp) todetaan, ettéd eduskunnan
olis dten hyvéksyttéava irtisanominen, jos
velvoite SsHtéa  lainsdadannon daan
perustusain mukaan tai muuten huomeattavan
merkityksensd vuoks vaatii  eduskunnan
hyvaksymistd. Eduskunnan aseman ylimpana
valtiodimena katsotaan edellyttavan, ettel
eduskunnan  toimivalan  piinin  kuuluvia
kansainvdlisa vevoitteita voida irtisanoa
ilman eduskunnan suostumusta.
Perustudakivaliokunta on  mietinndssédn
PeVM 10/1998 vp katsonut, etté perustudain
94 8@ tulee tulkita Siten, ettd eduskunnan on
hyvaksyttdvd myos sdllaisen kansainvélisen
velvoitteen irtisanominen, jonka eduskunta
on hyvéksynyt jo ennen uuden perustudain
voimaantuloa (myds HE 7/2001 vp).

Perustudain estbissa ja
valtiosopimustyéryhméan  mietinnéssa (UM
1/2000) e ole otettu kantaa dihen
tilanteeseen, ettd sopimuspuolet pééttavat
muutoin kuin itissnomdla  luopua
sopimuksesta. Tdlainen  tilanne  tulee
kuitenkin sen vaikutuksen vuoks ilmeisedti

rinnastaa irtisanomiseen eduskunnan
suostumuksen  tarpedlisuuden  kannata
Taman vuoks eduskunnan hyvaksyminen
jé@vartiosopimuksen voimassaolon
lakkauttamiselle on tarpeen.
SOLASyleissopimusta e ole akanaan
saatettu eduskunnan hyvaksyttéavaks.
Perustudain 94 &n ilmaisua lainsédannon
kattamasta dasta on kuitenkin tulkittava
perustudain  ja  perustudakivaliokunnan
viimeaikaisen lausuntokdytédnnon pohjdta
Koska SOLASyleissopimuksen liitteeseen
joulukuussa 2000 hyvaksytyt muutokset
ssdtavat  lainséddannon  alaan  kuuluvia
médrdyksd, on sopimuksen muutoksille
tarpeen pyytéa eduskunnan hyvaksyminen.
SOLAS -yleissopimuksen liitteen uuden V
luvun 4 ja 5 sd&non  mukaisista
varoituksista, sédpalveluista ja
séavaroituksista vastaavat merenkulkulaitos
ja llmatieteen laitos kyseisgta latoksista
annettujen lakien nojdla. Luvun 7 sé&ntdon
ssdtyy sopimushallituksien velvoite
meripelastustoimen jarjestdmiseen. Suomen
meripelastuksen  jarjestdmisesta  sdadetdan
meripdastudaissa.  Luvun 9 sd@nnon
mukaissta merenmittauspalveluista vastaa
Suomessa merenkulkulaitos, jonka tehtéavana
on merenkulkulaitoksesta annetun  lain
mukaan  ryhtyd merenkulkua ja muuta
vesliikennetta  edigtéviin,  turvaaviin  ja
jajestaviin  toimenpiteisin. - Vationhdlinnon
i[qilrlnielinten yleissd perusteista séadetéén
alla

V luvun 28 sd8nndn uuden méarayksen
mukaan kaikissa kansainvalisessi
lilkenteessa  kéytettavissd auksissa on
pidettdva kirjaa navigointitoimista seka
navigoinnin turvallisuuden kannalta
merkittdvistd  tapahtumista.  Laiva- ja
konepdivakirjasta sd&detd8n merilain 18
luvussa.

Vaaralmoituksia koskevan 31 sd&nnon
mukaan duksen palikon on vaardlisa
sédolosuhteen  ta muun  merenkulkua
véittdmésti uhkaavan vaaran kohdatessaan

vaittomasti ilmoitettava adada
laheisyydessa  oleville  dukslle  ja
toimivataglle viranomaisille.

Vaarallmoituksista ehdotetaan sdédettavaks
uudessa merilain 6 lukuun otettavassa
sddnnoksessa.

Liitteen V luvun 33 s8ant6 vastaa jo nykyisin
voimassa olevaa madrdysta Sen mukaan
auksen padlikon, joka voi antaa apua
Sagtuaan tiedon ihmisten merihédastd, on



mentdva apuun  niin nopeasti  kuin
mahdollista ja ilmoitettava tastd hadassa
oeville  henkildille ta esntd ja
pelastuspavelulle.  Merihdddssa olevan
auttamisesta sé&detéén merilain 6 luvun 11
8:ssa.

Turvdligta navigointia koskevan 34 sé&nntn
mukaan auksen padlikon on varmisettava
aiotun matkareitin suunnittelu muun muassa
ennakoimdla kakki tunnetut merenkulun
vaarat ja hatalliset sédolosuhteet. Aluksen
omistgja, vuokraga ta austa kayttava yhtio
tal kukaan muukaan henkil® e saa estdé ta
rgoittaa aluksen padlikkoa tekemasta tai
toteuttamasta  paétosta, joka on padlikon
asiantuntemuksen perusteella tarpeellinen
merenkulun turvallisuuden ja
meriympariston sugjelun kannalta. Aluksen

padlikon  vevollisuudet ja  oikeudet
merenkulun turvalisuuteen liittyvissa
asoissa  kuuluvat lainsdadannon  adaan.

Asasta ehdotetaan séadettdvaks merilain 6
luvussa.

Lainséddannon daan kuuluu myoés SOLAS
yleissopimuksen liitteen V luvun 35 s&énto,
jonka mukaan kansainvalisen hatamerkin
kaytto muuhun  tarkoitukseen kuin
osoittamaan, ettéd henkild tai henkilditd on
hédasss, seka myds muun merkin kaytto, jota
voidaan erehdyksessa luulla kansainvaliseks
héaamerkiks, on  kidletty.  Kidlogta
sdidetddn meripelastudain 25 §ssA
Rangaistus merihdtéd ta muuta vastaavaa
hétéa koskevasta peréttdmasta ilmoituksesta
s8adetdan rikodain 34 luvun 10 8:sa
Perustudain 94 8:n 1 momentin sanamuodon
ja dihen perustuvan perustudakivaliokunnan
kéytannon  mukaan eduskunta hyvaksyy
myos SOE imusmuutokset  kokonai suudessaan
(esmerkiks PeVL 24/2001 vp ja 38/2001
vp). Edeld estetyn mukaisesti SOLAS
yleissopimuksen  liitteen  muutoksissa  on

lanséédanndn alaan kuuluvia méarayksa
kuitenkin  vain  merenkulun  turvalisuutta
koskevassa V luvussa. Liitteen Iukujen 11-1,
[1-2, IX ja X muutokset koskevat austen
rakennetta seké a uksen turvaliseen kayttoon
liittyvid johtamigérjestelyitd, joista merilan
1 luvun 8 8n mukaan saédetédn asetuksalla.
Nama muutokset eivat kuulu lainsdédannon
alaan evakd dsdla  muutoinkaan
eduskunnan  hyvéksymistd  edelyttavia
méardyksid. Naiden muutosten méérdykset
ovat luonteeltaan teknisid ja ne koskevat vain
rgoitettua kohderyhmédd. Lisdks muutokset
ovat melko lagjoja di yhteensa 120 sivua
Eddla manituista syistd eduskunnata
pyydetdan téssa tapauksessa
poikkeuksellisesti van SOLAS
%Ieissopim'uksen liitteen V luvun muutosten
yvaksymista.

Tarkoituksena on, ettd sopimusmuutoksista
jukagtaisin ¢ Suomen  sdadoskokoelman
sopimussarjassa liitteen V' luku.  Suomen
sdddoskokoelmasta annetun lain (188/2000)

9 §ssA  saddetddn eddlytyksista
vatiosopimuksen  julkaisemiseks  muuten
kuin  sopimussarjassa. Sen mukaan

vadtioneuvosto tai asanomainen ministerio
VOI erityisestd syysta paéttéd, etta muuta kuin
eduskunnan hyvaksymaa tai eduskunnan
hyvéksymista eddlyttévda vatiosopimusia &
julkaista sopimussarjassa, jos sopimuksen
médraykset ovat yleisdtd merkityksdtéén
vahdisa tai sopimusméaray sten
voimaansaattamiseks e ole tarpeen antaa
gilliga sdédnnostd. Muiden liitteen lukujen
muutosten osdta julkaistaisin
voimaansaattamisen yhteydessd  ilmoitus,
jonka mukaan muutokset ovat ndhtévissa ja
saatavissa merenkulkulaitoksessa, joka myds
antaa niista tietoja suomeks ja ruotsiks.



Sopimusmuutokset elvat sisdla madrayksia,
jotka koskisivat perustudakia sen 94 &n 2
momentissa tarkoitetulla tavalla N&n ollen
sopimusmuutokset  voidaan  hallituksen
kdsityksen mukaan hyvéksyd  &anten
enemmistolla ja ehdotus niiden
voimaansaattamidaikd  voidaan  hyvaksyd
tavallisen lain sadtami g érjestyksessa.
Perustudain 94 8&n 1 momentin tulkintaan
liittyvien kysymysten johdosta on suotavaa,
etta esityksen eduskuntakasittelyssa
hankitaan perustud akivaliokunnan lausunto.

Eddla olevan perustedla ja perustudain 94
8:n mukaisesti esitetdan,

ettéd Eduskunta hyvaksyisi Pohjois-Atlantin
jaavartion taloudellisesta tuesta 4 paivana
tammikuuta 1956 tehdyn sopimuksen (SopS
12/1972) voimassaolon lakkauttamisen; ja
ettd Eduskunta hyvaksyisi ihmishengen
turvallisuudesta mer elld vuonna 1974 tehdyn
kansainvalisen yleissopimuksen (SopS
11/1981) liitteen V lukuun 5 paivana
joulukuuta 2000 tehdyt muutokset.

Koska sopimus Sisdltéd madréyksd, jotka
kuuluvat lainsgdddnnbn  daan, annetaan
Eduskunnan hyvéksyttaviks samadla
seuraavat lakiehdotukset:



Lakiehdotukset

1.

L aki

ihmishengen turvallisuudesta mer ella vuonna 1974 tehdyn kansainvalisen yleissopimuksen
liitteen muutosten lainsaadannon alaan kuuluvien maar dysten voimaansaattamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti séddetaén:

18
Ihmishengen turvallisuudesta merell& vuonna
1974 tehdyn kansainvdisen yleissopimuksen
(SopS 11/1981) liitteen V lukuun 5 péivana
ioulukuuta 2000 hyvéksyttyjen muutosten
ansdddannon aaan kuuluvat méaardykset
ovat lakina voimassa sdlaisna kuin Suomi

on niihin stoutunuit.

28
Merenkulkulaitos p&éitéd  yleissopimuksen
liitteen V luvun 1 s&nnon 4 kohdan
mukaisesti, missA mé&kin  dle 150
bruttovetoisuutta oleviin auksin ja sdlagin

ale 500 bruttovetoisuutta oleviin auksin,
jotka liikenndivat yksnomaan Suomessa
suojasila rannikkoveslla ta

ssavesiliikenteessd, sovelletaan V luvun 15,
17, 19, 22 ja 25 sdantbd seka kotimaan
lilkenteess olevien adusten osdta myds 23
séantoa.

Merenkulkulaitos voi  antaa  tarkempia
méardyksa V luvun 15—28 s&8nnon
soveltamisen teknissta yksityiskohdista
Merenkulkulaitos voi antaa V' luvun 3
sénndn 1 kohdan mukaisen yleisen

poikkeuksen navigointilaitteistoja koskevista
vagtimuksiga dukslle joilla & ode
mekaanista kuljetuskoneistoa.
Merenkulkulaitos voi tarvittaessa myontéa Vv
luvun 3 s&&non 2 kohdan  mukaisen
odittaisen ta  ehdollisen vapautuksen ta
vastaavuuden, kun alusta kaytetdén matkalla,
jolla auksen suurin  etéisyys rannikosta,
matkan  pituus  ja luonne, tavalisten
merenkulun vaarojen puuttuminen ja muut
turvalisuuteen  vakuttavat selkat  ovat
sdlaiset, etd V luvun tdysméadréinen
soveltaminen  on  epamidekasta  ta
tarpeetonta. Merenkulkulaitoksen on taloin

otettava huomioon  vapautusten  ja
vastaavuuksien  mahdolliset  vaikutukset
muiden austen turvallisuuteen.

38
Tarkempia  sd&@nndksda  tamén lain

taytantdbnpanosta voidaan antaa tasavallan
presidentin asetuksella.

48
Taman lain  voimaantulosta sd&detdén
tasavallan presidentin asetuksella.



L aki

merilain 6 luvun muuttamisesta

Eduskunnan pédétoksen mukai sesti

lisatdan 15 paivana heindkuuta 1994 annetun merilain (674/1994) 6 lukuun uus 3a8jal2 a
§ sekéd luvun 9 8:88n uus 2 momentti seuraavasti:

6 luku

Aluksen paallikko

Reitin suunnittelu

P&dlikon on ennen matkan aoittamista
varmidtettava, ettd kuljettavaks aiottu reitti
on suunnitetu kayttamala kyseessa olevan
dueen adanmukaisa merikarttoja ja
merenkulkujulkaisuja.

Reittisuunnitelmassa on  yksilGitava auksen
reitti Sten, etta sina

1) otetaan huomioon matkaan vakuttava
reittijakojarjestelmg;

2) taataan riittava meritila aluksen turvalista
kulkemista varten koko matkaks;

3) ennakoidaan tunnetut merenkulkuriskit ja
haitalliset sééolosuhteet; seka

4) otetaan huomioon asaan kuuluvat
meriympéariston suojelutoimenpitest  ja
meahdollisuuksien mukaan vétetédan
toimintaa ja toimenpiteitd, jotka voiva
aheuttaa vahinkoa ympéristolle.

98

Hyvéan merimiestaidon noudattaminen

Alusturvalisuuden  vavonnasta  annetun
(370/1995) 2 8§:ssa tarkoitettu laivanisanta tai
kukaan muu henkil6 el saa estda tai rgjoittaa
auksen padlikkoa tekemésta  ta
toteuttamasta  padtostd, joka paalikon
ammatillisen arvion mukaan on tarpedlinen

auksen turvalisen navigoinnin ta
meriympériston suojelun kannata
12a8§

Paallikon ilmoitusvel vollisuus

Aluksen paallikon on ilmoitettava
l&hettyvilla oleville aukslle seka Suomen
vesduedla merenkulkulaitoksdle ja muulla
auedla merenkulun turvalisuutta edistévéle
ta vavovale viranomasdle, dimdle ta
jarjestelmdlle vaardlisesta jéésta,
jédnmuodostuksesta tai hylystd, vahintaén 10

forin tuulesta, josta e ole annettu
myrskyvaroitusta, tai muusta merenkulun
vaittomdsta  vaarasta  samoin kuin
merenkulun turvalaitteen virhedlisesta ta
erehdyttdvasta toiminnasta, Sirtymisesta ta
katoami sesta.



presidentin asetuksella séddettévana
Tama laki tulee voimaan tasavdlan gankohtana.

Helsingissi 14 péivana maaliskuuta 2002

Tasavallan Presidentti

TARJA HALONEN

Liikenne- javiedtintaministeri Kimmo Sas



Liite

V LUKU
MERENKULUN TURVALLISUUS

7 Korvataan V luvun nykyinen teksti
Seuraavasti:

"1 séanto
Sovdtamisda

1 Ellei nimenomaan ole toisn méarétty, téa
lukua sovelletaan kaikkiin auksin kaikilla
matkoilla lukuun ottamatta:

.1 sota-auksia, sotalaivaston apualuksia tai
muita duksa jotka ovat  jonkin
sopimushallituksen omistuksessa tai
kéytossd ja joita kaytetéddn ainoastaan ek
kaupdlisin julkisin paveuihin; ja

2 duksa, jotka liikenndivét yksnomaan
Pohjois-Amerikan Isoilla javilla ja niita
yhdigavilla  ta niihin rgoittuvilla
vesduella, joiden rgana idassA on
Montrealissa Quebecin provinssissa
Kanadassa olevan St. Lambertin  sulun
aaportti.

Jonkin sopimushallituksen omistuksessa ja
kéytss olevia sota-duksia, sotalaivaston
apualuksia ja muita aluksia, joita kaytetadn

anoastaan e-kaupdligin Julkidin
paveuihin,  kehotetaan  liikennGimé&an
tamén luvun kanssa yhteen sopivala

tavalla, aina kun se on tarkoituksenmukaista
jamahdollista
2 Hdlinto voi pééttad, missa madrin téta

lukua sovelletaan auksin, jotka
liilkenndivit yksinomaan vesiduella, jotka
Sjatsevat kansainvdisen oikeuden
mukaisesti  vahvigtettuihin - perusviivoihin
ndhden rannan puolella.

3  Jykkd yhdiselméykskko, jonka
muodostavat tyontava adus ja dihen

kuuluva tyonnettavd dus ja joka on
suunniteltu téta tarkoitusta varten hinagja-
proomu-yhdistelméks, katsotaan téta lukua
sovellettaessa yhdeks alukseks.

4 Halinto méérittelee, missa méérin 15, 16,
17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27 ja
28 sdannon madrdyksia e soveleta
Seuraaviin austyyppeihin:

.1 bruttovetoisuuddtaan dle 150 tonnin
aluksiin matkasta riippumatta;

.2 bruttovetoisuuddtaan dle 500 tonnin

CHAPTER V
SAFETY OF NAVIGATION

7 The existing text of chapter V is replaced
by the following:

"Regulation 1
Application

1 Unless expresdy provided otherwise, this
chapter shdl apply to dl ships on dl
voyages, except:

1 warships, naval auxiliaries and other
ships owned or operated by a Contracting
Government and used only on government
non-commercial service; and

.2 ships solely navigating the Great Lakes
of North America and their connecting and
tributary waters as far east as the lower exit
of the St. Lambert Lock at Montreal in the
Province of Quebec, Canada.

However, warships, nava auxiliaries or
other ships owned or operated by a
Contracting Government and used only on
government non-commercial service are
encouraged to act in amanner consistent, so
far as reasonable and practicable, with this
chapter.

2 The Administration may decide b what
extent this chapter shal apply to ships
operating solely in waters landward of the
basdines which ae esablished in
accordance with international law.

3 A rigidly connected composite unit of a
pushing vessd and associated pushed
vessel, when asigned as a dedicated and
integrated tug and barge combination, shall
be regarded as a single ship for the purpose
of this chapter.

4 The Adminigration shdl determine to
what extent the provisons of regulations

15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25,
26, 27 and 28 do not apply to the following
categories of ships.

.1 ships below 150 gross tonnage engaged
on any voyage,

2 ships bdow 500 gross tonnage not
engaged on international voyages,; and



auksin, joita @ kaytetd kansainvdislla
matkoilla; eka
.3 kalastusal uksiin.

2 sdanto
M&aritelmét

Téssa luvussa tarkoitetaan:

1 ‘’rakennetulla  viitattaessa  alukseen
rakennusvaihetta, jolloin:

.1 koli on laskettu; tai

2 maardtyks  aukseks
rakentaminen on alkanut; tai
.3 auksen kokoaminen on doitettu, ja se
kdsttda vahintédn 50 tonnia tai yhden
prosentin kaikkien rakennusaineiden
arvioidusta kokonaismééréstd, pienemman
[uvun mukai sesti;

2 ’'merikartdla ta 'merenkulkuaan
julkaisulla tiettyyn kayttoon tarkoitettua
arttaa tai kirjaa taikka erityisesti koottua
tietokantaa, jonka perustedlla kartta tai kirja
on laadittu; kartta ta kirja on julkaistu
vation viranomaisen, toimivaltaisen
merenmittausviranomaisen ta muun aan
kannata merkityksdllisen julkisen laitoksen
toimesta ta luvdla ja se on laadittu
merenkulun tarpeisin; ja

3 ’auksdla mité tahansa austa riippumatta
sen tyypistd ja kyttotarkoituksesta,

tunnistettava

3 saanto
V apautukset ja vastaavuudet

1 Hdlinto voi myontda adukslle, joissa e
ole mekaanista kuljetuskoneistoa, yleisen
vapautuksen 15, 17, 18 19 (lukuun
ottamatta 19.2.1.7 kohtaa), 20, 22, 24, 25,
26, 27 ja 28 sBannon madrayksista.

2 Hdlinto voi myontd&a yksttéislle
aukslle ogttaisa ta ehdollisa vapautuksia
ta vastaavuuksia, kun austa kaytetdan
matkalla, jolla auksen suurin  etdisyys
rannikosta, matkan pituus ja luonne,
tavalisten merenkulun vaarojen
puuttuminen ja muut turvalisuuteen
vaikuttavat seikat ovat sdllaiset, ettd taman
epamielekastda  tai  tarpeetonta, mikdi
hdlinto on huomioinut vapautusten ja
vastaavuuksien  mahdolliset  vaikutukset
muiden austen turvallisuuteen.

.3 fishing vessdls.
Regulation 2
Definitions

For the purpose of this chapter:

1 Congtructed in respect of a ship means a
stage of construction where:

1 theked islaid; or

.2 congtruction identifiable with a specific
ship begins; or

.3 assembly of the ship has commenced
comprising at least 50 tonnes or 1%

of the estimated mass of al structura
material whichever isless.

2 Nauticd chart or nautical publication is a
specia-purpose map or book, or a specialy
compiled database from which such a map
or book is derived, that is issued officialy
by or on the authority of a Government,
authorized Hydrographic Office or other
relevant government inditution and is
designed to meet the requirements of
marine navigation.

3 All ships means any ship, vessel or craft
irrespective of type and purpose.

Regulation 3
Exemptions and equivalents

1 The Administration may grant genera
exemptions to ships without mechanical
means of propulsion from the requirements
of regulations 15, 17, 18, 19 (except
19.2.1.7), 20, 22, 24, 25, 26, 27 and 28.

2 The Adminigration may grant to
individua ships exemptions or equivaents
of a partid or conditiona nature, when any
such ship is engaged on a voyage where the
maximum distance of the ship from the
shore, the length and nature of the voyage,
the absence of general navigationa hazards,
and other conditions affecting safety are
such as to render the full application of this
chapter unreasonable or unnecessary,
provided that the Administration has taken
Into account the effect such exemptions and
equivalents may have upon the safety of all
other ships.

3 Each Adminigration shall submit to the
Organization, as soon as possible after 1



3 Jokaisen hdlinnon on mahdollismman
jdkeen toimitettava jajestdlle  ilmoitus,
josta ilmenevét kaikki kuluneen
kalenterivuoden akana tdmén saénndn 2
kohdan nojala m t')nna?/t vapautukset ja
vastaavuudet, a ilmoitettava  syyt
vapautusten ja vastaavuuksien
myontamiseen.  Jarjestd  toimittaa  nama
ilmoitukset ~ muille  sopimushdlituksille
tiedoks.

4 séanto
Merenkulkuun liittyvét varoitukset

Jokaisen sopimushallituksen on toteutettava

tarvittavat toimenpiteet sen
varmistamiseks, ettd  kun  jostakin
luotettavasta  léhteestda saadaan  tieto

vaaradta, se on viipymétta valitettava niille,
joiden etua asia koskee, ja sadtettava
muiden asianomaisten hallitusten tietoon.

5 saanto
S&dpalvelu ja sévaroitukset

1 Sopimushdlitukset sitoutuvat edistdméan
sédtietojen  kerddmista auksissa niiden
olessa medla ja jajestdmddn niiden
tarkastamisen, levittémisen ja vaihtamisen
merenkulkua haiten  hyodyttavala
tavala Hallintojen on IStettéva
tarkkuudeltaan korkealuokkaisten kojeiden
kayttoa seka huolendittava Sitd, ettd kojeet
voidaan pyydettdessa tarkastaa. |lmatieteen
ddla toimivien kansdligen laitosten
kanssa voidaan sopia, ettd nama
tarkastukset tehdd&n dten, eftei niista
aiheudu kustannuksia auksdlle.

2 Sopimushalitukset dStoutuvat erityisesti
yhteisty6htn seuraavien ilmatietedlisten
toimenpiteiden toteuttamiseks:

1 ettd aluksia varoitetaan kovista tuulista,

myrskyistd ja trooppissta myrskyista
[hettamdla  tekstin muodossa  ja
mahdollisesti graafisessa muodossa
kéytthen  apuna  maanpalisten  ja
avaruudessa olevien
redioviestintgjarjestelmien maihin

djoitettuja latteta;

2 ettd véhintédn kaks kertaa péivéssi
[ahetetédn maanpédllisten ja avaruudessa
olevien radioviesintgarjestelmien avulla
meriliikenteelle soveltuvia séétiedotuksia,

January in each year, a report summarising
al new exemptions and equivalents granted
under paragraph 2 of this regulation during
the previous caendar year and giving the
reasons for granting such exemptions and
equivalents. The  Organization  shal
circulate such particulars to  other
Contracting Governments for information.

Regulation 4
Navigational warnings

Each Contracting Government shall take all
steps necessary to ensure that, when
intelligence of any dangersis received from
whatever reliable source, it shal be
promptly brought to the knowledge of those
concerned and communicated to other
interested Governments.

Regulation 5
Meteorologica services and warnings

1 Contracting Governments undertake to
encourage the collection of meteorologica
data by ships at sea and to arrange for their
examination, dissemination and exchange
in the manner most suitable for the purpose
of ading navigation. Adminigrations shall
encourage the use of meteorologica
instruments of a high degree of accuracy,
and shall facilitate the checking of such
instruments upon request. Arrangements
may be made by appropriate national
meteorological services for this checking to
be undertaken, free of charge to the ship.

2 In particular, Contracting Governments
undertake to carry out, in co-operation, the
following meteorologica arrangements:

1 to warn ships of gades, storms and
tropical cyclones by the issue of
information in text and, as far as practicable
graphic form, using the appropriate shore-
based facilities for terrestriad and space
radiocommunications services.

2toissue a least twice daily, by terrestria
and space radiocommunication services, as
appropriate, weather information suitable
for shipping containing data, anayses,
warnings and forecasts of weather, waves
and ice. Such information shal be
transmitted in text and, as far as practicable,
graphic  form including meteorologica



jotka d<dtava  tietoa,  andyysga,
varoituksa ja ennugteita vdlitsevasta
sdastd, aallokosta ja jadtilanteesta. Nama
tiedot l&hetetddn tekstin muodossa ja
mahdollisesti graafisessa muodossa Siten,
etta niihin ssdltyy faksitse tai digitadisesti

lahetettavia  ilmaigtedlisa  tilanne-  ja
ennustekarttoja, joita voidaan auksdla
késitdla aluksen

tietojenkagittelyjarjestelman avulla;
3 ettd laaditaan ja julkaistaan sdllaisa
julkaisuja, jotka voivat olla vattdmétomia

merell& Suoritettavalle tehokkaalle
iimatietedlisdlle tydlle ja ettd mikdi
mahdollista,  huolehditaan  péivittéisten
sédkarttojen  julkaisemisesta ja  niiden

pitémisesté |8htevien alusten saatavissa;

4  ettda tarkoitukseen vditut aukset
varustetaan tassa tehtdvassa kaytettavilla
testatuilla kojella (kuten ilmapuntarilla,
barogrefilla, psykrometrilla ja meriveden
l[ampadtilan mittaukseen sopivala laitted1a)
ja etté ne tekevét, talentavat ja vélittavat
iimatietedlisa  havaintoja  synoptisille
pintahavainnoille varattuina
normadiaikoina (ts. vahintédn nelja kertaa
pavassd, mikdi olosuhteet sen sdlivat);
ettd edistetdan Sitd, ettd muutkin alukset
tekevét, tallentavat ja véittavéat havaintoja
muunnetussa muodossa, varsinkin ollessaan
duellg, joillalaivaiikenne on vahasta;

5 ettd kannustetaan yhtidita saamaan
mahdollismman monta austaan
osdllistumaan sédhavaintojen tekemiseen ja
talentamiseen; ndméa havainnot valitetdan

eteenpdn  adusen  maanpadlisin  ja
avaruudessa oleviin
radioviegtintgarjestelmiin kuuluvien

latteiden avulla ilméatieteen ddla toimivien
kansdlisten laitosten kayttoon;

6 ettd sSddhavaintojen vdlittdmisestda el
aiheudu kustannuksia néille auksille;

.7 ettad trooppisen myrskyn tai otaksutun
trooppisen myrskyn léheisyydessa olevia
aluksa on kehotettava tekemaén havaintoja
ja léhettdméddn tiedot niigta tavalista
lynyemmin vdigoin, mikdi mahdollista,
otteen  huomioon auksen  palyston
merenkululliset tehtavéat myrskyséall&;

8 etd Sdviestien vastaanotto ja
védittéaminen dukslle ja dukslta on
mahdollista kayttéen apuna maanpédlisten

ja avaruudessa olevien
radioviedintgarjestelmien maihin

Sjoitettuja laitteita;

anaysis and prognosis charts transmitted by
facamile or in digitd form for
recondtitution on board the ship's data
processing system.

.3 to prepare and issue such Publications as
may be necessary for the efficient conduct
of meteorologicad work a sea and to
arrange, if practicable, for the publication
and making available of daly weather
charts for the information of departing
ships.

4 to arrange for a selection of ships to be
equipped with tested marine meteorological
instruments (such as a barometer, a
barograph, a psychrometer, and suitable
apparatus for measuring sea temperature)
for use in this service, and to take, record
and transmit meteorological observations at
the main standard times for surface synoptic
observations (i.e. a least four times daily,
whenever circumstances permit) and to
encourage other ships to take, record and
transmit observations in a modified form,
particularly when in areas where shipping is
sparse.

5 to encourage companies to involve as
many of their ships as practicable in the
making and recording of  weather
obsarvations; these observations to be
transmitted using the ship's terrestria or
space radiocommunications facilities for the
benefit of the various  nationa
meteorological services.

6 the transmisson of these weather
observations is free of charge to the ships
concerned.

.7 when in the vicinity of atropica cyclone,
or of a suspected tropica cyclone, ships
should be encouraged to take and transmit
their observations at more frequent intervals
whenever practicable, bearing in mind
navigational  preoccupations of  ships
officers during storm conditions.

8 to arrange for the reception and
transmission of weather messages from and
to ships, using the appropriate shore-based
facilities for terestrid and space
radiocommunications services.

.9 to encourage magters to inform ships in
the vicinity and aso shore dations
whenever they experience a wind speed of
50 knots or more (force 10 on the Beaufort
scale).

10 to endeavour to obtain a uniform
procedure in regard to the internationa



9 eta kehotetaan kaikkien austen
padlikéitd ilmoittamaan  ldheisyydessa
oleville dukslle ja my6s rannikkoasemille,
milloin he havaitsevat tuulen nopeuden
olevan 50 solmua (10 boforia) ta
enemman;

10 ettd pyritddn saamaan akaan edella

mainittuun  kansainvaliseen s&gpaveluun
yhdenmukainen menettelytapa ja
noudattamaan, mikali mahdollista,

Maailman ilmatietedlisen jérjeston teknisa
séantdja ja suosituksia;  sopimushallitukset
voivat tutkimista ja neuvojen saantia varten
esttdd mainitulle jarjestdlle ilmatietedlisa
kysymyksa, joita tda  sopimusta
sovellettaessa mahdollisesti ilmaantuu.

3 TassA sddnnidssd mainitut tiedot on
annettava |ahetettéviks siind muodossa ja
ldhetettava Sind  etuoikeugarjestyksessa
kuin radio-ohjesdénnéssa on  maarétty.
Kakkien laiva-asemien on |dhettéessdan
sédtietoja, -ennusteita ja  -varoituksia
"kakille asemille’ noudatettava radio-
ohjesd8nnOn méarayksia.

4 Sen kansdlisen sd&pavelun, joka
parhaten voi ulottaa pavelunsa e
rannikko- ja avomeridueille, on julkaistava
ja levitettava aluksille tarkoitetut ennusteet
Ja varoitukset seka synoptiset ja muut
ilmatieted liset tiedot noudattaen
sopimushdlitusten  keskindisa sopimuksia,

erityisedti Maailman ilmatietedllisen
jarjeston  jajestelmdd,  joka  koskee
avomeridueiden sédennusteiden  ja  —
varoitusten laatimista ja levittamistd

merenkulun  maalmanlaguisen hédé- ja

turvalisuug arjestelman (GMDSS)
mukai sesti.

6 sdant6

Jadvartiopalvelu

1  Jaévatio edistda  ihmishengen
turvalisuutta merel 18, merenkulun
turvalisuutta ja  tehokkuutta — sekd

meriympariston suojelua Pohjois-Atlantilla
Jéévartion jadaikana vartioiman
jéavuoridueen kautta kulkevien austen

meteorological services dready specified,
and as far as practicable, to conform to the
technical regulations and recommendations
made by the World Meteorologica
Organization, to which  Contracting
Governments may refer, for study and
advice, any meteorological question which
may arise in carrying out the present
Convention.

3 The information provided for in this
regulation shall be furnished in a form for
transmission and be transmitted in the order
of priority prescribed by the Radio
Regulations. During transmisson "to all
dations’ of meteorologica information,
forecasts and warnings, dl ship stations
must conform to the provisions of the Radio
Regulations.

4 Forecasts, warnings, synoptic and other
meteorological data intended for ships shdll
be issued and disseminated by the nationa
meteorological service in the best position
to serve various coastal and high seas areas,
in accordance with mutua arrangements
made by Contracting Governments, in
paticular as defined by the World
Meteorological Organization's System for
the Preparation and Dissemination of
Meteorological Forecasts and Warnings for
the High Seas under the Globa Maritime
Distress and Safety System (GMDSS).

Regulation 6
|ce Patrol Service

1 The Ice Patrol contributes to safety of life
a sea, safety and efficiency of navigation
and protection of the marine environment in
the North Atlantic. Ships transting the
region of icebergs guarded by the Ice Patrol
during the ice season are required to make
use of the services provided by the Ice
Petrol.

2 The Contracting Governments undertake
to continue an ice patrol and a service for
study and observation of ice conditions in
the North Atlantic. During the whole of the
ice season, i.e. for the period from February
15th through July 1st of each year, the
south-eastern, southern and south-western



eddlytetéén kayttévan jdavartion tarjoamia
paveduja

2 Sopimushdlitukset dStoutuvat edelleen
yllgpitdméan j&&vartiota ja jadolosuhteiden
tutkimus-  ja havaintopalvelua Pohjois-
Atlantilla. Koko sna akana, jolloin jéita
esintyy, di kunkin vuoden 15 péavaga
helmikuuta 1 péivédn heindkuuta on
jédvuoridueen kagkkoista, etddistd ja
lounaista rgaa Newfoundlandin suuren

matalikkojen  laheisyydessd  vartioitava,
jotta ohi  kulkeville dukslle voidaan

ilmoittaa vaardlisen dueen laguudesta,
jotta voidaan tutkia j&itilannetta yleensa ja
Jotta voidaan antaa agpua niille adukslle ja
niiden laivavadlle, jotka ovat avun tarpeessa
vartiointia harjoittavien austen ja ilma-
dusen toimintapiirin - rgojen  d<dla&
Vuoden muuna akana on j&itilanteen
tutkimista ja havaintojen tekoa jatkettava,
mikdi seon aihedlista

3 Alukslle ja ilma-duksille, joita kaytetédn

jéévartiopalveluun seka jéétilanteen
tutkimiseen ja tarkkailuun, voidaan antaa
muitakin  tehtévia, mikdi ndma muut

tehtévdt eivdt héritse niiden varsnaista
tehtévda tai  lisdd tédméan  palvelun
kustannuksia.

4 Amerikan yhdysvaltain hdlitus vastaa
eddleenkin  jaavartiopdvelun  yleisesta
hallinnoinnista seka jéétilanteen
tutkimisesta ja tarkkalusta sekd tdman
toiminnan perustedla saatujen tietojen
levittamisesta.

5 Jdvartion hdlinnointia, toimintaa ja
rahoittamista koskevat ehdot méiritellaan
téhan lukuun liitetyissa  Pohjois-Atlantin
jé&vartion hdlinnointia, toimintaa  ja
rahoittamista koskevissa sédnnoisss, jotka
ovat tdman luvun kiinted osa.

6 Jos Yhdysvdtain hdlitus jalta Kanadan
halitus milloin tahansa hausa |opettaa
tdman pavelun tarjoamisen, slla on oikeus
tehda néin; taloin sopimushdlitusten on
péitettava palvelun jatkamisesta yhteisten
etujensa mukai sesti. Y hdysvdtain
halituksen jalta Kanadan halituksen on
ilmoitettava aikomuksestaan |opettaa taman

pavelun  tarjoaminen 18  kuukautta
alkaisemmin kirjallisesti kaikille
sopimushdlitukslle, joiden auksst

hybtyvat ndistd paveluista; nélla aukslla
on oikeus purjehtia maansa lipun dla ja ne

limits of the region of icebergs in the
vicinity of the Grand Banks of
Newfoundland shall be guarded for the
purpose of informing passng ships of the
extent of this dangerous region; for the
study of ice conditions in general; and. for
the purpose of affording assistance to ships
and crews requiring aid within the limits of
operation of the patrol ships and aircraft.
During the rest of the year the study and
observation of ice conditions shdl be
maintained as advisable.

3 Ships and aircraft used for the ice patrol
service and the study and observation of ice
conditions may be assgned other duties
provided that such other duties do not
interfere with the primary purpose or
increase the cost of this service.

4 The Government of the United States of
America agrees to continue the overdl
management of the ice patrol service and
the study and observation of ice conditions,
including the dissemination of information
therefrom.

5 The terms and conditions governing the
management, operation and financing of the
Ice Patrol are set forth in the Rules for the
management, operation and financing of the
North Atlantic Ice Patrol appended to this
chapter which shall form an integral part of
this chapter.

6 If, a any time, the United States and/or
Canadian Governments should desire, to
discontinue providing these services, it may
do s0 and the Contracting Governments
shdl settle the question of continuing these
ervices in accordance with their mutua
interests. The United States and/or
Canadian Governments shall provide 18
months written notice to al Contracting
Governments hose ships entitled to fly their
flag and hose ships registered in territories
to which those Contracting Governments
have extended this regulation benefit from
these servicess before  discontinuing
providing these services.

Regulation 7
Search and rescue services

1 Each Contracting Government undertakes
to ensure that necessary arrangements are
made for distress communication and co-
ordination in their area of responsbility and
for the rescue of persons in distress at sea



on rekistercity duella, joihin
sopimushallitukset ovat lagjentanegt taman
sdannon soveltamisen.

7 saéant6
Etanta- ja pelastuspalvel ut

1 Jokainen sopimushdlitus  Stoutuu
varmistamaan, etta kaikkiin tarpedlisin
toimenpiteisin  ryhdyté8n  hédtaviestinndn
Lérj estmiseks ja toimenpiteiden
oordinoimiseks niiden vastuualuedla sekéa

niiden rannikolla merihddéssa  olevien

henkil6iden pelastamiseks. N&hin
toimenpiteisiin on ssdlytettéava
mahdollisiks ja vattaméattomiks

katsottujen etsintd- ja pelastuspalvelujen
perustaminen, tarjoaminen ja yllgpitdminen
ottaen huomioon meriliikenteen vilkkaus ja
merenkulun vaarat; pavelujen avulla on

mahdollisuuksien mukaan tarjottava
riittavat  keinot merihdddssa  olevien
henkil6iden paikalistamiseks ja
pel astamiseksi.

2 Jokanen  sopimushdlitus  Stoutuu
antamaan tietoja kaytossa olevista etsinté-
ja pdastuspalveluistaan seka  niihin
mahdollisesti suunnitelluista muutoksista.

3 Matkustga-aduksissa, joita | luku koskee,
on oltava hététilan vardta
tarkoituksenmukai set etsinta- ja
pelastuspa velut sisdtava
yhtei stoimintasuunnitel ma. Suunnitelma
laaditaan aluksen, IX luvun 1 s38nndssa
médritellyn  yhtion sk edntd-  ja
pelastuspalvelujen  vdlisena  yhteistyona
Suunnitelmaan on sisédllytettava maéraykset
suunnitelman  tehokkuuden testaamisesta
méarégjoin.  Suunnitelma  on  laadittava
noudattaen jarjestdn antamia suuntaviivoja

8 saanto

Hengenpelastuksen viestimerkit
Sopimushallitukset Stoutuvat
varmistamaan, etta etsinté- ja
pelastuspavelut  kayttdvdt etsnté-  ja
pelastustoiminnassaan  hengenpel astuksen
viestimerkkga  lahettdessddn  viestga
merihddassa  oleville  dukslle  ta
henkilGille,

around its coasts. These arrangements shall
include the establishment, operation and
maintenance of such search and rescue
fadlities as are deemed practicable and
necessary, having regard to the density of
the seagoing traffic and the navigationa
dangers and shdl, so far as possble,
provide adequate means of locating and
rescuing such persons.

2 Each Contracting Government undertakes
to make available information
totheOrganization concerning its existing
search and rescue facilities and the plans for
changestherein, if any.

3 Passenger ships to which chapter | applies
shall have on board a plan for co-operation
with appropriate search and rescue services
in event of an emergency. The plan shal be
developed in co-operation between the ship,
the company, as defined in regulation 1X/1
and the search and rescue services. The plan
shdl include provisons for periodic
exercises to be undertaken to test its
effectiveness. The plan shal be developed
based on the guidelines developed by the
Organization.

Regulation 8
Life-saving Sgnds

Contracting Governments undertake to
arrange that life-saving signals are used by
search and rescue facilities engaged in
search and rescue operations when
communicating with ships or persons in
distress.

Regulation 9
Hydrographic services

1 Contracting Governments undertake to
arrange for the collection and compilationof
hydrographic data and the publication,
dissemination and keeping up to date of
alnautical information necessary for safe
navigation.

2 In particular, Contracting Governments
undertake to co-operate in carrying out,
asfar as possible, the following nautical and
hydrographic  services, in the manner



9 s&anto
Merenmittauspalvelut
1 Sopimushallitukset Stoutuvat

varmistamaan merenmittausta koskevien
tietojen keruun ja kokoamisen ja kakkien

merenkulun  turvalisuuden kannalta
v ttémattomien merenkul kutietojen
jukaisemisen, levittémisen ja

gantasai stami sen.

2 Sopimushalitukset dSitoutuvat  erityisedt
tekemddn yhteisty6td mahdollisuuksien
mukaan merenkulkua arhaiten
hyodyttéavalla tavala merenkulkua ja
merenmittausta koskevien pavelujen adla

merenmittaus
merenkulun
tavdla, mikdi

1 vamistamdla, etta
suoritetaan turvalisen
vagtimusten mukaisdla
mahdollista;

2 julkaisemdla meahdollisuuksen mukaan
merikarttoja, purjehdussal ostuksia,
magjakkaluetteloita, vuorovesitaulukoita ja
muita merenkulkudan  julkaisuja, jotka
edistdvéa merenkulun turvallisuutta;

3 julkaisemdla tiedonantoja
merenkulkijoille,  jotta merikatat  ja
merenkulkualan julkaisut ovat
mahdollismman hyvin gan tasdla; ja

4  lagtimdla tiedonhalintgarjestemia
néden pavelujen tueks.

3 Sopimushal litukset
varmistamaan, etta merikartat ja
merenkulkualan julkaisut ovat
mahdollismman yhdenmukaisa ja etta
niissa otetaan mahdollisuuksien mukaan
huomioon asan kanndta merkitykselliset

Stoutuvat

kansainvaliset pé&tod ausel mat ja
suositukset.

4 Sopimushallitukset Stoutuvat
koordinoimaan toimenpiteensa
meahdollismman hyvin, jotta

merenmittausta ja merenkulkua koskevat
tiedot ovat maailmanl agjuisesti
kéytettdavissda  mahdollismman  oikea
alkaisedti, luotettavasti ja yksiselitteisesti.

10 sdanto

Alusten reittijako

modtsuitable for the purpose of ading
navigation:

.1 to ensure that hydrographic surveying is
carried out, as farleas p%g) ble, acleq(_:a/ate(‘:J to
the requirements of safe navigation,

2 to prepare and issue nautica charts,
sailing directions, lists of lights, tide tables
and other nautica publications, where
applicable, satisfying the needs of safe
navigation;

3 to promulgate notices to mariners in
order that nautical charts and publications
are kept, asfar as possible, up to date; and

4 to provide daa management
arrangements to support these services.

3 Contracting Governments undertake to
ensure the greatest possible uniformity in
charts and nautical publications and to take
into account, whenever possible, relevant
international resolutions and
recommendations.

4 Contracting Governments undertake to
co-ordinate their activities to the greatest

ssible degree in order to ensure that
ydrographic and nautical information is
made available on a world-wide scale as
timelﬁ, reliably, and unambiguoudy as
possible.

Regulation 10
Ships routeing

1 Ships routeing systems contribute to
safety of life at sea, safety and efficiency of
navigation and/or protection of the marine
environment. Ships routeing systems are
recommended for use by, and may be made
mandatory for, al ships, certain categories
of ships or ships carrying certain cargoes,
when adopted and Implement in
accordance with the guidelines and criteria
developed by the Organization.

2 The Organization is recognized as the
only internationd body for developing
guidelines, criteria and regulations on an
international level for ships routeing
systems. Contracting Governments shall
refer proposals for the adoption of ships
routeing systems to the Organization. The
Organization will collate and disseminate to



1 Alugten reittijakojarjestelmét  edistavét
ihmishengen turvalisuutta merdll4,
merenkulun turvalisuutta ja tehokkuutta
jalta meriympériston suojelua.  Jarjeston
kehittdmien suuntaviivojen ja perusteiden

mukaisesti  hyvdksyttyja ja taytantdon
pantuja adusten raittijakojarjestdmia
suostellaan  ja niitd  voidsan tehda
pakollisa kakille dukslle ta tietyille

adustyypeille takka tietyntyyppistd lagtia
kuljettaville dukslle.
tunnustettu

2 Jajest6 on anoa
kansainvdinen din, jonka tehtdvana on

kehittéd  austen reittijakojarjestelmia
koskevia suuntaviivoja, perusteita  ja
séantoja kansainvdisdla tasolla
Sopimushdlitukset  tekevat  jarjestdlle

ehdotuksa austen reittijakojérjestelmien
hyvéksymiseks. Jarjestd kerda ja lahettéa
sopimushallituksille kaikki asan kanndta

merkitykselliset tiedot hyvéksytyista
austen reittijakojarjestel mista.
3 Aloitteen tekeminen austen

reittijakojarjestelman  perustamiseks  on
asanomaisen halituksen tai asanomaisten
hallitusten tehtdva Kehittdessdan tdlaisia
jajestedmia  jarjeston  hyvaksyttavaks
halitusten on otettava huomioon j&rjeston
kehittdmét suuntaviivat ja perusteet.

4  Alusen rattijekodrjestelmd on
toimitettava  jarjestolle  hyvéksyttavaks.
Pannessaan t&ytantoon alusten

rettijakojajestemid, joita @ ole tarkoitus
toimittaa j&rjeston hyvaksyttéavéks ta joita
jajestd @ ole hyvéksynyt, hdlituksa
kehotetaan kuitenkin ottamaan
mahdollisuuksien mukaan huomioon

jajeston  kehittémd@  suuntaviivat  ja
perusteet.

5 Mikd3li kahddla ta useammadla
hdlituksdlla on  kiinnostusta  samaan

alueeseen, niiden on ﬁyrittavé laatimaan
reittijakoj&rjestelman ahmottamista  ja
kayttoa koskevia yhteisd ehdotuksa
keskindisen  sopimuksensa  perustedla
Saatuaan téllaisen ehdotuksen ja ennen sen
hyvéksymista koskevan paatoksen
tekemista  jarjest6  varmistaa,  ettd
ehdotuksen  yksityiskohdat on  saatettu
niiden hdlitugen tietoon, joilla on
kiinnostusta kyseiseen alueeseen, ehdotetun
adusten reittijakojarjestelmén 18heisyydessa
Sjaitsevat maat mukaan luettuina.

Contracting Governments al  relevant
information with regard to any adopted
ships routeing systems.

3 The initiation of action for establishing a
ships routeing system is the responsbility
of the Government or Governments
concerned. In developing such systems for
adoption by the Organization, the
guidelines and criteria developed by the
Organization shall be taken into account.

4 Ships routeing systems should be
submitted to the Organization for adoption.
However, a Government or Governments
implementing ships routeing systems not
intended to be submitted to the
Organization for adoption or which have
not been adopted by the Organization are
encouraged to take into account, wherever
possble, the guiddines and criteria
developed by the Organization.

5 Where two or more Governments have a
common interest in a particular area, they
should formulate joint proposds for the
ddineation and use of a routeing system
therein on the bass of an agreement
between them. Upon receipt of such
proposal and before proceeding with
condgderation of it for adoption, the
Organization shall ensure details of the
proposd ae disseminaed to the
Governments which have a common
interest in the area, including countries in
the vicinity of the proposed ships routeing
system.

6 Contracting Governments shall adhere to
the measures adopted by the Or%anization
concerning ships routeing. They shall
promulgate dl information necessary for
the safe and effective use of adopted ships
routeing systems. A Government or
Governments concerned may  monitor
traffic in those systems. Contracting
Governments shdl do everything in their
power to secure the appropriate use of
ships routeing systems adopted by the
Organi zation.

7 A ship shdl use a mandatory ships
routeing sysem adopted by the
Organization as required for its category or
cargo carried and in accordance with the
relevant provisions in force unless there are
compelling reasons not to use a particular
ships routeing system. Any such reason
shdll be recorded in the ships log.



6 Sopimushalitukset noudattavat jérjeston
hyvéksymia adusten reittijakoa koskevia
toimenpiteitd. Ne julkistavat kaikki tiedot,
jotka ovat vdttaméattomia hyvaksyttyjen
adugten rattijakojarjestelmien turvalisen ja
tehokkaan kayton kannalta. Asianomainen
hdlitus voi ta asanomaiset halitukset
voivat vavoa ndden jarjestelmien auedla
harjoitettavaa litkennetta.
Sopimushal litukset tekevét kaiken
voitavansa varmistaakseen, ettd jarjeston
hyvéksymida dusten reittijakojarjestdmia
kéytetdan tarkoituksenmukaisellatavalla

7 Aluksen on kaytettava austyyppiin ta
kuljetettavaan lastiin  perustuvaa, jégeﬂdn
hyvéksyméaa pakollista usten
reittijakojérjestemda voimassa  olevien
méardysten mukaisdla tavala, dle jokin
pakottava syy puolla tietyn dusten
reittijakoj&rjestelman kayttamétta
ié_ttémi_sté. ~Syy on merkittava auksen
alvapavakirjaan.

8 Asanomainen sopimushdlitus tarkistaa
ta asianomai set sopimushallitukset
tarkistavat pakolliset dusten
reittijakojarjestelmét  jarjeston  kehittamien
suuntaviivojen ja perustelden mukai sesti.

9  Kakkien  hyvdksyttyjen  dusten
reittijakojérjestelmien ja naiden
jajestelmien  taytantdon panemiseks
toteutettujen  toimenpiteiden on  oltava
kansainvdisen oikeuden mukaisia, vuonna
1982 tehdyn Yhdistyneiden kansakuntien
merioikeusyleissopimuksen asian kanndta
merkitykselliset maaraykset mukaan
[uettuina.

10 Tamén sd&nndn méardykset, dSihen
liittyvdt suuntaviivat ja perusteet eivéa
rgoita kansainvdisen oikeuden mukaisa
halitusen oikeuksa ja vevoallisuuksa

eivaka kansainvalisessi merenkulussa
kaytettyja ~sdmia ja  saaristovesien
merireittga koskevia oikeuddlisa
jajestdyja
11 sdanto

Alusten ilmoitug &rjestel mét

1 Alusten ilmoitugarjestelméat edistavét
ihmishengen turvalisuutta merdll4,
merenkulun turvalisuutta ja tehokkuutta
jata meriympériston suojelua.  Jarjeston
kehittdmien suuntaviivojen ja perusteiden
mukaisesti hyvaksytyt ja tdytantoon pannut
adusten ilmoitugarjestelma ovat tdman

8 Mandatory ships routeing systems shall
be reviewed by the Contracting
Government or Governments concerned in
accordance with the guidelines and criteria
developed by the Organization.

9 All adgEted ships routeing systems and
actions taken to enforce compliance with
those systems shal be consstent with
international  law, including the relevant
provisons of the 1982 United Nations
Convention on the Law of the Sea.

10 Nothing in this regulaion nor its asso
iated guidelines and criteria shal pregudice
the rights and duties of Governments under
internationa law or the lega regimes of
graits used for international navigation and
archipelagic sea lanes.

Regulation 11

Ship reporting systems

1 Ship reporting systems contribute to
safety of life at sea, safety and efficiency of
navigation and/or protection of the marine
environment. A ship reporting system,
when adopted and implemented in
accordance with the guidelines and criteria
developed by the Organization pursuant to
this regulation, shal be used by al ships, or
certain categories of ships or ships carrying
certain cargoes in accordance with the
provisions of each system so adopted.

2 The Organization is recognized as the
only internationa body for developing
guidelines, criteria and regulations on an
international  level for ship reporting
systems. Contracting Government shall
refer proposas for the adoption of ship
reporting systems to the Organization. The
Organization will collate and disseminate to
Contracting Governments al relevant
information with regard to any adopted ship
reporting system.

3 The initiation of action for &steblishin? a
ship reporting system is the responghility
of the Government or Governments
concerned. In developing such systems
provison of the guiddines and criteria
developed by the Organization shdl be
taken into account.

4 Ship reporting systems not submitted to
the Organization for adoption do not



sénnbn nojdla pakallisa kakille adukslle
ta tigtyille dusyypellle tailkka
tietyntyyppista lastia kuljettaville duksille.

2  Jjestd on anoa tunnustettu
kansainvédlinen din, jonka tehtdvand on
kehittéa austen ilmoitugérjestelmia
koskevia suuntaviivoja, perusteita ja
séantoja kansainvdisdla tasolla.
Sopimushdllitukset  tekevat  jarjestolle
ehdotuksa dusten ilmoitugéarjestelmien
hyvaksymiseks. Jarjesto kerda ja lahettda
sopimushdlituksille kakki asian kanndta

merkitykselliset tiedot hyvéksytyista
adugten ilmoitugérjestel mista.
3 Aloitteen tekeminen alusten

iimoitugérjestelman  perustamiseks on
asanomaisen hallituksen ta asanomaisten
hallitusten tehtédva Kehittdessdan tdlaisa
Lé;jgﬂelmia jarjeston  hyvaksyttavaks
litusten on otettava huomioon jarjeston
kehittémét suuntaviivat ja perustest.
4 Sdlasen dusten ilmoitugarjesteimien,
joita @ toimiteta jarjeston hyvaksyttavaks,
e tarvitse vdttamétta noudattaa tata
séantbd.  Pannessaan taytantdon télaisia
jarjestdmi& halituksia kehotetaan kuitenkin
mahdollisuuksen mukaan noudattamaan
jajestdn  kehittémida  suuntaviivoja  ja
perugteita Sopimushal litukset voivat
ehdottaa tdllaisa jarjestedmia jarjeston
hyvaksyttavaksi.
5 Mikdi kahddla ta useammala
halituksdla on  kiinnostusta  samaan
alueeseen, niiden on pyrittdva laatimaan
koordinoitua austen ilmoitugéarjestelmaa
koskevia yhteisa ehdotuksia keskindisen

sopimuksensa perustedlla. Ennen
ehdotuksen hyvaksymista koskevan
padtoksen tekemistd jarjestd saattaa
ehdotuksen yksityiskohdat niiden

hallitusten tietoon, joilla on kiinnostusta
ehdotetun jarjestelman alaiseen alueeseen.
Mikdi koordinoitu augten
ilmoitug&rjestelma hyvéksytdén ja
perustetaan, sen on noudatettava
yhdenmukaisia menettelyja ja
toimintatapoja.

6 Sen jakeen kun austen
ilmoitugérjestelma on hyvaksytty taman
séannon mukai sesti, asanomaisen
hallituksen ta asanomaisten hallitusten on
toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet
jarjestelman tehokkaan kayton
eddlyttémien  tietojen  julkistamiseks.

necessarily need to comply with this
regulation. However, Governments
implementing such systems are encouraged
to follow, wherever possible, the guidelines
and criteria developed by the Organization.
Contracting Governments may submit such
systems to the Organization for recognition.

5 Where two or more Governments have a
common interest in a particular area, they
should formulate proposds for a co
ordinated ship reporting system on the basis
of agreement between them. Before
proceeding with a proposa for adoption of
a ship reporting system, the Organization
shall disseminate details of the proposa to
those Governments which have a common
interest in the area covered by the proposed
system. Where a co-ordinated ship
reporting system is adopted and established,
it shal have uniform procedures and
operations.

6 After adoption of a ship reporting system
in accordance with this regulation, the
government or Governments concerned
shall take all measures necessary for the
promulgation of any information needed for
the efficient and effective use of the system.
Any adopted ship reporting system shal
have the capability of interaction and the
ability to assst ships with information when
necessary. Such systems shall be operated
in accordance with the guiddines and
criteria developed by the Organization
pursuant to this regulation.

7 The master of a ship shal comply with
the requirements of adopted ship reporting
systems and report to the appropriate

authority  dl information required in
accordance with the provisions of each such
system.

8 All adopted ship reporting systems and
actions taken to enforce compliance with
those systems shal be consistent with
international law, including the relevant
provisons of the United Nations
Convention on the Law of the Sea.

9 Nothing in this regulation or its associated
guiddlines and criteria shal prejudice the
rights and duties of Governments under
internationa law or the lega regimes of
graits used for international navigation and
archipelagic sea lanes.



Hyvéaksytyn dusten ilmoitugarjestelmén on
kyettédvd toimimaan vuorovaikutteisesti ja
antamaan tarvittaessa tietoja aukslle.
Jarjestdmien toiminnan on noudatettava
jajeston kehittémid suuntaviivoja ja perw
steita taman sédnndn mukaisesti.

7 Aluksen pé&dlikon on noudatettava
hyvéksyttyjen austen ilmoitugarjestelmien
vaatimuksia ja toimitettava asanomaiselle
viranomaisdlle kaikki kulloisenkin
jarjestelman madrayksissa edellytetyt tiedot.

8  Kakkien  hyvaksyttyjen  dusten
ilmoitugérjestelmien ja néden
jarjestelmien  taytantdon panemiseks
toteutettujen  toimenpiteiden on  oltava
kansainvaisen oikeuden mukaisa,
Y hdistyneiden kansakuntien
merioikeusyleissopimuksen asian kanndta
merkitykselliset ~ méadraykset mukaan
[uettuina.

9 Taman s88nnon madrdykset, dSihen
liittyvd8t suuntaviivat ja perusteet eivét
rgoita kansainvdlisen oikeuden mukaisa
halitusen oikeuksa ja vevollisuuksa

evaka kansanvélisessi merenkulussa
kaytettyja sdmia ja  saaristovesien
merireittga koskevia oikeudellisa
jérjestelyja

10 Alusten osdlisumisesta jérjestedmiin
hyvaksyttyjen austen ilmoitugarjestelmien
médrdysten mukaisdla tavalla e aheudu
kustannuksia néille aluksille.

11 Jarjestd varmistaa, ettd hyvaksytyt
adusten ilmoitugé&jestelmé  tarkistetaan
jajeston  kehittémien  suuntaviivojen  ja
perusteiden mukai sesti.

12 séant6
Aludiikennepa vel ut

1 Aludiikennepavelut (VTS edistavét
ihmishengen turvdlisuutta merel§,
merenkulun turvalisuutta ja tehokkuutta
seka  meriympariston,  rannikkoaueiden,
toimipaikkojen ja avomerilaitosten
sugjelemista  meriliikenteen  mahdollisiita
haittavaikutuksilta

2 Sopimushallitukset Stoutuvat
varmistamaan audiikennepavelujen

10 The participation of ships in accordance
with the provisons of adopted ship
reporting systems shall be free of charge to
the ships concerned.

11 The Organization shal ensure that

adopted ship reporting systems are
reviewed under the guidgines and criteria
developed by the Organization.

Regulation 12

Vessel traffic services

1 Vessd traffic services (VTS) contribute to
safety of life at sea, safety and efficiency of
navigation and protection of the marine
environment, adjacent shore areas, work
gtes and offshore ingalations from
possible adverse effects of maritime traffic.

2 Contracting Governments undertake to
arrange for the establishment of VTS
where, in their opinion, the volume of
traffic or the degree of risk justifies such
services.

3 Contracting Governments planning and
implementing VTS ddl, wherever
possible, follow the guiddines developed
by the Organization. The use of VTS may
only be made mandatory in sea areas within
the territorial seas of a coastal State.

4 Contracting Governments shall endeavour
to secure the participation in, and
compliance with, the provisons of vessd
traffic services by ships entitled to fly their

flag.

5 Nothing in this regulaion or the
guiddines adopted by the Organization
shdl prgudice the rights and duties of
Governments under international law or the
lega regimes of drats used for
international navigation and archipelagic
sea lanes.

Regulation 13

Establishment and operation of aids to
navigation



perustamisen silloin kun ne katsovat tdméan
vuoks perusteltua.

3 Sopimushdlitusten on suunnitellessaan ja
pannessaan taytantdon
dudiikennepaveluja mahdollisuuksien
mukaan noudatettava jarjesttn kehittamia

suuntaviivoja Aludiikennepavedujen
kaytt6  voidean tehdd  pakolliseks
anoastaan  rannikkovation  duemeriin
kuuluwvillameridueilla.

4 Sopimushallitukset pyrkivét
varmistamaan, ettd niiden lipun dla
purjehtivat alukset osdllistuvat

audiikennepalveluun ja noudattavat sen
séantoja.

5 Taman sddnnbn madréykset ja jérjeston
hyvaksymé suuntaviivat eivdt rgoita
kansainvélisen oikeuden mukaisia
halitusten oikeuksa ja vevollisuuksa

evéitkd kansainvalisessa  merenkulussa
kaytettyjd sdmia ja  saaristovesien
merireittga koskevia oikeudellisia
jarjestelyja

13 séanto

Navigoinnin turvaaitteiden luominen ja
kayttd

1 Jokanen sopimushdlitus  Stoutuu
jarjestamaén joko yksin tai  yhteistyGssa
muiden sopimushallitusten kanssa
kaytanndllisks ja vattamattomiks katsotut
navigoinnin turvalaitteet.

2 Jotta nav;%oinnin turvaaitteet olisvat
keskenddn mahdollismman yhdenmukaisia,
sopimushallitukset  Stoutuvat  turvalaitteita
|uodessaan ottamaan huomioon
kansainvaiset suositukset ja suuntaviivat .

3 Sopimushallitukset Stoutuvat
varmistamaan, etta navigoinnin
turvalaitteita koskevat tiedot saatetaan
kaikkien asanomaisten osapuolten
kayttoon. On vdtettdvd mahdollisuuksien
mukaan slaisa
pal kanméarityg érjestelmien tiedonsirtoa
koskevia muutoksia, jotka voivat vaikuttaa
haitallisesti auksin asennettujen
vastaanottimien toimintaan; talasa

muutoksia  voidaan  tehda  ainoastaan
ilmoittamdla niigt& hyviss goin etukdteen
jariittavan lagjasti.

1 Each Contracting Government undertakes
to provide, as it deems practicd and
necessary ether individudly or in co
operation  with  other ~ Contracting
Governments, such aids to navigation as the
volume of traffic justifies and the degree of
risk requires.

2 In order to obtain the greatest possible
uniformity in  ads to navigation,
Contracting Governments undertake to take
into account the internationa
recommendations and guideines when
establishing such aids.

3 Contracting Governments undertake to
arrange for information relating to aids to
navigation to be made available to al
concerned. Changes in the transmissions of
postion-fixing  sysems  which  could
adversedly affect the performance of
receivers fitted in ships shall be avoided as
far as possible and only be effected after
timely and adequate notice has been
promulgated.

Regulation 14
Ships manning

1 Contracting Governments undertake, each
for its nationa ships, to maintain, or, if
it is necessary, to adopt, measures for the
purpose of ensuring that, from the point of
view of safety of life at sea, al ships shall
be sufficiently and efficiently manned.

2 Every ship to which chapter | applies
shdl be provided with an appropriate
minimum safe manning document  or
equivalent issued by the Administration as
evidence of the minimum safe manning
considered necessary to comply with the
provisions of paragraph 1.

3 On dl ships, to ensure effective crew
performance In safety matters, a working
language shall be established and recorded
in the ship's log-book. The company, as
defined in regulation IX/1, or the master, as
appropriate, shall determine the appropriate
working language. Each seafarer shall be
required to understand and, where
gppropriate, give orders and instructions
and to report back in that language. If the
working language is not an officid
language of the State whose flag the ship is



14 s8ant6
Aluksen miehitys

1 Sopimushdlitukset Stoutuvat, kukin
oman maansa alusten osdta, huolehtimaan
toimenpiteistda tai  tarpeen  vaatiessa
toteuttamaan niita sen varmistamiseks, etté
kaikkien dusten miehitys ihmishengen
turvdlisuutta merdla simdla pitdéen on
riittava ja pateva

2 Jokaisessa | luvun  soveltamisdaan
kuuluvassa aluksessa on oltava
asanmukainen miehitystodistus tai

vastaava hallinnon antama asiakirja, joka
osoittaa 1 kohdassa méaréttyjen turvallista
miehitysta koskevien vaatimusten
tayttyvan.

3 Kakissa auksssa on lavavéen
tehokkaan suorituskyvyn varmistamiseks
turvallisuusasioissa péatettava yhtendisesta
tyokidlestd, joka  kirjataan  auksen
lavapdivékirjaan. 1X luvun 1 s88nndssa
mégritelyn yhtion ta aduksen p&dlikén on
tarvittaessa médritettava soveltuva tyokieli.
Kultakin merenkulkijata on vaadittava, etta
han ymméartéa kyseista kielté ja tarvittaessa
kykenee antamaan méadréyksa ja ohjeita
sekd vastaamaan niihin kyseisdla kieela
Jos tyokidi @ ole jasenvation virdlinen
kidi, kakissa kaavioissa ja luetteloissa,
joiden edellytetdén olevan esillg, on oltava
k&&nnos tyokielele.

4 Sopimuksen | luvun  soveltamisalaan
kuuluvissa auksssa komentosilldla
kaytetddn tyokidena englantia austen
valisessa turvallisuusviestinndssa ja aluksen
ja maissa olevien viranomaisten valisessa
turvalisuusviestinndssd  seka luotsn  ja
komentosiltavahtihenkil 6ston vaisessa
viestinndssa aluksdlla, dleivdt asanomaiset
osgpuolet puhu jotakin muuta yhteista kielta
kuin englantia

15 s&anto

Komentosillan suunnittelua,
navigointijérjestelmien ja -laitteiden
suunnittelua ja  jajestamista seka
komentosiItamenettelyja koskevat

periaatteet

Kakki paétokset, jotka tehddén 19, 22, 24,
25 27 ja 28 s&&nndon  vaatimusten
tayttamiseks ja jotka koskevat

entitled to fly, dl plans and lists required to
be posted shdl include a trandation into the
working language.

4 On ships to which chapter | applies,
English shal be used on the bridge as the
working language for bridge-to-bridge and
bridge-to-shore safety communications as
well as for communications on board
between the pilot and bridge watchkeeping
personnel, unless those directly involved in
the communication spesk a common
language other than English.

Regulation 15

Principles relating to bridge design, de and
arangement of navigational systems
equipment and bridge procedures

All decisons which are made for the
purpose of applying the requirements of
regulations 19, 22, 24, 25, 27 and 28 and
which affect bridge design, the design and
arangement of navigational systems and
equipment on the bridge and bridge
procedures shall be taken with the aim of:

.1 facilitating the tasks to be performed by
the bridge team and the pilot in making full
gppraisa of the dtuation and in navigating

the ship safely under al operational
conditions;

.2 promoting effective and safe bridge
resource management;

.3 enabling the bridge team and the pilot to
have convenient and continuous access to
essentia information which is presented in
a clear and unambiguous manner, using
standardized symbols and coding systems
for controls and displays,

4 indicating the operationd datus of
automated  functions and integrated
components, systems and/or sub-systems;

5 dlowing for expeditious, continuous and
effective  information processing and
decison-making by the bridge team and the
pilot;

6 preventing or minimizing excessve or
unnecessary work and any conditions or
distractions on the bridge which may cause
fatigue or interfere with the vigilance of the
bridge team and the pilot; and

.7 minimizing the risk of human error and
detecting such error if it occurs, through
monitoring and darm systems, in time for



komentosillan suunnittelua,
navigointijarjestelmien ja -laitteiden
suunnittelua  ja  jarjestdmista  seka

komentos Itamenettelyja, on tehtdva siten,
ettd niiden avulla:

.1 helpotetaan komentosiltahenkiloston ja
luotsin tehtévien hoitoa tilanteen
arvioimiseks kokonaisvataisesti ja auksen
ohjaamiseks turvallisedti kaikissa
toimintaol osuhteissa;

2 edigetddn tehokasta ja turvalista
komentosiltaresurssien hallintaa;

3 annetaan komentosiltahenkiltstolle ja
luotslle mahdollisuus saada vaivatta ja
keskeytyksetta kayttoonsa olennaiset tiedot,
jotka on esitetty selkeésti ja yksisditteisesti

kdyttéen  ohjaus- ja  nayttolaitteiden
standardoituja merkkeja ja
koodaugérjeste mig;

4 ilmagaan automatisoitujen toimintojen
ja integroitujen komponenttien,
Jarjestelmien jalta osgjarjestelmien
toimintatila;

5 komentosiltahenkilostd ja luots voivat
késitella tietoja ja tehda péatoksia nopeasti,
keskeytyksetta ja tehokkaasti;

.6 estetddn ta minimoidaan liidlinen tai

tarpeton ty0 sekd&  komentosllala
mahdollisesti  ilmenevé olosuhteet tai
héirictekijét, jotka voivat  aheuttaa
vasymysta tai heikentéa
komentosiItahenkil Gston ja luotsin
valppautta; ja

.7 minimoidaan inhimillisen erehdyksen
mahdollisuus ja havaitaan mahdolliset

inhimillisst  erehdykset  vavonta-  ja
hdytygarjetelmien avulla hyvissa goin,
jotta komentosiltahenkilosto ja luots voivat

toteuttaa tarkoituksenmukaisia
toimenpiteita

16 séanto

Laitteiden kunnossapito

1 Halinnolle on osoitettava, etta auksessa
on toteutettu riittavat jarjestelyt sen
varmistamiseks, ettd tadssA  luvussa

edellytetyt laitteet pidetddn kayttokunnossa.

2 Lukuun ottamatta | luvun 7 séénndn b
kohdan ii dakohdan, | luvun 8 sd8nndn ja |
luvun 9 s&8Nndn médrayksia ja vakka

the bridge team and the pilot to take
appropriate action.

Regulation 16
Maintenance of equipment

1 The Administration shal be satisfied that
adequate arrangements are in place to
ensure that the performance of the
equipment required by this chapter is
maintained.

2 Except as provided in regulations
I/7(b)(ii), 1/8 and 1/9, while dl reasonable
steps shal be taken to maintain the
equipment required by this chapter in
efficient working order, malfunctions of
that equipment snall not be considered as
making the ship unseaworthy or as a reason
for delaying the ship in ports where repair
facilities are not readily available, provided
suitable arrangements are made by the
master to take the inoperative equipment or
unavailable information into account in
planning and executing a safe voyage to a
port where repairs can take place.

Regulation 17
Electromagnetic compatibility

1 Adminigtrations shall ensure that all
electrica and eectronic equipment on the
bridge or in the vicinity of the bridge, on
ships constructed on or after 1 July 2002, is
tested for eectromagnetic compatibility
taking into account the recommendations
developed by the Organization.

2 Electrica and electronic eguipment shall
be s instdled that electromagnetic
interference does not affect the proper
function of navigationd systems and
equipment.

3 Portable electricd and eectronic
equipment shall not be operated on the
bridge if it may affect the proper function of
navigational systems and equipment.

Regulation 18



kaikki  kohtuulliset  toimenpiteet  tass
luvussa edellytettyjen laitteiden pitémiseks
toimintakuntoisna on toteutettava,
laitteiden toimintahéirididen e  katsota
tekevan auksesta merikelvotonta elka niita
Pideté seikkana, joka viivastyttda auksen
ahtéa satamadta, jossa korjauspaveluja e
ole hdposti saatavana, mikdi auksen
Fé_a‘éili_kk('j on sopivalla tavalla ottanut
atteiden  toimintahd@rit ta  tietgjen
puuttumisen huomioon suunnitellesssan ja
toteuttaessaan turvallisen matkan satamaan,
jossa korjaukset voidaan tehda.

17 sdanto
Sahkdmagneettinen yhteensopivuus

1 Hadlintojen on vamisettava, ettd
kaikkien komentosilala ta komentosilan
ldheisyydessa Sjatsevien sahkolaitteiden ja
elektronisten latteiden sdhkdmagneettinen
yhteensopivuus 1 péivand heindkuuta 2002
ta sen jdkeen rakennetuissa auksissa
testataan ottaen huomioon jarjestdn antamat
suositukset.

2 Sahkolaitteet ja elektroniset laitteet on
asennettava Siten, etta sdhkomagneetti set
hériot evéa hattaa navigointijarjesteimien
ja-laitteiden toimintaa.

3 Komentosillalla e saa kéyttda kannettavia
sahkolatteita ja elektronisa laitteita, jos ne
Sadttavat haitata navigointijérjestelmien ja -
laitteiden toimintaa.

18 s&ant6
Navigointij&rjetedmien  ja  —laitteiden
hyvaksyminen, tarkastaminen ja

suoritusarvovaatimukset sek& matkatietojen
tallentimet

1 Jajestdmien ja latteiden, joiden
edellytetdén tayttavan 19 ja 20 sdannon
vaatimukset, on otava  hdlinnon
tyyppihyvéksymia

2 Jajestdmien, latteiden sek@ niihin
mahdollisesti  liittyvien  vargajesteyjen,
jotka on asennettu 1 pédivana heindkuuta
2002 ta sen jdkeen 19 ja 20 s&&nndn
toiminnallisten vaatimusten téyttémiseks,
on taytetttvd  véhintédn  jarjeston
hyvaksymét suoritusarvovaatimukset.

3 Kun ennen 1 pédivéd heingkuuta 2002
rakennettujen alusten jarjestelmia ja laitteita
korvataan uuslla ta kun niihin lisdt&én

Approva, surveys and peformance
standards of navigational systems and
equipment and voyage data recorder

1 Systems and equipment required to meet
the requirements of regulations 19 and 20
shal be of a type approved by the
Adminigration.

2 Sysems and equipment, including
assoclated back-up arrangements, where
gpplicable, instaled on or after 1 July 2002
to perform the functiona requirements of
regulations 19 and 20 shal conform to
appropriate performance standards not
inferior to those adopted by the
Organi zation.

3 When systems and equipment are
replaced or added to on ships constructed
be ore 1 July 2002, such systems and
equipment shal, in so far as is reasonable
and practicable, comply with the
requirements of paragraph 2.

4 Systems and equipment installed prior to
the adoption of performance standards by
the Organization may subsequently be
exempted from full compliance with such
standards a the discretion of the
Adminigtration, having due regard to the
recommended criteria adopted by the
Organization. However, for an eectronic
chat display and information system
(ECDIS) to be accepted as satisfying the
chart carriage requirement of regulation
19.2.1.4, that system shall conform to the
relevant performance standards not inferior
to those adopted by the Organization in
effect on the date of ingtallation, or, for
systems installed before 1 January 1999,
not inferior to the performance standards
adopted by the Organization on 23
November 1995.

5 The Administration shall require that the
manufacturers have a quality control system
audited by a competent authority to ensure
continuous compliance with the type
gpprova  conditions.  Alternatively, the
administration may use find product
verification  procedures  where  the
compliance with the type approvad
certtificate is verified by a competent
authority before the product is instaled on
board ships.

6 Before givin rova to systems or
equipment gernb%dyallorl?g new fe%a/tures not
covered by this chapter, the Administration



jajestemia ja laitteita, ndiden jarjestelmien
ja laitteiden on taytettédva 2 kohdan
vaatimukset, ana  kun s on
tarkoituksenmukaista ja mahdollista.

4 Hdlinto voi myontéd jarjestdmille ja
laitteille, jotka on asennettu ennen j&rjeston

suoritusarvovaatimusten hyvaksymistg,
osittaisen vapautuksen vaatimusten
tayttamisvelvollisuudesta ottaen

asanmukaisella tavalla huomioon jajeston
hyvaksymét suositellut perusteet.
Elektronisen merikarttajdrjestelman
(ECDIS) on kuitenkin tayttddkseen 19.2.1.4
sdanndn  merikarttavaatimuksen taytettava
vahintédn  asentamispdivana  voimassa
olevat jé&jeston suoritusarvovaatimukset;
ennen 1 pdvéa tammikuuta 1999
asennettujen  jarjestelmien on  taytettava
vahintdan jarjeston 23 péivana marraskuuta
1995 hyvaksymét suoritusarvovaatimukset.

5 Halinnon on vaadittava, ettéa vamidgilla
on toimivataisen viranomasen tarkastama

laadunvavontgjdrjestelma

tyyppihyvéksyntavaatimusten jatkuvan
tayttymisen varmistamiseks.
Vahtoehtoisesti  hdlinto voi  soveltaa

lopputuotteiden tarkastusmenettelyjd, joissa
toimivaltainen viranomainen tarkastaa, etta
tuote vastaa tyyppihyvaksyntétodistusta
ennen kuin se asennetaan a ukseen.

6 Ennen kuin hdlinto hyvaksyy téman
luvun  soveltamisdlaan  kuulumattomia
jajeselmia ta latteita, joihin kuuluu uusa
ominaisuuksia, sen on varmistettava, etta
uudet ominaisuudet tukevat vahintéén yhta
tehokkaita toimintoja kuin tassd luvussa
edellytetaan.

7 Kun auksessa on 19 ja 20 sddnnissa
eddlytettyjen latteiden lisdks laitteita,
joita koskevat suoritusarvovaatimukset ovat

jajestdon  kehittémia, ndlle laittellle on
saatava hyvéksyntd ja niiden on
meahdollisuuksien mukaan taytettava
vahintdan jarjeston hyvaksymét

suoritusarvovaati mukset.

8 Matkatietojen tallennugérjestelman ja sen
antureiden  toimivuus on  testattava
vuodittain.  Testin  suorittaa  hyvaksytty
testaus- ta huoltolaitos, joka tarkastaa
talennettujen tietojen paikkansapitévyyden,
keston ja{ palajtjettav%%dm Sﬂa;}/(}s"y on
tehtava testgd ja tarkastuksia laitteiden

shal ensure that such features support
functions at least as effective as those
required by this chapter.

7 When equipment, for which performance
standards have been developed acb?/ the
Organization, is carried on ships in addition
to those items of equipment required by
regulations 19 and 20, such equipment shall
be subject to approval and shdl as far as
precticable comply with performance
sﬁandards not inferior to those adopted by
the

Organi zation.

8 The volyage data recorder system,
including al sensors, shal be subjected to
an annual performance test. The test shall
be conducted by an approved testing or
sarvicing facility to verify the accuracy,
duration and recoverability of the recorded
data. In addition, tests and inspections shdll
be conducted to determine the serviceability
of al protective enclosures and devices
fitted to aid location. A copy of the
certificate of compliance issued by the
testing facility, doating the date of
compliance and the applicable performance
standards, shall be retained on board the
ship.

Regulation 19

Carriage  requirements  for  shipborne
navigational systems and equipment

1 Application and requirements

Subject to the provisions of regulation 1.4
1.1 Ships constructed on or after 1 July
2002 shdl be fitted with navigationd
systems and equipment which will fulfil the
reqzuigrements prescribed in paragraphs 2.1
t0 2.9.

1.2 Ships constructed before 1 July 2002
ghdl:

.1 subject to the provisions of paragraphs
122 and 1.2.3, unless they comply fully
with this regulation, continue to be fitted
with  equipment which  fulfils  the
requirements prescribed in  regulations
V/11, V/12 and V/20 of the Internationd
Convention for the Safety of Life at Sea,
1974 in force prior to 1 July 2002,

.2 be fitted with the equipment or systems
required in paragraph 2.1.6 not later than



suojusten ja pai kanmagrityksessa
kaytettéavien laitteiden kayttokel poisuuden
madrittamiseks. Tedtin suorittaneen

laitoksen antaman
vaatimustenmukai suustodi stuksen
jdjennds, josta kay ilmi

vaatimustenmukaisuuden toteamispdiva ja
sovelletut  suoritusarvovaatimukset,  on
kuljetettava mukana a uksessa.

19 sdanto

Aluksen navigointij&rjestdmia ja -latteita
koskevat vaatimukset

1 Soveltamisdaja vaatimukset

Joklll(? 1.4 sd&nnoksen madrdyksistd muuta
johdu:

1.1 Aluksissa, jotka on rakennettu 1 péivana
heindkuuta 2002 ta sen jélkeen, on oltava
2.1? 29 kohdassa méardtyt vaatimukset
tayttévét navigointijarjestelmét ja -laitteet.
12 Emnen 1 pavé hendkuuta
rakennetuissa al uksissa on:

A jolle 1.2.2 ja 1.2.3 kohdan mé&rayksista
muuta johdu, vastedeskin oltava ennen 1
pavéa heindkuuta 2002 voimassa olleen
ihmishengen  turvdlisuudesta  merdla
vuonna 1974 tehdyn kansainvélisen
yleissopimuksen V luvun 1L s88nnéssd, V
luvun 12 s&nnbéssa ja Vo luvun 20
sdanndssA madrédtyt vaatimukset tayttévét
laitteet, mikdli ne eivét t&ysin noudata tata
saantog;

.2 oltava 2.1.6 kohdassa edellytetyt laitteet
ta jajestdmd ensmméseen 1 péavan
heingkuuta 2002 jakeiseen katsastukseen
MENNESA, jolloin ihmishengen
turvalisuudesta merella vuonna 1974
tehdyn kansainvdisen yleissopimuksen V
luvun 12 s&nnon p kohdassa tarkoitettua
radiosuuntimidaitetta e enda eddlytetd; ja
3 oltava 24 kohdassa eddlytetty
Lér'&stelmé vimeistésn 242 ja 243
ohdassa maééréttyihin aankohtiin
mennessa

2 Aluksen navigointilaitteet ja -jarjestelmét

2.1 Kakissa aluksissa koosta riippumatta
on oltava:

1 asianmukaisesti sd&&detty magneettinen
pddkompass ta muu laite, jonka avulla
voidaan méaritella aluksen kulkusuunta ja

the first survey after 1 July 2002 at which
time the radio direction-finding apparatus
referred to in V/12 (p) of the Internationa
Convention for the Safety of Life at Sea,
1974 in force prior to 1 July 2002 shdl no
Ion%er be required; and

.3 be fitted with the system required in
paragraph 2.4 not later than the dates
specified in paragraphs 2.4.2 and 2.4.3.

2 Shipborne navigationd equipment and
systems

2.1 All shipsirrespective of size shal have:
.1 a properly adjusted standard magnetic
compass, or other means, independent of
any power supply to determine the ship's
heading and display the reading at the main
Steering position;

.2 a peorus or compass bearing device, or
other means, independent of any power
supply to take bearings over an arc of the
horizon of 360°;

.3 means of correcting heading and bearings
to true at al times;

4 nautical charts and nautical publications
to plan and display the ship’s route for the
intended voyage and to plot and monitor
postions throughout the voyage, an
electronic chart display and information
system (ECDIS) may be accepted as
meeting the chart carriage regquirements of
this subparagraph;
.5 back-up arrangements to meet the
functiona requirements of subparagraph .4,
if this function is partly or fully fulfilled by
electronic means,
.6 areceiver for a global navigation satellite
system or a terrestrid radionavigation
3/stem, or other means, suitable for use at
| times throughout the intended voyage to
establish and update the ship’s position by
automatic means,

.7 if less than 150 gross tonnage and if
practicable, a radar reflector, or other
means, to enable detection by ships
navigating by radar a both 9 and 3 GHz;

.8 when the ship’s bridge is totally enclosed
and unless the Administration determines
otherwise, a sound reception system, or
other means, to enable the officer in charge
of the navigationad watch to hear sound



jossa lukema on ndhtdvissd padasalisdla
ohjauspaikalla  mistdén  virtaldhteesta
riippumeatta;

.2 suuntimalevy tai kompasssuuntimalaite
talkka muu suuntimaaite, joka mahdollistaa
suuntimisen  ympéri  horisontin-- mistéan
virtaldhteesté rii ppumatta;

.3 laite, jonka avulla suuntaa ja suuntimaa
voidaan  korjata tossuuntaan  milloin
tahansa;

4  meikattoja ja  merenkulkualan
julkaisuja, joiden avulla voidaan suunnitella
Ja edittad aiotun matkan reitti seka merkita
aluksen paikka ja seurata sitéd koko matkan
gan, eektronisen merikarttgjarjestelman
(ECDIS) voidaan katsoa tayttavan td&man
alakohdan merikarttavaatimukset;

5 vagarjestelyt, jotka téyttavét 4
dakohdan toiminnaliset vaatimukset, jos
tarkoitukseen  kéytetdén  odittain  tai
yksinomaan elektronisia laitteita;

6 maailmanl agjuisen
sadliittinavigointijarjestelman  ta maa-
asemia kéyttéavan
radionavigointijarjetelmén vastaanotin  tai
muu laite, joka soveltuu kaytettdvaks
milloin tahansa matkan akana auksen
paikan maérittémiseen ja gjantasai stamiseen
automaattisesti;

.7 jos auksen bruttovetoisuus on dle 150
tonnia ja jos on mahdollista, tutkahejastin
ta muu late, jolla on mahdollisa havaita
tutkan avulla navigoivat alukset sekd 9
gigahertsin ettd 3 gigahertsin tagjuudella;

8 jos duksen komentosilta on téysin
suljettu tila ja jos hdlinto @ toisn maéréa,
danihavaintojarjestelma tai muu laite, jonka
avulla komentositavahdin  vahtip&alikko
voi kuulla &nimerkit ja méritdla niiden
tulosuunnan;

9 puhdin ta muu late, jolla suuntatiedot
voidaan vdittda héatdohjauspaikkaan, jos
aluksessa on sdllainen.

2.2 Bruttovetoisuudeltaan véhintédn 150
tonnin  auksssa ja kakenkokoisssa
matkustgja-aluksissa on 2.1 kohdassa
eddlytettyjen laitteiden lisdks oltava

limé&rdinen magneettikompass, jolla
voidaan korvata 2.1.1 kohdassa tarkoitettu
magneettinen padkompass, ta muu laite,
jolla  voidaan hoitaa 211 kohdassa
tarkoitetut tehtéavét joko korvaavan tai
rinnakkaisen laitteiston avullg;

sgnals and determine their direction;

9 a teephone, or other means, to
communicate heading information to the
emergency steering position, if provided.

2.2 All ships of 150 gross tonnage and
upwards and passenger ships irrespective of
size shdl, in addition to the requirements of
paragraph 2.1, be fitted with:

1 a spae magnetic  compass
interchangeable with the magnetic compass,
as referred to in paragraph 2.1.1, or other
means to perform the function referred to in
paragraph 2.1.1 by means of replacement or
duplicate equipment;

2 a daylight sgndling lamp, or other
means to communicate by light during day
and night usng an energy source of
electricd power not soIer dependent upon
the sths power suppl

2.3 All ships of 300 gross tonnage and
upwards and passenger ships irrespective of
gze gdhdl, in addition to meeting the
requirements of paragraph 2.2, be fitted
with:

1 an echo sounding device, or other
electronic means, to measure and display
the available depth of water;

2 a9 GHz radar, or other means to
determine and display the range and bearing
of radar transponders and of other surface
craft, obstructions, buoys, shordines and
navigational marks to assist in navigation
and in collison avoidance;

.3 an eectronic plotting ad, or other means,
to plot eectronically the range and bearing
of targets to determine collision risk;

4 speed and distance measuring device, or
other means, to indicate speed and distance
through the water;

5 a properly adjusted transmitting heading
device, or other means to transmit heading
information for input to the equipment
r2eferred to in paragraphs 2.3.2, 2.3.3 and
24 All ships of 300 gross tonnage and
upwards gaged on international voyages
and cargo snips of 500 gross tonnage and
upwards not engaged on international
voyages and passenger ships irrespective of
siz)éagshall bpe fittgd With)l an automatic
identification system (AlS), as follows:

.1 ships congtructed on or after 1 July 2002;
.2 ships engaged on international voyages



2 pavamerkinantolamppu ta muu laite,
jolla voidean antaa vaomerkkgd seka
pavala etta yolla ja joka @ saa olla
riippuvainen yksinomaan aluksen
virtaldhteesta.

2.3 Bruttovetoisuudeltaan vahintédn 300
tonnin  aduksssa ja kakenkokoisissa
matkustga-auksissa on 2.2 kohdassa
eddlytettyjen laitteiden liséks oltava

.1 kakuluotain ta muu eektroninen late
veden den mé&iittdmiseks  ja
ilmaisemiseks;

.2 9 gigahertsin tagjuudella toimiva tutka tai
muu laite, jolla voidean maaittda ja
ilmaista tutkatranspondereiden ja muiden
pinta-alusten, esteiden, poijujen,
rantaviivojen ja navigointimerkkien
suuntima ja valttéa tormaykset;

.3 dektroninen tutkamerkintdlaite ta muu
laite, jonka avulla merkitédn elektronisest
kohteiden etéisyys ja suuntima
tOrmaysvaaran médrittémiseks;

4 nopeutta ja kuljettua matkaa mittaava
laite tai muu laite, joka ilmaisee nopeuden
javesitse kuljetun matkan,

5 asanmukaisesti sdédetty suuntatietojen
léhetydaite ta muu laite, jolla suuntatiedot
voidaan lahettéd 23.2, 2.3.3 ja 2.4 kohdassa
tarkoitettuihin laitteisin.

2.4 Bruttovetoisuudeltaan vahintéén 300
tonnin auksissg, joita kaytetaén
kansainvdislla meatkoilla, ja
bruttovetoisuuddltaan vahintdén 500 tonnin
rahtiauksissa, joita e kaytetd
kansainvéislla matkoilla, seka
kaikenkokoisissa matkustgja-aluksissa on
oltava automaattinen tunnistugérjestelma
(AIS) seuraavasti:

.1 1 paivand heindkuuta 2002 tai sen jélkeen
rakennetut alukset;

2 sdlasgen ennen 1 pédivda heindkuuta
2002 rakennettujen austen osdta, joita
kaytetéan kansainvalisilla matkoilla

2.1 matkustga-alusten osdlta viimeistéan 1
paivana heindkuuta 2003;

2.2 siliddusen osdta turvaaitteiden
ensmmaiseen katsastuksen mennessa 1
paivana heindkuuta 2003 tai sen jakeen;

.2.3 bruttovetoisuudeltaan vahintéan 50 000
tonnin austen osdta, lukuun ottamatta
matkustgja-aduksa ja sdlicauksa,
viimeistédn 1 paivana heindkuuta 2004,

.2.4 bruttovetoisuudeltaan vahintéan 10 000
tonnin mutta dle 50 000 tonnin austen

congtructed before 1 July 2002:

2.1 in the case of passenger ships, not later
than 1 July 2003;

.2.2 in the case of tankers, not later than the
first survey for safety equipment on or after
1 July 2003;

2.3 in the case of ships, other than
passenger ships and tankers, of 50,000
gross tonnage and upwards, not later than 1
July 2004;

24 in the case of ships, other than
passenger ships and tankers, of 10,000
gross tonnage and upwards but less than
3805000 gross tonnage, not later than 1 dly

25 in the case of ships, other than
passenger ships and tankers, of 3,000 gross
tonnage and upwards but less than 10,000
gross tonnage, not later than 1 July 2006.

26 in the case of ships, other than
passenger ships and tankers, of 300 gross
tonnage and upwards but less than 3,000
gross tonnage, not later than 1 July 2007,
and

3 ships not engaged on internationa
voyages constructed before 1 July 2002, not
later than 1 July 2008;

4 the Adminigtration may exempt ships
from the application of the requirements of
this paragraph when such ships will be
taken permanently out of service within two
years after the implementation date
specified in subparagraphs .2 and .3;
S5AISghal:

.1 provide automatically to appropriately
equip, shore stations, other ships and
arcraft information, including the ship's
identity, type, podtion, course, Speed,
navigationa status and other safety-related
information;

.2 receive automaticaly such information
from smilarly fitted ships;

.3 monitor and track ships, and

.4 exchange data with shore-based facilities;
.6 the requirements of paragraph 2.4.5 shall
not be applied to cases where international
agreements, rules or standards provide for
the protection of navigational information;
and



osdlta, lukuun ottamatta matkustgja-aluksia
ja sdlidduksia, viimeigtdéan 1 pdvana
heindkuuta 2005;

.2.5 bruttovetoisuudeltaan vahintéan 3 000
tonnin mutta alle 10 000 tonnin austen
osalta, lukuun ottamatta matkustgja-aduksia
ja ddlidduksia, viimegdn 1 péivana
heindkuuta 2006.

.2.6 bruttovetoisuuddtaan véahintdan 300
tonnin mutta dle 3 000 tonnin austen
osalta, lukuun ottamatta matkustgja-aduksia
ja ddlicduksa, viimeistdan 1 pavana
eindkuuta 2007; ja

3 sdlagen ennen 1 pavaa heindkuuta
2002 rakennettujen austen osdta, joita ei
kayteta kansanvdislla matkoilla,
viimeistédn 1 péivana heindkuuta 2008:

4 hdlinto voi vapauttaa auksen tamaén

luvun vaatimusten
tayttdmisvelvollisuudesta, kun aus
poistetaan  kaytosta pysyvasti - kahden

vuoden kuluessa 2 ja 3 aakohdassa
tarkoitetusta taytantdonpanopéivasts;

5 automaattisen
avulla

1 annetaan asanmukaisesti varustetuille
rannikkoasemille, muille dukdlle ja ilma-
aukslle automaattisesti muun  muassa
seuraavat  tiedot: aluksen nimi, tyyppi,
djainti, kurss, nopeus ja navigagtiostatus
seké muut turvallisuutta koskevat tiedot;

.2 vastaanotetaan automaettiset ndma tiedot
vastaavalla tavalla varustetuilta aluksilta;

3 seurataan jajdjitetdan duksa; ja

4 vahdetaan tietoja mahin Sjoitettujen
laitosten kanssa;

.6 edella olevia 2.4.5 kohdan vaatimuksia e
sovelleta tapauksin, joissa kansainvalisssa
sopimuksissa, s&annOissa tal standardeissa
sdadetddn navigointitietojen suojelusta; ja

T kaytettdessa automaettista
tunnigugéarjestelmda  otetaan  huomioon
jarjeston hyvaksymét suuntaviivat.

tunnistug érjestelmén

25 Bruttovetoisuudeltaan vahintédn 500
tonnin aluksissa on 2.3 kohdassa (2.3.3 ja

235 kohtaa lukuun ottamaita) ja 2.4
kohdassa eddlytettyjen laitteiden lissks
oltava

1 hyrrékompass ta muu late jola

voidaan mé&rittda ja ilmaista duksen suunta
auksessa olevien ei-magneettisten
laitteiden avulla ja suuntatiedot voidaan

.7 AlS shall be cperated taking into account
the guidelines adopted by the Organization.

25 All ships of 500 gross tonnage and
upwards shdl, in addition to meeting the
requirements of paragraph 2.3 with the
exception of paragraphs 2.3.3 and 2.3.5,
and the requirements of paragraph 2.4,
have:

.1 a gyro compass, or other means, to
determine and display their heading by
shipborne non-magnetic means and to
transmit heading information for input to
the equipment referred in paragraphs 2.3.2,
24and 255

.2 a gyro compass heading repeater, or
other means, to supply heading information
visualy at the emergency steering position
if provided,

.3 agyro compass bearing repeater, or other
means, to take bearings, over an arc of the
horizon of 360°, using the gyro compass or
other means referred to in subparagraph .1.
However ships less than 1,600 gross
tonnage shall be fitted with such means as
far as possible;

4 rudder, propdler, thrust, pitch and
operational mode indicators, or other means
to determine and display rudder angle,
propeller revolutions, the force and
direction of thrust and, if applicable, the
force and direction of lateral thrust and the
pitch and operationd mode, al to be
readable from the conning position; and

5 an automatic tracking aid, or other
means, to plot automatically the range and
bearing of other targets to determine
callisonrisk.

2.6 On dl ships of 500 gross tonnage and
upwards, failure of one piece of equipment
should not reduce the ship's ability to meet
the requirements of paragraphs2.1.1, 2.1.2
and 2.1.4.

2.7 All ships of 3000 gross tonnage and
upwards shdl, in addition to meeting the
requirements of paragraph 2.5, have:

.1 a 3 GHz radar or where considered
appropriate by the Administration a second
9 GHz radar, or other means to determine
and display the range and bearing of other
surface  craft,  obstructions,  buoys,
shorelines and navigationa marks to assist



ldhettéd 232, 24 ja 255 kohdassa
tarkoitettuihin laitteisin;

2 suuntaa ilmaiseva  hyrrékompassin
tytdrkompass ta muu laite, joka toimittaa

suuntatiedot visuadlisessa muodossa
hétéohjauspaikkaan, jos duksessa on
slanen;

.3 suuntimaa ilmaisevaa hyrrékompassin
tytdkompass ta muu laite, joka
mahdollistaa suuntimisen ympéri horisontin
kayttéen hyrrékompassa tai jotakin muuta
1 dakohdassa tarkoitettua laitetta
Bruttovetoisuuddtaan dle 1 600 tonnin
duksssa on oltava tdlainen laite, mikai
mahdoallista;

A4 perésmen, potkurin, tydnnodn, nousun ja
toimintamuodon néyttolaitteet ta  muut
laittet, joilla voidaan mé&&ittda ja ilmaista
perdsamen kulma, potkurin Kkierrosnopeus,
tybnndn voima ja suunta ja tarvittaessa
poikittaistybnnon voima ja suunta seké
nousu ja toimintamuoto; kakkia néita
néyttolaitteita on voitava lukea
ohjalupakdts ja

.5 automagttinen jdjitydaite ta muu late,
jolla  voidaan automaattisesti  merkita
muiden kohteiden etédisyys ja suuntima
tOrméaysvaaran maarittamiseks.

2.6 Bruttovetoisuudeltaan véahintédn 500
tonnin aluksissa yhden laitteen puuttuminen
e heikenna duksen mahdollisuuksia tayttéa
2.11,21.2ja21.4 vaaimuksa

2.7 Bruttovetoisuudeltaan vahintdén 3 000
tonnin  duksssa on 25 kohdassa
eddllytettyjen laitteiden listks oltava:

.1 3 gigahertsin taguudela toimiva tutka
tai, mikdi hdlinto ketsoo
tarkoituksenmukaiseks, toinen 9
gigahertsin taguudella toimiva tutka ta
toinen laite, jolla voidaan mé&ittda ja
ilmaista muiden pinta-alusten, esteiden,
poijujen, rantaviivojen ja
navigointimerkkien suuntima  ja véttéa
torméykset ja jonka toiminta & riipu 2.3.2
kohdassa tarkoitetuista laitteista; ja

.2 toinen automadttinen jdjitydaite tai muu
laite, jolla voidaan automaattisesti merkita
muiden kohteiden etéisyys ja suuntima
torméysvaaran méarittdmiseks ja jonka
toiminta & riipu 255  kohdassa
tarkoitetuista laitteista

in navigaion and in collison avoidance,
which are functionally independent of those
referred to in paragraph 2.3.2; and

.2 a second automatic tracking aid, or other
means to plot automatically the range and
bearing of other targets to determine
collisgon risk which ae functionaly
independent of those referred to in
paragraph 2.5.5.

2.8 All ships of 10,000 gross tonnage and
upwards shdl, in addition to meeting the
requirements of paragraph 2.7 with the
exception of paragraph 2.7.2, have:

.1 an automatic radar plotting aid, or other
means, to plot automatically the range and
bearing of a least 20 other targets,
connected to a device to indicate speed and
distance through the water, to determine
callison riks and dgmulate a trid
manoeuvre; and

.2 a heading or track control system, or
other means, to automatically control and
keep to a heading and/or straight track.

2.9 All ships of 50,000 gross tonnage and
upwards shdl, in addition to meeting the
requirements of paragraph 2.8, have:

.1 arate of turn indicator, or other means, to
determine and display the rate of turn; and
.2 a speed and distance measuring device,
or other means, to indicate speed and
distance over the ground in the forward and
athwartships direction.

3 When "other means' are permitted under
this regulation, such means must be
approved by Administration in accordance
with regulation 18.

4 The navigationd equipment and systems
referred to in this regulation shal be so
ingdled, tested and maintained as to
minimize mafunction.

5 Navigationd equipment and systems
offering dternative modes of operation
shall indicate the actual mode of use.

6 Integrated bridge systems shall be so
arranged that failure of one sub-system is
brought to immediate attention of the
officer in charge of the navigational watch
by audible and visual darms, and does not



2.8 Bruttovetoisuuddtaan vahintédn 10 000
tonnin duksissa on 2.7 kohdassa (2.7.2
kohtaa lukuun ottamatta) edellytettyjen
laitteiden lisdks oltava:

.1 automaattinen tutkamerkintalaite tai muu
laite, jonka avulla merkitddn automaeatti sesti
vahintéén 20 muun kohteen etdisyys ja
suuntima térmaysvaaran méaérittamiseks ja
joka on yhdistetty laitteeseen joka ilmaisee
nopeuden ja vestse kuljetun matkan
tOrméysvaaran madrittamiseks ja
togtilanteen jdjittelemiseks; ja

.2 suunnan ta kurssin vavontgarjestelma
ta muu late, jolla voidaan automaattisesti
valvoa suunnassa pysymista jaltai kurssin
pitamista.

2.9 Bruttovetoisuuddtaan 50 000 tonnin
auksssa on 2.8 kohdassa eddlytettyjen
laittelden lisiks oltava:

1 kaééntymisnopeuden néyttolaite tai muu
laite, jolla voidaan mé&iittéd ja ilmasta
k&antymisnopeus; ja

.2 nopeutta ja kuljettua matkaa mittaava
laite ta muu laite, joka ilmaisee nopeuden
ja matse kuljetun matkan eteenpdin ja
poikittai ssuunnassa.

3 Kun "muut laitteet” ovat t&man sd8nnon
nojalla sdlittuja, ndiden laitteiden on oltava
halinnon 18  s&&nnon mukai sesti
hyvaksymia

4 Téssa s88nn0ssa tarkoitetut
navigointilaitteet ja —jarjesteméd on
asennettava, testattava ja  pidettava
kunnossa siten, etté toimintahairiét pidetaén
mahdollismman véhdisna

5 Jos navigointilaitteissa ja jarjestelmissa
on useita vahtoehtoisa toimintamuotoja,
kulloinkin k&yttssA olevan toimintamuodon
on oltava selvésti ndhtavissa

6 Integroidut komentosiltgarjestedméd on

suunniteltava siten, etta yhden
osgjarjestelman pettéminen tulee
vaittomasti komentosiItavahdin
vahtip&dlikon  titoon  &nimerkki- ja

merkkivalohadytyksen muodossa eika johda
minkd&n muun osgjarjestelman pettdmiseen.
Jos jokin integroidun navigointijérjestelman
0sa pettad, jarjestelman mita tahansa muuta
yksittéista laitetta tai jarjestelmédn osaa on
voitava kayttéa erikseen.
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cause failure to any other sub-system. In
case d failure in one part of an integrated
navigationa system, it shal be possble to
operate each other individua item of
equipment or part of the system separately.

Regulation 20
Voyage data recorders

1 To assist in casudty investigations, ships,
when engaged on internationa voyages,
subject to the provisions of regulation 1.4,
shall be fitted with a voyage data recorder
(VDR) asfollows:

.1 passenger ships constructed on or after 1
July 2002;

.2 ro-ro passenger ships constructed before
1 July 2002 rot later than the first survey on
or after 1 July 2002;

3 passenger ships other than roro
passenger ships constructed before 1 July
2002 not later than 1 January 2004; and

4 ships, other than passenger ships, of
3,000 gross tonnage and upwards
constructed on or after 1 July 2002.

2 Adminigtrations may exempt ships, other
than roro passenger ships, constructed
before 1 July 2002 from being fitted with a
VDR where it can be demonstrated that
interfacing a VDR with the exigtin
equipment on the ship & unreasonable an
impracticable.

Regulation 21
International Code of Signals

All ships which, in accordance with the
present Convention, are required to carry a
radio inddlation shdl cary the
International Code of Signals as may be
amended by the Organization. The Code
shdl aso be caried by any other ship
which, in the opinion of the Adminigtration,
has a need to use it.

Regulation 22
Navigation bridge visihility



Matkatietojen tallentimel

1 Jolle 1.4 sé&nnbn madrdyksista muuta
johdu, kansainvdislla matkoilla
kéytettdvissA auksissa on voidakseen
avustaa onnettomuuksien tutkinnassa oltava
matkatietojen tallennin (VDR) seuraavadti:

.1 1 paivand heindkuuta 2002 tai sen jalkeen
rakennetut matkustgja-a ukset;

2 emnen 1 pavéa heindkuuta 2002
rakennettujen ro-ro-matkustgja-alusten
osdlta ensimmai seen katsastukseen
mennessa 1 pdivanad heindkuuta 2002 tai sen
jélkeen;

3 emnen 1 pavéa heindkuuta 2002
rakennettujen matkustgja-alusten osalta ro-
romatkustgja-aluksa lukuun  ottamatta
viimeistéan 1 paivana tammikuuta 2004; ja

4 bruttovetoisuuddtaan vahintdan 3 000
tonnin adusten osdta matkustga-auksa
lukuun ottamatta 1 pévana heindkuuta
2002 tai sen jakeen.

2 Hdlinnot voivat myontda aukslle, roro-
matkustga-aluksa  lukuun ottamatta,
vapautuksen  matkatietojen  talenninta
koskevan vaatimuksen
tayttémisvelvollisuudesta, mikdi voidaan
osoittaa, ettd matkatietojen talentimen
liittdminen auksen nykyidin latteisin on
epamidekasta ja epdkaytanndllista
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Kansainvdinen viedtikirja

Kakissa aluksissg, joissa  tdmén
yleissopimuksen  mukaan on  oltava
radioasema, on oltava kansainvdlinen
viedtikirja, johon j&jestd voi tehda

muutoksia.  Viedtikija on oltava myds
muissa auksssa, joissa sen  kaytto
hallinnon mielestd on tarpedlista.

22 sdantd
Nékyvyys komentosilldta

1 Alugten, jotka ovat véhintéén 45 metrin
pituisa 1l luvun 312 s&&nndssi
méritellylla tavala ja jotka on rakennettu 1
paivand heindkuuta 1998 tai sen jdkeen, on
taytettéva seuraavat vaatimukset:

.1 Ohjalupakdta on oltava rgoitukseton

1 Ships of not less than 45 m in length as
defined in regulation 111/3.12, constructed
on or after 1 July 1998, shal meet the
following requirements:

.1 The view of the sea surface from the
conning position shal not be obscured by
more than two ship lengths, or 500 m,
whichever is the less, forward of the bow to
10° on ether sde under dl conditions of
draught, trim and deck cargo;

.2 No blind sector caused by cargo, cargo
gear or other obstructions outside of the
wheelhouse forward of the beam which
obstructs the view of the sea surface as seen
from the conning position, shall exceed 10°.
The tota arc of blind sectors shal not
exceed 20°. The clear sectors between blind
sectors shall be at least 5°. However, in the
view described in .1, each individud blind
sector shall not exceed 5°;

.3 The horizontd fidd of vison from the
conning position shall extend over an arc of
not less than 225°, that is from right ahead
to not less than 22.5°, abaft the beam on
either side of the ship;

4 From each bridge wing the horizonta
field of vson shal extend over an arc a
least 225°, that is from at least 45° on the
opposite bow through right ahead and then
from right ahead to right astern through
180° on the same side of the ship;

5 From the man deering pogtion the
horizontal field of vison shal extend over
an arc from right ahead to at least 60° on
each side of the ship;

.6 The ship's side shdl be visble from the
bridge wing;

.7 The height of the lower edge of the
navigation bridge front windows above the
bridge deck shal be kept as low as possible.
In no case shall the lower edge present an
obstruction to the forward view as
described in this regulation;

.8 The upper edge of the navigation bridge
front windows shall alow a forward view
of the horizon, for a person with a height of
eye of 1,800 mm above the bridge deck at
the conning postion, when the ship is
pitching in heavy seas. The Administration,
If satisfied that a 1,800 mm height of eyeis
unreasonable and impractical, may dlow



merenpinnan  ndkyvyys kahden auksen
pituuden ta 500 metrin  matkadla
pienemman luvun  mukaisesti, keulan
etupuoldla enintédn 10 asteen kulmassa
jommalakummalla puoldla syvayksestd,
viippauksesta ja kans lastista rii ppumatta;

.2 Poikittaissuunnan etupuolela ohjaamon
ulkopuolella olevan lagtin, lastaudaitteiden
ta muiden esteiden aheuttama katveaue,
joka rgoittaa merenpinnan  nakyvyytta
ohjailupakata, saa olla enintéén 10 astetta.
Katvedlueiden kokonaiskaari saa olla
enintéén 20 astetta. Katvealueiden vdilla on
oltava véhintddn 5 asteen nakyvyysaue.
Kuitenkin edella 1 aakohdassa kuvaillussa
tapauksessa yksittéinen katvealue saa olla
enintaan 5 astetta;

3 Horisontaalisen na salueen
ohjalupaikdta on oltava véhintaan 225
astetta, toisn sanoen suoraan edessa
vahintédn 225 adetta, poikittaissuunnan
perdpuoldla duksen  jommalakummala
puolela

4 Horisontaalisen nakyvyysaueen
komentosillan  kummastakin  Sivestd on
oltava vahintadn 225 adtetta, toisin sanoen
45 adtetta vastakkaista rynndsta pitkin
suoraan edestdpdin ja Stten 180 astetta
suoraan edestd suoraan perdan  dlla
puoldla, jollagipi on;
5 Horisontadlisen nakyvyysalueen
péesdlisdta ohjauspakdta on oltava
oikedlta alkaen vahintdan 60 astetta aluksen
kummallakin puoldlg;
6 Aluksen  kylki
komentosllan Sivestd;
.7 Komentosillan etuikkunoiden dareunan
on oltava mahdollismman  mataa
Alareuna e saa missdan tapauksessa
rgoittaa tdssd sadnndssa tarkoitettua
nakyvyytta eteenpain;

on voitava nahda

.8 Komentosillan etuikkunoiden yldreunan
on oltava sdlainen, etta henkild, jonka
katsekorkeus ohH(aIupakaIIa on 1 800
millimetria omentosillan kannen
ylépuoldla, nékee edessi olevan horisontin,
kun alus purjentii kovassa merenkaynnissa.
Jos hdlinto pitéd 1 800 millimetrin
katsekorkeuden vaatimusta epamielekkaana

ja epdkaytanndllisend, se voi  lia
vaatimuksen hollentémisen, kuitenkin
vahintdan 1 600 millimetrin
katsekorkeuteen.

.9 Ikkunoiden on téytettdvd seuraavat
vaatimukset:

reduction of the height of eye but not less
than 1,600 mm;

9 Windows shal
requirements.

9.1 To help avoid reflections, the bridge
front windows shall be inclined from the

meet the following

9.2 Framing between navigation bridge
windows shall be kept to a minimum and
not be ingtdled immediately forward of any
work station.

9.3 Polarized and tinted windows shall not
be fitted.

.9.4 A clear view through at least two of the
navigation bridge front windows and,
depending on the bridge configuration, an
additional number of clear-view windows
shdl be provided at al times, regardless of
weather conditions.

2 Ships constructed before 1 July 1998
shal, where practicable, meet the
requirements of paragraphs 1.1 and 1.2.
However, structural aterations or additional
equipment need not be required.

3 On ships of unconventional design which,
in the opinion of the Administration, cannot
comp! l%eWIth this regulation, arrangements
shall provided to achieve a level of
vishility that is as near as practicd to that
prescribed in this regulation.

Regulation 23
Pilot transfer arrangements
1 Application

1.1 Ships engaged on voyages in the course
of which pilots are likely to be employed
shal be provided with pilot transfer
arrangements.

1.2 Equipment and arrangements for pilot
transfer which are instaled on or after 1
January 1994 shdl comply with the
requirements of this regulation, and due
regard shal be pad to the standards
adopted by the Organization.

1.3 Equipments and arrangements for pilot
transfer which are provided on ships before
1 January 1994 shadl at least comply with
the requirements of regulation 17 of the



9.1 Heijastumien valttamiseks
komentosillan  etuikkunoiden on oltava
pystytasoon ndhden yldosasta vahintéan 10
asteen ja  enintdn 25  asteen
kaltevuuskulmassa.

9.2 Komentosillan ikkunoiden vdisten
kehysten madra on rajoitettava
mahdollismman pieneks; kehyksa e saa

ola vditttmasti minkdn tydaseman
edessa.

9.3 Polarisoidut ja vérjédtyt ikkunat ovat
kielettyja

94 Véahintédn kahdesta komentosillan
etuikkunasta ja komentosillan rakenteesta
rippuen muistakin ikkunoista on ana
oltava rgjoittamaton nakyvyys
sdaol osuhteista riippumatta.

2 Emnen 1 péavda hendkuuta 1998
rakennettujen austen on mahdollisuuksien
mukaan taytettédva 1.1 ja 1.2 kohdan
vaatimukset. Rakenteellisa muutoksia tai
lisdatteitae kuitenkaan tarvitse eddllyttéd.
3 Rakenteeltaan epdtavallisssa aluksissa,
jotka hallinnon midlestd eivét voi noudattaa
tdta sdantdg, toteutetaan  jarjestelyja
sdlaisen nakyvyyden tason
saavuttamiseks, joka on mahdollismman
|ahella tassa sdannossa tarkoitettua tasoa.
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Luotsn sirtymiseen liittyvét jarjestelyt

1 Sovetamisaa

11 Aluksissa, joita kéytetddn matkoilla,
joiden  akana luotsn  kayttd  on
todenndkdistd, on toteutettava luotsin

sirtymiseen liittyvia jarjestelyja

12 Luotsn dirtymiseen tarkoitettujen
latteiden ja j&rjestelyjen, jotka on otettu
kayttoon 1 pavana tammikuuta 1994 tai sen
jakeen, on taytettdva taman sa&nnon

vaatimukset, ja jarjeston  hyvaksymét
standardit on otettava huomioon
asdanmukaisdlatavala.

1.3 Luotsn dirtymiseen tarkoitettujen

latteiden ja jarjestelyjen, jotka on otettu
kayttédn ennen 1 pédivad tammikuuta 1994,
on vé&hintédn taytettdvd ihmishengen
turvdlisuudesta merdla vuonna 1974
tehdyn kansainvdisen yleissopimuksen 17
s&8nnbn ennen mainittua paivad voimassa
olleet vaatimukset, ja arjeston hyvaksymét

International Convention for the Safety of
Life a Sea, 1974 in force prior to that date,
and due regard shall be pad to the
standards adopted by the Organization prior
to that date.

1.4 Equipment and arrangements which are
replaced after 1 January 1994 shdl, in so
far asis reasonable and practicable, comply
with the requirements of this regulation.

2 Generd

2.1 All arrangements used for pilot transfer
shdl efficiently fulfill their purpose of
enabling pilots to embark and disembark
safely. The appliances shall be kept clean,
B;operly maintained and stowed and shal

regularly inspected to ensure that they
are safe to use. They shall be used

personndl.

22 The rigging of the pilot transfer
arrangements and the embarkation of a pilot
shall be supervised by a responsible officer
having means of communication with the
navigation bridge who shall also arrange for
the escort of the pilot by a safe route to and
from the navigation bridge. Personne
engaged in rigging and operaing any
mechanica equipment shal be ingtructed in
the safe procedures to be adopted and the
equipment shall be tested prior to use.

3 Transfer arrangements

3.1 Arrangements shal be provided to
enable the pilot to embark and disembark
safely on either side of the ship.

3.2 In dl ships where the distance from sea
level to the point of access to, or egress
from, the ship exceeds 9 m, and when it is
intended to embark and disembark pilots by
means of the accommodation ladder, or by
means of mechanica pilot hoists or other
equally safe and convenient means in
cogf'unction with a pilot ladder, the ship
shall carry such equipment on each side,
unless the equipment is capable of being
transferred for use on either side.

3.3 Safe and convenient access to, and
egress from, the ship shall be provided by
either:

.1 a pilot ladder requiring a climb of not
less than 1.5 m and not more than 9 m



standardit on otettava  huomioon
asanmukaisdllatavalla

14 Laitteet ja jarjestelyt, jotka korvataan
uusilla 1 pdvén tammikuuta 1994 jdkeen,
on taytettéva tédman sdannon vaatimukset,
ana kun se on tarkoituksenmukaista ja
mahdollista

2Ylega

21 Kaikkien luotsn  dirtymiseen
kaytettéavien jarjestelyjen on  tehokkaati
autettava luotsga dirtymadn aukseen ja
aluksesta turvallisesti. Laitteet on pidettava
puhtaina, kayttdkunnossa ja paikalleen
djoitettuna ja ne on tarkestettava
saannollisesti sen varmistamisekd, etta niita
on turvalista ké&yttdd Niitd kaytetdan

yksinomaan henkil 6ston ukseen
Sirtymiseen ja duksesta Siirtymiseen.

22 Luotsn  dirtymiseen liittyvien
jajestelyjen  toteuttamista ja  luotdn

adukseen dirtymista vavoo vastuullinen
Eéﬂlystijn jésen, jolla on viedtintdyhteys
omentosilialle ja jonka tehtdvana on myos

sadttaa luots  turvdlista reittia  pitkin
komentosillale ja komentosillata
Mekaanisten laitteiden paikoilleen

asettamisesta ja kayttdmisestd vastaavaa
henkilGst6& on opastettava noudattamaan
turvalisa menettelytapoja, ja laitteet on
testattava ennen kayttoa.

3 Siitymigajeseyt

31 On toteutettava jarjestelyjd, joiden
avulla luotd voi dirtya dukseen ja
aluksesta aluksen kummaltakin puol€elta.

3.2 Mikdi korkeus vedenpinnasta sihen
paikkaan, josta alukseen ta auksesta
dirrytédn, on enemman kuin 9 metria ja
mikdi luotsen on tarkoitus Sirtya aukseen
ja duksedta laskuportaita pitkin taikka
mekaanisen luotshissn ta muun yhta
turvadlisen ja vavatoman, luotstikkasin
liittyvan latteen avulla, néitd latteita on
djoitettava aluksen kummalekin puoléelle,
paits dlloin kun latteita voidaan kéyttda
vain jommalakummalla puolela.

3.3 Turvdlinen ja vavaon dirtyminen
alukseen ja auksesta varmistetaan jollakin
Seuraavista:

1 luotstikkaat, joita tarvitsee kiiveta
vahintédn 1,5 metrin f'a enintéédn 9 metrin
matkan vedenpinnan yl&puoldla ja jotka on
Sjoitettu ja kiinnitetty siten, etta

above the surface of the water so positioned
and secured that:

1.1 t is clear of any possible discharges
from the ship;

1.2 it is within the pardld body length of
the ship and, as far as is practicable, within
the mid-ship haf length of the ship;

.1.3 each step rests firmly against the ship's
side; where constructional features, such as
rubbing this provision, Specid
arrangements shall, to the satisfaction of the
Administration, be made to ensure that
persons are able to embark and disembark
safely;

14 the single length of pilot ladder is
capable of reaching the water from the
point of access to, or egress from, the ship
and due dlowance is made for all
conditions of loading and trim of the ship,
and for an adverse list of 15°; the securing
strong point, shackles and securing ropes
shall be at least as strong as the side ropes,

.2 an accommodation ladder in conjunction
with the pilot ladder, or other equaly safe
and convenient means, whenever the
distance from the surface of the water to the
point of access to the ship is more than 9 m.
The accommodation ladder shal be sited
leading aft. When in use, the lower end of
the accommodation ladder shal rest firmly
againg the ship's side within the parald
body length of the ship and, as far as is
practicable, within the mid-ship half length
and clear of al discharges; or

.3 a mechanical pilot hoist so located that it
is within the parald body length of the ship
and, as far as is practicable, within the mid-
ship haf length of the ship and clear of all
discharges.

4 Access to the ship's deck

Means shdl be provided to ensure safe,
convenient and unobstructed passage for
any person embarking on, or disembarking
from, the ship between the head of the pilot
ladder, or of any accommodation ladder or
other appliance, and the ship's deck. Where
such passage is by means of:

1 a gateway in the rals or bulwark,
adequate handholds shall be provided;

2 a bulwark ladder, two handhold
stanchions rigidly secures to the ship's



A1 ne on sgjatu mahdallisdta
poistoveden valumiselta al uksesta;

.1.2 ne ovat aluksen rungon suorassa 0sassa
ja, mikd8li mahdollista, keskilaivan pituuden
puolivdlin paikkeilla

1.3 jokanen askema nojaa tukevadt
aukseen  kylkeen; milloin  auksen
rakenteelliset ominaisuudet, kuten
suojaistat, ovat esteend taman maérayksen
taytantoonpanolle, on toteutettava
erityigajestdyja hdlinnon hyvéksymala
tavala sen varmistamiseks, ettd henkil 6t
voivat turvallisesti dirtya aukseen ja sdta
pais,

1.4 on kaytettdva  yht§aksoisa
luotsitikkaita, jotka ulottuvat vedenpintaan
paikasta, josta alukseen tai auksesta
girrytédn; aduksen e syvdys- ja
viippausol osuhteet ja 15 asteen
epaedullinen  kalisuma on  otettava
huomioon asanmukaisdla tavella;
varmigtinlaitteiden, sakkeleiden ja
kiinnityskbysen on oltava vdhintédn yhta
vahvoja kuin sivukoysien;

2 luotgtikkaisin liittyvét laskuportaat tai
muu yhta turvalinen ja vaivaton late, kun
korkeus vedenpinnasta siihen paikkaan,
josta dukseen girrytédn, on enemman kuin
9 metrid Laskuportaat on gjoitettava
auksen pedn. Kun  laskuportaita
kéytetdén, niiden aapdan on nojattava
tukevasti aluksen kylkeen auksen rungon
suorassa osassa ja, mikdi  mahdollista,
keskilaivan pituuden puolivdin paikkellla
jasugjattuina poistoveden valumisdta; tai

.3 mekaaninen luotsihiss, joka on gjoitettu
siten, ettd se on auksen rungon suorassa
osassa ja, mikdi mahdollista, keskilaivan
pituuden puolivdin pakkella ja suojattuna
poistoveden valumiselta.

4 Paésy duksen kanndle

On varmigtettava, ettd kuka tahansa
aukseen ta duksesta dirtyva henkild
péasee turvallisesti, vaivattomasti ja esteettd
kulkemaan luotdtikkaiden tai mahdollisten
laskuportaiden taikka muun laitteen yl&pdan
ja duksen kannen vdilla  Slloin  kun
gi rtzmi nen tapahtuu:

1 kannen kaiteessa tai auksen kyljessa
olevan aukon kautta, Siind on oltava tukevat
k&densijat;

.2 kaideportaita kayttden, kaks kadendjaks
tarkoitettua pystytukea on  kiinnitettéva

structure at or near their bases and at higher
points shall be fitted. The bulwark ladder
shal be securely attached to the ship to
prevent overturning.

5 Shipside doors

Shipside doors used for pilot transfer shall
not open outwards.

6 Mechanicd pilot hoists

6.1 The mechanicd pilot hoist and its
ancillary equipment shall be of a type
approved by the Administration. The pilot
hoist shall be designed to operate as a
moving ladder to lift and lower one person
on the side of the ship, or as a platform to
lift and lower one or more persons on the
side of the ship. It shall be of such design
and congtruction as to ensure that the pilot
can be embarked and disembarked in a safe
manner, including a safe access from the
hoist to the deck and vice versa. Such
access shal be ganed directly by a
platform securely guarded by handrails.

6.2 Efficient hand gear shall be provided to
lower or recover the person or persons
carried, and kept ready for use in the event
of power failure.

6.3 The hoist shal be securely attached to
the structure of the ship. Attachment shall
not be solely by means of the ship's side
rails. Proper and strong attachment points
shdl be provided for hoists of the portable
type on each side of the ship.

6.4 If belting is fitted in the way of the hoist
position, such belting shdl be cut back
aufficiently to alow the hoist to operate
against the ship's side.

6.5 A pilot ladder shal be rigged adjacent
to the hoist and available for immediate use
so that access to it is avallable from the
hoigt a any point of its travel. The pilot
ladder shall be capable of reaching the sea
level from its own point of access to the
ship.

6.6 The position on the ship's side where
the hoist will be lowered shdl be indicated.
6.7 An adequate protected stowage position
shall be provided for the portable hoist. In
very cold westher, to avoid the danger of
ice formation, the portable hoist shall not be
rigged until its use isimminent.



tukevasti aluksen rakenteeseen alapdastaan
tai sen lahelta seka ylempad. Kaideportaat
on Kkiinnitettdva  tukevasti  adukseen
kaatumisen estamiseks.

5 Sivulaitojen ovet

Luotsin Sirtymiseen kaytettavét
svulaitojen ovet elvét saa aueta ulospéin.

6 Mekaaniset luotshisst

6.1 Mekaanisen luotshissin ja sen
lisdatteiden on otava  halinnon
ppihyvaksymid Luotshissnd kéytetddn
joko liikkuvia portaita, joilla nostetaan tai
lasketaan yks henkild kerrallaan auksen
kylked pitkin, tai nostolavaa, jolla nostetaan
ta lasketaan yks tai useampia henkilGitd
auksen kylked pitkin. Sen on oltava
suunniteltu ja rakennettu niin, etté luots voi
turvalisesti gdirtyd alukseen ja sdtéa pois
sekd myos dirtya turvalisesti  hissstd
aduksen kannelle ja péinvastoin. VEiton
dirtyminen on vamidettava tukevin
kadensijoin varustetun lavan avulla.

6.2 Kuljetettavan henkilon tai henkilGiden
laskemiseen tai pelastamiseen on oltava
tehokas késkayttoinen vainesto, joka on
pidettéava kéyttovamiina  virtakatkon
varata

6.3 Hiss on kiinnitettdva tukevasti laivan
rakenteeseen. Laivan kylkien kaiteet eivét
voi olla hissn anoana kiinnityskohtana
Lavan molemmilla pudlila on oltava
asanmukaiset ja vahvat kiinnityskohdat
girrettéville hissaille.

64 Mikd8li hihnasto sovitetaan hissin
Sjainnin suhteen, on hihnastoa lyhennettéva
riittdvasti  niin, ettd hiss toimii  lavan
kylke& vasten.

6.5 Luotsitikkaat on asennettava paikoilleen
hissn viereen dten, ettd niitd voidaan
kayttéa vdittomasti di tikkaille pdéstédn
mistd tahansa hissn  kulkuvaiheesta
Luotstikkaiden on yletyttdvd merenpinnan
tasolle sita kohdasta, josta alukseen
Sirrytéén.

6.6 Lavan kylkeen on merkittédvd hissn
laskemiskohta

6.7 Sirrettdvdle hisstyypille on oltava
asanmukainen ja suojattu Sdilytyspaikka
Erittéin kylmissa sédolosuhteissa sirrettava
hiss asennetaan paikoilleen vasta juuri

7 Associated equipment

7.1 The following associated equipment
shall be kept a hand ready for immediate
use when persons are being transferred;

.1 two man-ropes of not less than 28 mm in
diameter properly secured to the ship if
required by the pilot;

i_Zr% lifebuoy equipped with a sdf-igniting
ight;

3 aheaving line.

72 When required by paragraph 4,
stanchions and bulwark ladders shal be
provided.

8 Lighting

Adeguate lighting shdl be provided to
illuminate the transfer arrangements
oversde, the postion on deck where a
person embarks or disembarks and the
controls of the mechanical pilot hoist.

Regulation 24
Use of heading and/or track control systems

1 In aeas of high traffic dendty, in
conditions of redricted vishility and in al
other hazardous navigational dStuations
where heading and/or track control systems
are in usg, it shal be possible to establish
manual control of the ship's steering
immediately.

2 In circumstances as above, the officer in
charge of the navigational watch shall have
available without delay the services of a
qualified helmsperson who shal be ready at
all timesto take over steering contral.

3 The change-over from automatic to
manual steering and vice versa shal be
made by or under the supervison of a
responsible officer.

4 The manua steering shall be tested after
prolonged use of heading and/or track
control systems, and before entering areas
where navigation demands specia caution.

Regulation 25

Operation of steering gear

In areas where navigation demands specia
caution, ships shadl have more than one



ennen kéyttoa
vattamiseks.

jéénmuodostumisen

7 Liitannaisvalinest

7.1 Seuraavat liiténnéisvalineet on pidettéva
kayttbvamiina  henkildiden  girtdmigta
varten:

1 kaks tukevedsti aukseen kiinnitettyd,
hakaidjdtaan véhintéén 28 millimetrin
suojakoyttd, jos luotd niin vaeti;

.2 pedastusrengas, joka on varustettu
itsestdén syttyvdlavaolla; ja

.3 heittoliina.

7.2 Pystytuet ja kaideportaat on oltava,
mikdi 4 kohdassa niin edellytetdan.

8 Vaasus

Laidan ylitse tapahtuvia Sirtoja varten on
oltava asanmukainen vaastus kanndla
dind kohdassa, josta henkilo dgirtyy
aukseen ta aduksesta, seka mekaanisen
luotghissin valvontdaitteille.
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Suunnarn+ jalta
kurssinvavontajérjestelmien kaytto

1 Vilkkaasti  liikenndidyilla  dueillg,
nékyvyyden ollessa rgoitettu sekd muissa
vaardlisssa navigointitilanteissa, joissa
kaytetdan suunnar- jalta
kurssnvavontgédrjestelmia, on pystyttava
vdittomasti dirtymdan  manuaaliseen
ohjauksenvalvontaan.

2 Eddla manituissa  olosuhteissa
komentosiitavahdin vahtipaallikon

kéytettdvissi on aina oltava koulutettu
ruorimies, joka on koko gan vamiina
vastaamaan ohjauksen valvonnasta.

3 Siirtyminen automaattisesta manuaaliseen
ohjaukseen ja péinvastoin  tapahtuu
vastuullisen padlyston jésenen
valvonnassa.

4 Manuadlinen ohjaus on testattava, kun
suunnart jalta  kurssnvavontgarjestelmia
on kz'a'?/tetty pitkéan, seka ennen matkaa
<laglle duelle, joilla navigointi veeti
erityista tarkkaavai suutta.
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steering gear power unit in operation when
such units are capable of simultaneous
operation.

Regulation 26
Steering gear: Tegting and drills

1 Within 12 hours before deﬁarture, the
ship's steering gear shall be checked and
tested by the ship's crew. The test procedure
ghdl include, where applicable, the
operation of the following:

.1 the main steering gear;

.2 the auxiliary steering gear;

.3 the remote steering gear control systems,

4 the steering positions located on the
navigation bridge;

.5 the emergency power supply;

.6 the udder angle indicators in relation to
the actual position of the rudder;

.7 the remote steering gear control system

power failure alarms;

.8 the dteering gear power unit failure
alarms; and

9 automatic isolating arrangements and
other automatic equipment.

2 The checks and tests shall include:

1 the full movement of the rudder
according to the required capabilities of the
steering gear;

2 avisud in ion for the steering gear
and its connecting linkage; and

3 the operation of the means of
communication between the navigation
bridge and steering gear compartment.

3.1 Smple operating ingtructions with a
block diagram showing the change-over
procedures for remote steering gear control

systems and steering gear power units shall

be permanently displayed on the navigation
bridge and in the steering compartment.

3.2 All ships officers concerned with the
operation and/or maintenance of steerin?
gear shdl be familiar with the operation o

the steering systems fitted on the ship and
with the procedures for changing from one
system to another.

4 In addition to the routine checks and tests
prescribed in paragraphs 1 and 2
emergency steering drills shall take place at
least once every three months in order to
practise emergency steering procedures.
These drills shdl include direct control
within the steering gear compartment, the



Ohjaudaitteiston kaytto

Aluella, joilla navigointi veetii erityista
tarkkaavaisuutta, aluksissa on kaytettava
useampaa kuin yhtd ohjaudaitteiston
virtaldhdettd, joita voidaan  kayttda
Samanaikaisesti.

26 saant6
Ohjaudaitteet: testaus ja harjoitukset
1 Aluksen henkilGston on tarkastettava ja

testattava aluksen ohjaudaitteisto 12 tunnin
kuluessa ennen 18ht6d. Testausmenettely

kadttaa mahdollisuuksien mukaan
seuraavien laitteiden testaamisen:

.1 p&éohjaudaitteisto;

.2 apuohjaudaitteisto;

3 kauko-ohjaudaitteiston
valvontgjarjestelmét;

4 komentosillala sjaitsevat ohjausasemat;
.5 varavirtal dhtest;

6 perdéamen kulmaindikaattorit perasimen
todelliseen asentoon ndhden;

4 kauko-ohjaudaitteiston
vavontgjarjestelman virtakatkosten
haytygarjestelmé;

.8 ohjaudaitteiston virtaldhteen katkosten
halytygarjestelmé; ja

.9 automeaeattiset eristygéarjestelmét ja muut
automaattiset |aitteet.

2 Tarkastusten ja testien kohteena ovat:

A perdsimen t&ysimittainen liike
ohjaudaitteiston vaatimusten mukai sesti;
2 ohjaudatteiston ja dihen liittyvien

laitteiden silmamé&éréinen tarkastus; ja
3 viedintdyhteydet komentosilan ja
ohjaudaitteistosta vastaavan osaston valilla

31 Yksnkertaiset  kayttbohjest ja
lohkokaavio, jossa kuvataan  kauko-
ohjaudaitteistojen valvontgjarjestelmien

vahdot seké& ohjaudaitteiston virtalahteet,
ovat jakuvasti eslla komentoslldla ja
ohjausosastossa.

3.2 Kakkien auksen ohjaudaitteiston
kaytosta jaltaa huollosta vastaavien
padlyston jasenten on tutustuttava aluksen
ohjaugarjestelméan toimintaan seka
jarjestdmésta toiseen sirtymiseen liittyviin
menettel ytapoihin.

4 Eddla 1 ja 2 kohdassa kuvattujen
rutiinitarkestusten  ja  testien  lisdks

communications  procedure  with  the
navigation bridge and, where applicable the
operation of aternative power supplies.
5 The Adminisration may waive the
requirements to carry out the checks and
tests prescribed in paragraphs 1 and 2 for
ships which regularly engage on voyages of
short duration. Such ships shall carry out
these checks and tests at least once every
week.
6 The date upon which the checks and tests
prescribed i ch gohs land 2 are carried
out and the date and details of emergency
steering drills carried out under paragraph
4, shal be recorded.

Regulation 27
Nautical charts and nautical publications

Nautica charts and nautical publications,
such as saling directions, lists of lights,
notices to mariners, tide tables and dl other
nautical publications necessary for the
intended voyage, shall be adequate and up
to date.

Regulation 28
Records of navigationa activities

All ships engaged on international voyages
shall keep on board a record of navigational
activities and incidents which are of
importance to safety of navigation and
which must contain sufficient detail to
restore a complete record of the voyage,
taking into account the recommendations
adopted by the Organization. When such
information is not maintained in the ship's
log-book, it shal be maintained in another
form approved by the Administration.

Regulation 29

Life-saving signals to be used by ships,
aircraft or personsin distress

An illugrated table describing the life-
saving signas shdl be readily available to
the officer of the watch of every ship to
which this chapter applies. The signals shall
be used by ships or personsin distress when
communicating with life-saving stations,
maritime rescue units and aircraft engaged
in search and rescue operations.



suoritetaan hétéohjausharjoitukset
véhintédn  kolmen  kuukauden vélein
hétéohjausmenettelyjen  harjoittelemiseks.
Nama harjoitukset kasittavét
ohjaudaitteigto-osaston sisdisen vdittoman
vavonnan, viestinnan komentosillan kanssa
seka tarpeen vadtiessa vaihtoehtoisten
virtaldhteiden kayton.

5 Halinto voi vapauttaa 1 ja 2 kohdassa
kuvattujen tarkastus- ja testivaatimusten
tayttamisvelvollisuudesta  alukset,  jotka
Téllaislla aluksilla kyseiset tarkastukset ja
testit suoritetaan kerran viikossa.

6 Eddla 1 ja 2 kohdassa tarkoitettujen

tarkastusten ja testien
toteuttamispaivamadra seka 4 kohdassa
tarkoitettujen hé&téohjausharjoitusten

paivamadra ja yksityiskohdat tallennetaan.
27 sdanto

Merikartat ja merenkulkualan julkaisut
Merikartat ja merenkulkudan julkaisut,
kuten purjehdussel ostukset,
majakkal uettelot, tiedonannot
merenkulkijoille, vuorovestaulukot ja muut
merenkulun kannalta tarpeelliset

merenkulkualan julkaisut ovat
asanmukaiSiaja pavitettyja

28 sadnto
Navigointitoimien talentaminen

Kakissa kansainvélisessd  liikenteessa
kaytettévissd duksissa on pidettéava kirjaa
navigointitoimista seka navigoinnin
turvalisuuden kanndta  merkittévista
tapahtumista.  Talennettavien tietojen on
oltava riittdvdn  ykdtyiskohtaga ja
kasitettava koko merimatka jarjeston
hyvaksymét suositukset huomioon ottaen .
Mikdi nata tietoja e ole merkitty aluksen
lalvapdvékirjaan, voidsan ne kirjaa
jossakin muussa  halinnon hyvaksyméssa
muodossa.

29 saanto

Lavojen, lentokoneiden tai hadéassa olevien
henkildiden kéyttdmé hengenpelastuksen
viestimerkit

TassA kohdassa tarkoitettujen  alusten

Regulation 30
Operationd limitations

1 This regulation applies to al passenger
ships to which chapter | applies.

2 A lig of dl limitations on the operation of
a passenger ship including exemptions from
any of these regulations, redtrictions in
operating areas, weather restrictions, sea
dtate restrictions, restrictions in permissible
loads, trim, speed and any other limitations,
whether imposed by the Adminigtration or
edtablished during the design or the
building stages, sndl be compiled before
the passenger ship is put in service. Theligt,
together with any necessary explanations,
shall be documented in a form acceptable to
the Adminigtration, which shdl be kept on
board readily available to the master. The
list shall be kept updated. If the language
used is not English or French, the list shdll
be provided in one of the two languages.

Regulation 31
Danger messages

1 The master of every ship which meets
with dangerous ice, a dangerous derdlict, or
any other direct danger to navigation, or a
tropica storm, or encounters sub-freezing
air temperatures associated with gale force
winds causing severe ice accretion on
superstructures, or winds of force 10 or
above on the Beaufort scale for which no
storm warning has been received, is bound
to communicate the information by Al
means a his disposa to ships in the
vicinity, and daso to the competent
authorities. The form in which the
information is sent is not obligatory. It may
be transmitted ether in plain language
(preferably English) or tg/ means of the
International Code of Signals.

2 Each Contracting Government
intelligence of any of the dangers specified
in paragraph 1 is received, it will be
promptly brought to the knowledge of those
concerned and communicated to other
interested Governments.

3 The transmission of messages respecting



vahtipadlikailla on oltava kaytettévissédn

kuvitettu  taulukko, jossa  kuvataan
hengenpelastuksen viestimerkit . Hadassa
olevat alukset ta henkilot kayttavét
merkkeja viestiessaan

hengenpel astusasemien,
meripelastusyksikbiden sekd etsntéén ja
pel astustoimintaan osdlistuvien
|entokoneiden kanssa.

30 sdanto
Toimintaa koskevat rgjoitukset

1 Téaa santéa sovelletaan kaikkiin |
luvussa tarkoitettuihin matkustgja-auksin.

2 Ennen matkustgja-aluksen k&yttoonottoa
laaditaan luettelo matkustgja-austen
toimintargoituksista, johon ssdtyvét
mahdolliset vapautukset ndistd saannoista,

toiminta-aluergjoitukset, ~  sadrgoitukset,
meriduergoitukset,  sdlittua  kuormaa
koskevat rajoitukset, viippauksen,

nopeuden ja muut rgoitukset, joista halinto
ma&rda tal jotka on annettu suunnittelu- tai
rakentamisvaiheessa.

Kyseinen luettelo sekd tarvittavat selitykset
laaditean hdlinnon hyvéksymén adakirjan
muotoon, ja sen on oltava duksessa
padlikon kéytettdvissd. Luettelo pidetaén
gan tasdla ja jos kaytetty kidi e ole
englanti tai ranska, luettelo on kédnnettava
toiselle néista kahdesta kielesté

31 saantd
V aarailmoitukset

1 Sdlagen adusen pédlikoiden, jotka
kohtaavat vaardlista j&ita vaarallisen
hylyn ta muun merenkulkua vaittomasti
uhkaavan vaaran tai trooppisen myrskyn tai
myrskytuulien yhteydessa havaittuja
jégtymispisteen dapuoldla olevia ilman
l[&mpdtiloja, jotka aiheuttavat voimakasta
jédnmuodostusta ylérakenteisin, tai
voimakkaita tuulia, joiden voima on
vahintdan 10 boforia ta joista e ole saatu
myrskyvaroitusta, on vditettava tieto
kakilla kéytosséén odlevilla keinailla
léheisyydessian  oleville dukslle  seka
toimivdtaslle  viranomaisile. Tiedon
valittamisen muotoa e ole madrétty. Tieto
voidaan vdittéd joko  selvakidisesti
(mieluiten englanniksij) ta kansainvdisten
viedtikirjan mukaisten merkkien avulla

the dangers specified is free of cost to the
ships concerned.

4 All radio messages issued under
paragraph 1 shall be preceded by the safety
signal, using the procedure as prescribed by
the Radio Regulations as defined in
regulation 1V/2.

Regulation 32
Information required in danger messages

The following information is required in
danger messages.

1 Ice, derelicts and other direct dangers to
navigation:

.1 The kind of ice derelict or danger
observed.

.2 The position of the ice, derdlict or danger
when last observed.

3 The time and date (Universa Co-
ordinated Time) when the danger was last
observed.

2 Tropica cyclones (storms)

.1 A statement that a tropical cyclone has
been encountered. This obligation should be
interpreted ina br Spirit, and
information  transmitted whenever the
master has good reason to believe that a
tropical cyclone is developing or exidts in
the neighbourhood.

2 Time, date (Universa Co-ordinated
Time) and podtion of ship when the
observation was taken.

.3 As much of the following information as
is practicable should be Included in the
message:

- barometric pressure, preferably corrected
(stating millibars, millimetres, or inches,
and whether corrected or uncorrected);

- barometric tendency (the change in
barometric pressure during the past three
hours);

- true wind direction;

- wind force (Beaufort scale);

- state of the sea (smooth, moderate, rough,
high);

- gS/\)/ell (dight, moderate, heavy) and the
true direction from which it comes. Period
or length of swell (short, average, long)
would aso be of vaue;

- true course and speed of ship.

Subsequent observations



2 Kukin sopimushdlitus ryhtyy tarvittaviin
toimenpiteisiin sen takaamiseks, etta kun 1
kohdassa  tarkoitettuja  vaaratilanteita
koskeva tieto on saatu, Se on viipyméita
vditettéva niille, joiden etua asia koskee, ja
saatettava muiden asianomaisten halitusten
tietoon.

3 Mainittuja vaaroja koskevien tietojen
vdittdminen on ilmaista kyseessi oleville
dukslle.

4 Ennen 1 kohdan mukaisesti |&hetettyja
radioviestgja on annettava
turvallisuussgnaali noudattaen 1V luvun 2
séanndssa  madriteltya  radio-ohjesddnnon
mukai sta menettel ytapaa.

32 saanto

V aarailmoitusten véhimmaissisalto

Vaarallmoituksin -~ on ssdlytettava
vahintaén seuraavat tiedot:
1 J&&, hylyt ja muut  merenkulkua

vaittémasti uhkaavat vaarat:
.1 havaitun jan, hylyn tai vaaran laatu;

.2 j&n, hylyn tai vaaran viimeks havaittu
gjainti;

.3 pavaméidra ja kellonaika (Universal Co-
ordinated Time), jolloin vaara viimeks
havaittiin.

2 Trooppiset myrskyt

1 ilmoitus, ettd on kohdattu trooppinen
myrsky; tdma velvollisuus on tulkittava
lagjasti ja ilmoitus on lahetettdva aina kun
auksen palikolla on syyta otaksua, etta
l[dhistdlla on kehittymassa ta  raivoaa

trooppinen myrsky;

.2 pavamééra ja kellonaika (Universal Co-

ordinated Time) ja duksen gjanti
havaintohetkel|&
3 ilmoitukseen on ssdlytettava

mahdollismman paljon tietoja seuraavista
seikoista

- ilmanpaine, midluiten  korjattuna
(ilmoitetaan millibsareina tai tuumina ja
onko lukema korjattu vai &l);

- ilmanpaineen tendenss  (ilmanpaineen
muutos viimeisten kolmen tunnin aikana);

- tuulen tosisuunta;
- tuulen voima (boforeina);
- merenkdynti (tyyni, kohtalainen, kova,

3 When a master has reported a tropica
cyclone or other dangerous storm, it is
desirable but not obligatory, that further
observations be made and transmitted
hourly, if practicable, but in any case a
intervals of not more than 3hours, so lon

as the ship remains under the influence o

the storm.

4 Winds of force 10 or above on the
Beaufort scale for which no storm warning
has been received. This is intended to deal
with storms other than the tropical cyclones
referred to in paragraph 2; when such a
storm is encountered, the m e should
contain smilar information to tha listed
under the paragraph but excluding the
details concerning sea and swell.

5 Sub-freezing arr temperatures associated
with gale force winds causing severe ice
accretion on superstructures:

.1 Time and date (Universal Co-ordinated
Time).

.2 Air temperature.

.3 Seatemperature (if practicable).

4 Wind force and direction.

Examples

Ice
TTT ICE. LARGE BERG SIGHTED IN
4506 N, 4410W, AT 0800 UTC. MAY 15.

Derdlicts

TTT DERELICT. OBSERVED
DERELICT ALMOST SUBMERGED IN
421(]?06 N, 1243 W, AT 1630 UTC. APRIL

Danger to navigation

TTT NAVIGATION. ALPHA LIGHTSHIP
NOT ON STATION. 1800 UTC.
JANUARY 3.

Tropica cyclone

TTT STORM. 0030 UTC. AUGUST 18.
2004 N, 11354 E. BAROMETER
CORRECTED 994 MILLIBARS,
TENDENCY DOWN 6 MILLIBARS.
WIND NW, FORCE 9, HEAVY



korkea);

- maninki (heikko, kohtaainen, voimakas)
ja tossuunta, josta se tulee; mainingin
Jekson tai pituuden (lyhyt, keskinkertainen,
pitkd) ilmoittaminen on myds tarkedd;

- aluksen tosisuunta ja nopeus.

Myo6hemmat havainnot

3 Kun auksen pallikkd on l8hettényt
tiedon trooppisesta tai muusta vaaralisesta
myrskystd, on suotavaa muttel pakollista,
ettd lisdhavaintoja tehddan ja ilmoitus niista
lahetetéddn, mikdi mahdollista, joka tunti,
mutta joka tapauksessa enintdén kolmen
tunnin véligoin niin kauan kuin dus on
myrskyn tuntumassa.

4 Tuulet, joiden voima on véhintéan 10
boforia ta joista & oe sau
myrskyvaroitusta.

Tdla tarkoitetaan muita myrskyja kuin 2
kohdassa tarkoitettuja trooppisia myrskyja.
Kun tdlanen myrsky  kohdataan,
ilmoitukseen on sisdlytettava samat tiedot
kuin mainitussa kohdassa luetdlut, lukuun
ottamatta  tietoja merenkaynnista  ja
mainingista

5 Myrskytuulien yhteydessa havaitut
jédtymispisteen dapuoldla olevat ilman
lampdtilat, jotka aiheuttavat voimakasta
jéénmuodostusta ylérakenteisin:

.1 pavaméaara ja kellonaika (Universal Co-
ordinated Time);

.2 ilman lampdtila;

3 meriveden lampdtila (mikali
meahdollista);

4 tuulen voima ja suunta.

Esmerkkga

TTT JAATA. SUURI JAAVUORI

HAVAITTU PAIKASSA 4506 N, 4410 W,
0800 UTC. 15 TOUKOKUUTA.

Hyl

T¥'IY[ HYLKY. HYLKY HAVAITTU
MELKEIN UPONNEENA PAIKASSA
4006 N, 1243 W, 1630 UTC. 21
HUHTIKUUTA.

Merenkulkua uhkaava vaara
TTT MERENKULKU. MAJAKKA-ALUS
ALPHA El OLE ASEMAPAIKALLAAN.

SQUALLS HEAVY EASTERLY SWELL.
COURSE 067, 5 KNOTS.

TTT STORM. APPEARANCES
INDICATE APPROACH OF
HURRICANE. 1300 UTC. SEPTEMBER
14. 2200 N, 7236 W. BAROMETER
CORRECTED 29.64 INCHES,
TENDENCY DOWN .015 [INCHES.
WIND NE, FORCE 8, FREQUENT RAIN
SQUALLS. COURSE 035, 9 KNOTS.

TTT STORM. CONDITIONS INDICATE
INTENSE CYCLONE HAS FORMED.
0200 UTC. MAY 4. 1620 N, 9203 E.
BAROMETER UNCORRECTED 753
MILLIMETRES, TENDENCY DOWN 5
MILLIMETRES. WIND SBY W, FORCE
5. COURSE 300, 8 KNOTS.

TTT STORM. TYPHOON TO
SOUTHEAST. 0300 UTC. JUNE 12. 1812
N, 12605 E. BAROMETER FALLING
RAPIDLY. WIND INCREASING FROM
N.

TTT STORM. WIND FORCE 11, NO
STORM WARNING RECEIVED. 0300
UTC. MAY 4 4830 N, 30 W.
BAROMETER CORRECTED 983
MILLIBARS, TENDENCY DOWN 4
MILLIBARS. WIND SW, FORCE 11
VEERING. COURSE 260, 6 KNOTS.

Icin

TT'Ig EXPERIENCING SEVERE ICING.
1400 UTC. MARCH 2. 69 N, 10 W. AIR
TEMPERATURE 18°F (-7.8°C). SEA
TEMPERATURE 29°F (-1.7°C). WIND
NE, FORCE 8.

Regulation 33

Distress messages.  Obligations and
procedures

1 The master of a ship at sea which is on



1800 UTC. 3 TAMMIKUUTA.

Trooppinen myrsky
TTT MYRSKY. 0030 UTC. 18
ELOKUUTA. 2004 N, 11354 E.

ILMAPUNTARIN LUKEMA KORJATTU
994 MILLIBAARIA, TENDENSSI
LASKEVA 6 MILLIBAARIA. TUULI
NW, VOIMA 9, VOIMAKKAITA
PUUSKIA. VOIMAKAS ITAINEN
MAININKI. SUUNTA 067, 5 SOLMUA.

TTT MYRSKY. MERKIT OSOITTAVAT
HURRIKAANIN LAHESTYVAN. 1300
UTC. 14 SYYSKUUTA. 2200 N, 7236 W.

ILMAPUNTARIN LUKEMA
KORJATTUNA 29,64 TUUMAA,
TENDENSSI LASKEVA 0,015

TUUMAA. TUULI NE, VOIMA 8,
TOISTUVIA SADEKUUROJA. SUUNTA
035, 9 SOLMUA.

TTT MYRSKY. OLOSUHTEET
OSOITTAVAT VOIMAKKAAN
SYKLONIN SYNTYNEEN. 0200 UTC. 4
TOUKOKUUTA. 1620 N, 9203 E.
ILMAPUNTARIN LUKEMA
KORJAAMATTOMANA 753
MILLIMETRIA, TENDENSSI LASKEVA
5 MILLIMETRIA. TUULI S BY W,
VOIMA 5. SUUNTA 300, 8 SOLMUA.

TTT MY RSKY. TAIFUUNI
SUUNNASSA SE. 0300 UTC. 12
KESAKUUTA. 1812 N, 12605 E.
ILMAPUNTARI LASKEE NOPEASTI.
TUULI KITHTYY SUUNNASTAN.

TTT MYRSKY. TUULEN VOIMA 11,
MYRSKYVAROITUSTA EI  OLE
SAATU. 0300 UTC. 4 TOUKOKUUTA.
4830 N, 30 W. ILMAPUNTARIN
LUKEMA KORJATTUNA 983
MILLIBAARIA, TENDENSSI LASKEVA
4 MILLIBAARIA. TUUL| SW, VOIMA
11, KAANTYY MYOTAPAIVAAN.
SUUNTA 260, 6 SOLMUA.

Jagtyminen
TTT KARSIN ANKARASTA
JAATYMISESTA. 1400 UTC. 2

MAALISKUUTA. 69 N, 10 W. ILMAN
LAMPOTILA  18°F (-7,8°C).
MERIVEDEN LAMPOTILA 29°F (-
1.7°C). TUULI NE, VOIMA 8.

recelving a signa from any source that
persons are in distress at seq, is bound to
proceed with al speed to their assistance, if
possible informing them or the search and
rescue service that the ship is doing so. If
the ship receiving the distress dert is unable
or, in the specid circumstances of the case,
considers it unreasonable or unnecessary to
proceed to their assistance, the master must
enter in the log-book the reason for failing
to proceed to the assistance of the persons
in distress, taking into account the
recommendation of the Organization, to
inform the appropriate search and rescue
service accordi nc};ly.

2 The master of a ship in distress or the
search and rescue service concerned, after
consultation, so far as may be possible, with
the masters of ships which answer the
distress dert, has the right to requisition one
or more of those ships as the master of the
ship in distress or the search and rescue
service considers best able to render
assstance, and it shal be the duty of the
master or masters of the ship or ships
requisitioned to comply with the requistion
by continuing to proceed with al speed to
the assistance of personsin distress.

3 Masters of ships shall be released from
the obligation imposed by paragraph 1 on
learning that their ships have not been
requisitioned and that one or more other
ships have been requistioned and are
complying with the requidtion. This
decison shdl, if ible be communicated
to the other requisitioned ships and to the
search and rescue service.

4 The master of a ship shal be released
from the obligation imposed by paragraph 1
and, if his ship has been requisitioned, from
the obligation imposed by paragraph 2 on
being informed by the persons in distress or
by the search and rescue service or by the
master of another ship which has reached
such persons that assistance is no longer
necessary.

5 The provisons of this regulation do not
prgudice the Convention for the
Unification of Certan Rules of Law
Relating to Assistance and Salvage at Sea,
signed at Brussels on 23 September 1910,
paticularly the obligation to render
assstance imposed by article 11 of that
Convention.



33 saanto

Héat&lmoitukset.
menettelytapa

Velvallisuudet ja

1 Sdlasen medlda olevan  aduksen
padlikon, joka voi antaa gpua Sastuaan
tiedon ihmisten merihddéstd, on mentéva
gouun niin nopeasti  kuin mahdolliga ja
ilmoitettava t&std hadassA  oleville
henkilGille tai etsntd- ja pelastuspavelulle,
mikdi se on mahdollista. Jos alus & pysty
menemaan apuun saatuaan hétéilmoituksen
tal asan erityispiirteiden vuoks katsoo, etta

gouun ldhteminen on kohtuutonta tai
tarpectonta,  pé&dlikon on  kirjatava
laivapdivakirjaan syy, jonka vuoks dus &
antanut gpua merihddassa  oleville
henkildille — elkda ilmoittanut  asiagta
asanomaisille etanta- ja
pelastuspaveuille, jérjeston  suositukset
huomioon ottaen.

2 Kuultusan mahdallismman lagad
héédilmoitukseen  vastanneiden  alusten
padlikoitsa, hédassh olevan  auksen

padlikolla ta kyseessa olevdla etsintd- ja
pelastuspalvelulla on  oikeus  antaa
takavarikointimédarays yhden tai useamman

hétéilmoitukseen vastanneen auksen osdlta,
jonka hédassa olevan auksen pédalikko tai

elsantd- ja pelastuspavelu katsoo parhaiten

kykenevédn avunantoon. Takavarikoidun
aduksen palikon ta dusten padlikoiden
on noudatettava maardysta jatkamalla
kulkuaan niin nopeasti  kuin mahdollista
hédéssa olevien ihmisten auttamiseksi.

3 Alusten padlikot vapautetaan 1 kohdassa
kuvatusta velvoitteesta silloin kun he saavat
tiedon, etté takavarikointimédréys e koske
heidan aluksiaan ja ettd yks tai useampi
alus on takavarikoitu ja ettéd ne noudattavat
annetaan tiedoks muille takavarikoiduille
aluksille seké etsinté- ja pelastuspalvelulle.

4 Aluksen padllikkd vepautetaan 1
kohdassa kuvatusta velvoitteesta ja jos
hénen auksensa on maaratty
takavarikoitavaks, 2 kohdassa kuvatusta
velvoitteista, kun hén saa hédassa olevilta
henkilGiltd tai etsntd- ja pelastuspalvelulta
ta toisen sdllaisen aluksen pédlikoltd, joka
on pdassyt ndiden henkildiden luo, tiedon,
jonka mukaan apua e enda tarvita

5 Taman saénndn madraykset elvét rgjoita

Regulation 34

Safe navigation and avoidance of dangerous
Situations

1 Prior to proceeding to sea, the master
shall ensure that the Intended voyage has
been planned using the appropriate nautica
charts and nautical publications for the area

concerned, taking into account the
guidelines and recommendations devel oped
by the Organization.

2 The voyage plan shdl identify a route
which:

.1 takes into account any relevant ships
routeing systems,

.2 ensures sufficient sea room for the safe
passage of the ship throughout the voyage;
3 anticipates dl known navigational
hazards and adverse weather conditions;
and

4 takes into account the marine
environmental protection measures that
apply, and avoids as far as possible actions
and activities which could cause damage to
the environment.

3 The owner, the charterer, or the company,
as defined in regulation IX/1, operating the
ship or any other person, shall not prevent
or restrict the master of the ship from taking
or executing any decison which, in the
master's  professonal  judgement, is
necessary for safe navigation and protection
of the marine environment.

Regulation 35
Misuse of distress signals

The use of an international distress signdl,
except for the purpose of indicating that a
person or persons are in distress, and the
use of any signa which may be confused
with an international distress signa, are
prohibited.

APPENDIX TO CHAPTER V

RULES FOR THE MANAGEMENT,
OPERATION AND FINANCING OF THE
NORTH ATLANTIC ICE PATROL

1 In these Rules:
.1 lce season means the annual period
between February 15 and July 1.



erindisten merigpua
koskevien méaraysten
yhdenmukaistamisesta  BrysselissA 23
pavand syyskuuta 1910 dlekirjoitetun
kansainvdisen sopimuksen soveltamista,
erityisesti  mainitun  sopimuksen 11
artiklassa maératyn avun
antamisvelvoitteen osalta.

ja meripelastusta

34 SENtS

Merenkulun  turvallisuus
tilanteiden vattédminen

1 Ennen medle lantéa palikon on
varmidtettava, etta aottu matkareitti on
suunniteltu kyseisen aueen asanmukaisa
merikarttoja ja meridan julkaisuja kéayttaen
sekd jarjeston kehittdmien suuntaviivojen ja
suositusten mukaisesti.

ja vaadligen

2 Matkasuunnitelmassa reitin osata on:

.1 otettava huomioon kaikki asiaankuuluvat
austen reittij akojarjestel mét;

.2 tacttava riittévasti merialag, jotta alus voi
kulkea koko matkan turvallisesti;

.3 ennakoitava kaikki tunnetut merenkulun
vaarat ja haitalliset sédolosuhteet; ja

4  otettava  huomioon  sovellettavat
meriympériston suojelua koskevat
toimenpiteet ja vdtettdvd mahdollismman
hyvin toimenpiteita tai toimia, jotka voivat
vahingoittaa ympéri stoa.

3 Omigga, vuokraga ta I1X luvun 1
sédnnissa médritelty alusta kayttdva yhtio
ta kukaan muukaan henkilo & voi estda tai
rgoittaa auksen padlikkéa tekemasta tai
toteuttamasta p&itostd, joka on padllikon
asantuntemuksen perustedla tarpeellinen
merenkulun turvalisuuden ja
meriympériston suojelun kannata

35 saantd
Héatamerkkien véarinkaytto

Kansainvdisen héémerkin k&yttd muuhun
tarkoitukseen kuin osoittamaan, etta henkil®
tai henkil6itd on hadassa, sekd& myds muun
merkin kayttd, jota voidaan erehdyksessa
luulla kansainvaliseks hédtamerkiks, on

kielletty.
LIITEV LUKUUN

POHJOIS-ATLANTIN  JAAVARTION

.2 Region of icebergs guarded by the ice
patrol means the south-eastern, southern
and south-western limits of the region of
icebergs in the vicinity of the Grand Banks
of Newfoundland.

.3 Routes passing through regions of
icebergs guarded by the Ice Patrol means.
.3.1 routes between Atlantic Coast ports of
Canada (including inland ports approached
from the North Atlantic through the Gut of
Canso and Cabot Straits) and ports of
Europe, Asia or Africa approached from the
North Atlantic through or north of the
Straits of Gibrdtar (except routes which
pass south of the extreme limits of ice of all

types).

.3.2 routes via Cape Race, Newfoundland
between Atlantic Coast ports of Canada
(including inland ports gpproached from the
North Atlantic through the Gut of Canso
and Cabot Straits) west of Cape Race,
Newfoundland and Atlantic Coast ports of
Canada north of Cape Race, Newfoundland.

.3.3 routes between Atlantic and Gulf Coast
ports of the United States of Americainland
ports approached from the North Atlantic
through the Gut of Canso and Cabot draits)
and ports of Europe, Asia or Africa
approached from the North Atlantic through
or north of the Straits of Gibraltar (except
routes which pass south of the extreme
limits of ice of dl types).

.3.4 routes via Cape Race, Newfoundland
between Atlantic and Gulf Coast ports of
the United States of America (including
inland ports approached from the North
Atlantic through the Gut of Canso and
Cabot Straits) and Atlantic Coast ports of
Canada north of Cape Race, Newfoundland.

4 Extreme limits of ice of dl types in the
North Atlantic Ocean is defined by a line
connecting the following points:

A - 42° 23.00N, 59° 25.00W J - 39°
49'.00N, 41° 00.00W

B - 41° 23.00N, 57° 00.00W K - 40°
39.00N, 39° 00.00W

C - 40° 47.00N, 55° 00.00W L - 41°
19'.00N, 38° 00.00W



HALLINNOINTIA, TOIMINTAA JA
RAHOITTAMISTA KOSKEVAT
SAANNOT

1 N&issa saannoissa:

A a’f’(ééajalld tarkoitetaan  vuodittaista
ganjaksoa 15 pavan hdmikuuta ja 1
paivan kesdkuuta valisena aikana.

.2 'jéavartion vartioimalla jéavuorialuedla
tarkoitetaan ~ Newfoundlandin  suurten
matalikkojen |&hei syydessa olevaa
kaakkoisen, eteldisen ja lounaisen rgan
rajaamaa jaévuoria uetta.

3 ’jéavartion vartioimien ja&vuoridueiden
kautta kulkevillareiteill& tarkoitetaan:

31 reittga Kanadan Atlantin-rannikon
satamien (mukaan lukien sismaansatamat,
joihin  tullean Pohjois-Atlantilta Canson
dtdvan tai Cabotin samen 18pi) ja
Euroopan, Aasian tai Afrikan satamien
vdilla joihin tullean Pohjois-Atlantilta
Gibrdtarinsdmen |8pi ta jotka djatsevat
sen pohjoispuolela (lukuun ottamatta niité
lavareittgd, jotka kulkevat kaikenlaatuisen
jéan alueen &érirgjan etel puolitse);

3.2 reittgg, jotka kulkevat
Newfoundlandilla olevan Cape Racen
kautta, Kanadan Atlantin-rannikon satamien
vailla (mukaan Iukien sisdmaansatamat,
johin tullaan Pohjois-Atlantilta Canson
dytavan tai Cabotin salmen 18pi); reittgd,
jotka kulkevat Kanadan Atlantin-rannikon
slagen satamien vAillg jotka ovat
Newfoundlandilla olevan Cape Racen
pohjoispuolela;

3.3 reittga Yhdysvadtain Atlantin-rannikon
ja Mekskonlahden satamien (mukaan
lukien dsdmaansatamat, joihin  tullaan
Pohjois-Atlantiita Canson kéytéavan tai
Cabotin sdlmen 18pi) ja Euroopan, Aasian
ta Afrikan satamien vaillg joihin tullaan
Pohjois-Atlantilta Gibrdtarinsdmen 18pi tai
jotka gjaitsevat sen pohjoispuoldla (lukuun
ottamatta niita laivareittgd, jotka kulkevat
kaikenlaatuisen jé8n adueen &irirgan

eteldpuolitse);
34 reittgg, jotka kulkevat
Newfoundlandilla olevan Cape Racen

kautta Yhdysvatain Atlantin-rannikon ja
Meksikonlahden satamien (mukaan lukien
Ssamaansatamat, joihin tullaan Pohjois-
Atlantilta Canson kéytavén tai Cabotin
samen [&pi) ja Kanadan Atlantin-rannikon
Ssatamien vailla, jotka  gjaitsevat
Newfoundlandilla olevan Cape Racen
pohjoispuoldla

D - 40° 07.00N, 53° 00.00W M - 43°
00'.00N, 37° 27'.00W
E - 39° 18.00N, 49° 39.00W N - 44°

00'.00N, 37° 29.00W
F - 38° 00.00N, 47°
00'.00N, 37° 55'.00W
G - 37° 41'00N, 46° 40.00W P - 48°
00'.00N, 38° 28.00W
H - 38° 00.00N, 45°
00'.00N, 39° 07'.00W

| - 39° 05.00N, 43° 00.00W R - 51°
25'.00N, 39° 45'.00W.

b5 Managing and operating means
maintaining, administering and operating
the lce Petrol, including the dissemination
of information received therefrom.

6 Contributing Government means a
Contracting Government undertaking to
contribute to the costs of the ice patrol
service pursuant to these Rules.

2 Each Contracting Government specidly
interested in these services whose ships
pass through the region of icebergs during
the ice season undertakes to contribute to
the Government of the United States of
America its proportionate share of the costs
for the management and operation of theice
patrol service. The contribution to the
Government of the United States of
America shall be based on the ratio which
the average annua gross tonnage of that
contributing Government's ships passing
through the region of icebergs guarded by
the Ice Patrol during the previous three ice
seasons bears to the combined average
annua gross tonnage of al ships that
passed through the region of icebergs
guarded by the Ice Patrol during the
previous three ice seasons.

3 All contributions shal be caculated by
multiplying the ratio described in paragraph
2 by the average actual annua cost incurred
by the Governments of the United States of
America and Canada of managing and
operating ice patrol services during the
previous three years. This ratio shal be
computed annualy, and shdl be expressed
in terms of alump sum per-annum fee.

4 Each of the contributing Governments has
the right to dter or discontinue its
contribution, and  other  interested
Governments may undertake to contribute
to the expense. The contributing
Government which avails itsdf of this right
will continue to be respongble for its
current contribution up to 1 September

35.00W O - 46°

S

33.00W Q



4 'kakenlaatuisen jaan aueen &rirgat’
méaritellddn  Pohjois-Atlantilla  seuraavat
pisteet yhdistvan linjan avulla

A - 42° 23.00N, 59° 25.00W J - 39°
49.00N, 41° 00.00W

B - 41° 23.00N, 57° 00.00W K - 40°
39'.00N, 39° 00'.00W
C - 40° 47.00N, 55° 00.00W L - 41°

19'.00N, 38° 00'.00W
D - 40° 07.00N, 53° 00.00W M - 43°
00'.00N, 37° 27'.00W

E - 39° 18.00N, 49° 39.00W N - 44°
00'.00N, 37° 29'.00W
F - 38° 00.00N, 47° 35.00W O - 46°

00'.00N, 37° 55'.00W

G - 37° 41'00N, 46° 40.00W P - 48°
00'.00N, 38° 28'.00W

H - 38° 00.00N, 45°
00'.00N, 39° 07'.00W

33.00W Q - 50°

| - 39° 05.00N, 43° 00.00W R - 51°
25'.00N, 39° 45'.00W.

5 ‘hdlinnoinnilla ja  toiminndla
tarkoitetaan jéévartion yll&pitémista,

halinnointia ja toimintaa, tastd saatavan
tiedon levittdminen mukaan lukien.

6 "kustannuksiin oddlistuvala
hallituksella’ tarkoitetaan sopimushallitusta,
joka osalistuu jéévartiopavelun

kustannuksiin néiden sdant6jen mukaisesti.
2 Sopimushdlitus, joka kéyttéd néata

pavelua ja jonka  dukda on
jéavuoriduedla jéBaikarg, maksaa
suhtedllisen  osuutensa  jé@vartiopalvelun

hdlinnoinnin ja toiminnan kustannuksista
Amerikan  yhdysvatojen  hdlitukselle.
Amerikan  yhdysvatojen halituksdlle
suoritettavan maksun peruste lasketaan
suhteuttamalla  kustannuksiin - osallistuvan
vdtion hdlituksen j&vartion vavoman
jé&vuorialueen kautta viimeisten kolmen
jédgan akana  kulkeneiden  dusten
bruttovetoisuuden vuosittainen keskiarvo
jéévartion vavoman jéévuorialueen kautta

viimeigen  kolmen  jé&gan  akana
kulkeneiden kaikkien alusten
bruttovetoisuuden vuosittaiseen
keskiarvoon.

3 Kakki maksut lasketaan kertomalla 2
kohdassa  kuvattu suhde  Amerikan
yhdysveltojen ja Kanadan hallitusten

J&&vartion hdlinnoinnista ja toiminnasta
viimeisten kolmen vuoden akana
maksamien toddlisten vuoskustannusten
keskiarvolla Tama suhde lasketaan
vuosttain  ja se ilmoitetaan  kiintedna

following the date of giving notice of
intention to dter or discontinue its
contribution. To take advantage of the said
right it must give notice to the managing
Government at least six months before the
said 1 September.

5 Each contributing Government shall
notify the Secretary-General of its
undertaking pursuant to paragraph 2, who
shall notify al Contracting Governments.

6 The Government of the United States of
America shal furnish annudly to each
contributing Government a statement of the
total cost incurred by the Governments of
the United States of America and Canada of
managing and operating the Ice Patrol for
that year and of the average percentage
share for the past three years of each
contributing Government.

7 The managing government shal publish
annua accounts including a statement of
costs incurred by the governments
providing the services for the past three
years and the total gross tonnage using the
service for the past three years. The
accounts shall be publicly available. Within
three months after having received the cost
statement, contributing Governments may
request more detailed information regarding
the costs incurred in managing and
operating the Ice Patrol.

8 These Rules shall be operative beginning
with the ice season of 2002.”



vuos maksuna.

4 Jokaisdla kustannuksin  osdlistuvala
hallituksella on oikeus muuttaa maksuaan
tal lopettaa maksun suorittaminen, ja muut
asanosaiset hallitukset voivat ottaa osaa
kustannuksiin.  Kustannuksiin - osallistuva
hallitus, joka kayttéd td&a oikeutta
hyvékseen, on edeleen vastuussa
juoksevista maksuosuuksista aina seuraavan
syyskuun 1 pdvéan muutos-  ta
lopetusiimoituksen jéttamispdivasta alkaen.
Mainitun oikeuden hyodyntamiseks asiasta
on annettava ilmoitus  hdlinnoivale
hadlituksdle véhintédn kuus kuukautta
ennen 1 péivaa syyskuuta.

5 Kakki  kustannuksin  osdlistuvat
hallitukset ilmoittavat 2 kohdan mukaisesti
akomuksistaan  padsihteeristolle,  joka
iimoittaa asasta kaikille
sopimushallituksille.

6 Amerikan yhdysvatojen hallitus antaa
vuodittain kustannuksin odlistuville
halitukslle sevityksen Amerikan
yhdysvdtojen ja Kanadan hdlitusten
meksamigta j&vartion hdlinnoinnin  ja
toiminnan kustannuksista kyseisen vuoden
akana seka ilmoittaa kunkin kustannuksin
osdlisuvan  halituksen  keskim&éréinen
prosentuaalisen osuuden viimeisten kolmen
vuoden osdta

7 Hdlinnoiva hdlitus julkaisee vuosttan
tilit, joigta k&y ilmi myos viimeisten kolmen
vuoden akana paveua tarjonneiden
hallitusten maksamat kustannukset seka
viimeisten kolmen vuoden aikana paveluita
kayttaneiden  alusten  bruttovetoisuus.
Kirjanpidon on oltava yleisesti saatavilla
Kustannuksiin osdlistuvat hallitukset
voivat kolmen kuukauden ssdla
kustannusselvityksen saamisesta  pyytda
lisdietoja jéavation  hdlinnointi-  ja
toimintakustannuksista.

8 Nama séannét ovat voimassa vuoden
2002 jaégjan austa alkaen."



