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Kansalaisaloitteen otsikko

Polttoaineveron alentaminen
Aloitteen pdivays

16.3.2021

Aloitteen muoto

Ehdotus lainvalmisteluun ryhtymisesta
Aloitteen siséltod

Taman kansalaisaloitteen tarkoituksena on lahettdaa eduskunnalle viesti siita, etta
autoilijoiden kustannukset lilkkumiseen ovat kasvaneet kestamattomalle tasolle.
Taten esitamme, ettd eduskunta ryhtyy kiireellisiin toimiin, jotta bensan ja
dieselin hintaan vaikuttavat verot ja muut laissa saadettavat kustannukset
saataisiin alemmalle tasolle.

Ehdotamme lainvalmisteluun ryhtymistad nestemaisten polttoaineiden
valmisteverosta annetun lain muuttamisesta ja valmisteveron laskemisesta
nykyisesta vuoden 2021 tasosta 50 prosentilla.

Bensiinin ja dieseldljyn verotus muodostuu valmisteverosta eli polttoaineverosta ja
arvonlisaverosta. Polttoainevero koostuu energiasisaltoverosta, hiilidioksidiverosta
ja huoltovarmuusmaksusta. Arvonlisavero maksetaan polttoaineen koko hinnasta,
my0ds hintaan sisaltyvasta polttoaineverosta.

Mikali lilkennepolttoaineiden verotusta tarkastelee kansainvalisella mittapuulla,
Suomessa verotus on todella korkeaa. Esimerkiksi maaliskuussa 2020 bensiinin
kuluttajahinnasta keskimaarin 65-70 % muodostui erilaisista veroista,
dieselpolttonesteen hinnasta noin 55 %.

Perustelut

Polttoaineverotuksen pitaminen maltillisena on hyvan talouspolitiikan kulmakivi.
Matala polttoaineverotus edesauttaa ihmisten tyollistymista, lisaa kotimaan
matkailua ja tukee yritysten mahdollisuuksia kasvuun.

Suomi on pitkien véalimatkojen maa ja henkiloauto on monelle ainoa realistinen
kulkuneuvo tyomatkoihin, arjen pydrittamiseen ja lilkkkumiseen paikasta toiseen.
Lisdksi maamme on Euroopan unionin harvimmin asuttu ja pohjoisessa sijaitsevassa
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maassa saaolosuhteet eivat suosi kaikkia liilkkumismuotoja ja vaihtoehtoisten
lilkkumismuotojen jarjestaminen on haastavaa sekéd kallista.

Polttoaineveron korotukset asettavat kansalaiset epatasa-arvoiseen asemaan, silld
korotukset vaikuttavat erityisesti tyossakayviin seka syrjaseuduilla asuviin.
Korotukset iskevat isoon ihmisryhmdan tasaverona, koska heilld ei ole varaa
hankkia uusinta ja vahapaastoiselld teknologialla varustettua autoa. Niin kauan
kuin polttomoottoriajoneuvoille ei ole varteen otettavaa vaihtoehtoa, joka olisi
helposti kayttoon otettava ja tavalliselle kansalaiselle taloudellisesti mahdollista
hankkia, polttoaineveroa ei tulisi korottaa.

Polttoaineveron korotuksia perustellaan ilmastonmuutoksen hidastamisella ja
estamiselld. Liikenteen osuus Suomen kasvihuonepaastoistda on noin viidennes.
vuoteen 2030 mennessa ja pyrkia poistamaan liikenteen aiheuttamat paastot taysin
vuoteen 2045 mennessa. Tavoite on kunnianhimoinen, mutta tavoitteeseen ei tule
pyrkia tavallisten kansalaisten ja yritysten kustannuksella.

Katsomme, ettd asiat tulee laittaa mittasuhteisiin: Suomen osuus liikenteen
aiheuttamista kasvihuonepaastoista maailman mittapuulla on vaivaiset 1,5
promillea (0,015 %). Vaikka suomalaiset kulkisivat jatkossa vain kavellen,
vaikutuksemme maailman liikennepaastoihin olisi olematon. Nain ollen katsomme,
ettei ilmastosyyt ole kestava perustelu polttoaineveron korotuksille.

Suomen hallitus ei ole ottanut huomioon polttoaineveron korotuksesta johtuvia
kauaskantoisia vaikutuksia kansalaisten ja talouden hyvinvointiin. Liikenne ja
viestintdministerio on tehnyt luonnoksen fossiilittomasta tiekartasta, joka ei
kuitenkaan sisalla vaikutusarviointia liittyen kotitalouksien ja yritysten
toimeentuloon. Liikenteen kehittamista on arvioitu vain yksipuolisesti perustellen
muutoksia ilmastonmuutoksella, mutta perusteluissa ei ole otettu huomioon
negatiivisia vaikutuksia kansalaisiin ja yrityksiin. Kasvihuonepaastojen
vahentdmiseen tahtaavat toimenpiteet ovatkin keskitetty paaosin
henkildautoliikenteeseen, joka ei voi olla vaikuttamatta ihmisten toimeentuloon.
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