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1. Ehdotuksen tausta

Euroopan yhteisjen komissio antoi 21
pdivana lokakuuta 2003 ehdotuksen Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi
gjokorteista (ajokorttidirektiivi)
(KOM(2003)621 lopullinen), jolla ehdote-
taan kumottavaksi  nykyinen  direktiivi
1991/439/ETY ajokorteista sellaisena kuin se
on muutettuna liitteen V osassa A luetelluilla
direktiiveilla.

Ensimmaisen gjokorttidirektiivin
80/1263/ETY tavoitteena oli vapaan liikku-
vuuden edistdmiseksi |agjentaa toisten jasen-
valtioiden antamien gjokorttien tunnustamis-
ta jasenvaltiosta toiseen muutettaessa. Peri-
aatteena oli, ettei uutta kuljettgjantutkintoa
ta muita tarkastuksia vaadittaisi. Ajokortin
tunnustamiselle taattiin kuitenkin vain yhden
vuoden médréaika, jonka jalkeen gokortti oli
vaihdettava uuden asuinvaltion gokorttiin.
Ajokortin vaihtamisen katsottiin edelleen
muodostavan esteen henkildiden vapaalle
liilkkuvuudelle, mink& vuoksi nyt voimassa
olevan toisen yhteisdjen gokorttidirektiivin
91/439/ETY, joka tuli voimaan 1.7.1996,
johtavana periaatteena on toisten jasenvalti-
oiden myontamien gokorttien vastavuoroi-
nen tunnustaminen. Vastavuoroisuus kasittéa
gjokorttimallista riippumatta kaikki jésenval-
tioissa annetut ja edelleen voimassa olevat
gjokortit. Ajokorttidirektiivi antaa kuitenkin
jasenvaltioille vield oikeuden méaarétd anta
miensa gjokorttien voimassaologjoista ja &
joittaa alueelleen muuttavan ajokortin halti-
jan toisessa jasenvaltiossa annetun gjokortin
voimassaoloaikaa. Lisdksi ajokortin haltijaan
voidaan soveltaa kansallisia 188kéarintarkas-
tuksia ja verotusta koskevia méé&rayksia. D-
rektiivi siséltéd ajokortin myontamista kos-

kevat vdhimmaisvaatimukset ja méérittelee
gjokorttiasiassa toimivaltaiseksi vakinaisen
asuinpaikan jasenvaltion. Toisella gokortti-
direktiivilla on harmonisoitu moottoripyoréan
ja auton kuljettamiseen oikeuttavien gjokort-
tien luokat, méaritelty niiden valinnaiset ala
luokat, myontamisen terveydelliset ja ikéa
koskevat vahimmaisedellytykset ja kuljetta
jata vaadittava tieto- ja taitotaso seké otettu
kéyttoon yhteison gokortin yhdenmukai stet-
tu malli ja myéhemmin sen rinnalle vaihtoeh
toisena muovinen gjokorttimalli. Ajokortti-
luokituksen harmonisoinnin edistdmiseksi d-
rektiivissa on edellytetty komission maér&
gan kuluessa voimaantulosta tarkastelevan
jasenvaltioiden kaytannon pohjalta ajokortti-
en aauokkia niiden yhdenmukaistamiseksi
tal poistamiseksi.

Direktiivia 1991/439/ETY on mydhemmin
muutettu  mm.  neuvoston  direktiivilla
97/26/EY antamalla ajokorttikomitealle toi-
mivaltaa direktiivin liitteiden 11 ja Il mu-
kauttamiseksi tekniikan ja tieteen kehityk-
seen. Komission direktiivilla 2000/56/EY on
madritelty g okorttimerkintdjen koodit ja
mukautettu teoria- ja kaytannon koetta kéasit-
televa liite Il alan tekniikan ja tieteen keti-
tykseen.

2. Ehdotuksen pdaasiallinen sisalto

2.1. Tavoitteet

Tehtyjen ehdotuksen tavoitteena on liiken-
neturvallisuuden parantaminen, vapaan liik-
kuvuuden edistdminen ja gjokortin vadrenté:
mismahdollisuuksien vahentaminen.

Moottoripydréilijoiden liilkenneturvalli-
suutta parannettaisiin lisédmalla moottori-
pyoran gjokortin suorittamista porrastetusti ja



tarkistamalla moottoripydrien ajoneuvotekn-
sia maarittelyjd.  Lahtokohtana pidettéisiin
sitd, etté tehokkaampien moottoripydrien ajo-
oikeuden saamiseksi olisi hankittava ensin
kokemusta pienempitehoisilla moottoripyo-
rilld ja, siind tapauksessa, etta rgjoittamaton
moottoripydran ajo-oikeus olisi suoritettavis-
sa suoraan kuljettgjantutkinnolla, sen tulisi
tapahtua nykyistd myodhemmalla idlla. Moot-
toripyOrien uusilla teknisilla méarittelyilla
pyritéan estdméaan tehokkuuden kasvu pyori-
en painon kevetessa ja tehojen keinotekoinen
rgjoittaminen, johon nykyisen korttiluokituk-
sen on katsottu johtaneen. Myds mopon ku-
jettamista koskevat edellytykset yhtendistet-
taisiin. Ehdotus e siséltéisi kevyen nelipyo-
ran kuljettamista, koska téllaisiin ajoneuvoi-
hin sovelletaan monissa tapauksissa erilaisia
saantoja

Periaate gjokortin suorittamisesta porraste-
tusti ulotettaisiin myos raskaaseen kalustoon.
Ehdotetun ajokorttidirektiivin ja ammattiku-
jettgjien perustason ammattipatevyydesta ja
jatkokoulutuksesta jo annetun Euroopan pa-
lamentin ja neuvoston direktiivin
2003/59/EY vaatimukset yhteensovitettaisiin
ja portaittaisen gjoluvan periaate otettaisiin
kéytt6on myds niiden kuorma ja linjaauton
kuljettgjien osalta, jotka eivat kuulu amma-
tikuljettgjia koskevan direktiivin  sovelta
misalaan. Ajokortin vaativimpiin ja raskai m-
piin luokkiin saisi vasta korkeammalla idlla
Kuorma-auton (C-luokka) gjokortille se mer-
kitsisi 21 jalinjaauton (D-luokka) ajokortille
24 vuoden ik&a. Erillisen ammattipatevyyden
hankkimalla ikérajoja voitaisiin aentaa. Por-
taittaisella jarjestelmalla ja alaluokituksen
muutoksilla pyrittéisiin C1- ja D1-luokan
gjokorttien suosion liséémiseen.

Kuljettgjantutkintoja koskevat vahimméis-
vaatimukset on jo nykyisilla sdannoksilla
harmonisoitu, mutta yhtendiset kuljettajan-
tutkintojen vastaanottajia koskevat vaatimuk-
set puuttuvat toistaiseksi. Tutkinnon vastaan-
ottgjien vaatimustason yhdenmukaistamisek-
si kaikissa jasenvaltioissa ja sen myota ku-
jettajantutkintojen ja niiden tason lagjem-
maksi yhdenmukaistamiseksi asetettaisiin
tutkinnon vastaanottgjia koskevat vahim-
maéi svaatimukset.

Ehdotusten toisena keskeisena tavoitteena
on vapaan liikkuvuuden turvaaminen lagjen-

tamalla agjokorttien tunnustamista jasenvalti-
osta toiseen muutettaessa. Ajokorttien ha-
moni soi mattomista voi massaol ogj oista johtu-
en gokortin haltija voi olla epétietoinen g o-
korttinsa kelpoisuusgjasta toisessa jasenvalti-
0ssa sinne muuttaessaan, koska nykyisten
sddnndsten mukaan uusi asuinvaltio voi &
joittaa toisessa jasenvaltiossa annetun ajokor-
tin voimassaol oaikaa. Ehdotuksen tavoitteena
on gokorttien voimassaol oaikojen yhdenmu-
kaistaminen niin, ett4 ajokortti olisi siihen
merkityn voimassaologjan mukaisesti Vvoi-
massa myods toiseen jasenvaltioon muutetta
essa. Ajokorttien voimassaologjat vaihtelevat
eri jasenvaltioissa maédrdvuosin uusittavista
dinikéisiin. Yleista on, ettd raskaan kaluston
kuljettamiseen oikeuttavat ajokortit on méé
ravuosin uusittava. Myos gjokortin uusimisen
edellytykset vaihtelevat jasenmaittain. Kéay-
téanndssa gjokortin haltijan ajokyvyn tervey-
dellisten edellytysten selvittdminen voi ta
pahtua gjokortin uudistamisen yhteydessa tai
siitéa erillédn. Ajo-oikeuden haltijan kannalta
tilanteen selkeyttamiseksi ajokyvyn selvitt&
miseen liittyvét toimenpiteet vaadittaisiin
gjokortin uudistamisen yhteydessa.

Raskaan kaluston kuljettgjien terveydenti-
lan méaédrdaikaisseuranta jarjestettdisiin ni-
menomaisin sddnnoksin. Jasenvaltioilta on jo
nykyisen direktiivin perusteella edellytetty
raskaan kaluston kuljettgjien ajoterveyden
madrdaikaisseurantaa, vaikka tasmallisia
sddnnoksia asiasta e ole. Ehdotuksella kay-
tantd vakiinnutettaisiin ja yhdistettdisiin edel-
|& todetun mukaisesti gjokortin uudistamisen
yhteydessa tapahtuvaksi. Kevyen kaluston
kuljettgjien osalta sovellettava menettely jéisi
jasenvaltioiden harkintaan.

Nykyinen lainsdddantd edellyttda kaikkien
gokorttien vastavuoroista tunnustamista.
Liikkeella on télla hetkella 18hes 80 erilaista
gjokorttimallia, joiden turvataso vaihtelee
suuresti. Ajokorttimallien suuresta méérasta
aiheutuu myo6s valvonnalle ongelmia. Ehdo-
tuksella pyritéén parantamaan gjokorttien
luotettavuutta ja estamaén ajokorttien vadren-
tamista ottamalla kayttéon vain yksi gjokort-
timalli, jonka turvaominaisuudet ovat kehit-
tyneemmét. Muovisen ajokortin laatuvaati-
mukset sisdltyvat nykyiseen direktiiviin. Ny-
kyinen sd8nnostd edellyttéd jasenvaltioilta
toimenpiteita ajokorttien vadrentdmisen eh-



kdisemiseksi, mutta estéd mikrosirun asen-
tamisen korttiin ennen kuin sitéd koskevista
méadritel mista on paatetty.

2.2. Keinot

Ajokorttiluokitusta ja sen sisaltéa uudistet-
taislin ja nykyiset valinnaiset alaluokat B1-
luokkaa lukuun ottamatta harmonisoitaisiin.
Porrastuksen kéaytttonottoa B-luokassa B1-
luokan avulla olisi ehdotuksen mukaan Kui-
tenkin mydhemmin tarkasteltava.

Moottoripyoran gjokortin suorittamisjarjes-
telmén porrastusta kehitettéisiin  ottamalla
kéyttoon uusi véliluokka A2 ja erityisesti
moottoripydrien tehoa koskevia méérittelyja
tarkistettaisiin. Luokka A2 vastaisi nykyista
rgjoitettua A-luokkaa. Ragjoittamattoman
moottoripydran gokortin suorittaminen suo-
raan ilman aiempaa moottoripydran go-
oikeutta olisi mahdollista vasta 24-vuotiaana.
Siirtyminen alemmasta luokasta ylempéaén
edellyttdis vahintdan kaytdnnon koetta. A2-
luokan kortti olisi muutettavissa A-luokan
kortiksi ajokokeella edellyttaen, ettd hakijalla
olisi kolmen vuoden kokemus A2-luokassa.
Kayttdonotettava mopon gjokortti AM edel-
Iyttéisi teoriakokeen suorittamista. Jasenval-
tion harkintaan jaisi muiden suoritusten ku-
ten kaytannon kokeen tai 188kéarintodistuksen
vaatiminen. Ajokortin  vahimméisikévaati-
mus olisi sama kuin luokassa Al eli 16 vuot-
ta. Ikdrgjasta voitaisiin kuitenkin kansdlisesti
poiketa.

B-luokkaan kuuluvien goneuvoyhdistelmi-
en go-oikeuden lagjuus yhdenmukaistetta-
siin muiden luokkien kanssa. Vetoauton kor-
tilla sais kuljettaa enintdan 750 kg kokonais-
painoi sta hinattavaa ajoneuvoa.

Raskaamman kaluston alaluokat C1 ja D1
vakinaistettaisiin ja niihin kuuluvien goneu-
vojen kokonaispainoja tarkistettaisiin. Ajo-
kortin suorittaminen toisessa luokassa toisi
go-oikeuden myds toiseen luokkaan luokki-
en erilaiset ikdvaatimukset kuitenkin huomi-
oiden. C-luokan kuorma autokortin vahim-
maéisikévaatimus 21 vuotta olisi laskettavissa
18 vuoteen kuljettajan perustason ammattipé
tevyyden suorittamisella.

Ajokorttien turvaominaisuuksia parannet-
taisiin ottamalla kayttédn vain muovinen
gokorttimalli. Jasenvaltioille annettaisiin

mahdollisuus liittda ajokorttiin mikrosiru tu-
vaominaisuuksien edelleen parantamiseksi
sen jakeen kun sirua koskevat tekniset vaa-
timukset olisi erikseen méaéritelty yhteentoi-
mivuuden varmistamiseksi tulevaisuudessa ja
tietojen luvattoman kasittelyn estémiseksi.
Sirun kéaytto tietojen tallentamiseen voisi liit-
tya vain gokortin kayttotarkoituksiin, jotta
gjokortin pddasiallinen tehtava sédilyisi ennd-
laan.

Ajokorttien luotettavuuden lisdéntyminen
tapahtuisi normaalin  myoéntamis ja uusi-
mismenettelyn kautta. Kaikkia g okortteja el
ehdoteta vaihdettaviksi. Ajokortit olisi mé&
régjoin uudistettava. Uudistaminen koskisi
ensisijaisesti voimaantulon jakeen annetta
via korttgja, mutta sita sovellettaisiin myos
aiemmin myonnettyihin ajokortteihin niiden
voimassaologjan padityessd tal annettaessa
uusi kortti varastetun tai havinneen tilalle.
Kysymyksessa olisi gjokorttien hallinnolli-
nen uudistaminen. Ajokorttien uudistamisvali
maaraytyisi gjokortin luokan ja kortinhaltijan
ian perusteella. Kuorma ja linjaauton ku-
jettamiseen oikeuttava kortti uudistettaisiin
viiden vuoden vélein ja 65 vuoden jalkeen
vuoden védein. Uudistamisen yhteydessa olisi
aina vaadittava |adkarintodistus. Muut g o-
kortit uudistettaisiin kymmenen vuoden va-
lein ja 65-vuotiaasta ldhtien viiden vuoden
valein. Uusiin kuljettagjiin liittyvien toimenp-
teiden johdosta ensimmaéinen gjokortti voita-
siin antaa kolmeksi vuodeksi. Muiden toi-
menpiteiden kytkeminen gokortin uudista
misen yhteyteen jéisi jasenvaltion harkintaan.
Ajokortin uudistamiseen toimivalta olisi \a-
kinaisen asuinpaikan jasenvaltiolla kuitenkin
silla erotuksella ajokortin  myodntéamisesta,
ettei méadraaikaista asumista vaadittaisi.

Tutkinnon vastaanottajien peruspétevyytta
koskevat vaatimukset asetettaisiin ja heilta
edellytettdisiin - vuosittaista jatkokoul utusta.
Peruspétevyysvaatimus koskisi vain uusia
séannoston voimaantulon jakeen tehtaviin
tulevia. Perusvaatimus koskisi B-luokan tu-
kinnon vastaanottgjan tehtévassa toimimista.
M oottoripyoran tai raskaan kaluston tutkinto-
jen vastaanottajaksi eteneminen edellyttéisi
madrdagjan B-luokan tutkintotehtévissa toi-
mimista. Peruspétevyyteen sisdltyvien tieto-
jen ja taitojen hankkimistapaa e nimenoma-
sesti médriteltéisi, mutta patevyyden olemas-



saolo olisi varmistettava kokein. Jatkokoul u-
tuksen hankkimista koskevat €n sijaan ta-
kemmat vaatimukset ja sen méara vaihtelisi
tutkinnon luokasta riippuen kolmesta viiteen
péivaan vuodessa.

3. Vaikutukset Suomen lainsaadan-
tédn

Ehdotukset edellyttéisivat muutoksia tielii-
kennelakiin (267/1981) ja sen nojala anneg-
tuihin gjokorttiasetuksen (845/1990) ja sen
soveltamisesta annetun liikenneministerion
padtoksen (846/1990) sdannoksiin. Kuljetta
jantutkintojen  gjokokeita vastaanottavien
henkildiden vaatimuksista sdddetddn laissa
kuljettajantutkintotoiminnan  jarjestamisesta
(535/1998) ja sen nojala annetussa asetik-
sessa 719/1998).

Ehdotus ajokortin mééraaikaisesta voimas-
saolosta edellyttdisi muutoksia gjo-oikeuden
ja gokortin voimassaoloa koskeviin séan-
noksiin (tll 72 § ja aka 11 b 8). Voimassa
olevien sdanndsten mukaan uuden kuljettgan
ensimmainen auton ajo-oikeus on voimassa
kaks vuotta ja pysyvad go-oikeus siihen
saakka kunnes gjo-oikeuden haltija tayttéa 70
vuotta. Tamén jalkeen gjo-oikeutta voidaan
jatkaa enintéan viideksi vuodeksi kerrallaan
lukuun ottamatta kuormaautovetoisen go-
neuvoyhdistelméan (CE, C1E) tai linjaauton
kuljettamiseen oikeuttavia (D, D1, DE, D1E)
go-oikeuksia, joiden voimassaolo paéttyy 70
vuoden i8ssd. Ajokortti annetaan yleensa gjo-
oikeuden voimassaoloa vastaavaksi ajaksi.
Ajokorttiasiakirjan hallinnollinen méaaraa-
kaistaminen e véttamatta edellyttéisi gjo-
oikeuden voimassaoloaikojen muuttamista,
koska jasenvaltio voi komission suostumuk-
sella edellyttéd ajokortin uudistamisen yh-
teydessa muitakin kuin terveydentilaa koske-
via selvityksid. Jarjestelmien yhteensovitta-
minen erilaisine madraaikoineen edellyttéisi
kuitenkin tarkistuksia. Koska direktiiviehdo-
tus e sisdlla sdannoksia jasenvaltion oikeu-
desta méaaréta gjokortin voimassaologjoista ja
rgjoittaa niita, e yléikarajan asettaminen ry-
kyiseen tapaan osalle raskaan kauston go-
neuvojen ja gjoneuvoyhdistelmien gjokortteja
olisi endd mahdollista. Ajo-oikeuden voimas-
saolon jatkuminen olisi riippuvainen uudis-
tamista koskevien vaatimusten tayttymisesta.

Ajokorttien halinnollinen mééraaikaisuus
koskisi ehdotuksen mukaan paits uusia voi-
maantulon jalkeen myonnettévia gjokortteja,
myds vanhoista niitd, joiden voimassaolo
paéttyy voimaantulon jalkeen tai jotka kora-
taan haviamisen tai varastaminen vuoksi
kaksoiskappaleella. Tdman mukaisesti lyhyt-
aikaisen ajokortin jdlkeen saatavan gokortin
voimassaol oaika maéraytyisi kortin luokan ja
kuljettajan ian perusteella. Ajokortin kak-
soiskappaleen antaminen tapahtuisi ehdotuk-
sen mukaan ehdotetulla tavalla méaaréaika-
sena, vaikka korvattava gjokortti olisi myodn-
netty olemaan voimassa siihen saakka kun-
nes asianomainen tayttéd 70 vuotta. Vaikka
ehdotuksen mukaan gjokortit olisi tunnustet-
tava vastavuoroisesti eika jasenvaltio voisi
maarata antamiensa gjokorttien voimassaolo-
gjasta tai rgjoittaa toisessa jasenvaltiossa an-
netun ajokortin voimassaoloaikaa voisi se
kuitenkin kdytdnndssa ndin menetella kadon-
neiden tai varastettujen ajokorttien kohdalla.

Ajoterveyden madraaikaistarkastukset olisi
sijoitettava gjokortin uudistamisen yhteyteen
kun ne nykyisen kdytdnnén mukaan maaréy-
tyvat kujettagjan ian perusteella (tll 73 8).
Ehdotus edellyttéisi kuorma ja linja-auton
gokortin haltijoiden tarkastusten méaaran
huomattavaa lisdystd. Nykyisen kaytannon
mukaan ajokortin uudistaminen 70 vuoden
iasta lukien edellyttdd aina selvitysta gjota-
don l&pitdmisesta (aka 12 § 5 momentti),
miké& nykyisen kaytannén mukaan on osoitet-
tavissa luotettavalla selvityksella gotaidon
sdilymisesta tai todistuksella gjokokeen tai
uuden Kuljettgjantutkinnon suorittamisesta.
Ehdotetun 8 artiklan 4 kohdan mukaan j&
senvaltiot saisivat komission suostumuksella
soveltaa gjokorttien antamiseen kansallisten
sadnnosten mukaisia edellytyksig, jotka ovat
muita kuin direktiivissa séddetyt ja ehdotuk-
sen johdantolauseessa 4 todetaan, etté ajokor-
tin uusimisen yhteydessd voidaan toteuttaa
|&8kérintarkastuksia tai muita jasenvaltion
madraamia toimenpiteita kuten antaa teoria
tietoja tai kéytannon taitoja koskevaa lis&
koulutusta.

Ajokorttiluokitusta, sen siséltdd, gokortin
vahimmaéisikéd ja gokortin suorittamisen
edellytyksia koskevat tarkemmat sdannokset
sisdltyvat agokorttiasetukseen. Ehdotukset
merkitsisivdt muutoksia lukuisiin, kuten g o-



korttiluokitusta koskeviin séadnnoksiin (aka 5
8). Ajokorttiluokkien B, C1 ja D1 muutokset
koskisivat voimaantulon jalkeen saatavia w-
sa go-oikeuksia. C1- ja D1-luokan goneu-
vojen suurin sallittu massa laskisi 7500 kilos-
ta 6 000 kiloon. Ehdotuksella el olisi vaiku-
tuksia ndiden luokkien Eluokan yhdistelmi-
en kokonaismassoihin. C1/C1Eluokkaan
kelpoisuuden antavat gjokortit oikeuttaisivat
kuljettamaan myods D1/D1E-luokkaan kuulu-
via gjoneuvoja ja péinvastoin henkil6liiken-
teen kuljettgjan korkeampi ikévaatimus ku-
tenkin huomioiden. Nykykaytannon mukaan
po. go-oikeudet on hankittava erikseen, mis-
ta johtuen olisi selvitettava tarpeet gokortti-
en suoritusedellytysten  yhtendistamiseen.
Talté osin ehdotus merkitsisi ilmeisesti muu-
toksia gjo-oikeuden lagjuutta (aka 7 8) ja
gjokorttiluvan myontamista (aka 11 8) kos-
keviin sddnnoksiin sekd myds sdannoksiin
gjokorttiasetuksen soveltamisesta annetussa
liikenneminigterion padtoksessa.

B-luokan gjokortti oikeuttais vetdmaadn
enintddn 750 kg kokonaispainoista peravau-
nua kun nykyisen sddnndksen mukaan peré
vaunu voi olla painavampikin edellyttéen,
ettei koko yhdistelméan kokonaismassa ylita
3500 kg ja perédvaunun kokonaismassa veto-
auton omamassaa (aka 5 8). Uusi vaatimus
koskisi ehdotuksen voimaantulon jalkeen a-
nettavia gjokortteja, joten nykyisilla gokor-
teilla séilyisi lagjempi yhdistelman kuljetus-
oikeus.

Moottoripyorid, erityisesti niiden tehoa ja
teho/painosuhdetta, koskevilla uusilla vaati-
muksilla olisi vaikutuksia luokkamaérittelyja
(aka 5 ja 8 8) ja gjokokeessa kaytettavia pyo-
rid koskeviin séannoksiin (liikenne- ja vies-
tintdministerion asetus ajokorttiasetuksen so-
veltamisesta annetun  lilkenneministerion
padtoksen muuttamisesta 815/2003; 6 ja 14
8). Kevyemmasta raskaampaan moottoripyo-
raluokkaan siirryttéessa olisi nykyisesta poi-
keten vaadittava vahintéén ajokokeen suorit-
tamista. Voimassa olevan kéytannén mukaan
A-luokan gjo-oikeuden saaminen 18 vuoden
ikéavaatimuksentaytyttyd on edellyttényt vain
luokkamerkinndlla varustetun ajokortin ha
kemista ilman vaatimusta uusien kokeiden
suorittamisesta (aka 12 § 4 momentti).

Mopogjokortin  kéyttdonotto ja mopon
maéaritel ma merkitsisivat muutoksia ajokortin

luokkamerkintdan (aka 5 8) ja mopon kuljet-
tamista koskevaan tieliikennelain 64 8:88n
(1167/1999). Tieliikennelain mukaan muun
kuin pienitehoisen mopon (rakenteellinen
nopeus enintédn 25 km/h) kuljettamiseen
vaaditaan gjokortti. Ehdotuksen mukaan aj o-
kortti vaadittaisiin sellaisen mopon kuljetta:
miseen, jonka rakenteellinen nopeus ylittéa 6
km/h. Ehdotus ei edellyttaisi muutoksia iké
vaatimukseen eika go-oikeuden hankkimista
koskeviin sdannoksiin, silla vaatimus teo-
riakokeesta vastaa kansdllista kaytantéa. Eh-
dotuksen mukaan mopolla e tarkoitettaisi
kevyita nelipytria eli jésenvaltiot voisivat it-
se asettaa tdman goneuvon kuljettamista
koskevat vaatimukset. Suomessa goneuvo
katsotaan nykyisten sdanndsten mukaan M-
luokan ajoneuvoksi (aka 5 §). Ehdotus lea-
jentaisi olennaisesti gjokorttipakon piiriin tu-
levaa mopon kuljettamista. Vaatimus koskisi
myds sellaisia ryhmid, joilla nykyisin on a-
keus mopon kuljettamiseen ilman ajokorttia.
Né&ita olisivat pienitehoisten mopojen ohella
ne henkil¢t, jotka ovat ennen 1.1.2000 téyt-
téneet 15 vuotta (tll:n muutoksen 1167/1999
voi maantul 0s&annos).

Ehdotus merkitsisi muutoksia raskaan ka-
luston, mukaan lukien raskaat moottoripyo-
rat, kuljettajien vahimmaisikavaatimuksiin
(aka 10 § ja 8 8§). Moottoripyorien rajoitta
maton oikeus olisi hankittavissa suoraan -
man aempaa moottoripydran g o-oikeutta
nykyisen 21 vuoden sijaan vasta 24-
vuotiaana suoritettavalla tutkinnolla. A2-
luokan gokortti olis saatavissa 18-
vuotiaana, mutta se olisi korotettavissa A-
luokan gjokortiks vasta 21-vuctiaana kolmen
vuoden kokemuksella ja ajokokeen suoritta
misella. Kevyen kuormaauton (C1) ajokortti
olisi suoritettavissa 18-vuotiaana, mutta ras-
kaan (C) vasta 21-vuotiaana ilman kuljettajan
ammattipatevyyden hankkimista. Nykyisen
kéytannon mukaan C-luokan go-oikeus on
ollut Suomessa suoritettavissa 18-vuotiaana,
silla koulutukseen on siséllytetty nykyisten
yhteisosdgannosten edellyttama tavaraliiken-
teen kuljettgjalta vaadittavaa vahimmaiskou-
lutusta koskeva osuus. Y htei sdlainséaddannon
mukaiset kuljettgjan ammattipétevyyttd kos-
keva vaatimukset ovat kuitenkin uuden d-
rektiivin 2003/59/EY myo6ta tiukentumassa
olennaisesti nykyisestd. Linja-auton D-



luokan ajokortti olisi suoritettavissa vasta 24-
vuotiaana ilman kuljettajan ammattipétevyyt-
ta&. Mopon vahimméisiasta 16 vuotta voita-
siin kansallisesti poiketa antamalla kortti 14-
vuotiaalle, mik& mahdollistaisi nykyisen 15
vuoden ikérgjan pysyttamisen.

Kuljettgjantutkintotoiminnan jérjestéamista
koskevaan lakiin sisdltyy ajokokeita vastaan-
ottavan henkilén ammattitaitoa, |uotettavuut-
ta ja tehtévaén soveltuvuutta koskevia vaati-
muksia (7 8). Lain nojalla annetussa asetuk-
sessa kelpoisuusvaatimukseksi on  asetettu
liikenneopettgjantutkinto ja vahintdédn vuo-
den pé&dtoiminen tydkokemus liikenneopetta
jana tai riittava aikaisempi kokemus ajoko-
keen vastaanottotehtavissa (3 8). Erityisesta
syysta voidaan myds muulla tavoin tehtdvan
vaatiman ammattitaidon omaava henkil6 hy-
vaksya tehtévaén. Perustason ammattitaitoa
koskevat vaatimukset eivéat aseta tiukkoja
pohjakoulutusta koskevia vaatimuksia, mutta
ne ja jatkokoulutusta koskevat vaatimukset
edellyttéavat muutoksia nykyisiin vaatimuk-
siin.

4. Taloudelliset vaikutukset

Ajokorttien uudistaminen madréavuosin ja
moottoripydran ajokortin suorittamisessa &
pahtuvat muutokset lisdisivat gokortin haki-
jan ja hatijan kustannuksia lunastettavien
gjokorttien ja suoritettavien ajokokeiden
mééran kasvaessa. Raskaan kaluston kuljet-
tamiseen oikeuttavien ajokorttien maéraa-
kaistuminen palvelisi kuitenkin samalla ku-
jettajan ammatti pétevyytta ja jatkokoulutusta
koskevien merkintdjen tekemistéd ajokorttiin
uudistamisen yhteydessd. Raskaan kaluston
kuljettajien kustannuksia liséisi myos |88ké
rintarkastusten maaréan olennainen lisdanty-
minen. Ajokorttiviranomaisten ja gjokorttire-
kisterinpidon tydmaéaran lisdantyminen edel-
Iyttéisi lisresurssgja.  Ladkarintarkastusten
lisdantyminen kuormittaisi myds terveyden-
huoltoa. Ehdotus mopoagjokortista lagjentaisi
gjokorttipakon piiriin tulevaa mopon kuljet-
tamistaja aiheuttaisi lisdkustannuksia.

Ajokorttiluokituksen muutosten johdosta
tutkintogjoneuvoissa tapahtuvat muutokset
edellyttaisivét kaluston uusimista ja merkits-
sivét ndin lisdkustannuksia autokouluille seka
moottoripydrakoul utuksessa etté raskaan ke

luston koulutuksessa. Ehdotetulla ajokorttid-
rektiivilla voidaan katsoa yhdessa kuljettajan
ammattipdtevyyttd  koskevan  direktiivin
kanssa olevan olennaisia vaikutuksia C-
luokan gjokortin suorittamiseen autokouluis-
sa. Oppilaiden mééréan arvioidaan olennai ses-
ti laskevan kun gokortin saaminen ale 21-
vuotiaana edellyttaisi aokorttikoulutuksen li-
séks uusien tiukempien vaatimusten muka-
sen perustason ammattipédtevyyden hankki-
mista. Téma veisi kannattavuutta my6s uusil-
ta kalustoinvestoinneilta. Puolustusvoimien
kannalta ikdrajan nousu 21 vuoteen merkits-
si kéytdnnossa sita, ettei varusmiespalvel k-
seen tul evilla olisi endé Gluokan ajokorttia,
vaan koulutus G ja CE-luokkaa varten olisi
annettava varusmiespalveluksen aikana. Toi-
sadlta varusmiespalveluksen aikana suorite-
tun gjokortin vaihtaminen siviiliin e ilman
perustason ammattipétevyyttd onnistuisi e
nen 21 vuoden ik&a.

B-luokan gjoneuvoyhdistelman perdvaunun
painon rgjoittaminen 750 kiloon merkitsisi
kéytannossa sitd, ettd ldhes kaikkien jarruin
varustettujen perdvaunujen  kuljettaminen
edellyttdisi Eluokan ajokorttia. Tama lisédisi
gjokorttikustannuksia ja vahentdisi nykyisin
B-luokan kortilla vedettdvien perévaunujen
kysyntéa.

Kustannuksia aiheutuisi myos kuljettajan-
tutkinnon vastaanottajien peruskoulutuksen
ja jatkokoulutuksen jarjestamisesta, silla ry-
kyisen perusvaatimuksen mukainen liikenne-
opettajakoulutus e kaikilta osin vastaa ehdo-
tuksessa asetettuja vaatimuksia.

5. Liikenneturvallisuusvaikutukset

Ehdotuksilla voidaan toteutuessaan katsoa
olevan liikenneturvallisuutta edistavia vaiku-
tuksia. Sen lisdksi harmonisoinnin etenemi-
selld ja sdanndsten yhdenmukaistamisella on
katsottava olevan myds valillisesti liikenne-
turvallisuusvaikutuksia. Ajoneuvon kuljetta
jan tehtdvéssa eteneminen kevyempien go-
neuvojen kuljettamisesta kohti vaativampien
ja raskaampien agjoneuvojen kuljettamista
mahdollistaa saadun kokemuksen hyodynté
misen vaativammassa tehtdvassd ja korostaa
ammattitaitovaatimusten korostumista erityi-
sesti raskaan kaluston kuljettamisessa. Ehdo-
tuksella lisétéan olennaisesti raskaan kalus-



ton kuljettajien terveydentilan seurantaa ja
edigetdan ndin heidan edellytyksidén amma-
tikuljettajana toimimiseen. Terveydentilaa
koskevien selvitysten tai muiden aokyvyn
selvittémiseen liittyvien lisaselvitysten yhdis-
taminen gokortin uudistamiseen yhtendisty-
vien voimassaoloaikojen mukaisesti selkeyt-
téd kéytantéja ja tehostaa ajokykyisyyden
valvontaa saattaessaan kaikki gjokortin halti-
jat yhdenvertaiseen asemaan gjokortin myén-
téneesta jasenvaltiosta riippumatta. Vaikka
raskaan kaluston Kkuljettgjien terveydentilan
méaéraaikaisseurantaa on pidettava merkityk-
sellisend  liikenneturvallisuuden  kannalta,
tarkastusten vaatimista ehdotetulla tiheydella
pidetddn ylimitoitettuna niiden avulla saavu-
tettavaan liikenneturvallisuushydtyyn néh-
den. Ajokortin turvatason korottamisella ja
vain yhden lomakemallin kayttédnotolla e
rannetaan paitsi gjokortin luotettavuutta vaa-
rentdmisia vastaan myos liikennevalvonnan
edellytyksia

Moottoripydran ajokortin suorittamisessa
tapahtuvien muutosten voidaan katsottava li-

""" turvallisuutta.

Moottoripyorien luokituksen selkedmpi por-
rastaminen ja niiden teknisissd méarittelyissa
tapahtuvat muutokset edistdvét omalta osd-
taan turvallisuutta. Kussakin luokassa erik-
seen suoritettavan kaytannon kokeen on ka-
sottava parantavan ajoneuvon hallintaa.

Tutkinnon vastaanottgjien vdhimméisvaa-
timuksia koskevan tason maéadrittelylla yh-
denmukaistetaan tutkinnon laatua ja lisétaan
tutkinnon vaikuttavuutta. Vaatimusten aset-
taminen parantaa vastaanottajien edellytyksia
hoitaa tehtévaédnsa ja luo edellytykset vaati-
vampiin tehtéviin etenemiselle kokemuksen
kautta. Jatkokoulutusvaatimuksin varmiste-
taan pétevyyden ylldpitdminen ja tehtavéssa
tarvittavan tiedon gjantasai suus.

6. Valtioneuvoston kanta

Valtioneuvosto kannattaa yhteison ajokort-
tilainséadannén harmonisoinnin  jatkamista,
koska siten edistetddn ajokortinhaltijoiden
yhdenvertaista kohtelua ja gjokorttien luotet-
tavuutta, selkeytetddn sadnnoksia ja kaytan-
t6ja seka luodaan edellytyksia liikenneturval -

lisuuden parantumiselle. Ajokorttien vasta
vuoroinen tunnustaminen edellyttéd kuiten-
kin vaatimuksilta riittéavaa tasmallisyytta, jot-
ta kortinhaltijoiden yhdenvertaisen kohtelun
vaatimukset tayttyvét ja kaytanndt eri jasen-
valtioissa voivat muodostua yhdenmuka-
semmiksi ja ehdotuksen tavoitteiden muka-
siksi. Valtioneuvosto korostaa lisaksi jasen-
vatioiden vélisen tiedonkulun edellytysten
kehittamista gjokorttipdédtosten perusteeksi
sekd harmonisoinnin jatkamista ajokortin
myontamiseen liittyvien vaatimusten, kuten
terveydellisten edellytysten, yhdenmuka-
suuden lisd8miseksi kunhan siihen tarvittavat
edellytykset ovat olemassa.

Valtioneuvosto suhtautuu liikenneturvalli-
suuden ja gjokorttien luotettavuuden paran-
tamiseksi seké vapaan liikkuvuuden liséami-
seksi  tehtyihin  ehdotuksiin  periaatteessa
myonteisesti. Valtioneuvosto edellyttéd ku-
tenkin, etté gjokorttiluokkia, kuten B-luokan
goneuvoyhdistelman ja Cl- ja D1-luokan
kokonaismassojen maéadrittelyd, koskevien
muutosten toteutuessa turvataan nyKkyisiin
gjokortteihin perustuvat oikeudet. Valtioneu-
vosto suhtautuu kriittisesti raskaan kaluston
kuljettajien terveystarkastusten ehdotetun
suuruiseen madran lisddmiseen, mopon ajo-
korttivaatimuksen lagjentamiseen myds nii-
hin ryhmiin, joilla kansallisten siirtymasaan-
nosten nojalla on oikeus kuljettaa mopoa |-
man ajokorttia, ja aokortin maaraaikai sus-
den ulottamiseen myo6s niihin gokortteihin,
jotka annetaan ennen uusien vaatimusten
voimaantuloa annettujen gokorttien héavia
misen tai varastamisen vuoksi. Vakka C-
luokan agjokortin saamisen vahimmaisian
maaradytymisperusteisiin el ehdoteta muutok-
sia ja ikdrgjan maaraytyminen on yhteydessa
jo hyvéaksyttyyn kuljettajan ammattipétevyyt-
té koskevaan direktiiviin, valtioneuvosto suh-
tautuu kriittisesti ajokortin suorittamisen &
himmaisiéan nousemiseen siita erityisesti \a-
rusmieskuljettgjien koulutukselle puolustis-
voimissa aiheutuvien ongelmien vuoksi.



