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EHDOTUSNEUVOSTON DIREKTIIVIKSI HENKILOAUTOJEN VEROTUK SESTA

1. Yleistd ja ehdotuksen tavoitteet

Euroopan yhteisdjen komissio on 5 pédivana
heindkuuta 2005 antanut ehdotuksen neuvos-
ton direktiiviksi henkilGautojen verotuksesta;
KOM (2005) 261 lopullinen. Ehdotus sisédltéa
komission vuonna 2002 henkil Gautojen vero-
tuksesta antaman tiedonannon KOM (2002)
431 toimintavaihtoehdoista ne, joita Euroo-
pan parlamentti, autoteollisuuden ja kulutta:
jien jarjestét seka yleisd ovat komission j&-
jestdmassa  lagjassa  kuulemismenettel yssa
kannattaneet.

Komission ehdotus koskee henkildautojen
eli M1 -luokkaan kuuluvien ajoneuvojen \e-
roja Na&itd ovat autojen ensirekisteréinnin
yhteydessd kannettavat rekisteréintiverot, joi-
den suorittaminen on auton liikennekayton
edellytys (Suomessa autovero) seka rekiste-
rissa olevista henkil autoista kannettavat eri-
tyiset tai aikaperusteiset verot, joita ehdotik-
sessa kutsutaan vuotuisiksi  kayttdveroiksi
(Suomessa gjoneuvovero).

Enemmisté Euroopan unionin jasenvalti-
oista kantaa rekisterdintiveroa. Vuotuiseksi
kayttoveroks luokiteltuja veroja kannetaan
komission mukaan 21 jasenvaltiossa. Vero-
jen perusteet ja taso vaihtelevat huomattavas-
ti jasenvaltioiden valilla Joissakin jasenval-
tioissa ndihin veroihin myos sisdltyy autojen
paastojen perusteella mééraytyvia tekijoita

Ehdotuksellaan komissio tavoittelee vero-
jen rakenteiden uudistamista niissa jasenval-
tioissa, joissa kyseisia veroja kannetaan. Va-
sinaista verotasojen yhdenmukaistamista tai
velvoitetta verojen kayttéonottamiseen ei
kuitenkaan ehdoteta. Ehdotuksen mukaisilla
uudistuksilla parannettaisiin  sisdmarkkinoi-
den toimintaa poistamalla tiettyja verotuksd -
lisia esteitd, jotka haittaavat henkil6autojen
siirtamista jasenvaltiosta toiseen. Samalla
vahennettéisiin  verojéarjestelmien Kkirjavuu-
desta aiheutuvia kielteisia vaikutuksia auto-
teollisuuden mahdollisuuksiin kayttéa hyo-
dyksi sissamarkkinoita. Osaltaan ehdotus siten
toteuttai si myos Lissabonin strategiaa. Lisék-
si ehdotuksen tavoitteena on edistédé kestavaa

kehitysta ja osaltaan toteuttaa vuonna 1996
hyvaksyttya yhteisdn strategiaa henkil dauto-
jen hiilidioksidipaéstéjen vahentamiseksi ja
polttoai netehokkuuden parantamiseksi
(KOM(1995) 689 lopullinen). Uudi stamalla
verotusta autojen hiilidioksidipaéstéihin pe-
rustuvaksi pyrittaisiin ohjaamaan kuluttagjia
hankkimaan véhemman polttoainetta kulu-
tavia henkildautoja.

2. Paaasiallinen sisalto

Ehdotuksen mukaan jésenvaltioiden olisi
luovuttava henkilGautojen rekisterdintivero-
jen kantamisesta vuoden 2016 akuun men-
nessa. Ehdotetun siirtyméajan kuluessa j&
senvaltiolla olisi mahdollisuus poistaa vero
sité vaiheittain aentamalla, jolloin voitaisiin
vélttya niiden autojen killiselté kaupallisen
arvon aentumiselta, joista vero on kannettu.
Rekisterdintiverosta luopuminen e véltta
métta alentaisi valtion verotuloja, silla jasen-
valtio voisi siirtyméaikana toisagdlta nostaa
kyseisessa jasenvaltiossa rekisterditavista asx-
toista kannettavia vuotuisia kayttéveroja ja
tarvittaessa muitakin liikenteeseen kohdistu-
via veroja. Verotuksen painopisteen asteittd-
sella siirtdmisella rekisterdintiverosta vuotu-
seen kayttdveroon vétettdisiin niiden autojen
korkea vuotuinen verotus, joista on jo mak-
settu korkea rekisterdintivero auton hankin-
nan yhteydessa. Vuotuiset kayttdverot myds
muodostaisivat rekisterdintiveroja vakina-
semman veropohjan. Jasenvaltiota e kuiten-
kaan velvoitettaisi vuotuisten kayttéverojen
tai muiden verojen korotuksiin elka myds-
kddn uusien verojen kayttdonottoon. Vuo-
tuisten kayttbverojen tasoa el mydskaan $-
nénsa ehdoteta yhdenmukai stettavaksi.

Siirtymaaikana jasenvaltion olisi viipymé&-
td luotava rekisterintiveron palautusjérjes-
telma niille kyseisessd jasenvaltiossa rekiste-
roidyille ja verotetuille autoille, jotka sit-
temmin vieddan tai sirretddn pysyvasti yh-
teison Ukopuolelle tai toiseen jasenvaltioon.
Pal autusjarjestelmén tarkoituksena on estéa
kahdenkertainen rekisterdintiveron kantami-



nen samasta autosta eri jasenvaltioissa. Sx
malla se edistéisi tavoitetta verottaa auto sen
kulloisessakin todellisessa kéayttévaltiossa.

Palautettavan veron méaara olisi kaytetyn
auton arvossa jdljella olevan veron maara
Kéytetyn auton arvo oliss médriteltéava sa
manlaisen uuden henkil6auton arvosta otta
malla huomioon kyseessd olevan kaytetyn
auton arvon todellinen alentuminen. Saman-
laisella uudella autolla tarkoitettaisiin autoa,
joka merkiltddn, malliltaan, ajokilometreil-
tadn, kayttbvoimaltaan ja mekaaniselta kun-
noltaan vastaa kaytettya autoa. Uudella autol-
la tarkoitettaisin autoa, joka e ole aka-
semmin ollut rekisterditynd. Verotettaessa
kéytettyad tuontiautoa sen arvo olisi médritd-
tava vagtaavin perustein kuin méaariteltéessa
auton arvo veron palautusta varten. Kéaytetyn
auton tuonti ja vienti olisivat talléin verotuk-
sessa toistensa peilikuvia.

Myds vuotuiselle kayttdverolle, jos jasen-
valtio sellaista kantaa, olisi luotava vastaava
palautusiéarjestelma.  Vaihtoehtoisesti vero
Vois perustua suoraan auton kayttdaikaan j&
senvaltiossa, jolloin palautusjérjestelmaa ei
tarvittaisi. Vuotuista kayttoveroa saisi kantaa
kerrallaan kustakin autosta vain yhdessa j
senvaltiossa eli auton rekisterdintivaltiossa
Talla tarkoitettaisiin sitd jasenvaltiota, jossa
autoa kaytetdan pysyvasti, toisin sanoen sita
jasenvaltiota, jossa on auton omistgjan vaki-
nainen asuinpaikka tai jossa autoa kaytetéén
jakson aikana.

Henkildautojen hiilidioksidipdastdjen va-
hentamiga koskevan yhteison strategian mu-
kaan tavoitteena on vahentd& uusien henkilo-
autojen hiilidioksidipééstot keskimaarin 120
grammaan kilometria kohden viimeistdan
vuonna 2012. Tama tarkoittaa bensiinikayt-
téisilla moottoreilla viiden litran suuruista
polttoainekulutusta sadalla kilometrilla ja
dieselkayttoisilla vastaavasti 4,5 litran kulu-
tusta. Strategian mukaan paastéjen vahent&
misessa kaytetdén ohjauskeinoina autoteolli-
suuden kanssa tehtyjen sopimusten ja kulu-
tgjien informoimisen ohella verotuksellisia
toimenpiteitd. Komissio ehdottaa, ettd vuo-
tuisen kayttbveron ja siirtymaaikana myoés
rekisterdintiveron perusteena olisi ainakin
osaks kaytettava kunkin auton hiilidioksid-
paastéjen grammamaaréa kilometrid kohden.
Veron suuruutta ei ehdoteta yhdenmukai stet-

tavaksi, mutta automarkkinoiden eriytymisen
jatkumisen estémiseksi padstdon perustuvan
veron osalle ehdotetaan véahimmaisosuutta,
joka laskettaisiin kummankin veron koko-
naistuotosta. Seka rekisterdintiveron etta
vuotuisen kayttbveron tuotosta vahintéén 25
prosenttia olisi kerryttava hiilidioksidipers-
teisesta osasta viimeistéan 31 paivana joulu-
kuuta 2008. Vuoden 2010 loppuun mennessa
taman osuuden olis oltava 50 prosenttia
kummankin veron tuotosta.

Jésenvaltion olisi ilmoitettava vuosittain
komissiolle rekisterdintiveron ja vuotuisen
kéayttoveron perusteet ja tasot sellaising, kuin
niitd sovelletaan kunkin kalenterivuoden
aussa. Lisdksi olisi ilmoitettava verojen
muutoksi sta.

Direktiivi olisi pantava taytantéon jasen-
valtioissa vuoden 2006 loppuun mennessa.

3. Asian kasittely Euroopan unio-
nin toimielimissa

Ehdotuksen oikeusperustana on EY:n pe-
rustamissopimuksen 93 artikla. Ehdotuksen
hyvaksyminen edellyttéa siten kaikkien j&
senvaltioiden yksimielisyytta

Ehdotuksesta ei ole viela saatu Euroopan
palamentin elk& talous- ja sosiaalikomitean
lausuntoa.

Ehdotusta e ole toistaiseks kéasitelty neu-
vostossa. Muiden jasenvaltioiden kannoista
ehdotukseen e ole tassi vaiheessa tietoa. Ai-
kaisemmin aihepiiria on kasitelty neuvoston
verotydryhméssa komission annettua vuonna
2002 tiedonannon henkilautojen verotuksen
mahdollisista kehittémidlinjoista, johon késil-
|4 oleva ehdotus komission mukaan perustuu.
Osa jasenvdtioista suhtautui austavan
mydnteisesti kaavailuihin selvittdd yhtei stta-
solla rekisterdintiveron  vientipalautuksen
kayttoonottoa seka keinoja autojen hiilidiok-
sidipaéstdjen vahentdmiseksi henkilGautojen
verotuksen avulla. Verotuksen perusteiden
yhdenmukaistamista direktiivin avulla e ku-
tenkaan varsinaisesti puollettu. Komission
keskustelualoite henkildautojen verotuksen
painopisteen siirtdmisesta rekisterdintiverois-
ta vuotuisiin veroihin ja polttoaineveroihin el
saanut kannatusta varsinkaan niissa jasenval -
tioissa, joissa on kayttssa kaikki kyseiset ve-
rot.



4. Ehdotuksen vaikutukset

Suomessa henkildautoista kannetaan seka
ehdotuksessa tarkoitettua rekisterdintiveroa
(autovero) ettd vuotuista kayttbveroa (gjo-
Neuvovero).

Autovero on kertaluonteinen vero, jota
kannetaan uusista ja kaytettyind maahan two-
tavista autoista, kun ne rekisterdidédn Suwo-
messa ensimmaista kertaa. Sekd uusien etta
kéaytettyjen henkilGautojen autovero perustuu
samanlaisen auton yleiseen vahittaismyyn-
tiarvoon Suomen markkinoilla. Té8lla hetkella
autoveron osuus yleisesta vahitaismyyntia-
vosta on noin neljannes.

Ajoneuvovero on auton rekisterissdol ogjd-
ta kannettava péivakohtainen vero, joka kan-
netaan 12 kuukauden pituisilta verokausilta.
Ajoneuvoveron perusvero on puhtaasti valti-
ontaloudellinen. Se on porrastettu kahteen
veroluokkaan auton ién perusteella siten, etta
ennen vuotta 1994 kayttdonotettujen autojen
verotaso on alempi (26 senttia paivaltd) kuin
sitéd uudempien (35 senttia pdivaltd). Ajoneu-
voveron kayttbvoimaveroa suoritetaan au-
toista, jotka kéyttéavét polttoaineena muuta
kuin moottoribensiinid, esimerkiksi diesel6l-
jya Kayttbvoimaverolla tasoitetaan eri ta
voin verotettujen polttoaineiden eri suuruisia
kéayttokustannuksia autoilijoille. Komission
ehdotuksessa vuotuisella kayttdverolla ta-
koitettaneen vain gjoneuvoveron perusveroa.

Sekd autovero ettd gjoneuvovero ovat val-
tiontaloudellisesti suhteellisen merkittavia
Vuositasolla autoveron tuotto on noin 1200
miljoonaa euroa, josta valtaosa eli yli 90 pro-
senttia kertyy henkildautoista. Lisdksi auto-
verolle kannetaan autoverolain 5 8:ssé tarkoi-
tettua arvonlisdverokannan suuruista veroa
noin 260 miljoonaa euroa vuosittain. Henki-
|6autoja on rekisterissa hieman yli 2370 000
kappaletta. Niista kannetaan vuosittain go-
neuvoveron perusveroa noin 285 miljoonaa
euroa ja kayttévoimaveroa noin 125 miljoo-
naa euroa. Liikenteen veroihin niin ikéan lu-
ettavaa liikennepolttoaineiden valmisteveroa
kertyy vuosittain pagdosin henkilautoliiken-
teessa kaytettdvasta moottoribensiinisté noin
1400 miljoonaa euroa ja dieseldljysta, joka
tosin kéytetddn pddasiassa muussa kuin hen-
kildautoliikenteessd, noin 750 miljoonaa eu-
roa.

Ehdotuksen mukainen luopuminen autoe-

ron kantamisesta vastaa yli 1400 miljoonan
euron suuruista autoveron ja sille kannetta
van arvonlisdveron vuotuista tuottoa. Vero-
tuksen painopisteen siirtdminen autoverosta
gjoneuvoveroon nykytasoisten verotulojen
sdilyttdmiseksi  edellyttdisi  goneuvoveron
perusveron nostamista nykyisestda 94,90 er
ron (ennen 1 pédivad tammikuuta 1994 kéayt-
t6on otetut autot) tai 127,75 euron (sanotun
gjankohdan jalkeen kayttoon otetut autot)
vuotuisesta tasosta keskimédrin vajaan 700
euron vuotuiseen tasoon, jos autoveron ja sil-
le kannettavan arvonliséveron tuotto jaetta-
siin tasan nykyiselle henkil6- ja pakettiauto-
jen madrédlle. Laskelmassa on perusteltua a-
taa huomioon myds autoverolle kannettava
arvonlisavero, koska siirtyma vuotuiseen \e-
roon e periaatteessa tarkoittaisi vastaavan
rahamaéran vapautumista autoverosta muu-
hun arvonlisiverolliseen kysyntddn. Laskel-
massa e ole otettu huomioon mahdollisten
muutosten vaikutusta autokantaan pitemmd-
& aikavdlilla, joten laskelmaa on pidettéava
[&hinn& suuntaa antavana.

Henkildautojen taloudellisen ohjauksen
keskeisena pyrkimyksena voidaan gjatella
olevan uusien energiatehokkaampien autojen
hankinnan edistdminen ja liikennesuoritteen
kasvun hillitseminen. Polttoainetalouden
raneminen ja hiilidioksidipaastéjen vahere-
minen koko autokannassa tapahtuu uudistu-
misen kautta pitkdlla aikavalilla Autokannan
polttoainetalouden kannalta on tavoiteltavaa
saada kuluttgjat valitsemaan markkinoilla
olevista automalleista vahakulutuksellisem-
mat autot tai luopumaan vanhoista enemman
kuluttavista autoista. Suotuisten ymparisto-
vaikutusten edellytyksena on kuitenkin, ettel
autokannan uusiutuminen samalla johda lii-
kennesuoritteen kasvuun.

Ei ole mahdollista arvioida, miten autoe-
rosta luopuminen vaikuttaisi uusien ja kaytet-
tyjen autojen maahantuonnin méaariin, nykyi-
sen autokannan poistumaan tai tuonnin koh-
distumiseen eri tyyppisiin ajoneuvoihin. Au-
toveron poistaminen tai alentaminen ol etetta-
vasti lisdisi autojen myyntia. Muutos toden-
ndkoisesti kasvattaisi autokantaa ja siten ole-
tettavasti my0s liikennesuoritetta ja hiilidiok-
sidipdastéja. Vaikka ehdotuksen mukainen
siirtymékausi on suhteellisen pitkd, sen aika-
set vaikutukset autokantaan ja lilkennesuorit-
teeseen ovat vaikeasti arvioitavissa



Ehdotetusta, suhteellisen pitkasta siirtymé
kaudesta huolimatta sitoutuminen autoveron
poistamiseen voisi myds vaikuttaa kulutajien
hankintapagtoksiin ja siten vaikuttaa auto-
markki noi den toimintaan.

Autovero ja gjoneuvovero eivat nykyisd-
|88n perustu auton polttoainekulutukseen tai
hiilidioksidipaastoihin.

Hiilidioksiditekijan siséllyttdminen autoe-
ron kaltaiseen rekisterdintiveroon komission
ehdottamalla tavalla voi olla ongelmallinen
EY -oikeudellisen werosyrjintékiellon kannd-
ta kaytettyjen autojen verotuksessa. Syrjimé
ton verokohtelu edellyttda, ettd myds padsto-
perusteista autoveroa olis alennettava suh-
teessa kdytetyn tuontiauton arvon aentumi-
seen. Nain ollen veron ohjausmahdollisuus
kapenisi kaytettyja tuontiautoja verotettaessa.

Suomessa onkin alustavien selvitysten -
rusteella padadytty selvittémddn mahdolli-
suuksia sisdlyttéa auton hiilidioksidipass-
t6on perustuva tekija henkildautojen vuotu-
seen goneuvoverotukseen. Selvitys on pa-
haillaan kéynnissa valtiovarainministerion,
liikenne- ja viestintdministerion seka ympé
ristdministerion  yhteistyona.  Selvityksessa
kartoitetaan erilaisia veromallgja ja niiden
vaikutuksia. Tydssd on myds otettava huwo-
mioon g oneuvorekisterin tietopohjan rajalli-
suuteen ja tietojarjestelmien muuttamiseen
liittyvia nakokohtia.

Komissio ehdottaa hiilidioksidipé&stoon
perustuvalle verolle tiettyd, asteittain nouse-
vaa osuutta sekd rekisterdintiveron etta vuo-
tuisen kayttoveron kokonaistuotoista. Jos \e-
ron gjateltu ohjaus toimii ja kuluttgjat hank-
kivat véhempipaastoisia autoja, padstopers-
teisen veron osuutta jouduttaisiin Kiristamaan
seuraavassa vaiheessa edellytettavan tuotto-
osuuden saavuttamiseksi. Toisaalta ehdotettu
laskentatapa voi tarpeettomasti raj oittaa vero-
ohjauksen kayttoa, esimerkiksi jos verotuk-
sen avulla haluttaisiin palkita normaalia va-
hépaastoisempia autoja eikd vain asettaa \e-
rosanktiota suuripaastoisille autoille.

Hiilidioksidiperusteisen veron tulisi 18ht6-
kohtaisesti koskea kaikkia autoja, koska se
voisi muutoin suunnata kuluttgjia hankki-
maan tai tuomaan maahan taikka pitdmaan
liikenteessa keinotekoisen pitkéén niitd auto-
ja, joita vero-ohjaus e koskisi ja siten olla
kokonaisuuden kannalta ympéristttavoitte -
den vastaista. Ehdotus sallisi verotuksen vain

auton paastétiedon perusteella. Talla hetkella
Suomen gjoneuvorekisterissa on  vuoden
2003 maaliskuusta léhtien ensirekistertidyis-
ta henkildautoista kattavat tiedot autokohta-
sista hiilidioksidipaastoista. Taman lisaksi
rekisterissd on padastétieto vuoden 1999 le-
sékuusta alkaen tyyppihyvaksytyista autoista.
Tietopohjan puutteiden vuoksi paastoihin pe-
rustuva verotus el sellaisenaan olisi ulotetta-
vissa koko autokantaan. Jasenvaltion teht&
vaks jéisi talléin muun korvaavan verotus-
menettelyn kehittdminen.

Ehdotukseen sisdltyvét autoverotuksessa
sovellettavat kaytettyjen autojen arvonmaari-
tystd koskevat sddnnokset nayttavéat |ahto-
kohtaisesti sisdltavan Euroopan yhteistjen
tuomioistuimen antamiin ratkaisuihin sisd-
tyvét periaatteet, joita jasenvaltioiden on $-
nansa jo nyt noudatettava. Kuitenkin kysy-
mys siitd, onko arvonméaarityksessa kaytetté
va kunkin kéytetyn auton omaa yksilollista
arvoa vaiko Suomessa sovelletulla tavalla sa
manlaisen auton yleista arvoa, on esityksessa
epaselva.  Vientipalautuksessa sovellettava
arvonmaaritys e myoskéan ole Kirjoitettu
peilikuvaksi kaytettyjen autojen tuonnissa ta-
pahtuvan arvonmadrityksen kanssa, vaikka
téta on perustelujen mukaan ilmeisesti tarkoi-
tettu.

Autovero on kertaluonteinen vero, jota ei
palauteta, vaikka auto poistetaan Suomen re-
kisteristda ja vieddédn kaytettavaks toiseen
maahan. Veroa e palauteta muissakaan tila-
tei ssa, joissa auton kayttéaminen liikenteeseen
Suomessa paédttyy. Toteutuessaan ehdotus
edellyttais veron palautusjarjestelman Iw-
mista ja autoverolain muuttamista. Ehdotuk-
sen valtiontaloudelliset ja ympéristovaiku-
tukset ovat vaikeasti arvioitavissa. Oletetta
vasti palautuksia haettaisiin esimerkiks vie-
téessa auto maasta muuton yhteydessa. Vien-
ti kaupallisissa tarkoituksissa voisi lisdéantya
nithin maihin, joissa Suomessa kéytetyille
autoille on kysyntédé. Vientipalautuksen ohel-
la harkittavaks tulis autoveron palauttami-
nen myds muissa tilanteissa, joissa auto pois-
tetaan rekisteristd ennen sen keskimaaraisen
kayttoian pagttymistd. Hallinnollisesti palau-
tusjarjestelma olisi luotavissa osaksi tullila-
toksen autoverojarjestelmaa.

Ajoneuvoveron vientipalautus on Suomes-
sa jo toteutettu ehdotetulla tavalla, joten e
dotuksen toteutuminen el télta osin edellyt-



téis muutoksia. Ajoneuvovero kannetaan
Suomen gjoneuvorekisteriin merkityista au-
toista 12 kuukauden pituisilta verokausilta.
Veroperuste on kuitenkin péivakohtainen, jo-
ten veroa el suoriteta autosta, joka on poistet-
tu Suomen rekisteristd esimerkiksi sen vuok-
S, ettd auto on Siirretty pysyvasti kéaytettd
véks toiseen maahan. Tarvittaessa jo mak-
settua veroa palaut etaan verovelvolliselle.

Vuotuisen gjoneuvoveron perusteita ja \e-
rotuspaikkaa koskeva ehdotus vastais Suo-
men ndkemysta siitd, ettd ajoneuvot rekiste-
réidéén ja verotetaan niiden padasialisessa
kéyttdmaassa. Ehdotuksen mukaan kéytto-
maaksi katsottaisiin se jasenvaltio, jossa on
auton omistajan vakinainen asuinpaikka tai k-
ka jossa autoa kaytetédn yli 185 péaivaa kah-
dentoista kuukauden pituisen jakson aikana.
Suomen lainsdadanndn mukaan ratkaisevaa
asuinpaikka. Toteutuessaan ehdotus voisi
johtaa hankaliin nayttokysymyksiin siitd, mi-
k& on auton todellinen kéyttomaa.

5. Valtioneuvoston kanta

Valtioneuvosto pitéda ehdotuksen perustee-
na olevia tavoitteita sisémarkkinoiden toimi-
vuuden parantamiseksi samoin kuin henkil6-
autojen hiilidioksidipaastdjen véhentadmiseksi
térkeind. Kansainvélisten ilmastopoliittisten
sitoumusten kannalta on térkeda, etta kehite-
téén tehokkaita ohjauskeinoja liikenteen
paastokehityksen hillitsemiseksi.

Valtioneuvosto suhtautuu kuitenkin vara
uksellisesti ehdotettuun pdastoperusteisen ve-
rontoteuttamistapaan.

Paéstbperusteisen veron ulottaminen auto-
veron kaltaiseen rekisterdintiveroon voi olla
ongelmallinen EY-oikeudellisen verosyrjin-
tékiellon kannalta erityisesti kaytettyja tuon-
tiautoja verotettaessa. Taman takia valtio-
neuvosto pitda téssa vaiheessa tarkoituksen-
mukaisempana kehittéd vuotuista aoneuvo-
verotusta autojen hiilidioksidipagstét huomi-
oon ottavaksi. Téata kasitystéa tukevat myos
kotimaassa tehdyt sd vitykset.

Paastihin perustuvan veron véhimmais-

tuotto-osuuteen sidotulla vaatimuksella ei
turvata ympéristéohjaavuutta, vaan rgoite-
taan tarpeettomasti verojarjestelman kehitté
mista.

Valtioneuvosto katsoo, ettéa jasenvaltioilla
tulee olla mahdollisuus kehittdd verojérjes-
telmaansa ehdotettua vapaammin. Velvoitta
vat ehdotukset padstOperusteisen veron vé-
himmaisosuudesta ja veron ulottamisesta as-
toveron kaltaiseen rekisterdintiveroon eivat
ole ehdotetussa muodossaan hyvéaksyttéavissa.
Vationeuvosto pitéd tarkedna, etta autojen
hiilidioksidip&astoihin perwstuvan verotuksen
yksityiskohtainen rakenne jétetddn kansalli-
sen padtoksenteon varaan.

Y hdenmukaistettujen verosdanndsten puut-
tuminen ei esté kansallisella tasolla ryhtymis-
td toimenpiteisin  ympéristonakokohtien
huomioon ottamiseksi liikenteen verotukses-
sa kullekin jasenvaltiolle tarkoituksenmuka-
sella tavalla, kunhan yleisia EY-oikeudellisia
madrayksia noudatetaan. Valtioneuvosto ka-
S00, ettd on térkedd jatkaa vuotuisen goneu-
voverotuksen  kehittdmista  henkil6autojen
hiilidioksi di paést6ja vahentéavaan suuntaan.

Sitout uminen autoverosta luopumiseen on
valtioneuvoston mielestd ongelmallista eri-
tyisesti valtiontalouddllisista syistd. Veron
mahdollisesta poistamisesta tai a entamisesta,
samoin kuin mahdollisesta verotuksen pairo-
pisteen siirtdmisesta autoverosta liikenteen
muuhun verotukseen tulee voida paéttéa kan-
sallisesti.

Valtioneuvosto suhtautuu alustavan myon-
teisesti ehdotukseen kaytetyn auton arvossa
jajella olevan autoveron palauttamisesta
maasta pysyvasti vietévista autoista. Lopulli-
sen kannan muodostaminen vaatii kuitenkin
vield muutoksen vaikutusten selvittdmista
Vuotuisen goneuvoveron vientipalautusta
koskeva ehdotus on Suomessa jo toteutettu ja
nadin ollen hyvaksyttévissa.

Autoverotuksessa sovellettavat kaytettyjen
autojen arvonmaaritysta koskevat ehdotukset
ovat joiltakin osin epaselvid ja vaatisvat
tasmennysta. Lisdksi tulisi tarkentaa ehdotet-
tua sdanndstéd Siitd, missd maassa autosta
kannetaan vuotuista ajoneuvoveroa.



